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NARIADENIE KOMISIE (E['J) ¢. 1302/2014
z 18. novembra 2014

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
»Zeleznicné koPajové vozidla — rusne a osobné Zelezni¢né koPajové
vozidla“ Zelezni¢ného systému v Euroépskej tnii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo
17. jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve (}),
a najmi na jej ¢lanok 6 ods. 1 druhy pododsek,

ked’ze:

(1)  V ¢lanku 12 nariadenia (ES) ¢. 881/2004, ktorym sa ustanovuje
Eurdpska Zelezni¢na agentara (nariadenie o agenture) (%), sa vyZa-
duje, aby Eurdpska zelezni¢na agentura (d’alej len ,,agentlra®)
zabezpecila, ze sa technické Specifikacie interoperability (d’alej
len ,,TSI) prisposobia technickému pokroku, trendom na trhu
a socidlnym poziadavkdm, a aby navrhovala Komisii zmeny
tych TSI, v pripade ktorych to povazuje za potrebné.

(2)  Rozhodnutim C(2010) 2576 z 29. aprila 2010 Komisia poverila
agentiru vypracovanim a preskimanim technickych Specifikacii
interoperability s cielom rozsirit' ich rozsah pdsobnosti na cely
zelezni¢ny systém v Unii. V stlade s podmienkami uvedeného
poverenia mala agentura rozsirit’ rozsah posobnosti TSI tykajucej
sa subsystému ,,zeleznicné kolajové vozidla — rusne a osobné
selezniéné kolajové vozidla“ na cely Zelezniény systém v Unii.

(3) Dna 12. decembra 2012 agenttra predlozila odporii¢anie o revi-
dovanej TSI tykajicej sa subsystému ,zelezniéné kolajové
vozidla — rusne a osobné zeleznicné kolajové vozidla®.

4 S cielom sledovat’ vyvoj technologii a podnecovat’ modernizaciu
by sa mali podporovat’ inovacné rieSenia a za urcitych podmienok
by sa malo umoznit' aj ich uplatiovanie v praxi. V pripade
navrhu inovaéného rieSenia by mal vyrobca alebo jeho opravneny
zastupca uviest’, ako sa dané rieSenie odchyluje od prislusného
oddielu TSI, pripadne ako dany oddiel TSI dopliia. Predmetné
inovacné rieSenie by mala posudit Komisia a v pripade jeho
kladného vysledku by agentiira mala vymedzit nalezité S$pecifi-
kacie pre funkcie a rozhrania inovacného riesenia a vypracovat
tiez prislusné metddy posudzovania.

() U.v. EU L 191, 18.7.2008, s. 1.

(* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila
2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska Zelezni¢na agentira (U. v. EU L 164,
30.4.2004, s. 1).
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(5) 'V TSI pre zelezni¢né kolajové vozidla, ktora sa zavadza tymto
nariadenim, sa nezohladnuju vsSetky zakladné poziadavky.
V stlade s ¢lankom 5 ods. 6 smernice 2008/57/ES by sa tech-
nické aspekty, ktoré sa nezohl'adnili, mali oznacit’ ako ,,otvorené
body*, ktoré sa riadia vnutro$tatnymi predpismi platnymi v jedno-
tlivych c¢lenskych Statoch.

6)  Clenské staty v sulade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES
maju oznamit'" Komisii a ostatnym c¢lenskym §tatom technické
predpisy, postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa
maju pouzivat' v Specifickych pripadoch, ako aj organy zodpo-
vedné za vykonavanie tychto postupov. Rovnaka povinnost' by
mala platit’ aj v pripade otvorenych bodov.

(7)  Zelezniéné kolajové vozidld sa v stdasnosti prevadzkuju podla
platnych vnutrostatnych, dvojstrannych, mnohonédrodnych alebo
medzinarodnych dohod. Je dolezité, aby tieto dohody nebranili
sicasnému ani budicemu pokroku v oblasti interoperability.
Clenské $taty by preto mali oznamit' Komisii takéto dohody.

(8)  V sulade s ¢lankom 11 ods. 5 smernice 2008/57/ES by TSI pre
zelezniéné kolajové vozidlda mala vo vymedzenom obdobi
umoznit zaclenenie komponentov interoperability do subsys-
témov bez certifikacie, ak su splnené urcité podmienky.

(9)  Rozhodnutia Komisie 2008/232/ES (') a 2011/291/EU () by sa
preto mali zrusit’.

(10) S cielom zabranit’ nepotrebnym dodato¢nym nakladom a admini-
strativnemu  zatazeniu by sa rozhodnutia 2008/232/ES
a 2011/291/EU mali po zruSeni nadalej uplatiovat na subsys-
témy a projekty uvedené v clanku 9 ods. 1 pism. a) smernice
2008/57/ES.

(11)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanovi-
skom vyboru zriadeného v stlade s ¢lankom 29 ods. 1 smernice
2008/57/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clénok 1

Tymto sa prijima technickd Specifikdcia interoperability (d’alej len
,TSI) tykajuca sa subsystému ,,Zelezni¢né kolajové vozidla — rusne
a osobné zeleznicné kolajové vozidla“ zeleznicného systému v celej
Europskej unii v zmysle prilohy.

(*) Rozhodnutie Komisie 2008/232/ES z 21. februara 2008 o technickej Specifi-

kécii pre interoperabilitu tykajucu sa subsystému Zelezni¢né kol'ajové vozidla
systému  transeurépskych vysokorychlostnych Zeleznic (U. v. EU L 84,
26.3.2008, s. 132). )

(®») Rozhodnutie Komisie 2011/291/EU z 26. aprila 2011 o technickej $pecifi-
kécii interoperability tykajicej sa subsystému Zelezni¢né kolajové vozidla —
»fusne a osobné Zeleznitné kol'ajové vozidld™ — systému transeurépskych
konvenénych Zeleznic (U. v. EU L 139, 26.5.2011, s. 1).
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Clanok 2

1. TSI sa uplatiluje na subsystém ,zeleznicné kolajové vozidla™
v stlade s opisom uvedenym v bode 2.7 prilohy II k smernici
2008/57/ES, ktoré sa prevadzkuju, alebo su urcené na prevadzku v zelez-
nicnej sieti vymedzenej v bode 1.2 prilohy, a ktoré patria do jednej
z tychto kategorii:

a) motorové dieselové alebo elektrické vlaky;

b) dieselové alebo elektrické hnacie jednotky;

c) osobné vozne;

d) mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu zelezni¢nej infrastruktary.

2. TSI sa uplatiiuje na zeleznicné kol'ajové vozidla uvedené v ods. 1,
ktoré st uréené na prevadzku na kol'ajach s jednym alebo viacerymi
uvedenymi menovitymi rozchodmi: 1435 mm, 1 520 mm, 1524 mm,
1600 mm a 1668 mm, v sulade s vymedzenim uvedenym v oddiele
2.3.2 prilohy.

Clénok 3

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 8 a 9 a bod 7.1.1 prilohy, TSI
sa uplatiiuje na vsetky nové Zelezni¢né kol'ajové vozidla v ramci zelez-
niéného systému v Unii vymedzené v &lanku 2 ods. 1, ktoré sa uveda
do prevadzky od 1. januara 2015.

2. TSI sa neuplatnuje na existujice Zzelezni¢né kolajové vozidla
v ramci zelezni¢ného systému v Eurdpskej Unii, ktoré st k 1. januaru
2015 uz uvedené do prevadzky na celej zeleznicnej sieti 'ubovol'ného
Clenského Statu, alebo na jej Casti, okrem pripadu, ak doslo k ich
obnove alebo modernizécii v stilade s ¢lankom 20 smernice 2008/57/ES
a oddielom 7.1.2 prilohy.

3. Technicky a geograficky rozsah poOsobnosti tohto nariadenia sa
stanovuje v oddiele 1.1 a 1.2 prilohy.

4. InStalacia vozidlového systému merania energie vymedzeného
v ustanoveni 4.2.8.2.8 prilohy je povinna pre nové, modernizované
a obnovené vozidld urcené na prevadzku v sietach vybavenych
pozemnym systémom zberu energetickych udajov (DCS) vymedzenym
v bode 4.2.17 nariadenia Komisie (EU) &. 1301/2014 (') (TSI ENE).

Clanok 4

1. Pokial ide o otazky zatriedené ako ,,otvorené body“ v dodatku I
prilohy k tomuto nariadeniu, podmienky, ktoré sa maji splnit na
overenie interoperability podl'a ¢lanku 17 ods. 2 smernice 2008/57/ES,
su uvedené vo vnutroStatnych predpisoch platnych v ¢lenskom State,
ktory povoluje uviest' do prevadzky subsystém, na ktory sa vztahuje
toto nariadenie.

() Nariadenie Komisie (EU) &. 1301/2014 z 18. novembra 20140 technickej
Specifikdcii interoperability (TSI) tykajlcej sa subsystému ,.energia“ systému
zeleznic v Unii (pozri stranu 179 tohto uradného vestnika).
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2. Do siestich mesiacov od nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia
kazdy clensky Stat zasle ostatnym clenskym Staitom a Komisii tieto
informécie (pokial’ im ich eSte nezaslal na zdklade rozhodnuti Komisie
2008/232/ES alebo 2011/291/EU):

a) vnutroStatne predpisy, na ktoré sa odkazuje v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré¢ sa maju vykonavat
pri uplatiiovani vnutrostatnych predpisov, na ktoré sa odkazuje
v odseku 1;

c) organy uréené v sulade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na
vykonéavanie postupov posudzovania zhody a overovania, pokial’ ide
o otvorené body.

Clanok 5

1. Pokial' ide o $pecifické pripady uvedené v oddiele 7.3 prilohy
k tomuto nariadeniu, podmienky, ktoré sa maju splnit na overenie
interoperability podla ¢lanku 17 ods. 2 smernice 2008/57/ES, su stano-
vené¢ v prislusSnych vnuatrostatnych predpisoch platnych v c¢lenskom
State, ktory povol'uje uviest do prevadzky subsystém, na ktory sa vzta-
huje toto nariadenie.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
kazdy ¢lensky $tat oznami ostatnym ¢lenskym Statom a Komisii:

a) vnutrostatne predpisy, na ktoré sa odkazuje v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré¢ sa maju vykonavat’
pri uplatiiovani vnutrostatnych predpisov, na ktoré sa odkazuje
v odseku 1;

¢) organy urcené v sulade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice 2008/57/ES na
vykonéavanie postupov posudzovania zhody a overovania v Specific-
kych pripadoch uvedenych v oddiele 7.3 prilohy.

Clénok 6

1. Bez toho, aby boli dotknuté dohody, ktoré uz boli oznamené na
zéaklade rozhodnutia Komisie 2008/232/ES a ktoré sa uz znova neozna-
muju, clenské Staty ozndmia Komisii do Siestich mesiacov od nadobud-
nutia ucinnosti tohto nariadenia vSetky vnutrostatne, dvojstranné, viac-
stranné alebo medzinarodné dohody, na zaklade ktorych sa prevadzkuju
zeleznicné kolajové vozidla patriace do rozsahu pdsobnosti tohto naria-
denia.

2. Clenské staty bezodkladne ozndmia Komisii vietky budice
dohody a upravy existujucich dohdd.

Clanok 7

V sulade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57/ES kazdy clensky Stat
do jedného roka od nadobudnutia Gcinnosti tohto nariadenia oznami
Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom tUzemi, ktoré sa
nachadzaju v pokroc¢ilom stadiu vyvoja.
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Clanok 8

1. ES osvedéenie o overeni subsystému obsahujiceho komponenty
interoperability, ktoré nemaju ES vyhlasenie o zhode ani ES vyhlasenie
o vhodnosti na pouzitie, mozno vydat pocas prechodného obdobia
konciaceho 31. maja 2017 za predpokladu, ze s dodrzané ustanovenia
uvedené v oddiele 6.3 prilohy.

2. Vyroba alebo modernizacia/obnova subsystému s pouzitim
komponentov interoperability, ktoré nemaji prislusné osvedcenie, sa
musi dokon¢it’ v prechodnom obdobi stanovenom v odseku 1 vratane
uvedenia do prevadzky.

3. Pocas prechodného obdobia podl'a odseku 1:

a) notifikovany organ musi pred vydanim ES osvedéenia podl'a odseku
18 smernice 2008/57/ES riadne identifikovat’ dovody, preco sa pre
dané komponenty interoperability neudelilo prislusné osvedcenie;

b) vnuatrostatne bezpecnostné organy musia podla ¢lanku 16 ods. 2
pism. c¢) smernice 2004/49/ES (') v kontexte postupov schvalovania
poskytovat’ informacie o pouzivani komponentov interoperability,
ktoré nemaju prislusné osvedcenie, a to vo svojich vyroénych spra-
vach podla ¢lanku 18 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/49/ES.

4. Jeden rok po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia musia mat
novo vyradbané komponenty interoperability ES vyhlasenie o zhode
alebo ES vyhlasenie o vhodnosti na pouzitie.

Clanok 9

Vyhlasenie o overeni subsystému uvedené v Clankoch 16 az 18 smer-
nice 2008/57/ES, a/alebo vyhlasenie o zhode s typom nového vozidla
uvedené v ¢lanku 26 smernice 2008/57/ES, vytvorené v stlade s rozhod-
nutim 2008/232/ES alebo rozhodnutim 2011/291/EU sa povazuji za
platné, pokym c¢lensky $tat nerozhodne, ze typové alebo konstrukéné
osvedcCenie je potrebné obnovit' v stlade s ustanoveniami uvedenych
rozhodnuti.

Clénok 10

1. Na udrZanie kroku s technickym pokrokom moéze byt potrebné
zaviest’ inovacné riesenia, ktoré nie st v sulade so Specifikaciami stano-
venymi v prilohe, a/alebo na ktoré nemozno uplatnit’ metédy posudzo-
vania stanovené v prilohe. V takom pripade sa vypracuju nové Specifi-
kacie a/alebo nové metdody posudzovania, ktoré sa vztahuju na pred-
metné inovacné rieSenia.

(") Smernica 2004/49/ES Europskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004
o bezpecénosti Zeleznic spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady
95/18/ES o udel'ovani licencii zeleznicnym podnikom a smernici 2001/14/ES
o pridelovani kapacity zelezniCnej infrastruktiry, vyberani poplatkov za
pouzivanie  ZelezniCnej infraStruktiry a  bezpeCnostnej  certifikdcii
(U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44).
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2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat' subsystému ,,zelezni¢né kolajové
vozidla®, jeho casti alebo jeho komponentov interoperability.

3. Ak sa navrhuje inovacné rieSenie, vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa dané riesenie
odchyl'uje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané
rieSenie dopiiia prislusné ustanovenia TSI, pri¢om tieto odchylky musi
predlozit Komisii na analyzu. Komisia si moéze k navrhovanému
inova¢nému rieSeniu vyziadat' stanovisko Eurdpskej zelezni¢nej agen-
tary (d’alej len ,,agentira®).

4.  Komisia vyda stanovisko k navrhovanému inovacnému rieSeniu.
Ak je stanovisko kladné, vypracuju sa prislusné funkéné sSpecifikacie
a Specifikacie rozhrania a tiez prislusné metddy posudzovania, ktoré
treba zaclenit' do TSI, aby sa umoznilo pouzivanie daného inova¢ného
rieSenia. V ramci postupu revizie podla ¢lanku 6 smernice 2008/57/ES
sa vzapiti dané Specifikacie a metddy zaclenia do TSI. Ak je stanovisko
zaporné, navrhované inovacné rieSenie nemozno uplatnit’ v praxi.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povazuje za
prijatel'ny sposob dosiahnutia stladu so zakladnymi poziadavkami smer-
nice 2008/57/ES, a preto ho mozno pouzit’ pri posudzovani subsystému.

Clénok 11

1. Rozhodnutia 2008/232/ES a 2011/291/EU sa zruiuju s G¢innostou
od 1. januara 2015.

Nadalej sa vSak uplatiuji na:
a) subsystémy schvalené v sulade s tymito rozhodnutiami;
b) pripady uvedené v ¢lanku 9 tohto nariadenia;

¢) projekty novych, obnovenych alebo modernizovanych subsystémov,
ktoré sa v deil uverejnenia tohto nariadenia nachadzaju v pokrocilom
$tadiu vyvoja, maju existujiice konstrukéné rieSenie alebo su pred-
metom zakazky, ktord sa realizuje, v stlade s bodom 7.1.1.2 prilohy
k tomuto nariadeniu.

2. Rozhodnutie Komisie 2008/232/ES sa nad’alej uplatiuje, pokial
ide o poziadavky tykajice sa hluku a bo¢ného vetra v stlade s podmien-
kami stanovenymi v bodoch 7.1.1.6 a 7.1.1.7 prilohy k tomuto naria-
deniu.

Clénok 12

Toto nariadenie nadobuda tc¢innost’ dvadsiatym diiom nasledujiicim po
jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. januara 2015. Povolenie na uvedenie do prevadzky
sa vSak moze udelit’ v stlade s TSI podla prilohy k tomuto nariadeniu
aj pred 1. januarom 2015.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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1.1.
1.2

2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.3.

2.3.1.
23.2.
2.3.3.

3.1

3.2
3.2.1.
3.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.23.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.
4.2.12.
4.3.

PRILOHA

Uvod

Technicky rozsah posobnosti

Geograficky rozsah posobnosti

Obsah tejto TSI

Subsystém ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla“ a jeho funkcie

Subsystém ,,zeleznicné kolajové vozidla“ ako stcast’ Zelezni¢ného
systému Unie

Vymedzenie pojmov tykajicich sa zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Zostava vlaku

Zeleznitné kolajové vozidla

Zelezni¢né kolajové vozidla v rozsahu pdsobnosti tejto TSI

Typy Zzelezni¢nych kol'ajovych vozidiel

Rozchod kol'aje

Maximalna rychlost’

Zakladné poziadavky

Prvky subsystému ,zelezni¢né kolajové vozidla®, ktoré zodpovedaju
zakladnym poziadavkdm

Zakladné poziadavky nezahrnuté do tejto TSI

Vseobecné poziadavky, poziadavky tykajuce sa udrzby a prevadzky
Poziadavky Specifické pre ostatné subsystémy

Charakteristika subsystému ,,zelezni¢né kolajové vozidla®

Uvod

Vseobecné ustanovenia

Opis zelezni¢nych kolajovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje tato TSI

Hlavna kategorizacia zelezni¢nych kolajovych vozidiel na uplatiovanie
poziadaviek TSI

Kategorizacia zelezni¢nych kolajovych vozidiel z hladiska poziarnej
bezpecnosti

Funkéna a technicka $pecifikacia subsystému
Vseobecné ustanovenia

Konstrukéné a mechanické Casti

Vzijomné posobenie vozidla a kolaje a obrys vozidla;
Brzdenie

Prvky tykajice sa cestujtcich

Podmienky prostredia a aerodynamické ucéinky
Vonkajsie osvetlenie a vizualne a zvukové vystrazné zariadenia
Trakéné a elektrické zariadenia

Stanoviste rusnovodic¢a a rozhranie rusnovodi¢ — stroj
Poziarna bezpecnost a evakuacia

Servis

Dokumentacia tykajuca sa prevadzky a tdrzby.

Funkéna a technicka $pecifikacia rozhrani
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4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

5.1
5.2.
5.3.

5.3.10.
5.3.11.
5.3.12.
5.3.13.
5.3.14.

5.3.15.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Rozhranie so subsystémom ,,energia“

Rozhranie so subsystémom ,,infrastruktara“

Rozhranie so subsystémom ,,prevadzka‘

Rozhranie so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a navestenie*
Rozhranie so subsystémom ,telematické aplikécie pre cestujacich®
Prevadzkové predpisy

Predpisy tykajtce sa udrzby

Odborna spdsobilost’

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Eurépsky register povolenych typov vozidiel

Komponenty interoperability

Vymedzenie pojmov

Inovacné rieSenie

Specifikacia komponentov interoperability

Automatické stredové naraznikové spriahadlo

Manualne koncové spriahadlo

Spriahadla na odtiahnutie

Kolesa

Systém protiSmykovej ochrany kolies

Predné svetla

Obrysové svetla

Koncové svetla

Hukacky

Zberac

Klzné listy

Hlavny vypina¢ (isti¢)

Sedadlo vodica

Pripojka na vyprazdnovanie toaliet

Pripojka na privod vody do nadrzi

Posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouzitic a ES overovanie
Komponenty interoperability

Posudzovanie zhody

Uplatiiovanie modulov

Osobitné postupy posudzovania zhody komponentov interoperability
Fazy projektu, pri ktorych sa vyzaduje posudzovanie

Inovaéné rieSenia

Posudzovanie vhodnosti na pouzitie

Subsystém ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla“™

ES overenie (vSeobecné ustanovenia)

Uplatiovanie modulov
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6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

Osobitné postupy posudzovania subsystémov
Fazy projektu, pri ktorych sa vyzaduje posudzovanie
Inovacné riesenia

Posudzovanie dokumentacie pozadovanej v suvislosti s prevadzkou
a udrzbou

Posudzovanie jednotieck urcenych na pouzivanie vo vSeobecnej
prevadzke

Posudzovanie jednotiek urcenych na pouzivanie vo vopred urcenych
zostavach

Zvlastny pripad: posudzovanie jednotick uréenych na zaclenenie do
existujucej pevnej zostavy

Subsystém obsahujuci komponenty interoperability bez ES vyhlasenia
Podmienky

Dokumentacia

Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1
Vykonavanie

Vseobecné pravidla vykonavania

Uplatiiovanie na novovyrobené zelezni¢né kol'ajové vozidla

Obnova a modernizacia existujucich zeleznicnych kolajovych vozidiel

Pravidla tykajuce sa osvedCeni o typovej skuSke alebo preskiimani
navrhu

Zlucitelnost’ s inymi subsystémami
Specifické pripady

Vseobecné ustanovenia

Zoznam S$pecifickych pripadov
Specifické podmienky prostredia

Hradiska, ktoré treba zohladnit’ v procese revizie alebo pri inych
¢innostiach agentary

Hradiska tykajuce sa zakladného parametra v tejto TSI

Hradiska, ktoré sa netykaju zakladného parametra v tejto TSI, ale su
predmetom vyskumnych projektov

Hradiska dolezité pre Zelezniény systém EU, ale mimo rozsahu posob-
nosti Specifikacii TSI

DODATOK A — Nérazniky a tahadlovy mechanizmus

DODATOK B — Systém s rozchodom kolaji 1520 mm ,,T*

DODATOK C — Osobitné ustanovenia pre mobilné zariadenia na vystavbu

a udrzbu zeleznicnej infrastruktary

DODATOK D — Zariadenie na meranie energie

DODATOK E — Antropometrické merania rusnovodica

DODATOK F — Viditel'nost’ vpred

DODATOK G — Servis

DODATOK H — Posudzovanie subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla“

DODATOK I — Zoznam hladisk, pre ktoré neexistuje technickd Specifikdcia

(otvorené body)

DODATOK J — Zoznam technickych S$pecifikacii uvedenych v tejto TSI
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1.2.

UvVoD
Technicky rozsah posobnosti

Této technickd Specifikdcia interoperability (TSI) je Specifikacia,
ktora sa vztahuje na konkrétny subsystém s cielom zabezpecCit’
splnenie zakladnych poziadaviek a interoperabilitu zelezni¢ného
systému Unie v stlade s ¢lankom 1 smernice 2008/57/ES.

Konkrétnym subsystémom st zelezni¢né kolajové vozidld Zelez-
ni¢ného systému Unie podla oddielu 2.7 prilohy II k smernici
2008/57/ES.

Tato TSI sa uplatiiuje na Zelezniéné kol'ajové vozidla:

— ktoré sa prevadzkuji (alebo st uréené na prevadzku) v zelez-
ni¢nej sieti vymedzenej v oddiele 1.2 ,,Geograficky rozsah
posobnosti tejto TSI;

— ktoré patria k jednému z tychto typov (v stlade s vymedzenim
uvedenym v oddieloch 1.2 a 2.2 prilohy I k smernici
2008/57/ES):

— motorové dieselové alebo elektrické vlaky;
— dieselové alebo elektrické hnacie jednotky;
— osobné vozne;

— mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu Zelezni¢nej infra-
struktury.

Tieto typy zelezni¢nych kolajovych vozidiel uvedené v ¢lanku 1
ods. 3 smernice 2008/57/ES su vylacené z rozsahu pdsobnosti
tejto TSI:

— metrd, elektricky a iné 'ahké Zeleznicné systémy;

— vozidla ur¢ené len na miestnu, mestski alebo primestski
osobnll dopravu na sietach,ktoré su funkcéne oddelené od zvys-
ného zeleznicného systému;

— vozidla, ktoré sa vyuzivaji vyluéne na zelezniCnej infrastruk-
tare v stkromnom vlastnictve, pricom slizia len pre potreby
majitela na jeho vlastni prevddzku ndkladnej dopravy;

— vozidla vyhradené striktne na miestne, historické alebo turis-
tické ucely.

Podrobné vymedzenie Zelezniénych kol'ajovych vozidiel patriacich
do rozsahu posobnosti tejto TSI je uvedené v kapitole 2.

Geograficky rozsah posobnosti

Geografickym rozsahom pdsobnosti tejto TSI je siet’ celého zelez-
ni¢ného systému, ktora tvori:

— siet’ systému transeuropskych konvenénych zeleznic (TEN)
podla oddielu 1.1 Siet’ prilohy I k smernici 2008/57/ES;

— siet’ systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
(TEN) podla oddielu 2.1 Siet prilohy I k smernici
2008/57/ES;
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1.3.

2.1

— ostatné Casti siete celého zelezni¢ného systému po rozsireni
rozsahu posobnosti podla oddielu 4 prilohy I k smernici
2008/57/ES,

pricom sa vylucuji pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice
2008/57/ES.

Obsah tejto TSI
V sulade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2008/57/ES sa v tejto TSI:

a) stanovuje jej pldnovany rozsah posobnosti (kapitola 2);

b) stanovujii zakladné poziadavky na subsystém ,zelezni¢né
kolajové vozidla — rusne a osobné zeleznicné kol'ajové
vozidla® a na jeho rozhrania s inymi subsystémami (kapitola
3);

c) stanovuju funkéné a technické Specifikacie, ktoré subsystém
a jeho rozhrania s inymi subsystémami musia spliat’ (kapitola
4);

d

=

stanovuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa
musia vztahovat' eurdpske Specifikdcie vratane eurdpskych
noriem, ktoré su nevyhnutné na dosiahnutie interoperability
v ramci zelezni¢ného systému Eurdpskej tnie (kapitola 5);

e) v kazdom pripade, ktory prichddza do uvahy, stanovuje, ktoré
postupy sa maju pouzivat’ na posudzovanie zhody alebo vhod-
nosti komponentov interoperability na pouzitie na jedne;j strane,
alebo na ES overovanie subsystémov na strane druhej (kapitola
6);

f) urcuje stratégiu vykonavania tejto TSI (kapitola 7);

~

pre prislusny personal urCuje odbornt spdsobilost’ a zdravotné
i bezpeCnostné podmienky pri praci, ktoré sa vyzaduji na
prevadzku a Gdrzbu daného subsystému, ako aj na vykonavanie
tejto TSI (kapitola 4).

g

V sutlade s Clankom 5 ods. 5 smernice 2008/57/ES sa mozu
v kazdej TSI uvéadzat’ ustanovenia tykajuce sa Specifickych pripa-
dov. Takéto Specifické pripady sa uvadzaju v kapitole 7.

SUBSYSTEM  ,ZELEZNICNE KOLAJOVE  VOZIDLA“
A JEHO FUNKCIE

Subsystém ,,Zelezni¢né kolajové vozidla® ako sucast’ Zeleznic-
ného systému Unie

Zeleznitny systém Unie sa rozdeluje na nasledujuce subsystémy
vymedzené v oddiele 1 prilohy II k smernici 2008/57/ES:
a) Strukturalne oblasti:

— infra$truktuara;

— energia;

— trat'ové riadenie-zabezpeCenie a navestenie;

— vozidlové riadenie-zabezpecenie a navestenie,

— zelezni¢né kol'ajové vozidla,
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2.2.

2.2.1.

b) Funkéné oblasti:
— prevadzka a riadenie dopravy;
— udrzba;
— telematické aplikacie v osobnej a nakladnej doprave.

S vynimkou udrzby sa kazdym z tychto subsystémov zaobera
samostatna TSI.

Subsystém ,,Zelezniéné kolajové vozidla“, ktory je predmetom
tejto TSI (v sulade s vymedzenim uvedenym v oddiele 1.1), ma
rozhrania so vSetkymi ostatnymi vys$ie uvedenymi subsystémami
Zelezniéného systému Unie. Tieto rozhrania sa posudzuju v ramci
integrovaného systému, ktory je v stilade so vSetkymi prislusnymi
TSI

Okrem toho existuji dve TSI, v ktorych sa opisuju Specifické
hladiska Zelezni¢ného systému a tykaji sa nieckolkych subsysté-
mov, pricom jednym z nich je subsystém ,zelezni¢né kol'ajové
vozidla“:

a) TSI tykajuca sa bezpecnosti v Zzelezni¢nych tuneloch (TSI
SRT);

b) TSI tykajuca sa pristupu 0s6b so znizenou pohyblivostou (TSI
PRM);

a dve TSI tykajuce sa Specifickych hladisk subsystému ,,zelez-
ni¢né kolajové vozidla®:

¢) hluk (TSI Hluk);
d) nakladné vozne.

Poziadavky tykajuce sa subsystému ,,zelezni¢né kolajové vozidla“
uvedené v tychto Styroch TSI sa v tejto TSI uz opakovane neuva-
dzaj. Uvedené $tyri TSI sa uplatiiuju aj na subsystém ,,Zelezni¢né
kolajové vozidla“ podla prislusného rozsahu ich pdsobnosti
a pravidiel ich uplatiiovania.

Vymedzenie pojmov tykajicich sa Zelezniénych kolajovych
vozidiel

Na ucely tejto TSI sa uplatiluje toto vymedzenie pojmov:

Zostava viaku:

a) ,,Jednotka® je vSeobecny pojem na oznacenie Zzelezni¢ného
kolajového vozidla, ktoré podliecha uplatiovaniu tejto TSI,
a preto je predmetom ES overovania.

b

=~

Jednotka sa moéze skladat’ z niekolkych vozidiel v sulade
s vymedzenim uvedenym v ¢lanku 2 pism. c¢) smernice
2008/57/ES. Pokial’ ide o rozsah pdsobnosti tejto TSI, pouzi-
vanie pojmu ,,vozidlo“ v tejto TSI sa obmedzuje na subsystém
»zelezniéné  kolajové vozidla“® v sulade s vymedzenim
uvedenym v kapitole 1.

¢) ,,Vlak™ je prevadzkova zostava, ktord pozostiva z jednej
jednotky alebo viacerych jednotiek.

d) ,,Vlak osobnej dopravy* je prevadzkova zostava pristupna pre
cestujucich (vlak, ktory pozostava z vozidiel osobnej dopravy,
ktoré nie su pristupné pre cestujucich, sa nepovazuje za vlak
osobnej dopravy).

e) ,,Pevna zostava“ je zostava vlaku, ktorej usporiadanie mozno
zmenit’ iba v dielenskom prostredi.
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2.2.2.

~

g

h)

»Vopred urCend zostava(-y)“ je zostava vlaku zostavena
z niekol’kych spriahnutych jednotiek, ktord sa vymedzuje
v etape projektovania a pocas prevadzky mozno jej usporia-
danie menit.

,»Viac¢lenna prevadzka®: je prevadzkova zostava, ktord pozo-
stava z viac ako jednej jednotky:

— Vlakové supravy, ktorych konstrukéné rieSenie umoznuje
spriahnutie niekol’kych suprav (daného posudzovaného
typu) a ich prevadzku ako jedného vlaku riadené¢ho
z jedného stanovi§ta rusiovodica.

— Rusne, ktorych konstrukéné rieSenie umoziuje zapojenie
niekol’kych rusnov (daného posudzovan¢ho typu) do
jedného vlaku riadeného z jedného stanovist'a rusnovodica.

»VSeobecna prevadzka®™: jednotka je urCena na vSeobecnu
prevadzku, ked’ sa ma spriahnut’ s inou jednotkou (jednotkami)
do vlakovej zostavy, ktora nie je vymedzena v ectape projek-
tovania.

Zeleznicné kolajové vozidld:

Dalej uvedené pojmy su zatriedené do Styroch skupin v sulade
s vymedzenim uvedenym v oddiele 1.2 prilohy I k smernici
2008/57/ES.

A) Motorové dieselové a/alebo elektrické

B)

motorové vlaky:

a) Vlakova stprava je pevna zostava, ktora sa moze prevadz-
kovat’ ako vlak. Zo svojej podstaty nie je uréena nato, aby
sa menilo jej usporiadanie, okrem pripadu, ked’ sa zmena
usporiadania uskuto¢ni v dielenskom prostredi. Sklada sa
z vyluéne motorovych vozidiel, alebo z motorovych
a nemotorovych vozidiel.

b) Elektricka a/alebo dieselova motorova jednotka je vlakova
stprava, v ktorej sa vo vSetkych vozidlach moze prepra-
vovat’ uzitoény naklad (cestujuci alebo batozina/posta alebo
naklad).

¢) Motorovy vozen je vozidlo, ktoré sa moze prevadzkovat’
samostatne a dokaze prepravovat’ uzitocny naklad (cestu-
juci alebo batozina/posta alebo naklad).

Dieseclové a/alebo elektrické hnacie
jednotky:

Rusen je hnacie vozidlo (alebo kombinacia niekol'kych vozi-
diel), ktoré nie je urcené na prepravu uzitocného nékladu a za
beznej prevadzky sa moze odpojit’ od vlaku a prevadzkovat
samostatne.

Posunovaci rusen je hnacia jednotka uréena na pouzitie len
v zriad'ovacich staniciach, staniciach a v depach.

Na pohon vlaku méze sluzit' aj vozidlo s vlastnym pohonom
so stanovi§tom rusiovodica alebo bez neho, priCom dané
vozidlo nie je urCené na odpojenie pocas beznej prevadzky.
Takéto vozidlo sa vSeobecne nazyva hnacia jednotka (alebo
hnaci vozen) alebo predné hnacie vozidlo, ak je umiestnené
na jednom konci vlakovej supravy a je vybavené stanovistom
rusnovodica.
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2.3.
23.1.

C) Osobné vozne a iné suvisiace vozne:

Osobny vozen je vozidlo bez vlastného pohonu v pevnej alebo
menitel'nej zostave schopné prepravovat’ cestujucich (v SirSom
vyzname slova poziadavky stanovené pre osobné vozne v tejto
TSI sa povazuju za platné aj pre reStauracné vozne, 16zkové
vozne, lezadlové vozne atd’.).

Batozinovy vozen je vozidlo bez vlastného pohonu schopné
prepravovat’ iny uzito¢ny naklad ako cestujucich, napriklad
batozinu alebo postu, pricom je uréené na zapojenie do pevnej
alebo menitelnej zostavy, ktora ma slizit’ na prepravu cestu-
jucich.

Riadiaci vozen je vozidlo bez vlastného pohonu vybavené
stanovistom rusnovodica.

Osobny vozenn mdze byt vybaveny stanovistom rusnovodica,
takyto vozen sa potom oznacuje pojmom riadiaci osobny
vozeil.

Aj batozinovy vozen mdze byt vybaveny stanovistom rusio-
vodi¢a, a vtedy sa oznaCuje ako riadiaci batozinovy vozen.

Vozeni na prepravu automobilov je vozidlo bez vlastného
pohonu schopné prepravovat’ osobné motorové vozidla cestu-
jucich bez ich pritomnosti v automobile, pricom dany vozen je
urceny na zapojenie do vlaku osobnej dopravy.

Pevna skupina osobnych voziiov je zostava pozostavajuca
z niekolkych ,polotrvalo® spriahnutych osobnych voznov
alebo zostava, ktorej usporiadanie mozno menit’ iba mimo
prevadzky.

D) Mobilné zariadenia na vystavbu a uGdrzbu
zelezni¢nej infraStruktary

Trat'ové stroje st vozidla $pecialne projektované na vystavbu
a Udrzbu trati a infrastruktiry. Tratové stroje sa pouzivaju
roznym spdsobom: v pracovnom rezime, v dopravnom rezime
ako vozidla s vlastnym pohonom, v dopravnom rezime ako
tahané vozidla.

Revizne vozidla na prehliadku infrastruktary sa vyuzivaji na
monitorovanie stavu infrastruktury. Prevadzkuju sa rovnako
ako vlaky nakladnej alebo osobnej dopravy, pricom sa nero-
zliSuje medzi dopravnym a pracovnym reZimom.

Zelezniéné kolajové vozidla v rozsahu pdsobnosti tejto TSI
Typy zeleznicnych kolajovych vozidiel

V nasledujicom texte je uvedené podrobné vymedzenie rozsahu
posobnosti tejto TSI tykajucej sa zeleznicnych kolajovych vozidiel
zatriedenych do Styroch skupin vymedzenych v oddiele 1.2
prilohy I k smernici 2008/57/EC:

A) Motorové dieselové a/alebo elektrické
motorové vlaky:

Tento typ zahfna vsetky vlaky v pevnej alebo vopred urcenej
zostave, ktorl tvoria vozidla urcené na prepravu cestujicich
a/alebo vozidla, ktoré nie si urené na prepravu cestujicich.

Dieselové alebo elektrické hnacie zariadenie sa instaluje do
niektorych vozidiel vlaku. Vo vlaku sa nachadza stanoviste
rusnovodica.
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B)

Y]

Vynatie z rozsahu posobnosti:

— Motorové vozne a/alebo elektrické a/alebo dieselové moto-
rové jednotky urCené na prevadzku v presne urcenych
miestnych, mestskych alebo primestskych sietach, ktoré
st funkéne oddelené od zvy$ného Zzeleznicného systému,
nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI.

— Zelezniéné kolajové vozidla urené na prevadzku predo-
vSetkym v mestskych sietach metra, elektrickovej dopravy
alebo v ostatnych Tlahkych Zeleznicnych systémoch
nepatria do rozsahu posobnosti tejto Specifikacie TSI.

Tymto typom zeleznicnych kolajovych vozidiel sa moéze
povolit' prevadzka na konkrétnych tsekoch zeleznicnej siete
Unie, ktoré su oznacené na tento ucel (vzhladom na miestne
usporiadanie Zelezni¢nej siete) odkazom v registri infrastruk-

tary.

V takomto pripade a za predpokladu, ze nie su vyslovene
vynaté z rozsahu pdsobnosti smernice 2008/57/ES, uplatiuji
sa ¢lanky 24 a 25 smernice 2008/57/ES (s odkazom na vnutro-
Statne predpisy).

Dieselové a/alebo elektrické hnacie
jednotky:

Tento typ zahfiia hnacie vozidla, ktoré nemoézu prepravovat
uzitoény naklad, ako napriklad dieselové alebo -elektrické
rusne alebo hnacie jednotky.

Prislusné hnacie vozidla st uréené na nakladnu a/alebo osobnu
dopravu.

Vynatie z rozsahu pdsobnosti:

Posunovacie rusne (vymedzené v oddiele 2.2) nepatria do
rozsahu posobnosti tejto TSI. Ked st uréené na prevadzku
v 7eleznitnej sieti Unie (presun medzi zriadovacimi stanicami,
stanicami a depami), uplatiujti sa ¢lanky 24 a 25 smernice
2008/57/ES (s odkazom na vnutroStatne predpisy).

Osobné vozne a iné suvisiace vozne:
— Osobné vozne:

Tento typ zahffia vozidla bez pohonu urcené na prepravu
cestujucich (osobné vozne vymedzené v oddiele 2.2), ktoré
sa prevadzkuju v menitelnych zostavach s vozidlami kate-
gorie ,dieselové alebo elektrické hnacie jednotky* podla
vymedzenia uvedené¢ho v predchadzajiicom texte, priCom
dané jednotky zabezpecCuji hnaciu funkciu.

— Vozidla, ktoré nie st uréené na prepravu cestujucich
a ktoré su zapojené¢ do vlaku osobnej dopravy:

Tento typ zahifa vozidla bez pohonu, ktoré sa zapajaji do
vlakov osobnej dopravy (napr. batozinové alebo postové
vozne, vozne na prepravu automobilov, servisné vozidla
atd’.). Predmetné vozidla patria do rozsahu pdsobnosti
tejto TSI ako vozidla stvisiace s prepravou cestujucich.

Vynatie z rozsahu pdsobnosti tejto TSI:

— Naékladné vozne nepatria do rozsahu posobnosti tejto TSI.
Vztahuje sa na ne TSI pre nakladné vozne, aj ked su
zapojené do vlakov osobnej dopravy (zlozenie vlaku je
v tomto pripade otazkou prevadzky).
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— Vozidla uréené na prepravu cestnych motorovych vozidiel
(s osobami na palube tychto cestnych motorovych vozi-
diel) nepatria do rozsahu pdsobnosti tejto TSI Ked su
uréené na prevadzku v Zeleznitnej sieti Unie, uplatituji
sa Clanky 24 a 25 smernice 2008/57/ES (s odkazom na
vnutrostatne predpisy).

D) Mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu
zeleznic¢nej infrasStruktary

Tento typ Zelezni¢nych kolajovych vozidiel patri do rozsahu
posobnosti tejto TSI iba v tychto pripadoch:

— ked’ sa pohybuje na vlastnych Zelezniénych kolesach,

— ked’ je konstruovany tak, aby sa jeho pritomnost’ dala
zistit' tratovym systémom detekcie vlakov na ucely
riadenia dopravy, a

— v pripade tratovych strojov, ked’ je v dopravnom (jazd-
nom) rezime, vybaveny vlastnym pohonom alebo je
tahany.

Vynatie z rozsahu posobnosti tejto TSI:

V pripade tratovych strojov pracovny rezim nepatri do
rozsahu pdsobnosti tejto TSI.

Rozchod kolaje

Tato TSI sa uplatiiuje na zeleznicné kolajové vozidla, ktoré st
urené na prevadzku v sietach s rozchodom kolaje 1435 mm
alebo na kol'ajach s jednym z tychto menovitych rozchodov:
1 520 mm, systém 1 524 mm, systém 1 600 mm a systém 1 668
mm.

Maximalna rychlost

Pri zohladneni integrované¢ho Zzelezni¢ného systému zlozeného
z viacerych subsystémov (predovSetkym pevné zariadenia, pozri
oddiel 2.1) by maximalna konstrukénd rychlost Zzelezni¢nych
kolajovych vozidiel mala byt nizsia alebo rovna 350 km/h.

Tato technicka Specifikacia sa uplatiiuje aj v pripade maximalnej
konstrukénej rychlosti, ktora je vyssia ako 350 km/h, no treba ju
doplnit’” pre rychlostny interval od 350 km/h (alebo méze ist
o maximalnu rychlost’ stvisiacu s konkrétnym parametrom v pripa-
doch, ked sa to uvadza v prislusnom bode oddielu 4.2) az po
maximalnu konstruként rychlost’, a to prostrednictvom postupu
na zavadzanie inovaénych rieSeni uvedeného v ¢lanku 10.

ZAKLADNE POZIADAVKY

Prvky subsystému ,,Zelezni¢né kolajové vozidla“, ktoré zodpo-
vedaji zakladnym poZiadavkam

V dalej uvedenej tabulke sa uvadzaju zékladné poziadavky podla
vymedzenia a Cislovania v zmysle prilohy III k smernici
2008/57/ES, zohl'adnené v Specifikdciach stanovenych v kapitole
4 tejto TSI

Prvky  zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré zodpovedajui
zakladnym poziadavkam

Poznamka: Uvadzaji sa iba tie body oddielu 4.2, ktoré obsahujt
poziadavky.
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42222 Vnutorné spriahadlo 1.1
2.4
42223 Koncové spriahadlo 1.1.3
24.1
42224 Spriahadlo na odtiahnutie 242 253
42225 Pristup personalu pri spria- | 1.1.5 2.5.1 253
hani a odpéajani
4223 Prechodové lavky 1.1.5
4224 Pevnost” konstrukcie vozidla | 1.1.3
24.1
4225 Pasivna bezpecnost’ 24.1
42.2.6 Zdvihanie a nakolajovanie 253
4227 Upevilovanie zariadeni na | 1.1.3
konstrukciu voznovej skrine
4.2.2.8 Pristupové dvere pre | 1.1.5
persondl a naklad 24.1
4229 Mechanické vlastnosti skla | 2.4.1
4.2.2.10 Podmienky zatazenia | 1.1.3
a namerana hmotnost’
4231 Obrysy 243
42321 Parameter zat'azenia napravy 243
42322 Zatazenie kolies 1.1.3
4.233.1 Vlastnosti zelezni¢nych | 1.1.1 243
kolajovych vozidiel 232
potrebné z hladiska zluci-
telnosti S0 systémami
detekcie vlakov
42332 Monitorovanie stavu ndpra- | 1.1.1 1.2
vovych lozisk
4.2.34.1 Zabezpecenie proti | 1.1.1 243
vykolajeniu na zbortenej | 1.1.2
koTlaji
42342 Dynamické spravanie pri | 1.1.1 243
jazde 1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Hrani¢né hodnoty  pre | 1.1.1 243
bezpecnost’ jazdy 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Hrani¢né hodnoty zatazenia 243
kol'aje
42343 Ekvivalentna kuzelovitost’ 243

—_—
—_—
N —
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4.23.4.3.1 | Projektované hodnoty | 1.1.1 243
profilov novych kolies 1.1.2

4.2.3.43.2 | Prevadzkové hodnoty ekvi- | 1.1.2 1.2 243
valentnej kuzel'ovitosti dvoj-
kolesi

42351 Konstrukéné rieSenie ramu | 1.1.1
podvozku 1.1.2

4.2.3.5.2.1 | Mechanické a geometrické | 1.1.1 243
vlastnosti dvojkolesi 1.1.2

4.2.3.5.2.2 | Mechanické a geometrické | 1.1.1
vlastnosti kolies 1.1.2

4.2.3.5.2.3 | Dvojkolesia s menitelnym | 1.1.1
rozchodom 1.1.2

4.2.3.6 Minimalny polomer oblika | 1.1.1 243

1.1.2

4.2.3.7 Kolajnicové zmetadla 1.1.1

4.24.2.1 Brzdenie — funkcéné pozia- 24.2 1.5
davky

42422 Brzdenie — bezpecnostné | 1.1.1 1.2
poziadavky 24.2

4243 Typ brzdového systému 243

42441 Prikaz na nuadzové brzdenie | 2.4.1 243

42442 Prikaz  na  prevadzkové 243
brzdenie

42443 Prikaz  na  priamo€inné 243
brzdenie

42444 Prikaz na dynamické brzde- | 1.1.3
nie

42445 Prikaz na zaistovacie brzde- 243
nie

4.24.5.1 Brzdny uc¢inok — vseobecné 24.2 1.5
poziadavky

42452 Nudzové brzdenie 1.1.2 243

24.1

42453 Prevadzkové brzdenie 243

42454 Vypocty suvisiace s tepelnou | 2.4.1 243
kapacitou

42455 Zaistovacia brzda 24.1 243

4.2.4.6.1 Hrani¢na hodnota adhézie | 2.4.1 1.2
kolesa ku kol'ajnici 24.2
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4.2.4.6.2 Systém protiSmykovej | 2.4.1 1.2
ochrany kolies 24.2
4.2.4.7 Dynamicka brzda — brzdovy | 2.4.1 1.2
systém spojeny s trakénym 24.2
systémom
4.248.1. Brzdovy systém nezavisly | 2.4.1 1.2
od adhéznych podmienok — 242
vSeobecné ustanovenia
4.2.48.2. Magneticka kol'ajnicova 243
brzda
424823 Kolajnicova brzda na virivy 243
prad
4249 Signalizacia stavu a porach | 1.1.1 1.2
brzd 242
4.2.4.10 Poziadavky na brzdy na 24.2
ucely odtiahnutia
4.2.5.1 Hygienické zariadenia 1.4.1
4252 Vlakovy rozhlasovy systém: | 2.4.1
systém zvukovej komunika-
cie
4253 Vystrazny systém pre cestu- | 2.4.1
jucich
4254 Komunikac¢né zariadenia pre | 2.4.1
cestujtcich
4255 Vonkajsie dvere: vstup do | 2.4.1
zelezni¢ného korlajového
vozidla a vystup z neho
4.25.6 Konstrukcia systému | 1.1
vonkajsich dveri 2.4
4.2.5.7 Dvere medzi jednotkami 1.1.5
4258 Kvalita vzduchu vo vnutri 1.3.2
vozidla
4.2.59 Bocné okna vozidla 1.1.5
4.2.6.1 Podmienky prostredia 242
4.2.6.2.1 Utinky tlakovej vlny na | 1.1.1 1.3.1
cestujicich  na  nastupisti
a na pracovnikov pozdlz
koTlaji
4.2.6.2.2 Tlakové impulzy cela 243
supravy
42623 Maximalne kolisanie tlaku 243

v tuneloch
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4.2.62.4 Bocny vietor 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamicky ucéinok na | 1.1.1 243
trati so Strkovym 16zkom
42.7.1.1 Predné svetla 243
4.2.7.1.2 Obrysové svetla 1.1.1 243
42713 Koncové svetla 1.1.1 243
42.7.14 Ovladanie svetiel 243
4.2.7.2.1 Hukacka — vSeobecné usta- | 1.1.1 243
novenia 2.6.3
42722 Hladiny akustického tlaku | 1.1.1 1.3.1
vystraznej hukacky
42723 Ochrana 243
42724 Ovladanie hukacky 1.1.1 243
4.2.8.1 Trakény vykon 243
2.6.3
4282 Napéjanie 1.5
428.2.1 243
az 2.2.3
42829
4.2.8.2.10 | Elektricka ochrana vlaku 2.4.1
4283 Dieselové a iné tepelné | 2.4.1 1.4.1
hnacie systémy
4.2.84 Ochrana proti elektrickému | 2.4.1
nebezpecenstvu
429.1.1 Stanoviste rusinovodi¢a — | — — — — —
vSeobecné ustanovenia
4.29.1.2 Vstup a vystup 1.1.5 243
4.29.1.3 Vonkajsia vidite'nost’ 1.1.1 243
4.29.14 Usporiadanie interiéru 1.1.5
429.1.5 Sedadlo rusnovodica 1.3.1
4.29.1.6 Riadiaci pult rusnovodica — | 1.1.5 1.3.1
ergonomia
429.1.7 Ovladanie klimatizacie 1.3.1
a kvalita vzduchu
429.1.8 Vnutorné osvetlenie 2.63
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42921 | Celné sklo — mechanické | 2.4.1
vlastnosti
42922 Celné sklo — optické vlast- 243
nosti
42923 Celné sklo — vybavenie 243
4.293.1 Funkcia kontroly cinnosti | 1.1.1 2.6.3
rusnovodica
42932 Ukazovatel’ rychlosti 1.1.5
42933 Zobrazovacia jednotka | 1.1.5
a monitory ruSnovodica
42934 Riadiace prvky a ukazova- | 1.1.5
tele
42935 Oznacovanie 2.6.3
4.293.6 Funkcia dialkového ovla- | 1.1.1
dania personalom pri posune
4294 Nastroje vo vozidle | 2.4.1 243
a prenosné vybavenie 2.6.3
4295 Skladovaci  priestor  pre | — — — — —
osobné veci persondlu
4.2.9.6 Zaznamové zariadenie 244
4.2.10.2 Poziarna bezpe¢nost’ — proti- | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
poziarne opatrenia
4.2.10.3 Opatrenia vztahujice sa na | 1.1.4
detekciu/hasenie poziaru
4.2.10.4 Poziadavky  tykajice sa | 2.4.1
nudzovych situacii
4.2.10.5 Poziadavky  tykajuce sa | 2.4.1
evakudcie
42112 Vonkajsie Cistenie vlaku 1.5
42113 Pripojka do systému na 1.5
vyprazdiovanie toaliet
42.11.4 Zariadenie na  doplianie 1.3.1
vody
42115 Rozhranie na  doplnanie 1.5
vody
4.2.11.6 Osobitné¢  poziadavky na 1.5
odstavenie vlakov
42.11.7 Zariadenie na  doplianie 1.5

paliva
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3.2.1.

. . . e Spol'ahlivo- Ochrana S
Referencény Prvok sut’)syste'mu ,jze}‘e‘znlcne Bezpecnost’ | st — pousi- Zdravie ivotného Te'({hn}cka’
bod kolajové vozidla SN . zlucitel'nost
tel'nost prostredia
4.2.11.8 Cistenie interiéru vlaku — 253
napajanie
4.2.12.2 Vseobecna dokumentacia 1.5
42123 Dokumentacia tykajica sa | 1.1.1 251
udrzby 252
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Prevadzkova dokumentacia 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Diagram zdvihania a pokyny 253
na zdvihanie
4.2.12.6 Opisy tykajice sa zachran- 24.2 2.53
nych akcii

Zakladné poziadavky nezahrnuté do tejto TSI

Niektoré zakladné poziadavky zatriedené v prilohe III k smernici
2008/57/ES ako ,vSeobecné poziadavky” alebo ,poziadavky
Specifické pre ostatné subsystémy“ maji vplyv na subsystém
»zelezniéné kolajové vozidla“. Poziadavky, ktoré nepatria do
rozsahu posobnosti tejto TSI alebo patria do rozsahu pdsobnosti
tejto TSI s obmedzeniami, sa uvadzaju d’alej v texte.

Vseobecné poziadavky, poziadavky tykajuce sa udrzby a prevadzky

Cislovanie odsekov a zékladné poziadavky v tomto dokumente
zodpovedaju prilohe III k smernici 2008/57/ES.

Zakladné poziadavky, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti tejto
TSI, su tieto:

1.4.
1.4.1.

1.43.

1.4.4.

Ochrana Zivotného prostredia

., Ekologicky vplyv zariadeni a prevadzkovania systému
zeleznic sa musi posudit, zhodnotit a brat do uvahy uz
v projekénom stadiu tohto systéemu v sulade s ucinnymi
ustanoveniami Spolocenstva. *

Tato zékladna poziadavka je zahrnutd v prislusnych plat-
nych eurdpskych ustanoveniach.

., Vozovy park a napdjacie systémy sa musia projektovat
a vyrabat takym sposobom, aby boli zlucitelné so zariade-
niami, vybavenim a verejnymi alebo sikromnymi sietami,
pri ktorych moze nastat elektromagnetické rusenie. *

Tato zakladna poziadavka je zahrnutd v prislusnych plat-
nych eurdpskych ustanoveniach.

., Prevadzka systému Zzeleznic musi respektovat' povolenu
hranicu hluku. *

Tato zakladna poziadavka je zahrnutd v prislusnych plat-
nych eurdpskych ustanoveniach (predovsetkym v TSI Hluk
a HS RST TSI 2008, pokym sa na vSetky zelezni¢né
kolajové vozidla nezacne vztahovat' S$pecifikacia TSI
Hluk).



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 24

3.2.2.

4.1.
4.1.1.

1.4.5. , Prevadzka systému zeleznic nesmie sposobovat nepri-
pustnu uroven pozemnych vibracii neprijatelnych pre
cinnosti a oblasti v blizkosti infrastruktury a za normdlneho
stavu udrzby.

Tato zakladna poziadavka patri do rozsahu posobnosti
Specifikacie TSI Infrastruktira.

2.5. Udriba

Podl'a oddielu 3.1 tejto TSI su tieto zakladné poziadavky
relevantné v ramci rozsahu posobnosti tejto TSI iba v oblasti
dokumentacie technickej udrzby v suvislosti so subsys-
témom ,,zelezni¢né kolajové vozidla“. Do rozsahu pdsob-
nosti tejto TSI nepatria poziadavky tykajuce sa zariadeni na
udrzbu.

2.6. Prevadzka

Podl'a oddielu 3.1 tejto TSI su tieto zakladné poziadavky
relevantné v ramci rozsahu posobnosti tejto TSI v oblasti
prevadzkovej dokumentacie tykajicej sa subsystému ,,zelez-
ni¢né kol'ajové vozidla“ (zakladné poziadavky 2.6.1 a 2.6.2)
a technickej zlucitelnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel
s prevadzkovymi predpismi (zakladné poziadavky 2.6.3).

Poziadavky specifické pre ostatné subsystémy

Poziadavky na prislusné ostatné subsystémy s potrebné na
splnenie tychto zakladnych poziadaviek pre cely zelezni¢ny
systém.

Poziadavky na subsystém ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla®, ktorymi
sa prispieva k plneniu tychto zékladnych poziadaviek, si uvedené
v oddiele 3.1 tejto TSI. Zodpovedajice zakladné poziadavky su
stanovené v oddieloch 2.2.3 a 2.3.2 v prilohe III k smernici
2008/57/ES.

Dalsie zakladné poziadavky nepatria do rozsahu pdsobnosti tejto
TSI

CHARAKTERISTIKA ~ SUBSYSTEMU  ,ZELEZNICNE
KOLAJOVE VOZIDLA®

Uvod
Vseobecné ustanovenia

(1) Zelezni¢ny systém Unie, na ktory sa uplatiiuje smernica
2008/57/ES a ktoré¢ho sucastou je subsystém ,zelezni¢né
kolajové vozidla“, je integrovany systém, ktorého konzis-
tentnost’ sa musi overit. Tato konzistentnost’ sa musi kontro-
lovat’ najmé so zretelom na Specifikacie subsystému ,,zelez-
nicné kolajové vozidla“, jeho rozhrania s inymi subsysté-
mami Zelezni¢ného systému Unie, do ktorych je zacleneny,
ako aj na prevadzkové predpisy a predpisy tykajice sa
udrzby.

(2) Zakladné parametre subsystému ,zelezni¢né kolajové
vozidla“ sa vymedzuju v kapitole 4 tejto TSI.

(3) S vynimkou pripadov, ked’ je to nevyhnutne potrebné pre
interoperabilitu Zelezni¢ného systému Unie, sa vo funkénych
a technickych Specifikaciach subsystému a jeho rozhrani
v sulade s vymedzenim uvedenym v oddieloch 4.2 a 4.3
neuklada povinnost’ pouzivat’ ziadne Specifické technologie
ani technické rieSenia.
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(4) Niektoré vlastnosti zelezniénych kolajovych vozidiel, ktoré
sa musia uvadzat’ v Eurdpskom registri povolenych typov
vozidiel (podla prislusného rozhodnutia Komisie), sa vyme-
dzuji v oddiele 4.8 a 6.2 tejto TSI. Okrem toho tieto vlast-
nosti musia byt uvedené aj v technickej dokumentacii zelez-
niénych kol'ajovych vozidiel, ktorej opis sa uvadza v bode
4.2.12 tejto TSI

Opis zeleznicnych kolajovych vozidiel, na ktoré sa vztahuje tato
TSI

(1) Zelezniéné kolajové vozidla, na ktoré sa vztahuje tato TSI
(v kontexte tejto TSI oznacované ako jednotka), sa uvadzaju
v ES osvedceni o overeni prostrednictvom jednej z tychto
charakteristik:

— Vlakova suprava s pevnou zostavou a (v pripade
potreby) vopred urend zostava (prip. vopred urcené
zostavy) niekol’kych vlakovych suprav typu, ktory sa
posudzuje z hladiska viacClennej prevadzky.

— Samostatné vozidlo alebo pevna siprava vozidiel pre
vopred uréenu zostavu (prip. vopred urcené zostavy).

— Samostatné vozidlo alebo pevna suprava vozidiel na
vSeobecnu prevadzku a (v pripade potreby) vopred
ur¢ena zostava (prip. vopred uréené zostavy) niekol'kych
vozidiel (rusnov) typu, ktory sa posudzuje z hl'adiska
viacClennej prevadzky.

Poznamka: ViacClenna prevadzka jednotky, ktora sa posu-
dzuje, s inymi typmi Zzeleznicnych kolajovych vozidiel
nepatri do rozsahu posobnosti tejto TSI.

(2) Vymedzenie pojmov tykajtcich sa vlakovych zostav a jedno-
tiek sa uvadzaju v oddiele 2.2 tejto TSI.

(3) Ak sa posudzuje jednotka uréend na pouzivanie v pevnych
alebo vopred urcenych zostavach, zostavy, pre ktoré plati
toto posudzovanie, musi vymedzit’ strana ziadajica o posude-
nie, pricom sa to uvedie aj v ES osvedceni o overeni. Vyme-
dzenie jednotlivych zostav zahfna typové oznacenie kazdé¢ho
vozidla (alebo voziiovych skrift a dvojkolesi v pripade kibo-
vych pevnych zostav) a ich usporiadanie v zostave. Dalsie
podrobné informacie sa uvadzaji v ustanoveniach 6.2.8
a 6.2.9.

(4) Niektoré vlastnosti alebo posudenia jednotky urCenej na
pouzivanie vo vseobecnej prevadzke si budu vyzadovat
stanovené¢ obmedzenia v stvislosti s vlakovymi zostavami.
Tieto obmedzenia sa stanovuji v oddiecle 4.2 a v ustanoveni
6.2.7.

Hlavna kategorizacia zeleznicnych kolajovych vozidiel na uplat-
novanie poziadaviek TSI

(1) 'V nasledujucich ustanoveniach tejto TSI sa systém tech-
nickej kategorizacie zelezni¢nych kolajovych vozidiel
pouziva na vymedzenie prislusnych poziadaviek platnych
pre jednotku.

(2) Technické kategérie relevantné pre jednotku, ktora podlieha
uplatiiovaniu tejto TSI, musi ur€it’ strana ziadajica o posude-
nie. Tato kategorizaciu pouzije notifikovany organ zodpo-
vedny za posudzovanie na ucely posudenia prislusnych
poziadaviek tejto TSI a uvedie sa aj v ES osvedCeni
o overeni.
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(6)

Technické kategérie zelezniénych kolajovych vozidiel su
tieto:

— jednotka urcend na prepravu cestujucich;

— jednotka wuréend na prepravu nakladu stvisiaceho
s prepravou cestujucich (batozina, automobily atd’.);

— jednotka urc¢ena na prepravu iné¢ho uzitoéného zat'azenia
(posta, naklad atd.) v motorovych vlakoch (s vlastnym
pohonom);

— jednotka vybavena stanovistom rusnovodica;
— jednotka vybavena trakénym zariadenim;

— elektricka jednotka vymedzena ako jednotka napajana
elektrickou energiou z elektrifikacnej sustavy S$pecifiko-
vanej v TSI Energia;

— dieselové hnacia jednotka;

— nakladny rusen: jednotka urcend na tahanie nakladnych
vozNov;

— osobny rusen: jednotka urena na tahanie osobnych
voznov,

— trat'ové stroje;
— revizne vozidla na prehliadku infrastruktary.

Jednotku mozno charakterizovat' jednou alebo viacerymi
z uvedenych kategorii.

Pokial’ sa v ustanoveniach oddielu 4.2 neuvadza inak, pozia-
davky uvedené v tejto TSI sa uplatiuji na vsetky vyssie
vymedzené technické kategérie zelezni¢nych kolajovych
vozidiel.

Pri posudzovani treba prihliadat’ aj na prevadzkové usporia-
danie jednotky. RozliSuje sa medzi:

— jednotkou, ktort mozno prevadzkovat ako vlak;

— jednotkou, ktord nemozno prevadzkovat’ samostatne
a ktord sa musi spriahnut s inou jednotkou (inymi
jednotkami), aby sa mohla prevadzkovat’ ako vlak (pozri
aj ustanovenia 4.1.2, 6.2.7 a 6.2.8).

Maximalnu konstruként rychlost’ jednotky, ktora podlicha
uplatiiovaniu tejto TSI, ur¢i strana ziadajica o postdenie.
Ak je hodnota rychlosti vyssia ako 60 km/h, musi ist
o nasobok 5 km/h (pozri aj ustanovenie 4.2.8.1.2). Notifiko-
vany organ zodpovedny za posudzovanie pouZzije tuto infor-
maciu na Ucely posudenia prislusnych poziadaviek tejto TSI
a uvedie sa aj v ES osvedceni o overeni.

Kategorizacia zZeleznicnych kolajovych vozidiel z hladiska
poziarnej bezpecnosti

()

Pokial’ ide o poziadavky poZiarnej bezpecnosti, v Specifikacii
TSI SRT sa vymedzuji a Specifikuju Styri kategorie zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel:

— osobné zelezni¢né kolajové vozidla kategorie A (vratane
osobného rusna);

— osobné Zelezni¢né kolajové vozidla kategorie B (vratane
osobného rusna);
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

— nakladny ruSen a motorova jednotka uréena na prepravu
iného uzitocného zatazenia ako cestujicich (posta,
naklad, revizne vozidlda na prehliadku infrastruktary
atd’.);

— trat'ové stroje.

(2) Zlucitelnost medzi kategériou danej jednotky a jej
prevadzkou v tuneloch sa stanovuje v TSI SRT.

(3) V pripade jednotiek urenych na prepravu cestujucich
a jednotiek urCenych na t'ahanie osobnych voziov, pricom
dané jednotky podlichaju uplatiiovaniu tejto TSI, musi strana
ziadajuca o posudzovanie vybrat minimalne kategoriu A.
Kritéria uréujuce vyber kategorie B sa uvadzaju v TSI SRT.

(4) Tuato kategorizaciu pouzije notifikovany organ zodpovedny
za posudzovanie na ucely posudenia prislusnych poziadaviek
vyplyvajucich z ustanovenia 4.2.10 tejto TSI a uvedie sa aj
v ES osvedceni o overeni.

Funkéna a technicka $pecifikacia subsystému

Vseobecné ustanovenia

Clenenie

(1) Funkéné a technické Specifikacie subsystému ,.Zelezniéné
kolajové vozidla® st zoskupené a usporiadané v nasleduju-
cich ustanoveniach tohto oddielu:

— Konstrukcie a mechanické Casti;

— Vzajomné pdsobenie vozidla a kolaje a obrys vozidla;

— Brzdové zariadenia

— Prvky tykajice sa cestujicich;

— Podmienky prostredia;

— Vonkajsie svetla a zvukové a vizualne vystrazné zaria-
denia;

— Trakéné a elektrické zariadenia;

— Stanoviste rusnovodi¢a a rozhranie rusnovodi¢ — stroj;

— Poziarna bezpec¢nost’ a evakuacia;

— Servis;

— Dokumentécia tykajtca sa prevadzky a udrzby.

(2) Pokial' ide o konkrétne technické hladiska Specifikované
v kapitolach 4, 5 a 6, funkénd a technicka Specifikacia
jednoznacne odkazuje na ustanovenie normy EN alebo
iného technického dokumentu v sulade s ¢lankom 5 ods. 8
smernice 2008/57/ES. Zoznam tychto odkazov je uvedeny
v dodatku J k tejto TSI

(3) Informacie, ktoré potrebuje vlakovy personal vo vlaku, aby
poznal prevadzkovy stav vlaku (bezna prevadzka, zariadenie
mimo prevadzky, mimoriadne podmienky ...), sa uvadzaji
v ustanoveni pre prislusnt funkciu a v ustanoveni 4.2.12
,Dokumentacia tykajica sa prevadzky a udrzby*.
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42.1.2.

4.2.1.3.

4.2.2.

42.2.1.

4222,
4222.1.

Otvorené body

(1) Ak sa pre urcity technicky aspekt zatial’ nevytvorila funkéna
a technicka Specifikacia potrebna na splnenie zakladnych
poziadaviek, a preto nie je zahrnuta v tejto TSI, tento aspekt
sa v prisluSnom ustanoveni oznac¢i ako otvoreny bod.
Dodatok I k tejto TSI obsahuje zoznam vsetkych otvorenych
bodov podla ¢lanku 5 ods. 6 smernice 2008/57/ES.

V dodatku I sa takisto uvadza, ¢i otvorené body suvisia
s technickou zluditelnostou so sietou. Na tento ucel sa
dodatok I rozdel'uje na dve Casti:

— Otvorené body, ktoré sa tykaju technickej zlucitelnosti
medzi vozidlom a siet'ou;

— Otvorené body, ktoré sa netykaju technickej zlucitel'nosti
medzi vozidlom a sietou.

(2) Podla clanku 5 ods. 6 a c¢lanku 17 ods. 3 smernice
2008/57/ES sa otvorené body riesia uplatilovanim vnutrostat-
nych technickych predpisov.

Bezpecnostné hladiska

(1) Funkcie, ktoré su z hladiska bezpecnosti klacové, sa
uvadzaju v oddiele 3.1 tejto TSI formou prepojenia na
zakladné poziadavky v oblasti ,,bezpecnost™.

(2) Bezpecnostné poziadavky, ktoré sa tykaji tychto funkcii, st
zahrnuté v technickych $pecifikaciach uvedenych v zodpove-
dajuicom ustanoveni oddielu 4.2 (napr. ,,pasivna bezpec-
nost™, ,kolesa® ...).

(3) Ak je potrebné doplnit’ tieto technické Specifikacie o pozia-
davky vyjadrené vo forme bezpecnostnych poziadaviek
(Groven zavaznosti), taktiez sa uvadzaji v zodpovedajucom
ustanoveni oddielu 4.2.

(4) Elektronické zariadenia a programové vybavenie pouzivané
na plnenie funkcii, ktoré st z hladiska bezpecnosti klI'acové,
sa musia vyvijat' a posudzovat’ podl'a metodiky vhodnej pre
elektronické zariadenia a programové vybavenie tykajice sa
bezpecnosti.

Konstrukcné a mechanické casti
Vseobecné ustanovenia

(1) Tato cast sa zameriava na poziadavky, ktoré suvisia
s konStrukénym rieSenim karosérie vozidla (pevnost
konstrukcie vozidla) a mechanickych spojov (mechanické
rozhrania) medzi vozidlami alebo medzi jednotkami.

(2) Vacsina tychto poziadaviek sa zameriava na zabezpecenie
mechanickej neporusenosti vlaku v prevadzke a pri odtaho-
vani, ako aj na ochranu priestorov pre cestujtcich a personal
v pripade zrazky alebo vykolajenia.

Mechanické rozhrania
Vseobecné ustanovenia a vymedzenie pojmov

Na vytvorenie vlaku (v sulade s vymedzenim uvedenym v oddiele
2.2) sa vozidld navzajom spriahnu tak, aby sa umoznila ich
spolo¢na prevadzka. Spriahadlo je mechanické rozhranie, ktoré
to umoziuje. Existuje niekol’ko typov spriahadiel:
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42222,

42223,

(O]

(2

3)

Lvnutorné® spriahadlo (nazyvané aj ,,medzilahlé” spria-
hadlo) je spriahacie zariadenie medzi vozidlami na zosta-
venie jednotky zlozenej z niekolkych vozidiel (napr. pevna
skupina voziov alebo vlakova stprava).

,Koncové spriahadlo® (,,vonkajsie” spriahadlo) jednotick je
spriahacie zariadenie, ktoré sa pouziva na spriahnutie dvoch
(alebo viacerych) jednotick s cielom zostavit’ vlak. Koncové
spriahadlo modze byt ,automatické”, ,poloautomatické
alebo ,,manualne”. Koncové spriahadlo mozno vyuzit' aj na
ucely odtiahnutia (pozri ustanovenie 4.2.2.2.4). V ramci tejto
TSI je ,,manualne” spriahadlo koncovy spriahaci systém, pri
ktorom sa vyzaduje, aby jedna osoba alebo niekol'ko 0sdb
stalo medzi jednotkami, ktoré sa maju spriahnut’ alebo odpo-
jit, na mechanické spriahnutie tychto jednotiek.

,»Spriahadlo na odtiahnutie” je spriahacie zariadenie, ktoré
umoziiuje  odtiahnut  jednotku  pomocou odtahovacej
jednotky s pohonom vybavenej ,Standardnym* manualnym
spriahadlom podl'a ustanovenia 4.2.2.2.3, pricom jednotka,
ktora sa ma odtiahnut, je vybavena inym spriahacim
systémom alebo nema ziadny spriahaci systém.

Vnutorné spriahadlo

O

@

3

Vnutorné spriahadld medzi roznymi vozidlami (ulozenymi na
vlastnych kolesach) v ramci jednotky obsahuji systém
schopny odolat’ pdsobeniu sil vyvolanych planovanymi
prevadzkovymi podmienkami.

Ak ma vnitorny spriahaci systém medzi vozidlami niZSiu
pozdiznu pevnost ako koncové spriahadlo(-a) jednotky,
musia sa vykonat’ opatrenia na odtiahnutie jednotky v pripade
pretrhnutia takéhoto vnutorného spriahadla. Tieto opatrenia
musia byt opisané v dokumentdcii, ktorej vypracovanie sa
pozaduje v ustanoveni 4.2.12.6.

V pripade kibovych jednotick musi kibovy spoj medzi
dvoma vozidlami, ktoré maji spoloény pojazdovy mechaniz-
mus, spihat’ poziadavky $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 1.

Koncové spriahadlo

a)

Vseobecné poziadavky

a-1) Poziadavky na vlastnosti koncového spriahadla

(1) Ked je na Tubovolnom konci jednotky koncové
spriahadlo, pre vsetky typy koncovych spriahadiel
(automatické, poloautomatické alebo manualne) platia
tieto poziadavky:

— Koncové spriahadla musia obsahovat’ pruzny
spriahaci systém schopny odolat’ pdsobeniu sil
vyvolanych planovanymi prevadzkovymi a odta-
hovacimi podmienkami.

— Typ mechanického koncového spriahadla, spolu
s jeho menovitymi maximalnymi konstrukénymi
hodnotami taznej a tlakovej sily a vyskou osi nad
uroviiou kol'aje, sa zaznamenaju do technickej
dokumentacie opisanej v ustanoveni 4.2.12.
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a-2)

(2) Ak jednotka nema na ziadnom konci nijaké spria-
hadlo, na takyto koniec sa pripoji zariadenie, ktoré
umozni spriahnutie pri odtahovani.

Poziadavky na typ koncového spriahadla

(1) Jednotky posudzované v pevnej alebo vopred uréenej
zostave s maximalnou konStrukénou rychlost'ou
vyssou alebo rovnou 250 km/h sa na oboch koncoch
zostavy musia vybavit automatickym stredovym
naraznikovym spriahadlom, ktoré je geometricky
a funkéne kompatibilné s ,blokovacim systémom
automatického stredového naraznikového spriahadla
typu 10% (v stlade s vymedzenim uvedenym v usta-
noveni 5.3.1). Vyska jeho osi spriahadla nad Groviou
kolaje musi byt 1025 mm + 15 mm/— 5 mm
(meranie prebieha s novymi kolesami pri podmienke
zatazenia ,konstrukénd hmotnost’ v prevadzkovom
stave®).

(2) Jednotky wurcené a posudzované na vSeobecnu
prevadzku a urcené na prevadzku vyluéne v systéme
1 520 mm sa musia vybavit’ stredovym naraznikovym
spriahadlom, ktoré je geometricky a funkéne kompa-
tibilné so ,,spriahadlom SA3“. Vyska jeho osi spria-
hadla nad uroviiou kol'aje musi byt od 980 do 1 080
mm (pre vSetky kolesa a podmienky zat'aZenia).

b) Poziadavky na ,manudlny* spriahaci systém

b-1)

b-2)

Ustanovenia vztahujuce sa na jednotky

(1) Osobitne na jednotky vybavené ,,manualnym® spria-
hacim systémom sa uplatiiuji tieto ustanovenia:

— Spriahaci systém musi byt' navrhnuty tak, aby sa
nevyzadovala pritomnost’ 'udi medzi jednotkami,
ktoré sa maju spriahnut/odpojit, pokial’ je ktora-
kol'vek z danych jednotiek v pohybe.

— V pripade jednotiek, ktoré sa navrhuji a posu-
dzuju  na prevadzkovanie vo ,vSeobecnej
prevadzke® alebo vo ,vopred urCenej zostave®
a ktoré su vybavené manualnym spriahacim systé-
mom, tento spriahaci systém musi byt typu UIC
(v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni
5.3.2).

(2) Predmetné jednotky musia zaroveii spiiiat’ aj dalsie
poziadavky uvedené v nasledujicom texte v bode b-
2).

Zlucitelnost’ (kompatibilita) medzi jednotkami

Na jednotky vybavené manualnym spriahacim systémom
typu UIC (v stulade s opisom podla ustanovenia 5.3.2)
a pneumatickym brzdovym systémom zlucitelnym
s brzdovym systémom typu UIC (v stlade s opisom
podla ustanovenia 5.3.2) sa uplatiuju tieto poziadavky:

(1) Narazniky a zavitové spriahadlo musi byt’ instalované
podla ustanoveni A.l1 az A.3 dodatku A.
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(2) Rozmery a usporiadanie brzdovych potrubi a hadic,
spriahadiel a kohitov musia spliat’ tieto poziadavky:

— Rozhranie brzdového potrubia a potrubia hlav-
ného vzduchojemu musi byt stanovené v $pecifi-
kacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 2.

— Pri pohl'ade na celo vozidla je otvor hlavice auto-
matickej vzduchovej brzdovej spojky otoceny
dolava.

— Pri pohlade na celo vozidla je otvor hlavice
spojky potrubia hlavného vzduchojemu otoceny
doprava.

— Koncové kohtty musia byt v sulade so S$pecifi-
kaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢ 3.

— Bo¢né umiestnenie brzdovych potrubi a kohutov
musi byt v sulade s poziadavkami S$pecifikacie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 4.

Spriahadlo na odtiahnutie

(1) Musia byt prijaté opatrenia, ktoré umoznia obnovit
prevadzku trate v pripade poruchy, a to odtiahnutim alebo
odtlacenim prislusnej jednotky.

(2) Ked je jednotka, ktora sa ma odtiahnut, vybavena
koncovym spriahadlom, odtiahnutie musi byt mozné
vykonat' prostrednictvom jednotky s pohonom, ktora je
vybavena rovnakym typom koncového spriahacieho systému
(vratane zlucitel'nej vysky jej osi nad Groviiou kolaje).

(3) Pri kazdej jednotke musi byt mozné vykonat odtiahnutie
prostrednictvom odt’ahovacej jednotky, t. j. jednotky s poho-
nom, ktora na svojich koncoch na tcely odtahovania spiiia
tieto poziadavky:

a) Na systémoch 1435 mm, 1524 mm, 1 600 mm alebo
1 668 mm:

— manudlny spriahaci systém typu UIC (podla opisu
v ustanoveniach 4.2.2.2.3 a 5.3.2) a pneumaticky
brzdovy systém typu UIC (podla opisu v ustanoveni
4.2.4.3);

— bo¢né umiestnenie brzdovych potrubi a kohutov
podla $pecifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 5;

— volny priestor 395 mm nad osou haku na upevnenie
odt'ahovacieho adaptéra, v sulade s opisom uvedenym
v nasledujiicom texte.

b) Na systéme 1520 mm:

— stredové naraznikové spriahadlo, ktoré je geometricky
a funkéne kompatibilné so ,,spriahadlom SA3“, vyska
osi spriahadla nad aroviiou kol'aje je od 980 do 1 080
mm (pre vSetky kolesa a podmienky zat'azenia).
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Vykona sa to bud’ prostrednictvom trvalo nainstalovaného
zlucitelného spriahacieho systému alebo prostrednictvom
spriahadla na odtiahnutie (tiez ako adaptér na odtiahnutie).
V pripade pouzitia adaptéra na odtiahnutic musi byt
jednotka, ktora sa ma posudzovat, navrhnuta tak, aby sa
spriahadlo na odtiahnutie mohlo prepravovat’ na vozidle.

Spriahadlo na odtiahnutie (vymedzené v ustanoveni 5.3.3)
musi spliat’ tieto poziadavky:

— musi byt navrhnuté tak, aby umoznovalo odtiahnutie pri
rychlosti prinajmensom 30 km/h;

— po namontovani na odtahovaciu jednotku musi byt’ zais-
tené tak, aby sa zabranilo jeho odpojeniu pri odtahovani;

— musi odolavat’ posobeniu sil, ktoré vznikni v planova-
nych podmienkach odtahovania;

— musi byt navrhnuté tak, aby si nevyzadovalo pritomnost
Pudi v priestore medzi odtahovacou jednotkou a jednot-
kou, ktord sa ma odtiahnut, pokial' je ktorakol'vek
z jednotiek v pohybe;

— spriahadlo na odtiahnutie ani brzdova hadica nesmu
obmedzovat’ prie¢ny pohyb haku, ked’ je upevneny na
odt'ahovaciu jednotku.

Poziadavky na brzdenie pri odtahovani st uvedené v ustano-
veni 4.2.4.10 tejto TSI

42225. Pristup personalu pri spriahani a odpdjani

(O]

(2

(3

Jednotky a koncové spriahacie systémy musia byt navrhnuté
tak, aby personal nebol vystaveny zbytoénému riziku pri
spriahani a odpajani a pri odt'ahovani.

Na splnenie tejto poziadavky musia jednotky vybavené
manudlnymi spriahacimi systémami typu UIC podla ustano-
venia 4.2.2.2.3 pism. b) zodpovedat tymto poziadavkam
(,,bernsky priestor):

— na jednotkach vybavenych zavitovymi spriahadlami
a bocénymi naraznikmi musi byt prevadzkovy priestor
pre personal v stlade so Specifikdciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 6;

— ak je nainStalované kombinované automatické a zavitové
spriahadlo, hlava automatického spriahadla méze zasa-
hovat do bernského priestoru na Tlavej strane, ked je
zlozena a pouziva sa zdvitové spriahadlo;

— pod kazdym naraznikom musi byt drzadlo. Drzadla
musia odolat’ pésobeniu sily o velkosti 1,5 kN.

V prevadzkovej dokumentacii a v dokumentacii tykajicej sa
odtiahnutia (ustanovenia 4.2.12.4 a 4.2.12.6) sa opiSu opat-
renia potrebné na splnenie predmetnej poziadavky. Uplatiio-
vanie tychto poziadaviek mozu vyzadovat’ aj Clenské Staty.

4.223. Prechodové lavky

(O]

Ked’ je k dispozicii prechodova lavka na prechod cestujucich
z jedného vozna do druhého alebo z jednej vlakovej supravy
do druhej, dana lavka sa musi prisposobit’ vsetkym
vzajomnym pohybom vozidiel v beznej prevadzke, pricom
cestujci nesmu byt vystaveni zbytoénému riziku.
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4.2.24.

(2

3)

“

©)

Ak sa predpoklada prevadzka s nepripojenou prechodovou
lavkou, musi existovat’ moznost’ zabranit’ vstupu cestujucich
na prechodova lavku.

Poziadavky tykajuce sa dveri veducich na prechodovt lavku,
ked’ sa prechodova lavka nepouziva, sa uvadzaju v ustano-
veni 4.2.5.7 ,Prvky tykajuce sa cestujucich —dvere medzi
jednotkami®.

Dalsie poziadavky sa uvadzajii v $pecifikacii TSI PRM.

Poziadavky tohto ustanovenia sa neuplatiiuji na konce vozi-
diel v pripade, ze tento priestor nie je urCeny pre cestujucich
na bezné pouzivanie.

Pevnost konStrukcie vozidla

()

(2

(3

“)

()

(6)

(O]

®)

Toto ustanovenie sa uplatiluje na vSetky jednotky okrem
tratovych strojov.

Pre tratové stroje st alternativne poziadavky k poziadavkam
uvedenym v tomto ustanoveni pre statické zataZenie, kate-
goriu a zrychlenie stanoven¢ v dodatku C ustanoveni C.1.

Staticka a dynamicka pevnost’ (inava materialu) skrinn vozi-
diel je dolezita na zaistenie bezpecnosti, ktora sa vyzaduje
pre osoby vo vozidle a pre celistvost’ konstrukcie vozidiel
vlaku a pri posune. Konstrukcia kazdého vozidla preto musi
spiitat’ poziadavky 3pecifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢&. 7. Kategorie zelezni¢nych kol'ajovych vozi-
diel, ktoré sa maju zohladnit, musia zodpovedat’ kategorii
L pre rusne a predné hnacie jednotky a kategoériam PI alebo
PII pre vsetky ostatné typy vozidiel v rozsahu pdsobnosti
tejto TSI, v sulade so Specifikaciou uvedenou v dodatku J-
1 pod indexovym ¢. 7 v ustanoveni 5.2.

Pevnost’ skrine vozidla mozno preukazat” vypoctami a/alebo
skusanim v stlade s podmienkami vymedzenymi v Specifi-
kacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 7 v ustano-
veni 9.2.

V pripade jednotky wurCenej na prevadzku pri vysSej
pritlacnej sile ako hodnoty spadajiice do (minimélne poza-
dovanych) kategérii vymedzenych v Specifikacii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 7, sa tato Specifikacia
nevztahuje na navrhované technické rieSenie. V takom
pripade je pripustné uplatiovat’ na pritlacnu silu iné norma-
tivne dokumenty, ktoré st verejne pristupné.

Notifikovany organ musi v danom pripade overit, ze alter-
nativne normativne dokumenty su sucastou technicky
konzistentného suboru predpisov platnych pre projektovanie,
vystavbu a skusanie konstrukcie vozidla.

Hodnota pritlacnej sily musi byt zaznamenand v technickej
dokumentécii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12.

Podmienky zatazenia, na ktoré sa prihliada, musia byt
v sulade podmienkami vymedzenymi v ustanoveni 4.2.2.10
tejto TSI

Predpoklady pre aerodynamické zatazenie musia zodpo-
vedat’ podmienkam opisanym v ustanoveni 4.2.6.2.2 tejto
TSI (minanie dvoch vlakov).

Spojovacie metody st zahrnuté v uvedenych poziadavkach.
Overovacim postupom sa v etape vyroby zabezpeci kontrola
porach, ktoré by mohli sposobit’” zhorSenie mechanickych
vlastnosti konstrukcie.
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Pasivna bezpecnost

M

@

3)

“)

(6))

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni platia pre vsetky
jednotky s vynimkou jednotiek, ktoré nie st urcené na
prepravu cestujucich alebo personalu pocas prevadzky,
a s vynimkou tratovych strojov.

Dodrziavanie poziadaviek tykajucich sa pasivnej bezpec-
nosti, ktoré sa uvadzaju v tomto ustanoveni, je dobrovolné
pre jednotky uréené na prevadzku v systéme 1 520 mm. Ak
sa ziadatel rozhodne uplatnovat’ poziadavky tykajuce sa
pasivnej bezpecnosti, ktoré sa uvadzaju v tomto ustanoveni,
Clenské Staty to uznaju. Uplatnovanie tychto poziadaviek
mozu vyzadovat’ aj Clenské Staty.

Dodrziavanie poziadaviek tykajucich sa pasivnej bezpec-
nosti, ktoré¢ sa uvadzaju v tomto ustanoveni, je dobrovolné
pre rusne urcené na prevadzku v systéme 1 524 mm. Ak sa
ziadatel rozhodne wuplatnovat’ poziadavky tykajuce sa
pasivnej bezpecnosti, ktoré sa uvadzaji v tomto ustanoveni,
Clenské Staty to uznaju.

Jednotky, ktoré nie st schopné prevadzky na Grovni koliz-
nych rychlosti stanovenych v jednotlivych koliznych scend-
roch uvedenych v nasledujicom texte, si vyiaté z uplatiio-
vania ustanoveni, ktoré sa tykaju prislusného kolizneho
scendra.

Pasivna bezpe¢nost je zamerana na doplnenie opatreni
aktivnej bezpecnosti, ked’ vSetky ostatné opatrenia zlyhaju.
Na tento Uc¢el musi mechanickd konstrukcia vozidiel
poskytniit’ ochranu osobam vo vozidle v pripade kolizie
tak, ze sa zabezpecia prostriedky na:

— obmedzenie spomalenia;

— zachovanie nudzového priestoru a konstrukénej celi-
stvosti priestorov, v ktorych sa nachadzajii osoby;

— znizenie rizika navrstvenia;
— znizenie rizika vykolajenia;
— obmedzenie nasledkov narazu do prekazky na trati.

Na splnenie tychto funkénych poziadaviek musia byt
jednotky v sulade s poziadavkami, ktoré sa uvadzaji v Speci-
fikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 8 pre
kategoriu odolnosti konstrukcie proti narazu C-I (podla
Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8
v oddiele 4 tabulky 1), pokial’ sa d’alej v texte neuvadza
inak.

Treba posudzovat’ tieto Styri referencné kolizne scenare:
— scenar 1: celnd zrdzka dvoch rovnakych jednotiek;
— scendr 2: celnd zrazka s ndkladnym voziom;

— scenar 3: zrazka jednotky s velkym cestnym vozidlom
na priecesti;

— scenar 4: naraz jednotky do nizkej prekazky (napr. do
osobného auta na priecesti, zvierata, skaly atd’.).

Opis tychto scenarov sa nachadza v Specifikacii uvedenej

v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8 v oddiele 5 tabulky 2.
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(6) 'V ramci rozsahu pdsobnosti tejto TSI sa pravidla uplatiio-
vania v tabulke 2 v $pecifikacii uvedenej v predchadzajicom
texte v bode 5 doplitajii takto: Uplatiiovanie poZiadaviek
vztahujucich sa na scenar 1 a scenar 2, pokial’ ide o rusne:

— ktoré su vybavené automatickymi stredovymi narazniko-
vymi spriahadlami;

— a ktoré st schopné dosahovat’ taznu silu vyssiu ako 300
kN;

je otvoreny bod.

Poznamka: Takato vysoka tazna sila sa vyzaduje pre tazké
vle¢né ndkladné rusne.

(7) 'V pripade rushov s jednym centralnym stanovistom sa
vzhladom na ich osobitné usporiadanie pripista ako alter-
nativny spdsob na preukdzanie siladu s poziadavkou scenara
3 preukdzanie suladu s tymito kritériami:

— ram podvozku rusna je naprojektovany podla Specifi-
kacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 8 Kkat.
L (v stulade s podrobnym opisom uvedenym v ustanoveni
4.2.2.4 tejto TSI);

— vzdialenost’ medzi ndraznikmi a ¢elnym sklom stanovista
je prinajmensom 2,5 m.

(8) V tejto TSI sa $pecifikujii poziadavky na odolnost’ proti
narazu platné v rozsahu jej posobnosti. Preto sa neuplatiiuje
priloha A Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 8. Poziadavky Specifikdcie uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢&. 8 sa uplatiiuju vo vzt'ahu k uvedenym
referenénym koliznym scenarom.

(9) S cielom obmedzit' nasledky narazu do prekazky na trati
musia byt ¢ela rusiov, prednych hnacich vozidiel, riadiacich
osobnych voznov a vlakovych suprav vybavené zmetadlom
prekazok. Poziadavky, ktoré musi spliiat’ zmetadlo prekazok,
sa vymedzuju v S$pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 8 v tabulke 3 oddielu 5 a v oddiele 6.5.

Zdvihanie a nakolajovanie

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky.

(2) Dalsie ustanovenia tykajice sa zdvihania a nakolajovania
tratovych strojov sa uvadzaju v ustanoveni C.2 dodatku C.

(3) Musi existovat’ moznost’ bezpecne zdvihnit' alebo nakol’ajit
kazdé vozidlo, ktoré je sucastou jednotky, na ucely odtiah-
nutia (po vykol'ajeni alebo po inej nehode ¢i incidente) a na
ucely udrzby. Na tento ucel sa musia zabezpeCit' vhodné
rozhrania so skrifiou vozidla (body na zdvihanie/na-
kolajovanie), ktoré umoziuju posobenie zvislych alebo
kvazizvislych sil. Konstrukcia vozidla musi umoznit’ Gplné
zdvihnutie alebo nakolajenie vratane pojazdového mecha-
nizmu (napr. upevnenim/pripojenim podvozkov ku skrini
vozidla). Musi existovat aj moznost zdvihnat alebo
nakol’ajit’ l'ubovolny koniec vozidla (vratane jeho pojazdo-
vého mechanizmu), priCom druhy koniec spociva na
zvy$nom pojazdovom mechanizme (pripadne na zvys$nych
pojazdovych mechanizmoch).
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Odporaca sa navrhnut' body na nakolajovanie tak, aby sa
mohli pouzit ako body na zdvihanie so vSetkymi pojazdo-
vymi mechanizmami vozidla pripojenymi k spodnému ramu
vozidla.

Body na nakolajovanie/zdvihanie musia byt umiestnené tak,
aby sa umoznilo bezpecné a stabilné zdvihnutie vozidla. Pod
kazdym bodom na nakolajovanie a okolo neho musi byt
dostato¢ny priestor, aby bolo mozné l'ahko pripojit’ odt’aho-
vacie jednotky. Body na nakol'ajovanie/zdvihanie musia byt’
navrhnuté tak, aby personal nebol vystaveny ziadnemu
neprimeranému riziku pri beznej prevadzke ani pri pouzivani
odt'ahovacich jednotiek.

Ked spodnd cast’ konsStrukcie skrine vozidla neumoziuje
umiestnit’ trvale zabudované body na nakolajovanie/
zdvihanie, takato konStrukcia sa musi vybavit' zariadenim,
ktoré pocas operdcie nakolajovania umozni pripevnenie
odnimatel'nych bodov na nakol'ajovanie/zdvihanie.

Geometria trvale zabudovanych bodov na
nakol'ajovanie/zdvihanie musi byt v sulade so Specifikaciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 9 v ustanoveni
5.3. Geometria odnimatelnych bodov na nakol'ajovanie/
zdvihanie musi byt v stlade so S$pecifikdciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 9 v ustanoveni 5.4.

Body na zdvihanie musia byt oznacené znackami v sulade
so Specifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 10.

Pri projektovani konstrukcie sa musia zohladnit’ zat'azenia
stanovené v Specifikdcii, ktord sa uvddza v dodatku J-1 pod
indexovym €. 11 v ustanoveniach 6.3.2 a 6.3.3. Pevnost’
skrine vozidla mozno preukazat’ vypocétami a/alebo skuSanim
v sulade s podmienkami vymedzenymi v Specifikécii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 11 v ustanoveni
9.2.

Alternativne normativne dokumenty mozno pouzit' za rovna-
kych podmienok, ako sa vymedzuje v predchadzajicom
texte v ustanoveni 4.2.2.4.

V technickej dokumentacii podla ustanoveni 4.2.12.5
a 4.2.12.6 tejto TSI sa musi pre kazdé vozidlo jednotky
uviest schéma nakol'ajovania a zdvihania a tiez prislusné
pokyny. Pokial’ je to mozné, pokyny sa uvadzaju vo forme
piktogramov.

Upeviiovanie zariadeni na konStrukciu
vozhovej skrine

M

(2

3)

Toto ustanovenie sa uplatiluje na vsetky jednotky okrem
tratovych strojov.

Ustanovenia, ktoré sa tykaji konStruk¢nej pevnosti tratovych
strojov, su Specifikované v ustanoveni C.1 dodatku C.

Pevné zariadenia vratane zariadeni vo vnutri priestorov pre
cestujucich sa upeviiuji na konstrukciu vozinovej skrine tak,
aby sa zabranilo uvolneniu tychto pevnych zariadeni, ked’ze
ich uvolnenie by mohlo predstavovat’ riziko zranenia pre
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cestujucich alebo by mohlo viest' k vykolajeniu. Na tento
ucel sa upevnenie tychto zariadeni projektuje podla Specifi-
kacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 12, priom
sa zohl'adnuje kategoria L pre rusne a kategoria P-1 alebo P-
Il pre osobné Zelezni¢né kolajové vozidla.

Alternativne normativne dokumenty mozno pouzit' za rovnakych
podmienok, ako sa vymedzuje v predchadzajicom texte v ustano-
veni 4.2.2.4.

Pristupové dvere pre personal a naklad

(1) Dvere, ktoré pouzivaji cestujici, su zahrnuté v ustanoveni
4.2.5 tejto TSI: ,Prvky tykajice sa cestujucich. Dvere
stanovista rusinovodia su predmetom ustanovenia 4.2.9
tejto TSI. Toto ustanovenie sa vztahuje na dvere pre naklad
a pre posadku vlaku (okrem dveri stanovista rusiovodica).

(2) Vozidla vybavené oddelenim vyhradenym pre posadku vlaku
alebo pre naklad musia byt vybavené zariadenim na zatvo-
renie a uzamknutie dveri. Dvere musia zostat zatvorené
a uzamknuté, pokial’ sa zamerne neodblokuju.

Mechanické vlastnosti skla (okrem celnych
skiel)

(1) Ked sa sklo pouzije na zasklenie (vratane zrkadiel), musi to
byt vrstvené alebo tvrdené sklo, ktoré je v stlade s jednou
z prislusnych verejne dostupnych noriem vhodnych pre
zelezni¢né tcely, pokial ide o kvalitu a oblast’ pouzitia,
¢im sa minimalizuje riziko zranenia cestujucich a personalu
rozbitym sklom.

Podmienky zatazenia a namerana hmotnost

(1) Musia sa stanovit' tieto podmienky zatazenia vymedzené
v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 13 v ustanoveni 2.1:

— konStruk¢nd hmotnost’ pri vynimo¢nom uzito¢nom zat'a-
zeni;

— konstrukéna hmotnost’ pri beznom uzitocnom zat'azeni,
— konstrukéna hmotnost’ v prevadzkovom stave.

(2) Predpoklad pouzity pri stanoveni tychto podmienok zata-
zenia sa musi zdovodnit’ a zdokumentovat’ vo vsSeobecnej
dokumentécii opisanej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI

Tento predpoklad musi vychadzat z kategorizacie Zeleznic-
nych kolajovych vozidiel (vysokorychlostny vlak a vlak pre
dial’kovu dopravu, iny vlak) a z opisu uzitocné¢ho zat'azenia
(cestujuci, uZitoéné zatazenie na 1 m? plochy v priestoroch
na statie a v sluzobnych priestoroch) v stlade so Specifika-
ciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 13. Hodnoty
jednotlivych parametrov sa moézu odchylovat’ od predmetnej
normy za predpokladu, Ze st oddvodnené.

(3) Pre tratové stroje sa mdzu pouzivat iné podmienky zata-
zenia (minimalna hmotnost, maximéalna hmotnost’), aby sa
zohladnilo volitené vybavenie vo vozidle.

(4) Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.1
tejto TSI

(5) Pre kazdd podmienku zat'azenia vymedzent v predchadza-
jucom texte sa musia v technickej dokumentacii podl'a usta-
novenia 4.2.12 uviest tieto informacie:

— celkova hmotnost’ vozidla (pre kazdé vozidlo jednotky);
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— hmotnost’ na napravu (pre kazda napravu);

— hmotnost’ na koleso (pre kazdé koleso).

Poznamka: Pri jednotkach vybavenych kolesami, ktoré sa otacaju
nezavisle, musi byt os kolesa interpretovand ako geometricky
pojem, nie ako fyzicky konstrukény prvok vozidla. To sa vztahuje
na celu TSI, pokial’ sa neustanovuje inak.

Vzajomné pésobenie vozidla a kolaje a obrys vozidla;
Obrysy

(1) Toto ustanovenie sa tyka pravidiel na vypocet a overenie,
ktoré su ur¢ené na stanovenie rozmerov zeleznicnych
kolajovych vozidiel prevadzkovanych na jednej alebo
niekol’kych infrastruktirach bez nebezpecenstva vzajomného
zasahovania.

Jednotky urcené na prevadzku na tratiach, ktoré maju
iny rozchod kolaje ako systém 1520 mm:

(2) Ziadatel vyberie uréeny referenény prierez vratane referené-
ného prierezu pre dolné cCasti. Tento referencény prierez sa
zaznamena v technickej dokumentacii vymedzenej v ustano-
veni 4.2.12 tejto TSI

(3) Sulad jednotky s ur¢enym referenénym prierezom sa stanovi
jednou z metdd, ktoré st uvedené v Specifikacii spominanej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 14.

Pocas prechodného obdobia konciaceho 3 roky po datume
zaciatku uplatiiovania tejto TSI je na ucely technickej zluci-
telnosti s existujucou vnutrostatnou sietou povolené, aby
referencny prierez jednotky bol alternativne stanoveny
v stlade s vnutrostatnymi technickymi predpismi notifikova-
nymi na tento ucel.

To nebrani zeleznicnym kolajovym vozidlam, ktoré st
v sulade s TSI, v pristupe do vnutroStatnej siete.

(4) Ked sa vyhlasi, ze dana jednotka je v stlade s jednym alebo
viacerymi referenénymi obrysmi Gl, GA, GB, GC alebo
DE3 vratane obrysov tykajtcich sa dolnej ¢asti GIl, GI2
alebo GI3 podla ustanoveni uvedenych v Specifikacii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 14, stlad sa
stanovi pomocou kinematickej metody podla ustanoveni
uvedenych v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 14.

Stlad s referenénymi obrysmi sa zaznamena v technickej
dokumentacii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12 tejto TSI

(5) Pre elektrické jednotky sa priechodny prierez zberaca overi
vypoctom podla Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 14 v ustanoveni A.3.12, s cielom zabezpecit,
aby obalova krivka zberaca bola v stlade s mechanickym
kinematickym priechodnym prierezom zberaca, ktory sa urci
podla dodatku D k TSI ENE a zavisi od vyberu geometrie
hlavy zberaca: dve pripustné moznosti su vymedzené v usta-
noveni 4.2.8.2.9.2 tejto TSI.
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V pripade priechodného prierezu infrastruktiry sa posudzuje
napdtie napdjacieho zdroja s cielom zabezpecit vhodné
izola¢né vzdialenosti medzi zberaCom a pevnymi zariade-
niami.

(6) Vychylenie zberaca vymedzené v TSI ENE v ustanoveni
4.2.10, ktoré sa pouziva na vypocet mechanického kinema-
tického priechodného prierezu, sa musi zddvodnit’ vypoctami
alebo meraniami podl'a ustanoveni stanovenych v Specifikacii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 14.

Jednotky urcené na prevadzku na tratiach s rozchodom
kolaje systému 1520 mm:

(7) Staticky obrys vozidla musi byt v ramci jednotnych
rozmerov vozidla typu ,,T“. Referenény obrys pre infrastruk-
tiru je obrys ,,S“. Tento obrys sa podrobne opisuje v dodatku
B.

(8) Pre elektrické jednotky sa priechodny prierez zberaca overi
vypoctom s cielom zabezpecit, aby obalova krivka zberaca
bola v stlade s mechanickym statickym obrysom zberaca,
ktory sa vymedzuje v dodatku D k TSI ENE. Musi sa
zohladnit vyber geometrie hlavy zberaCa: pripustné
moznosti st vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 tejto TSI

Zatazenie napravy a kolies
Parameter zat'azenia napravy

(1) Zatazenie napravy je parameter rozhrania medzi jednotkou
a infrastrukturou. Zat'azenie napravy je vykonnostny para-
meter infrastruktury, ktory sa Specifikuje v TSI INF v usta-
noveni 4.2.1 a zavisi od triedy zat'azenia danej trate. Tento
parameter treba posudzovat’ v kombinacii so vzdialenostou
medzi napravami, dizkou vlaku a s maximalnou povolenou
rychlostou pre dant jednotku na posudzovanej trati.

(2) Vlastnosti, ktoré sa maju pouzivat’ ako rozhranie s infrastruk-
tirou a ktoré sa musia zaradit' do vSeobecnej dokumentacie
vypracovanej pri posudzovani jednotky (v stlade s ustano-
venim 4.2.12.2 tejto TSI), su tieto:

— hmotnost na napravu (pre kazdi napravu) pre tri
podmienky zat'azenia (v sulade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.2.2.10 tejto TSI, v ktorom sa vyzaduje,
aby sa zaradili ako sicast dokumenticie);

— umiestnenie naprav pozdiz jednotky (vzdialenost medzi
napravami);

— dizka jednotky;

— maximalna konstrukéna rychlost’ (vyzaduje sa ako stcast’
dokumentdcie v ustanoveni 4.2.8.1.2 tejto TSI).

(3) Pouzivanie tychto informacii na prevadzkovej urovni na
kontrolu zluditenosti medzi Zelezniénymi kol'ajovymi vozid-
lami a infrastruktirou (mimo rozsahu posobnosti tejto TSI):
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Zatazenie napravy pre kazdd jednotlivii napravu jednotky,
ktoré sa ma pouzit’ ako parameter rozhrania s infrastruktarou,
musi vymedzit' Zelezniény podnik podla ustanovenia 4.2.2.5
TSI OPE s prihliadnutim na predpokladané zatazenie pri
planovanej prevadzke (nevymedzuje sa pri posudzovani
jednotky). Zat'azenie napravy pri podmienke zatazenia ,.kon-
Struk¢énd hmotnost’ pri vynimoénom uzito¢nom zat'azeni*
predstavuje maximalnu moznti hodnotu uvedeného zat'azenia
napravy. Musi sa zohl'adnit’ aj maximalne zat'azenie, ktoré sa
predpoklada pri konstrukénom navrhu brzdového systému
v stlade s ustanovenim 4.2.4.5.2.

Zat'azenie kolies

(1) Pomer rozdielu zatazenia kolies na napravu Dqj = (Ql —
Qr)/(Ql + Qr) sa hodnoti meranim zatazenia kolies pri
podmienke zatazenia ,konStrukéna hmotnost’ v prevadz-
kovom stave®. Rozdiel zat'azenia kolies vyssi ako 5 % zata-
zenia napravy pre dané dvojkolesie je pripustny iba vtedy, ak
sa skuskou ukaze ako prijatelny na preukazanie zabezpe-
Cenia proti vykolajeniu na zbortenej kolaji podla ustano-
venia 4.2.3.4.1 tejto TSL

(2) Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.2
tejto TSI

(3) Pri jednotkach, ktorych zat'azenie napravy pri konstrukénej
hmotnosti pri beznom uzito¢nom zatazeni sa rovna alebo je
niz8ie ako 22,5 ton a priemer opotrebovanych kolies sa
rovna alebo je vyssi ako 470 mm, pomer zatazenia kolesa
a priemeru kolesa (Q/D) sa musi rovnat’ alebo byt nizsi ako
0,15 kN/mm, priom meranie sa uskuto¢iiuje s minimalnym
priemerom opotrebovanych kolies a s konStruké¢nou hmot-
nostou pri beznom uZzitoénom zat'azeni.

Parametre zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
ktoré maju vplyv na tratové zariadenia

Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hl'adiska
zlucitel'nosti so systémami detekcie vlakov

(1)  Pri jednotkach ur¢enych na prevadzku na tratiach, ktoré maju
iny rozchod kol'aje ako systém 1 520 mm, je stibor vlastnosti
zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebnych z hladiska
zluCitelnosti s cielovymi systémami detekcie vlakov
uvedeny v  ustanoveniach 4.23.3.1.1, 4.233.12
a4.23.3.1.3.

Odkazuje sa pritom na ustanovenia Specifikacie uvedenej
v dodatku J-2 (indexové €. 1) k tejto TSI (prislusné odkazy
sa uvadzaju aj v prilohe A k Specifikacii TSI CCS pod
indexovym ¢. 77).

(2) Subor vlastnosti, s ktorymi su Zelezni¢né kolajové vozidla
zlucitelné, musia byt zaznamenané v technickej dokumen-
tacii podl'a ustanovenia 4.2.12 tejto TSI.

Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné z hl'adiska
zlucitelnosti so systémom detekcie vlakov na zaklade kolajovych
obvodov

— Geometria vozidla

(1) Maximalna vzdialenost medzi dvomi susediacimi napra-
vami sa stanovuje v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-2
pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.2.1. (vzdialenost’ al
na obrazku 1).
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Maximalna vzdialenost’ medzi koncom naraznika a prvou
napravou sa stanovuje v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-
2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveniach 3.1.2.5 a 3.1.2.6
(vzdialenost’ bl na obrazku 1).

Minimalna vzdialenost medzi krajnymi ndpravami
jednotky sa stanovuje v S$pecifikdcii uvedenej v dodatku
J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.2.4.

— Konstrukcia vozidla

“
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~

G

=

Minimalne zat'aZenie napravy pri vSetkych podmienkach
zat'azenia sa stanovuje v Specifikacii uvedenej v dodatku
J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.7.

Elektricky odpor medzi jazdnymi plochami protil'ahlych
kolies dvojkolesia sa stanovuje v Specifikacii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.9,
pricom metéda merania sa Specifikuje v tom istom usta-
noveni.

Pre elektrické jednotky vybavené zberaCom sa minimalna
impedancia medzi zberatom a jednotlivymi kolesami
vlaku stanovuje v S$pecifikacii uvedenej v dodatku J-2
pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.2.2.1.

— Obmedzenia pre vozidla tykajice sa izolacie z emisii

(N

®)

Obmedzenia na pouzivanie pieskovacieho zariadenia sa
uvadzaju v Specifikacii uvedenej v dodatku J-2 pod inde-
xovym €. 1 v ustanoveni 3.1.4. ,Vlastnosti piesku® su
sucastou tejto Specifikacie.

V pripade, Zze je k dispozicii funkcia automatického
pieskovania, rusiovodi¢ musi mat moznost' prerusit jej
¢innost’ na vybranych bodoch trate, ktoré st v prevadzko-
vych predpisoch oznaéené ako tseky nezlucitel'né s piesko-
vanim.

Obmedzenia na pouzivanie kompozitnych brzdovych
klatikov sa uvadzaju v S$pecifikacii uvedenej v dodatku
J-2 pod indexovym €. 1 v ustanoveni 3.1.6.

— Elektromagneticka kompatibilita (EMC)

®

Poziadavky tykajuce sa elektromagnetickej kompatibility
sa stanovuju v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-2 pod
indexovym ¢. 1 v ustanoveniach 3.2.1 a 3.2.2.

(10) Hrani¢né urovne elektromagnetického rusenia posobenim

trakéného pradu sa stanovuju v S$pecifikacii uvedenej
v dodatku J-2 pod indexovym ¢&. 1 v ustanoveni 3.2.2.

4.2.3.3.1.2.  Vlastnosti zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel potrebné z hl'adiska
zlucitelnosti so systémom detekcie vlakov pouzivajicim pocitace

naprav

— Geometria vozidla

M

@
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Maximalna vzdialenost’ medzi dvomi susediacimi napra-
vami sa stanovuje v Specifikcii uvedenej v dodatku J-2
pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.2.1.

Minimalna vzdialenost medzi dvomi susediacimi napra-
vami vlaku sa stanovuje v Specifikacii uvedenej v dodatku
J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.2.2.

Na cele vozidla uréeného na spriahnutie zodpoveda mini-
malna vzdialenost medzi celom vozidla a krajnou
napravou jednotky polovici z hodnoty stanovenej v $peci-
fikacii uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym &. 1 v usta-
noveni 3.1.2.2.
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(4) Maximalna vzdialenost’ medzi ¢elom a prvou napravou sa
stanovuje v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-2 pod inde-
xovym ¢. 1 v ustanoveniach 3.1.2.5 a 3.1.2.6 (vzdialenost’
bl na obrazku 1).

— Geometria kolesa

(5) Geometria kolies sa Specifikuje v ustanoveni 4.2.3.5.2.2
tejto TSI.

(6) Minimalny priemer kolesa (v zavislosti od rychlosti) sa
stanovuje v Specifikacii uvedenej v dodatku J-2 pod inde-
xovym €. 1 v ustanoveni 3.1.3.

— Konstrukcia vozidla

(7) Nekovovy priestor okolo kolies sa stanovuje v Specifikacii
uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni
3.1.3.5.

(8) Vlastnosti materialu kolies, pokial’ ide o magnetické pole,
sa stanovuju v Specifikacii uvedenej v dodatku J-2 pod
indexovym ¢. 1 v ustanoveni 3.1.3.6.

— Elektromagnetickd kompatibilita (EMC)

(9) Poziadavky tykajice sa elektromagnetickej kompatibility
sa stanovuju v S$pecifikécii uvedenej v dodatku J-2 pod
indexovym ¢. 1 v ustanoveniach 3.2.1 a 3.2.2.

(10) Hrani¢né urovne elektromagnetického ruSenia posobenim
kolajovych bizd na virivy prad alebo magnetickych
kolajovych bfzd sa stanovuju v S$pecifikacii uvedenej

v dodatku J-2 pod indexovym ¢&. 1 v ustanoveni 3.2.3.

Vlastnosti zelezniénych kolajovych vozidiel potrebné z hladiska
zlucitel'nosti so sluc¢kovym zariadenim

— Konstrukcia vozidla

(1) Kovova konstrukcia vozidla sa stanovuje v Specifikdcii
uvedenej v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 1 v ustanoveni
3.1.7.2.

Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk

(1) Ciel'om monitorovania stavu napravovych lozisk je odhalit
chybné loziska v ramci loziskovej skrine.

(2) V jednotkach s maximalnou konstrukénou rychlost'ou
vyssou alebo rovnou 250 km/h musia byt k dispozicii vozid-
lové detekené zariadenia.

(3) Pri jednotkach s maximalnou konstrukénou rychlostou
nizSou ako 250 km/h, ktoré su urCené na prevadzku na
systémoch s inym rozchodom kolaje ako 1520 mm, sa
monitorovanie stavu napravovych lozisk vykonava bud
prostrednictvom vozidlového zariadenia (podl'a Specifikacie
uvedenej v ustanoveni 4.2.3.3.2.1) alebo prostrednictvom
tratového zariadenia (podla Specifikacie uvedenej v ustano-
veni 4.2.3.3.2.2).

(4) Vybavenie vozidlovym systémom a/alebo zluCitelnost
s tratovym zariadenim musi byt zaznamenané v technickej
dokumentacii podl'a ustanovenia 4.2.12 tejto TSI.
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Poziadavky uplatnite'né na vozidlové detekéné zariadenie

(1) Toto zariadenie musi byt schopné odhalit’ zhorSenie stavu
jednotlivych lozisk v ramci loziskovej skrine jednotky.

(2) Stav loziska sa hodnoti na zaklade monitorovania jeho
teploty, dynamickych frekvencii alebo inych primeranych
vlastnosti charakterizujicich stav loziska.

(3) Detekény systém musi byt cely umiestneny vo vozidlovej
jednotke, pricom spravy s vysledkami diagnostiky musia byt’
dostupné vo vozidlovej jednotke.

(4) Dorucené spravy s vysledkami diagnostiky musia byt
opisané a zohladnené v prevadzkovej dokumentacii, ktora
sa opisuje v ustanoveni 4.2.12.4 tejto TSI, ako aj v dokumen-
tacii tykajucej sa udrzby podla ustanovenia 4.2.12.3 tejto
TSL

Vlastnosti zeleznicnych kolajovych vozidiel potrebné z hl'adiska
zlucitel'nosti s tratovym zariadenim

(1)  Pri jednotkach uréenych na prevadzku na systéme 1 435 mm
je zbna na zelezniénych kolajovych vozidlach viditel'na
tratovym zariadenim oblastou vymedzenou v Specifikacii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 15.

(2) Pri jednotkach uréenych na prevadzku na systémoch s inym
rozchodom kol'aje sa v pripade potreby vyhlasi Specificky
pripad (harmonizovany predpis platny pre danu siet).

Dynamické spravanie zZelezni¢nych kolajovych
vozidiel

Zabezpecenie proti vykolajeniu na zbortenej kolaji

(1) Jednotka musi byt skonstruovana tak, aby sa zaistila
bezpetna jazda na zbortenej kol'aji, pricom sa prihliada
najmd na prechodnicu medzi tsekom trate s prevySenim
a bez prevySenia a na odchylky prieénej urovne.

(2) Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.3
tejto TSI

Tento postup posudzovania zhody sa uplatiuje na zat'aZenia
naprav v rozsahu uvedenom v TSI INF v ustanoveni 4.2.1
a v Specifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 16.
Neuplatnuje sa na vozidlo projektované na vysSie zatazenia
naprav.

Na takéto pripady sa moézu vztahovat vnitrostatne predpisy alebo
postup na zavadzanie inovacnych rieSeni, ktorého opis sa uvadza
v ¢lanku 10 a v kapitole 6 tejto TSI.

Dynamické spravanie pri jazde

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky projektované na
rychlosti vysSie ako 60 km/h okrem tratovych strojov
(poziadavky na tratové stroje sa stanovuju v ustanoveni
C.3 dodatku C) a okrem jednotiek urCenych na prevadzku
na tratiach s rozchodom kol'aje 1 520 mm (v tomto pripade
sa prislusné poziadavky povazuju za otvoreny bod).

(2) Dynamické spravanie vozidla ma velky vplyv na bezpec¢nost’
jazdy a na zatazenie kolaje. Ide o funkciu, ktora je
z hl'adiska bezpecnosti kl'i¢ova, priCom sa na nu vztahuju
poziadavky tohto ustanovenia.
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a) Technické poziadavky

Pri prevadzke jednotky v ramci hranic vymedzenych kombi-
naciou rychlosti a nedostato¢ného prevysenia podl'a referenc-
nych podmienok stanovenych v technickom dokumente
uvedenom v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 2, musi byt
jazda bezpeCnd a miera zatazenia kolaji, ktoré vytvara
jednotka, musi byt prijatel'na.

Tieto skutocnosti sa postdia tak, ze sa overi dodrZiavanie
hrani¢nych hodnét stanovenych v nasledujiicom texte v usta-
noveniach 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 tejto TSI. Postup posu-
dzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.4 tejto TSI.

Postup posudzovania zhody a hrani¢né hodnoty uvedené
v bode 3 sa uplatnuju na zatazenia naprav v rozsahu
uvedenom v TSI INF v ustanoveni 4.2.1 a v Specifikacii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 16.

Neuplatiuju sa na vozidla projektované na vyssie zat'azenia
naprav, ked’ze nie si vymedzené harmonizované hrani¢né
hodnoty zat'azenia kol'aji. Na takéto pripady sa moézu vzta-
hovat’ vnutrostatne predpisy alebo postup na zavadzanie
inovaénych rieSeni, ktoré¢ho opis sa uvadza v clanku 10
a v kapitole 6 tejto TSI

Skusobny protokol o dynamickom spravani pri jazde (vra-
tane hrani¢nych hodnét pouzivania a parametrov zat'azenia
kol'aje) musi byt uvedeny v technickej dokumentacii podl'a
ustanovenia 4.2.12 tejto TSI.

Parametre zat'azenia kolaje (v pripade potreby vratane doda-
toénych Yiax, Bmax @ Bgg), ktoré treba zaznamenat', sa
vymedzuji v Specifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 16 s Upravami stanovenymi v technickom doku-
mente, ktory sa uvadza v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 2.

b) Dodatocné poziadavky pri pouzivani aktivneho systému

Ked’ sa pouzivaju aktivne systémy (zalozené na softvérovom
alebo programovatelnom ovladani riadiacich aktivatorov),
mobze funkéna porucha viest' priamo k smrtelnym zraneniam
pri oboch nasledujtcich scenaroch:

1. porucha aktivneho systému, ktord vedie k nedodrzaniu
hraniénych hodndt stanovenych pre bezpecnost' jazdy
(v sulade s ustanoveniami 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2),

2. porucha aktivneho systému, ktora sposobi, ze vozidlo je
mimo kinematického referenéného obrysu voziovej
skrine a zberaa v dosledku uhla naklonenia (kolisanie),
¢o vedie k nedodrzaniu predpokladanych hodnét stanove-
nych v ustanoveni 4.2.3.1.

Vzhladom na zavaznost' nasledkov takejto poruchy je
potrebné preukazat, ze st zavedené opatrenia smerujlice
k zabezpeceniu prijatelnej Grovne rizika.

Preukazanie suladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje
v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSI.
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¢) Dodatoéné poziadavky pri nainStalovanom systéme na
detekciu nestability (volitené)

(7) Systém na detekciu nestability poskytuje informacie o tom,
ze je potrebné prijat’ prevadzkové opatrenia (napr. zniZenie
rychlosti atd’.). Predmetny systém musi byt opisany v tech-
nickej dokumentacii. Prevadzkové opatrenia musia byt
opisan¢ v prevadzkovej dokumentacii podla ustano-
venia 4.2.12.4 tejto TSI.

Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost’ jazdy

(1) Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost jazdy, ktoré musi jednotka
spinat, sa stanovuju v $pecifikicii uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 17. Okrem toho pre vlaky, ktoré st urcené
na prevadzku s nedostatoénym prevySenim > 165 mm sa
hrani¢né hodnoty stanovuju v $pecifikacii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢&. 18 s Upravami stanovenymi v tech-
nickom dokumente uvedenom v dodatku J-2 pod indexovym
¢ 2.

Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje

(1) Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje, ktoré musi jednotka
spiitat’ (pri posudzovani normalnymi metodami), sa vyme-
dzuju v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 19 s upravami stanovenymi v technickom dokumente
uvedenom v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 2.

(2) V pripade, ze odhadované hodnoty prekrofia hrani¢né
hodnoty uvedené v predchadzajicom texte, prevadzkové
podmienky Zzeleznicnych kolajovych vozidiel (napr. maxi-
malna rychlost, nedostatocné prevySenie) mozno upravit
s prihliadnutim na charakteristiky trate (napr. polomer
obluka, prierez kolajnice, vzdialenost podvalov, intervaly
udrzby trate).

Ekvivalentna kuzelovitost
Projektované hodnoty profilov novych kolies

(1) Ustanovenie 4.2.3.4.3 sa uplatiiuje na vSetky jednotky okrem
jednotiek urcenych na prevadzku na tratiach s rozchodom
kolaje 1520 mm alebo 1 600 mm (v tomto pripade pred-
stavuju prislusné poziadavky otvoreny bod).

(2) Kontrola profilu nového kolesa a vzdialenosti medzi aktiv-
nymi plochami kolies sa vykona vzhl'adom na cielova ekvi-
valentnii  kuzelovitost'  prostrednictvom  vypoctovych
scenarov stanovenych v ustanoveni 6.2.3.6 tejto TSI s cielom
urcit, ¢i je novy navrhovany profil kolesa vhodny pre infra-
Struktiru podla TSI INF.

(3) Na jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otacaji nezavisle,
sa tieto poziadavky nevztahuju.

Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuzel'ovitosti dvojkolesi

(1) Kombinované ekvivalentné kuzel'ovitosti, pre ktoré je
vozidlo naprojektované a ktoré sa overia preukdzanim
zhody dynamického spravania jednotky pri jazde podla usta-
novenia 6.2.3.4 tejto TSI, sa uvedi pre prevadzkové
podmienky v dokumentacii tykajiicej sa udrzby podla
bodu 4.2.12.3.2 s prihliadnutim na prispevky kolesa a profily
kolajnic.
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Ak sa zaznamena nestabilita jazdy, Zzelezniény podnik
a manazér infraStruktiry spolo¢ne urcia prislusny Usek trate.

Zelezni¢ny podnik zmeria profily kolies a vzdialenost’ medzi
vonkaj$imi stranami (vzdialenost’ medzi aktivnymi plochami)
danych dvojkolesi. Ekvivalentna kuzel'ovitost’ sa vypocita
prostrednictvom vypoctovych scenarov uvedenych v ustano-
veni 6.2.3.6 s cielom overit, ¢i je dodrzany stlad s maxi-
malnou ekvivalentnou kuzelovitost'ou, na ktoru bolo dané
vozidlo naprojektované a odskusané. V pripade nedodrzania
stladu je nutné opravit' dané profily kolies.

Ak kuzelovitost' dvojkolesi zodpovedd maximalnej ekviva-
lentnej kuzelovitosti, na ktorti bolo dané vozidlo naprojek-
tované a odskusané, zelezni¢ny podnik a manazér infrastruk-
tary uskutoénia spolo¢né vysetrovanie s cielom stanovit’
pri¢iny nestability.

Na jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otacaju nezavisle,
sa tieto poziadavky nevztahuju.

Pojazdovy mechanizmus

Konstrukéné rieSenie ramu podvozku
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V pripade jednotiek, ktoré obsahujii ram podvozku, sa celist-
vost konstrukcie ramu podvozku, skrine napravového
loziska a vSetkého pripojeného vybavenia preukazuje na
zaklade metod stanovenych v Specifikacii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 20.

Pripojenie voziiovej skrine k podvozku musi spifiat’ poZia-
davky Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢ 21.

Predpoklad, ktory sa pouzije na posudenie zat'azenia
v dosledku jazdy podvozku (vzorce a koeficienty) v sulade
so Specifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 20, sa musi zdovodnit' a zdokumentovat' v technickej
dokumentécii podl'a ustanovenia 4.2.12 tejto TSI

Dvojkolesia

(O]
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Na ucely tejto TSI sa dvojkolesia vymedzuja tak, Zze do nich
patria hlavné casti zabezpeCujuce mechanické rozhranie
s tratou (kolesa a spojovacie prvky, napr. prie¢na naprava,
nezavisla naprava kolesa) a doplnkové casti (napravové
loziska, loziskové skrine, prevodovky a brzdové kotuce).

Dvojkolesia sa musia projektovat’ a vyrabat' podla konzis-
tentnej metodiky s pouzitim mnoziny pripadov zatazenia,
ktoré st v stlade s podmienkami zat'azenia vymedzenymi
v ustanoveni 4.2.2.10 tejto TSI.

Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkolesi

(O]

Mechanické spravanie dvojkolesi

Mechanické vlastnosti dvojkolesi musia byt také, aby sa
zaistil bezpecny pohyb Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
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Mechanické vlastnosti zahtfaju:
— zostavu;
— mechanicktl odolnost’ a tinavové vlastnosti.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.7
tejto TSI
Mechanické spravanie naprav

(2) Vlastnosti napravy musia zabezpecit’ prenos sil a kratiaceho

momentu.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.7
tejto TSI

Pripad jednotiek vybavenych kolesami, ktoré sa otacaju
nezavisle

(3) Vlastnosti koncovej Casti ndpravy (rozhranie medzi kolesom
a pojazdovym mechanizmom) musia zabezpecit’ prenos sil
a kratiaceho momentu.

Postup posudzovania zhody musi byt v sulade s bodom 7)
ustanovenia 6.2.3.7 tejto TSI.
Mechanické spravanie skriii napravovych loZisk

(4) Skrine napravovych lozisk sa projektuju so zretefom na

mechanickt odolnost’ a tinavové vlastnosti.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.7
tejto TSI

(5) Teplotné limity sa vymedzuju pri skaSani a zaznamenaju sa
v technickej dokumentacii podl'a ustanovenia 4.2.12 tejto
TSL

Monitorovanie stavu napravovych lozisk sa vymedzuje
v ustanoveni 4.2.3.3.2 tejto TSI.
Geometrické rozmery dvojkolesi

(6) Geometrické rozmery dvojkolesi (podla vymedzenia na
obrazku 1) musia byt v stlade s hrani¢nymi hodnotami
uvedenymi v tabulke 1 pre prislusny rozchod kolaje.

Tieto hrani¢né hodnoty sa pouziju ako projektované hodnoty
(nové dvojkolesia) a ako prevadzkové hrani¢né hodnoty (na
ucely Gdrzby — pozri aj ustanovenie 4.5).

Tabulka 1

Prevadzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov dvojkolesi

. Minimalna | Maximalna
. Priemer kolesa
Oznacenie hodnota hodnota
D [mm]
[mm] [mm)]

330 <D < 760 1415

Vzdialenost medzi vonkaj$imi stranami
(Sr) 760 < D < 840 1412 1 426

SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo

E D > 840 1410

v

< 330 <D < 760 1359
Vzdialenost medzi vnatornymi stranami | -0 < p < 840 1358 1363
(Ar) _

D > 840 1357
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Priemer kolesa Minimalna | Maximélna
Oznacenie D hodnota hodnota
] fom] | o]
Vzdialenost medzi vonkajS$imi stranami 400 <D < 725 1506 1509
(Sr)
é SR = AR + Sd, vravo T Sd, vpravo D > 725 1487 1514
S
n 400 <D < 725 1444 1 446
- Vzdialenost medzi vnatornymi stranami
A
(Ar) D > 725 1442 1448
Vzdialenost medzi vonkaj$imi stranami 400 =D = 1220 1487 1509
E 6w
o SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo
[9\]
v
Vzdialenost medzi vnitornymi stranami | 400 <D < 1220 1437 1443
(Ar)
g Vzdialenost medzi vonkaj$imi stranami | 690 <D < 1016 1573 1592
S RCHY
% SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo
Vzdialenost medzi vnitornymi stranami | 690 < D < 1016 1521 1526
(Ar)
Vzdialenost medzi vonkaj$imi stranami 330 =D < 840 1648 1659
(Sr)
g Sk = Ar *+ Sq, vravo + Sq, vprave 840 < D < 1250 1643 1 659
%
© 330 <D < 840 1592 1 596
- Vzdialenost' medzi vnutornymi stranami
(Ar) 840 <D < 1250 | 1590 1596

Rozmer Ap sa meria vo vyske temena kolajnice. Rozmery
Agr a Sg musia byt v stlade s podmienkami v stave plného
zat'azenia a v stave bez zatazenia. V dokumentacii tykajicej
sa udrzby modze vyrobca Specifikovat mensie tolerancie
v ramci uvedenych hrani¢nych prevadzkovych hodnét.
Rozmery Sk sa meraju vo vyske 10 mm nad sty¢nou kruz-
nicou valenia (pozri obrazok 2).

Obrazok 1

Symboly pre dvojkolesia




2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 49

4.23.5.2.2. Mechanické a geometrické vlastnosti kolies
Mechanické spravanie kolies

(1) Vlastnosti kolies musia byt také, aby sa zaistil bezpecny
pohyb zelezni¢nych kolajovych vozidiel a aby sa ul'ah¢ilo
riadenie zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.1.3.1
tejto TSI.

Geometrické rozmery kolies

(2) Geometrické rozmery kolies (vymedzené na obrazku 2)
musia byt v sulade s hraniécnymi hodnotami stanovenymi
v Table 2. Tieto hranicné hodnoty sa pouziju ako projekto-
vané hodnoty (nové kolesd) a ako prevadzkové hrani¢né
hodnoty (na ucely udrzby — pozri aj ustanovenie 4.5).

Tabulka 2

Prevadzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov Kolies

Oznatenic Priemer kolesa D (mm) | ;\g:g‘:;?n‘;;) . é‘gﬁ’gg‘“ﬁ;)

Sirka venca kolesa (B + otrep) D > 330 133 145
D > 840 22

Hrubka okolesnika (S4) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5

Hrubka okolesnika (Sy,) 630 < D < 760 29,5 36
330 <D < 630 31,5
Strmost’ okolesnika (qr) > 330 6,5

Obrazok 2

Symboly pre kolesa

Br

70

Sq
N [
Burr Reverse |

Chamfer - slope

j\//
AN

10
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4.23.523.

4.2.3.6.

4.23.7.

(3) Jednotky vybavené kolesami, ktoré sa otacaju nezavisle,
musia okrem poziadaviek uvedenych v tomto ustanoveni,
ktoré sa tyka kolies, spifiat’ aj poziadavky tejto TSI tykajice
sa geometrickych vlastnosti dvojkolesi, ktoré sa vymedzuji
v ustanoveni 4.2.3.5.2.1.

Dvojkolesia s menitelnym rozchodom

(1) Tato poziadavka sa uplatiiuje na jednotky vybavené dvojko-
lesiami s menitelnym rozchodom s moznostou prestavenia
medzi rozchodom kolaje 1435 mm a inym rozchodom
kol'aje v rozsahu pdsobnosti tejto TSI.

(2) Mechanizmus prestavenia dvojkolesia musi zaistit’ bezpecné
zablokovanie kolesa v spravnej planovanej axialnej polohe.

(3) Musi sa umoznit’ vonkajSie vizualne overenie stavu bloko-
vacieho systému (zablokovany alebo odblokovany).

(4) Ak je dvojkolesie vybavené brzdovym zariadenim, musi sa
zabezpeCit' poloha tohto zariadenia a jeho zablokovanie
v spravnej polohe.

(5) Postup posudzovania zhody s poziadavkami uvedenymi
v tomto ustanoveni je otvorenym bodom.

Minimalny polomer obluka

(1) Minimalny polomer oblika, ktory sa ma prekonat’, je 150
m pre vSetky jednotky.

Kolajnicové zmetadla

(1) Tato poziadavka sa uplatiiuje na jednotky vybavené stano-
vistom rusiovodica.

(2) Kolesa musia byt chranené pred $kodami, ktoré by mohli
sposobit’ malé predmety na kolajach. Tuto poziadavku
mozno splnit’ pomocou kolajnicovych zmetadiel umiestne-
nych pred kolesami prednej napravy.

(3) Vyska spodného okraja kolajnicového zmetadla nad prie-
beznou kol'ajnicou musi byt

— najmenej 30 mm za vSetkych podmienok;
— najviac 130 mm za vSetkych podmienok;

pricom sa zohl'adfiuje najmé opotrebovanie kolies a stlacenie
zavesenia.

(4) Ak spodny okraj zmetadla prekazok stanoveného v ustano-
veni 4.2.2.5 je vo vySke menej ako 130 mm nad priebeznou
kolajnicou za vietkych podmienok, zariadenie spifia funként
poziadavku na kolajnicové zmetadla, a v takom pripade sa
kolajnicové zmetadla nemusia instalovat’.

(5) Kolajnicové zmetadlo musi byt konStruované tak, aby
odolalo pdsobeniu pozdiznej statickej sily najmenej 20 kN
bez toho, aby doslo k jeho trvalej deformacii. Tato pozia-
davka sa overi vypoctom.

(6) Kolajnicové zmetadlo musi byt konsStruované tak, aby pri
plastickej deformacii neznecistovalo kolaj ani pojazdovy
mechanizmus a aby kontakt s jazdnou plochou kolesa,
pokial’ k nemu do6jde, nespdsobil riziko vykolajenia.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4242,
42.42.1.

Brzdenie
Vseobecné ustanovenia

(1) Ugelom brzdného systému vlaku je zabezpeGit zniZenie
rychlosti vlaku, jej udrzanie pri jazde po spade alebo zasta-
venie vlaku v rdmci maximalnej pripustnej zabrzdnej vzdia-
lenosti. Brzdenim sa zabezpecuje aj znehybnenie vlaku.

(2) Hlavné faktory, ktoré ovplyviiuju brzdny Gcinok, st brzdny
vykon (vyvinutie brzdiacej sily), hmotnost’ vlaku, jazdny
odpor vlaku, rychlost’ a dostupna adhézia.

(3) Vykon jednotlivych jednotiek, ktoré sa prevadzkuju
v roznych vlakovych zostavach, je vymedzeny tak, aby
bolo mozné odvodit’ celkovy brzdny t¢inok vlaku.

(4) Brzdny ucinok sa urcuje pomocou profilov spomalenia [spo-
malenie = F(rychlost’) a zodpovedajuci ¢as odozvy].

Pouziva sa aj dizka brzdnej dréhy, percentualny podiel
brzdnej véahy (oznacuje sa tiez ako lambda alebo ako
,brzdiace percento”) a brzdiaca hmotnost, pricom ich
mozno pomocou vypoétu odvodit’ (priamo alebo podla
dizky brzdnej drahy) z profilov spomalenia.

Brzdny uc¢inok sa moéze menit’ v zdvislosti od hmotnosti
vlaku alebo vozidla.

(5) Minimalny brzdny uc¢inok vlaku, ktory sa vyzaduje na
prevadzku vlaku na trati pri planovanej rychlosti, zavisi od
vlastnosti trate (navestny systém, maximalna rychlost,
sklony, bezpec¢nostné hranice trate) a je vlastnostou infra-
Struktary.

Hlavné udaje o vlaku alebo vozidle, ktorymi sa charakteri-
zuje brzdny ucinok, st vymedzené v ustanoveni 4.2.4.5 tejto
TSL

Hlavné funk¢né a bezpecnostné poziadavky
Funkéné poziadavky

Nasledujiice poziadavky sa uplatiiuji na vsetky jednotky.
Jednotky musia byt vybavené:

(1) hlavnou brzdou, ktora sa pocas prevadzky pouziva na
prevadzkové a nudzové brzdenie.

(2) zaistovacou brzdou, ktord sa pouziva, ked’ je vlak odsta-
veny, a ktora umoziuje pouzit' brzdiacu silu na neobme-
dzeny cas bez toho, aby bol vo vozidle k dispozicii zdroj
energie.

Hlavna brzda vlaku musi byt

(3) priebezna: signal pouzitia bfzd sa prenasa riadiacim vedenim
z centralnej riadiacej jednotky do celého vlaku;

(4) automatickd: neumyselné prerusenie (porusenie integrity,
odpojenie trate od energie a pod.) riadiaceho vedenia vyvola
aktivaciu brzd vo vsetkych vozidlach vlaku.

(5) Hlavna brzda sa méze doplnit’ d’alsimi brzdovymi systé-
mami, ktoré su uvedené v ustanoveni 4.2.4.7 (dynamicka
brzda — brzdovy systém spojeny s trakénym systémom)
a/alebo v ustanoveni 4.2.4.8 (brzdovy systém nezavisly od
adhéznych podmienok).
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(6)

(7

®)

©

(10)

()

(12)

(13)

Pri projektovani brzdového systému sa musi zohladnit aj
rozptylenie brzdnej energie, ktoré nesmie sposobit’ Zziadne
poskodenie sucasti brzdového systému v beznych prevadz-
kovych podmienkach. Tuto skuto¢nost treba overit’
vypoctom podla Specifikacie uvedenej v ustanoveni 4.2.4.5.4
tejto TSL

Pri projektovani zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa musi
zohladnit’ aj teplota, ktord vznikd v blizkosti brzdovych
komponentov.

Projektovanie brzdového systému musi zahfiat' prostriedky
na monitorovanie a sk@$anie v sulade so Specifikaciou
uvedenou v ustanoveni 4.2.4.9 tejto TSI

Poziadavky uvedené v nasledujucom texte v ramci tohto
ustanovenia 4.2.4.2.1 sa uplatiujil na drovni vlaku na
jednotky, ktorych prevadzkova zostava sa vymedzi v etape
projektovania (t. j. jednotka posudzovana v pevnej zostave,
jednotka posudzovana vo vopred urCenej zostave, rusen
prevadzkovany samostatne).

Brzdny tG¢inok musi byt v sulade s bezpecnostnymi pozia-
davkami uvedenymi v ustanoveni 4.2.4.2.2 v pripade
neumyselného prerusenia vedenia na ovladanie brzd
a v pripade prerusenia dodavky brzdiacej energie, poruchy
napdjania elektrickou energiou alebo in¢ho zlyhania zdroja
energie.

Predovsetkym musi byt vo vozidle dostatok brzdiacej
energie (zasoba energie), ktora je vo vlaku rozlozena v sulade
s navrhom brzdného systému, s cielfom zabezpeCit' pdso-
benie pozadovanych brzdiacich sil.

Pri projektovani brzdového systému sa musi zohl'adnit’ strie-
davé brzdenie a odbrzd’'ovanie (nevycerpatelnost’).

V pripade neplanovaného rozpojenia vlaku sa obidve casti
vlaku musia zastavit. Nevyzaduje sa, aby brzdné ucinky
tychto dvoch casti vlaku boli rovnaké ako brzdny ucinok
v beznom rezime.

V pripade preruSenia dodavky brzdiacej energie alebo
poruchy napajania elektrickou energiou musi existovat’
moznost' udrzat' jednotku s maximalnym brzdovym zata-
zenim v stacionarnej polohe (podla vymedzenia v ustanoveni
4.2.4.5.2) pri sklone 40 %o iba s pouzitim trecej brzdy hlav-
ného brzdného systému, a to minimalne pocas dvoch hodin.

Systém ovladania bfzd jednotky musi mat tri rezimy ovla-
dania:

— Nudzové brzdenie: posobenie vopred uréenej brzdnej
sily pri vopred uréenom maximalnom ¢&ase odozvy
s cielom zastavit’ vlak pri vymedzenej urovni brzdiaceho
ucinku,

— Prevadzkové brzdenie: pdsobenie nastavitelnej brzdnej
sily s cielom regulovat' rychlost vlaku vratane zasta-
venia a docasné¢ho znehybnenia,

— Zaist'ovacie brzdenie: posobenie brzdnej sily s cielom
udrzat’ vlak (alebo vozidlo) trvale znehybnené v stacio-
narnej polohe bez akéhokol'vek napajania elektrickou
energiou vo vozidle.
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42422,

(14) Prikazom na pouzitie brzdy sa bez ohladu na jej rezim
ovladania prevezme kontrola nad brzdovym systémom,
a to aj v pripade prikazu na uvolnenie aktivnej brzdy.
Tato poziadavka sa nemusi uplatiovat, ked ruSnovodi¢
vedome vyda prikaz na zruSenie pouzitia brzdy (napr.
zrusenie vystrazného systému pre cestujicich, odpojenie ...).

(15) Pri rychlostiach vyssich ako 5 km/h musi byt maximalna
miera trhnutia v dosledku pouzitia bfzd nizSia ako 4 m/s3.
Spravanie pri trhnuti sa méze odvodit’ vypoctom a z posu-
denia spravania pri spomaleni na ziklade merani pocas
skusania brzd (v stlade s opisom uvedenym v ustanove-

niach 6.2.3.8 a 6.2.3.9).

Poziadavky na bezpecnost’

(1) Brzdovy systém je prostriedok na zastavenie vlaku, a preto

zvySuje Groven bezpecnosti zelezni¢ného systému.

Funk¢né poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.4.2.1 prispie-
vaji k zaisteniu bezpecného fungovania brzdového systému.
Napriek tomu je vSak na postdenie brzdného ucinku
potrebné vykonat' analyzu zalozenii na zohladneni rizik,
pretoze sa do tohto procesu zapaja mnoho komponentov.

(2) Pri zohladnovanych rizikovych

scenaroch musia byt

dodrzané prislusné bezpecnostné poziadavky, ktoré sa vyme-

dzuju v tabulke 3.

V pripade, Zze sa v tabulke uvadza zavaznost, treba preuka-
zat, ze prislusné riziko sa reguluje na prijatelna Groven
s prihliadnutim na funként poruchu spolu s jej obvyklym
potencialom viest’ priamo k nasledkom s danou zavaznostou

vymedzenou v tabulke.

Tabulka 3

Brzdovy systém — bezpecnostné poziadavky

Bezpecnostna poziadavka, ktorda sa musi splnit’

Funk¢na porucha so zodpovedajiucim rizikovym
scenarom

potrebné zabra-

Suvisiaca

zavaznost/

nasledky, Minimalny pripustny pocet
ktorym je kombinacii porach

nit’

(e}
—_

nie).

Uplatiiuje sa na vSetky jednotky vybavené stanovistom rusinovodica (prikaz na brzde-

Po aktivacii prikazu na nadzové brzdenie
neddjde k spomaleniu vlaku v doésledku
poruchy  brzdového systému (aplny
a trvaly vypadok brzdiacej sily).

Poznamka: Treba zohladnit' aktivaciu zo
strany rusnovodica alebo systému CCS.
S aktivaciou zo strany cestujicich
(poplach) sa v danom scenari neuvazuje.

Smrtel'né 2 (akakolvek jednotliva
zranenia porucha je neprijatelna)




2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 54

Bezpe¢nostna poziadavka, ktora sa musi splnit’

Funk¢na porucha so zodpovedajicim rizikovym
scendrom

Stvisiaca
zavaznost/
nasledky,
ktorym je
potrebné zabra-
nit’

Minimalny pripustny pocet
kombinacii porach

(e

Uplatiiuje sa na jednotky vybavené trakénym zariadenim.

Po aktivacii prikazu na nadzové brzdenie
neddjde k spomaleniu vlaku v dosledku
poruchy hnacieho systému (hnacia sila >
brzdiaca sila).

Smrtel'né
zranenia

2 (akakolvek jednotliva
porucha je neprijatelna)

[el8

Uplatiiuje sa na vSetky jednotky.

Po aktivacii prikazu na nadzové brzdenie
je dizka brzdnej drahy vicsia ako
v beznom rezime nasledkom poruchy
(portch) brzdového systému.

Poznamka: Uginok v beznej prevadzke je
vymedzeny v ustanoveni 4.2.4.5.2.

Neuvadza sa

Treba uréit’ bodové poruchy,
ktoré vedt k najdlhsej vypo-
Citanej brzdnej drahe, a tiez
mieru  predizenia  brzdnej
drahy v porovnani s beznou
prevadzkou (bez poruach).

[eX3

Uplatiiuje sa na vsetky jednotky.

Po aktivacii prikazu na zaistovacie
brzdenie nepdsobi ziadna zaistovacia
brzdiaca sila (uplny a trvaly vypadok
zaistovacej brzdiacej sily).

Neuvadza sa

2 (akakolvek jednotliva
porucha je neprijatel'na)

V ramci bezpe¢nostnej $tudie podl'a podmienok uvedenych
v ustanoveniach 4.2.4.7 a 4.2.4.8 treba posudit’ aj dalSie
brzdové systémy.

Preukazanie suladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje
v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSI.

4.2.43. Typ brzdového systému

()

Jednotky, ktoré sa navrhuju a posudzujii pre vSeobecnu
prevadzku (r6zne zostavy vozidiel rézneho pdvodu; zostava
vlaku sa nevymedzuje v etape projektovania), na systémoch
s inym rozchodom kolaje ako 1520 mm musia byt vyba-
vené brzdovym systémom s brzdovym potrubim zlucitelnym
s brzdovym systémom UIC. Na tento ucel sa v Specifikacii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 22 ,,Poziadavky
na brzdovy systém vlakov tahanych rusnom® Specifikuji
zasady, ktoré sa maju uplatiovat.
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Tato poziadavka ma zabezpecit' technickt zlucitel'nost’ brzdy
medzi vozidlami r6zneho povodu v ramci jedného vlaku.

(2) Pre typ brzdového systému jednotiek (vlakové supravy alebo
vozidla), ktoré sa posudzuju v pevnych alebo vopred urce-
nych zostavach, sa nestanovujui ziadne poziadavky.

42.4.4. Ovladanie brzd
4244.1. Prikaz na nudzové brzdenie

(1) Toto ustanovenie sa uplatiluje na jednotky vybavené stano-
vistom rusiovodica.

(2) K dispozicii musia byt najmenej dve nezavislé zariadenia na
ovladanie nudzovej brzdy, ktoré umoznuji aktivaciu
nudzovej brzdy jednym jednoduchym tkonom rusinovodica
v jeho beznej polohe pri riadeni a s pouzitim jednej ruky.

Postupna aktivacia tychto dvoch zariadeni sa moze
zohladnit’ pri preukazovani suladu s bezpe¢nostnou pozia-
davkou ¢. 1 z tabulky 3 v ustanoveni 4.2.4.2.2.

Jednym z tychto zariadeni musi byt cervené uderové tlacidlo
(hribovité tlacidlo).

Poloha ntidzovej brzdy tychto dvoch zariadeni sa musi v akti-
vovanom stave samocinne zablokovat’ prostrednictvom
mechanického zariadenia. Odblokovanie tejto polohy je
mozné iba prostrednictvom vedomého ukonu.

(3) Aktivaciu niidzovej brzdy musi umoznit’ aj vozidlovy systém
riadenia, zabezpeCenia a navestenia, ktory sa vymedzuje
v TSI CCS.

(4) Pokial sa prikaz nezrusi, aktivacia ntdzovej brzdy musi
vyvolat’ trvale a automaticky tieto tkony:

— prenos prikazu na nadzové brzdenie v ramci celého
vlaku pomocou vedenia na ovladanie bizd;

— vypnutie vSetkych hnacich sil do 2 sekund, pricom toto
vypnutie sa neda zrusit, pokial' rusnovodi¢ neodvola
prikaz na pohon;

— potlacenie vSetkych prikazov a tkonov na ,uvolnenie
brzdy*.

4.2.44.2. Prikaz na prevadzkové brzdenie

(1) Toto ustanovenie sa uplatiluje na jednotky vybavené stano-
vistom rusnovodica.

(2) Na regulaciu rychlosti vlaku musi funkcia prevadzkového
brzdenia umoznit’ rusnovodiCovi nastavenie (zabrzdenim
alebo uvolnenim brzdy) brzdiacej sily v rozsahu medzi
maximalnou a minimalnou hodnotou v ramci najmene;j sied-
mich krokov (vratane uvolnenia brzdy a maximalnej
brzdiacej sily).
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4.2.443.

4.2.4.44.

(3) Prikaz na prevadzkové brzdenie musi byt vo vlaku aktivny
iba na jednom mieste. Na splnenie tejto poziadavky musi
byt mozné oddelit’ funkciu prevadzkovej brzdy od inych
prikazov na prevadzkové brzdenie Casti jednotky (jednotiek)
vlakovej zostavy v stulade s vymedzenim pre pevné a vopred
urcené zostavy.

(4) Ak je rychlost’ vlaku vyssia ako 15 km/h, aktivacia prevadz-
kovej brzdy rusnovodicom musi automaticky viest
k vypnutiu vSetkych hnacich sil. Toto vypnutie nemozno
zrusit', pokial’ rusnovodi¢ neodvola prikaz na pohon.

Poznamky:

— V pripade prevadzkovej brzdy a pohonu, ktoré ovlada auto-
maticka regulacia rychlosti, sa nevyzaduje, aby rusnovodi¢
odvolal vypnutie pohonu.

— Trecia brzda sa m6ze umyselne pouzit’ pri rychlosti vyssej ako
15 km/h s pohonom na osobitny ucel (odnamrazovanie,
Cistenie brzdovych sucasti...). Tieto osobitné funkcie nesmie
byt mozné pouzit’ v pripade aktivacie nudzovej alebo prevadz-
kovej brzdy.

Prikaz na priamoc¢inné brzdenie

(1) Rusne (jednotky konStruované na tahanie nakladnych
voznov alebo osobnych voziov), ktoré sa posudzuju
z hladiska vSeobecnej prevadzky, musia byt vybavené
systémom priameho brzdenia.

(2) Systém priameho brzdenia musi umoznovat’ posobenie
brzdiacej sily na prislusni jednotku nezavisle od prikazu
na brzdenie v ramci hlavného brzdného systému, pricom
na iné jednotky vlaku brzdiaca sila nepdsobi.

Prikaz na dynamické brzdenie

Ak je jednotka vybavena systémom dynamického brzdenia:

(1) Musi existovat’ moznost’ zabranit’ pouzivaniu rekupera¢ného
brzdenia v elektrickych jednotkach tak, aby nedochadzalo
k spdtnému toku elektrickej energie do vrchného trolejového
vedenia pri jazde na trati, ktord to neumoziiuje.

Informacie o rekuperac¢nej brzde sa nachadzaji aj v ustano-
veni 4.2.8.2.3.

(2) Je pripustné pouzit dynamicku brzdu nezavisle od inych
brzdovych systémov alebo spolu s inymi brzdovymi systé-
mami (kombinacia).

(3) Ked sa v pripade rusnov pouziva dynamicka brzda nezavisle
od inych brzdovych systémov, musi byt mozné¢ obmedzit
maximalnu hodnotu a mieru zmeny dynamickej brzdiacej
sily na vopred urcené hodnoty.

Pozndamka: Toto obmedzenie sa tyka sil prenasanych na kol’aj
v pripade, Ze rusen (rusne) je (su) zacleneny vo vlaku. Mozno
ho uplatiovat’ na prevadzkovej Grovni, a to nastavenim hodnot
potrebnych na zabezpeCenie kompatibility s konkrétnou tratou
(napr. trat’ s vysokym sklonom a malym polomerom obluka).
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42445, Prikaz na zaist'ovacie brzdenie

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky.

(2) Vysledkom prikazu na zaistovacie brzdenie musi byt poso-
benie vymedzenej brzdiacej sily na neobmedzeny ¢as, pocas
ktorého moéze dojst’ k nedostatoénému napajaniu akoukol'vek
energiou vo vozidle.

(3) Pri stati musi byt mozné uvolnenie zaistovacej brzdy,
napriklad v pripade, ak je potrebné vozidlo odtiahnut’.

(4) V jednotkach, ktoré sa posudzuji v pevnych alebo vo
vopred uréenych zostavach, a v rusioch, ktoré sa posudzuju
z hladiska vSeobecnej premavky, sa prikaz na zaistovacie
brzdenie musi aktivovat’ automaticky pri vypnuti jednotky.
Pri ostatnych jednotkach sa prikaz na zaistovacie brzdenie
aktivuje bud’ manualne, alebo automaticky pri vypnuti
jednotky.

Poznamka: Pouzitie brzdiacej sily zaistovacej brzdy moze zavisiet’
od stavu ¢innosti hlavnej brzdy. Toto pdsobenie musi byt G¢inné
aj vtedy, ked’ vo vlaku dojde k vypadku energie potrebnej pre
¢innost’ hlavnej brzdy alebo ked’ dojde k zvySeniu alebo znizeniu
danej energie (po zapnuti alebo vypnuti prislusnej jednotky).

4.245. Brzdny G¢inok
4.2.45.1. Vseobecné poziadavky

(1) Brzdny uc¢inok jednotky (vlakovej supravy alebo vozidla)
[spomalenie = F(rychlost) a zodpovedajici ¢as odozvy] sa
stanovi vypoctom v stlade s vymedzenim uvedenym v $peci-
fikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 23, pokial
ide o vodorovnu trat’.

Kazdy vypocet sa musi vykonat pre priemery kolies, ktoré
zodpovedaji novym, napoly opotrebovanym a opotrebo-
vanym kolesam. Zahrnuty musi byt aj vypocet pozadovane;j
urovne adhézie kolesa ku kolajnici (pozri ustanovenie
4.2.4.6.1).

(2) Koeficienty trenia vyuzivané zariadeniami trecich bfzd, ktoré
sa zohl'adfuju pri vypocéte, sa musia odévodnit’ (pozri $peci-
fikaciu uvedent v dodatku J-1 pod indexovym &. 24).

(3) Vypocet brzdného ucinku sa musi vykonat' pre dva rezimy
ovladania: ntdzové brzdenie a maximalne prevadzkové
brzdenie.

(4) Vypocet brzdného ucinku sa vykona v etape projektovania
a po uskutocéneni fyzickych skasok, ktoré sa vyzaduju v usta-
noveni 6.2.3.8 a 6.2.3.9, sa zreviduje (korekcia parametrov)
tak, aby zodpovedal vysledkom skusok.

Koneény vypocet brzdného ucinku (v sulade s vysledkami
skusok) treba zaclenit' do technickej dokumentacie Specifi-
kovanej v ustanoveni 4.2.12.

(5) Maximalne priemerné spomalenie, ktoré sa dosiahne pri
pouziti vSetkych bfzd vratane bfzd nezavislych od adhézie
medzi kolesom a kolajnicou, musi byt niZsie ako 2,5 m/s>.
Tato poziadavka sa vztahuje na pozdiznu odolnost” kolaje.
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4.2.4.5.2.

Nudzové brzdenie

(O]

(2

3)
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Cas odozvy:

Pri jednotkach, ktoré sa posudzuju v pevnej zostave alebo vo
vopred urcenej zostave, musia byt hodnoty zodpovedajticeho
Casu odozvy (*) a oneskorenia (¥), ktoré sa posudzuju na
zaklade celkovej brzdnej sily vyvinutej v pripade niidzového
brzdiaceho prikazu, nizSie ako tieto hodnoty:

— Zodpovedajici Cas odozvy:

— 3 sekundy pre jednotky s maximalnou konstrukénou
rychlostou vyssou alebo rovnou 250 km/h;

— 5 sekund pre ostatné jednotky;
— Oneskorenie: 2 sekundy.

Pri jednotkach, ktoré sa projektuju a posudzuju z hladiska
vSeobecnej prevadzky, musi byt ¢as odozvy v sulade s usta-
noveniami platnymi pre brzdovy systém UIC (pozri aj usta-
novenie 4.2.4.3: brzdovy systtm musi byt zluCitelny
s brzdovym syst¢émom UIC).

(*) Posudzuju sa na zaklade celkovej brzdiacej sily alebo
v pripade pneumatického brzdového systému na zaklade
tlaku v brzdovych valcoch. Plati vymedzenie podla
Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢islom 25 v ustanoveni 5.3.3.

Vypocet spomalenia:

Pri vSetkych jednotkach sa musi G¢inok nudzovej brzdy
vypocitat podla Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢islom 26. Musi sa stanovit profil spomalenia
a dizka brzdnej drahy pri tychto pociatoénych rychlostiach
(ak st nizSie ako maximalna konstrukéna rychlost’ danej
jednotky): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160
km/h; 200 km/h; 230 km/h; 300 km/h; maximalna
konstrukéna rychlost’ jednotky.

Pri jednotkach, ktoré sa projektujii a posudzuji vzhl'adom na
vSeobecnu prevadzku, sa musi stanovit' aj brzdiace percento
(lambda).

V S$pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢islom 25 v ustanoveni 5.12 je uvedené, akym spdsobom
mozno z vypoctu spomalenia alebo z brzdnej drahy jednotky
odvodit’ iné parametre [brzdiace percento (lambda), brzdiaca
hmotnost’].

Vypocet uc¢inku nadzovej brzdy sa musi vykonat’ s brzdovym
systémom v dvoch réznych prevadzkach a s prihliadnutim na
mimoriadne podmienky:

— Bezna prevadzka: ziadna porucha v brzdnom systéme
a menovita hodnota koeficientov trenia (zodpovedajuca
suchym podmienkam), ktoré sa pouzivaju v zariadeni
trecich bizd. Vysledkom tohto vypoctu je brzdny ucinok
v beznom rezime.



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 59

(6)

(M

®)

©

— Poruchova prevadzka: zodpoveda porucham, ktoré st
uvedené v ustanoveni 4.2.4.2.2 (riziko ¢. 3), a menovitej
hodnote koeficientov trenia, ktoré sa pouzivaju v zaria-
deni trecich bfzd. V poruchovej prevadzke sa musia
zohl'adnit’ potencialne jednotlivé poruchy. Na tento ucel
sa stanovi uéinok nudzovej brzdy pre pripad portch na
jednom mieste, ktoré vedu k najdlhSej brzdnej drahe,
a takisto sa musi jednozna¢ne ur€it’ stvisiaca jednotliva
porucha (komponent, ktorého sa porucha tyka, rezim
poruchy, pripadna miera poruchovosti);

— Mimoriadne podmienky: vypocet tc¢inku nudzovej brzdy
sa navySe musi vykonat' so znizenymi hodnotami koefi-
cientu trenia so zretefom na teplotné limity a hrani¢né
hodnoty vlhkosti (pozri $pecifikaciu uvedent v dodatku
J-1 pod indexovym c¢islom 27 v ustanoveni 5.3.1.4).

Poznamka: Na tieto rozne prevadzky a podmienky sa musi
prihliadat’ najmd pri zavadzani modernych systémov riade-
nia, zabezpecCenia a navestenia (napriklad ETCS) s cielom
optimalizovat’ ZelezniCny systém.

Vypocet G¢inku nudzového brzdenia sa musi vykonat' pre
tieto tri podmienky zatazenia:

— minimalne zat'azenie: ,.konstrukéna hmotnost’ v prevadz-
kovom stave® (v stlade s opisom uvedenym v ustanoveni
4.2.2.10);

— bezné zatazenie: ,konstrukéna hmotnost’ pri beznom
uzitotnom zatazeni“ (v stlade s opisom uvedenym
v ustanoveni 4.2.2.10);

— maximalne brzdové zatazenie: podmienka zataZenia,
ktora je mensSia alebo sa rovna ,.konstrukénej hmotnosti
pri vynimo¢nom uzito¢nom zatazeni* (v sulade s opisom
podla ustanovenia 4.2.2.10).

V pripade, ak je dand podmienka zat'aZenia menSia ako
,»konstrukéna hmotnost’ pri vynimo¢nom uzitoénom zat’a-
zeni®, treba ju zdoévodnit a zdokumentovat vo vseo-
becnej dokumentacii opisanej v ustanoveni 4.2.12.2.

Na overenie vypoctu nidzového brzdenia sa musia vykonat’
skusky v sulade s postupom posudzovania zhody, ktory sa
opisuje v ustanoveni 6.2.3.8.

Pri kazdej podmienke zat'azenia sa najhor$i vysledok (t. j.
vysledok, pri ktorom je najdlhsia brzdna draha) vypoctov
ucinku nudzového brzdenia v beznej prevadzke pri maxi-
malnej konstrukénej rychlosti (zrevidovany podla vysledkov
pozadovanych skusok uvedenych vysSie) zaznamena v tech-
nickej dokumentacii, ktora sa vymedzuje v ustanoveni
4.2.12.2 tejto TSL

Okrem toho pri jednotkach, ktoré sa posudzuji v pevnej
alebo vopred urcenej zostave s maximalnou konstrukénou
rychlostou vys$Sou alebo rovnou 250 km/h, nesmie brzdna
draha v pripade G¢inku nudzového brzdenia v beznej
prevadzke prekrocit’ nasledujuce hodnoty tykajuce sa
podmienky zat'azenia ,,bezné zatazenie*:
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4.2.4.53.

4.2.4.54.

— 5360 m z rychlosti 350 km/h (ak je tato rychlost’ mensia
alebo sa rovnd maximélnej konstrukcnej rychlosti);

— 3650 m z rychlosti 300 km/h (ak je tato rychlost’ mensia
alebo sa rovna maximalnej konstrukénej rychlosti);

— 2430 m z rychlosti 250 km/h;

— 1500 m z rychlosti 200 km/h;

Prevadzkové brzdenie

Vypocet spomalenia:

(1) Pri vSetkych jednotkach sa musi vypocet maximalneho
ucinku prevadzkového brzdenia vykonat podla $pecifikacie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&islom 28 s brzdovym
systémom v beznej prevadzke, s menovitou hodnotou koefi-
cientov trenia, ktoré sa pouzivaji v zariadeni trecich bfzd,
pre podmienku zat'azenia ,.konstrukéna hmotnost’ pri beznom
uzitoénom zatazeni® pri maximalnej konstruk¢nej rychlosti.

(2) Na overenie vypoctu maximalneho prevadzkového brzdenia
sa musia vykonat’ skusky v sulade s postupom posudzovania
zhody, ktory sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.9.

Maximalny ucinok prevadzkového brzdenia:

(3) Ak ma prevadzkové brzdenie vyssi projektovany ucinok ako
nidzové brzdenie, musi byt mozné maximalny ucinok
prevadzkového brzdenia obmedzit (konstrukciou systému
ovladania brzdy alebo v ramci Cinnosti Gdrzby) na nizsiu
uroven ako ucinok nidzového brzdenia.

Pozndmka: Clensky $tat moze pozadovat, aby bol uginok nudzo-
vého brzdenia z dovodov bezpecnosti vyssi ako maximalny ucinok
prevadzkového brzdenia, ale v ziadnom pripade nemoze branit
v pristupe Zeleznicnému podniku, ktory uplatiuje vyssi maxi-
malny Gc¢inok prevadzkového brzdenia, pokial tento clensky Stat
nie je schopny preukazat, ze je ohrozena vnutroStatna Uroven
bezpecnosti.

Vypoéty stvisiace s tepelnou kapacitou

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky.

(2) Pri tratovych strojoch je pripustné overit’ tito poziadavku
meranim teploty na kolesach a na brzdovom zariadeni.

(3) Energeticka kapacita bfzd sa overi pomocou vypoctu,
ktorym sa preukaze, ze brzdovy systém v beznom reZime
je projektovany tak, aby zvladol rozptylenie brzdiacej ener-
gie. Referenéné hodnoty pouzité v tomto vypocte pre sucasti
brzdného systému, v ktorych dochadza k rozptylu energie, sa
musia potvrdit’ tepelnou skuskou alebo na zaklade predcha-
dzajtcich skusenosti.
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Stcastou tohto vypoctu musi byt’ aj scenar, ktory pozostava
z dvoch po sebe nasledujucich pouziti niidzovej brzdy pri
maximalnej rychlosti (Casovy interval zodpovedajuci Casu
potrebnému na zrychlenie vlaku na maximalnu rychlost)
na vodorovnej trati pri podmienke zatazenia ,,maximalne
brzdové zat'azenie®.

Ak jednotku nemozno prevadzkovat samostatne ako vlak,
uvedie sa Casovy interval medzi dvoma po sebe nasleduju-
cimi pouzitiami nidzovej brzdy, ktory sa pouzil pri vypocte.

Maximélny sklon trate, sivisiaca dizka a prevadzkovéa rych-
lost, na ktoru je brzdovy systém navrhnuty v savislosti
s tepelnou energetickou kapacitou bfzd, sa musi takisto
vymedzit’ prostrednictvom vypoctu pri podmienke zatazenia
,maximalne brzdové zatazenie“, priCom prevadzkova brzda
sa pouziva na udrziavanie konstantnej prevadzkovej rychlosti
vlaku.

Vysledok (maximalny sklon trate, stvisiaca dizka a prevadz-
kova rychlost’) treba zaznamenat’ do dokumentacie Zeleznic-
nych kol'ajovych vozidiel, ktora sa vymedzuje v ustanoveni
4.2.12 tejto Specifikacie TSI.

Pre uvazovany sklon sa navrhuje tento referen¢ny pripad:
udrzanie rychlosti 80 km/h pri konstantnom sklone 21 %o
na vzdialenosti 46 km. Ak sa pouzije tento referencny
pripad, v dokumentacii staci uviest’ len informaciu o splneni
jeho podmienok.

Pokial’ ide o jednotky, ktoré sa posudzuju v pevnej alebo
vopred urCenej zostave s maximalnou konstrukénou
rychlostou vysSou alebo rovnou 250 km/h, musia byt
navyS$e skonstruované tak, aby sa prevadzkovali s brzdovym
systémom v beznom rezime a podmienkou zat'azenia ,,maxi-
malne brzdové zatazenie“ pri rychlosti, ktord sa rovna 90 %
maximalnej prevadzkovej rychlosti pri maximalnom klesa-
jucom sklone 25 %o na vzdialenosti 10 km a pri maxi-
malnom klesajicom sklone 35 %o na vzdialenosti 6 km.

42455, Zaistovacia brzda
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Utinok:

Jednotka (vlak alebo vozidlo) sa pri podmienke zat'aZenia
konstrukéna hmotnost’ v prevadzkovom stave™ bez akého-
kol'vek napdjania elektrickou energiou a v trvale stacionarne;j
polohe pri sklone 40 %o musi udrzat’ v nehybnom stave.

Znehybnenie sa musi dosiahnut’ pésobenim funkcie zaist'o-
vacej brzdy, a pripadne aj dodatoénymi prostriedkami (napr.
kolajovymi zarazkami) v pripade, ak zaist'ovacia brzda nie je
schopna dosiahnut’ tento u¢inok samostatne. Potrebné doda-
to¢né prostriedky sa musia nachadzat’ vo vozidle.

Vypocet:

Utinok zaistovacej brzdy jednotky (vlaku alebo vozidla) sa
vypocita podla Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 29. Vysledok (sklon, na ktorom sa jednotka
udrzi v nehybnom stave iba pdsobenim zaistovacej brzdy) sa
zaznamenava v technickej dokumentacii, ktora sa vymedzuje
v ustanoveni 4.2.12 tejto TSI.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

4.2.4.6.2.

Adhézia kolesa ku kolajnici — systém proti§-
mykovej ochrany

Hrani¢na hodnota adhézie kolesa ku kol'ajnici

(1) Brzdovy systém jednotky musi byt projektovany tak, aby pri
ucinku nudzovej brzdy (vratane dynamickej brzdy, ak
prispieva k cinku) a prevadzkovej brzdy (bez dynamickej
brzdy) nebola pri rozmedzi rychlosti od 30 km/h do 250
km/h vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici pre jednotlivé
dvojkolesia vysSia ako 0,15, priCom sa uplatiuju tieto
vynimky:

— v pripade jednotiek, ktoré¢ sa posudzujii v pevnej alebo
vopred urenej zostave, pricom maji sedem alebo mene;j
naprav, nesmie byt vypocitana adhézia kolesa ku
kol'ajnici vyssia ako 0,13;

— v pripade jednotiek, ktoré sa posudzujii v pevnej alebo
vopred uréenej zostave, pricom maju dvadsat’ alebo viac
naprav, moze byt vypocitana adhézia kolesa ku kolajnici
pre pripad zatazenia ,,minimalne zatazenie* vyssia ako
0,15, no nesmie byt vyssia ako 0,17.

Poznamka: Na pripad zat'azenia ,,bezné zat'azenie* sa nevta-
huju ziadne vynimky, uplatiluje sa hraniéna hodnota 0,15.

Tento minimalny pocet naprav sa mdze znizit' na 16 naprav,
ak sa skuska, ktora sa vyzaduje v oddiele 4.2.4.6.2 a tyka sa
ucinnosti systému protiSmykovej ochrany kolies, vykona pre
pripad zat'azenia ,,minimdlne zatazenie a ma kladny vysle-
dok.

V rozsahu rychlosti od 250 km/h do 350 km/h (vratane)
musia uvedené tri hrani¢né hodnoty linearne klesat’ tak,
aby sa pri rychlosti 350 km/h znizili o 0,05.

(2) Uvedena poziadavka sa uplatiiuje aj na prikaz na priame
brzdenie podl'a ustanovenia 4.2.4.4.3.

(3) Pri vypocte Ucinku zaistovacej brzdy sa pri projektovani
jednotky nesmie predpokladat’ adhézia kolesa ku kolajnici
vyssia ako 0,12.

(4) Tieto hrani¢né hodnoty adhézie kolesa ku kolajnici sa overia
vypo¢tom s najmensim priemerom kolies a pre tri
podmienky zat'azenia, ktoré st uvedené v ustanoveni
42452.

Vsetky hodnoty adhézie sa zaokrhlia na dve desatinné miesta.

Systém protiSmykovej ochrany kolies

(1) Systém protiSmykovej ochrany kolies je systém projektovany
na ucely najlepSicho mozného vyuzitia dostupnej adhézie
riadenym znizovanim a obnovou brzdnej sily s cielom
zabranit" zablokovaniu a nekontrolovanému $mykaniu dvoj-
kolesia. Tymto spdsobom sa méa minimalizovat’ prediZenie
brzdnych drah a ¢o najviac obmedzit mozné poskodenie
kolesa.
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Poziadavky na pritomnost’ a pouzivanie systému protiSmy-
kovej ochrany kolies v jednotke:

Jednotky, ktoré sa projektuju na maximalnu prevadzkova
rychlost vyssiu ako 150 km/h, musia byt vybavené
systémom protismykovej ochrany kolies.

Jednotky vybavené brzdovymi klatikmi na jazdnych
plochach kolies s brzdiacim u¢inkom, pri ktorom sa
v rozmedzi rychlosti viac ako 30 km/h predpoklada vypoci-
tana hodnota adhézie kolesa ku kolajnici vyssia ako 0,12,
musia byt vybavené systémom protiSmykovej ochrany
kolies.

Jednotky, ktoré nie st vybavené brzdovymi klatikmi na jazd-
nych plochach kolies, s brzdiacim ucinkom, pri ktorom sa
v rozmedzi rychlosti viac ako 30 km/h predpoklada vypoci-
tana hodnota adhézie kolesa ku kolajnici vyssia ako 0,11,
musia byt vybavené systémom protiSmykovej ochrany
kolies.

Uvedené poziadavky na pritomnost’ systému protiSmykove;j
ochrany kolies sa uplatiiuji na dva rezimy brzdenia: nadzové
brzdenie a prevadzkové brzdenie.

Tieto poziadavky platia aj pre systém dynamickych bizd,
ktory je sucastou prevadzkovej brzdy a moze byt aj
sucastou nudzovej brzdy (pozri ustanovenie 4.2.4.7).

Poziadavky na uc¢innost’ systému protiSmykovej ochrany
kolies:

Pri jednotkach vybavenych systémom dynamickych bfzd sa
dynamicka brzdna sila ovlada prostrednictvom systému
protiSmykovej ochrany kolies (ak je pritomny podla pozia-
daviek uvedenych v predchadzajucom bode). Ak systém
protiSmykovej ochrany kolies nie je nainstalovany, dyna-
micka brzdna sila sa znizi alebo obmedzi tak, aby si nevy-
zadovala zvySenie adhézie kolesa ku kolajnici na hodnotu
vyssiu ako 0,15.

Systém protiSmykovej ochrany kolies sa projektuje podla
Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 30
v ustanoveni 4; postup posudzovania zhody je urceny v usta-
noveni 6.1.3.2.

Poziadavky na uc¢innost’ na urovni jednotky:

Ak je jednotka vybavena systémom protiSmykovej ochrany
kolies, musi sa vykonat skuSka na overenie ucinnosti
systétmu  protiSmykovej ochrany kolies (maximalne
prediZenie brzdnej dréhy v porovnani s brzdnou drahou na
suchej kolaji), ked’ je zabudovany v jednotke. Postup posu-
dzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.10.

Pri analyze bezpecnosti funkcie nadzovej brzdy podla usta-
novenia 4.2.4.2.2 sa musia zohl'adnit’ vietky ddlezité sucasti
systému protiSmykovej ochrany kolies.

Systém na monitorovanie otacavosti kolies:

Jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou
alebo rovnou 250 km/h musia byt vybavené systémom na
monitorovanie otacavosti kolies, ktory rusnovodicovi hlasi,
ze naprava je zablokovana. Systém na monitorovanie otaca-
vosti  kolies musi byt projektovany podla Specifikacie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 30 v ustano-
veni 4.2.4.3.
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4.2.4.7.

4.2.48.

4.2.48.1.

Dynamicka brzda — brzdovy systém spojeny
s trakénym systémom

Ked’ sa brzdny ucinok dynamickych bizd alebo brzdového
systému spojené¢ho s trakénym systémom zahrnie do ucinku
nudzového brzdenia v beznej prevadzke vymedzenom v ustanoveni
42452, dynamickd brzda alebo brzdovy systém spojeny
s trakénym systémom sa musi:

(1) ovladat prostrednictvom vedenia na ovladanie hlavného
brzdového systému (pozri ustanovenie 4.2.4.2.1);

(2) podrobit’ analyze bezpecnosti, ktora zahfiia riziko uplnej
straty dynamickej brzdnej sily po aktivacii prikazu na
nudzové brzdenie.

Této analyza bezpecnosti sa zohl'adni v analyze bezpec¢nosti, ktora
sa vyzaduje podla bezpecnostnej poziadavky ¢. 3 v ustanoveni
4.2.4.2.2 pre funkciu nidzového brzdenia.

Pri elektrickych jednotkach, v pripade, Zze existencia napétia doda-
vaného z vonkajSicho zdroja napajania elektrickou energiou vo
vozidle je podmienkou pouzitia dynamickej brzdy, musi analyza
bezpecnosti zahinat’ poruchy, ktoré vo vozidle spésobuju vypadok
daného napitia.

Ak sa riziko uvddzané v predchddzajicom texte neovlada na
urovni zeleznicného kolajového vozidla. (porucha vonkajsicho
systému napdjania elektrickou energiou), brzdny G¢inok dynamic-
kych bfzd alebo brzdového systému spojeného s trakénym
systtmom sa nezahrnie do ucinku nidzového brzdenia v beznej
prevadzke vymedzenej v ustanoveni 4.2.4.5.2.

Brzdovy systém nezavisly od adhéznych
podmienok

Vseobecné ustanovenia

(1) Brzdovy systém, ktory dokaze vyvinat brzdnu silu pdso-
biacu na kol'ajnicu nezavisle od stavu adhézie kolesa ku
kol'ajnici, je prostriedok na zabezpeCenie doplnkového
brzdného ucinku v pripade, ze pozadovany G¢inok je vyssi
ako ucinok zodpovedajuci hrani¢nej hodnote dostupnej
adhézie kolesa ku kolajnici (pozri ustanovenie 4.2.4.6).

(2) Prispevok bfzd nezavislych od adhézie kolesa ku kol'ajnici
mozno zahrnut' do brzdného udinku v beznej prevadzke
podla vymedzenia uvedeného v wustanoveni 4.2.4.5 pre
nudzovl brzdu. V takom pripade brzdovy systém nezavisly
od stavu adhézie musi:

(3) byt ovladany prostrednictvom vedenia na ovladanie hlav-
né¢ho brzdového systému (pozri ustanovenie 4.2.4.2.1);

(4) byt predmetom analyzy bezpecnosti, ktora zahiha riziko
uplnej straty brzdiacej sily nezavislej od adhézie kolesa ku
kol'ajnici po aktivacii prikazu na nidzové brzdenie.

Tato analyza bezpecnosti sa zohl'adni v analyze bezpec¢nosti,
ktora sa vyzaduje podla bezpecnostnej poziadavky ¢. 3
v ustanoveni 4.2.4.2.2 pre funkciu nadzového brzdenia.
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4.2.4.8.2.

42.483.

4.2.4.9.

Magneticka kolajnicova brzda

(1) Poziadavky na magnetické brzdy, ktoré sa vymedzuja
v subsystéme CCS, st uvedené v ustanoveni 4.2.3.3.1 tejto
TSL

(2) Magneticka kol'ajnicova brzda sa moze pouzivat ako
nudzova brzda v stlade s ustanovenim 4.2.6.2.2 TSI INF.

(3) Geometrické vlastnosti koncovych prvkov magnetu, ktoré st
v kontakte s kol'ajnicou, musia byt v stlade so $pecifikaciou
pre jeden z typov opisanych v Specifikicii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 31.

(4) Magnetickd kol'ajnicova brzda sa nesmie pouzivat' pri
rychlostiach vyssich ako 280 km/h.

Korlajnicova brzda na virivy prad

(1) Toto ustanovenie sa vztahuje len na kolajovi brzdu na
virivy prad, ktora vyvija brzdni silu medzi Zelezni¢nym
kolajovym vozidlom a kolajnicou.

(2) Poziadavky na kolajnicové brzdy na virivy prad, ktoré sa
vymedzuju v subsystéme CCS, st uvedené v ustanoveni
4.2.3.3.1 tejto TSL

(3) Podmienky pouzivania kol'ajovej brzdy na virivy prid nie st
zosuladené (pokial’ ide o ich ucinok na zahrievanie kolaje
a zvisla silu).

Poziadavky, ktoré méa spifiat’ kolajnicova brzda na virivy prud, su
preto otvorenym bodom.

(4) Kym sa tento ,otvoreny bod“ neuzavrie, hodnoty maxi-
mélnej pozdiznej brzdnej sily, ktora vyvija na kolaj
kolajnicova brzda na virivy prud uvedend v ustanoveni
4.2.4.5 Specifikacie TSI HS RST z roku 2008 a ktord sa
pouziva pri rychlosti vyssej alebo rovnej 50 km/h, sa pova-
zuju za kompatibilné s vysokorychlostnymi tratami.

Signalizacia stavu a poruch brzd

(1) Informacie, ktoré ma k dispozicii vlakovy persondl, musia
umoznit’ identifikaciu mimoriadnych podmienok tykajucich
sa zelezni¢nych kolajovych vozidiel (brzdny ucinok nizsi
ako sa vyzaduje), pre ktoré sa uplatiuju osobitné prevadz-
kové predpisy. Na tento tcel sa musi umoznit’, aby vlakovy
personal v urCitych fazach pocas prevadzky dokazal zistit’
stav hlavného (niidzového a prevadzkového) a zaistovacieho
brzdového systému (pouzity, uvolneny alebo odpojeny)
a stav vSetkych jednotlivych Casti (vratane jedného alebo
viacerych aktivatorov) tychto systémov, ktoré mozno neza-
visle riadit’ a/alebo odpojit.

(2) Ak je zaistovacia brzda vzdy priamo zavisla od stavu hlav-
né¢ho brzdového systému, nevyzaduje sa dalSia osobitna
signalizacia pre zaistovaci brzdovy systém.

(3) Pri prevadzke treba zohladnovat tieto dve fazy: statie
a jazda.

(4) Ked vlak stoji, vlakovy personal musi mat’ moznost’ skon-
trolovat’ zvnutra a/alebo zvonka vlaku:

— neporu$enost’ ovladacieho vedenia vlakovych brzd;



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 66

©)

(6)

(M

— dostupnost’ dodavky brzdnej energie v celom vlaku;

— stav hlavného a zaistovacieho brzdového systému a stav
vSetkych jednotlivych Casti (vratane jedného alebo viace-
rych aktivatorov) tychto systémov, ktoré mozno oddelene
riadit’ a/alebo odpojit’ (v sulade s prvym odsekom tohto
ustanovenia), s vynimkou dynamickych bfzd a brzdového
systému spojeného s trakénym systémom.

Pri jazde musi mat’ rusiiovodi¢ moznost kontrolovat’ zo
svojej polohy na stanovisti:

— stav ovladacieho vedenia vlakovych bfzd,

— stav dodavky brzdiacej energie vlaku;

— stav dynamickych bfzd a brzdového systému spojeného
s trakénym systémom, ak st zahrnuté do ucinku ntdzo-
vého brzdenia v beznom rezime;

— stav pouzitia alebo uvol'nenia najmenej jednej Casti (akti-
vator) hlavného brzdového systému, ktora sa ovlada
nezavisle (napr. Cast’, ktora je nainstalovana na vozidle
vybavenom aktivnym stanovistom rusinovodica).

Funkcia, ktora poskytuje vlakovému personalu uvedené
informacie, je z hladiska bezpecnosti klicova, kedze ju
vlakovy persondl pouziva na posidenie brzdného ucinku
vlaku.

Ked’ su miestne informacie poskytované indikatormi, poza-
dovana uroven bezpe€nosti sa zaistuje pouZzitim harmonizo-
vanych indikatorov.

Ked’ je vo vlaku nainstalovany centralny riadiaci systém,
ktory umoznuje vlakovému persondlu vykonavat vsetky
kontroly z jedného miesta (t. j. zo stanovista rusnovodica),
musi sa realizovat’ S$tidia spolahlivosti tohto systému
s prihliadnutim na poruchovy rezim jeho sucasti, redun-
dantné obvody, pravidelné kontroly a iné ustanovenia. Na
zaklade tejto Studie sa vymedzia prevadzkové podmienky
daného centralneho riadiaceho systému, ktoré sa uveda
v prevadzkovej dokumentécii podl'a ustanovenia 4.2.12.4.

Uplatnitel'nost’ na jednotky urcené na vSeobecntl prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaju konstrukénych
vlastnosti jednotky (napr. pritomnost’ stanovista rusfiovodica
atd’.).

Pripadny pozadovany prenos signalov medzi jednotkou
a inymi spriahnutymi jednotkami vo vlaku na ucely infor-
movania o brzdovom systéme, ktoré maju byt k dispozicii
na urovni vlaku, sa musi zdokumentovat' so zretelom na
funkéné hladiska.
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4.2.4.10.

4.2.5.

V tejto TSI nie st stanovené ziadne technické rieSenia tyka-
juce sa fyzickych rozhrani medzi jednotkami.

Poziadavky na brzdy na Gcely odtiahnutia

(1) Vsetky brzdy (nudzova, prevadzkova, zaistovacia) musia
byt vybavené zariadeniami, ktoré umoziiuju ich uvolnenie
a odpojenie. Tieto zariadenia musia byt pristupné a funkéné
bez ohladu na to, ¢i je vlak alebo vozidlo s pohonom, bez
pohonu alebo je znehybnené bez akejkol'vek dostupnej
energie vo vozidle.

(2) Pri jednotkach uréenych na prevadzku na systémoch s inym
rozchodom kolaje ako 1520 mm, musi existovat’ moznost’
pri poruche pocas prevadzky odtiahnut’ vlak bez akejkol'vek
dostupnej energie vo vozidle pomocou odt'ahovacej jednotky
s pohonom vybavenej pneumatickym brzdovym systémom
zlucitelnym s brzdovym systémom UIC (brzdové potrubie
ako ovladacie vedenie brzdového systému).

Poznamka: Informacie o mechanickych a pneumatickych
rozhraniach odt'ahovacej jednotky sa nachadzaju v ustanoveni
4.2.2.2.4 tejto TSI

(3) Pocas odtiahnutia musi existovat’ moznost’ ovladat’ Cast
brzdového systému odtahovaného vlaku prostrednictvom
rozhrania. Tato poziadavku mozno splnit’ aj prostrednictvom
nizkeho napédtia dodavaného z batérie, ktora napaja riadiace
obvody odtahovaného vlaku.

(4) Brzdny ucinok, ktory vyvinie odtahovany vlak v tomto
osobitnom prevadzkovom rezime sa vyhodnoti vypoctom,
ale nevyzaduje sa, aby iSlo o rovnaky brzdny ucinok, ako
sa opisuje v ustanoveni 4.2.4.5.2. Vypocitany brzdny tc¢inok
a prevadzkové podmienky odt'ahovania sa uvedi v technickej
dokumentacii opisanej v ustanoveni 4.2.12.

(5) Tato poziadavka sa neuplatiiuje na jednotky, ktoré sa
prevadzkuju vo vlakovej zostave s hmotnostou menej ako
200 ton (podmienka zatazenia ,konStrukéna hmotnost
v prevadzkovom stave®).

Prvky tvkajuce sa cestujicich
V nasledujiicom texte sa len na informac¢né ucely uvadza netplny
zoznam s prehladom zakladnych parametrov zahrnutych do TSI

PRM, ktoré sa uplatiiuji na jednotky urcené na prepravu cestuji-
cich:

— sedadla vratane prednostnych sedadiel;

— priestory pre invalidné voziky;

— vonkajs$ie dvere vratane rozmerov, rozhranie ovladacov pre
cestujtcich;

— vnitorné dvere vratane rozmerov, rozhranie ovladacov pre
cestujtcich;

— toalety;

— volne priechodné priestory;

— osvetlenie;
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informacie pre zékaznikov;

zmeny vysky podlahy;

drzadla;

priestory na prenocovanie pristupné pre invalidné voziky;

poloha schodikov na nastup a vystup z vozidla vratane scho-
dikov a pomocnych zariadeni na nastup a vystup.

Dalsie poziadavky sa $pecifikuju d’alej v tomto ustanoveni.

Hygienické zariadenia

M

@
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Ak sa v jednotke nachadza vodovodny kohutik a voda
z kohutika sa nedodava v sulade so smernicou Rady
98/83/ES ('), musi sa viditeInym oznadenim zretel'ne uviest,
ze voda z kohutika nie je pitna.

Z hygienickych zariadeni (toalety, umyvarne, zariadenia
v baroch/restauraciach), pokial su instalované, sa nesmie
vypustat ziadny materidl, ktory by mohol byt Skodlivy pre
Iudské zdravie alebo zivotné prostredie. Vypustané mate-
ridly (t. j. upravend voda okrem vody s mydlom, ktord sa
priamo vypUsta z umyvarni) musia dodrziavat’ tieto smer-
nice:

— Obsah baktérii vo vode, ktora sa vypusta z hygienickych
zariadeni, nesmie v ziadnom pripade prekrocit’ hodnotu
obsahu c¢revnych baktérii enterococcus a Escherichia
coli, ktory sa Specifikuje ako ,,dobry* pre vnatrozemské
vody v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
2006/7/ES (?) o riadeni kvality vody uréenej na kapanie.

— Do procesov Upravy nesmu vstupovat' latky, ktoré sa
uvéadzaju v prilohe I k smernici Eurdépskeho parlamentu
a Rady 2006/11/ES (%) o zne€isteni spdsobenom uréitymi
nebezpecnymi  latkami  vypustanymi do  vodného
prostredia Unie.

V snahe obmedzit' rozptyl vypustenej kvapaliny popri
kolajach méze nekontrolované vypustenie z akéhokol'vek
zdroja smerovat’ iba nadol, pod ram voznovej skrine do
vzdialenosti, ktord nepresahuje 0,7 metra od pozdiznej osi
vozidla.

V technickej dokumentacii, ktora sa opisuje v ustanoveni
4.2.12, sa musia uviest’ tieto informacie:

— pritomnost’ a typ toaliet v jednotke;

— vlastnosti splachovacieho prostriedku, ak to nie je Cista
voda;

— charakter systému na upravu vypustanej vody a normy,
podla ktorych sa posudzovala zhoda.

(") Smernica Rady 98/83/ES z 3. novembra 1998 o kvalite vody urenej na l'udska spotrebu
(U. v. ES L 330, 5.12.1998, s. 32).

(*) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/7/ES z 15. februara 2006 o riadeni
kvality vody urenej na kupanie, ktorou sa zrusuje smernica 76/160/EHS (U. v. EU L 64,

4.3.2006, s. 37).

(®) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/11/ES z 15. februara 2006 o znedisteni
spdsobenom urcitymi nebezpenymi latkami vypistanymi do vodného prostredia Spolo-
Censtva (U. v. EU L 64, 4.3.2006, s. 52).
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4.2.5.3.
4.2.53.1.

Systém zvukovej komunikacie
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Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky uréené na
prepravu cestujicich a na jednotky uréené na t'ahanie vlakov
osobnej dopravy.

Vlaky musia byt vybavené minimalne prostriedkami
zvukovej komunikacie:

— pre vlakovy persondl na informovanie cestujicich vo
vlaku;

— na vnutornt komunikaciu medzi ¢lenmi vlakového perso-
nalu a najmi medzi rusiovodiCom a personalom v prie-
store pre cestujucich (ak existuje).

Zariadenie musi byt schopné zotrvat’ v pohotovostnom
rezime nezavisle od hlavného zdroja energie minimalne tri
hodiny. Pocas pohotovostného rezimu musi byt zariadenie
schopné skutoéne pracovat’ v ndhodnych intervaloch a ¢aso-
vych usekoch v celkovom trvani 30 minut.

Komunikacny systém musi byt konstruovany tak, aby pokra-
Coval v ¢innosti minimalne s polovicou reproduktorov (roz-
miestnenych v celom vlaku) v pripade poruchy v jednom
z prenosovych prvkov alebo musia byt k dispozicii ako
alternativa iné prostriedky na informovanie cestujucich
v pripade poruchy.

Predpisy tykajiice sa komunikacie cestujucich s vlakovym
personalom st uvedené v ustanoveniach 4.2.5.3 (Vystrazny
systém pre cestujucich) a 4.2.5.4 (Komunikacné zariadenia
pre cestujucich).

Uplatnitel'nost’ na jednotky uréené na vSeobecnti prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaju konstrukénych
vlastnosti jednotky (napr. pritomnost’ stanovista rusnovo-
dica, pritomnost’ systému komunika¢ného rozhrania s perso-
nalom atd’.).

Prenos signalov, ktory je potrebny medzi jednotkou a d’alSimi
spriahnutymi jednotkami vo vlaku nato, aby existoval komu-
nika¢ny systém na urovni vlaku, sa musi zabezpecit’ a zdoku-
mentovat’ so zretefom na funkéné hladiska.

V tejto TSI nie st stanovené ziadne technické rieSenia tyka-
juce sa fyzickych rozhrani medzi jednotkami.

Vystrazny systém pre cestujucich

Vseobecné ustanovenia

()

(2

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vSetky jednotky urcené na
prepravu cestujucich a na jednotky uréené na t'ahanie vlakov
osobnej dopravy.

Funkcia vystrazného systému pre cestujucich umoziiuje
vSetkym osobam vo vlaku upozornit rustiovodi¢a na
mozné nebezpelenstvo. Aktivacia vystrazného systému ma
dosledky na prevadzkovej tGrovni (napr. zaciatok brzdenia
nezavisle od reakcie rusiovodic¢a). Vystrazny systém pre
cestujucich je funkcia tykajuca sa bezpecnosti, pre ktoru sa
v tomto ustanoveni uvadzaji poziadavky vratane bezpecnost-
nych hladisk.
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4.2.53.2. Poziadavky na informac¢né rozhrania

(1) S vynimkou toaliet a prechodovych lavok kazdé oddelenie,
kazda nastupna plosina a vSetky ostatné oddelené priestory
urcené pre cestujucich musia byt’ vybavené najmenej jednym
jasne viditelnym a oznaCenym vystraznym zariadenim na
informovanie rusinovodi¢a o moznom nebezpecenstve.

(2) Vystrazné zariadenie musi byt’ konstruované tak, aby ho po
aktivacii cestujuci nemohli vypnut.

(3) Pri spusteni vystrazného systému pre cestujucich sa musi
vizualnym aj zvukovym signalom oznamit' rusnovodicovi,
ze bol aktivovany jeden alebo viac vystraznych systémov
pre cestujtcich.

(4) Zariadenie na stanovisti musi umoznit' rusinovodicovi
potvrdit’ prijatie vystrazného signalu. Potvrdenie rusnovodica
sa musi spitne signalizovat’ na tom mieste, kde sa vystrazny
systém aktivoval, a tymto potvrdenim sa zastavi aj zvukovy
signal na stanovisti.

(5) Na podnet rusnovodi¢a musi systém umoznit’ vytvorenie
komunika¢ného spojenia medzi stanovistom rusiovodica
a miestom, kde sa aktivoval vystrazny systém, v pripade
jednotiek urcenych na prevadzku bez vlakového persondlu
(s vynimkou rusnovodica). V pripade jednotiek urcenych na
prevadzku s vlakovym personalom (okrem rushovodica)
mozno toto komunikacné spojenie vytvorit medzi stano-
vistom rusiovodica a vlakovym personalom.

Systém musi ruSnovodi¢ovi umoznit na vlastny podnet
zrusit' toto komunikacné spojenie.

(6) Zariadenie musi persondlu umoznit’® nastavit' vystrazny
systém pre cestujuicich znova do vychodiskového stavu.

4.2.5.3.3. Poziadavky na aktivaciu brzdy vystraznym systémom pre cestujui-
cich

(1) Ked vlak zastavuje na nastupisti alebo odchadza z nastupista,
aktivaciou vystrazného systému pre cestujucich sa musi
priamo uviest’ do chodu prevadzkova alebo ntidzova brzda,
¢im dojde k uplnému zastaveniu vlaku. V takomto pripade
systém az po uplnom zastaveni vlaku umozni rusiovodicovi
zrusit' vSetky automatické brzdné ukony, ktoré vyvolal
vystrazny systém pre cestujucich.

(2) 'V inych situaciach 10 +/— 1 sekund po aktivacii (prvého)
vystrazného zariadenia pre cestujucich sa musi spustit’ mini-
malne automatickd prevadzkova brzda, pokial’ v tomto Case
rusniovodi¢ nepotvrdi prijatie vystrazného signalu od cestu-
jucich. Systém musi ruSnovodi¢ovi umoznit' kedykol'vek
zrusit automaticky brzdiaci Ukon spusteny vystraznym
systémom pre cestujucich.

4.25.34. Kritéria pre vlak odchadzajici od néstupista

(1) Vlak sa povazuje za odchadzajici z nastupista v ¢asovom
useku, ktory uplynie od momentu, ked sa stav dveri zmeni
z ,,odblokované*“ na ,,zatvorené a zamknuté“, do momentu,
ked’ vlak ciasto¢ne odide z nastupista.
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(2) Tento moment sa deteguje vo vozidle (funkcia umoziujuca
fyzickti detekciu nastupiSta alebo na zdklade kritérii
rychlosti alebo vzdialenosti, pripadne na zaklade inych alter-
nativnych kritérii).

(3) Pri jednotkach urc¢enych na prevadzku na tratiach vybave-
nych tratovym systémom ETCS na riadenie, zabezpecenie
a navestenie (vratane informacii o ,,dverach pre cestujicich®
v sulade s opisom uvedenym v prilohe A k TSI CCS pod
indexovym ¢islom 7), toto vozidlové zariadenie musi byt
schopné prijimat’ zo systému ETCS informacie o nastupisti.

4.2.5.3.5. Poziadavky na bezpecnost’

(1) Pri scenari ,,porucha vystrazného systému pre cestujtcich,
ktora sposobuje, ze cestujuci nemodze aktivovat’ brzdu
s cielom zastavit' vlak, ked” vlak odchadza z nastupista“
sa musi preukazat’, ze prislusné riziko sa riadi na prijatel'na
urovent s prihliadnutim na funként poruchu, ktora obvykle
priamo vedie k smrtel'nému a/alebo zdvaznému zraneniu.

(2) Pri scenari ,,porucha vystrazného systému pre cestujtcich,
ktora sposobuje, ze v pripade aktivovania vystrazné¢ho
systému pre cestujucich sa rusnovodicovi nesprostredkuje
prislusna informacia“ sa musi preukazat’, ze prislusné riziko
sa riadi na prijatelna Groven s prihliadnutim na funkéna
poruchu, ktora obvykle priamo vedie k smrtelnému a/alebo
zavaznému zraneniu.

(3) Preukazanie suladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje
v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSI

4.2.5.3.6. Poruchova prevadzka

(1) Jednotky vybavené stanovistom rusnovodica musia byt
vybavené zariadenim, ktoré umoziuje opravnenému perso-
nalu odpojit’ vystrazny systém pre cestujcich.

(2) Ak vystrazny systém pre cestujicich nie je v ¢innosti preto,
ze ho zamerne odpojil personal, alebo pre technicktl poruchu
alebo v dosledku spriahnutia jednotky s nezluciteInou
jednotkou, tento stav musi byt trvale signalizovany rusiovo-
di¢ovi na aktivnom stanovisti rusfiovodiéa a pouzitie vystraz-
ného systému pre cestujticich musi vyvolat’ priame spustenie
bizd.

(3) Vlak, v ktorom je odpojeny vystrazny systém pre cestuju-
cich, nespliia minimalne poziadavky na bezpeénost a intero-
perabilitu, ktoré su vymedzené v tejto TSI, a preto sa pova-
zuje za vlak v poruchovej prevadzke.

4.2.5.3.7. Uplatnitelnost’ na jednotky urcené na vSeobecnt prevadzku

(1) Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaji konstrukénych
vlastnosti jednotky (napr. pritomnost’ stanovista rusnovo-
di¢a, pritomnost’ systému komunika¢ného rozhrania s perso-
nalom atd’.).
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4254,

42.5.5.

4.25.5.1.

(2) Prenos signalov, ktory sa vyzaduje medzi jednotkou
a d’al§imi spriahnutymi jednotkami vo vlaku nato, aby exis-
toval vystrazny systém pre cestujucich na trovni vlaku, sa
musi zabezpecit' a zdokumentovat’ so zretelom na funkéné
hladiska opisané v predchadzajicom texte tohto ustanovenia.

(3) 'V tejto TSI nie st stanovené ziadne technické rieSenia tyka-
juce sa fyzickych rozhrani medzi jednotkami.

Komunikaé¢né zariadenia pre cestujucich

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky uréené na
prepravu cestujucich a na jednotky urc¢ené na tahanie vlakov
osobnej dopravy.

(2) Jednotky ur¢ené na prevadzku bez vlakového persondlu
(s vynimkou rusnovodi¢a), musia byt vybavené komuni-
kaénym zariadenim pre cestujucich na informovanie osoby,
ktord moze prijat’ nalezité opatrenia.

(3) Poziadavky na umiestnenie komunikacného zariadenia su tie
isté, ktoré platia aj pre vystrazny systém pre cestujucich
v sulade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.5.3
Vystrazny systém pre cestujicich: funkéné poziadavky.

(4) Dany systém musi umoznit' cestujucemu na vlastny podnet
poziadat o vytvorenie komunika¢ného spojenia. Systém
takisto musi umoznit’ osobe prijimajicej danti komunikaciu
(napr. rusnovodicovi) na vlastny podnet zrusit’ toto komuni-
kacné spojenie.

(5) Rozhranie komunika¢ného zariadenia pre cestujucich musi
byt oznafené harmonizovanou znackou. Sucastou tohto
oznafenia musia byt vizudlne a dotykové symboly. Dané
zariadenie musi vydavat vizuadlne a zvukové signaly
o tom, ze sa pouziva.

(6) Uplatnitel'nost’ na jednotky ur¢ené na vseobecnt prevadzku:

Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaju konstrukénych
vlastnosti jednotky (napr. pritomnost’ stanovi$ta rusnovo-
di¢a, pritomnost’ systému komunika¢ného rozhrania s perso-
nalom atd’.).

Prenos signalov, ktory je potrebny medzi jednotkou a d’alsimi
spriahnutymi jednotkami vo vlaku nato, aby existoval komu-
nikacny systém na urovni vlaku, sa musi zabezpecit’ a zdoku-
mentovat’ so zretelom na funk¢né hl'adiska.

V tejto TSI nie st stanovené ziadne technické riesSenia tyka-
juce sa fyzickych rozhrani medzi jednotkami.

Vonkaj§ie dvere: vstup cestujucich do zelez-
ni¢cného kolajového vozidla a vystup z neho

Vseobecné ustanovenia

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky uréené na
prepravu cestujicich a na jednotky uréené na t'ahanie vlakov
osobnej dopravy.



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 73

4.25.5.2.

4.2.5.53.

(2

3)

Dvere uréené pre personal a naklad st predmetom ustano-
veni 4.2.2.8 a 4.2.9.1.2 tejto TSI

Ovladanie vonkajsich nastupnych dveri pre cestujtcich je
funkcia, ktora je z hl'adiska bezpecnosti klicova. Funkéné
a bezpeCnostné poziadavky uvedené v tomto ustanoveni st
potrebné na zaistenie pozadovanej Grovne bezpecnosti.

Vymedzenie pouzitych pojmov

(O]

@

3

“

)

(6)

V kontexte tohto ustanovenia pojem ,dvere oznacuje
vonkaj$ie nastupné dvere pre cestujucich (pozostavajice
z jedného alebo viacerych panelov), uréené predovsetkym
pre cestujicich na nastup do jednotky a vystup z nej.

»Zamknuté dvere s dvere, ktoré¢ zostavaju zatvorené
pomocou zariadenia na fyzické zablokovanie dveri.

,,Dvere vyradené z prevadzky* s dvere znehybnené v zatvo-
renej polohe prostrednictvom manualne ovladaného mecha-
nického blokovacieho zariadenia.

,Odblokované dvere“ su dvere, ktoré mozno otvorit
prostrednictvom miestneho alebo centralneho ovladaca
dveri (ak je centralny ovlada¢ nainstalovany).

Na ucely tohto ustanovenia sa predpoklada, ze vlak stoji,
ked jeho rychlost’ klesla na hodnotu 3 km/h alebo menej.

Na tucely tohto ustanovenia pojem ,,vlakovy personal® ozna-
Cuje Clena vlakovej posadky, ktory zodpovedd za kontrolu
dverového systému. Moze ist o rusiovodi¢a alebo o iného
¢lena vlakovej posadky.

Zatvaranie a zamykanie dveri

(M

(2

3)

“

Zariadenie na ovladanie dveri musi umoznovat' vlakovému
personalu zatvorit' a zamknut vsetky dvere pred odchodom
vlaku.

V pripade, ze je potrebné¢ stiahnut pohyblivy schodik,
v ramci postupnosti uzatvarania dveri sa tento schodik
presunie do stiahnutej polohy.

Ked’ sa centralne zatvaranie a zamykanie dveri aktivuje
miestnym ovladacom umiestnenym vedl'a niektorych dveri,
tieto dvere mozu zostat’ otvorené, zatial' o sa ostatné dvere
zatvoria a zamknu. Systém na ovladanie dveri musi umoz-
novat” vlakovému personalu zatvorit' a nasledne zamknut’
tieto dvere pred odchodom vlaku.

Dvere musia zostat’ zatvorené a zamknuté, pokial' sa neod-
blokuju v sulade s ustanovenim 4.2.5.5.6 Otvorenie dveri.
V pripade prerusenia elektrického napajania ovladaca dveri,
dvere musia zostat” zamknuté prostrednictvom blokovacieho
mechanizmu.

Pozndamka: informéacie o vystraznom signali pri zatvarani dveri sa
uvadzaju v TSI PRM v ustanoveni 4.2.2.3.2.
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4.25.54.

4.2.5.5.5.

4.2.5.5.6.

Detekcia prekazok pri zatvarani dveri

(5) Sucastou vonkajsich nastupnych dveri pre cestujucich musia
byt zariadenia, ktoré zist'uji, ¢i pri zatvarani nebrani dveram
nejaka prekazka (napr. cestujtici). V pripade detegovanej
prekazky sa dvere automaticky zastavia a na urcity cas
zostani volné alebo sa znovu otvoria. Citlivost systému
musi byt nastavena tak, aby dany systém odhalil prekazku
podla Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 32 v ustanoveni 5.2.1.4.1, pricom maximalna sila vyvijana
na prekazku musi byt v sulade so Specifikaciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 32 v ustanoveni 5.2.1.4.2.1.

Vyradenie dveri z prevadzky

(1) Na umoznenie vyradenia dveri z prevadzky (zdsahom vlako-
vého personalu alebo pracovnikov udrzby) sa musi nainsta-
lovat’ manualne ovladané mechanické zariadenie.

(2) Zariadenie na vyradenie dveri z prevadzky:

— zablokuje dvere proti pdsobeniu akéhokol'vek prikazu na
otvorenie dveri;

— dvere mechanicky zamkne v zatvorenej polohe;

— signalizuje stav blokovacieho zariadenia;

— umozni obist dvere systémom na kontrolu zatvorenia
dveri.

Informacie, ktoré st k dispozicii vlakovému personalu

(1) Vhodny ,,syst¢ém na kontrolu zatvorenia dveri* musi vlako-
vému persondlu umoznovat’ kedykol'vek skontrolovat’, ¢i st
vsetky dvere zatvorené a zamknuté.

(2) Vlakovému persondlu sa musi trvale signalizovat, ak jedny
alebo viaceré dvere nie su zamknuté.

(3) Vlakovému personalu sa musi signalizovat’ kazda porucha
operacie zatvorenia a/alebo zamknutia dveri.

(4) Zvukovym a vizudlnym vystraznym signalom sa vlakovému
personalu oznami nudzové otvorenie jednych alebo viace-
rych dveri.

(5) ,.Dvere vyradené z prevadzky“ sa mozu obist systémom
kontroly zatvorenia dveri.

Otvorenie dveri

(1) Vlak musi byt vybaveny ovladaémi na odblokovanie dveri,
ktoré umoznuju, aby vlakovy personal alebo automatické
zariadenie spojené so zastavenim na nastupi$ti mohli ovladat’
odblokovanie dveri na kazdej strane zvlast. Ked’ uz vlak
stoji, m6zu odblokované dvere otvorit’ cestujuci alebo sa
dvere mozu otvorit centralnym prikazom na otvorenie
dveri (ak je k dispozicii).

(2) Pri jednotkach urfenych na prevadzku na tratiach vybave-
nych tratovym syst¢émom ETCS na riadenie, zabezpecenie
a navestenie (vratane informacii o dverach pre cestujucich
v stlade s opisom uvedenym v prilohe A k TSI CCS pod
indexovym ¢islom 7), tento systém na ovladanie odbloko-
vania dveri musi byt skonStruovany tak, aby dokazal zo
systému ETCS prijimat’ informacie o nastupisti.



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 75

4.25.5.7.

4.2.5.5.8.

(3) Pri kazdych dverach sa musia nachadzat’ miestne ovladace
otvorenia dveri alebo otvaracie zariadenia pristupné pre
cestujucich z vonkaj$ej i vnatornej strany vozidla.

(4) V pripade, Zze je potrebné vysunut’ pohyblivy schodik,
v ramci postupnosti otvarania dveri sa tento schodik
premiestni do vysunutej polohy.

Pozndmka: informacie o vystraznom signali pri otvarani dveri sa
uvadzaju v TSI PRM v ustanoveni 4.2.2.4.2.

Blokovanie dveri v zavislosti od pohonu

(1) Hnacia sila moze pdsobit’ iba vtedy, ked su vsetky dvere
zatvorené a zamknuté. To sa musi zabezpeCit' prostrednic-
tvom automatického systému blokovania dveri v zavislosti
od pohonu. Systém blokovania dveri v zavislosti od pohonu
musi zabranit’ posobeniu hnacej sily, ked’ nie su zatvorené
a zamknuté vSetky dvere.

(2) Systém blokovania dveri v zavislosti od pohonu sa musi dat’
manualne zrusit, priCom tato moznost moéze aktivovat
rusiiovodi¢ vo vynimocnych situdcidch, aby sa pohon
mohol pouzit' aj vtedy, ked” nie si zatvorené a zamknuté
vsetky dvere.

Bezpecnostné poziadavky tykajuce sa ustanoveni 4.2.5.5.2 az
42557

(1) Pri scenari ,jedny dvere st neuzamknuté (pricom vlakovy
persondl o stave tychto dveri nie je spravne informovany)
alebo odblokované alebo otvorené v nevhodnych oblastiach
(napr. nespravna strana vlaku) alebo situaciach (napr. pocas
jazdy)“ sa musi preukdzat’, ze prislusné riziko sa riadi na
prijatelntt troven s prihliadnutim na funként poruchu,
ktora méze obvykle priamo viest’ k:

— smrtelnému a/alebo zavaznému zraneniu“ v pripade
jednotiek, v ktorych oblast’ dveri nie je urcend na statie
cestujticich (dialkova doprava), alebo k

— smrtelnému a/alebo zavaznému zraneniu“ v pripade
jednotiek, v ktorych v beznej prevadzke niektori cestu-
juci stoja v oblasti dveri.

(2) Pri scenari ,niekol’ko dveri je neuzamknutych (pricom
vlakovy personal o stave tychto dveri nie je spravne infor-
movany) alebo odblokovanych alebo otvorenych v nevhod-
nych oblastiach (napr. nespravna strana vlaku) alebo situa-
ciach (napr. pocas jazdy)“ sa musi preukazat, ze prislusné
riziko sa riadi na prijatelni urovenn s prihliadnutim na
funként poruchu, ktora méze obvykle priamo viest’ k:

— smrtelnému a/alebo zavaznému zraneniu“ v pripade
jednotiek, v ktorych oblast’” dveri nie je urCena na statie
cestujucich (dial’kova doprava), alebo k

— ,smrtelnym zraneniam a/alebo zavaznym zraneniam®
v pripade jednotiek, v ktorych v beznej prevadzke niek-
tori cestujici stoja v oblasti dveri.
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4.2.5.59.

4.2.5.5.10.

(3) Preukazanie suladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje
v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSI

Nudzové otvaranie dveri

Nudzové otvaranie dveri zvnutra

(1) Vsetky dvere musia byt vybavené vlastnym vnutornym
nidzovym otvaracim zariadenim, ktoré je pristupné cestu-
jucim a umoziuje im v pripade potreby otvorit’ dvere.
Toto zariadenie musi byt aktivne pri rychlosti do 10 km/h.

(2) Je vsak povolené, aby bolo dané zariadenie aktivne pri
l'ubovolnej rychlosti (nezavisle od signalizacie rychlosti).
V takomto pripade toto zariadenie mozno pouzit az po
vykonani najmenej dvoch tkonov.

(3) Nevyzaduje sa, aby dané zariadenie pdsobilo aj na dvere
vyradené z prevadzky. V takomto pripade sa mézu dvere
najprv odblokovat’.

Bezpecnostna poZiadavka:

(4) Pri scenari ,porucha syst¢tmu nudzového otvarania dveri
zvnutra v pripade dvoch susediacich dveri na tnikovej
trase (podl'a ustanovenia 4.2.10.5 tejto TSI), priCom systém
nidzového otvarania ostatnych dveri nad’alej funguje” sa
musi preukazat, ze prislusné riziko sa riadi na prijatelnt
urovenn s prihliadnutim na funként poruchu, ktord moze
obvykle priamo viest k smrtelnému a/alebo zavaznému
zraneniu.

Preukazanie suladu (postup posudzovania zhody) sa opisuje
v ustanoveni 6.2.3.5 tejto TSL

Nudzové otvaranie dveri zvonka:

(5) Vsetky dvere musia byt vybavené vlastnym vonkajSim
nadzovym otvaracim zariadenim, ktoré je pristupné perso-
nalu zachrannej jednotky, aby mohli v nadzovych pripadoch
otvorit’ dvere. Nevyzaduje sa, aby dané zariadenie posobilo
aj na dvere vyradené z prevadzky. V takomto pripade sa
dvere musia najprv odblokovat'.

Vyuzitie manualnej sily na otvorenie dveri:

(6) Sila, ktord musi dana osoba vyviniut' na manualne otvorenie
dveri, musi byt v stlade so Specifikaciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 33.

Uplatnitel'nost’ na jednotky urcené na vSeobecnti prevadzku

(1) Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré¢ sa tykaji konstrukénych
vlastnosti jednotky (napr. pritomnost’ stanovista rusiiovo-
dic¢a, pritomnost’ systému komunikac¢ného rozhrania s perso-
nalom na ovladanie dveri atd’.).

(2) Prenos signalov, ktory sa vyzaduje medzi jednotkou
a dalsimi spriahnutymi jednotkami vo vlaku nato, aby exis-
toval komunikaény systém na urovni vlaku, sa musi zabez-
pecit a zdokumentovat’ so zretefom na funkéné hladiska.
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4.2.5.6.

4.2.5.7.

4258.

(3) V tejto TSI nie su stanovené ziadne technické rieSenia tyka-
juce sa fyzickych rozhrani medzi jednotkami.

KonStrukcia systému vonkajSich dveri

(1) Ak je jednotka vybavena dverami uréenymi na nastup cestu-
jucich do vlaku alebo na vystup z neho, uplatiiuji sa tieto
ustanovenia:

(2) Dvere musia mat priehl'adné okna, aby cestujici mohli
zistit’, ¢i sa vlak nachadza na nastupisti.

(3) Vonkajsi povrch jednotiek pre cestujucich musi byt projek-
tovany tak, aby cestujiici nemali moznost’ zavesit’ sa na vlak,
ked st dvere zatvorené a zamknuté.

(4) V snahe zabranit cestujucim zavesit sa na vlak, sa na
vonkajsiu stranu dveri neinstaluju ziadne drzadla, pripadne
sa drzadla navrhnu tak, aby sa nedali uchopit’, ked’ st dvere
zatvorené.

(5) Zabradlia a drzadla sa musia upevnit’ tak, aby boli odolné
voci sildm, ktoré na ne pdsobia pocas prevadzky.

Vnutorné dvere jednotky

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky uréené na
prepravu cestujtcich.

(2) Ked je jednotka vybavena vnitornymi dverami na konci
voziiov alebo na koncoch jednotky, tieto dvere sa musia
vybavit' zariadenim, ktoré umoziuje ich zamknutie (napr.
ked’ dvere nie st pripojené prechodovou lavkou pre cestuju-
cich k prilahlému voziu alebo jednotke atd’.).

Kvalita vzduchu vo vnutri vozidla

(1)  Mnozstvo a kvalita vzduchu vo vnuatornych priestoroch vozi-
diel obsadenych cestujucimi a/alebo personalom musia byt
také, aby nevzniklo ziadne riziko pre zdravie cestujucich
a personalu okrem tych rizik, ktoré sposobuje kvalita
vzduchu vo vonkajSom okolitom prostredi. To sa dosiahne
dodrziavanim poziadaviek stanovenych v nasledujicom
texte.

Vetraci systém musi v prevadzkovych podmienkach
udrziavat’ prijatelna Groven CO, vo vnutornych priestoroch.

(2) Vo vsetkych prevadzkovych podmienkach musi byt uroven
CO, nizSia ako 5000 ppm, okrem nasledujucich dvoch
pripadov:

— V pripade prerusenia Cinnosti vetracicho systému
v dosledku preruSenia hlavného napajania elektrickou
energiou alebo zlyhania systému sa ntidzovym opatrenim
zabezpeéi prisun vzduchu z vonkajsieho prostredia do
vsetkych priestorov pre cestujucich a personal.

Ak sa toto nudzové opatrenie zabezpeCi nutenym
vetranim na pohon z batérie, musi sa vymedzit' ¢asovy
interval, pocas ktorého troven CO, zostane nizSia ako
10 000 ppm za predpokladu, ze zatazenie cestujiicimi
zodpoveda podmienke zatazenia ,,konstrukéna hmotnost’
pri beznom uzito¢nom zatazeni®.
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4.2.5.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni
6.2.3.12.

Dany casovy interval nesmie byt kratsi ako 30 minut.

Casovy interval sa zaznamena v technickej dokumentécii
vymedzenej v ustanoveni 4.2.12 tejto TSL

— V  pripade vypnutia alebo zatvorenia vSetkych
prostriedkov na vetranie zvonka alebo v pripade vypnutia
klimatiza¢ného systému s cielom zabranit, aby boli
cestujuci vystaveni posobeniu pripadnych spalin z vonkaj-
Sicho prostredia, najmé v tuneloch, a v pripade poziaru
podla ustanovenia 4.2.10.4.2.

Boc¢né okna vozidla

O

Ked” m6zu bo¢né oknd vozna otvarat cestujici a vlakovy
persondl ich neméze zamknit, velkost’ otvoru musi byt
obmedzena tak, aby cez otvor nemohol prejst’ gul'aty objekt
s priemerom 10 cm.

Podmienky prostredia a aerodynamické ucinky

Podmienky prostredia — vSeobecné ustanovenia

(O]

@

(3

“

(6))

(6)

Podmienky prostredia su fyzikalne, chemické alebo biolo-
gické podmienky v okoli objektu, ktorych posobeniu je
objekt vystaveny.

Podmienky prostredia, ktorych pdsobeniu su Zzelezni¢né
kolajové vozidla vystavené, maju vplyv na konstrukéné
rieSenie zelezni¢nych kolajovych vozidiel, a tiez na jednot-
livé komponenty.

Parametre prostredia sa opisuji v nasledujucich ustanove-
niach. Pre kazdy parameter prostredia je vymedzeny meno-
vity rozsah, ktory sa v Eurdpe najcastejsie vyskytuje a ktory
slizi ako zaklad pre interoperabilné Zelezni¢né kolajové
vozidla.

Pri niektorych parametroch prostredia je vymedzeny iny ako
menovity rozsah. V takomto pripade sa tento rozsah zvoli pri
projektovani zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Pokial’ ide o funkcie uvedené v nasledujtcich ustanoveniach,
konstrukéné a/alebo skusobné opatrenia, ktoré je nutné vyko-
nat’, aby Zelezni¢né kol'ajové vozidla spiiiali poziadavky TSI
v tomto rozsahu, musia byt opisané v technickej dokumen-
tacii.

Zvolené rozsahy sa zaznamenaju v technickej dokumentacii
podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI ako vlastnost Zelezni¢-
ného kol'ajového vozidla.

V zavislosti od zvolenych rozsahov a prijatych opatreni (opi-
sanych v technickej dokumentacii), moéze byt potrebné
zaviest' prislusné prevadzkové predpisy na zabezpecenie
technickej zlucitelnosti medzi Zzeleznicnym kolajovym
vozidlom a podmienkami prostredia, ktoré sa mozu
vyskytnit’ na niektorych tsekoch zelezni¢nej siete.

Prevadzkové predpisy su potrebné najmid vtedy, ked’ sa
zelezni¢né kolajové vozidlo projektované na urcity menovity
rozsah prevadzkuje na konkrétnej trati, na ktorej sa v uréitych
obdobiach roka tento menovity rozsah prekracuje.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

(7) Ak st rozsahy, ktoré sa maji zvolit' s cielom vyhnut sa
obmedzujicim prevadzkovym predpisom viazanym na zeme-
pisnu oblast’ a klimatické podmienky, odlisné od menovitého
rozsahu, su vymedzené ¢lenskymi $tatmi a uvedené v ustano-
veni 7.4 tejto TSI

Teplota

(1)  Zelezniéné kol'ajové vozidla musia spinat poziadavky tejto
TSI v ramci jedného (alebo viacerych) teplotnych rozsahov
T1 (- 25 °C do + 40 °C; menovity) alebo T2 (— 40 °C
do + 35 °C) alebo T3 (- 25 °C do + 45 °C) v sulade
s vymedzenim uvedenym v Specifikacii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym cislom 34.

(2) Zvolené teplotné rozsahy sa zaznamenaju v technickej doku-
mentacii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12 tejto TSI

(3) Pri posudzovani teplot na ucely projektovania komponentov
zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa musi prihliadat’ na
zaclenenie tychto komponentov do Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel.

Sneh, 'ad a krupobitie

(1) Zelezniéné kolajové vozidla musia spifiat’ poziadavky tejto
TSI, ked’ su vystavené podmienkam snehu, 'adu a krupobitia
v stilade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym C&islom 35, ktoré zodpovedaji menovitym
podmienkam (rozsah).

(2) Pri posudzovani podmienok snehu, l'adu a krupobitia na
ucely projektovania komponentov Zzeleznicnych kol'ajovych
vozidiel sa musi brat’ do uvahy zaclenenie tychto kompo-
nentov do zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

(3) Ked sa zvolia nepriaznivejSie podmienky snehu, Tadu
a krupobitia, zelezni¢né kolajové vozidla a Casti subsystému
sa musia projektovat’ tak, aby spihali poziadavky TSI
s prihliadnutim na tieto scenare:

— snehové zaveje (I'ahky sneh s nizkym obsahom ekviva-
lentu vody), ktoré pokryvaju kolaje v stvislej vrstve do
vysky 80 cm nad temenom kol'ajnice;

— prachovy sneh, snehové zrazky vo forme vel’kého mnoz-
stva l'ahkého snehu s nizkym obsahom ekvivalentu vody;

— teplotny gradient, kolisanie teploty a vlhkosti pocas
jednej jazdy, ktoré sposobuje vznik namrazy na Zeleznic-
nych kol'ajovych vozidlach;

— spojeny ucéinok s nizkou teplotou podla zvolenej
teplotnej zony v sulade s vymedzenim uvedenym v usta-
noveni 4.2.6.1.1.

(4) 'V suvislosti s ustanovenim 4.2.6.1.1 (klimaticka zona T2)
a s tymto ustanovenim 4.2.6.1.2 (nepriaznivé podmienky
v sutvislosti so snehom, 'adom a krupobitim) tejto TSI sa
musia urcit’ a overit’ opatrenia na splnenie poziadaviek Speci-
fikdcie TSI v tychto nepriaznivych podmienkach, najmad
opatrenia tykajice sa konstrukcie a/alebo skusania, ktoré sa
pozaduji na splnenie tychto poziadaviek vyplyvajucich
z TSI:

— Zmetadlo prekazok v stlade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.2.2.5 tejto TSI: okrem toho schopnost’
odstranovat’ sneh pred vlakom.
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4.2.6.2.

©)

Sneh sa povazuje za prekazku, ktord musi odstranit’
zmetadlo prekdzok. V ustanoveni 4.2.2.5 (s odkazom
na Specifikaciu uvedent v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 36) sa vymedzuju tieto poziadavky:

,Zmetadlo prekdazok musi mat’ dostatocni velkost na
odstranenie prekdzok z drahy podvozku. Musi mat
stvisli konStrukciu a musi byt projektované tak, aby
predmety neodstranovalo smerom nahor ani nadol.
V beznych prevadzkovych podmienkach spodny okraj
zmetadla prekdzok musi byt tak blizko kol'aje, ako to
dovol'uje pohyb vozidla a rozchod trate.

Podorys zmetadla prekdzok musi mat’ priblizne profil
v tvare pismena ,V*, pricom velkost’ uhla, ktory zvieraju
predmetné dve ramena, by nemala byt vicsia ako 160°.
Zmetadlo mozno naprojektovat’ so zlucitelnou geome-
triou, aby mohlo fungovat’ aj ako snehovy pluh.*

Sily, ktoré sa uvadzaji v ustanoveni 4.2.2.5 tejto TSI, sa
povazuji za dostatocné na odstranenie snehu.

— Pojazdovy mechanizmus v sulade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.3.5 tejto TSI: so zretelom
na vznik snehovej vrstvy a ndmrazy a na jej mozné
dosledky na jazdnu stabilitu a ¢innost’ bfzd;

— Cinnost bfzd a napajanie bizd elektrickou energiou
v sulade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.4
tejto TSI;

— Signalizovanie pritomnosti vlaku ostatnym vlakom
v sulade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.7.3
tejto TSI;

— Umoznenie vyhladu dopredu v stulade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.7.3.1.1 (predné svetld)
a v ustanoveni 4.2.9.1.3.1 (viditelnost’ vpred) tejto TSI,
s fungujiicim vybavenim Celnych skiel v sulade s vyme-
dzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.9.2;

— Vytvorenie prijatelnych pracovnych podmienok pre
rusinovodica v stlade s vymedzenim uvedenym v ustano-
veni 4.2.9.1.7 tejto TSI

Zvoleny rozsah pre sneh, I'ad a krupobitie (menovity alebo
nepriaznivy) a prijaté opatrenie sa zaznamena v technickej
dokumentacii opisanej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI.

Aerodynamické Gcéinky

M

(2

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa uplatiuju na
vSetky zZelezni¢né kol'ajové vozidla okrem vozidiel uréenych
na prevadzku na tratiach s rozchodom kolaje 1520 mm
alebo 1 524 mm alebo 1 600 mm alebo 1 668 mm (v tychto
pripadoch predstavujii prislusné poziadavky otvoreny bod).

Prechadzajuci vlak spdsobuje nestabilné prudenie vzduchu
s kolisavym tlakom a rychlostou prudenia. Tieto prechodné
zmeny tlaku a rychlosti pradenia maji vplyv na osoby,
objekty a budovy, ktoré sa nachadzaju pozdiz kolaji,
a ovplyviuju aj zelezni¢né kolajové vozidla (napr. aerody-
namické zatazenie na konStrukciu vozidla, trepotanie zaria-
denia). Preto sa tieto skuto¢nosti musia zohl'adnit’ pri projek-
tovani zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
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4.2.6.2.1.

(3) Spojeny ucinok rychlosti vlaku a rychlosti pradenia vzduchu
sposobuje aerodynamicky klopny moment, ktory moze
ovplyviiovat’ stabilitu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Uginky tlakovej viny na cestujucich na ndstupiSti a na pracov-
nikov pozdlz kolaji

(1) Jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou v, > 160
km/h, ktoré otvorenym priestorom prechadzaji referenénou
rychlostou uvedenou v tabul'ke 4, nesmu pri jazde spdsobit’
prekrocenie hodnoty rychlosti vzduchu u,, podl'a hodnoty
uvedenej v tabulke 4, meranej vo vyske 0,2 m a 14
m nad temenom kol'ajnice a vo vzdialenosti 3,0 m od osi

@

kolaje.
Tabulka 4
Hrani¢né kritéria
Meranic vykonané Max1ma,1na povolena
- 1oz A rychlost’ vzduchu na
Maximalna kon$trukéna v uvedenej vyske . s a s
, 5 trati (hrani¢né Referencéna rychlost’ vy o [km/h]
rychlost’ Vi max [km/h] nad temenom ’
, A hodnoty pre uys v m/
kol’ajnice 5)
160 < Virmax < 250 0,2 m 20 Maximalna konstrukéna rychlost’
1,4 m 15,5 200 km/h alebo maximalna
konstrukéna rychlost’ (plati nizsia
z uvedenych hodnot)
250 < Virmax 0,2 m 22 300 km/h alebo maximalna
konstrukéna rychlost’ (plati nizsia
z uvedenych hodnot)
1,4 m 15,5 200 km/h

Zostava, ktora sa ma preskusat, sa Specifikuje dalej v texte
pre rozne typy zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel:

— Jednotka posudzovana v pevnej zostave

Cela dizka pevnej zostavy.

V pripade viacClennej prevadzky sa musia preskasat’
minimalne dve spriahnuté jednotky.

— Jednotky posudzované vo vopred urCenej zostave

Vlakova

zostava

vratane kon

cového vozidla

a medzilahlych vozidiel v skupine, ktord m& minimélne
100 m alebo vopred urenti maximalnu dlzku, ak je
kratsia ako 100 m.

— Jednotka posudzovana na pouzivanie vo vSeobecnej

prevadzke (blizSie neurCena zostava vlaku v etape
projektovania):

— dana jednotka sa musi preskasat’ vo vlakovej zostave
pozostavajucej zo skupiny medzilahlych voziov,
ktora ma minimalne 100 m;

— v pripade rusna alebo stanovista rusiovodica musi
byt toto vozidlo umiestnené na prvom a na
poslednom mieste vlakovej zostavy;
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3)

— v pripade voziiov (osobnych voziiov) musi vlakova
zostava obsahovat’ vozen daného typu, ktory je pred-
metom posudzovania, prinajmensom na prvom
a poslednom mieste skupiny medzilahlych voznov;

Poznamka: Pri vozinoch sa posudzovanie zhody vyzaduje len
v pripade nového konstrukéného rieSenia, ktoré ma vplyv na
ucinok tlakovej viny.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.13
tejto TSI.

4.2.6.2.2. Tlakové impulzy cela stupravy

(O]

@

3)

“)

(6]

Pri mifani dvoch vlakov vznik4 aerodynamické zat’azenie na
kazdom z tychto dvoch vlakov. Poziadavka tykajica sa
tlakovych impulzov cela stpravy v otvorenom priestore
umoziuje vymedzit’ hrani¢né aerodynamické zatazenie indu-
kované zelezni¢nym kolajovym vozidlom v otvorenom prie-
store zohl'adnujic vzdialenost’ medzi osami kol'aji zodpove-
dajlcu trati, na ktorej sa ma dany vlak prevadzkovat.

Vzdialenost’” medzi osami kol'aji zavisi od rychlosti a od
rozchodu trate. Minimdlne hodnoty vzdialenosti medzi
osami kol'aji v zavislosti od rychlosti a od rozchodu trate
st vymedzené v TSI INF.

Jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou ako
160 km/h a nizSou ako 250 km/h, ktoré otvorenym prie-
storom prechadzaju svojou maximalnou rychlostou, nesmu
pri prechode svojho ¢ela sposobit’ prekrocenie hodnoty 800
Pa zodpovedajucej maximalnemu medzivrcholovému tlaku
zmien, pricom danda hodnota sa posudzuje vo vyske
v rozmedzi od 1,5 m do 3,0 m nad temenom kolajnice
a vo vzdialenosti 2,5 m od osi kolaje.

Jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou
alebo rovnou 250 km/h, ktoré otvorenym priestorom precha-
dzajii danou referencnou rychlostou 250 km/h, nesmu pri
prechode svojho cela spdsobit’ prekrocenie hodnoty 800 Pa
zodpovedajiicej maximalnemu medzivrcholovému tlaku
zmien, pricom dana hodnota sa posudzuje vo vyske
v rozmedzi od 1,5 m do 3,0 m nad temenom kolajnice
a vo vzdialenosti 2,5 m od osi kolaje.

Zostava, ktora sa ma overit’ skisanim, sa Specifikuje d’alej
v texte pre rozne typy zelezni¢nych kolajovych vozidiel:

— Jednotka posudzovana v pevnej alebo vopred urCenej
zostave:

— Jedna jednotka pevnej zostavy alebo akékol'vek uspo-
riadanie vopred urCenej zostavy.

— Jednotka posudzovana na pouzivanie vo vSeobecnej
prevadzke (blizSie neurCena zostava vlaku v etape
projektovania):

— Jednotka vybavena stanovistom rusiovodica sa posu-
dzuje samostatne.

— Ostatné jednotky: Poziadavka sa neuplatiuje.

Postup posudzovania zhody sa opisuje v ustanoveni 6.2.3.14
tejto TSI
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42.6.23. Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch

(1) Jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou
alebo rovnou 200 km/h musia byt z hl'adiska aerodynamiky
navrhnuté tak, aby pre prislusnd kombinaciu (referencny
pripad) rychlosti vlaku a prierezu tunela v pripade samostat-
ného prejazdu jednoduchym tunelom bez zoSikmenia a v tvare
rary (bez akychkol'vek Sacht a pod.) bola splnend pozia-
davka na charakteristické kolisanie tlaku. Poziadavky st
uvedené v tabulke 5.

Tabulka 5

Poziadavky na jednotky samostatne prechadzajiice tunelom bez zoSikmenia a v tvare rury

Referenény pripad Kritéria pre referenény pripad
A + Apgr +
Vi Aw Apw APN + Apge PN Apr ;
< 250 km/h 200 km/h 53,6 m? < 1750 Pa < 3000 Pa < 3700 Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m? < 1600 Pa < 3000 Pa < 4100 Pa

Kde v je rychlost vlaku a Ay, je plocha prierezu tunela.

(2) Zostava, ktora sa ma overit' skusanim, sa Specifikuje d’alej
v texte pre rozne typy zelezni¢nych kolajovych vozidiel:

— postdenie sa musi vykonat s maximalnou dizkou vlaku
(vratane viacClennej prevadzky vlakovych stprav);

— jednotka posudzovana z hladiska vSeobecnej prevadzky
(bliz§ie neurcena zostava vlaku v etape projektovania),
pricom je vybavend stanoviStom rusnovodica: dva vlaky
T'ubovolného usporiadania s miniméalnou dizkou 150 m,
pricom jeden ma danu jednotku na svojom zaciatku
a druhy ju ma na svojom konci.

— ostatn¢ jednotky (vozne ur€ené na vSeobecnu prevadz-
ku): Na zédklade jednej vlakovej zostavy s dlzkou
najmenej 400 m.

(3) Postup posudzovania zhody vratane vymedzenia spomina-
nych parametrov sa uvadza v ustanoveni 6.2.3.15 tejto TSI

4.2.6.2.4. Boc¢ny vietor

(1) Toto ustanovenie sa uplatiuje na jednotky s maximalnou
konstrukénou rychlostou vyssou ako 140 km/h.

(2) Pri jednotkach s maximalnou konstrukénou rychlostou
vyssou ako 140 km/h a nizSou ako 250 km/h sa musi
charakteristicka krivka vetra najcitlivejSiecho vozidla urcit
podla specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢islom 37 a néasledne zaznamenat' do stboru technickej
dokumentacie podl'a ustanovenia 4.2.12.
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4.2.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

(3) Pri jednotkach s maximalnou konstrukénou rychlostou
vysSou alebo rovnou 250 km/h musia byt ucinky boc¢ného
vetra vyhodnotené jednou z tychto metod:

a) vymedzené a vyhovujtce Specifikacii uvedenej v ustano-
veni 4.2.6.3 TSI HS RST 2008

alebo

b) vymedzené metédou posudzovania podla Specifikacie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 37. Vysledna
charakteristicka krivka vetra najcitlivejsicho vozidla posu-
dzovanej jednotky sa zaznamena do technickej dokumen-
tacie podla ustanovenia 4.2.12.

Aerodynamicky u¢inok na tratiach so §trkovym 16zkom

(1) Tato poziadavka sa uplatiuje na jednotky s maximalnou
konstrukénou rychlostou vyssou alebo rovnou 190 km/h.

(2) S cielom obmedzit’ rizika sposobené pohybom Strku (nabe-
ranie Strku) je poziadavka na aerodynamicky ucinok vlakov
na tratiach so Strkovym 16zkom otvorenym bodom.

Vonkajsie osvetlenie a vizualne a zvukové vystrazné zariadenia
Vonkajsie osvetlenie

(1) Vo vonkajsich svetlach ani osvetleni sa nesmie pouzit’ zelena
farba. Tato poziadavka ma zabranit neumyselnej zamene
s pevnymi navestidlami.

(2) Tato poziadavka sa neuplatiiuje na svetld so svietivostou
niz§ou ako 100 cd/m?, ktoré s sidastou tlagidiel na ovla-
danie dveri pre cestujticich (toto svetlo nesvieti nepretrzite).

Predné svetla

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stano-
vistom rusnovodica.

(2) Na prednej strane vlaku musia byt k dispozicii dva biele
svetlomety, ktorymi sa zabezpecuje viditelnost’ pre rusnovo-
dica.

(3) Tieto predné svetlomety musia byt umiestnené:

— v rovnakej vyske nad Groviou kolaji, pricom ich stred je
od 1500 mm do 2 000 mm nad uroviiou kol’aji;

— symetricky vzhl'adom na os kol'aje, pricom vzdialenost’
medzi ich stredmi nesmie byt mensia ako 1000 mm.

(4) Farba prednych svetlometov musi byt v stlade s hodnotami
stanovenymi v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 38 v ustanoveni 5.3.3 v tabulke 1.

(5) Svetlomety musia poskytovat’ 2 trovne svietivosti: ,,tlmeny
svetlomet® a ,,dial’kovy svetlomet®.

Pri tlmenom svetlomete svietivost merana pozdiz optickej
osi svetlometu musi byt' v sulade s hodnotami stanovenymi
v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 38
v ustanoveni 5.3.4 v prvom riadku tabulky 2.
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4.2.7.1.2.

42.7.13.

(6)

(M

Pri dialkovom svetlomete minimalna svietivost merana
pozdiz optickej osi svetlometu musi byt v stlade s hodno-
tami stanovenymi v Specifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 38 v ustanoveni 5.3.4 v prvom riadku
tabulky 2.

Sposob upevnenia prednych svetlometov na jednotku musi
umoznit’ pocas udrzby nastavovanie suosovosti ich optickych
osi pri inStalovani na jednotku podla $pecifikacie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 38 v ustanoveni 5.3.5.

Jednotka mdze byt vybavena aj d’alsimi prednymi svetlo-
metmi (napr. horné predné svetlomety). Aj tieto svetlomety
musia spliat’ poziadavku uvedent v predchadzajucom texte
tohto ustanovenia, ktora sa tyka farby prednych svetlometov.

Poznamka: Instalovanie dalSich prednych svetlometov nie je
povinné. Na ich pouzivanie sa mézu na prevadzkovej urovni vzta-
hovat’ urcit¢ obmedzenia.

Obrysové svetla

O

(2

3)

“)

O

(6)

(7

®)

Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stano-
vistom rusnovodica.

Na prednej strane vlaku musia byt k dispozicii tri biele
obrysové svetld, ktorymi sa zabezpecuje viditelnost’ vlaku.

Dve spodné obrysové svetla musia byt umiestnené:

— v rovnakej vyske nad Grovinou kolaji, pricom ich stred je
od 1500 mm do 2 000 mm nad Groviiou kol’aji;

— symetricky vzhl'adom na os kol'aje, pricom vzdialenost
medzi ich stredmi nesmie byt mensia ako 1000 mm.

Tretie obrysové svetlo musi byt umiestnené¢ v strede nad
dvoma spodnymi svetlami, priCom zvisla vzdialenost
medzi ich stredmi musi byt prinajmensom 600 mm.

Pri prednych aj obrysovych svetlach je pripustné pouzivat
rovnaky komponent.

Farba obrysovych svetiel musi byt v sulade s hodnotami
stanovenymi v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 39 v ustanoveni 5.4.3.1 v tabulke 4.

Spektralne rozdelenie Zziarenia svetla z obrysovych svetiel
musi byt v sulade s hodnotami stanovenymi v S$pecifikécii

uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 39 v ustanoveni
5432.

Svietivost’ obrysovych svetiel musi byt v stlade so Specifi-
kaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 39 v usta-
noveni 5.4.4 v tabulke 6.

Koncové svetla

M

Na zadnej strane jednotiek, ktoré st uréené na prevadzku na
zadnom konci vlaku, musia byt k dispozicii dve Cervené
koncové navestné svetla, ktorymi sa zabezpecuje viditenost’
vlaku.
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4.2.7.1.4.

42.7.2.
4.2.7.2.1.

(2) Pri jednotkach bez stanovista ruSnovodica, ktoré sa posu-
dzuji vzhladom na vSeobecnu prevadzku, moézu byt tieto
svetld prenosné. V takomto pripade musia byt pouzité
prenosné svetla v sulade s dodatkom E k S$pecifikacii TSI
nakladné vozne“. Cinnost’ tychto svetiel sa overi presku-
manim navrhu a tiez prostrednictvom typovej skisky na
urovni komponentov (komponent interoperability ,,prenosné
svetlo®). Vybavenie prenosnymi svetlami sa vSak nevyza-
duje.

(3) Koncové svetla musia byt umiestnené:

— v rovnakej vyske nad Groviou kolaji, pricom ich stred je
od 1500 mm do 2 000 mm nad Groviiou kolaji;

— symetricky vzhl'adom na os kol'aje, pricom vzdialenost’
medzi ich stredmi nesmie byt mensia ako 1000 mm.

(4) Farba koncovych svetiel musi byt v sulade so $pecifikaciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 40 v ustanoveni
5.5.3 v tabulke 7.

(5) Svietivost’ koncovych svetiel musi byt v stlade so $pecifi-
kaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 40 v usta-
noveni 5.5.4 v tabul'ke 8.

Ovladanie svetiel

(1) Toto ustanovenie sa uplatiluje na jednotky vybavené stano-
vistom rusnovodica.

(2) Rusnovodi¢ musi mat’ moznost’ ovladat’

— predné a obrysové svetla jednotky z beznej polohy pri
riadeni vozidla;

— koncové svetla jednotky zo stanovista rusnovodica.

Pri tomto ovladani sa mdze pouzivat' jeden samostatny prikaz
alebo kombinacia prikazov.

Poznamka: Ked sa ma prostrednictvom svetiel upozornit na
nudzova situaciu (prevadzkovy predpis, pozri TSI OPE), mali
by sa pouzit’ iba predné svetlomety v rezime blikania.

Hukacka (zvukové vystrazné zariadenie)
Vseobecné ustanovenia

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené stano-
vistom rusnovodica.

(2) Vlaky musia byt vybavené htkackou, aby mohli vydavat
zvukové signaly.

(3) Tony zvukovych vystraznych hukaciek maju byt rozpozna-
telné ako tony vydavané vlakom a nesmi pripominat’
signaly vystraznych zariadeni, ktoré sa pouzivaji v cestnej
doprave alebo v priemyselnych podnikoch, ani signaly inych
bezne pouzivanych vystraznych zariadeni. Vystrazné
htkacky musia v prevadzke vysielat’ najmenej jeden z tychto
samostatnych vystraznych zvukov:

— zvukovy signal 1: zakladna frekvencia samostatne zneju-
ceho tonu musi byt 660 Hz + 30 Hz (vysoky ton);
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4.2.7.2.3.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.8.1.1.

— zvukovy signal 2: zakladna frekvencia samostatne zneju-
ceho tonu musi byt 370 Hz + 20 Hz (nizky ton).

(4) Ak sa k jednému z vyssie uvedenych (samostatne alebo
spolo¢ne znejucich) zvukovych signalov dobrovolne pridaji
dalsie vystrazné zvukové signély, hladina ich akustického
tlaku nesmie prekrocit hodnoty uvedené v ustanoveni
42.722.

Pozndmka: Na ich pouzivanie sa mo6zu na prevadzkovej Grovni
vztahovat’ urcité obmedzenia.

Hladiny akustického tlaku vystraznej hukacky

(1) V pripade htkaéiek zabudovanych v jednotke, vazena
uroven akustického tlaku C, ktory vysiela kazda hukacka
spustena samostatne (alebo v skupine, ak st projektované
na stcasné vysielanie vo forme akordu), musi byt v sulade
so $pecifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
Cislom 41.

(2) Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni
6.2.3.17.

Ochrana

(1) Vystrazné hikacky a ich ovladacie systémy sa musia projek-
tovat’ a chranit' tak, aby sa pokial mozno zachovala ich
funkénost’ pri naraze predmetov Siriacich sa vzduchom (napr.
ulomky, prach, sneh, krupy alebo vtaky).

Ovladanie hukacky

(1) Rusnovodi¢ musi mat’ moznost’ spustit’ akustické vystrazné
zariadenia zo vSetkych poloh pri vedeni vozidla uvedenych
v ustanoveni 4.2.9 tejto TSI.

Trakéné a elektrické zariadenia
Trak¢ény vykon
Vseobecné ustanovenia

(1) Ugelom trakéného systému vlaku je zabezpetit, aby bol vlak
schopny prevadzky pri réznych rychlostiach az po maxi-
malnu prevadzkova rychlost. Hlavné faktory, ktoré ovplyv-
fuju trakény vykon, su hnacia sila, zlozenie a hmotnost
vlaku, adhézia, sklon trate a jazdny odpor vlaku.

(2) Vykon jednotiek pri jednotkach vybavenych trakénym zaria-
denim a prevadzkovanych v réznych vlakovych zostavach sa
musi vymedzit' tak, aby bolo mozné odvodit celkovy
trakény vykon vlaku.

(3) Trakény vykon mozno charakterizovat’ prostrednictvom
maximalnej prevadzkovej rychlosti a profilu hnacej sily
[sila posobiaca na veniec kolesa = F(rychlost)].

(4) Jednotku mozno charakterizovat" prostrednictvom jej jazd-
ného odporu a hmotnosti.

(5) Maximalna prevadzkova rychlost, profil hnacej sily a jazdny
odpor su charakteristiky jednotky potrebné na stanovenie
Casového harmonogramu, ktory umozni zaclenit' vlak do
celkového modelu premavky na danej trati. Predmetné
charakteristiky st stGcastou technickej dokumentacie
o danej jednotke uvedenej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 88

4.2.8.1.2.

Poziadavky na vykon

M

(@)

3)

“

)

(6)

(M

®)

©

Toto wustanovenie sa uplatiuje na jednotky vybavené
trakénym zariadenim.

Profily hnacej sily jednotky [sila posobiaca na veniec kolesa
= F(rychlost)] sa stanovia vypoctom. Jazdny odpor jednotky
sa stanovi vypoctom pre pripad zatazenia ,konStrukéna
hmotnost’ pri beznom uzito¢nom zatazeni“ v sulade s vyme-
dzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.2.10.

Profily hnacej sily a jazdny odpor jednotky sa zaznamenaju
v technickej dokumentacii (pozri ustanovenie 4.2.12.2).

Maximalna kons$trukéna rychlost’ sa uréi na zaklade uvede-
nych tdajov pre pripad zat'’azenia ,,kon$trukéna hmotnost’ pri
beznom uzitocnom zatazeni“ na vodorovnej trati. Ak je
hodnota maximalnej konstrukénej rychlosti vyssia ako 60
km/h, musi ist’ o nasobok 5 km/h.

Pokial’ ide o jednotky, ktoré sa posudzuju v pevnej alebo
vopred urlenej zostave, pri maximalnej prevadzkovej
rychlosti a na vodorovnej trati musi byt dand jednotka
schopna vyviniit zrychlenie prinajmensom 0,05 m/s® pre
pripad zatazenia ,konStrukénd hmotnost pri beznom
uzitonom zatazeni“. Dodrzanie tejto poziadavky mozno
overit’ vypoctom alebo skuSanim (meranie zrychlenia). Pred-
metna poziadavka sa uplatiiuje na maximalne konstrukéné
rychlosti do 350 km/h.

Poziadavky, ktoré sa tykaju preruSenia pohonu pozadova-
ného v pripade brzdenia, sa vymedzuji v ustanoveni 4.2.4
tejto TSI.

Poziadavky, ktoré sa tykaju dostupnosti hnacej funkcie
v pripade poziaru vo vlaku, sa vymedzuji v ustanoveni
4.2.10.4.4.

Dodato¢na poziadavka vzt’ahujica sa na jednotky posu-
dzované v pevnej alebo vopred urcenej zostave s maxi-
malnou konstrukénou rychlost'ou vysSou alebo rovnou
250 km/h:

Priemerné zrychlenie na vodorovnej trati pre pripad zata-
zenia ,,konstrukéna hmotnost’ pri beznom uzito¢nom zata-
zeni” musi dosiahnut’ prinajmensom tieto hodnoty:

— 0,40 m/s®> z 0 na 40 km/h;
— 0,32 m/s” z 0 na 120 km/h;
— 0,17 m/s®> z 0 na 160 km/h.

Dodrzanie tejto poziadavky mozno overit bud’ len vypoc-
tom, alebo sk$anim (meranie zrychlenia) v spojeni s vypoc-
tom.

Pri projektovani trakéného systému sa musi predpokladat
vypocitana adhézia kolesa ku kolajnici, ktora nie je vysSia
ako

— 0,30 pri rozjazde a pri vel'mi nizkej rychlosti;
— 0,275 pri rychlosti 100 km/h;
— 0,19 pri rychlosti 200 km/h;

— 0,10 pri rychlosti 300 km/h.
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428.2.
4.2.8.2.1.

4.2.8.2.2.

4.2.8.2.3.

42824,

(10) Samostatna porucha hnacicho zariadenia, ktora ma dosah na
trakénli  schopnost, nesmie sposobit’ stratu trakénej sily
jednotky o viac ako 50 %.

Napajanie
Vseobecné ustanovenia

(1) Predmetom tohto ustanovenia st poziadavky platné pre
zeleznitné kolajové vozidla, ktoré tvoria rozhranie so
subsystémom energia. Preto sa toto ustanovenie 4.2.8.2
uplatiiuje na elektrické jednotky.

(2) 'V TSI Energia sa $pecifikuju tieto systémy napajania elek-
trickou energiou: systém AC (striedavy prud) 25 kV 50 Hz,
systém AC 15 kV 16,7 Hz, syst¢tm DC (jednosmerny prud) 3
kV a systém 1,5 kV. Poziadavky vymedzené v nasledujicom
texte sa teda tykaju iba tychto Styroch systémov a odkazy na
normy platia len pre tieto Styri systémy.

Prevadzka v rozsahu napiti a frekvencii

(1) Elektrické jednotky musia byt schopné prevadzky v rozsahu
minimalne jedného zo systémov ,napitie a frekvencia®,
ktoré st vymedzené v TSI Energia v ustanoveni 4.2.3.

(2) Skuto¢na hodnota napéitia na vedeni sa musi signalizovat’ na
stanovisti rusiovodic¢a v usporiadani na vedenie vozidla.

(3) Systémy ,,napitie a frekvencia“, na ktoré¢ sa projektuje dané
zelezni¢né kolajové vozidlo, sa zaznamenaju do technickej
dokumentacie vymedzenej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI.

Rekuperacna brzda s dodavkou energie do vrchného trolejového
vedenia

(1) Elektrické jednotky, v ktorych sa elektricka energia privadza
spat do vrchného trolejového vedenia v rekuperacnom
brzdiacom rezime, musia byt v sulade so S$pecifikaciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 42.

(2) Musi existovat’ moznost ovladat pouzivanie rekuperacnej
brzdy.

Maximalny vykon a prad z vrchného trolejového vedenia

(1) Elektrické jednotky s vykonom vys§im ako 2 MW (vratane
deklarovanych pevnych a vopred urCenych zostdv) musia
byt vybavené funkciou obmedzenia pridu alebo vykonu.

(2) Elektrické jednotky musia byt vybavené automatickou regu-
laciou pradu pri vynimoénych prevadzkovych podmienkach
vo vzt'ahu k napétiu. Prostrednictvom tejto regulacie sa musi
umoznit’ obmedzenie pradu na maximalny prad pri danom
napéti, ktory sa vymedzuje v $pecifikacii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym c¢islom 43.

Poznamka: Na konkrétnej sieti alebo trase mozno na
prevadzkovej tGrovni pouzit menej restriktivne obmedzenie
(niz8iu hodnotu koeficientu ,,a*), ak to odsuhlasi manazér
infrastruktary.
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4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4.2.8.2.7.

42.8.28.

(3) Uvedeny maximalny posudzovany prid (menovity prud) sa
zaznamena do technickej dokumentacie vymedzenej v ustano-
veni 4.2.12.2 tejto TSL

Maximalny prad pri stati pre systémy jednosmerného pradu

(1) Pri systémoch jednosmerného prudu sa maximalny prad na
jeden zberaC pri stati vypocita a overi meranim.

(2) Hrani¢né hodnoty sa uvadzaji v TSI Energia v ustanoveni
4.2.5.

(3) Namerana hodnota a podmienky merania, pokial’ ide o mate-
rial trolejového drotu, sa zaznamenaji v technickej doku-
mentacii vymedzenej v ustanoveni 4.2.12.2 tejto TSI.

Utinnik

(1) Projektované udaje pre Ucinnik vlaku (vratane viacClennej
prevadzky niekolkych jednotiek podla ustanovenia 2.2
tejto TSI) musia podliehat’ vypoc¢tu na overenie akceptac-
nych kritérii stanovenych v Specifikacii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 44.

Poruchy energetického systému pri systémoch striedavého pradu

(1) Elektricka jednotka nesmie spdsobit’ na vrchnom trolejovom
vedeni nepripustné prepitie ani iné javy uvedené v Specifi-
kacii v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 45 v ustanoveni 10.1
(G¢inky harmonickych kmitov a dynamické ucinky).

(2) Musi sa vypracovat’ Stadia zlucitel'nosti v stlade s metodikou
vymedzenou v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym & 45 v ustanoveni 10.3. Ziadatel musi vymedzit
kroky a predpoklady uvedené v tabul'ke 5 predmetnej Speci-
fikdcie (stipec 3,Zainteresovana strana“ sa neuplatiiuje),
pricom vstupné tdaje treba uviest’ podla prilohy D k pred-
metnej Specifikacii. Akceptacné kritéria musia zodpovedat’
vymedzeniu uvedenému v ustanoveni 10.4 predmetnej Speci-
fikacie.

(3) Vsetky udaje a predpoklady, ktoré sa zohladnuji pri tejto
stadii zluCitelnosti, sa zaznamenaju v technickej dokumen-
tacii (pozri ustanovenie 4.2.12.2).

Vozidlovy systém na meranie energie

(1) Vozidlovy systém na meranie energie je systém na meranie
elektrickej energie, ktort hnacia jednotka odobrala
z vrchného trolejového vedenia alebo vratila (pri rekupe-
ra¢nom brzdeni) do vrchného trolejového vedenia.

(2) Vozidlové systémy na meranie energie musia spifiat’ pozia-
davky uvedené v dodatku D k tejto TSL

(3) Tento systém mozno vyuzivat na ucely fakturacie. Udaje,
ktoré dany systém poskytuje, sa musia akceptovat’ na ucely
fakturacie vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

(4) Vybavenie vozidlovym systémom na meranie energie a jeho
vozidlovou lokalizacnou funkciou musi byt zaznamenané
v technickej dokumentacii, ktora sa opisuje v ustanoveni
4.2.12.2 tejto TSI. Sucastou dokumentacie musi byt aj
opis komunikacie vozidlovych zariadeni so zariadeniami na
zemi.
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(5) 'V dokumentacii tykajtcej sa udrzby, ktora sa opisuje v usta-
noveni 4.2.12.3 tejto TSI, musia byt uvedené vSetky pravi-
delné postupy overovania, ktoré slizia na zaistenie pozado-
vanej Urovne presnosti vozidlového systému na meranie
energie pocas doby jeho Zivotnosti.

Poziadavky tykajuce sa zberaca
Prevadzkovy rozsah vysky zberaca

Vyska vzajomného pdsobenia s trolejovymi drétmi (Groven
subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla“™)

Instalaciou zberaca na elektrickii jednotku sa musi umoznit
mechanicky kontakt najmenej s jednym z trolejovych drétov vo
vyske:

(1) 4800 mm az 6500 mm nad Groviou kolaje pri tratiach
projektovanych v sulade s obrysom GC;

(2) 4500 mm az 6500 mm nad Groviiou kolaje pri tratiach
projektovanych v sulade s obrysom GA/GB;

(3) 5550 mm az 6 800 mm nad wroviiou kolaje pri tratiach
projektovanych v sulade s obrysom T (systém s rozchodom
kolaje 1520 mm);

(4) 5600 mm az 6 600 mm nad uroviiou kolaje projektovanej
v sulade s obrysom FIN1 (systém s rozchodom kol'aje 1 524
mm).

Poznamka: Odber pradu sa overi podla ustanoveni 6.1.3.7
a 6.2.3.21 tejto TSI, pricom sa uvedu vysky trolejového drotu
urené na preskasanie. Pri nizkych rychlostiach sa vSak pred-
poklada, ze odber pradu z trolejového drétu je mozny pri vSetkych
vyskach uvedenych v predchadzajucom texte.

Pracovny rozsah vySky zberaca (uroven komponentov interopera-
bility)

(1) Zberae musia mat’ pracovny rozsah minimalne 2 000 mm.

(2) Charakteristiky, ktoré treba overit, musia spifiat’ poziadavky
Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 46.

Geometria hlavy zberaca (Groven komponentov interoperability)

(1)  Pri elektrickych jednotkach projektovanych na prevadzku na
systtmoch s inym rozchodom kolaje ako 1520 mm,
najmenej jeden zbera¢ (jeden zo zberacov), ktory sa instaluje
na dant jednotku, musi mat’ typ geometrie hlavy v sulade
s jednou z dvoch $pecifikacii uvedenych v nasledujucom
texte v ustanoveniach 4.2.8.2.9.2.1 a 4.2.8.2.9.2.2.

(2) Pri elektrickych jednotkach projektovanych na prevadzku
vyluéne na systémoch s rozchodom kolaje 1520 mm,
najmenej jeden zbera¢ (jeden zo zberacov), ktory sa instaluje
na dant jednotku, musi mat’ typ geometrie hlavy v sulade
s jednou z troch Specifikacii uvedenych v nasledujucom
texte v ustanoveniach 4.2.8.9.2.1, 4.2.8.9.2.2 a 4.2.89.2.3.

(3) Typy geometrie hlavy zberaca, ktorymi je vybavena elek-
trickd jednotka, sa musia zaznamenat’ v technickej dokumen-
tacii podl'a ustanovenia 4.2.12.2 tejto TSI

(4) Sirka hlavy zberada nesmie prekro¢it’ 0,65 metra.
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(6))

(6)

Hlavy zberacov vybavené klznymi listami, ktoré maji samo-
statné vypruzenie, musia byt v stlade so Specifikdciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 47.

Kontakt medzi trolejovym drétom a hlavou zberaca je
pripustny mimo klznych list a v ramci celého vodivého
rozsahu na obmedzenych tsekoch trate za nepriaznivych
podmienok, napr. pri suCasnom vyskyte bocnych vykyvov
vozidla a silného vetra.

Vodivy rozsah a minimalna dizka klznej listy sa Specifikuju
v nasledujiicom texte v ramci geometrie hlavy zberaca.

Typ geometrie hlavy zberaca 1 600 mm

(O]

Geometria hlavy zberata musi byt v sulade s nakresom
zobrazenym v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 48.

Typ geometrie hlavy zberaca 1 950 mm

()

@

Geometria hlavy zberaca musi byt v stlade s ndkresom
zobrazenym v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 49.

Na hukacky je pripustné pouzit’ izolovany aj neizolovany
material.

Typ geometrie hlavy zberaca 2 000/2 260 mm

M

Profil hlavy zberaca musi byt v stlade s tymto nakresom:

1
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Fig. Configuration and dimensions of contact skatcs

Pradova zatazitelnost’ zberaca (Giroveil komponentov interoperabi-

lity)
()

(2

3)

Zberace sa projektuju na menovity prud (v sulade s vyme-
dzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.4), ktory sa prenasa
do elektrickej jednotky.

Analyzou sa musi preukazat, ze zbera¢ dokaze viest meno-
vity prad. Sucastou predmetnej analyzy musi byt’ aj overenie
dodrzania poziadaviek vymedzenych v Specifikacii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 50.

Zberace pre systémy jednosmerné¢ho prudu sa projektuji na
maximalny prad pri stati (v salade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.2.8.2.5 tejto TSI).

Klzna lista (Groven komponentov interoperability)

(O]

Klzné listy si vymenitelné casti hlavy zberaca, ktoré st
v priamom kontakte s trolejovym drotom.
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4.2.8.2.9.4.1. Geometria klznej listy

M

Geometricky navrh konstrukcie klznych list musi zodpo-
vedat’ jednému z typov geometrie hlavy zberaca, ktoré st
$pecifikované v ustanoveni 4.2.8.2.9.2.

4.2.8.2.9.4.2. Material klznych list

M

@

3)

Material, ktory sa pouziva na vyrobu klznych list, musi byt
mechanicky a elektricky zlucitelny s materidlom trolejového
drétu (v stlade so $pecifikaciou uvedenou v TSI ENE v usta-
noveni 4.2.14) s cielom zabezpecit riadny odber prudu
a zabranit nadmernému odieraniu povrchu trolejovych
drdtov, a tym minimalizovat’ opotrebenie trolejovych drotov,
ako aj klznych list.

Mozno pouzit’ homogénny uhlik alebo impregnovany uhlik
s pridavnym materialom.

Ked sa pouziva kovovy pridavny material, obsah kovu
v uhlikovych klznych listdch musi tvorit’ med’ alebo medena
zliatina, pricom tento obsah nesmie byt vyssi ako 35 % hm.
pri listach pouzivanych na tratiach so striedavym pridom
a pri listach pouzivanych na tratiach s jednosmernym
pridom nesmie byt obsah kovu v uhlikovych klznych
listach vyssi ako 40 % hm.

Zberace posudzované podla tejto TSI musia byt vybavené
klznymi listami vyrobenymi z vyssie uvedeného materialu.

Okrem toho st pripustné aj klzné listy vyrobené z iného
materialu a klzné listy s vys$§im obsahom kovu alebo
impregnovaného uhlika s vrstvou medi (pokial’ to umoziuje
register infrastruktry) za predpokladu, ze:

— sa uvadzaju v uznanych normach, pricom sa uvedu aj
pripadné obmedzenia; alebo

— boli podrobené sktske z hladiska vhodnosti na pouzitie
(pozri ustanovenie 6.1.3.8).

4.2.8.2.9.5.  Statickd pritlacna sila zberaca (Groveil komponentov interoperabi-

lity)
M

@

Staticka pritlacna sila je zvisla kontaktna sila, ktorou hlava
zberaca posobi nahor na trolejovy drot a ktorti vyvolava
zariadenie na zdvihanie zberaca, ked’ je zbera¢ zdvihnuty
a vozidlo stoji.

Staticka pritlaéna sila, ktorou pdsobi zbera¢ na trolejovy drot
podla vymedzenia uvedeného v predchadzajicom texte,
musi byt nastavitelna prinajmensom v tychto rozsahoch
(v sulade s oblastou pouzitia zberaca):

— 60 N az 90 N pre napajacie systémy striedavého pradu;

— 90 N az 120 N pre napdjacie systémy jednosmerné¢ho
pradu 3 kV;

— 70 N az 140 N pre napajacie systémy jednosmerného
pradu 1,5 kV.

4.2.8.2.9.6.  Pritlacna sila a dynamické spravanie zberaca

o)

Priemerna pritlacna sila F,, je Statisticka priemerna hodnota
pritlacnej sily zberaca a tvori ju staticka a aerodynamicka
zlozka pritlacnej sily s dynamickou korekciou.
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(2) Faktory, ktoré ovplyviluji priemerna pritlacna silu, st
samotny zbera¢, jeho umiestnenie vo vlaku, jeho zvislé
predizenie a Zelezniéné kolajové vozidlo, na ktorom je
zbera¢ nainstalovany.

(3) Zelezniéné kolajové vozidla a zberade namontované na
zelezni¢nych kol'ajovych vozidlach sa projektuju tak, aby
priemerna pritlaéna sila F, posobila na trolejovy drot
v rozsahu stanovenom v TSI Energia v ustanoveni 4.2.12,
s cielom zabezpecit' kvalitny odber prudu bez neziaduceho
elektrického oblika a s cielom obmedzit opotrebovanie
klznych list a minimalizovat’ sivisiace ohrozenia. Nastavenie
pritlacnej sily sa uskutociuje pri vykonavani dynamickych
skusok.

(4) Overenim na Urovni komponentov interoperability sa musi
potvrdit’ dynamické sprdvanie samotného zberaca a jeho
schopnost’ odoberat’ prid z vrchného trolejového vedenia
podla poziadaviek TSI. Postup posudzovania zhody sa
vymedzuje v ustanoveni 6.1.3.7.

(5) Overenim na urovni subsystému ,zelezni¢né kol'ajové
vozidla® (zaclenenie do konkrétneho vozidla) sa musi
umoznit’ nastavenie pritla¢nej sily so zretelom na aerodyna-
mické ucinky, ktoré vyvolava zelezni¢né kol'ajové vozidlo,
a na polohu zberaca v jednotke alebo vo vlaku v pevnej
alebo vopred urCenej zostave. Postup posudzovania zhody
sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.20.

(6) Podla TSI Energia nie je rozsah priemernej pritlacnej sily
Fm harmonizovany pre vrchné trolejové vedenia projekto-
vané na rychlosti vyssie ako 320 km/h.

Preto podla tejto TSI mozno posudzovat® elektrické jednotky
len z hl'adiska dynamického spravania zberaca pri rychlos-
tiach nizsich ako 320 km/h.

Na interval rychlosti od 320 km/h az po maximalnu rychlost’
(v pripade, ze je vysSia ako 320 km/h) sa uplatiiuje postup na
zavadzanie inovacnych rieSeni, ktorého opis sa uvadza v ¢lanku
10 a v kapitole 6 tejto TSI.

Usporiadanie zberaCov (Groven subsystému ,,zeleznicné kol'ajové
vozidla®)

(1) Je pripustné, aby viac zberacov bolo sucasne v kontakte so
zariadenim vrchného trolejového vedenia.

(2) Pocet zberacov a vzdialenost medzi nimi sa projektuje so
zretefom na poziadavky na G¢innost’ odberu pradu v sulade
s vymedzenim podl'a ustanovenia 4.2.8.2.9.6.

(3) Ked je vzdialenost medzi dvomi za sebou nasledujucimi
zbera¢mi v pevnych alebo vopred urcenych zostavach posu-
dzovanej jednotky menSia ako vzdialenost’, ktord sa uvadza
v TSI Energia v ustanoveni 4.2.13 pre zvoleny typ vzdiale-
nosti konstrukcie vrchného trolejového vedenia, alebo ked’
st viac ako dva zberace sicasne v kontakte so zariadenim
vrchného trolejového vedenia, skiSanim sa musi preukazat,
ze poziadavku na kvalitu odberu pridu, ktora je vymedzena
v predchadzajiicom texte v ustanoveni 4.2.8.2.9.6, spifia
zbera€ s najniz§im vykonom (ur¢eny prostrednictvom simu-
lacii, ktoré sa vykonaju pred danym skiiSanim).

(4) Zvoleny (a teda pouzity na skasanie) typ vzdialenosti
konstrukcie vrchného trolejového vedenia (A, B alebo C,
v sulade s vymedzenim uvedenym v TSI Energia v ustano-
veni 4.2.13) sa zaznamena v technickej dokumentacii (pozri
ustanovenie 4.2.12.2).
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Jazda cez Gseky s oddelenymi fazami alebo s oddelenymi systé-
mami (Uroven subsystému ,,zeleznicné kol'ajové vozidla®)

(1) Vlaky sa musia projektovat’ tak, aby mohli prechadzat’ medzi
prilahlymi Gsekmi s jednotlivymi systémami napajania elek-
trickou energiou a s jednotlivymi fazami (v sulade s opisom
uvedenym v TSI Energia v ustanoveniach 4.2.15 a 4.2.16)
bez premostenia tychto tsekov.

(2) Elektrické jednotky, ktoré sa projektuji na niekolko
systémov napdjania elektrickou energiou, musia pri jazde
cez Useky s oddelenymi systémami automaticky rozpoznat
napitie systému napajania elektrickou energiou v zberaci.

(3) Pri jazde cez tseky s oddelenymi fazami alebo s oddelenymi
systétmami musi byt mozné znizit spotrebu elektrickej
energie danej jednotky na nulu. Register infrastruktary
poskytuje informacie o pripustnych polohach zberacov:
mozu byt bud’ stiahnuté alebo zdvihnuté (s povolenym uspo-
riadanim zberacov) pri jazde cez useky s oddelenymi systé-
mami alebo fazami.

(4) Elektrické jednotky s maximalnou konstrukénou rychlost'ou
vysSou alebo rovnou ako 250 km/h musia byt vybavené
vozidlovym systémom TCMS (riadiaci a monitorovaci
systém vlaku), ktory dokdze zo zeme ziskavat’ informécie
o polohe oddeleného tseku. Vzapiti systém TCMS jednotky
automaticky (bez zasahu rusnovodia) spusti prislusné
prikazy na ovladanie zberaca a hlavného vypinaca.

(5) Jednotky urc¢ené na prevadzku na tratiach, ktoré st vybavené
tratovym systémom ETCS na riadenie-zabezpecenie a naves-
tenie, musia byt vybavené vozidlovym syst¢émom TCMS
(riadiaci a monitorovaci systém vlaku), ktory dokaze zo
systtmu ETCS ziskavat’ informacie o polohe oddeleného
useku v sulade s opisom uvedenym v prilohe A k TSI
CCS pod indexovym c¢islom 7. Pri jednotkach s maximalnou
konstrukénou rychlostou nizSou ako 250 km/h sa nevyza-
duje, aby boli nasledné prikazy automatické, no informacie
o oddelenom useku zo syst¢ému ETCS sa musia zobrazovat
vo vlaku, aby rusnovodi¢ mohol vykonat prislusny zéasah.

Izolacia zberaca od vozidla (Groven subsystému ,zelezniéné
kol'ajové vozidla“®)

(1) Zberace musia byt namontované na elektricku jednotku tak,
aby sa zaistilo izolovanie toku pradu z hlavy zberaca do
zariadenia vo vozidle. Izolacia musi byt primerana pre
napétia vSetkych systémov, na ktoré je dana jednotka projek-
tovana.

Stiahnutie zberaca (Groven subsystému ,zelezni¢né kolajové
vozidla®™)

(1) Elektrické jednotky musia byt projektované na stiahnutie
zberada za obdobie spliiajuce poziadavky vymedzené v $peci-
fikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym €. 51 v usta-
noveni 4.7 (3 sekundy), a na dynamicku izola¢nti vzdiale-
nost’ podl'a Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 52, a to bud’ prostrednictvom prikazu rusnovodica,
alebo na zaklade funkcie riadenia vlaku (vratane funkcii
CCS).



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 96

4.2.8.2.10.

42823.

4.2.84.

4.2.9.

429.1.
4.29.1.1.

(2) Zbera¢ sa musi stiahnut’ do zlozenej polohy za menej ako 10
sekiind.

Pred stiahnutim zberaca sa musi automaticky otvorit’ hlavny
vypinac.

(3) Ak je elektrickd jednotka vybavena automatickym staho-
vacim zariadenim (d’alej len ,,ADD%), ktoré stiahne zberac¢
v pripade poruchy hlavy zbera¢a, ADD musi spiat pozia-
davky Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 51 v ustanoveni 4.8.

(4) Elektrické jednotky s maximélnou konstrukénou rychlostou
vyssou ako 160 km/h musia byt vybavené zariadenim ADD.

(5) Elektrické jednotky s maximalnou konstrukénou rychlost'ou
vysSou ako 120 km/h, pri prevadzke ktorych sa vyzaduje
viac zdvihnutych zbera¢ov, musia byt vybavené zariadenim
ADD.

(6) Zariadenim ADD sa moézu vybavit aj ostatné elektrické
jednotky.

Elektricka ochrana vlaku

(1) Elektrické jednotky musia byt chranené proti vnitornym
skratom (zvnutra jednotky).

(2) Umiestnenie hlavného vypinaca musi byt’ také, aby sa zais-
tila ochrana vysokonapdatovych obvodov vo vlaku vratane
vsetkych  vysokonapdtovych spojeni medzi vozidlami.
Zberac, hlavny vypina¢ a vysokonapédtové spojenie medzi
nimi musia byt umiestnené v tom istom vozidle.

(3) Elektrické jednotky sa musia samy chranit’ proti kratko-
dobym prepéatiam, docasnym prepitiam a maximalnemu
poruchovému pradu. Na splnenie tejto poziadavky musi
navrh koordinacie elektrickej ochrany spihat poZiadavky
vymedzené v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 53.

Dieselové a iné tepelné hnacie systémy

(1) Dieselové motory musia byt v sulade s pravnymi predpismi
Unie, ktoré sa tykaji vyfukovych plynov (zlozenie, hrani¢né
hodnoty).

Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu

(1) Zelezniéné kolajové vozidla a ich komponenty pod elek-
trickym napatim musia byt projektované tak, aby sa zabra-
nilo ich priamemu aj nepriamemu kontaktu s vlakovym
personalom a cestujucimi, a to za beznych okolnosti a aj
v pripade poruchy zariadeni. Na splnenie tejto poziadavky
sa musia uplatiovat’ ustanovenia vymedzené v Specifikacii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 54.

Stanoviste rusiovodica a rozhranie rusnovodi¢ — stroj

(1) Poziadavky stanovené v tomto ustanoveni sa uplatiuju na
jednotky vybavené stanovistom rusinovodica.

StanovisSte rusnovodica
Vseobecné ustanovenia

(1) Stanoviste rusnovodica musi byt projektované tak, aby
prevadzku mohol zabezpeCovat’ jeden ruSnovodic.
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(2

Maximalna uroven hluku, ktord sa pripGsta na stanovisti
rusiovodica, je stanovena v TSI Hluk.

Vstup a vystup

Vstup a vystup v prevadzkovych podmienkach

()

@

3

“

(6))

(6)

()

®)

©

(10)

Stanoviste rusiiovodic¢a musi byt’ pristupné z obidvoch stran
vlaku zo vzdialenosti 200 mm pod temenom kol'ajnice.

Tento pristup moéze byt priamo zvonka cez vonkajsie dvere
stanovista alebo cez priestor v zadnej Casti stanovista.
V druhom pripade sa poziadavky vymedzené v tomto usta-
noveni uplatiuji na vonkajSie vstupy pouzivané na nastup
na stanoviSte rusnovodica na oboch stranach vozidla.

Prostriedky na vstup vlakového persondlu na stanoviste
rusiovodica a na vystup z neho (napr. schodiky, drzadla
alebo klPucky) musia umoziovat’ bezpecné a jednoduché
pouzivanie tym, ze maji primerané rozmery (sklon, Sirku,
rozstup, tvar), ktoré sa posudia na zéklade uznanych noriem.
Musia sa projektovat’ so zretelom na ergonomické kritéria
s prihliadnutim na tcel ich pouzivania. Schodiky nesma mat’
ziadne ostré hrany, ktoré¢ by mohli tvorit’ prekdzky pre obuv
vlakového personalu.

Zeleznitné kolajové vozidla s vonkaj§imi chodbami musia
byt vybavené drzadlami a opierkami na nohy (popruhové
remene) s cielom zaistit’ bezpecnost’ rusnovodica pri vstupe
na stanoviste.

Vonkajsie dvere stanovista rusnovodi¢a sa musia otvarat
tak, aby po otvoreni (ak jednotka stoji) ostali v ramci plano-
vaného referen¢ného profilu (pozri ustanovenie 4.2.3.1 tejto
TSI).

Vonkajsie dvere stanovista rusfiovodi¢a musia mat’ mini-
malnu svetlost 1675 x 500 mm, ak st pristupné zo schodi-
kov, alebo 1750 x 500 mm, ak su pristupné z Urovne
podlahy.

Vnutorné dvere, ktoré pouziva vlakovy personal na vstup na
stanovi$te, musia mat’ minimalnu svetlost’ 1 700 x 430 mm.

V pripade vonkajsich aj vnitornych dveri stanovista rusno-
vodica, ak st umiestnené kolmo na vozidlo alebo smeruju
pozdiz boku vozidla, mozno svetlost dveri v hornej &asti
zmens$it' (uhol na vonkajSej vrchnej strane) vzhladom na
obrys vozidla. Toto zmen$enie sa tyka vyluéne obrysového
ohranienia v hornej Casti. Aj po predmetnom zmenseni
musi byt Sirka svetlosti v hornej Casti dveri prinajmenSom
280 mm.

Stanoviste rusfiovodica a pristup doii musia byt projektované
tak, aby vlakovy personal mohol zabranit’ pristupu neoprav-
nenych os6b bez ohladu na to, ¢i je stanoviSte obsadené
alebo neobsadené, a aby osoba na stanovisti z neho mohla
vyjst’ bez toho, aby musela pouzit’ nejaky nastroj alebo kI'G¢.

Stanoviste rusiovodica musi byt pristupné aj v pripade, ked’
vo vozidle nie je k dispozicii napajanie elektrickou energiou.
Vonkajsie dvere stanovista sa nesmi otvarat neumyselne.
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429.1.22.

4.2.9.13.
4.29.13.1.

4.2.9.1.3.2.

Nudzovy vychod zo stanovista rusnovodica

(1) 'V nadzovej situacii musi byt mozna evakuacia vlakového
personalu zo stanovista rusiovodia a vstup zachrannej
sluzby do vnutra stanovista z obidvoch stran stanovista
s pouzitim jedného z tychto prostriedkov nudzového tniku:
vonkajsie dvere stanovi§ta (pristup priamo zvonka v sulade
s vymedzenim uvedenym v predchadzajucom texte v ustano-
veni 4.2.9.1.2.1), bo¢né okna alebo nudzové otvory.

(2) Vo vsetkych pripadoch musi mat prostriedok nadzového
tiniku miniméalnu svetlost’ (volny priestor) 2 000 cm?, s mini-
malnym vnatornym rozmerom 400 mm, aby sa cez otvor
mohli dostat’ uviaznuté osoby.

(3) Predné stanoviste rusiiovodica musi mat’ minimalne jeden
vnatorny vychod. Tento vychod musi viest do priestoru
s minimalnou diZkou 2 metre, s minimalnou svetlostou
zodpovedajucou poziadavkam uvedenym v ustanoveni
4.2.9.1.2.1 v bodoch 7 a 8, pricom v tomto priestore (vratane
podlahy) nesmu byt ziadne prekazky, ktoré by branili uniku
rusniovodica. Uvedeny priestor sa musi nachadzat’ vo vozidle
a moze to byt vnutorny priestor alebo priestor otvoreny
smerom von.

Vonkajsia viditenost’
Viditel'nost’ vpred

(1) Stanoviste rusnovodica musi byt projektované tak, aby
rusniovodi¢ pri vedeni vozidla v sede mal jasny a neobme-
dzeny vyhl'ad, aby dokazal rozoznat' pevné navestidla na
lavej i pravej strane priamej trate a v oblikoch s polomerom
300 m a viac za podmienok vymedzenych v dodatku F.

(2) Uvedena poziadavka sa musi splnit’ aj pri vedeni vozidla
v stoji za podmienok, ktoré su vymedzené¢ v dodatku F,
pokial’ ide o rusne a riadiace osobné vozne v pripade, Ze
st tieto vozne urCené aj na prevadzku s ruSiovodi¢om
v stoji.

(3) V pripade rusnov s centralnym stanovistom a v pripade
tratovych strojov sa na zabezpeCenie viditelnosti nizko
umiestnenych navestidiel povoluje rusinovodicovi zaujat’
niekol’ko poloh pri vedeni vozidla v stanovisti s cielom
splnit’ uvedenu poziadavku. Pri vedeni vozidla v sede sa
splnenie tejto poziadavky nevyzaduje.

Vyhlad dozadu a do stran

(1) Stanoviste rusitovodi¢a musi byt projektované tak, aby mal
rustiovodi¢ vyhlad dozadu po oboch stranach stojaceho
vlaku. Tuato poziadavku mozno splnit jednym z tychto
sposobov: otvorenim boc¢ného okna alebo panelu na vset-
kych stranach stanovista, vonkajsimi zrkadlami, kamerovym
systémom.

(2) 'V pripade otvorenia bo¢ného okna alebo panelu na splnenie
poziadavky uvedenej v predchadzajucom texte v bode 1
musi byt’ otvor dostato¢ne vel’ky nato, aby cezen rusiiovodié
mohol prestréit’ hlavu. Okrem toho, v pripade rusiov a riadia-
cich osobnych voziiov uréenych na prevadzku vo vlakovej
stprave s ruSiiom musi konStrukéné rieSenie umoznovat
rustiovodicovi stibezne ovladat’ nadzova brzdu.
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4.29.1.5.

429.1.6.

Usporiadanie interiéru
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Pri vnitornom usporiadani stanovista sa musia brat do
avahy antropometrické merania vzt'ahujice sa na rusiovo-
di¢a v stlade s ustanoveniami dodatku E.

Volnému pohybu personalu vo vnttornom priestore stano-
vista nesmu branit’ ziadne prekazky.

Na podlahe stanovista v pracovnom priestore rusnovodica
nesmu byt ziadne schody (s vynimkou vstupu na stanoviste
a opierky na nohy).

Vnutorné usporiadanie musi umoznovat vedenie vozidla
v sede i v stoji v ruSnoch a riadiacich osobnych vozioch
v pripade, Ze su tieto vozne urcené aj na prevadzku s rusiio-
vodi¢om Vv stoji.

StanoviSte musi byt vybavené najmenej jednym sedadlom
rusiiovodica (pozri ustanovenie 4.2.9.1.5) a okrem toho aj
jednym sedadlom ur¢enym pre pripadného sprevadzajuceho
¢lena personalu, pricom toto sedadlo sa nepovazuje za
miesto na vedenie vozidla.

Sedadlo vodica

M

@

3
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Poziadavky na urovni komponentov:

Sedadlo rusnovodi¢a musi byt projektované tak, aby rusno-
vodi¢ mohol vykonavat’ vSetky bezné riadiace tkony v sede,
so zretelom na antropometrické merania vztahujuce sa na
rusnovodica v sulade s ustanoveniami dodatku E. Sedadlo
musi z fyziologického hladiska umoziiovat spravne drzanie
tela rusnovodica.

Rusiiovodi¢ musi mat’ moznost’ nastavit’ polohu sedadla tak,
aby vyhovovala referenc¢nej polohe o¢i na ucely vonkajsej
viditel'nosti v sulade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni
429.1.3.1.

Pri projektovani sedadla a pri pouzivani sedadla rusiovo-
diom sa musi zohladiovat ergonémia a zdravotné
hladiska.

Poziadavky na zaclenenie do stanovist’a rusiovodica:

Montaz sedadla v stanovisti rusnovodi¢a musi umoznit
dodrzanie poziadaviek na vonkajSiu viditelnost’ v sulade
s ustanovenim 4.2.9.1.3.1 a to tak, Ze nastavenie sedadla
mozno (na trovni komponentov) rozlicne upravovat’, pricom
sa nesmie narusit ergonoémia, zdravotné aspekty, ani pouzi-
vanie sedadla rusiovodicom.

Sedadlo nesmie byt prekazkou pri tiniku vodi¢a v nudzovej
situdcii.

Montaz sedadla rusnovodi¢a do rusiov a riadiacich osob-
nych voznov v pripade, ze su tieto vozne uréené aj na
prevadzku s rusnovodicom v stoji, musi umoziovat’ nasta-
venie jeho polohy tak, aby sa ziskal potrebny volny priestor
na vedenie vozidla v stoji.

Riadiaci pult rusSiovodic¢a — ergondmia

(O]

Riadiaci pult rusnovodi¢a a jeho prevadzkové vybavenie
a ovladace musia byt usporiadané tak, aby v najbeznejsej
polohe pri vedeni vozidla umoznili rusnovodiovi zachovat’
bezné drzanie tela bez obmedzenia jeho vol'ného pohybu, so
zretefom na antropometrické merania vztahujice sa na
rusiovodica podla dodatku E.
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4.29.1.7.

4.29.1.8.

4292.
4.2.9.2.1.

(2) Pred sedadlom rusnovodi¢a musi byt k dispozicii priestor na
Citanie s minimalnou velkostou 30 cm na Sirku a 21 ¢cm na
vysku s cielom umoznit, aby sa na riadiaci pult mohli
rozlozit' papierové dokumenty, ktoré sa vyzaduju pri vedeni
vozidla.

(3) Prevadzkové a ovladacie prvky musia byt jasne oznacené,
aby ich rusnovodi¢ vedel l'ahko identifikovat.

(4) Ak sa hnacia a/alebo brzdna sila aktivuje pomocou paky
(jednej spolocnej alebo viacerymi samostatnymi), tazna sila
sa zvysuje zatlacenim paky dopredu a brzdna sila sa zvySuje
pritiahnutim paky smerom k rusnovodicovi.

Ak existuje poloha paky urcend na nudzové brzdenie, musi sa
zretelne odlisit’ od ostatnych poloh paky (napr. prostrednictvom
zarazky).

Ovladanie klimatizacie a kvalita vzduchu

(1) Vzduch na stanovisti sa musi obmienat’ tak, aby sa koncen-
tracia CO, udrzala na turovniach, ktoré st Specifikované
v ustanoveni 4.2.5.8 tejto TSI.

(2) Pri vedeni vozidla v sede (v stlade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.2.9.1.3) nesmie na hlavu a plecia rusiovodica
prudit’ vzduch z vetracieho systému rychlostou vyssou, ako
je hrani¢na hodnota, ktord sa povazuje za vhodnil na zabez-
pecenie priaznivého pracovného prostredia.

Vnutorné osvetlenie

(1) Hlavné osvetlenie stanovista musi fungovat’ na prikaz rusno-
vodica vo vsetkych beznych prevadzkovych rezimoch zelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel (vratane stavu vypnutia). Inten-
zita osvetlenia na Urovni riadiaceho pultu rusitovodi¢a musi
byt vyssia ako 75 lux, okrem tratovych strojov, pri ktorych
musi byt’ intenzita osvetlenia vyssia ako 60 lux.

(2) Na prikaz rusnovodica sa musi zapnit nezavislé osvetlenie
priestoru na Citanie na pulte rusiiovodica, pricom musi byt
nastaviteIné az na hodnotu vyssiu ako 150 lux.

(3) Takisto musi byt zabezpeCené aj nezavislé osvetlenie pristro-
jov, ktoré sa tiez musi dat’ nastavovat.

(4) V snahe zabranit nebezpetnym zamendm s vonkajSim
prevadzkovym néavestenim nie su na stanovisti rusinovodica
povolené ziadne zelené svetld ani zelené osvetlenie
s vynimkou existujicich kabinovych navestnych systémov
triedy B (podl'a vymedzenia v TSI CCS).

Celné sklo
Mechanické vlastnosti

(1) Rozmery, umiestnenie, tvar a povrchovd Uprava (vratane
prvkov potrebnych na ucely udrzby) okien nesmu prekazat
vodic¢ovi vo vyhlade smerom von (v sulade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.9.1.3.1) a musia prispievat
k vedeniu vozidla.

(2) Celné skla stanovista ru$iiovodi¢a musia odolat’ narazom
projektilov v sulade so S$pecifikiciou uvedenou v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 55 v ustanoveni 4.2.7 a musia byt
odolné voci drobeniu v stlade s ustanovenim 4.2.9 pred-
metnej Specifikacie.
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4.29.23.

4.2.93.
4.293.1.

Optické vlastnosti
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Celné skla stanovista rugiiovodi¢a musia mat také optické
vlastnosti, ktoré nesposobia zmenu viditel'nosti znaciek (tvar
a farba) za ziadnych prevadzkovych podmienok (napr. pri
vyhrievani Celnych skiel s cielom zabranit zahmlievaniu
a namraze).

Uhol medzi primarnym a sekundarnym obrazom v nainstalo-
vanej polohe musi byt v sulade s hraniénymi hodnotami
stanovenymi v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 56 v ustanoveni 4.2.2.

Pripustné optické skreslenie videnia musi byt v stlade so
$pecifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 56
v ustanoveni 4.2.3.

Zahmlievanie musi byt v sulade so Specifikdciou uvedenou

v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 56 v ustanoveni 4.2.4.

Priestupnost’ svetla musi byt v stlade so Specifikaciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 56 v ustanoveni
4.2.5.

Farebnost musi byt v stlade so S$pecifikaciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 56 v ustanoveni 4.2.6.

Zariadenia

M
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Celné sklo musi byt vybavené odnamrazovacim zariadenim,
odhmlievacim zariadenim a prostriedkom na Cistenie
z vonkajsej strany, ktoré ovlada rusnovodic.

Umiestnenie, typ a kvalita zariadeni na Cistenie a oSetrovanie
Celnych skiel musi zabezpecit, aby mal rusnovodi¢ stale
jasny vyhl'ad do vonkajSieho prostredia pri vd¢sine poveter-
nostnych a prevadzkovych podmienok, a nesmie prekazat’
rusiovodicovi vo vyhlade smerom von.

Musi byt zabezpe€ena ochrana proti slnku bez toho, aby sa
obmedzil vyhlad rusiovodi¢a na vonkajSie znacky, naves-
tidla a iné vizualne informacie, ked’ je prostriedok na tuto
ochranu v zlozenej polohe.

Rozhranie rusnovodi¢ — stroj

Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica

O

@

Stanoviste rusnovodi¢a musi byt’ vybavené prostriedkami na
monitorovanie ¢innosti vodi¢a a na automatické zastavenie
vlaku, ked’ sa zisti nedostatocna ¢innost’ rusnovodic¢a. Tymto
sa zeleznicnému podniku poskytujii vozidlové technické
prostriedky na splnenie poziadavky vyplyvajiucej z ustano-
venia 4.2.2.9 TSI OPE.

Specifikacia prostriedkov na monitorovanie (a zist'ovanie
nedostatocnej) ¢innosti rusinovodica:

Cinnost’ rusiiovodi¢a sa monitoruje, ked’ je vlak v jazdnom
usporiadani a pohybuje sa (kritériom na zistovanie pohybu
je dolna hrani¢na hodnota rychlosti). Toto monitorovanie sa
vykonava prostrednictvom kontroly ¢innosti rusnovodic¢a na
uznanych rozhraniach uréenych pre rusnovodiov. Ide
napriklad o c¢innost’ rusnovodic¢a spojent so S$pecializova-
nymi zariadeniami (napr. pedal, tlacidla, ovladace citlivé na
dotyk atd’.) a/alebo o cinnost' rusnovodiCa na uznanych
rozhraniach uréenych pre rusiovodiCov v ramci systému
riadenia a monitorovania vlaku.

Ked’ sa pri monitorovani na uznanych rozhraniach ur¢enych
pre rusnovodiCov nezaznamena ziadny ukon rusiovodica
v Case dlhsom ako X sektind, spusti sa signalizicia nedo-
statocnej ¢innosti rusnovodica.
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Systém musi umoziovat' nastavenie (v dielni, v ramci
¢innosti Udrzby) ¢asu X v rozsahu 5 sekund az 60 sekund.

Signalizacia nedostato¢nej c¢innosti rusnovodia sa musi
spustit’ aj v pripade, ked’ sa rovnaky ukon monitoruje nepre-
trzite po dobu dlhsiu ako cas, ktory neprevySuje 60 sekand,
priCom sa na uznanom rozhrani urenom pre rusinovodica
nezaznamena ziadny d’al$i tkon.

Predtym, ako sa spusti signalizacia nedostatocnej cinnosti
rusiovodica, sa rusnovodiCovi musi zobrazit' upozornenie,
ktoré mu déa moznost’ zareagovat’ a obnovit’ systém.

Systém musi umoziovat’ spristupnenie informacie ,,signali-
zacia nedostatocnej Cinnosti rusiovodica spustend® rozhra-
niam s inymi systémami (t. j. radiovy systém).

Dodato¢na poziadavka:

Zaznamenanie nedostatocnej ¢innosti rusiovodica je funkcia,
pri ktorej sa musi vykonat’ Stadia spolahlivosti s prihliad-
nutim na poruchovy rezim sucasti, redundantné obvody, soft-
vér, pravidelné kontroly a iné ustanovenia. Odhadovana
miera poruchovosti danej funkcie (nedostatond cinnost’
rusiovodi¢a vymedzena v predchadzajucom texte sa nezaz-
namend) sa musi uviest v technickej dokumentacii podla
ustanovenia 4.2.12.

Specifikacia opatreni spustenych na trovni vlaku, ked’ sa
zisti nedostatoéna ¢innost’ rusiiovodica:

Nasledkom nedostato¢nej Cinnosti rusnovodica, ked’ je vlak
v jazdnom usporiadani a pohybuje sa (kritériom na zisto-
vanie pohybu vlaku je dolna hrani¢na hodnota rychlosti),
musi byt plna aktivacia prevadzkovej alebo ntdzovej
brzdy vo vlaku.

V pripade plnej aktivacie prevadzkovej brzdy sa musi auto-
maticky skontrolovat’ jej u€innost a v pripade, ze je
neucinna, musi nasledovat’ aktivacia nudzovej brzdy.

Poznamky:

— Pripusta sa, aby funkciu, ktora sa opisuje v tomto usta-
noveni, plnil subsystém CCS.

— Hodnotu ¢asu X musi stanovit’ a oddvodnit’ zeleznicny
podnik (uplatnenie S$pecifikacii TSI OPE a CSM
s prihliadnutim na jeho platny kodex osvedcenych
postupov alebo na postupy na dosiahnutie stladu
s prislusSnymi predpismi mimo ramca pdsobnosti tejto
TSI).

— Ako prechodné opatrenie sa pripista aj inStalacia
systtmu s pevne stanovenym casom X (nemozno
menit’ nastavenie), ak ¢as X je v rozsahu od 5 sekund
do 60 sektnd a zelezni¢ny podnik je schopny odévodnit
tento pevne stanoveny Cas (v sulade s ndlezitostami
uvedenymi v predchadzajicom texte).

— Clensky §tat moze ulozit® Zelezniénym podnikom, ktoré
vykonavaju prevadzku na jeho uzemi, povinnost’ prispo-
sobit’ ich zeleznitné kolajové vozidla s maximalnym
limitom pre ¢as X, ak ¢lensky $tat moze preukazat, ze
to je potrebné na zachovanie drovne vnutrostatnej
bezpecnosti. Vo vsetkych ostatnych pripadoch ¢Elenské
Staty nesmu branit’ v pristupe Zelezniénym podnikom,
ktoré pouzivaji vys$Si ¢as Z (v ramci stanoveného
rozsahu).
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Ukazovatel’ rychlosti
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Tato funkcia a prislusné posudzovanie zhody sa uvadzaji
v TSI CCS.

Zobrazovacia jednotka a monitory rusiovodica

M

(2

Funkéné poziadavky tykajice sa informacii a prikazov, ktoré
st k dispozicii na stanovisti rusnovodica, sa Specifikuju
spolu s inymi poziadavkami platnymi pre konkrétnu funkciu
v prislusnom ustanoveni pre dant funkciu. To isté plati aj
pre informacie a prikazy, ktoré sa poskytuji prostrednictvom
zobrazovacich jednotiek a monitorov.

Informacie a prikazy ERTMS vratane tych, ktoré sa posky-
tuji prostrednictvom zobrazovacej jednotky, sa Specifikuji
v TSI CCS.

Pokial’ ide o funkcie v rozsahu pdsobnosti tejto TSI, infor-
macie alebo prikazy, ktoré ma pouzivat rusiovodi¢ na
riadenie a ovladanie vlaku, a ktoré sa odovzdavaji prostred-
nictvom zobrazovacich jednotiek alebo monitorov, musia
byt navrhnuté tak, aby ich rusiovodi¢ vedel spravne
pouzivat’ a riadne na ne reagoval.

Riadiace prvky a ukazovatele
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Funkéné poziadavky sa Specifikuju s inymi poziadavkami
platnymi pre konkrétnu funkciu v prisluSnom ustanoveni
pre danu funkciu.

Vsetky svetla ukazovatel'ov musia byt projektované tak, aby
ich bolo mozné spravne precitat v podmienkach prirodze-
ného alebo umelého osvetlenia vratane vedl'ajsicho osvetle-
nia.

Mozné odrazy osvetlenych ukazovatel'ov a tlacidiel v oknach
stanovista rusnovodica nesmu zasahovat' do vyhladu vodica
v jeho beznej pracovnej polohe.

S cielom zabranit nebezpenym zamenam s vonkaj$im
prevadzkovym navestenim, na stanovisti rusiovodica nie st
povolené ziadne zelené svetlda ani zelené osvetlenie
s vynimkou existujicich navestnych systémov triedy B na
stanovisti (podl'a TSI CCS).

Zvukové informacie, ktoré generuje vozidlové zariadenie na
stanovisti ruSnovodi¢a, musia dosahovat prinajmensom 6
dB(A) nad uroviiou hluku na stanovisti (tato referencna
aroven hluku sa meria za podmienok vymedzenych v TSI
Hluk).

Oznacovanie

M

Na stanovistiach rusnovodi¢ov sa uvadzaju tieto informacie:

— maximalna rychlost’ (Vmax);

— identifikacné cCislo Zzelezni¢ného kolajového vozidla
(¢islo hnacieho vozidla);

— umiestnenie prenosného vybavenia (napr. zariadenia na
odtiahnutie vlastnymi prostriedkami, navestidla);

— nadzovy vychod.
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Na oznacenie ovladacov a ukazovatel'ov na stanovisti rusio-
vodica sa pouziji harmonizované piktogramy.

Funkcia dial’kového ovladania personalom pri posune

O

@

3

Ak je personalu k dispozicii funkcia dialkového ovladania
jednotky pri posune, musi sa navrhnut' tak, aby dany c¢len
personalu mohol bezpecne riadit pohyb vlaku a aby sa
zabranilo chybam pri pouzivani predmetnej funkcie.

Predpoklada sa, ze dany c¢len personalu, ktory vyuziva
funkciu dialkového ovladania, méze pri pouzivani zariadenia
s dialkovym ovladanim vizualne sledovat’ pohyb vlaku.

Navrh funkcie dial’kového ovladania vratane bezpecnostnych
hladisk sa musi postdit’ podl'a uznanych noriem.

Nastroje vo vozidle a prenosné vybavenie

(O]

Na stanovisti rusiovodic¢a alebo v jeho blizkosti musi byt’
priestor na ulozenie tychto zariadeni pre pripad, ze by ich
rusiovodi¢ potreboval v nudzovej situdcii:

— baterka s ¢ervenym a bielym svetlom;

— skratovacie zariadenie pre tratové obvody;

— kolajové zarazky, ak G¢inok nudzovej brzdy nie je dosta-
toény v zavislosti od sklonu trate (pozri ustanovenie
4.2.4.5.5 ,Zaistovacia brzda®);

— hasiaci pristroj (musi byt umiestneny na stanovisti rusio-
vodica, pozri aj ustanovenie 4.2.10.3.1);

— v hnacich jednotkdch nékladnych vlakov s Tudskou
obsluhou: zariadenie na odtiahnutie vlastnymi prostried-
kami v sulade s TSI SRT (pozri ustanovenie 4.7.1 TSI
SRT).

Skladovaci priestor pre osobné veci personalu

(O]

Vsetky stanovistia rusiovodic¢a musia byt vybavené:

— dvoma vesiakmi na oblecenie alebo vyklenkom s tycou
na veSanie odevov;

— volnym priestorom na ulozenie kufra alebo tasky
s rozmermi 300 mm X 400 mm % 400 mm.

Zaznamové zariadenie

(O]

(2

3

“4)

Zoznam informécii, ktoré sa maju zaznamendvat, sa vyme-
dzuje v TSI OPE.

Jednotka musi byt vybavena prostriedkami na zaznamenanie
tychto informacii v sulade s nasledujucimi poziadavkami:

Musia byt splnené funkéné poziadavky vymedzené v Speci-
fikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 57 v usta-
noveniach 4.2.1, 4.2.2, 42.3 a 4.2.4.

Vlastnosti zaznamenavania musia spifat’ poziadavky podla
triedy R1 S$pecifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢islom 57 v ustanoveni 4.3.1.2.2.
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4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.
4.2.10.2.1.

(5) Integrita (konzistentnost’, spravnost’) zaznamenanych a extra-
hovanych udajov musi byt v stlade so Specifikdciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 57 v ustano-
veni 4.3.1.4.

(6) Integrita Udajov musi byt =zaistena podla Specifikacie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢islom 57 v ustano-
veni 4.3.1.5.

(7) Na chranené pamitové médium sa vztahuje uroven ochrany
,»A“ v sulade so Specifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 57 v ustanoveni 4.3.1.7.

Poziarna bezpecnost' a evakudcia
Vseobecné ustanovenia a kategorizacia

(1) Toto ustanovenie sa uplatituje na vsetky jednotky.

(2) Zelezniéné kolajové vozidla musia byt projektované tak,
aby chranili cestujucich a personal vozidla v pripade nebez-
pecenstva poziaru vo vozidle, a aby bolo mozné vykonat’
ucinnt evakuaciu a zachrannu akciu v nidzovych situaciach.
Tieto nalezitosti sa povazuju za splnené, ked’ sa dodrzia
poziadavky tejto TSI.

(3) V technickej dokumentacii podla ustanovenia 4.2.12 tejto
TSI sa musi zaznamenat kategéria jednotky z hladiska
poziarnej bezpec€nosti, na ktort sa prihliadalo pri projekto-
vani danej jednotky v stlade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.1.4 tejto TSI.

Protipoziarne opatrenia
Poziadavky na materialy

(1) Pri vybere materidlov a komponentov sa musia zohladnit’
ich protipoziarne vlastnosti, napr. horlavost, hustota dymu
a toxicita.

(2) Materialy pouzit¢ na konstrukciu jednotky zelezni¢ného
kolajového vozidla musia spliiat poziadavky 3pecifikicie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 58 pre dana
prevadzkova kategériu (vymedzenie sa uvadza v nasledu-

jucom texte):

— prevadzkova kategoria 2 pre osobné zeleznicné kolajové
vozidla kategorie A (vratane osobného rusna);

— prevadzkova kategoria 3 pre osobné Zeleznicné kolajové
vozidla kategorie B (vratane osobného rusna);

— prevadzkova kategoria 2 pre nakladné rusne a motorové
jednotky urcené na prepravu iného uzitoéného zat'azenia
(posta, naklad atd’.);

— prevadzkova kategoria 1 pre tratové stroje s poziadav-
kami obmedzenymi na priestory, ktoré su pristupné
personalu, ked’ je jednotka v dopravnom jazdnom uspo-
riadani (pozri oddiel 2.3 tejto TSI).

(3) Na zabezpecenie konstantnych vlastnosti vyrobku a zaistenie
stabilného vyrobného procesu sa pozaduje:

— osvedcenie potvrdzujuce stlad s normou. Dané osved-
Cenie sa vyda hned po preskiSani materidlu a jeho
prehodnotenie sa vykona kazdych pét’ rokov.
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4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

— V pripade, Zze nenastali zmeny vo vlastnostiach vyrobku
a vo vyrobnom procese a nezmenili sa ani poziadavky
(TSI), nevyzaduje sa vykonanie nového skusania dan¢ho
materialu. V osvedceni sta¢i aktualizovat’” datum vydania.

Osobitné opatrenia pre horlavé kvapaliny

(1) Zelezniéné kolajové vozidld musia byt vybavené opatre-
niami na ochranu proti vypuknutiu poziaru a jeho rozsireniu
v dosledku uniku horlavych kvapalin alebo plynov.

(2) Horlavé kvapaliny pouzivané ako chladiace médium vo
vysokonapatovych zariadeniach nakladnych rusnov musia
byt v sulade s poziadavkou R14 Specifikacie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym cislom 59.

Detektor horucobeznosti lozisk

Prislusné poziadavky sa uvadzaji v ustanoveni 4.2.3.3.2 tejto TSI.

Opatrenia vztahujtce sa na detekciu/hasenie
poziaru

Prenosné hasiace pristroje

(1) Toto ustanovenie sa uplatiuje na jednotky uréené na
prepravu cestujucich a/alebo personalu.

(2) 'V priestoroch, kde sa nachadzaju cestujuci a/alebo personal,
musi byt jednotka vybavena primeranymi a postacujucimi
prenosnymi hasiacimi pristrojmi.

(3) Na tcely pouzitia v zelezni¢nych kol'ajovych vozidlach sa za
primerané povazuju vodné hasiace pristroje obsahujice vodu
a hasiace primesi.

Systémy na detekciu poziaru

(1) Zariadenia a priestory zeleznicného kolajového vozidla,
ktoré predstavuju nebezpecenstvo vzniku poziaru, musia
byt vybavené systémom na skort detekciu poziaru.

(2) Po zisteni poziaru o tom musi byt upovedomeny rusnovodic¢
a spustia sa nélezité automatické tikony s cielom minimali-
zovat suvisiace nebezpeCenstvo, ktoré hrozi cestujucim
a vlakovému personalu.

(3) V l6zkovych oddeleniach sa pri zisteni poziaru spusti
v danom priestore zvukovy a opticky miestny poplach.
Zvukovy signal musi byt dostato¢ne hlasny nato, aby
zobudil cestujucich. Opticky signal musi byt jasne viditelny
a nesmu ho zakryvat' ziadne prekazky.

Automaticky protipoziarny systém v nakladnych dieselovych
jednotkach

(1) Toto ustanovenie sa uplatiuje na nakladné rusne na diese-
lovy pohon a na nakladné motorové jednotky na dieselovy
pohon.

(2) Tieto jednotky musia byt vybavené automatickym systémom
schopnym odhalit’ poziar dieselového paliva, odstavit’ vSetky
prislusné zariadenia a uplne zastavit' prisun paliva.

Systémy hasenia a kontroly poZziaru v osobnych Zzelezni¢nych
kolajovych vozidlach

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky patriace medzi
osobné zelezni¢né kol'ajové vozidla kategorie B.
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(2

3)

“

(&)

Jednotka musi byt vybavena primeranymi opatreniami na
kontrolu Sirenia tepla a splodin horenia vo vlaku.

Tato poziadavka sa povazuje za splneni overenim zhody
tychto poziadaviek:

— Jednotka musi byt v priestoroch pre cestujucich/personal
kazdého vozidla vybavend plnymi prieckami v celom
priereze vozidla s maximéalnym rozstupom 30 metrov,
ktoré dokazu spliiat poziadavky tykajuce sa integrity
po dobu minimalne 15 minut (za predpokladu, Ze poziar
moze vzniknit na oboch stranidch danej priecky).
Pripadne mozno pouzit' iny systém hasenia a kontroly
poziaru (FCCS).

— Jednotka musi byt vybavend protipoziarnymi bariérami,
ktoré musia spliat’ poziadavky tykajice sa integrity
a tepelnej izolacie po dobu miniméalne 15 mintt, a to
na tychto miestach (v zavislosti od konkrétnej jednotky):

— medzi stanovistom ruS$iovodi¢a a oddelenim za
stanovistom (za predpokladu vzniku poziaru
v zadnom oddeleni);

— medzi spalovacim motorom a pril'ahlymi priestormi,
ktoré¢ s uréené pre cestujucich/personal (za pred-
pokladu vzniku poziaru v spalovacom motore);

— medzi oddeleniami s elektrickym napdjacim vedenim
a/alebo zariadenim trakéného obvodu a priestormi,
ktoré su urcené pre cestujicich/personal (za pred-
pokladu vzniku poziaru v elektrickom napajacom
vedeni a/alebo zariadeni trakéného obvodu).

— Skuska sa musi vykonat' podla poziadaviek Specifikacie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 60.

Ak sa v priestoroch, ktoré st uréené pre cestujucich/perso-
nal, namiesto prieCok v celom priereze vozidla pouziju iné
systémy FCCS, uplatiuju sa tieto poziadavky:

— Musia byt' nainStalované v kazdom vozidle jednotky,
ktoré je uréené na prepravu cestujucich a/alebo perso-
nalu;

— Musia zabezpecit, aby sa ohent a dym v nebezpe¢nych
koncentraciach nesiril do vzdialenosti viac ako 30
m v priestoroch urfenych pre cestujicich/personal vo
vnutri jednotky minimalne pocas 15 minit od vzniku
poziaru.

Posudenie tohto parametra je otvorenym bodom.

Ak sa pouziji iné systétmy FCCS, ktoré sa opieraji
o spolahlivost a pouzitelnost’ systémov, komponentov
alebo funkcii, musia sa podrobit’ $tadii spolahlivosti
s prihliadnutim na poruchovy rezim komponentov, redun-
dantné obvody, softvér, pravidelné kontroly a iné ustanove-
nia. Odhadovana miera poruchovosti danej funkcie (nedosta-
to¢na miera regulacie Sirenia tepla a splodin horenia) musi
byt uvedena v technickej dokumentacii podla ustanovenia
4.2.12.

Na zéklade tejto Studie sa vymedzia prevadzkové podmienky
a podmienky udrzby systému FCCS, ktoré sa zaclenia do doku-
mentacie tykajucej sa udrzby a do prevadzkovej dokumentacie
podla ustanoveni 4.2.12.3 a 4.2.12.4.
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4.2.10.3.5.

4.2.10.4.
4.2.10.4.1.

4.2.10.4.2.

Opatrenia proti $ireniu poziaru v nakladnych rusinoch a nakladnych
motorovych jednotkach

M

2

3)

Toto ustanovenie sa uplatiluje na nakladné rusne a nakladné
motorové jednotky.

Tieto jednotky musia byt vybavené protipoziarnou bariérou
na ochranu stanovista rusinovodica.

Tieto protipoziarne bariéry musia spiat poziadavky tyka-
juce sa integrity a tepelnej izolacie po dobu minimalne 15
mintt. Musia sa podrobit’ skuske podl'a poziadaviek Specifi-
kacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 61.

Poziadavky tykajuce sa nudzovych situécii

Nudzové osvetlenie

(O]

(2

3)

“

(6))

(6)

Na zaistenie ochrany a bezpecnosti vo vozidle v pripade
nudzovej situdcie musia byt vlaky vybavené systémom
nudzového osvetlenia. Tento systém musi poskytnat’ prime-
ranti uroven osvetlenia v priestoroch pre cestujucich
a v sluzobnych priestoroch takto:

pri jednotkach s maximalnou konstrukénou rychlostou
vy$Sou alebo rovnou 250 km/h, pocas prevadzkovej doby
minimalne tri hodiny od vyskytu poruchy hlavného napa-
jania elektrickou energiou;

pri jednotkach s maximalnou konstrukénou rychlostou
nizSou ako 250 km/h, pocas prevadzkovej doby minimalne
90 minut od vyskytu poruchy hlavného napajania elektrickou
energiou;

intenzita osvetlenia aspont 5 luxov na Grovni podlahy.

Hodnoty intenzity osvetlenia v konkrétnych priestoroch
a metody posudzovania zhody musia byt v stlade so $peci-
fikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 62.

V pripade poziaru musi nudzové osvetlenie zachovat’ aspoil
50 % intenzitu svetla vo vozidlach, ktoré neboli postihnuté
poziarom, pocas minimalne 20 mintt. Tato poziadavka sa
povazuje za splneni vykonanim uspokojivej analyzy poru-
chového rezimu.

Regulovanie dymu

M

@

3

“)

Toto ustanovenie sa uplatiluje na vSetky jednotky. V pripade
poziaru sa musi minimalizovat’ Sirenie vyparov do priesto-
rov, v ktorych sa nachadzaji cestujuci a/alebo personal, a to
uplatnenim tychto poziadaviek:

Musi byt mozné vypnut’ alebo zavriet’ vSetky prostriedky na
vetranie zvonka s cielom zabranit’, aby dym zvonka prenikol
do jednotky.

Tato poziadavka sa v ramci subsystému ,Zelezni¢né
kolajové vozidla“ overi na Grovni jednotky.

Na trovni vozidla musi byt mozné vypnat’ vetranie a recir-
kulaciu s cielom zabranit’ Sireniu dymu, ktory sa nachadza
vnutri vozidla. Mozno to docielit’ vypnutim vetrania.

Tieto tkony moéze vykonat vlakovy personal manuélne
alebo ich mozno vykonat’ prostrednictvom dialkového ovla-
dania. Spustenie prislusnych ukonov sa pripusta na trovni
vlaku alebo na trovni vozidla.
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4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

(5) 'V pripade jednotiek uréenych na prevadzku na tratiach vyba-
venych tratovym systémom ETCS na riadenie-zabezpecCenie
a navestenie (vratane informacii o vzduchotesnosti v sulade
s opisom uvedenym v prilohe A k TSI CCS pod indexovym
¢islom 7), vozidlovy ovladaci systém v danej jednotke musi
byt schopny prijimat’ zo systému ETCS informacie o vzdu-
chotesnosti.

Vystrazny systém pre cestujicich a komunikacné prostriedky

Prislusné poziadavky sa uvadzaju v ustanoveniach 4.2.5.2, 4.2.5.3
a 4.2.5.4 tejto TSI

Jazdna schopnost’

(1) Toto ustanovenie sa uplatituje na osobné zelezni¢né kol'ajové
vozidla kategorie A a B (vratane osobnych rusnov).

(2) Jednotka musi byt projektovana tak, aby v pripade poziaru
vo vlaku jazdna schopnost vlaku umoznila dorazit’ na
vhodné miesto na uhasenie poziaru.

(3) Zhoda s poziadavkami sa musi preukazat’ uplatnenim Speci-
fikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym cislom 63,
pricom poziar typu 2 ovplyvni tieto systémové funkcie:

— brzdenie zelezni¢ného kolajového vozidla patriaceho do
kategorie A poziarnej bezpecnosti: tato funkcia sa posudi
z hladiska trvania po dobu $tyroch mintt;

— brzdenie a trakcia zeleznitného kolajového vozidla
patriaceho do kategérie B poziarnej bezpe€nosti: tieto
funkcie sa posudia z hladiska trvania po dobu 15
minGt pri minimalnej rychlosti 80 km/h.

Poziadavky tykajuce sa evakuacie
Nudzové vychody pre cestujucich

(1) Tento oddiel sa uplatiuje na jednotky uréené na prepravu
cestujucich.

Vymedzenie pojmov a vysvetlenia

(2) Nuadzovy vychod: opatrenie vo vlaku, ktoré umoziiuje cestu-
jucim vo vlaku vystup z vlaku v pripade nudzovej situacie.
Vonkajsie dvere pre cestujucich su konkrétnym typom
nudzového vychodu.

(3) Unikova trasa: trasa vedica cez vlak, na ktord mozno
vstapit' a z ktorej mozno vystipit na réznych koncoch
vlaku, pricom umoziiuje pohyb cestujucich a personalu bez
prekazok v smere pozdiznej osi vlaku. Vnitorné dvere na
unikovej trase, ktoré cestujiici pouzivaju pri beznej
prevadzke, a ktoré mozno otvorit’ aj v pripade poruchy napa-
jania elektrickou energiou, sa nepovazuju za prekazku, ktora
brani pohybu cestujucich a personalu.

(4) Priestor pre cestujucich: priestor, do ktorého maji cestujuci
pristup bez osobitného povolenia.

(5) Oddelenie: priestor pre cestujucich alebo personal, ktory sa
nemoze pouzivat ako tUnikova trasa pre cestujicich alebo
personal.

Poziadavky

(6) Pozdiz tnikovej trasy sa na oboch stranach jednotky musi
nachadzat’ dostato¢ny pocet niidzovych vychodov. Musi byt’
k nim dobry pristup a musia byt dostatocne velké nato, aby
nimi mohli prechadzat’ l'udia.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
4.2.11.1.

4.2.11.2.
4.2.11.2.1.

42.11.2.2.

(7) Cestujiici musia mat’ moznost' otvorit nudzovy vychod
zvnutra vlaku.

(8) Vsetky vonkajsie dvere pre cestujiicich musia byt vybavené
zariadeniami na nidzové otvorenie, prostrednictvom ktorych
mozno tieto dvere pouzit’ ako nidzové vychody (pozri usta-
novenie 4.2.5.5.9).

(9) Kazdé vozidlo ur¢ené maximalne pre 40 cestujucich musi
mat’ najmenej dva nadzové vychody.

(10) Kazdé vozidlo urcené pre viac ako 40 cestujiicich musi mat’
najmenej tri nidzové vychody.

(11) Kazdé vozidlo urcené na prepravu cestujucich musi mat
najmenej jeden nudzovy vychod na kazdej strane vozidla.

(12) Pocet dveri a ich rozmery musia umoznovat vykonanie
uplnej evakuacie cestujucich (bez batoziny) v priebehu
troch minut. Je povolené prihliadat’ nato, Ze cestujiicim so
znizenou pohyblivostou pomézu pri vystupovani ini cestu-
juci alebo persondl, a Ze osoby pripatané na invalidny vozik
sa evakuuju bez invalidného vozika.

Téato poziadavka sa musi overit prostrednictvom fyzickej
sktsky za beznych prevadzkovych podmienok.

Nudzové vychody na stanovisti ruSnovodica

Prislusné poziadavky sa uvadzaji v ustanoveni 4.2.9.1.2.2 tejto
TSL

Servis
Vseobecné ustanovenia

(1) Servis a malé opravy potrebné na zaistenie bezpecnej
prevadzky medzi udrzbarskymi tukonmi musi byt mozné
vykonavat’, aj ked’ je vlak odstaveny mimo svojej zakladne,
kde bezne prebieha jeho udrzba.

(2) 'V tejto Casti sa uvadza suhrn poziadaviek na opatrenia, ktoré
stvisia so servisom vlakov pocas prevadzky alebo pri odsta-
veni v ramci siete. Cielom vaésiny z tychto poziadaviek je
zaistit’ vybavenie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel vSetkymi
zariadeniami potrebnymi na splnenie opatreni, ktoré sa vyza-
dujua v inych oddieloch tejto TSI a TSI Infrastruktura.

(3) Vlaky musi byt mozné odstavit’ bez vlakového personalu vo
vlaku, s napajanim z trolejového vedenia alebo s pomocnym
napajanim potrebnym na zabezpeCenie osvetlenia, klimatiza-
cie, chladiacich skrin atd’.

Vonkajsie Cistenie vlaku
Cistenie &elného skla stanovista rusiiovodica
(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na vsetky jednotky vybavené

stanovistom rusnovodica.

(2) Cistenie ¢elného skla stanovista rusiiovodita z vonkajsej
strany vlaku musi byt mozné bez toho, aby bolo potrebné
odmontovat’ nejaky komponent alebo kryt.

Vonkajsie cistenie na umyvacej linke

(1) Toto wustanovenie sa uplatiuje na jednotky vybavené
trakénym zariadenim urCené na Cistenie z vonkajsej strany
na umyvacej linke.
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42.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

(2) Rychlost’ vlakov, ktoré sa maju Cistit' z vonkajsej strany na
umyvacej linke, musi byt mozné regulovat’ na vodorovnej
trati v rozsahu od 2 km/h do 5 kmv/h. Cielom tejto pozia-
davky je zabezpeCit' zluCitelnost s umyvacimi linkami.

Pripojka do systému na vyprazdiiovanie toaliet

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené vzdu-
chotesne uzatvorenymi zadrziavacimi systémami (s Cistou
alebo recyklovanou vodou), ktoré je potrebné vyprazdnovat
v dostatoénych casovych intervaloch v urcenych depach
podla vopred stanoveného planu.

(2) Nasledujtice pripojky jednotky do systému na vyprazdio-
vanie toaliet musia byt v stlade s tymito Specifikaciami:

— vyprazdnovacia dyza 3" (vnatornad cast): pozri dodatok
G-1;

— splachovacia pripojka pre nadrz toalety (vnatorna cast),
ktorej pouzitie nie je povinné: pozri dodatok G-1.

Zariadenie na dopifianie vody

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené vodo-
vodnymi kohutikmi, na ktoré sa vztahuje ustanovenie
4.2.5.1 tejto TSI

(2) Voda, ktora sa privadza do vlaku v interoperabilnej sieti az
po plniace rozhranie so zeleznicnym kol'ajovym vozidlom,
sa povazuje za pitnil vodu v sulade so smernicou 98/83/ES,
podla vymedzenia uvedeného v ustanoveni 4.2.12.4 TSI
INF.

Skladovacie zariadenie vo vozidle nesmie vyvolavat’ ziadne d’alsie
rizikd pre zdravie I'udi okrem rizik suvisiacich so skladovanim
vody doplnenej v stlade s uvedenymi ustanoveniami. Tato pozia-
davka sa povazuje za splnent na zaklade postdenia materialu
a kvality potrubia a tesnenia. Materidly musia byt vhodné na
prepravu a skladovanie vody uréenej na l'udsku spotrebu.

Rozhranie na doplhanie vody

(1) Toto ustanovenie sa uplatiiuje na jednotky vybavené vodnou
nadrzou privadzajicou vodu do hygienickych zariadeni, na
ktoré sa vzt'ahuje ustanovenie 4.2.5.1 tejto TSL

(2) Pripojka na privod vody do nadrzi musi byt v stlade s obr.
1 $pecifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym &. 64.

Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov

(1) Toto ustanovenie sa uplatiluje na jednotky urcené na napa-
janie elektrickou energiou pocas odstavenia.

(2) Jednotka musi byt zluéitelna prinajmensom s jednym
z nasledujucich vonkajsich systémov napajania elektrickou
energiou a (v pripade potreby) musi byt vybavena nalezitym
rozhranim na vytvorenie elektrického spojenia s tymto
vonkaj§im  zdrojom napajania  elektrickou  energiou
(zastrcka):

(3) napajacie trolejové vedenie (pozri ustanovenie 4.2.8.2.9
Poziadavky tykajlice sa zberaca);

(4) napajacie vedenie vlaku ,typ UIC 552¢ (striedavy prad 1
kV, striedavy/jednosmerny prad 1,5 kV, jednosmerny prad
3 kV);
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4.2.11.7.

42.11.8.

4.2.12.

4.2.12.1.

(5) miestne pomocné vonkajSie napajanie elektrickou energiou
400 V, ktoré mozno pripojit’ k zasuvke typu ,,3P + uzemne-
nie“, podla $pecifikicie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢islom 65.

Zariadenie na dopifianie paliva

(1) Toto ustanoveniq sa uplatiuje na jednotky vybavené
systémom na doplnanie paliva.

(2) Vlaky na motorovt naftu podl'a prilohy II k smernici Eur6p-
skeho parlamentu a Rady 2009/30/ES (') musia byt vyba-
vené pripojkami na dopiiianie paliva na oboch stranach
vozidla v maximalnej vyske 1500 mm nad temenom
kolajnice. Tieto pripojky musia byt kruhovité s minimalnym
priemerom 70 mm.

(3) Vlaky na iny typ motorovej nafty musia byt vybavené
zabezpeCenym plniacim otvorom a nadrzou na palivo
s cielom zabranit neumyselnému dopiiianiu nespravneho
paliva.

(4) Typ pripojky na doplitanie paliva musi byt zaznamenany
v technickej dokumentécii.

Cistenie interiéru vlaku — mnapajanie elek-
trickou energiou

(1) V jednotkdch s maximalnou konstrukénou rychlostou
vyssou alebo rovnou ako 250 km/h musi byt vnutri jednotky
k dispozicii pripojka na napdjanie elektrickou energiou
s tymito parametrami: 3 000 VA pri 230 V, 50 Hz. Pripojky
musia byt rozmiestnené tak, aby vSetky miesta, ktor¢ treba
Cistit, boli od najbliz§ej zasuvky vzdialené najviac 12
metrov.

Dokumentacia tykajica sa prevadzky a udrzby.

(1) Poziadavky Specifikované v tomto ustanoveni 4.2.12 sa
uplatituju na vsetky jednotky.

Vseobecné ustanovenia

(1) V tomto ustanoveni 4.2.12 TSI sa opisuje dokumentdcia
vyzadovand v ustanoveni 2.4 prilohy VI k smernici
2008/57/ES (ustanovenie s nazvom ,,Stubor technickej doku-
mentécie®): ,technické vlastnosti konStrukcného riesenia —
okrem iného celkové a podrobné vykresy suvisiace s realiza-
ciou, elektrické a hydraulické schémy, schémy kontrolnych
okruhov, opis systémov spracovavania dat a automatickych
systémov, prevadzkové a udrzbarske prirucky atd., ktoré su
relevantné pre prislusny subsystém*.

(2) Tato dokumentéaciu, ktora je sucastou suboru technickej
dokumentacie, zostavi notifikovany organ a musi ju pripojit’
k ES vyhlaseniu o overeni.

(3) Tato dokumentacia, ktora je sucastou suboru technickej
dokumentacie, sa odovzda ziadatelovi a ziadatel' ju ucho-
vava pocas celej prevadzkovej zivotnosti subsystému.

(4) Pozadovana dokumentacia sa tyka zakladnych parametrov,
ktoré su uvedené v tejto TSI. Jej obsah sa opisuje v nasledu-
jucich ustanoveniach.

@) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/30/ES z 23. aprila 2009, ktorou sa meni

a doplna smernica 98/70/ES, pokial’ ide o kvalitu automobilového benzinu, motorovej
nafty a plynového oleja a zavedenie mechanizmu na monitorovanie a zniZenie emisii
sklenikovych plynov, a ktorou sa meni a dopiiia smernica Rady 1999/32/ES, pokial ide
o kvalitu paliva vyuzivaného v plavidlach vnutrozemskej vodnej dopravy, a zrusuje
smernica 93/12/EHS (U. v. EU L 140, 5.6.2009, s. 88).
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4.2.12.2.

VSeobecna dokumentacia

Je potrebné zabezpecit' tuto dokumentaciu, ktora obsahuje opis
zelezni¢ného kolajového vozidla:

M
@

3)

“

(6))

(6)

)

®)

©

(10)

(1)

(12)

(13)

(14

(15)

(16)

Celkové vykresy.

Elektrické, pneumatické a hydraulické schémy, schémy
riadiacich obvodov potrebné na vysvetlenie fungovania
a prevadzky prislusnych systémov.

Opis pocitacovych vozidlovych systémov vratane opisu
funkcii, Specifikacie rozhrani, spracovania udajov a protoko-
lov.

Referencny prierez a stlad s interoperabilnymi referencnymi
obrysmi G1, GA, GB, GC alebo DE3 v stlade s poziadav-
kami ustanovenia 4.2.3.1.

Hmotnostnd bilancia s predpokladmi pre posudzované
podmienky zatazenia v sulade s poziadavkami ustanovenia
4.2.2.10.

Zatazenie naprav a vzdialenost’ naprav v sulade s poziadav-
kami ustanovenia 4.2.3.2.1.

Skusobny protokol o dynamickom spravani pri jazde vratane
zaznamu o kvalite skiiSobnej trate a parametrov zat'azenia
kolaje vratane moznych obmedzeni pouzivania, ak sa
preskusanie vozidla vztahuje len na cast' skaSobnych
podmienok, v sulade s poziadavkami ustanovenia 4.2.3.4.2.

Predpoklad, ktory sa pouzil na postudenie zat'aZenia
v dosledku jazdy podvozku v stlade s poziadavkami usta-
novenia 4.2.3.5.1 a ustanovenia 6.2.3.7 pre dvojkolesia.

Brzdny ucinok vratane analyzy poruchového rezimu (poru-
chova prevadzka) v sulade s poziadavkami ustanovenia
4.245.

Pritomnost’ a typ toaliet v jednotke, vlastnosti splachova-
cicho prostriedku, ak to nie je Cista voda, charakter systému
na upravu vypustenej vody a normy, podla ktorych sa posu-
dzovala zhoda, v sulade s poziadavkami ustanovenia 4.2.5.1.

Opatrenia, ktoré sa prijali v suvislosti so zvolenym rozsahom
parametrov prostredia, ak je iny ako menovity, v sulade
s poziadavkami ustanovenia 4.2.6.1.

Charakteristicka krivka vetra v sulade s poziadavkami usta-
novenia 4.2.6.2.4.

Trakény vykon v stlade s poziadavkami ustanovenia
428.1.1.

Vybavenie vozidlovym systémom na meranie energie a jeho
vozidlovou lokalizaénou funkciou (volitelné) v sulade
s poziadavkami ustanovenia 4.2.8.2.8. Opis komunikacie
vozidlovych zariadeni so zariadeniami na zemi.

Predpoklad a udaje, ktoré sa zohladnili pri $tadii zluci-
telnosti v pripade systémov striedavého pridu v sulade
s poziadavkami ustanovenia 4.2.8.2.7.

Pocet zberacov, ktoré s sucasne v kontakte so zariadenim
vrchného trolejového vedenia, ich rozstup a typ vzdialenosti
konstrukcie vrchného trolejového vedenia (A, B alebo C),
ktory sa pouzil pri skiskach v ramci posudzovania, v sulade
s poziadavkami ustanovenia 4.2.8.2.9.7.
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4.2.123.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Dokumentacia tykajuca sa adrzby

(1) Udrzba je subor &innosti, ktoré su uréené na udrZiavanie
funkénej jednotky v stave, v ktorom je schopna plnit’ poza-
dovant funkciu, alebo na vratenie jednotky do tohto stavu,
pricom sa musi neustale zabezpeCovat celistvost’ bezpecnost-
nych systémov a stlad s prislusSnymi normami.

Je potrebné zabezpeCit' tieto informacie nevyhnutné na vykona-
vanie ¢innosti v oblasti udrzby Zelezni¢nych kolajovych vozidiel:

(2) Subor so zdoévodnenim planu udrzby: vysvetluje sa vyme-
dzenie a navrh ¢innosti v oblasti drzby s cielom zabezpe-
¢it, aby sa vlastnosti Zzeleznicného kol'ajového vozidla
udrzali v prijatelnych hranicnych hodnotach pouzivania
pocas celej zivotnosti vozidla.

Tento subor poskytuje vstupné udaje na stanovenie kritérii
kontroly a pravidelnosti vykonavania ¢innosti udrzby.

(3) Dokumentacia drzby vysvetluje spdsob vykonavania
¢innosti v oblasti udrzby.

Stbor so zdévodnenim planu Gdrzby
Stbor so zdovodnenim planu tdrzby musi obsahovat

(1) Precedensy, zasady a metédy pouzité pri planovani Gdrzby
jednotky.

(2) Profil pouzivania: hrani¢né hodnoty pre bezné pouzivanie
jednotky (napr. km/mesiac, klimatické obmedzenia, povolené
typy zat'azenia atd’.).

(3) Relevantné udaje pouzit¢ pri navrhovani planu Gdrzby
a povod tychto tdajov (predchadzajuce sktsenosti).

(4) Skusky, vySetrovania a vypocty, ktoré sa vykonali pri navrhu
planu udrzby.

Vysledné prostriedky (zariadenia, nastroje atd’.) potrebné na
udrzbu sa opisuji v ustanoveni 4.2.12.3.2 , Dokumentacia
udrzby*.

Dokumentacia udrzby
(1) V dokumentacii Udrzby sa opisuje sposob vykonavania

¢innosti v oblasti Gdrzby.

(2) Cinnosti udrzby zahffiajti vetky potrebné &innosti (napr.
kontroly, monitorovanie, sktiSanie, merania, vymeny, nasta-
venia, opravy).

(3) Cinnosti udrzby sa rozdelujii do dvoch skupin:
— preventivna Gdrzba (planovana a riadena);
— opravna tdrzba.

Dokumentacia udrzby musi obsahovat’ tieto nalezitosti:

(4) Hierarchia a funkény opis komponentov: v hierarchii sa
uréuju hranice zelezni¢nych kolajovych vozidiel tym, Ze sa
uvedt vsetky polozky, ktoré su sucast'ou Struktury vyrobku
v pripade daného Zelezni¢ného kolajového vozidla, pricom
sa pouzije vhodny pocet samostatnych tGrovni. Na najnizsej
arovni hierarchie musi byt vymenitelna polozka.



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 115

4.2.12.4.

(&)

(6)

(M

®)

©)

(10)

()

(12)

Schematické nakresy obvodov, nakresy prepojenia a nakresy
elektrickej inStalacie.

Zoznam suciastok: Zoznam suciastok musi zahinat' tech-
nicky a funkény opis ndhradnych dielov (vymenitenych
poloziek).

Tento zoznam musi zahfnat vSetky sucasti, ktoré je mozné
vymenit za urcitych podmienok alebo v pripade ktorych sa
vyzaduje vymena po elektrickej alebo mechanickej poruche
alebo v pripade ktorych mozno predpokladat’ potrebu
vymeny po ndhodnom poskodeni (napr. celné sklo).

Je potrebné uviest komponent interoperability a odkaz na
prislusné vyhlasenie o zhode.

Musia byt uvedené hrani¢né hodnoty pre komponenty, ktoré
sa v ramci prevadzky nesmu prekrocit. Povol'uje sa moznost’
Specifikovat’  prevadzkové obmedzenia v poruchovej
prevadzke (pri dosiahnuti hrani¢nej hodnoty).

Povinnosti vyplyvajuce z eurdopskych pravnych predpisov:
ked komponenty alebo systémy podliehaju Specifickym
povinnostiam vyplyvajicim z eurdpskych pravnych pred-
pisov, tieto povinnosti musia byt uvedené.

Struktirovany subor uloh zahffiajuci &innosti, postupy,
prostriedky, ktoré navrhuje ziadatel' na vykonanie udrzby.

Opis ¢innosti udrzby.

Zdokumentovat’ sa musia tieto aspekty (ked’ su z hladiska
uplatiiovania Specifické):

— vykresy s pokynmi na demontdz/montdz potrebné na
spravnu montaz/demontaz vymenitel'nych dielov;

— kritéria Gdrzby;
— kontroly a skusky;

— nastroje a materialy potrebné na vykonanie ulohy (oso-
bitné nastroje);

— spotrebny material potrebny na vykonanie tlohy;
— osobné ochranné prostriedky a vybavenie (osobitné).

Potrebné sktsky a postupy, ktoré sa musia vykonat po
kazdom vykone udrzby pred opitovnym uvedenim Zelezni¢-
ného kol'ajového vozidla do prevadzky.

Prirucky alebo zariadenia na zistovanie/odstranovanie
poruch (diagnostika poruch) pre vSetky racionalne predvida-
telné situacie. Patria sem funkéné a schematické nakresy
systémov alebo pocitacovych diagnostickych systémov.

Prevadzkova dokumentacia

Technicka dokumentacia potrebna na prevadzku jednotky pozo-
stava z tychto Casti:

o)

Opis prevadzky v beznej prevadzke vratane prevadzkovych
vlastnosti a obmedzeni jednotky [napr. rozmery (obrys)
vozidla, maximalna konstrukéna rychlost’, zatazenia naprav,
brzdny ucinok atd’.].
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4.2.12.5.

4.2.12.6.

43.
43.1.

(2) Opis roznych racionalne predvidatelnych poruchovych
prevadzok v pripade zavaznych porich zariadeni alebo
funkeii suvisiacich s bezpe¢nostou, uvedenych v tejto TSI
spolu s prislusnymi prijatelnymi obmedzeniami a prevadzko-
vymi podmienkami jednotky, ktoré by mohli nastat.

(3) Opis riadiacich a monitorovacich systémov umoznujucich
identifikaciu zavaznych poruch zariadeni alebo funkcii suvi-
siacich s bezpe¢nost'ou, uvedenych v tejto TSI (napr. usta-
novenie 4.2.4.9 tykajice sa funkcie brzdenia).

(4) Tato technickd prevadzkova dokumenticia musi byt
sticastou suboru technickej dokumentacie.

Diagram zdvihania a pokyny na zdvihanie

Dokumentéacia musi obsahovat’:

(1) opis postupov na zdvihanie a nakolajovanie a suvisiace
pokyny;

(2) opis rozhrani na zdvihanie a nakolajovanie.

Opisy tykajuce sa zachrannych akcii

Dokumentéacia musi obsahovat’:

(1) opis postupov pouzivania nadzovych opatreni a suvisiacich
preventivnych opatreni, ktoré je potrebné prijat’, napr. pouzi-
vanie nuadzovych vychodov, vstup do zelezni¢ného
kolajového vozidla pri zachrannej akcii, odpojenie bizd,
uzemnenie, odtiahnutie;

(2) opis ucinkov prijatia opisanych nudzovych opatreni, napr.
znizenie brzdného ucinku po odpojeni bizd.

Funké¢na a technicka Specifikacia rozhrani
Rozhranie so subsystémom ,,energia*
Tabulka 6

Rozhranie so subsystémom ,.energia*

Referen¢na TSI LOC & PAS Referen¢na TSI Energia
Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
Obrysy 423.1 Priechodny prierez zberaca 4.2.10
Geometria hlavy zberaca 4.2.8.29.2 Dodatok D
Prevadzka v rozsahu napiti a frek- | 4.2.8.2.2 Napitie a frekvencia 423
vencii
Parametre tykajuce sa vykonnosti
systému napajania:
— Maximalny prad z vrchného | 4.2.8.2.4 — Maximalny vlakovy prad 424
trolejového vedenia
— Uginnik 4.2.8.2.6 — Uginnik 424
— Priemerné uzito¢né napitie 424
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Referen¢na TSI LOC & PAS

Referen¢na TSI Energia

Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
— Maximalny prad pri stati 42825 — Pradova zatazitelnost’ | 4.2.5
systémov jednosmerného
prudu, stojace vlaky
Rekuperacna brzda s dodavkou | 4.2.8.2.3 Rekuperacné brzdenie 4.2.6
energie do vrchného trolejového
vedenia
Funkcia merania spotreby energie | 4.2.8.2.8 Pozemny systém zberu energetic- | 4.2.17
kych udajov
— Vyska zberaca 4.2.8.29.1 Geometria vrchného trolejového | 4.2.9
vedenia
— Geometria hlavy zberaca 4.2.8.29.2
Material klznych 1ist 4.2.8.294 Material trakéného drotu 4.2.14
Statickd pritlacna sila zberaca 428295 Strednd pritlacné sila 42.11
Pritlacna sila a dynamické spra- | 4.2.8.2.9.6 Dynamické spravanie a kvalita | 4.2.12
vanie zberaca odberu pradu
Usporiadanie zberacov 4.2.8.29.7 Rozstup zberacov 4.2.13
Jazda cez tUseky s oddelenymi | 4.2.8.2.9.8 Oddel'ujuce useky:
fazami alebo s oddelenymi systé-
mam — féza 4.2.15
— systém 4.2.16
Elektricka ochrana vlaku 4.2.8.2.10 Koordina¢né opatrenia tykajuce | 4.2.7
sa elektrickej ochrany
Poruchy energetického systému pri | 4.2.8.2.7 Uginky harmonickych kmitov | 4.2.8
systémoch striedavého pradu a dynamické wcinky pri trake-
nych systémoch napajania strie-
davym pradom
Rozhranie so subsystémom ,,infrastruktira*
Tabulka 7
Rozhranie so subsystémom ,infrastruktira“
Referenéna TSI LOC & PAS Referenéna TSI Infrastruktira
Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
Kinematicky obrys Zelezni¢nych | 4.2.3.1. Priechodny prierez 4.2.3.1
kolajovych vozidiel
Vzdialenost’ medzi osami kol'aji | 4.2.3.2
Minimalny  polomer zvislych | 4.2.3.5
oblukov
Parameter zatazenia napravy 42321 Odolnost’ kolaje voéi zvislému | 4.2.6.1
zatazeniu
Odolnost” kol'aje voc¢i priecnemu | 4.2.6.3

zatazeniu
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Referen¢na TSI LOC & PAS

Referen¢na TSI Infrastruktara

Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
Odolnost’ novych mostov voci | 4.2.7.1
prevadzkovému zat'azeniu
Ekvivalentné zvislé zat'azenie pre | 4.2.7.2
nové zemné prace a pdsobenie
zemného tlaku
Odolnost’  existujiicich mostov | 4.2.7.4
a zemnych prac vo¢i prevadzko-
vému zat'azeniu
Dynamické spravanie pri jazde 42342 Nedostatok prevysenia 4243
Hrani¢né hodnoty dynamického | 4.2.3.4.2.2 Odolnost’ kolaje voci zvislému | 4.2.6.1
zatazenia trate pri jazde zat'azeniu
Odolnost” kol'aje voc¢i priecnemu | 4.2.6.3
zatazeniu
Ekvivalentna kuzelovitost’ 42343 Ekvivalentna kuzelovitost’ 4245
Geometrické vlastnosti dvojkolesia | 4.2.3.5.2.1 Menovity rozchod kol'aje 4.2.4.1
Geometrické vlastnosti kolies 423522 Profil hlavy kolajnice pre prie- | 4.2.4.6
beznu kolaj
Dvojkolesia s menitelnym rozcho- | 4.2.3.5.2.3 Geometria vyhybiek a krizovatiek | 4.2.5.3
dom v prevadzke
Minimalny polomer oblika 423.6 Minimalny polomer vodorovnych | 4.2.3.4
oblukov
Maximadlne priemerné spomalenie | 4.2.4.5.1 Odolnost’ kolaje voci | 4.2.6.2
pozdlznemu zatazeniu
Posobenie v dosledku trakcie | 4.2.7.1.5
a brzdenia
Uginky tlakovej viny 42.6.2.1 Odolnost’ novych konstrukcii nad | 4.2.7.3
kolajami
Tlakové impulzy cela supravy 42622 Maximalne kolisanie tlaku v tune- | 4.2.10.1
loch
Maximalne kolisanie tlaku v tune- | 4.2.6.2.3 Vzdialenost medzi osami kolaji | 4.2.3.2
loch
Boény vietor 42624 Vplyv bo¢ného vetra 4.2.10.2
Aerodynamicky Gc¢inok na trati so | 4.2.6.2.5 Naberanie Strku 4.2.10.3
strkovym 16zkom
Systém vyprazdnovania toaliet 42.11.3 Vyprazdnovanie toaliet 4.2.12.2
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Referen¢na TSI LOC & PAS

Referen¢na TSI Infrastruktira

Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
Vonkajsie cistenie na umyvacej | 4.2.11.2.2 Zariadenia na vonkajsie Cistenie | 4.2.12.3
linke vlakov
Zariadenie na dopiianie vody: 42.11.4 Dopiianie zasob vody 42.12.4
Rozhranie na dopliianie vody 42115
Zariadenie na dopliianie paliva 4.2.11.7 Dopiianie paliva 4.2.12.5
Osobitné poziadavky na odsta- | 4.2.11.6 Elektrické napajanie 4.2.12.6
venie vlakov
Rozhranie so subsystémom ,,prevadzka*
Tabulka 8
Rozhranie so subsystémom ,,prevadzka*
Referenéna TSI LOC & PAS Referenéna TSI Prevadzka
Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
Spriahadlo na odtiahnutie 42224 Opatrenia v pripade mimoriadnej | 4.2.3.6.3
udalosti
Parameter zat'azenia napravy 4232 Zostava vlaku 4225
Brzdny u¢inok 4245 Brzdenie vlaku 422.6
Vonkajsie predné a koncové svetla | 4.2.7.1 Viditel'nost’ vlaku 4.2.2.1
Hukacka 4.2.7.2 Pocutelnost” vlaku 4222
Vonkajsia viditel'nost 429.13 Poziadavky na sledovanie navesti | 4.2.2.8
a tratovych znaciek
Optické vlastnosti ¢elného skla 42922
Vnutorné osvetlenie 429.1.8
Funkcia kontroly ¢innosti rusnovo- | 4.2.9.3.1 Bdelost’ rusnovodica 4229
dica
Zaznamov¢ zariadenie 4.2.9.6 Zaznamenavanie kontrolnych | 4.2.3.5.2
udajov vo vlaku
Rozhranie so subsystémom ,, riadenie-zabezpecenie a ndvestenie
Tabulka 9
Rozhranie so subsystémom ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie*
Referencna TSI LOC & PAS Referencna TSI CCS
Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
Vlastnosti zelezniCnych | 4.2.3.3.1.1 Geometria vozidla Specifikacia uvedena

kolajovych vozidiel zluciteIné so
systétmom detekcie vlakov na
zaklade kol'ajovych obvodov

Konstrukcia vozidla
Obmedzenia pre vozidla
tykajuce sa izolacie z emisii
Elektromagnetickd kompati-
bilita (EMC)

v prilohe A k TSI
CCS pod indexovym
Cislom 77
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4.4,

Referen¢na TSI LOC & PAS

Referen¢na TSI CCS

Ukazovatel’ Bod Ukazovatel’ Bod
Vlastnosti zelezni¢nych | 4.2.3.3.1.2 Geometria vozidla Specifikacia uvedena
kolajovych vozidiel zlucitelné so Geometria kolesa v prilohe A k TSI
systtmom detekcie vlakov na Konstrukcia vozidla CCS pod indexovym
zaklade pocitadiel naprav Elektromagneticka kompati- | ¢islom 77
bilita (EMC)
Vlastnosti zelezni¢nych | 4.2.3.3.1.3 Konstrukcia vozidla Specifikacia uvedena
kolajovych vozidiel zluciteIné so v prilohe A k TSI
slu¢kovym zariadenim CCS pod indexovym
¢islom 77
Prikaz na nidzové brzdenie 42.44.1 Funkénost’ vozidlového | 4.2.2
zariadenia ETCS
Utinnost’ nidzového brzdenia 42452 Zaruceny brzdiaci vykon | 4.2.2
a brzdné vlastnosti vlakov
Vlak odchadzajiici z nastupista 4253 FIS pre vlakové rozhranie | Specifikcia uvedena
v prilohe A k TSI
Otvorenie dveri 4255 gCS pod indexovym
Cislom 7
Oddel'ujuce useky 4.2.8.29.38
Regulovanie dymu 4.2.10.4.2
Vonkajsia viditenost’ 4209.1.3 Viditel'nost’ tratovych zaria- | 4.2.15

deni riadenia-zabezpecenia

Rozhranie so subsystémom ,,telematické aplikdcie pre cestujucich*

Tabulka 10

Rozhranie so subsystémom ,,telematické aplikicie pre cestujicich®

Referen¢na TSI LOC & PAS

Referenéna TSI Telematické aplikacie

pre cestujucich

Ukazovatel Bod Ukazovatel’ Bod
Informécie pre zdkaznikov (osoby | 4.2.5 Zobrazovacia jednotka vozidlo- | 4.2.13.1
so znizenou pohyblivostou) vého zariadenia
Vlakovy rozhlasovy systém 4252 Automaticka hlasova a infor- | 4.2.13.2
macna sluzba
Informécie pre zadkaznikov (osoby | 4.2.5

so znizenou pohyblivostou)

Prevadzkové predpisy

(1) So zretelom na zakladné poziadavky uvedené v oddiele 3 sa
ustanovenia o prevadzke zelezniénych kol'ajovych vozidiel
v ramci posobnosti tejto TSI opisuju v:

— ustanoveni 4.3.3 Rozhranie so subsystémom ,,prevadz-
ka“, ktoré odkazuje na prislusné ustanovenia oddielu

4.2 tejto TSI;
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@

3)

“)

(6))

(6)

— ustanoveni 4.2.12 Dokumentacia tykajuca sa prevadzky
a udrzby.

Prevadzkové predpisy sa vytvaraji v ramci systému zelez-
ni¢ného podniku na riadenie bezpecnosti s prihliadnutim na
tieto ustanovenia.

Prevadzkové predpisy st potrebné predovsetkym na to, aby
sa zabezpecilo, ze vlak, ktory zastavi na klesani podla usta-
noveni 4.2.4.2.1 a 4.2.4.5.5 tejto TSI (poziadavky tykajuce
sa brzdenia) bude znehybneny.

Prevadzkové predpisy o pouzivani vlakového rozhlasového
systému, vystrazného systému pre cestujucich, nadzovych
vychodov a vstupnych dveri sa vypractvaji so zretelom
na prislu$né ustanovenia tejto TSI a prevadzkovej dokumen-
tacie.

V technickej prevadzkovej dokumentacii opisanej v ustano-
veni 4.2.12.4 sa uvadzaju vlastnosti zeleznicnych kolajovych
vozidiel, ktoré je potrebné zohl'adnit’ pri vymedzeni prevadz-
kovych predpisov v poruchovej prevadzke.

Postupy na zdvihanie a odtahovanie (vratane spdsobu
a prostriedkov na uvolnenie vykolajeného vlaku alebo
vlaku, ktory nie je schopny pohybovat' sa beznym sposo-
bom) sa stanovuji so zretelom na:

— ustanovenia o zdvihani a nakolajovani, ktoré sa opisuju
v ustanoveniach 4.2.2.6 a 4.2.12.5 tejto TSI;

— ustanovenia, ktoré sa tykaju brzdného systému na odta-
hovanie, opisané v ustanoveniach 4.2.4.10 a 4.2.12.6
tejto TSI

Bezpegnostné predpisy pre pracovnikov pozdiz kolaji a pre
cestujucich na nastupiStiach vypractvaji subjekty zodpove-
dajice za pevné zariadenia so zretelom na prislusné ustano-
venia tejto TSI a prevadzkovej dokumentacie (napr. vplyv
rychlosti).

4.5. Predpisy tykajuce sa udrzby

(O]

(2

3

So zretel'om na zakladné poziadavky uvedené v oddiele 3 sa
ustanovenia o udrzbe zelezni¢nych kolajovych vozidiel
v ramci posobnosti tejto TSI opisuju v:

— ustanoveni 4.2.11 Servis;

— ustanoveni 4.2.12 Dokumentacia tykajuca sa prevadzky
a udrzby.

V inych ustanoveniach oddielu 4.2 (ustanovenia 4.2.3.4
a 4.2.3.5) sa $pecifikujii hrani¢né hodnoty pre konkrétne
vlastnosti, ktoré sa musia overovat’ pri Cinnostiach udrzby.

Na zaklade informacii uvedenych v predchadzajucom texte
a informacii uvedenych v ustanoveni 4.2 si vymedzené
vhodné tolerancie a intervaly udrzby na prevadzkovej Grovni
s cielom zabezpecit' sulad so zikladnymi poziadavkami
pocas celej doby Zivotnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel
(mimo rozsahu posudzovania podl'a tejto TSI). Tato ¢innost
zahfna:

— vymedzenie prevadzkovych hodndt, ak nie su stanovené
v tejto TSI alebo ak prevadzkové podmienky pripustaji
pouzitie prevadzkovych hrani¢nych hodnot, ktoré sa lisia
od hodnét stanovenych v tejto TSI;
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4.6.

4.7.

4.8.

“

— zdo6vodnenie prevadzkovych hodnét uvedenim informacii
rovnocennych s tymi, ktoré sa vyzaduju v ustanoveni
4.2.12.3.1 Subor so zdévodnenim planu udrzby.

Na zaklade informacii uvedenych v tomto ustanoveni sa
stanovi plan udrzby na prevadzkovej trovni udrzby (mimo
rozsahu posudzovania podla tejto TSI), pozostavajici zo
Struktirovaného suboru uloh v oblasti Gdrzby, ktoré zahfnaja
¢innosti, skusky a postupy, prostriedky, kritéria udrzby,
pravidelnost’ a pracovny Cas potrebny na vykonanie uloh
v oblasti udrzby.

Odborna sposobilost’

O

@

Odborna sposobilost’ personalu, ktord sa vyzaduje na
prevadzku zelezni¢nych kolajovych vozidiel v rozsahu
posobnosti tejto TSI, sa nestanovuje v tejto TSI

Predmetna odborna spdsobilost personalu sa Ciastocne
uvadza v TSI OPE a v smernici Europskeho parlamentu
a Rady 2007/59/ES ().

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

M

@

Ustanovenia o zdravi a bezpecnosti personalu, ktoré sa vyza-
duju pri prevadzke a Gdrzbe zelezni¢nych kolajovych vozi-
diel v ramci posobnosti tejto TSI, su uvedené v zakladnych
poziadavkach ¢. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (Cislovanie podl'a smer-
nice 2008/57/ES). Tabulka v oddiele 3.2 obsahuje zoznam
technickych ustanoveni tejto TSI v vztahu k tymto
zakladnym poziadavkam.

Opatrenia tykajice sa zdravia a bezpecnosti persondlu sa
Specifikuju najmd v tychto ustanoveniach oddielu 4.2:

— ustanovenie 4.2.2.2.5: Pristup persondlu pri spriahani
a odpajani;

— ustanovenie 4.2.2.5: Pasivna bezpecnost’;

— ustanovenie 4.2.2.8: Pristupové dvere pre personal
a naklad,

— ustanovenie 4.2.6.2.1: Uginky tlakovej viny na pracov-
nikov pozdlz kolaji;

— ustanovenie  4.2.7.2.2:  Akusticky tlak  vystraznej
hukacky;

— ustanovenie 4.2.8.4: Ochrana proti elektrickému nebez-
pecenstvu;

— ustanovenie 4.2.9: Stanoviste ru$iovodica;

— ustanovenie 4.2.10: Poziarna bezpecnost’ a evakuécia.

Eurépsky register povolenych typov vozidiel

(O]

Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré sa musia
uvadzat' v Eurdpskom registri povolenych typov vozidiel, sa
vymedzujit  vo  vykonavacom = rozhodnuti = Komisie
2011/665/EU zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povo-
lenych typov Zelezniénych vozidiel (?).

(") Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktobra 2007 o certifikacii

rusiovodicov rusiiov a vlakov v Zelezni¢nom systéme v Spolocenstve (U. v. EU L 315,
3.12.2007, s. 51).

(3) Vykonavacie rozhodnutie Komisie zo 4. oktobra 2011 o Eurépskom registri povolenych

typov zelezniénych vozidiel (U. v. EU L 264, 8.10.2011, s. 32).
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5.2

(2

3

V stlade s prilohou II k tomuto rozhodnutiu o eurdpskom
registri a s ¢lankom 34 ods. 2 pism. a) smernice 2008/57/ES
hodnoty, ktoré treba zaznamenat’ pri parametroch suvisiacich
s technickymi vlastnostami zelezniénych kolajovych vozi-
diel, musia zodpovedat’ hodnotam z technickej dokumenta-
cie, ktora sa priklada k osved¢eniu o typovej skiske. Preto
sa v tejto TSI vyzaduje, aby sa prislusné vlastnosti zazna-
menali v technickej dokumentacii vymedzenej v ustanoveni
4.2.12.

V stlade s ¢lankom 5 rozhodnutia uvedeného v tomto usta-
noveni v bode 1 sa v jeho prirucke na pouzivanie pri
kazdom parametri nachddzaji odkazy na ustanovenia s tech-
nickymi Specifikdciami interoperability, v ktorych sa stano-
vuju poziadavky pre dany parameter.

KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Vymedzenie pojmov

(O]

(2

3)

“

Podl'a ¢lanku 2 pism. f) smernice 2008/57/ES komponenty
interoperability znamenaju ,,akykol'vek zakladny komponent,
skupinu komponentov, montazne podskupiny alebo uplné
montazne celky zaclenené alebo uréené na zaclenenie do
subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi inte-
roperabilita systému zeleznic™.

Pojem ,komponent” sa vztahuje na hmotné¢ aj nehmotné
predmety, ako napr. softvér.

Komponenty interoperability, ktoré¢ sa uvadzajii v nasledu-
jucom texte v oddiele 5.3, su komponenty:

— ktorych Specifikacia sa vztahuje na poziadavku vyme-
dzent v oddiele 4.2 tejto TSI. Odkaz na prislusné usta-
novenie oddielu 4.2 sa uvadza v oddiele 5.3. Vymedzuje,
ako interoperabilita Zzelezni¢ného systému zavisi od urci-
tého konkrétneho komponentu.

Ked sa v oddiele 5.3 pri danej poziadavke uvadza, ze sa
posudzuje na urovni komponentov interoperability, posu-
dzovanie tej istej poziadavky na Grovni subsystému sa
nevyzaduje;

— pri Specifikacii ktorych mézu byt potrebné d’alsie pozia-
davky, napr. poziadavky na rozhranie. Tieto dodatoc¢né
poziadavky su takisto Specifikované v oddiele 5.3;

— pre ktoré je postup posudzovania bez ohl'adu na suvisiaci
subsystém uvedeny v oddiele 6.1.

Oblast’ pouzitia komponentu interoperability sa musi uviest’
a preukazat’ v stlade s opisom, ktory sa uvadza pre kazdy
z nich v oddiele 5.3.

Inovaéné rieSenie

(O]

Podl'a ustanovenia ¢lanku 10 pri inovaénych rieSeniach sa
moze vyzadovat nova Specifikacia a/alebo nové metody
posudzovania. Takéto Specifikacie a metody posudzovania
sa musia vypracovat podla postupu opisaného v ustanoveni
6.1.5 vzdy, ked sa predpoklada vytvorenie inovacného
rieSenia pre komponent interoperability.
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5.3.

Speciﬁkécia komponentov interoperability

Dalej v texte sa uvadza zoznam a 3pecifikacie komponentov inte-
roperability:

Automatické stredové ndraznikové spriahadlo

Automatické spriahadlo musi byt’ projektované a posudzované pre
oblast’ pouzitia, ktora je vymedzena na zaklade:

(1) typu koncového spriahadla (mechanické a pneumatické
rozhranie hlavy).

Automatické spriahadlo typu 10 musi byt v stlade so Speci-
fikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym &. 66.

Poznamka: Iné typy automatickych spriahadiel (okrem typu
10) sa nepovazuji za komponenty interoperability (Specifi-
kécia nie je verejne dostupnd);

(2) taznej a tlakovej sily, ktorej je schopné odolat’.

(3) Tieto poziadavky sa musia posudzovat' na urovni kompo-
nentov interoperability.

Manudlne koncové spriahadlo

Manualne koncové spriahadlo musi byt projektované a posudzo-
vané pre oblast’ pouzitia, ktora je vymedzena na zaklade:

(1) typu koncového spriahadla (mechanické rozhranie);

Typ UIC musi pozostavat’ z naraznika, tahadlového mecha-
nizmu a zavitového spriahacieho systému podla poziadaviek
tykajtcich sa osobnych voziov, ktoré sa vymedzuji v Speci-
fikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym €. 67 a v Speci-
fikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 68. Iné
jednotky ako vozne s manudlnym spriahacim systémom
musia byt vybavené naraznikom, tahadlovym mechanizmom
a zavitovym spriahacim systémom v sulade s prislusnymi
Cast'ami Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
. 67 a Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
. 68;

O O

Poznamka: Iné typy manudlnych koncovych spriahadiel sa
nepovazuji za komponenty interoperability (Specifikacia nie
je verejne dostupnd);

(2) taznej a tlakovej sily, ktorej je schopné odolat’;

(3) tieto poziadavky sa musia posudzovat na urovni kompo-
nentov interoperability.

Spriahadla na odtiahnutie

Spriahadlo na odtiahnutie musi byt projektované a posudzované
pre oblast’ pouzitia, ktora je vymedzena na zaklade:

(1) typu koncového spriahadla, s ktorym moze tvorit’ rozhranie.

Spriahadlo na odtiahnutie, ktoré ma tvorit’ rozhranie s auto-
matickym spriahadlom typu 10, musi byt v stlade so Speci-
fikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 69.

Poznamka: Iné typy spriahadiel na odtiahnutie sa nepovazuju
za komponenty interoperability (Specifikdcia nie je verejne
dostupna);

(2) taznej a tlakovej sily, ktorej je schopné odolat’;

(3) sposobu, akym sa ma instalovat’ na odtahovaciu jednotku;
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(4) Tieto vlastnosti a poziadavky uvedené v ustanoveni 4.2.2.2.4
tejto TSI sa musia posudzovat’ na urovni komponentov inte-
roperability.

Kolesa

Koleso musi byt projektované a posudzované pre oblast’ pouzitia,
ktora je vymedzend na zaklade:

(1) geometrickych vlastnosti: menovity priemer jazdnej plochy;

(2) mechanickych vlastnosti: maximalna vertikalna staticka sila
a maximalna rychlost’;

(3) termomechanickych vlastnosti: maximalna brzdiaca energia;

(4) koleso musi spihat’ poziadavky na geometrické, mechanické
a termomechanické vlastnosti vymedzené v ustanoveni
4.2.3.5.2.2. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni
komponentov interoperability.

Systém protismykovej ochrany kolies

Komponent interoperability ,systém protiSmykovej ochrany
kolies* musi byt’ projektovany a posudzovany pre oblast’ pouzitia,
ktora je vymedzena na zaklade:

(1) brzdového systému pneumatického typu.

Poznamka: Systém protiSmykovej ochrany kolies sa nepova-
zuje za komponent interoperability pri inych typoch brzdo-
vych systémov, napr. pri hydraulickych, dynamickych
a kombinovanych brzdovych systémoch, a v takom pripade
sa toto ustanovenie neuplatiiuje;

(2) maximalnej prevadzkovej rychlosti;

(3) systém protismykovej ochrany kolies musi spiiiat pozia-
davky tykajuce sa u€innosti systému protiSmykovej ochrany
kolies, ktoré su uvedené v ustanoveni 4.2.4.6.2 tejto TSI

Volite'nou sicastou méze byt aj systém na monitorovanie otaca-
vosti kolies.

Predné svetla

(1) Predné svetlo musi byt projektované a posudzované bez
akychkol'vek obmedzeni, pokial’ ide o oblast’ pouzitia.

(2) Predné svetlo musi spifiat’ poziadavky tykajuce sa farby
a svietivosti vymedzené v ustanoveni 4.2.7.1.1. Tieto pozia-
davky sa musia posudzovat’ na Grovni komponentov intero-
perability.

Obrysové svetld
(1) Obrysové svetlo musi byt projektované a posudzované bez

akychkol'vek obmedzeni, pokial’ ide o oblast’ pouzitia.

(2) Obrysové svetlo musi spiiiat’ poziadavky tykajuce sa farby
a svietivosti, ktoré st vymedzené v ustanoveni 4.2.7.1.2.
Tieto poziadavky sa musia posudzovat' na urovni kompo-
nentov interoperability.

Koncové svetla

(1) Koncové svetlo musi byt projektované a posudzované pre
tato oblast’ pouzitia: pevné alebo prenosné svetlo.
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5.3.10.

(2) Koncové svetlo musi splhat poziadavky tykajice sa farby
a svietivosti, ktoré si vymedzené v ustanoveni 4.2.7.1.3.
Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni kompo-
nentov interoperability.

(3) 'V pripade prenosnych koncovych svetiel musi byt rozhranie
ur¢ené na upevnenie na vozidlo v stlade s dodatkom
E k TSI ,nakladné vozne*.

Hiikachy

(1) Hukacka musi byt projektovana a posudzovana pre oblast
pouzitia, ktord je vymedzend na zéklade Grovne akustického
tlaku na referenénom vozidle (alebo na referenénom zabudo-
vani). Na tato vlastnost moéze mat vplyv zabudovanie
hakacky v konkrétnom vozidle.

(2) Hukatka musi spliiat’ poziadavky tykajice sa vydavania
zvukovych signdlov vymedzené v ustanoveni 4.2.7.2.1.
Tieto poziadavky sa musia posudzovat na Urovni kompo-
nentov interoperability.

Zberac¢

Zbera¢ musi byt projektovany a posudzovany pre oblast’ pouzitia,
ktorad je vymedzend na zaklade:

(1) typu napdtovych systémov v sulade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.1.

Ak je zbera¢ projektovany na iné napdtové systémy, treba
zohladnit’” rozli¢né stibory poziadaviek;

(2) jednej z troch geometrii hlavy zberaca Specifikovanych
v ustanoveni 4.2.8.2.9.2;

(3) prudovej zatazitelnosti v sulade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.2.8.2.4;

(4) maximalneho pradu pri stati na jeden trolejovy drot
vrchného trolejového vedenia pre systémy jednosmerného
prudu.

Poznamka: Maximalny pruad pri stati vymedzeny v ustano-
veni 4.2.8.2.5 musi byt zlu¢itelny s hodnotou uvedenou
v predchadzajucom texte, so zretelom na vlastnosti vrchného
trolejového vedenia (jeden alebo dva trolejové droty);

(5) maximalnej prevadzkovej rychlosti: posidenie maximalnej
prevadzkovej rychlosti sa vykona v sulade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.9.6;

(6) rozsahu vysky pre dynamické spravanie: Standardny a/alebo
ureny na systémy s rozchodom kolaje 1520 mm alebo
1524 mm;

(7) poziadavky uvedené v predchddzajucom texte sa musia
posudzovat’ na tirovni komponentov interoperability;

(8) prevadzkovy rozsah vysky zberaca stanoveny v ustanoveni
4.2.8.2.9.1.2, geometria hlavy zberaca stanovena v ustanoveni
4.2.8.2.9.2, prudova zatazite'nost’ zberaca stanovena v usta-
noveni 4.2.8.2.9.3, staticka pritlacna sila zberaca stanovena
v ustanoveni 4.2.8.2.9.5 a dynamické spravanie samotného
zberaca stanovené v ustanoveni 4.2.8.2.9.6 musia byt takisto
posudzované na urovni komponentov interoperability.
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5.3.11.

5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

Klzné listy

(1) Klzné listy st vymenitelné casti hlavy zberaca, ktoré st
v kontakte s trolejovym drotom.

Klzné listy musia byt projektované a posudzované pre oblast’
pouzitia, ktora je vymedzena na zaklade:

(2) ich geometrie v stlade podla vymedzenia v ustanoveni
42.8294.1;

(3) materidlu klznych list podla vymedzenia v ustanoveni
42.8.294.2;

(4) typu napdtovych systémov v sulade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.1;

(5) pradovej zatazitelnosti v sulade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.2.8.2.4;

(6) maximalneho pradu pri stati pre systémy jednosmerného
prudu podla vymedzenia v ustanoveni 4.2.8.2.5;

(7) poziadavky uvedené v predchadzajucom texte sa musia
posudzovat’ na urovni komponentov interoperability.

Hlavny vypina¢ (istic)

Hlavny vypina¢ musi byt projektovany a posudzovany pre oblast
pouzitia, ktora je vymedzena na zaklade:

(1) typu napdatovych systémov v sulade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.8.2.1;

(2) prudovej zatazitelnosti podla vymedzenia v ustanoveni
4.2.8.2.4 (maximalny prud);

(3) poziadavky uvedené v predchddzajucom texte sa musia
posudzovat’ na tirovni komponentov interoperability;

(4) vypnutie musi byt v sulade so S$pecifikaciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 70 (pozri ustanovenie
4.2.8.2.10 tejto TSI). Musi sa posudzovat’ na urovni kompo-
nentov interoperability.

Sedadlo vodica

(1) Sedadlo rusnovodi¢a musi byt projektované a posudzované
pre oblast’ pouzitia, ktora je vymedzena na zaklade rozsahu
moznych nastaveni vyiky a pozdiznej polohy.

(2) Sedadlo rusiiovodi¢a musi spifiat’ poziadavky vymedzené na
urovni komponentov v ustanoveni 4.2.9.1.5. Tieto pozia-
davky sa musia posudzovat’ na trovni komponentov intero-
perability.

Pripojka na vyprazdnovanie toaliet

(1) Pripojka na vyprazdihovanie toaliet musi byt projektovana
a posudzovana bez akychkol'vek obmedzeni, pokial’ ide
o oblast’ pouzitia.

(2) Pripojka na vyprazdiovanie toaliet musi spihat’ poziadavky
tykajuce sa rozmerov vymedzené v ustanoveni 4.2.11.3.
Tieto poziadavky sa musia posudzovat na urovni kompo-
nentov interoperability.

Pripojka na privod vody do nadrzi

(1) Pripojka na privod vody do nadrzi musi byt projektovana
a posudzovana bez akychkol'vek obmedzeni, pokial’ ide
o oblast’ pouzitia.



2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 128

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

(2) Pripojka na privod vody do nadrzi musi spliat’ poziadavky
tykajice sa rozmerov vymedzené v ustanoveni 4.2.11.5.
Tieto poziadavky sa musia posudzovat na trovni kompo-
nentov interoperability.

POSUDZOVANIE ZHODY ALEBO VHODNOSTI NA
POUZITIE A ES OVEROVANIE

(1) Moduly pre postupy posudzovania zhody, vhodnosti na
pouzitic a ES overovania st opisané v rozhodnuti Komisie
2010/713/EU ().

Komponenty interoperability
Posudzovanie zhody

(1) Vyhlasenie ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie v sulade
s ¢lankom 13 ods. 1 smernice 2008/57/ES a s prilohou IV
k uvedenej smernici musi vyhotovit' vyrobca alebo jeho
splnomocneny zastupca so sidlom v Unii pred uvedenim
komponentu interoperability na trh.

(2) Posudenie zhody alebo vhodnosti na pouzitie daného
komponentu interoperability sa musi vykonat podla
modulov predpisanych pre prisluSny komponent v sulade
so $pecifikdciou uvedenou v ustanoveni 6.1.2 tejto TSI.

Uplatiiovanie modulov

Moduly na uécely ES osvedéeni o zhode komponentov intero-
perability:

Modul CA Vnutorna kontrola vyroby

Modul CA1l Vnutorna kontrola vyroby a overenie vyrobku
formou individualneho preskimania

Modul CA2 Vnutorna kontrola vyroby a overenie vyrobku
v ndhodnych intervaloch

Modul CB Typova skuska ES

Modul CC Zhoda s typom zalozena na vnutornej kontrole
vyroby

Modul CD Zhoda s typom zalozena na systéme riadenia

kvality vyrobného procesu

Modul CF Zhoda s typom zalozend na overovani vyrobku

Modul CH Zhoda zalozena na uplnom systéme riadenia
kvality

Modul CH1 Zhoda zalozena na uplnom systéme riadenia

kvality a preskimani navrhu

Modul CV Typové potvrdenie v skuSobnej prevadzke
(vhodnost’ na pouzitie)

(*) Rozhodnutie Komisie z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posudzovania zhody,

vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa maju pouzit' v technickych $pecifikaciach
pre interoperabilitu prijatych podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES
(U. v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1).
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(1) Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom
v Eurépskej Gnii si musi zvolit jeden z modulov alebo
kombinaciu modulov uvedenych v nasledujucej tabulke
podla prislusného posudzovaného komponentu:

Komponent, ktory ma Modul
Bod |byt P dmet Y M Modul CAl Modul | Modul | Modul | Modul [ Modul
© yb predmeiom posu=1 o q alebo [CB +CC|CB+CD|CB + CF| CH CHI
denia CA2
5.3.1 Automatické stre- X (*) X X X (*) X
dové naraznikové
spriahadlo
532 Manualne X (®) X X X (*) X
koncové spria-
hadlo
533 Vlecné spriahadlo X (®) X X X (*) X
na odtahovanie
534 Koleso X (®) X X X (%) X
535 Systém protiSmy- X (®) X X X (*) X
kovej ochrany
kolies
5.3.6 Predné svetlo X (®) X X X (%) X
5.3.7 Obrysové svetlo X (*) X X X (*) X
5.3.8 Koncové svetlo X (*) X X X X
5.3.9 Hukacky X (%) X X X (*) X
5.3.10 Zberac X (*) X X X (*) X
5.3.11 Klzné listy X (*) X X X (*) X
zberaca
5.3.12 Hlavny vypinac X (*) X X X (*) X
(isti¢)
5.3.13 Sedadlo vodica X (*) X X X (*) X
5.3.14 Pripojka na X X X
vyprazdiovanie
toaliet
5.3.15 Pripojka na X X X
privod vody do
nadrzi

(*) Moduly CA1, CA2 alebo CH sa mézu pouzit' iba v pripade vyrobkov vyrobenych podla konstrukéného
rieSenia, ktoré sa vyvinulo a pouzilo na uvedenie vyrobkov na trh pred nadobudnutim uc¢innosti prislusnych
TSI vztahujucich sa na dané vyrobky, ak vyrobca preukdaze notifikovanému organu, ze revizia navrhu
a typové skuska sa vykonali pri predchadzajicich pouzitiach za porovnatelnych podmienok a e spliaju
poziadavky tejto TSI. Toto preukazanie sa musi zdokumentovat' a jeho vysledok sa povazuje za dokaz na
rovnakej urovni ako v pripade modulu CB alebo preskiimania navrhu podl'a modulu CHI.

(2) Ked sa okrem poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2 tejto
TSI musi na posudenie pouzit' aj osobitny postup, tento
pripad sa uvadza v ustanoveni 6.1.3.
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Osobitné postupy posudzovania zhody komponentov interoperabi-
lity
Kolesa (ustanovenie 5.3.4)

(1) Mechanické vlastnosti kolesa sa musia preukazat’ vypoctami
mechanickej pevnosti so zretelom na tri pripady zat'azenia:
rovna trat (vycentrované dvojkolesie), obluk (okolesnik
pritlaceny na kolajnicu) a jazda cez vyhybky a priecestia
(vnutorna plocha okolesnika pritlacena na kolajnicu) v sulade
so Specifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 71 v ustanoveniach 7.2.1 a 7.2.2.

(2) Pokial ide o kované a valcované kolesa, rozhodovacie
kritéria sa vymedzuju v Specifikacii uvedenej v dodatku J-
1 pod indexovym ¢. 71 v ustanoveni 7.2.3. Ked’ z vypoctov
vyplyni hodnoty mimo ramca rozhodovacich kritérii, na
preukazanie zhody sa vyzaduje vykonanie laboratornej
skusky podrla $pecifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 71 v ustanoveni 7.3.

(3) Iné typy kolies su pripustné v pripade vozidiel obmedzenych
na vnutrostatnu prevadzku. V takomto pripade sa rozhodo-
vacie kritérid a kritérid inavového napétia musia stanovit' vo
vnutro§tatnych predpisoch. Prislusné vnutrostatne predpisy
musia ¢lenské Staty oznamit’.

(4) Predpoklad podmienok zat'azenia pri maximalnej vertikalnej
statickej sile musi byt vyslovne uvedeny v technickej doku-
mentacii podl'a ustanovenia 4.2.12 tejto TSI.

Termomechanické spravanie:

(5) Ak sa koleso pouziva na brzdenie jednotky, pricom klatiky
posobia na jazdnu plochu kolies, musi sa preukazat’ termo-
mechanické spravanie kolesa so zretelom na maximalnu
predpokladanti brzdiacu energiu. Pre koleso sa musi vykonat’
posudenie zhody podl'a $pecifikacie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 71 v ustanoveni 6 s cielom overit, ¢i
bo¢né vychylenie venca kolesa pri brzdeni a zostatkové
napitie su v rozsahu stanovenych tolerancii na zaklade
vymedzenych rozhodovacich kritérii.

Overenie kolies:

(6) Musi sa zaviest' postup overovania, aby sa vo faze vyroby
zabezpecilo, ze ziadne chyby nebudti mat’ nepriaznivy vplyv
na bezpetnost z dovodu zmien mechanickych vlastnosti
kolies.

Musi sa overit' taznd pevnost materidlu kolesa, tvrdost’
jazdnej plochy, lomova pevnost, odolnost’ proti ndrazu,
vlastnosti materialu a Cistota materialu.

Pri postupe overovania sa musi stanovit’ séria vzoriek, ktora
sa pouzije na overenie jednotlivych vlastnosti.

(7) Iné metdédy posudzovania zhody kolies sa pripistaji za
rovnakych podmienok ako v pripade dvojkolesi. Tieto
podmienky sa opisuju v ustanoveni 6.2.3.7.

(8) V pripade inovaéného konsStrukéného rieSenia, s ktorym
vyrobca nema dostatok predchadzajucich skusenosti, musi
sa pri danom kolese vykonat posudenie vhodnosti na
pouzitie (modul CV, pozri aj ustanovenie 6.1.6).
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

6.1.3.7.

Systém protiSmykovej ochrany kolies (ustano-
venie 5.3.5)

(1) Systém protiSmykovej ochrany kolies sa musi overovat
podla metodiky, ktora je vymedzena v $pecifikacii uvedene;j
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 72. Ked sa odkazuje na
ustanovenie 6.2 tej istej Specifikacie Prehl'ad pozadovanych
skusobnych programov, uplatiiuje sa iba ustanovenie 6.2.3,
a to na vSetky systémy protiSmykovej ochrany kolies.

(2) V pripade inovaéného konstrukéného rieSenia, s ktorym
vyrobca nema dostatok predchadzajucich skusenosti, musi
sa pri danom systéme protiSmykovej ochrany kolies vykonat’
posudenie vhodnosti na pouzitie (modul CV, pozri aj usta-
novenie 6.1.6).

Predné svetla (ustanovenie 5.3.6)

(1) Farba prednych svetiel sa musi preskusat’ v stilade so Speci-
fikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 73
v ustanoveni 6.3.

(2) Svietivost’ prednych svetiel sa musi preskusat’ v stlade so
$pecifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 73
v ustanoveni 6.4.

Obrysové svetlda (ustanovenie 5.3.7)

(1) Farba obrysovych svetiel a spektralne rozdelenie Ziarenia
svetla z obrysovych svetlometov sa musi presktsat’ v stlade
so $pecifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 74 v ustanoveni 6.3.

(2) Svietivost’ obrysovych svetiel sa musi preskusat’ v stlade so
$pecifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 74
v ustanoveni 6.4.

Koncové svetld (ustanovenie 5.3.8)

(1) Farba koncovych svetiel sa musi preskasat v sulade so
Specifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 75 v ustanoveni 6.3.

(2) Svietivost’ koncovych svetiel sa musi preskusat v stlade so
Specifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 75
v ustanoveni 6.4.

Hukacka (ustanovenie 5.3.9)

(1) Zvukové signaly vystraznej hiukacky sa musia zmerat
a overit v sulade so $pecifikdciou uvedenou v dodatku J-1
pod indexovym ¢. 76 v ustanoveni 6.

(2) Hladiny akustického tlaku vystraznej htukacky na refe-
renénom vozidle sa musia zmerat’ a overit’ v sulade so $peci-
fikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 76
v ustanoveni 6.

Zberac¢ (ustanovenie 5.3.10)

(1) 'V pripade zberaCov v systémoch jednosmerného pradu sa
maximdlny prad pri stati na jeden trolejovy drét musi
overovat’ za tychto podmienok:

— zbera¢ musi byt v kontakte s jednym medenym trole-
jovym drétom;

— zbera¢ musi posobit’ statickou pritlacnou silou vyme-
dzenou v S$pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym ¢. 77,

— a teplota kontaktného miesta nepretrzite monitorovana
pocas skusky v trvani 30 minut nesmie presiahnut’
hodnoty vymedzené v Specifikacii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 78.
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(2) 'V pripade vSetkych zberaCov sa staticka pritlaéna sila musi
overovat podla Specifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢islom 79.

(3) Dynamické spravanie zberaca vzhl'adom na odber prudu sa
musi posudzovat simulaciou podla Specifikacie uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym cislom 80.

Simulacie sa vykonavaju s pouzitim najmenej dvoch réznych
typov nadzemného trolejového vedenia. Udaje pouZité pri
simuldcii musia zodpovedat’ tsekom trati, ktoré su v registri
infrastruktiry zaznamenané ako useky v sulade so $pecifika-
ciou TSI (ES vyhlasenie o zhode alebo vyhlasenie podla
odporacania Komisie 2011/622/EU) (') vzhladom na prime-
rant rychlost a systém napajania, az do konStrukénej
rychlosti navrhovaného komponentu interoperability zberaca.

Je pripustné vykonat' simuldciu s pouzitim tych typov
vrchného trolejového vedenia, ktoré prechadzaju procesom
certifikacie komponentu interoperability podl'a odporucania
2011/622/EU za predpokladu, Ze spifiaju ostatné poziadavky
Specifikacie TSI ENE. Kvalita simulovaného odberu pradu
musi byt’ v stlade s ustanovenim 4.2.8.2.9.6 pre zdvih, prie-
mernu pritlaénu silu a Standardnt odchylku v pripade vset-
kych jednotlivych vrchnych trolejovych vedeni.

Ak st vysledky simulacie prijatené, vykona sa dynamicka
skuska na mieste s pouzitim reprezentativneho useku
jedného z dvoch typov vrchného trolejového vedenia, ktoré
sa pouzili pri simulacii.

Vlastnosti vzajomného posobenia sa musia merat’ v sulade
so Specifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 81.

Sktsany zbera¢ sa namontuje na Zzeleznicné kolajové
vozidlo, ktoré generuje priemernu pritlaént silu v rozsahu
medzi hornou a dolnou hrani¢nou hodnotou vyzadovanou
v ustanoveni 4.2.8.2.9.6, az do konStruk¢nej rychlosti
zberaCa. Skusky sa musia vykonat' v obidvoch smeroch
jazdy.

V pripade zberacov, ktoré sa majii prevadzkovat’ na systé-
moch s rozchodom kolaje 1435 mm a 1668 mm, musia
sktsky zahfniat’ Gseky trate s malou vyskou trolejového drétu
(vymedzuje sa v rozsahu od 5,0 do 5,3 m) a tUseky trate
s velkou vyskou trolejového drotu (vymedzuje sa v rozsahu
od 5,5 do 5,75 m).

V pripade zberacov, ktoré sa maji prevadzkovat na systé-
moch s rozchodom kolaje 1520 mm a 1524 mm, musia
sktsky zahfiat’ Gseky trate s vySkou trolejového drotu od 6,0
do 6,3 m.

Skusky sa musia vykonat’ minimalne pre tri stupne zvySo-
vania rychlosti az do kon$trukénej rychlosti sk@saného
zberaca (vratane).

Interval medzi skiskami nasledujucimi po sebe nesmie byt
vacsi ako 50 km/h.

Namerand kvalita odberu pridu musi byt v stlade s ustano-
venim 4.2.8.2.9.6 pre zdvih a bud’ pre priemernt pritlacna
silu a $tandardnu odchylku, alebo pre percentualny podiel
vytvérania elektrického obluka.

(") Odporacanie Komisie z 20. septembra 2011 o postupe na preukazanie arovne stladu
existujicich Zelezni¢nych trati so zékladnymi parametrami technickych Specifikacii inte-
roperability (U. v. EU L 243, 21.9.2011, s. 23).
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6.1.3.8.

6.1.4.

Ak sa vSetky uvedené posudenia uskuto¢nia s pozitivnym
vysledkom, konstruk¢éné rieSenie skuSaného zberaca sa pova-
zuje za konstrukéné rieSenie zhodné s danou TSI, pokial’ ide
o kvalitu odberu pradu.

Na pouzivanie zberaca, ktorému bolo udelené ES vyhlasenie
o overeni, v roznych konstrukciach zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, sa vyzaduju dalsie skusky kvality odberu pradu na
urovni Zelezni¢ného kol'ajového vozidla, ktoré sa Specifikuji
v ustanoveni 6.2.3.20.

Klzné 1iSty (ustanovenie 5.3.11)

(1) Klzné listy sa musia overit v stlade so Specifikaciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 82.

(2) Kedze klzné listy su vymenitelné Casti hlavy zberaca, musia
sa overit' sucasne so zberaCom (pozri ustanovenie 6.1.3.7),
pokial’ ide o kvalitu odberu elektrického pradu.

(3) V pripade pouzitia materidlu, s ktorym vyrobca nema
dostatok predchadzajicich sktsenosti, musi sa pri danych
klznych listach vykonat' postudenie vhodnosti na pouzitie
(modul CV, pozri aj ustanovenie 6.1.6).

Fazy projektu, pri ktorych sa vyzaduje posudzovanie

(1) V dodatku H k tejto TSI sa podrobne uvadza, v ktorych
fazach projektu sa musi vykonat postdenie vzhladom na
poziadavky platné pre komponenty interoperability:

— Faza projektovania a vyvoja:
— revizia navrhu a/alebo preskimanie navrhu;

— typova skuska: sktska na overenie konstrukéného
rieSenia podla oddielu 4.2, ak je v nom uvedena;

— Faza vyroby: bezna skuska na overenie zhody vyroby.

Subjekt povereny posudzovanim beznych skuSok sa urci
podla zvoleného modulu posudzovania.

(2) Dodatok H je ¢leneny podla oddielu 4.2. Poziadavky a ich
posudzovanie, ktoré sa uplatiiuju na komponenty interopera-
bility, su uvedené v oddiele 5.3 prostrednictvom odkazov na
urcité ustanovenia oddielu 4.2. V pripade potreby sa uvedie
aj odkaz na odsek ustanovenia 6.1.3.

Inovacné riesenia

(1) Ak sa pre komponent interoperability navrhne inovacné
rieSenie (podla vymedzenia v ¢lanku 10), vyrobca alebo
jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Eurdpskej tnii
musi uplatnit’ postup opisany v ¢lanku 10.

Posudzovanie vhodnosti na pouZitie

(1) Posudzovanie vhodnosti na pouzitie podla typového
potvrdenia v skuSobnej prevadzke (modul CV) moze tvorit’
stcast’ postupu posudzovania nasledujucich komponentov
interoperability v pripade, Ze vyrobca nema dostatok pred-
chadzajucich skusenosti s navrhovanym konstrukénym rieSe-
nim:

— kolesa (pozri ustanovenie 6.1.3.1);
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

@

3)

— systém protiSmykovej ochrany kolies (pozri ustanovenie
6.1.3.2);

— klzné listy (pozri ustanovenie 6.1.3.8).

Pred spustenim prevadzkovych skusok sa pouzije vhodny
modul (CB alebo CHI) na osvedcenie konstrukéného
rieSenia daného komponentu.

Prevadzkové skusky sa zorganizuju na navrh vyrobcu, ktory
musi ziskat' suhlas Zzeleznicného podniku, Ze sa bude
podielat’ na predmetnom posudzovani.

Subsystém ,,Zelezni¢né kol’ajové vozidla“

ES overenie (vSeobecné ustanovenia)

()

(@)

3)

Postupy ES overovania vzt'ahujice sa na subsystém ,,zelez-
niéné kolajové vozidla“ su opisané v ¢lanku 18 smernice
2008/57/ES a v prilohe VI k uvedenej smernici.

Postup ES overenia v pripade jednotky Zzeleznicného
korlajového vozidla sa uskutocni podla modulov vymedze-
nych v ustanoveni 6.2.2 tejto TSI

Ked’ ziadatel' predlozi ziadost’ o prvy krok posudzovania,
ktory zahfila etapu projektovania alebo etapu projektovania
a vyroby, ziadatelom zvoleny notifikovany organ vyda
vyhlasenie o Ciastkovom overeni (d’alej len ,,ISV*) a vypra-
cuje sa ES vyhlasenie o Ciastkovej zhode subsystému.

Uplatiiovanie modulov

Moduly na ES overenie subsystémov:

Modul SB Typova skuska ES

Modul SD ES overenie zaloZzené na systéme riadenia

kvality vyrobného procesu

Modul SF ES overenie zalozené na overeni vyrobku

Modul SH1 ES overenie zalozené na tUplnom systéme

riadenia kvality a preskiimani navrhu

()

@

3)

Ziadatel’ si zvoli jednu z tychto kombinacii modulov:

(SB + SD) alebo (SB + SF) alebo (SH1) pre kazdy prislusny
subsystém (alebo cast’ subsystému).

Posudzovanie sa potom vykona podl'a zvolenej kombinacie
modulov.

Ked’ sa v pripade niekol’kych ES overeni (napr. podl'a viace-
rych TSI vztahujicich sa na ten isty subsystém) vyzaduje
overenie zaloZzené na tom istom posudzovani vyroby (modul
SD alebo SF), je dovolené skombinovat’ niekolko posudeni
podla modulu SB s jednym postdenim podla modulu pre
vyrobu (SD alebo SF). V takomto pripade sa vyhlasenia ISV
vydaji pre fazu projektovania a vyvoja podla modulu SB.

Platnost’ osvedenia o typovej skuske alebo osvedcenia
o preskimani navrhu sa uvedie v sulade s ustanoveniami
pre fazu B ustanovenia 7.1.3. tejto TSI s nazvom Pravidla
tykajice sa ES overovania.
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6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

(4) Ked sa okrem poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2 tejto
TSI musi na posudenie pouzit aj osobitny postup, tento
pripad sa uvadza v ustanoveni 6.2.3.

Osobitné postupy posudzovania subsystémov

Podmienky zataZzenia a namerana hmotnost
(ustanovenie 4.2.2.10)

(1) Musi byt namerand hmotnost pri podmienke zatazenia
zodpovedajicej konstrukénej hmotnosti v prevadzkovom
stave s vynimkou spotrebného materialu, na ktory sa nevzta-
huja poziadavky (napr. ,,mftva hmotnost™ je prijatelnd).

(2) Ostatné podmienky zatazenia sa mézu odvodit’ na zaklade
vypoctu.

(3) Ked sa vozidlo vyhlasi za vozidlo zodpovedajuce urcitému
typu (v stlade s ustanoveniami 6.2.2 a 7.1.3 tejto TSI):

— Namerana celkova hmotnost’ vozidla pri podmienke
zatazenia ,konstrukénd hmotnost v prevadzkovom
stave” nesmie presiahnut’ o viac ako 3 % deklarovana
celkovi hmotnost’ vozidla daného typu, ktord sa uvadza
v osvedceni o typovej skuske alebo v osvedceni o presku-
mani navrhu v ramci ES overenia a v technickej doku-
mentacii podl'a ustanovenia 4.2.12;

— okrem toho, v pripade jednotky s maximdalnou
konstrukénou rychlostou vysSou alebo rovnou 250
km/h nesmie hmotnost’ na népravu pri podmienke zat’a-
zenia ,konStrukéna hmotnost’ pri beznom uzitocnom
zatazeni“ prekrocit’ o viac ako o 4 % deklarovanu hmot-
nost’ na napravu pri rovnakej podmienke zat'azenia.

Zatazenie kolies (ustanovenie 4.2.3.2.2)

(1) Zatazenie kolies sa meria so zretelom na podmienku zat’a-
zenia ,.konstrukéna hmotnost’ v prevadzkovom stave™ (plati
rovnaka vynimka ako v predchadzajicom ustanoveni
6.2.3.1).

Zabezpecenie proti vykolajeniu na zbortenych
kolajach (ustanovenie 4.2.3.4.1)

(1) Preukazovanie zhody sa vykonava v stlade s jednou z metod
vymedzenych v S$pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym €. 83 zmenenej technickym dokumentom
uvedenym v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 2.

(2)  Pri jednotkéach, ktoré st urené na prevadzku na systémoch
s rozchodom kolaje 1 520 mm, sa pripasStaju aj alternativne
metddy na posudzovanie zhody.

Dynamické spravanie pri jazde — technické
poziadavky (ustanovenie 4.2.3.4.2 A)

(1)  Pri jednotkach, ktoré st projektované na prevadzku na systé-
moch s rozchodom kol'aje 1 435 mm, 1 524 mm alebo 1 668
mm, sa preukdzanie zhody vykonava podla Specifikacie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 84 v ustano-
veni 5.

Parametre, ktoré sa wuvadzaji v ustanoveniach 4.2.3.4.2.1
a 4.2.3.4.2.2, sa posudzuji prostrednictvom kritérii vymedzenych
v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 84.

Podmienky posudzovania podla $pecifikacie uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢&. 84 sa musia zmenit' podla technického
dokumentu uvedeného v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 2.
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6.2.3.5.

Posudzovanie zhody bezpeénostnych poziada-
viek

Preukazanie plnenia bezpecnostnych poziadaviek uvedenych
v ustanoveni 4.2 sa musi vykonat takto:

(O]

(2

3)

Rozsah tohto posudzovania sa musi obmedzit’ vyhradne na
konstrukéné rieSenie Zelezniéného kolajového vozidla
s prihliadnutim na to, ze prevadzka, skuSanie a udrzba sa
vykondvaju podla predpisov, ktoré vymedzil Ziadatel
(v sulade s opisom uvedenym v stibore technickej dokumen-
tacie).

Poznamky:

— Pri vymedzovani poziadaviek na sktSanie a udrzbu sa
musi prihliadat’ na Groven bezpec¢nosti, ktorit ma ziadatel
dosiahnut’ (konzistentnost’). Preukazovanie suladu zahfna
aj poziadavky na skuSanie a Gdrzbu.

— Na iné subsystémy a l'udské faktory (chyby) sa nepri-
hliada.

Vsetky predpoklady, ktoré sa posudzuju v stvislosti s ti¢elom
pouzitia, musia byt pri preukazovani prehl'adne zdokumen-
tované.

Prostrednictvom jednej z nasledujticich dvoch metdd sa musi
preukazat’ sulad s bezpecnostnymi poziadavkami vymedze-
nymi v ustanoveniach 4.2.3.4.2, 42422, 42535,
4.2.5.5.8 a 42.5.5.9 z hladiska miery zavaznosti/nasledkov
suvisiacich s rizikovymi scenarmi vykresl'ujucimi jednotlivé
poruchy:

1. Uplatnenie harmonizovaného kritéria prijatelnosti rizik
v suvislosti s mierou zavaznosti uvedenou v ustanoveni
4.2 (napr. smrtelné zranenia pri nidzovom brzdeni).

Ziadatel moze tito metédu pouzit' za predpokladu, Ze sa
v spolo¢nej bezpecnostnej metdode hodnotenia a posudzo-
vania rizik v zneni prislusnych zmien [nariadenie Komisie
(ES) ¢. 352/2009 (')] vymedzuje harmonizované kritérium
prijatel'nosti rizik.

Ziadatel' musi preukazat’ stilad s harmonizovanym krité-
riom uplatnenim prilohy 1-3 k spolo¢nej bezpeénostnej
metode hodnotenia a posudzovania rizik. Na preukazanie
sa modzu pouzit' tieto zasady (pripadne ich kombinacie):
podobnost’ s referenénymi systémami; uplatiiovanie zasad
dobrych postupov; uplatiovanie odhadu vyslovného
rizika (napr. pristup na zaklade pravdepodobnosti).

Ziadatel uréi organ, ktory posudi nim vykonané preuké-
zanie: notifikovany organ zvoleny pre subsystém ,,zelez-
niéné kolajové vozidla“ alebo organ na posudzovanie
podla spolocnej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posu-
dzovania rizik.

Preukazanie uznaji vsetky Clenské staty. alebo

2. Uplatnenie hodnotenia a posudzovania rizik podla
spolocnej bezpecnostnej metdody hodnotenia a posudzo-
vania rizik s cielom vymedzit' kritérium prijatelnosti
rizik, ktoré sa ma pouzit, a preukazat sulad s tymto
kritériom.

(") Nariadenie Komisie (ES) ¢. 352/2009 z 24. aprila 2009 o prijati spolo¢nej bezpenostnej

metddy hodnotenia a posudzovania rizik, ako sa uvadza v Clanku 6 ods. 3 pism. a)
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES (U. v. EU L 108, 29.4.2009, s. 4).
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6.2.3.6.

“)

Ziadatel méze pouzit tito metédu vo vietkych pripa-
doch.

Ziadatel’ uréi organ, ktory posudi nim vykonané preuka-
zanie podla spolo¢nej bezpecnostnej metddy hodnotenia
a posudzovania rizik.

Vypracuje sa sprava o posudeni bezpecnosti v stlade
s poziadavkami vymedzenymi v spolo¢nej bezpecnostnej
metéde hodnotenia a posudzovania rizik a jej zmenéch.

Spravu o postdeni bezpecnosti zohladni vnutrostatny
bezpecnostny organ v prislusnom c¢lenskom State v sulade
s oddielom 2.5.6 prilohy I a s c¢lankom 15 ods. 2
spolocnej bezpecnostnej metdody hodnotenia a posudzo-
vania rizik.

V pripade dalsich povoleni na uvedenie vozidiel do
prevadzky sa na uznanie spravy o postdeni bezpecnosti
v inych ¢lenskych Statoch uplatiiuje ¢lanok 15 ods. 5
spolocnej bezpecnostnej metdody hodnotenia a posudzo-
vania rizik.

Pri kazdom ustanoveni v TSI uvedenom v bode 3 sa musi
v prislusnych dokumentoch prilozenych k ES vyhlaseniu
o overeni (napr. ES osvedCenie vydané notifikovanym
organom alebo sprava o posudeni bezpecnosti) vyslovne
uvadzat’ pouzitd metéoda (metéda €. 1 alebo metdda €. 2).
Ak sa pouzije metoda €. 2, uvedie sa aj pouzité kritérium
prijatelnosti rizik.

Projektované hodnoty profilov novych kolies
(ustanovenie 4.2.3.4.3.1)

()

Pri jednotkach projektovanych na prevadzku na systémoch
s rozchodom kol'aje 1435 mm sa profil kolies a vzdialenost’
medzi aktivnymi plochami kolies (rozmer SR na obrazku 1,
ustanovenie 4.2.3.5.2.1) musi zvolit’ tak, aby sa zabezpecilo,
ze hrani¢nd hodnota ekvivalentnej kuzelovitosti uvedena
v tabul'ke 11 sa neprekroci, ked” sa projektované dvojkolesie
skombinuje s jednotlivymi vzorkami tratovych parametrov
Specifikovanych v tabulke 12.

Hodnotenie ekvivalentnej kuzelovitosti sa stanovuje v tech-
nickom dokumente uvedenom v dodatku J-2 pod indexovym
Cislom 2.

Tabulka 11

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZel'ovitosti

Maximalna prevadzkova rychlost’

vozidla (km/h) kuZzel'ovitosti

Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej

Skuasobné podmienky
(pozri tabulku 12)

< 60 neuvadza sa neuvadza sa
> 60 a < 190 0,30 vsetky
> 190 a < 230 0,25 1,2,3,4,5a6
> 230 a < 280 0,20 1,2,3,4,5a6
> 280 a < 300 0,10 1,3,5a6
300 0,10 la3
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@

Tabulka 12

Skusobné podmienky na trati pre ekvivalentnu kuZel’ovitost’ reprezentativnu pre siet’. VSetky
prierezy kolajnice vymedzené v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 85

Skusobna
podmienka ¢.

Profil hlavy kolajnice

Sklon koTajnic

Rozchod kolaje

1 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1435 mm
2 prierez kolajnice 60 E 1 1:40 1435 mm
3 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1437 mm
4 prierez kolajnice 60 E 1 1:40 1437 mm
5 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1435 mm
6 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1437 mm
7 prierez kolajnice 54 El 1:20 1435 mm
8 prierez kolajnice 54 El 1:40 1435 mm
9 prierez kolajnice 54 El 1:20 1437 mm
10 prierez kolajnice 54 El 1:40 1 437 mm

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povazuji za
splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebovany profil S1002
alebo GV 1/40 podl'a vymedzenia v S$pecifikacii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 86, so vzdialenost'ou aktiv-
nych ploch v rozsahu od 1420 mm do 1426 mm.

Pri jednotkach projektovanych na prevadzku na systémoch
s rozchodom kol'aje 1 524 mm sa profil kolies a vzdialenost’
medzi aktivnymi plochami kolies musia zvolit' na zaklade
tychto vstupnych udajov:

Tabulka 13

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Maximalna prevadzkova rychlost | Hraniéné hodnoty ekvivalentnej Skigobné podmienky
vozidla (km/h) kuZel'ovitosti (pozri tabulku 14)
<60 neuvadza sa neuvadza sa
> 60 a < 190 0,30 1,2,3,4,5a6
> 190 a < 230 0,25 1,2,3a4
> 230 a < 280 0,20 1,2,3a4
> 280 a < 300 0,10 3,4, 7a8
300 0,10 7a8
Tabulka 14

Skusobné podmienky na trati pre ekvivalentni kuZelPovitost’. VSetky prierezy kol’ajnice
vymedzené v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 85

Skasobna

Sklon koTajnic

podmienka ¢.

Profil hlavy kolajnice

Rozchod kolaje

1

prierez kolajnice 60 E 1

1:40

1524 mm

prierez kolajnice 60 E 1

1:40

1526 mm
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pofi];gii‘ﬁ“jé_ Profil hlavy kolajnice Sklon kolajnic Rozchod kolaje
3 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1524 mm
4 prierez kolajnice 60 E 2 1:40 1526 mm
5 prierez kolajnice 54 El 1:40 1524 mm
6 prierez kolajnice 54 El 1:40 1526 mm
7 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 524 mm
8 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1526 mm

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povazuju za
splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebovany profil S1002
alebo GV 1/40 podl'a vymedzenia v S$pecifikacii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 86, so vzdialenost'ou aktiv-
nych ploch 1510 mm.

Pri jednotkach projektovanych na prevadzku na systémoch
s rozchodom kol'aje 1 668 mm sa hraniéné hodnoty ekviva-
lentnej kuzelovitosti stanovené v tabulke 15 nesmu prekro-
¢it, ked’ sa projektované dvojkolesie modeluje na prejazd pri
reprezentativnej vzorke skuSobnych podmienok na trati
uvedenych v tabul’ke 16.

Tabulka 15

Projektované hrani¢né hodnoty ekvivalentnej kuZelovitosti

Maximalna prevadzkova rychlost’ Hrani¢né hodnoty ekvivalentnej Sktsobné podmienky
vozidla (km/h) kuzelovitosti (pozri tabulku 16)
< 60 neuvadza sa neuvadza sa
> 60 a < 190 0,30 vsetky
> 190 a < 230 0,25 la2
> 230 a < 280 0,20 la2
> 280 a < 300 0,10 la?2
300 0,10 la?2
Tabulka 16

Skiasobné podmienky na trati pre ekvivalentni kuZelovitost’. VSetky prierezy kolajnice
vymedzené v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 85

poiﬁ‘ii‘:]’:fé Profil hlavy kolajnice Sklon kolajnic Rozchod kolaje
1 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 668 mm
2 prierez kolajnice 60 E 1 1:20 1 670 mm
3 prierez kolajnice 54 El 1:20 1 668 mm
4 prierez kolajnice 54 El 1:20 1 670 mm

Poziadavky uvedené v tomto ustanoveni sa povazuju za
splnené, ak dvojkolesia maji neopotrebovany profil S1002
alebo GV 1/40 podl'a vymedzenia v S$pecifikacii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 86, so vzdialenost'ou aktiv-
nych ploch v rozsahu od 1 653 mm do 1659 mm.
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6.2.3.7.

Mechanické a geometrické vlastnosti dvojko-
lesi (ustanovenie 4.2.3.5.2.1)

(O]

(2

3

“)

©)

(6)

()

Dvojkolesie:

Preukazanie stladu v pripade zostavy sa musi vykonat na
zaklade $pecifikacie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 87, v ktorej sa vymedzuji hrani¢né hodnoty pre axialnu
silu a suvisiace overovacie skusky.

Napravy:

Preukazanie suladu v pripade mechanickej odolnosti a inavo-
vych vlastnosti napravy musi byt v stlade so $pecifikaciou
uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 88 v ustanove-
niach 4, 5 a 6 pre nepohanané napravy alebo so Specifikd-
ciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 89 v usta-
noveniach 4, 5 a 6 pre pohanané napravy.

Rozhodovacie kritérid pre pripustné napitie sa Specifikuju
v Specifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 88 v ustanoveni 7 pre nepohanané napravy alebo v Speci-
fikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 89 v usta-
noveni 7 pre pohanané napravy.

Predpoklad podmienok zataZenia pri vypoctoch sa musi
vyslovne uviest v technickej dokumentacii podla ustano-
venia 4.2.12 tejto TSI.

Overenie naprav:

Je potrebné zaviest postup overovania, aby sa vo faze
vyroby zabezpecCilo, ze ziadne chyby nebudi mat’ nepriaz-
nivy vplyv na bezpecnost z dovodu zmien mechanickych
vlastnosti naprav.

Je potrebné overit’ tazni pevnost materialu napravy, odol-
nost” proti narazu, celistvost’ povrchu, vlastnosti materialu
a Cistotu materialu.

Pri postupe overovania sa musi stanovit’ séria vzoriek, ktora
sa pouzije na overenie jednotlivych vlastnosti.

Skrine napravovych loZisk/loZiska:

Preukazanie suladu v pripade mechanickej odolnosti a inavo-
vych vlastnosti valivého loziska musi byt v stlade so Speci-
fikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 90.

Ind metdda na posudzovanie zhody platnd pre dvojkolesia,
napravy a kolesa v pripade, Ze sa normy EN nevztahuji na
navrhované technické rieSenie:

Ak sa na navrhované technické rieSenie nevztahuji platné
normy EN, pripsta sa moznost’ pouzit’ iné normy. V takom
pripade musi notifikovany organ overit, Ze alternativne
normy su stcastou technicky konzistentného siboru noriem
platnych pre konstrukéné rieSenie, vystavbu a skiSanie dvoj-
kolesi, pricom sa v danom stibore noriem stanovuji osobitné
poziadavky na dvojkolesia, kolesa, ndpravy a ndpravové
loziska vztahujuce sa na:

— zostavu dvojkolesia;
— mechanicky odpor;
— Unavové vlastnosti;

— hrani¢né hodnoty pripustného napétia;
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— termomechanické vlastnosti.

Pri vysSie uvedenom preukazovani sa mozno odvolavat’ len
na normy, ktoré su verejne dostupné.

(8) Osobitny pripad dvojkolesi, ndprav a skrii napravovych
lozisk/lozisk vyrobenych podla existujuceho konstrukéného
rieSenia:

V pripade vyrobkov vyrobenych podla konstrukéného
rieSenia vypracovaného a uz pouzit¢tho na uvedenie
vyrobkov na trh pred nadobudnutim uéinnosti prislusnych
TSI vztahujicich sa na dané vyrobky, sa moéze Zziadatel
odklonit’ od postupu preukazovania zhody opisané¢ho v pred-
chadzajucom texte a preukazat' sulad s poziadavkami tejto
TSI odvolanim sa na reviziu navrhu a typova skasku, ktoré
sa vykonali pri predchadzajucich pouzitiach za porovna-
telnych podmienok. Toto preukazanie sa musi zdokumen-
tovat’ a jeho vysledok sa povazuje za dokaz na rovnakej
arovni ako v pripade modulu SB alebo preskiimania navrhu
podla modulu SHI.

6.2.3.8. Nudzové brzdenie (ustanovenie 4.2.4.5.2)

(1) Brzdiacim u&inkom, ktory je predmetom skusania, je dizka
brzdnej drahy podla vymedzenia v Specifikdcii uvedenej
v dodatku J-1 pod indexovym €. 91. Spomalenie sa hodnoti
podla dizky brzdnej drahy.

(2) Skusky sa musia vykonat na suchych kolajach pri tychto
pociatoénych rychlostiach (ak st nizSie ako maximalna
konstrukéna rychlost’): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140
km/h; 160 km/h; 200 km/h; v postupnych krokoch, ktoré
neprevySuji 40 km/h, od 200 km/h az po maximalnu
konstrukénu rychlost’ danej jednotky.

(3) Skusky sa musia vykonat' pri podmienkach zatazenia
jednotky ,konStrukénd hmotnost' v prevadzkovom stave®,
,konstrukéna hmotnost’ pri beznom uzitocnom zat'azeni
a ,,maximalne brzdové zat'azenie* (podl'a vymedzenia v usta-
noveniach 4.2.2.10 a 4.2.4.5.2).

Ak dve z uvedenych podmienok zatazenia vedi k podobnym
podmienkam pri skaSkach brzdenia podla prisluSnych
noriem EN alebo normativnych dokumentov, pocet skaSob-
nych podmienok mozno znizit' z 3 na 2.

(4) Vysledky skuSok sa hodnotia prostrednictvom metodiky, pri
ktorej sa zohladnuju tieto aspekty:

— korekcia nespracovanych udajov;

— opakovatelnost’ skusky: na potvrdenie vysledkov skusky
sa skaSka niekolkokrat zopakuje. Hodnoti sa absolutny
rozdiel medzi vysledkami a Standardnd odchylka.

6.2.3.9. Prevadzkové brzdenie (ustanovenie 4.2.4.5.3)

(1) Maximalnym prevadzkovym brzdiacim ucinkom, ktory je
predmetom sku$ania, je diZka brzdnej drahy podla vyme-
dzenia v Specifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
&. 92. Spomalenie sa hodnoti podla dizky brzdnej drahy.

(2) Skusky sa musia vykonat' na suchych kolajach pri podia-
to¢nej rychlosti, ktora sa rovnd maximalnej konstrukénej
rychlosti jednotky, priom podmienkou zat'aZenia jednotky
je jedna z podmienok vymedzenych v ustanoveni 4.2.4.5.2.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

(3) Vysledky skusok sa hodnotia prostrednictvom metodiky, pri
ktorej sa zohladiiuju tieto aspekty:

— korekcia nespracovanych udajov;

— opakovatelnost’ skusky: na potvrdenie vysledkov skusky
sa skuska niekolkokrat zopakuje. Hodnoti sa absolitny
rozdiel medzi vysledkami a Standardna odchylka.

Systém protiSmykovej ochrany kolies (ustano-
venie 4.2.4.6.2)

(1) Ak je jednotka vybavena systémom protiSmykovej ochrany
kolies, sktska jednotky sa musi vykonat v podmienkach
nizkej adhézie podla Specifikacie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢islom 93, na overenie u¢innosti systému
protismykovej ochrany kolies (maximalne predizenie brzdnej
drahy v porovnani s brzdnou drahou na suchej kol'aji), ked’
je zabudovany v jednotke.

Hygienické zariadenia (ustanovenie 4.2.5.1)

(1) 'V pripade, Zze hygienické zariadenie umoziluje vypustanie
tekutin do prostredia (napr. na kol'aje), zékladom posudzo-
vania zhody mézu byt predchadzajuce prevadzkové skusky,
ak st splnené tieto podmienky:

— vysledky prevadzkovych skusok sa ziskali pri takych
typoch zariadeni, v ktorych sa pouzivaju rovnaké metody
upravy;

— sktsobné podmienky st podobné podmienkam, ktoré
mozno predpokladat’ pri posudzovanej jednotke, pokial’
ide o objemy zatazenia, podmienky prostredia a vsetky
ostatné parametre, ktoré budt mat’ vplyv na efektivnost’
a ucinnost’ procesu upravy.

Ak nie st k dispozicii vhodné vysledky prevadzkového
sktiSania, musia sa vykonat’ typové skusky.

Kvalita vzduchu vo vnutri vozidla (ustano-
venie 4.2.5.8 a ustanovenie 4.2.9.1.7)

(1) Posudzovanie zhody, pokial’ ide o hladiny CO,, sa mdze
vykonat’ vypo¢tom objemov cerstvého vzduchu z vetrania
za predpokladu, ze kvalita vonkajSicho vzduchu zodpoveda
obsahu 400 ppm CO, a mnozstvo emisii je 32 gramov CO,
na jedného cestujiceho za hodinu. Pocet cestujucich, ktory
treba zohl'adnit, sa odvodi z obsadenia pri podmienke zat’a-
zenia ,.konStrukéna hmotnost” pri beznom uzitoénom zataze-
ni“, podla ustanovenia 4.2.2.10 tejto TSI.

Uc¢inky tlakovej viny na cestujucich na nastu-
piSti a na pracovnikov pozdlz kolaji (ustano-
venie 4.2.6.2.1)

(1) Zhoda sa posudi na zaklade skuSania na rovnej trati v plnom
rozsahu. Zvisla vzdialenost medzi temenom kolajnice
a uroviiou okolitého terénu v rozsahu do 3 m od osi kolaje
musi byt v rozmedzi od 0,50 m do 1,50 m pod temenom
korlajnice. Hodnoty u,, predstavuju hornt hranicu intervalu
spolahlivosti 2, maximalnych vyslednych indukovanych
rychlosti vzduchu vo vodorovnej rovine na uvedenych mies-
tach merani. Musia sa ziskat' najmenej z 20 nezavislych
a porovnatelnych skasobnych vzoriek s okolitymi rychlos-
tami vetra mens$imi alebo rovnajicimi sa 2 m/s.
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(2

(3

“

(6))

(6)

Uy, je dané vztahom:
U2o‘ = U + 20
kde:

U je priemerna hodnota vsetkych merani rychlosti vzduchu
U; pri i prejazdoch vlaku, pricom i > 20;

6 je Standardnd odchylka vSetkych merani rychlosti vzduchu
U,, pri i prejazdoch vlaku, pricom i > 20.

Merania tvori ¢asovy interval, ktory zac¢ina 4 sekundy pred-
tym, nez prejde prva naprava, a kon¢i 10 sekund potom, ¢o
prejde posledna naprava.

Rychlost” skusané¢ho vlaku vtr,test.

Vitr,test = vtr,ref, alebo

vtr,test = 250 km/h alebo vtr,max, podla toho, ktora hodnota
je nizsia.

Aspont 50 % prejazdov vlaku musi byt v ramci + 5%
rychlosti  Vyse a vSetky prejazdy vlaku musia byt
v ramcei + 10 % rychlosti v est

Pri naslednom spracovani udajov sa pouzijii vsetky platné
merania.

Jednotlivé merania U,,; sa musia korigovat’:
= *
Ui - Um,i Vtr,ret/vtr,i

kde vy,; je rychlost’ vlaku pri skiSobnom prejazde i a vy ref j©
referen¢na rychlost’ vlaku.

Na mieste sksky sa nesmu nachadzat’ objekty poskytujiice
ukryt pred pradenim vzduchu spésobenym prejazdom vlaku.

Pocas skusok musia byt dodrzané meteorologické
podmienky v sulade so $pecifikaciou uvedenou v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 94.

Snimace, presnost, vyber platnych udajov a spracovanie
udajov musia byt v stlade so Specifikaciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 94.

6.2.3.14. Tlakové impulzy cela supravy (ustanovenie
4.2.6.2.2)
(1) Zhoda sa musi posudzovat’ na ziklade skuSania v plnom

rozsahu za podmienok stanovenych v S$pecifikacii uvedene;j
v dodatku J-1 pod indexovym ¢&. 95 v ustanoveni 5.5.2.
Alternativne sa zhoda moze posudzovat’ aj pomocou overe-
nych pocitacovych simuldcii dynamiky kvapalin, ktoré sa
vymedzuji v $pecifikacii uvedenej v dodatku J-1 pod inde-
xovym & 95 v ustanoveni 5.3. Dalsi alternativny spdsob
posudenia zhody predstavuju skusky s pohyblivym modelom
v sulade so Specifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod inde-
xovym €. 95 v ustanoveni 5.4.3.

6.2.3.15. Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (ustano-
venie 4.2.6.2.3)

(O]

Zhoda sa musi dokazat’ na zéaklade skusok vykonanych
v plnom rozsahu pouzitim referenc¢nej alebo vyssej rychlosti
v tuneli s plochou prierezu, ktora sa najviac priblizuje refe-
renénému pripadu. Prechod na referenénii podmienku sa
musi vykonat’ s overenym simulaénym softvérom.
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6.2.3.16.

6.2.3.17.

6.2.3.18.

6.2.3.19.

6.2.3.20.

(2) Pri posudzovani zhody celych vlakov alebo vlakovych
stuprav sa posudzovanie vykonava s maximalnou dliykou
vlaku alebo spriahnutych vlakovych suprav az do dlzky
400 m.

(3) Pri posudzovani zhody rusnov alebo riadiacich osobnych
voziiov sa posudzovanie vykonava na zaklade dvoch vlakov
ubovolnej zostavy s miniméalnou dizkou vlaku 150 m,
pricom jedna pozostava z vodiaceho rusna alebo riadiaceho
osobného vozna na zadiatku vlaku (overenie ApN) a druha
pozostava z rusia alebo riadiaceho osobného vozna na konci
vlaku (overenie ApT). ApFr je stanovena na 1250 Pa (pri
vlakoch s vtrmax < 250 km/h) alebo na 1400 Pa (pri
vlakoch s vtr,max > 250 km/h).

(4) Pri posudzovani zhody vyluéne voznov sa posudzovanie
musi vykonat' na zéklade jedného 400 metrového vlaku.

ApN je stanovena na 1 750 Pa a ApT na 700 Pa (pri vlakoch
s vtr,max < 250 km/h) alebo na 1600 Pa a 1100 Pa (pri
vlakoch s vtr,max > 250 km/h).

(5) Blizsie informacie o vzdialenosti medzi vstupnym portalom
a miestom merania, o vymedzeni ApFr, ApN, ApT, o mini-
malnej dizke tunela a o odvodeni charakteristického koli-
sania tlaku sa nachadzaji v Specifikacii uvedenej v dodatku
J-1 pod indexovym ¢. 96.

(6) Zmena tlaku spdsobena zmenou nadmorskej vysky medzi
vstupnym a vystupnym bodom tunela sa pri posudzovani
nezohladniuje.

Bo¢ny vietor (ustanovenie 4.2.6.2.4)

(1) Posudzovanie zhody sa v plnej miere stanovuje v ustanoveni
42.6.24.

Hladiny akustického tlaku vystraznej hukacky
(ustanovenie 4.2.7. 2.2)

(1) Hladiny akustického tlaku vystraznej hukacky sa musia
zmerat' a overit v sulade so S$pecifikiciou uvedenou
v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 97.

Maximalny vykon a prud z vrchného trolejo-
vého vedenia (ustanovenie 4.2.8.2.4)

(1) Posudzovanie zhody sa musi vykonat' v stlade so $pecifika-
ciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 98.

Uc&innik (ustanovenie 4.2.8.2.6)

(1) Posudzovanie zhody sa musi vykonat v stlade so $pecifika-
ciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 99.

Dynamické sprdvanie zberaca (ustanovenie
4.2.8.2.9.6)

(1) Ak je zbera¢, ktorému bolo udelené ES vyhlasenie o zhode
alebo vhodnosti na pouzitie ako komponentu interoperability,
nainStalovany v jednotke Zelezni¢ného kolajového vozidla,
ktord sa posudzuje podla TSI LOC & PAS, musia sa
vykonat' dynamické sktasky s cielom zmerat priemernt
pritlaéna silu a Standardni odchylku alebo percentualny
podiel vytvarania elektrického obluka v sulade so $pecifika-
ciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym €. 100 az do
konstrukénej rychlosti jednotky.
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

(2) Pri jednotke projektovanej na prevadzku na systémoch
s rozchodom kol'aje 1435 mm a 1668 mm sa skisky pre
jednotlivé nainstalované zberace musia vykonat' v obidvoch
smeroch jazdy a musia zahfiat’ seky trate s malou vyskou
trolejového drotu (vymedzuje sa v rozsahu od 5,0 do 5,3 m)
a useky trate s vel'kou vyskou trolejového drotu (vymedzuje
sa v rozsahu od 5,5 do 5,75 m).

Pri jednotkach projektovanych na prevadzku na systémoch
s rozchodom kolaje 1520 mm a 1524 mm musia skasky
zahfnat’ useky trate s vyskou trolejového drotu od 6,0 do 6,3
m.

(3) Tieto skasky sa musia vykonat minimalne pre tri stupne
zvySovania rychlosti az do konstrukénej rychlosti jednotky
(vratane tejto rychlosti). Interval medzi skaskami nasleduju-
cimi po sebe nesmie byt vacsi ako 50 km/h.

(4) Pocas skasky sa musi staticka pritlana sila upravit' na
jednotlivé systémy napajania elektrickou energiou v ramci
stanoven¢ho rozsahu, v stlade s vymedzenim uvedenym
v ustanoveni 4.2.8.2.9.5.

(5) Namerané vysledky musia byt v sulade s ustanovenim
4.2.8.2.9.6 bud pre priemernu pritlacnu silu a Standardni
odchylku, alebo pre percentualny podiel vytvarania elektric-
kého obluka.

Usporiadanie zberacov (ustanovenie
4.2.8.2.9.7)

(1) Vlastnosti, ktoré sa tykaju dynamického spravania odberu
prudu, sa musia overit’ podla vyssie uvedeného ustanovenia
6.2.3.20.

Celné sklo (ustanovenie 4.2.9.2)

(1) Vlastnosti ¢elného skla sa musia overit’ v stlade so Specifi-
kéaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 101.

Systémy na detekciu poziaru (ustanovenie
4.2.10.3.2)

(1) Poziadavka 4.2.10.3.2 ods. 1 sa povazuje za splnenu, ked’ sa

overi, ze zelezni¢né kol'ajové vozidlo je vybavené systémom
na detekciu poziaru v tychto priestoroch:

— technické oddelenie alebo skrifa, zaistené alebo nezais-
tené, ktoré obsahuju elektrické napajacie vedenie a/alebo
zariadenie trakéného obvodu;

— technicky priestor so spalovacim motorom;

— v l6zkovych vozioch, 16zkovych oddeleniach, oddele-
niach pre personal a prechodoch medzi vozidlami

a prilahlych spalovacich vyhrievacich zariadeniach.

Fazy projektu, pri ktorych sa vyzaduje posudzovanie

(1) V dodatku H k tejto TSI sa podrobne uvadza, v ktorej faze
projektu sa musi vykonat posudzovanie:

— F4za projektovania a vyvoja:
— revizia navrhu a/alebo preskimanie navrhu;

— typova skuska: skuska na overenie navrhu podla
oddielu 4.2, ak je v iom uvedena;

— Faza vyroby: bezna skuska na overenie zhody vyroby.

Subjekt povereny posudzovanim beznych skuSok sa urci
podla zvoleného modulu posudzovania.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

(2) Dodatok H je ¢leneny podl'a oddielu 4.2, v ktorom st vyme-
dzené poziadavky a ich posudenie platné pre subsystém
,.zelezniéné kolajové vozidla“. V pripade potreby sa uvadza
aj odkaz na prislusny odsek ustanovenia 6.2.2.2.

Najmé v pripade, ak sa v dodatku H uvadza typova skuska,
musi sa zohladnit' oddiel 4.2 v stvislosti s podmienkami
a poziadavkami tykajicimi sa tejto skusky.

(3) Ked sa v pripade niekol’kych ES overeni (napr. podl'a viace-
rych TSI vztahujicich sa na ten isty subsystém) vyzaduje
overenie zalozené na tom istom posudzovani vyroby (modul
SD alebo SF), je dovolené skombinovat’ niekolko postideni
podla modulu SB s jednym postdenim podla modulu pre
vyrobu (SD alebo SF). V takomto pripade sa vyhlasenia ISV
vydaju pre fazu projektovania a vyvoja podla modulu SB.

(4) Ak sa pouziva modul SB, platnost’ ES vyhlasenia o Ciast-
kovej zhode subsystému sa musi uviest' v stllade s ustanove-
niami pre fazu B ustanovenia 7.1.3 tejto TSI s nazvom
Pravidla tykajice sa ES overovania.

Inovacné riesenia

(1) Ak sa pre subsystém ,,zeleznicné kolajové vozidla“ navrhne
inovac¢né rieSenie (podla vymedzenia v Clanku 10), ziadatel
musi uplatnit’ postup opisany v ¢lanku 10.

Posudzovanie dokumentdcie pozadovanej v suvislosti s prevadzkou
a udrzbou

(1) Podla ¢lanku 18 ods. 3 smernice 2008/57/ES je notifikovany
organ zodpovedny za zostavenie stiboru technickej doku-
mentacie, ktory obsahuje pozadovanii dokumentaciu tyka-
jucu sa prevadzky a udrzby.

(2) Notifikovany organ overi len to, ¢i je k dispozicii dokumen-
tacia, ktora sa vyzaduje v suvislosti s prevadzkou a udrzbou
podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI. Od notifikované¢ho
organu sa nevyzaduje overenie informacii uvedenych v pred-
lozenej dokumentacii.

Posudzovanie jednotiek urcenych na pouzivanie vo vseobecnej
prevadzke

(1) Ked sa nova, zmodernizovana alebo obnovena jednotka,
ktora sa ma pouzivat’ vo vSeobecnej prevadzke, posudzuje
podra tejto TSI (v sulade s ustanovenim 4.1.2), v niektorych
poziadavkach TSI sa na jej postidenie vyzaduje referencny
vlak. Uvadza sa to v prislusnych ustanoveniach oddielu 4.2.
Podobne niektoré poziadavky Specifikacie TSI na urovni
vlaku nie je mozné posudit’ na urovni jednotky. Takéto
pripady sa pre prislusné poziadavky uvadzaju v oddiele 4.2
tejto TSI

(2) Oblast’ pouzitia z hl'adiska typu Zzeleznicného kol'ajového
vozidla, ktoré ked’ je spriahnuté s posudzovanou jednotkou,
zabezpeCuje, ze je vlak v sulade s TSI, nepodlieha overo-
vaniu notifikovanym orgédnom.

(3) Ked takato jednotka ziska povolenie na uvedenie do
prevadzky, za jej pouzivanie vo vlakovej zostave (bez
ohl'adu na to, ¢i je v stlade s TSI alebo nie) zodpoveda
zelezni¢ny podnik v stlade s predpismi vymedzenymi v usta-
noveni 4.2.2.5 $pecifikacie TSI OPE (zostava vlaku).
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.

Posudzovanie jednotiek urcenych na pouzivanie vo vopred urce-
nych zostavaich

(1) Ked je nova, zmodernizovana alebo obnovena jednotka,
ktora sa ma pouzivat’ vo vopred uréenej zostave, predmetom
posudzovania (v sulade s ustanovenim 4.1.2), v ES osved-
Ceni 0 overeni sa musia uviest’ zostavy, pre ktoré¢ plati dané
posudenie: typ Zzelezniéného kolajového vozidla spriahnu-
tého s posudzovanou jednotkou, pocet vozidiel v zostave,
usporiadanie vozidiel v zostave, ktorym sa zabezpeci, Ze
vlakova zostava bude v stlade s touto TSI.

(2) Poziadavky Specifikacie TSI na urovni vlaku sa musia posu-
dzovat’ prostrednictvom referencnej vlakovej zostavy, ked’ sa
to Specifikuje v tejto TSI a podla vymedzenia uvedeného
v tejto TSI

(3) Ked takato jednotka ziska povolenie na uvedenie do
prevadzky, moze sa spriahnut’ s inymi jednotkami a vytvorit
tak zostavy uvedené v ES osvedceni o overeni.

Zvlastny pripad: posudzovanie jednotiek urcenych na zaclenenie
do existujiicej pevnej zostavy

Suvislosti

(1) Tento zvlastny pripad posudzovania sa uplatiuje v pripade
nahradenia Casti pevnej zostavy, ktora uz bola uvedena do
prevadzky.

Dalej v texte sa opisuju dva pripady v zavislosti od stavu
pevnej zostavy v suvislosti s TSI

Cast’ pevnej zostavy, ktora je predmetom posudzovania, sa
dalej v texte oznacuje pojmom ,,jednotka‘.

Pripad pevnej zostavy, ktora je v sulade s TSI

(1) Ked je nova, zmodernizovana alebo obnovena jednotka,
ktora sa ma pouzivat' v existujucej pevnej zostave, pred-
metom posudzovania podla tejto TSI, a platné ES osved-
Cenie o overeni pre tuto existujucu pevnu zostavu je k dispo-
zicii, vyzaduje sa posudenie stladu s TSI iba pre novua cast
pevnej zostavy s cielom aktualizovat’ osvedcenie existujlicej
pevnej zostavy, ktora sa povazuje za obnovenu (pozri aj
ustanovenie 7.1.2.2).

Pripad pevnej zostavy, ktord nie je v sulade
s TSI

(1) Ked je nova, zmodernizovana alebo obnovena jednotka,
ktora sa ma pouzivat’ v existujucej pevnej zostave, pred-
metom posudzovania podla tejto TSI, a platné ES osved-
Cenie o overeni pre tuto existujicu pevnu zostavu nie je
k dispozicii, v ES osvedCeni o overeni sa musi uviest, Ze
posudenie nezahfnia poziadavky TSI, ktoré sa uplatilujii na
pevnl zostavu, ale iba na posudzovanu jednotku.

Subsystém obsahujici komponenty interoperability bez ES
vyhlasenia

Podmienky

(1) Pocas prechodného obdobia konciaceho 31. maja 2017 je
pripustné, aby notifikovany organ vydal ES osvedcenie
o overeni pre subsystém, aj ked’ niektoré komponenty inte-
roperability zaclenené do tohto subsystému nie st zahrnuté
do prislusnych ES vyhlaseni o zhode alebo vhodnosti na
pouzitie podla tejto TSI (komponenty interoperability bez
osvedcenia), ak st splnené tieto kritéria:
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@

a) Notifikovany organ skontroloval zhodu subsystému
s poziadavkami oddielu 4 a v suvislosti s oddielmi 6.2
az 7 (s vynimkou Casti Specifické pripady) tejto TSI
Navyse sa neuplatiiuje zhoda komponentov interoperabi-
lity s oddielmi 5 a 6.1, a

b) Komponenty interoperability, ktoré nie su zahrnuté
v prislusnom ES vyhlaseni o zhode alebo vhodnosti na
pouzitie, sa pouzili v subsystéme, ktory uz bol schvaleny
a uvedeny do prevadzky najmenej v jednom c¢lenskom
state pred datumom nadobudnutia G¢innosti tejto TSI.

ES vyhlasenia o zhode alebo vhodnosti na pouzitie sa nevy-
davaju pre komponenty interoperability, ktoré sa posudzuju
tymto spdsobom.

6.3.2. Dokumentacia

()

(2

V ES osvedéeni o overeni subsystému musi byt jasne
uvedené, ktoré komponenty interoperability posudil notifiko-
vany organ ako sucCast’ overenia subsystému.

V ES vyhlaseni o overeni subsystému musi byt’ jednozna¢ne
uvedené:

a) ktoré komponenty interoperability sa posudili ako sucast’
subsystému;

b) potvrdenie, ze subsystém obsahuje komponenty interope-
rability totozné s komponentmi, ktoré sa overili ako
stcast’ subsystému;

c) pri tychto komponentoch interoperability aj ddovody,
preco vyrobca nezabezpeéil ES vyhlasenie o zhode
alebo vhodnosti na pouzitie pred ich zaélenenim do
subsystému vratane uplatiiovania vnutroStatnych pred-
pisov  oznamenych podla ¢lanku 17  smernice
2008/57/ES.

6.3.3. Udrzba subsystémov certifikovanych podla ustanovenia 6.3.1

(O]

(2

Pocas prechodného obdobia, ako aj po jeho uplynuti, pokial
sa systém nezmodernizuje alebo neobnovi (so zretelom na
rozhodnutie ¢lenského Statu o uplatiovani TSI), sa kompo-
nenty interoperability bez ES vyhldsenia o zhode alebo
vhodnosti na pouzitie a komponenty rovnakého typu moézu
pouzivat pri vymene v ramci Udrzby (nadhradné diely)
subsystému, a to na zodpovednost' subjektu povereného
udrzbou.

Subjekt povereny tdrzbou musi v kazdom pripade zabezpe-
¢it', aby komponenty na vymenu v ramci udrzby boli vhodné
na dané pouzitie, aby sa pouzivali v oblasti svojho pouzitia
a aby umoznili dosiahnutie interoperability v ramci Zelezni¢-
ného systému a stucasne plnili zakladné poziadavky. Takéto
komponenty musia byt sledovatel'né a certifikované v sulade
so vSetkymi vnutroStatnymi alebo medzinarodnymi pred-
pismi alebo zasadami dobrej praxe vSeobecne uznavanymi
v oblasti zelezni¢nej dopravy.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

VYKONAVANIE

VSeobecné pravidla vykonavania

Uplatiiovanie na novovyrobené zeleznicné kolajové vozidla
VSeobecné ustanovenia

(1) Tato TSI sa uplatiiuje na vsetky jednotky zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktoré patria do rozsahu jej pdsobnosti
a ktoré sa uvedll do prevadzky po datume zaciatku uplatiio-
vania podla ¢lanku 12, s vynimkou pripadov, v ktorych sa
uplatiluje ustanovenie 7.1.1.2 ,,Prechodné obdobie, ustanove-
nie” 7.1.1.3 ,Uplatiiovanie na tratové stroje” alebo ustano-
venie 7.1.1.4 ,Uplatiovanie na vozidlo projektované na
prevadzku vylu¢ne na systéme s rozchodom kolaje 1520
mm®.

(2) Tato TSI sa neuplatiiuje na jednotky existujucich zeleznic-
nych kolajovych vozidiel, ktoré uz st v prevadzke v sieti
(alebo v casti siete) jedného ¢lenského $tatu v ¢ase nadobud-
nutia G¢innosti tejto TSI, pokial’ nepresli modernizaciou
alebo obnovou (pozri ustanovenie 7.1.2).

(3) Vsetky Zzeleznicné kolajové vozidla vyrobené podla
konstrukéného néavrhu vypracovaného po datume zaciatku
uplatiiovania tejto TSI musia byt v sulade s touto TSL

Prechodné obdobie
Uplatiovanie TSI pocas prechodného obdobia

(1) Znacny pocet projektov a zmlav, s ktorych vykonavanim sa
zaCalo pred datumom zacatia uplathovania tejto TSI, moze
mat’ za nasledok vyrobu zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel,
ktoré nebudt v plnom sulade s touto TSI. Pre Zelezni¢né
kolajové vozidla zahrnuté do tychto projektov a zmlav
a podla ¢lanku 5 ods. 3 pism. f) smernice 2008/57/ES sa
vymedzuje prechodné obdobie, pocas ktorého uplatiovanie
tejto TSI nie je povinné.

(2) Toto prechodné obdobie sa uplatiiuje na:

— projekty v pokrocilom $tadiu vyvoja podla vymedzenia
v ustanoveni 7.1.1.2.2;

— zmluvy v priebehu plnenia podl'a vymedzenia v ustano-
veni 7.1.1.2.3;

— zelezniéné kolajové vozidla s existujucim konstrukénym
rieSenim podl'a vymedzenia v ustanoveni 7.1.1.2.4.

(3) Uplatiovanie tejto TSI na zeleznicné kolajové vozidla, na
ktoré sa vztahuje jeden z troch uvedenych pripadov, nie je
povinné, ak plati jedna z tychto podmienok:

— Ak dané zelezni¢né kol'ajové vozidlo patri do ramca
posobnosti TSI HS RST 2008 alebo TSI CR LOC&PAS
2011, uplatiiuju sa prislusné TSI vratane vykonavacich
predpisov a obdobia platnosti osvedCenia o typovej
skaske alebo o preskiimani navrhu (7 rokov).

— Ak dané Zelezni¢né kol'ajové vozidlo nepatri do ramca
posobnosti TSI HS RST 2008 ani TSI CR LOC&PAS
2011, povolenie na uvedenie do prevadzky sa udeli na
prechodné obdobie, ktoré sa skon¢i Sest’ rokov po
datume zaciatku uplatiovania tejto TSI.
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

“

Pripominame, ze ak sa ziadatel’ rozhodne pocas prechodného
obdobia neuplatnovat’ tito TSI, ostatné TSI a/alebo ozna-
mené vnutro$tatne predpisy platia v rozsahu prislusnych
ramcov pdsobnosti a vykonavacich predpisov pre udel'ovanie
povoleni na uvedenie do prevadzky podl'a ¢lankov 22 az 25
smernice 2008/57/ES.

Nad’alej platia najmé TSI, ktoré sa maju zrusit’ touto TSI, za
podmienok stanovenych v ¢lanku 11.

Vymedzenie projektov v pokroéilom §tadiu vyvoja

M

@

Zelezniné kolajové vozidlo sa projektuje a vyraba v ramci
projektu v pokrocilom Stadiu vyvoja podla vymedzenia
uvedeného v ¢lanku 2 pism. t) smernice 2008/57/ES.

Projekt musi byt v pokroc¢ilom $tadiu vyvoja v den zaciatku
uplatiiovania tejto TSI.

Vymedzenie zmliv v priebehu plnenia

(O]

(2

Zelezniné kolajové vozidlo sa projektuje a vyraba v ramci
zmluvy, ktora bola podpisana pred datumom zacatia uplat-
fovania tejto TSI

Ziadatel' musi poskytnut’ dokaz o datume podpisu prislusne;
povodnej zmluvy. Pri stanoveni datumu podpisu predmetnej
zmluvy sa neprihliada na datumy pripadnych dodatkov vo
forme zmien pévodnej zmluvy.

Vymedzenie zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel s existujucim
konstrukénym rieSenim

(O]

@

(3

Zelezniéné kolajové vozidla boli vyrobené podla konstrukg-
né¢ho rieSenia vypracované¢ho pred nadobudnutim ucinnosti
tejto TSI, a teda sa neposudzovali podla tejto TSI

Na tucely tejto TSI sa zeleznicné kolajové vozidlo mdze
kvalifikovat' ako ,,vyrobené¢ podla existujuceho konstruke-
ného riesenia“ vtedy, ked” je splnena jedna z tychto dvoch
podmienok:

— ziadatel méze preukazat, ze novo vyrobené Zelezni¢né
kolajové vozidlo sa bude vyrabat’ podl'a zdokumentova-
ného konstrukéného rieSenia, ktoré sa uz pouzilo pri
vyrobe zelezni¢ného kol'ajového vozidla, ktoré uz ziskalo
povolenie na uvedenie do prevadzky v niektorom ¢len-
skom §tate pred datumom zacatia uplatiiovania tejto TSI;

— vyrobca alebo ziadatel moze preukazat, ze v Case zaCatia
uplatiiovania tejto TSI sa projekt nachadzal v pred-
vyrobnom $tadiu alebo v $tadiu sériovej vyroby. S cielom
preukdzat' tato skutocnost’ musi byt najmenej jeden
prototyp v S$tadiu montaze s existujicou identifikova-
telnou kostrou vozinovej skrine a komponenty uz objed-
nan¢ od subdodavatelov musia predstavovat 90 %
z celkovej hodnoty komponentov.

Ziadatel musi preukazat vnitro§titnemu bezpeEnostnému
organu, ze sa splnili podmienky uvedené v prislusnom
bode tohto ustanovenia (v zavislosti od konkrétnej situacie).

Na tpravy existujuceho konstrukéného rieSenia sa do
31. maja 2017 uplatiiuja tieto pravidla:
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.1.5.

— V pripade uprav konstrukéného rieSenia, ktoré sa obme-
dzuji vyhradne na Upravy potrebné na zabezpecenie
technickej zlucitelnosti zelezni¢ného kolajového vozidla
s pevnymi zariadeniami (zodpovedajticimi rozhraniam so
subsystémami infrastruktira, energia alebo riadenie-
zabezpecenie a navestenie), uplatiovanie tejto TSI nie
je povinné.

— V pripade inych uprav konstrukéného rieSenia sa toto
ustanovenie tykajice sa ,existujuceho konstrukéného
rieSenia“ neuplatiuje.

Uplatinovanie na mobilné zariadenia na
vystavbu a udrzbu zelezniénej infrastruktiary

(1) Uplatilovanie tejto TSI na mobilné zariadenia na vystavbu
a udrzbu zelezniCnej infrastruktary (podla oddielov 2.2
a 2.3) nie je povinné.

(2) Postup posudzovania zhody uvedeny v ustanoveni 6.2.1
mozu ziadatelia pouzit dobrovolne s cielom ziskat' ES
vyhlasenie o overeni podla tejto TSI. Toto ES vyhlasenie
o overeni musia ako také uznat’ vSetky Clenské Staty.

(3) Ak sa ziadatel' rozhodne neuplatiiovat’ tito TSI, mobilné
zariadenia na vystavbu a udrzbu ZelezniCnej infrastruktiry
mozno schvalit’ v stlade ¢lankom 24 alebo 25 smernice
2008/57/ES.

Uplatiovanie mna vozidld projektované na
prevadzku vylu¢ne na systéme s rozchodom
kolaje 1520 mm

(1) Uplathovanie tejto TSI na vozidla projektované na
prevadzku vyluéne na systéme s rozchodom kolaje 1520
mm nie je povinné pocéas prechodného obdobia, ktoré sa
skon¢i Sest’ rokov po datume zacatia uplatilovania tejto TSI

(2) Postup posudzovania zhody uvedeny v ustanoveni 6.2.1
moézu ziadatelia pouzit' dobrovolne s cielom ziskat ES
vyhlasenie o overeni podla tejto TSI. Toto ES vyhlasenie
o overeni musia ako také uznat’ vSetky Clenské Staty.

(3) Ak sa ziadatel rozhodne neuplatiiovat’ tito TSI, dané vozidlo
mozno schvalit' v stlade ¢lankom 24 alebo 25 smernice
2008/57/ES.

Prechodné opatrenie tykajuce sa poziadavky
poziarnej bezpecnosti

(1) Pocas prechodného obdobia, ktoré sa skonéi tri roky po
datume zacatia uplatiiovania tejto TSI, mozno ako alternativu
k materidlovym poziadavkam uvedenym v ustanoveni
4.2.10.2.1 tejto TSI uplatnit’ overenie zhody s materialovymi
poziadavkami poziarnej bezpe€nosti vyplyvajucich z ozname-
nych vnutrostatnych predpisov (s pouzitim vhodnej prevadz-
kovej kategorie) na zaklade jedného z tychto suborov
noriem:

(2) britské normy BS6853, GM/RT2130 vydanie 3;

(3) franctizske normy NF F 16-101:1988 a NF F 16-102/1992;

(4) nemecka norma DIN 5510-2:2009 vratane merani toxicity;
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7.1.1.6.

7.1.1.7.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

(5) talianske normy UNI CEI 11170-1:2005 a UNI CEI 11170-
3:2005;

(6) pol'ské normy PN-K-02511:2000 a PN-K-02502:1992;
(7) S$panielska norma DT-PCI/5A.

(8) Pocas tohto obdobia mozno jednotlivé materialy nahradit’
materialmi, ktoré si v sulade s normou EN 45545-2:2013
(podl'a vymedzenia v ustanoveni 4.2.10.2.1 tejto TSI).

Prechodné opatrenie tykajuce sa poziadaviek
na hluk stanovenych v TSI HS RST 2008

(1) Na jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou
alebo rovnou 190 km/h, ktoré st ur¢ené na prevadzku na
vysokorychlostnej sieti TEN, sa uplatiiuji poziadavky vyme-
dzené v ustanoveni 4.2.6.5 Vonkaj$i hluk a v ustanoveni
4.2.7.6 Vnutorny hluk $pecifikacie TSI HS RST 2008.

(2) Toto prechodné opatrenie je uplatnitelné, kym nenadobudne
ucéinnost’ revidovana TSI Hluk, ktora sa bude vztahovat’ na
vsetky typy zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Prechodné opatrenie tykajice sa poziadaviek
na boc¢ny vietor stanovenych v TSI HS RST
2008

(1) Na jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou
alebo rovnou 250 km/h, ktoré st urcené na prevadzku na
vysokorychlostnej sieti TEN, mozno uplatnit’ poziadavky
vymedzené v ustanoveni 4.2.6.3 Boc¢ny vietor $pecifikacie
TSI HS RST 2008 v stlade s ustanovenim 4.2.6.2.4 tejto
TSI

(2) Toto prechodné opatrenie je uplatnitelné, kym sa neprijme
revizia ustanovenia 4.2.6.2.4 tejto TSI.

Obnova a modernizdcia existujicich zeleznicnych kolajovych vozi-
diel

Uvod

(1) V tomto ustanoveni su uvedené informacie, ktoré suvisia
s ¢lankom 20 smernice 2008/57/ES.

Obnova

Clensky 3tat musi pri rozhodovani o uplatiiovani tejto TSI
v pripade obnovy vychadzat’ z tychto zasad:

(1) Nové posudzovanie podla poziadaviek tejto TSI je potrebné
iba pri tych zakladnych parametroch podla tejto TSI, na
ktorych vykonnost' méze mat’ dana uprava vplyv.

(2) V pripade existujucich zelezni¢nych kolajovych vozidiel,
ktoré nie st v sulade s TSI, ak pri obnove nie je z ekono-
mického hladiska mozné splnit poziadavku TSI, obnovu
mozno schvalit’ vtedy, ked’ je zrejmé, Zze zakladny parameter
sa zlepsil v intenciach vykonnosti vymedzenej v TSI.

(3) Na rozsah uplatiovania tejto TSI mézu mat’ vplyv aj vnutro-
Statne stratégie prechodu stvisiace s vykonavanim inych TSI
(napr. TSI vztahujuce sa na pevné zariadenia).
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7.1.2.3.

7.1.3.1.

“

(&)

(6)

V pripade projektu zahffiajiceho prvky, ktoré nie su v sulade
s TSI, by sa postupy posudzovania zhody a ES overovania,
ktoré sa maji uplatiovat, mali odsthlasit s ¢lenskym
Statom.

V pripade existujucich konstrukénych rieSeni zelezni¢ného
kolajového vozidla, ktoré nie st v sulade s TSI, sa pri
vymene celej jednotky alebo vozidla (vozidiel) v ramci
jednotky (napr. vymena po vaZnom poskodeni, pozri aj usta-
novenie 6.2.9) nevyzaduje posudenie zhody podla tejto TSI,
pokial’ jednotka alebo vozidlo (vozidla) su totozné s tymi,
ktoré nahradzaji. Takéto jednotky musia byt sledovatelné
a certifikované v stlade so vSetkymi vnutroStatnymi alebo
medzindrodnymi predpismi alebo zasadami dobrej praxe
vSeobecne uznavanymi v oblasti zelezni¢nej dopravy.

Pri vymene jednotiek alebo vozidiel, ktoré st v stlade s TSI,
sa vyzaduje posudenie zhody podla tejto TSI.

Modernizacia

Clensky 3tat musi pri rozhodovani o uplatiiovani tejto TSI
v pripade modernizacie vychadzat z tychto zasad:

O

@

3)

“

(6))

(6)

V pripade Casti alebo zakladnych parametrov subsystému,
ktoré neboli dotknuté moderniza¢nymi ¢innostami, sa nevy-
zaduje posudzovanie zhody podla ustanoveni tejto TSI.

Nové posudzovanie podl'a poziadaviek tejto TSI je potrebné
iba pri tych zakladnych parametroch podla tejto TSI, na
ktorych vykonnost’ ma dana uprava vplyv.

Ak pri modernizacii nie je z ekonomického hl'adiska mozné
splnit’ poziadavku TSI, modernizaciu mozno schvalit’ vtedy,
ked je zrejmé, ze zakladny parameter sa zlepsil v intenciach
vykonnosti vymedzenej v TSI

Pokyny pre ¢lensky §tat na vykonavanie takych tprav, ktoré
sa povazuju sa modernizaciu, st uvedené v prirucke na
pouzivanie.

Na rozsah uplatilovania tejto TSI mézu mat’ vplyv aj vnutro-
Statne stratégie prechodu suvisiace s vykonavanim inych TSI
(napr. TSI vztahujice sa na pevné zariadenia).

V pripade projektu zahfiiajiceho prvky, ktoré nie st v sulade
s TSI, by sa postupy posudzovania zhody a ES overovania,
ktoré sa maju uplatiovat, mali odsthlasit s Cclenskym
Statom.

Pravidla tykajuce sa osvedceni o typovej skuske alebo preskiumani
navrhu

Subsystém ,,zelezniéné kolajové vozidla“

(O]

(2

3)

Toto ustanovenie sa tyka typu zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel (v kontexte tejto TSI ide o typ jednotky) podla
vymedzenia v ¢lanku 2 pism. w) smernice 2008/57/ES,
ktory podlieha postupu ES na overovanie typu alebo
konstrukéného rieSenia v stlade s oddielom 6.2 tejto TSI

Zaklad posudzovania podla TSI pre ,typovu skisSku alebo
preskimanie navrhu® sa vymedzuje v stlpcoch 2 a 3 (faza
projektovania a vyvoja) dodatku H k tejto TSI

Faza A

Faza A sa zacina vtedy, ked ziadatel ur¢i notifikovany
organ, ktory je zodpovedny za ES overenie, a konéi sa
vydanim ES osved¢enia o typovej skuske.
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®)

Zaklad posudzovania podla TSI pre typ je vymedzeny na
Cas trvania fazy A (najviac sedem rokov). Pocas trvania fazy
A sa zakladna posudzovania pre ES overenie, ktord ma
pouzit’ notifikovany organ, nemeni.

Ak v priebehu fazy A nadobudne ucinnost zrevidovana
verzia tejto TSI, je mozné (ale nie povinné) pouzit' zrevido-
vanl verziu v plnom zneni alebo pouzit’ urcité oddiely zrevi-
dovanej verzie. Ak ziadatel’ uplatni len urcité oddiely zrevi-
dovanej verzie, musi to zdovodnit' a pisomne dolozit, ze sa
dodrzali prislusné poziadavky, a notifikovany organ to musi
schvalit’.

Faza B

Trvanie fazy B vymedzuje obdobie platnosti osvedcenia
o typovej skiske po jeho vydani notifikovanym organom.
Pocas tohto obdobia mézu jednotky ziskat’ ES osvedcenie
na zaklade zhody s typom.

Osvedcenie o typovej skuske na zéklade ES overenia subsys-
tému je platné pocas fazy B v trvani 7 rokov od datumu jeho
vydania, a to aj v pripade, ked’ nadobudne uc¢innost’ revido-
vana verzia tejto TSI. Pocas tohto obdobia sa nové zelez-
niéné kolajové vozidla rovnakého typu moézu uvadzat do
prevadzky na zéklade ES vyhlasenia o overeni s odkazom
na osved¢enie o overeni typu.

Upravy typu alebo konstrukéného rieSenia, pri ktorych
uzZ existuje ES osvedcenie o overeni

Na upravy zeleznicnych kolajovych vozidiel typu, pri
ktorom uz existuje osvedéenie o overeni na zaklade typovej
skisky alebo preskimania ndvrhu, sa uplatiuju tieto
pravidla:

— Pri zmenach je povolené vykonat' len opakované posu-
denie tych uprav, ktoré maju vplyv na zakladné para-
metre podla najnovsej verzie tejto TSI, ktora je v tom
Case GCinna.

— S cielom zabezpecit' osvedéenie o ES overeni sa moze
notifikovany organ odvolat’ na:

— pdvodné osvedcenie o typovej skuske alebo o presku-
mani navrhu v pripade tych Casti navrhu, ktoré sa
nemenia, pokial’ je toto osvedcenie platné (pocas 7
rokov trvania fazy B);

— dodato¢né osvedCenie o typovej skuske alebo
o preskimani navrhu (ktorym sa meni pdévodné
osvedcenie) pre upravené Casti navrhu, ktoré maju
vplyv na zakladné parametre podl'a najnovsej verzie
tejto TSI, ktora je v tom case ucinna.

7.1.3.2. Komponenty interoperability

M

(2

Toto ustanovenie sa tyka komponentu interoperability, ktory
podlicha typovej skuske (modul CB) alebo vhodnosti na
pouzitie (modul CV).

OsvedCenie o typovej sktske alebo o preskimani navrhu
alebo o vhodnosti na pouzitie je platné pat' rokov. Pocas
tohto Casu sa nové komponenty toho istého typu modzu
uvadzat' do prevadzky bez nového posudzovania typu.
Pred ukoncenim pétroéného obdobia sa komponent musi
posudit’ podla najnovsej verzie tejto TSI, ktora je v tom
Case u¢inna, vzhl'adom na tie poziadavky, ktoré sa zmenili
alebo st nové v porovnani so zékladiiou osved¢ovania.
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7.2. Zlucitelnost’ s inymi subsystémami

M

@

3)

“)

(6))

Tato TSI bola vypracovana so zretelom na iné subsystémy,
ktoré su v sulade so svojimi prislusnymi TSI. Zodpoveda-
jucim sposobom sa riesia rozhrania so subsystémom ,,infra-
Struktira pevnych zariadeni®, so subsystémom ,energia“
a subsystétmom ,riadenie-zabezpeCenie a navestenie™
v pripade subsystémov, ktoré st v stlade s TSI Infrastruk-
tara, TSI Energia a TSI CCS.

Na zéklade toho vykondvacie metody a fazy tykajice sa
zelezni¢nych kolajovych vozidiel zavisia od pokroku dosiah-
nutého pri vykonavani TSI infrastruktara, TSI energia a TSI
CCS.

Navyse TSI, ktoré sa vztahuju na pevné zariadenia, umoz-
nuji vyuzit stbor roznych technickych vlastnosti (napr.
trieda zatazenia v TSI infrastruktura alebo systém napajania
elektrickou energiou v TSI energia).

Pri zeleznicnych kolajovych vozidlach sa zodpovedajiice
technické vlastnosti zaznamenavaju do Eurdpskeho registra
povolenych typov vozidiel podla ¢lanku 34 smernice
2008/57/ES a  vykondvaciecho rozhodnutia ~Komisie
2011/665/EU zo 4. oktébra 2011 o Eurépskom registri povo-
lenych typov Zelezni¢nych vozidiel (pozri aj oddiel 4.8 tejto
TSI).

Pri pevnych zariadeniach s sucastou hlavnych vlastnosti
zaznamenavanych v registri infrastruktiry podla ¢lanku 35
smernice 2008/57/ES a vykonavacieho rozhodnutia Komisie
2011/633/EU (!) o spoloénych $pecifikicidch registra Zelez-
niénej infrastruktary.

7.3. Specifické pripady

7.3.1. Vseobecné ustanovenia

(O]

(2

3

“

©)

V S$pecifickych pripadoch uvedenych v nasledujucom usta-
noveni sa opisuji osobitné opatrenia, ktoré si potrebné
a povolené na konkrétnych sietach jednotlivych clenskych
Statov.

Tieto Specifické pripady sa klasifikuji takto:

pripady ,.P*: ,,permanentné* pripady,

pripady ,,T: ,,docasné* pripady, pri ktorych sa v buducnosti
planuje dosiahnutie cielového systému.

V tejto TSI sa musia riesit’ vSetky Specifické pripady, ktoré
sa uplatiuji na zelezniéné kolajové vozidla v rozsahu
posobnosti tejto TSI.

Niektoré $pecifické pripady st na rozhrani s inymi TSI. Ked
sa v niektorom ustanoveni tejto TSI odkazuje na int TSI,
ktorej sa tento Specificky pripad tyka, alebo ked’ sa Speci-
ficky pripad tyka Zeleznitného kolajového vozidla
v dosledku Specifického pripadu deklarovaného v inej TSI,
tieto pripady sa opisuji aj v tejto TSI.

Pri niektorych S$pecifickych pripadoch sa navySe nebrani
zelezniénym kolajovym vozidlam, ktoré st v stlade s TSI,
v pristupe do vnutrostatnej siete. Takéto pripady sa vyslovne
uvadzaju v prislusnom oddiele ustanovenia 7.3.2.

(") 2011/633/EU: Vykonavacie rozhodnutie Komisie z 15. septembra 2011 o spolo¢nych

$pecifikaciach registra zelezniénej infrastruktiry (U. v. EU L 256, 1.10.2011, s. 1).
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Zoznam Specifickych pripadov
Mechanické rozhrania (4.2.2.2)

Speciﬁcky pripad Irsko a Spojené krilovstvo pre Severné
Irsko (,P*)

Koncové spriahadlo, vyska nad turoviiou kolaje (ustanovenie
4.2.2.2.3, priloha A)

A.1 Narazniky

Vyska osi ndraznikov musi byt v rozsahu 1090 mm (+ 5/~ 80
mm) nad Groviiou kolaje pri vSetkych podmienkach zat'azenia
a opotrebovania.

A.2 Zavitové spriahadlo

Vyska osi tahadlového haku musi byt v rozsahu 1070 mm
(+ 25/~ 80 mm) nad uroviiou kolaje pri vSetkych podmienkach
zat'azenia a opotrebovania.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P%)

Pristup personalu pri spriahani a odpajani (ustanovenie 4.2.2.2.5)

Jednotky vybavené manualnymi spriahacimi systémami [podla
ustanovenia 4.2.2.2.3 pism. b)] mézu alternativne zodpovedat
vnuatroStatnym technickym predpisom, ktoré boli oznamené na
tento ucel.

Tento Specificky pripad nebrani zelezni¢nym kolajovym vozidlam,
ktoré st v sulade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Obrys (4.2.3.1)

$peciﬂck}'f pripad Irsko a Spojené kralovstvo pre Severné
Irsko (,,P*)

Referencny prierez hornej a dolnej cCasti jednotky mozno urcit
v sulade s vnuatrostatnymi technickymi predpismi, ktoré boli ozna-
mené na tento ucel.

§peciﬁcky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,,P*)

Vzhladom na technicka zlucitelnost’ s existujiicou sietou mozno
prierez hornej a dolnej casti jednotky spolu s priechodnym prie-
rezom zberaca alternativne vytvorit’ tak, aby bol v sulade s vnutro-
Statnymi technickymi predpismi, ktoré sa oznamili na tento ucel.

Tento $pecificky pripad nebrani zelezni¢nym kolajovym vozidlam,
ktoré su v sulade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozidiel
potrebné z hladiska zlucitelnosti s tratovym
zariadenim (4.2.3.3.2.2)

Specificky pripad Finsko (,,P“)

V pripade Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel, ktoré st uréené na
pouzivanie vo finskej sieti (s rozchodom kol'aje 1 524 mm) a ktoré
na monitorovanie stavu napravovych lozisk potrebuji tratové
zariadenie, cielové plochy na spodnej strane skrine loziskovych
naprav, ktoré musia zostat' voI'né, aby sa umoznilo monitorovanie
tratovym zariadenim HABD, musia mat rozmery vymedzené
v norme EN 15437-1:2009 a hodnoty sa musia nahradit’ tymito
hodnotami:
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Systém zalozeny na tratovom zariadeni:

Rozmery uvedené v ustanoveniach 5.1 a 5.2 normy EN 15437-
1:2009 sa nahradzaju prisluSnymi nasledujucimi rozmermi.
Existuju dve rozne cielové plochy (I a II) vratane vymedzenych
zakdzanych a meracich zon:

Rozmery pre cielovl plochu I:

— WTA, vécsie alebo rovné 50 mm;

— LTA, vicsie alebo rovné 200 mm;

— YTA v rozmedzi od 1045 mm do 1 115 mm;

— WPZ, vicsie alebo rovné 140 mm;

— LPZ, vacsie alebo rovné 500 mm;

— YPZ v rozmedzi 1 080 mm + 5 mm.

Rozmery pre cielova plochu II:

— WTA, vicsie alebo rovné 14 mm;

— LTA, vicsie alebo rovné 200 mm;

— YTA v rozmedzi od 892 mm do 896 mm;
— WPZ, vicsie alebo rovné 28 mm;

— LPZ, vacsie alebo rovné 500 mm;

— YPZ v rozmedzi 894 mm + 2 mm.

Speciﬁcky pripad Irsko a Spojené krilovstvo pre Severné
Irsko (,,P*)

Zeleznitné kolajové vozidla, ktoré na monitorovanie stavu napra-
vovych loZisk potrebuju tratové zariadenie, musia spiiat’ nasledu-
juce poziadavky na cielové plochy na spodnej strane skrine lozi-
skovych naprav (rozmery podla vymedzenia uvedeného v norme
EN 15437-1:2009):

Tabulka 18

Cielova oblast’

Yra [mm] Wra[mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz[mm]

Lpz [mm]

1 600 mm 1110 =2 > 70 > 180 1110 £2 > 125

> 500

Specificky pripad Portugalsko (,P“)

V pripade jednotiek urenych na prevadzku v portugalskej sieti
(s rozchodom kol'aje 1 668 mm), ktoré na monitorovanie stavu
napravovych lozisk potrebuju tratové zariadenie, musi cielova
plocha zostat’ volna, aby sa umoznilo monitorovanie tratovym
zariadenim HABD, a jej poloha vzhladom na os vozidla musi
byt takato:

— YTA = 1000 mm (bo¢na poloha stredu cielovej plochy
vzhladom na os vozidla);

— WTA > 65 mm (boc¢na Sirka cielovej plochy);

— LTA > 100 mm (pozdizna diZka cielovej plochy);
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— YPZ = 1000 mm (bo¢na poloha stredu zakazanej zony
vzhladom na os vozidla);

— WPZ > 115 mm (bo¢na $irka zakazanej zony);

— LPZ > 500 mm (pozdizna dizka zakézanej zény).

Specificky pripad Spanielsko (,,P“)

V pripade zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré st ur¢ené na
pouzivanie v Spanielskej sieti (s rozchodom kolaje 1668 mm)
a ktoré na monitorovanie stavu napravovych lozisk potrebuju
tratové zariadenie, zona na zelezni¢nom kolajovom vozidle vidi-
tel'nd pre tratové zariadenie musi byt plocha vymedzend v norme
EN 15437-1:2009 v ustanoveniach 5.1 a 5.2, priCom namiesto
uvedenych hodnét sa zohladnuju tieto:

— YTA = 1176 + 10 mm (bo¢né poloha stredu ciel'ovej plochy
vzhladom na os vozidla);

— WTA > 55 mm (bo¢na Sirka cielovej plochy);

— LTA > 100 mm (pozdizna diZka cielovej plochy);

— YPZ = 1176 + 10 mm (bo¢na poloha stredu zakazanej zony
vzhl'adom na os vozidla);

— WPZ > 110 mm (boc¢na Sirka zakdzanej zony);

— LPZ > 500 mm (pozdizna dizka zakazanej zény).

Specificky pripad Svédsko (,T*)

Tento Specificky pripad sa uplatiiuje na vSetky jednotky, ktoré nie
st vybavené vozidlovym zariadenim na monitorovanie stavu
napravovych lozisk a st uréené na prevadzku na tratiach s nezmo-
dernizovanymi detektormi napravovych lozisk. V tomto zmysle st
predmetné trate v registri infrastruktiry oznacené ako trate, ktoré
nezodpovedaju $pecifikacii TSI.

Dve zény pod skrifiou loziskovych naprav/¢apom napravy vyme-
dzené v nasledujicej tabulke (odkaz na parametre normy EN
15437-1:2009) musia byt’ voI'né, aby sa ulah¢ilo vertikalne moni-
torovanie kolajovym systémom detekcie napravovych lozisk:

Tabulka 19

Cielové a zakazané zény pri jednotkich uréenych na prevadzku vo Svédsku

Yra [mm] Wra [mm] Lta [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]
Systém 1 862 > 40 cela dizka > 60 > 500
Systém 2 905 + 20 > 40 cela dizka > 100 > 500

Zlucitelnost’ s tymito systémami musi byt vymedzena v subore
technickej dokumentacie daného vozidla.
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7.3.2.4.

7.3.2.5.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Vel’ka Britania) (,,P*)

Priptista sa moznost' zabezpecit zlucitenost' s tratovym zaria-
denim aj inym sposobom, aky je vymedzeny v Specifikacii
uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym cislom 15. V takom
pripade musia byt vlastnosti tratového zariadenia, s ktorymi je
jednotka zlucitelna, opisané v technickej dokumentacii (v sulade
s bodom 4 ustanovenia 4.2.3.3.2).

Zabezpecenie proti vykolajeniu pri jazde na
zbortenych kolajach (4.2.3.4.1)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P%)

Priptsta sa, aby sa pri vSetkych jednotkach a vo vsetkych pripa-
doch pouzivala metdoda 3 vymedzena v norme EN 14363:2005
v ustanoveni 4.1.3.4.1.

Tento Specificky pripad nebrani zelezniénym kol'ajovym vozidlam,
ktoré su v stlade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Dynamické spravanie pri jazde (4.2.3.4.2,
6.2.3.4, ERA/TD/2012-17/INT)

Specificky pripad Finsko (,,P%)

Na vozidlo uréené na prevadzku vyhradne na finskej Zelezni¢nej
sieti s rozchodom kolaje 1524 mm sa uplatiuju tieto Gpravy
ustanoveni TSI o dynamickom spravani pri jazde:

— skuSobna zona 4 sa neuplatiuje pri skuSani dynamiky pocas
jazdy;

— pri skusani dynamiky pocas jazdy priemerna hodnota polo-
meru obluka na vsetkych tratovych usekoch skuSobnej zony
3 musi byt v rozmedzi 550 = 50 metrov;

— parametre kvality trate pri skaSani dynamiky pocas jazdy
musia byt v sulade s dokumentom RATO 13 (kontrola trate);

— meracie metédy musia byt v sulade s normou EN
13848:2003+A1.

Speciﬁcky pripad Irsko a Spojené krilovstvo pre Severné
Irsko (,,P%)

Na zabezpecenie technickej zlucitelnosti s existujucou sietou
mozno pri posudzovani dynamického spravania pri jazde pouzit’
oznamené vnutroStatne technické predpisy.

Specificky pripad Spanielsko (,P%)

Pri zelezni¢nych kolajovych vozidlach urcenych na prevadzku na
trati s rozchodom kol'aje 1 668 mm sa hrani¢na hodnota kvazi-
statickej vodiacej sily Yqst musi posudit’ pre polomery oblikov

250 m < Rm < 400 m.
Hrani¢na hodnota je: (Ygst)lim = 66 kN.

Hrani¢na hodnota sa vyhodnoti v stlade s ERA/TD/2012-17/INT
okrem vzorca uvedeného v ustanoveni 4.3.11.2, ktory sa nahradi
tymto vzorcom: (11 550 m/Rm — 33).

Okrem toho sa pri uplatiiovani normy EN 15686:2010 musi
zohl'adnit’” hrani¢nd hodnota nedostato¢ného prevysenia 190 mm.
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Specificky pripad Spojené kralovstvo (Vel’ka Britania) (,,P*)

Na zabezpecenie technickej zlucitelnosti s existujucou sietou
mozno pouzit' vnutrostatne technické predpisy, ktorymi sa menia
poziadavky normy EN 14363 a ERA/TD/2012-17/INT, a ktoré
boli oznamené na ucely dynamického spravania pri jazde. Tento
Specificky pripad nebrani zelezni¢nym kol'ajovym vozidlam, ktoré
su v sulade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

7.3.2.6. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojko-
lesi a kolies (4.2.3.5.2.1 a 4.2.3.5.2.2)

Specifick}'f pripad Esténsko, Loty$sko Litva a Pol'sko pre
systém s rozchodom 1 520 mm (,,P)

Geometrické rozmery kolies podla vymedzenia na obrazku 2
musia byt v sulade s hraniénymi hodnotami stanovenymi
v tabulke 20.

Tabulka 20

Prevadzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov kolies

Oznacenie Priemer kolesa D (mm) h;\g::t?il;?n) h(])\gizi;mzlmnran)
Sirka venca kolesa (Bg + otrep) 130 146
Hrubka okolesnika (Sy) 400 <D <1220 21 33
Hrubka okolesnika (S;) 28 32

Specificky pripad Finsko (,,P“)

Minimalny priemer kolesa je 400 mm.

V pripade zelezni¢énych kol'ajovych vozidiel, ktoré sa majh
pouzivat’ na dopravu medzi finskou sietou s rozchodom kolaje
1 524 mm a sietou tretej krajiny s rozchodom kol'aje 1 520 mm,
sa mdzu pouzivat’ $pecialne dvojkolesia skonstruované tak, aby sa
prispdsobili rozdielnym rozchodom kolaji.

Specificky pripad Irsko (,P“)

Geometrické rozmery kolies (podl'a vymedzenia na obrazku 2)
musia byt v stlade s hranicnymi hodnotami stanovenymi
v tabulke 21:

Tabulka 21

Prevadzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov kolies

Sirka venca kolesa (Br) (s maximélnou 690 <D < 1016 137 139
. hodnotou otrepu 5 mm)
§ Hrubka okolesnika (Sq) 690 <D < 1016 26 33
b Hrabka okolesnika (Sy,) 690 <D < 1016 28 38
Strmost’ okolesnika (qgr) 690 <D < 1016 6,5 —

Specificky pripad Spojené kralovstvo pre Severné irsko (,,P%)

Geometrické rozmery dvojkolesi a kolies (podl'a vymedzenia na
obrazku 1 a 2) musia byt’ v stlade s hrani¢nymi hodnotami stano-
venymi v tabulke 22:
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Tabulka 22

Prevadzkové hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov dvojkolesi a kolies

Vzdialenost medzi vonkaj$imi stranami 690 <D < 1016 1573 15933
(SR)
SR = AR + Sd, vlavo + Sd, vpravo
Vzdialenost medzi vnutornymi stranami 690 <D < 1016 1521 15273
g | (AR)
g
S | Sirka venca kolesa (BR) 690 <D <1016 127 139
el P
— (s maximalnou hodnotou otrepu 5 mm)
Hrabka okolesnika (Sq) 690 <D < 1016 24 33
Hrabka okolesnika (Sy,) 690 <D < 1016 28 38
Strmost’ okolesnika (qgr) 690 <D <1016 6,5 —

Specificky pripad Spanielsko (,,P“)

Minimalna hodnota hrubky okolesnika (Sq) pri priemere kolesa
D > 840 mm je 25 mm.

Ak je priemer kolesa v rozmedzi 330 mm < D < 840 mm, mini-
malna hodnota hribky okolesnika je 27,5 mm.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P*)

Geometrické rozmery kolies mozno alternativne stanovit' podl'a
vnutrostatnych technickych predpisov, ktoré boli oznamené na
tento ucel.

Tento Specificky pripad nebrani zelezni¢nym kol'ajovym vozidlam,
ktoré su v stlade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

7.3.2.7. Nudzové brzdenie (4.2.4.5.2)
gpeciﬁcky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,,P*)

Pri jednotkach posudzovanych v pevnej alebo vopred urcenej
zostave s maximalnou konstrukénou rychlostou najmenej 250
km/h sa pripusta, aby sa brzdna dréha v pripade ucinku nudzo-
vého brzdenia v beznom rezime odchylovala od minimalnych
hodnét stanovenych v bode 9 ustanovenia 4.2.4.5.2.

7.3.2.8. Aerodynamické ucinky (4.2.6.2)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (VePka Britania) (,,P%)
Tlakové impulzy cela stpravy (4.2.6.2.2):

Jednotky s maximalnou prevadzkovou rychlostou vyssou ako 160
km/h a nizSou ako 250 km/h, ktoré otvorenym priestorom precha-
dzaji maximalnou prevadzkovou rychlostou, nesma sposobit
prekro¢enie hodnoty maximalneho medzivrcholového tlaku zmien,
ktora sa uvadza vo vnutrostatnych technickych predpisoch ozna-
menych na tento tcel.

Specificky pripad Taliansko (,,P%)

Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (4.2.6.2.3):

Na zabezpecenie neobmedzenej prevadzky na existujucich tratiach
s prihliadnutim na pocetné tunely s prierezom 54 m?, cez ktoré sa
prechadza rychlostou 250 km/h, a tiez tunely s prierezom 82,5
m?, cez ktoré sa prechadza rychlostou 300 km/h, jednotky s maxi-
malnou konstrukénou rychlostou najmenej 190 km/h musia spinat
poziadavky uvedené v tabulke 23.
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Tabulka 23
Poziadavky na interoperabilné vlaky samostatne prechadzajiice tunelom bez zoSikmenia a v tvare
rary
Referenény pripad Kritéria pre referencny pripad Maximélna
povolena
Obrys Vi Ay Apn Apn + Appy BonF Bpee Bpr rychlost
[km/h] | [m?] [Pa] [Pa] [km/h]
[Pa]
GA alebo | 200 53,6 | <1750 | <3000 <3700 <210
mensi
Vigmax < 250 km/h GB 200 | 536 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GC 200 53,6 | <1750 | <3000 < 3700 < 210
GA alebo | 200 536 | <1195 | <2145 <3105 < 250
mensi
Virmax < 250 km/h GB 200 | 536 | <1285 | <2310 | <3340 | <250
GC 200 53,6 | <1350 | <2530 < 3455 < 250
GA alebo | 250 53,6 | <1870 | <3355 < 4865 250
Virmax = 250 km/h mensi
GA alebo | 250 63,0 | <1460 | <2620 < 3800 > 250
mensi
Virmax 2 250 km/h GB 250 | 630 | <1550 | <2780 | <402 | >250
GC 250 63,0 | <1600 | <3000 <4100 > 250

Ak vozidlo nespliia hodnoty uvedené v predchadzajiicej tabulke
(t. j. vozidlo v sulade s TSI), mézu sa uplatinovat’ prevadzkové
predpisy (napr. obmedzenia rychlosti).

7.3.2.9. Hladiny akustického tlaku vystraznej hukacky
(4.2.7.2.2)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (VePka Britania) (,P*)

Vozidlo uréené len na vnutrodtatnu prevadzku moéZe splitat
hodnoty akustického tlaku vystraznej hukacky stanovené vo
vnutroStatnych technickych predpisoch, ktoré boli oznamené na
tento ucel.

Vlaky urcené na medzindrodni dopravu musia byt v sulade
s hodnotami akustického tlaku vystraznej htikacky, ktoré sa stano-
vuju v ustanoveni 4.2.7.2.2 tejto TSI

Tento Specificky pripad nebrani Zelezniénym kol'ajovym vozidlam,
ktoré su v stlade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

7.3.2.10. Napajanie elektrickou energiou — vSeobecné
ustanovenia (4.2.8.2)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P%)

Priptista sa, aby boli elektrické jednotky uréené vyluéne na
prevadzku na tratiach vybavenych elektrifikaénym systémom
s jednosmernym napdtim 600/750 V v sulade s ustanovenim
7.42.8.1 S§pecifikacie TSI ENE, ktoré vyuzivaju privodné
kolajnice na zakladnej trovni v trojkolajovej a/alebo Stvor-
kol'ajovej konfiguracii. V takomto pripade sa uplatiuju vnutro-
statne technické predpisy, ktoré boli oznamené na tento ucel.
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7.3.2.11.

7.3.2.12.

Prevadzka v rozsahu napdti a frekvencii
(4.2.8.2.2)

Specificky pripad Esténsko (, T%)

Elektrické jednotky urcené na prevadzku na tratiach s jednos-
mernym napatim 3,0 kV musia byt schopné prevadzky aj
v rozsahoch napiti a frekvencii, ktoré sa uvadzaju v ustanoveni
7.4.2.1.1 TSI ENE.

Specificky pripad Francuzsko (,T“)

Elektrické jednotky urcené na prevadzku na existujucich tratiach
s jednosmernym napétim 1,5 kV musia byt schopné prevadzky aj
v rozsahoch napiti a frekvencii, ktoré sa uvadzaju v ustanoveni
7.4.2.2.1 TSI ENE.

Maximalny prud pri stati na jeden zberac¢ (4.2.8.2.5) povoleny na
existujucich tratiach s jednosmernym napétim 1,5 kV moéze byt
niz8§i ako hrani¢né hodnoty stanovené v ustanoveni 4.2.5 TSI
ENE. Prud pri stati na jeden zbera¢ musi byt primerane obme-
dzeny pri elektrickych jednotkdch urenych na prevadzku na
tychto tratiach.

Specificky pripad Lotyssko (,T%)

Elektrické jednotky uréené na prevadzku na tratiach s jednos-
mernym napiatim 3,0 kV musia byt schopné prevadzky aj
v rozsahoch napiti a frekvencii, ktoré sa uvadzaju v ustanoveni
7.4.2.3.1 TSI ENE.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P%)

Elektrické jednotky mozno vybavit automatickou regulaciou pri
vynimo¢nych prevadzkovych podmienkach vo vztahu k napétiu
podla vnuatrostatnych technickych predpisov, ktoré boli oznamené
na tento ucel.

Tento $pecificky pripad nebrani Zelezniénym kol'ajovym vozidlam,
ktoré su v stlade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Pouzitie rekuperaénych bfzd (4.2.8.2.3)
Specificky pripad Belgicko (, T“)

Na ucely technickej zlucitelnosti s existujicim systémom, maxi-
malne napitie, ktoré sa vrati do trolejového vedenia v ramci reku-
peracie (Umax2 podla ustanovenia 12.1.1 normy EN 50388:2012)
v sustave s trakénym napdtim 3 kV, nesmie byt vyssie ako 3,8
kV.

Specificky pripad Ceska republika (,,T*)

Na ucely technickej zlucitelnosti s existujiicim systémom, maxi-
malne napitie, ktoré sa vrati do trolejového vedenia v ramci reku-
peracie (Umax2 podl'a ustanovenia 12.1.1 normy EN 50388:2012)
v sustave s trakénym napétim 3 kV, nesmie byt vyssie ako 3,55
kV.

Specificky pripad Svédsko (,T*)

Na ucely technickej zlucitelnosti s existujicim systémom, maxi-
malne napitie, ktoré sa vrati do trolejového vedenia v ramci reku-
peracie (Umax2 podla ustanovenia 12.1.1 normy EN 50388:2012)
v ststave s trakénym napétim 15 kV, nesmie byt vyssie ako 17,5
kV.
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7.3.2.13.

7.3.2.14.

Vyska vzajomného podsobenia s trolejovymi
drotmi (Groven subsystému szelezniéné
kolajové vozidla®“) (4.2.8.2.9.1.1)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (VePka Britania) (,P*)

Na ucely technickej zluciteInosti s existujicim systémom, instala-
ciou zberaca na elektrickt jednotku sa musi umoznit’ mechanicky
kontakt trolejovych drotov v rozsirenom rozmedzi vysok drétov
v sulade s vnuatrostatnymi technickymi predpismi, ktoré boli ozna-
mené na tento ucel.

Geometria hlavy zberaca (4.2.8.2.9.2)
speciﬁcky pripad Chorvatsko (,,T*)

Na ucely prevadzky na existujlicej zelezniCnej sieti so sustavou
s jednosmernym prudom a trakénym napdtim 3 kV sa pripusta
vybavit elektrické jednotky zberadom s geometriou hlavy s dizkou
1450 mm v stlade s ndkresom zobrazenym na obr. B.1 v prilohe
B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa k poziadavke
uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Finsko (, T)

Na ucely technickej zlucitelnosti s existujicim systémom, Sirka
hlavy zberaca nesmie presiahnut’ 0,422 metra.

Specificky pripad Francizsko (,T“)

Na ucely prevadzky na existujucej Zelezni¢nej sieti, predovsetkym
na tratiach so systémom trolejového vedenia, ktory je zluCitelny
len s Gizkym zberatom, a na prevadzku vo Franctzsku a Svaj-
Ciarsku sa pripasta vybavenie elektrickych jednotiek zberacom
s geometriou hlavy s dizkou 1450 mm v sulade s nakresom
zobrazenym na obr. B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012
(ako alternativa k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Taliansko (, T“)

Na ucely prevadzky na existujucej ZelezniCnej sieti so ststavou
jednosmerného prudu a trakénym napdtim 3 kV (a dodatoc¢ne vo
Svajgiarku na systéme striedavého pradu a trakénym napitim 15
kV) sa pripista vybavenie elektrickych jednotiek zberacom
s geometriou hlavy s dizkou 1450 mm v sulade s nakresom
zobrazenym na obr. B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012
(ako alternativa k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Portugalsko (,T%)

Na ucely prevadzky na existujiicej zelezni¢nej sieti so ststavou
s trakénym napitim 25 kV a frekvenciou 50 Hz sa pripusta
vybavenie elektrickych jednotiek zberatom s geometriou hlavy
s dizkou 1450 mm v sulade s nakresom zobrazenym na obr.
B.1 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Na ucely prevadzky na existujiicej zelezni¢nej sieti so ststavou
jednosmerného pradu a trakénym napitim 1,5 kV sa pripasta
vybavenie elektrickych jednotiek zberatom s geometriou hlavy
s dizkou 2 180 mm v stlade s nakresom zobrazenym vo vnutro-
Staitnom predpise oznamenom na tento ucel (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

Specificky pripad Slovinsko (,,T%)

Na ucely prevadzky na existujlcej zelezniCnej sieti so sustavou
s jednosmernym prudom a trakénym napdtim 3 kV sa pripusta
vybavit elektrické jednotky zberadom s geometriou hlavy s dizkou
1 450 mm v sulade s nakresom zobrazenym na obr. B.1 v prilohe
B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa k poziadavke
uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Svédsko (,T)

Na ucely prevadzky na existujicej ZelezniCnej sieti sa pripusta
vybavenie elektrickych jednotiek zberatom s geometriou hlavy
s dizkou 1800 mm v sulade s nakresom zobrazenym na obr.
B.5 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P*)

Na ucely prevadzky na existujicej ZelezniCnej sieti sa pripusta
vybavenie elektrickych jednotiek zberatom s geometriou hlavy
s dizkou 1600 mm v sulade s nakresom zobrazenym na obr.
B.6 v prilohe B.2 k norme EN 50367:2012 (ako alternativa
k poziadavke uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2).

Material klznych 1ist (4.2.8.2.9.4.2)

Specificky pripad Francizsko (,P*)

Obsah kovu v uhlikovych klznych listaich mozno zvysit' az na
uroven 60 % hm., ak sa pouzivaji na tratiach s jednosmernym
prudom a trakénym napatim 1 500 V.

Pritla¢cnd sila a dynamické sprdvanie zberaca
(4.2.8.2.9.6)

Specificky pripad Francuzsko (, T“)

Na ucely technickej zluciteInosti s existujicim systémom sa elek-
trické jednotky urcené na prevadzku na tratiach s jednosmernym
prudom a trakénym napétim 1,5 kV musia okrem poziadavky
uvedenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.6 potvrdit’ aj s prihliadnutim na
priemernt pritla¢nu silu v tomto rozsahu: 70 N < Fm < 0,00178 *
v? + 110 N s hodnotou 140 N pri stati.

Pri postupe preukazovania zhody (simulacia a/alebo skuska podl'a
ustanoveni 6.1.3.7 a 6.2.3.20) sa musia zohl'adnit’ tieto podmienky
prostredia:

— podmienky v letnom obdobi: teplota okolia najmenej 35 °C;
teplota trolejového drétu viac ako 50 °C pri simuldcii.

— podmienky v zimnom obdobi: teplota okolia 0 °C; teplota
trolejového drétu 0 °C pri simulacii.

Specificky pripad Svédsko (,T*)

Na tucely technickej zlu€itelnosti s existujiicou Zelezni¢nou sietou
vo Svédsku musi staticka pritlaéna sila zberaca spiiiat’ poziadavky
uvedené v tabulke B3 (stipec SE), ktora sa nachadza v prilohe
B k norme EN 50367:2012 (55 N). Zlucitelnost’ s tymito pozia-
davkami musi byt stanovena v stbore technickej dokumentacie
daného vozidla.
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7.3.2.17.

7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Vel’ka Britania) (,,P*)

Na ucely technickej zlucitelnosti s existujicimi tratami sa
overenim na urovni komponentov interoperability (ustanovenie
5.3.10 a 6.1.3.7) musi potvrdit’ schopnost’ zberaca odoberat’
prad pre dodato¢ny rozsah vySok trolejového drotu od 4 700
mm do 4 900 mm.

Specificky pripad tunel pod Laman$skym prielivom (,,P*)

Na ucely technickej zluCitelnosti s existujicimi tratami sa
overenim na urovni komponentov interoperability (ustanovenie
5.3.10 a 6.1.3.7) musi potvrdit’ schopnost’ zbera¢a odoberat’
prud pre dodato¢ny rozsah vysok trolejového drétu od 5920
mm do 6 020 mm.

Nudzovy vychod zo stanovista ruSnovodica
(4.2.9.1.2.2)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P%)

Hodnoty minimalnej plochy pristupového priestoru a rozmerov (na
vysku a na $irku) minimalnej svetlosti vnitorného vychodu mozno
stanovit’ podl'a vnutrostatnych technickych predpisov, ktoré boli
oznamené na tento ucel.

Tento $pecificky pripad nebrani zelezni¢nym kolajovym vozidlam,
ktoré su v stlade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Viditel'nost vpred (4.2.9.1.3.1)
Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P%)

Namiesto poziadaviek uvedenych v ustanoveni 4.2.9.1.3.1 sa
musia v pripade Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel, ktoré su urcené
na prevadzku v Spojenom kralovstve, dodrzat' podmienky tohto
$pecifického pripadu.

Stanoviste rusfiovodi¢a musi byt konStruované tak, aby rusno-
vodi¢ pri riadeni v sede mal jasny a neobmedzeny vyhlad
a mohol rozoznat’ pevné navestidla v sulade s vnutrostatnym tech-
nickym predpisom GM/RT2161 Poziadavky na stanovistia rusio-
vodicov Zelezni¢nych vozidiel.

Tento Specificky pripad nebrani Zelezniénym kol'ajovym vozidlam,
ktoré su v stlade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Riadiaci pult ruSinovodica — ergondmia
(4.2.9.1.6)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,P%)

Ak poziadavky uvedené v poslednom odseku ustanovenia
4.2.9.1.6 tykajuce sa smeru pohybu péaky na ovladanie pohonu
a/alebo bfzd nie st zluciteIné so systémom riadenia bezpecnosti
v zelezni¢nom podniku pdsobiacom vo Velkej Britanii, je povo-
lené otocit’ smer pohybu na brzdenie, resp. pohon.

Poziarna bezpecnost a evakuacia (4.2.10)
Specificky pripad Taliansko (,T%)

V nasledujucom texte st podrobne uvedené dodatocné Specifikacie
vztahujice sa na jednotky uréené na prevadzku v existujucich
talianskych tuneloch.
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7.3.2.21.

Systémy na detekciu poZiaru (ustanovenie 4.2.10.3.2 a 6.2.3.23)

Okrem priestorov, ktoré sa uvadzaju v ustanoveni 6.2.3.23, musia
byt systémy na detekciu poziaru nainstalované aj vo vSetkych
priestoroch urcenych pre cestujucich a vlakovy personal.

Systémy hasenia a kontroly poZiaru v osobnych Zelezni¢nych
kolajovych vozidlach (ustanovenie 4.2.10.3.4)

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvadzajii v ustanoveni 4.2.10.3.4,
musia byt osobné Zelezni¢né kolajové vozidlad kategorie A a
B vybavené aktivnymi systémami hasenia a kontroly poziaru.

Systémy hasenia a kontroly poziaru sa musia posudzovat podla
oznamenych vnutrostatnych predpisov tykajicich sa automatic-
kych systémov na hasenie poziarov.

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvadzaji v ustanoveni 4.2.10.3.4,
musia byt osobné Zzelezni¢né kolajové vozidla kategorie A a
B vo vsetkych technickych priestoroch vybavené automatickymi
systémami na hasenie poziarov.

Nakladné ruSne a ndkladné motorové jednotky: opatrenia proti
Sireniu poZiaru (ustanovenie 4.2.10.3.5) a jazdna schopnost’
(ustanovenie 4.2.10.4.4)

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvadzaju v ustanoveni 4.2.10.3.5,
musia byt nakladné rusne a nakladné motorové jednotky vo vset-
kych technickych priestoroch vybavené automatickymi systémami
na hasenie poziarov.

Okrem poziadaviek, ktoré sa uvadzaju v ustanoveni 4.2.10.4.4,
musi byt jazdnd schopnost’ nakladnych rusnov a nakladnych
motorovych jednotiek ekvivalentnd s jazdnou schopnost'ou osob-
né¢ho zeleznicného kolajového vozidla kategorie B.

Jazdna schopnost (ustanovenie 4.2.10.4.4)
a systém hasenia a kontroly poziaru (ustano-
venie 4.2.10.3.4)

Specificky pripad tunel pod Laman$skym prielivom (,,T%)

Osobné zeleznicné kol'ajové vozidla urcené na prevadzku v tuneli
pod Lamansskym prielivom musia byt zaradené¢ do kategorie
B s prihliadnutim na dlzku tunela.

Vzhladom na nedostatoény pocet miest na uhasenie poziaru
s bezpecnym priestorom (pozri ustanovenie 4.2.1.7 TSI SRT) sa
uplatiiuji zmeny tychto ustanoveni:

— ustanovenie 4.2.10.4.4 (3):

Jazdna schopnost’ osobnych zelezni¢nych kolajovych vozidiel
ur¢enych na prevadzku v tuneli pod Lamansskym prielivom sa
musi preukdzat’ uplatnenim Specifikdcie uvedenej v dodatku J-
1 pod indexovym c¢islom 63, priom poziar typu 2 ovplyvni
tieto systémové funkcie: brzdenie a trakciu. Predmetné funkcie
sa posudia v tychto podmienkach:

— trvanie v ¢ase 30 mindt pri rychlosti prinajmensom 100
km/h; alebo

— trvanie v Case 15 minat pri rychlosti prinajmensom 80
km/h (podla ustanovenia 4.2.10.4.4) pod podmienkou
uvedenou vo vnutro$taitnom predpise oznamenom na
tento ucel BezpeCnostnym organom tunela pod
Lamansskym prielivom.
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7.3.2.22.

— ustanovenie 4.2.10.3.4 (3) a (4):

V pripade, ze jazdna schopnost’ je stanovend v trvani 30 minat
podla uvedené¢ho bodu, protipoziarna bariéra medzi stano-
vistom rusniovodi¢a a oddelenim nachadzajicim sa vzadu od
neho (predpoklada sa, ze poziar vypukne v zadnom oddeleni)
musi splifat’ poziadavky na neporuienost’ v trvani najmenej 30
minGt (namiesto 15 minut).

V pripade, Ze jazdna schopnost’ je stanovena v trvani 30 mintt
podla uvedeného bodu a v pripade vozidiel pre cestujtcich,
ktoré neumoziuji vystup cestujucich na oboch koncoch (bez
priechodnej trasy), opatrenia na regulaciu $irenia tepla a splodin
horenia (priecky v celom priereze alebo iné systémy FCCS,
protipoziarne bariéry medzi spal'ovacim motorom/elektrickym
napéajanim/hnacim zariadenim a priestormi pre cestujucich/per-
sonal) musia byt projektované na protipoziarnu ochranu
v trvani najmenej 30 minat (namiesto 15 minut).

Rozhranie na vyprazdiovanie toaliet
(4.2.11.3)

Specificky pripad Finsko (,,P%)

Ako alternativu alebo doplnok k Specifikacii uvedenej v ustanoveni
4.2.11.3 je pripustné instalovat’ pripojky na vyprazdnovanie toaliet
a na vyplachovanie hygienickych vypuastacich nadrzi zlucitel'né
s tratovymi zariadeniami vo finskej sieti v sulade s obrazkom AIl.

Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

l
BB.9
113
127

10

Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN8O
Material: acid-proof stainless steel
Sealing on the counter-connector's side.

Specific definition in the standard SFS 4428
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7.3.2.23.

7.3.2.24.

7.3.2.25.

Rozhranie na doplhanie vody (4.2.11.5)
Specificky pripad Finsko (,,P%)

Ako alternativu alebo doplnok k Specifikacii uvedenej v ustanoveni
4.2.11.5 je pripustné instalovat’ pripojky na doplianie vody zluci-
te'né s tratovymi zariadeniami vo finskej sieti v stilade s obrazkom
AlIl.

Figure A II1 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by
each connector manufacturer).

Specificky pripad irsko a Spojené kralovstvo pre Severné
Irsko (,,P%)

Ako alternativu alebo doplnok k Specifikacii uvedenej v ustanoveni
4.2.11.5 tejto TSI je pripustné initalovanie rozhrania na dopifianie
vody dyzového typu. Toto rozhranie na dopiiianie vody dyzového
typu musi spiiat poziadavky vnutrostatnych technickych pred-
pisov, ktoré boli ozndmené na tento ucel.

Osobitné poziadavky na odstavenie vlakov
(4.2.11.6)

Speciﬁck)’r pripad Irsko a Spojené krilovstvo pre Severné
Irsko (,,P*)

Napajanie odstavenych vlakov elektrickou energiou musi spiiat
poziadavky vnitrostatnych technickych predpisov, ktoré boli ozna-
mené na tento ucel.

gpeciﬁcky pripad Spojené kralovstvo (Velka Britania) (,,P*)

Povol'uje sa pouzitie miestneho pomocného vonkajsieho napéjania
elektrickou energiou 400 V podla vnutrostatnych technickych
predpisov, ktoré boli oznamené na tento ucel.

Zariadenie na dopifianie paliva (4.2.11.7)
Specificky pripad Finsko (,,P“)

Na to, aby sa mohlo dopiiiat palivo vo finskej sieti, palivova
nadrz jednotiek s rozhranim na dopliianie naftového paliva musi
byt vybavend zariadenim na kontrolu preplnenia podla noriem
SFS 5684 a SFS 5685.

o
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7.3.2.26.

7.4.

Specificky pripad Irsko a Spojené kralovstvo pre Severné
Irsko (,,P*)

Rozhranie pre zariadenie na dopliianie paliva musi spifiat’ pozia-
davky vnutrostatnych technickych predpisov, ktoré boli oznamené
na tento ucel.

Zelezniéné kolajové vozidla pochadzajlce
z tretej krajiny (vSeobecné ustanovenia)

Specificky pripad Finsko

(,P*)  Uplatiiovanie  vnutrostatnych technickych predpisov
namiesto poziadaviek tejto TSI je pripustné pre zelezniéné
kol'ajové vozidla tretich krajin, ktoré s uréené na prevadzku vo
finskej sieti s rozchodom 1524 mm na dopravu medzi Finskom
a sietou s rozchodom 1520 mm v tretich krajinach.

Speciﬁcké podmienky prostredia
Specifické podmienky Rakiisko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu v Rakisku musia byt
v zimnom obdobi splnené tieto podmienky:

— Musi sa zabezpeCit' dodato¢na schopnost’ zmetadla prekazok
odstranovat’ sneh z kolaji v stlade so Specifikaciou pre
nepriaznivé podmienky v stvislosti so snehom, l'adom a krupo-
bitim, ktora sa uvadza v ustanoveni 4.2.6.1.2.

— Rusne a predné hnacie jednotky musia byt vybavené piesko-
vacim zariadenim.

Specifické podmienky Esténsko

Na ziskanie neobmedzené¢ho pristupu zelezni¢nych kol'ajovych
vozidiel do estonskej siete v podmienkach v zimnom obdobi sa
musi preukdzat, ze zelezni¢né kolajové vozidlo splha tieto pozia-
davky:

— Musi sa zvolit’ teplotna zona T2 podl'a ustanovenia 4.2.6.1.1.

— Musia sa zvolit' nepriaznivé podmienky v suavislosti so
snehom, ladom a krupobitim vymedzené v ustanoveni
4.2.6.1.2, s vynimkou scenara ,,snechové zaveje‘.

Specifické podmienky Finsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu zelezni¢nych kolajovych
vozidiel do finskej siete v podmienkach v zimnom obdobi sa
musi preukazat’, ze zeleznicné kolajové vozidlo splna tieto pozia-
davky:

— Musi sa zvolit’ teplotnd zoéna T2 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

— Musia sa zvolit' nepriaznivé podmienky v suvislosti so
snehom, ladom a krupobitim vymedzené v ustanoveni
4.2.6.1.2, s vynimkou scenara ,,snehové zaveje*.

— Pokial' ide o brzdovy systém, na ziskanie neobmedzeného
pristupu vo Finsku musia byt v zimnom obdobi splnené
tieto podmienky:

— najmenej polovica podvozkov musi byt vybavena magne-
tickou kol'ajnicovou brzdou pre vlakova supravu alebo
osobny vozefi s menovitou rychlostou vysSou ako 140
km/h;

— vSetky podvozky musia byt vybavené magnetickou
korlajnicovou brzdou pre vlakova supravu alebo osobny
vozent s menovitou rychlostou vyssou ako 180 km/h.
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7.5.

Specifické podmienky Franciizsko:

Na ziskanie neobmedzené¢ho pristupu vo Franctzsku musi byt
v zimnom obdobi splnena tato podmienka:

— ruSne a predné hnacie jednotky musia byt vybavené piesko-
vacim zariadenim.

Specifické podmienky Grécko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu do gréckej siete v podmien-
kach v letnom obdobi sa musi zvolit' teplotnd zoéna T3 podla
ustanovenia 4.2.6.1.1.

Specifické podmienky Nemecko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu v Nemecku musi byt
v zimnom obdobi splnend tato podmienka:

— rusne a predné hnacie jednotky musia byt vybavené piesko-
vacim zariadenim.

Specifické podmienky Portugalsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu do portugalskej siete
v podmienkach v letnom obdobi sa musi zvolit' teplotna zéna
T3 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

Specifické podmienky Spanielsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu do Spanielskej siete
v podmienkach v letnom obdobi sa musi zvolit' teplotna zéna
T3 podla ustanovenia 4.2.6.1.1.

Specifické podmienky Svédsko

Na ziskanie neobmedzeného pristupu Zelezniénych kolajovych
vozidiel do $védskej siete v podmienkach v zimnom obdobi sa
musi preukazat’, ze zelezni¢né kolajové vozidlo splna tieto pozia-
davky:

— Musi sa zvolit’ teplotnd zoéna T2 podl'a ustanovenia 4.2.6.1.1.

— Musia sa zvolit' nepriaznivé podmienky v suavislosti so
snehom, ladom a krupobitim vymedzené v ustanoveni
42.6.1.2.

HPadisk4, ktoré treba zohPadnit’ v procese revizie alebo pri
inych ¢innostiach agentiry

Na zaklade analyzy vykonanej v procese navrhovania tejto TSI, sa
zistili osobitné hl'adiska relevantné pre buduci vyvoj zelezni¢ného
systému v EU.

Tieto hladiskda mozno zaradit' do troch réznych skupin:

(1) hladisk4, ktoré¢ sa uz zohladnili v niektorom zakladnom
parametri v ramci tejto TSI, priCom pri revizii TSI je
mozny vyvoj prislusnej $pecifikacie;

(2) hladisk4, ktoré¢ sa v sGcasnom stave vyvoja nezohladiuju
ako zékladny parameter, ale st predmetom vyskumnych
projektov;

(3) hladiska, ktoré si vyznamné v ramci prebiehajtcich stadii
v suvislosti so zelezniénym systémom v EU a nepatria do
rozsahu pdsobnosti Specifikacii TSI.

Tieto hl'adiska sa uvadzaju d’alej v texte, pricom su klasifikované
podla ¢lenenia v ustanoveni 4.2 tejto TSI
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.

7.5.2.1.

Hladiska tykajiice sa zdakladného parametra v tejto TSI

Parameter zatazenia napravy (ustanovenie
4.2.3.2.1)

Tento zakladny parameter zahffia rozhranie medzi infrastruktirou
a zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami vzhl'adom na zvislé zataze-
nie.

Podl'a TSI INF sa trate klasifikuji podla vymedzenia uvedeného
v norme EN 15528:2008. V tejto norme sa Specifikuje aj katego-
rizacia zelezni¢nych vozidiel, pokial ide o nakladné vozne
a konkrétne typy rusiiov a osobnych vozidiel. Tato norma sa
bude revidovat tak, aby zahfnala vSetky typy zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ako aj vysokorychlostné trate.

Ked’ bude tato revizia k dispozicii, moze byt relevantné, aby
notifikovany organ uviedol v ES osved¢eni Kklasifikaciu ,,kon-
Strukéného rieSenia® posudzovanej jednotky:

— klasifikacia zodpovedajiica konStruk¢nej hmotnosti pri beznom
uzitotnom zatazeni,

— Kklasifikacia zodpovedajuca konStrukénej hmotnosti pri vyni-
moc¢nom uzito¢nom zat’azeni;

Na toto hl'adisko sa bude musiet’ prihliadat’ pri revizii tejto TSI,
ktora uz v sucasnej verzii vyzaduje zaznamenavanie vSetkych
udajov potrebnych na uréenie tejto klasifikacie.

Je potrebné uviest, ze poziadavka, aby zelezni¢ny podnik vyme-
dzil a reguloval prevadzkové zatazenie podla ustanovenia 4.2.2.5
TSI OPE, zostane nezmenena.

Aerodynamické ac¢inky — bo¢ny vietor (ustano-
venie 4.2.6.2.4)

Poziadavky na bocny vietor si stanovené pre jednotky s maxi-
malnou konstrukénou rychlostou najmenej 250 km/h s dvoma
moznostami:

— v sulade s TSI HS RST z roku 2008 alebo
— v sulade s TSI CR LOC&PAS z roku 2011.

Tato cast bude potrebné revidovat, ked’ sa dokonc¢i zlicenie
dvoch stborov vlastnosti kriviek vetra Specifikovanych v TSI
HS RST z roku 2008.

Hladiska, ktoré sa netykajii zakladného parametra v tejto TSI, ale
su predmetom vyskumnych projektov

Dodatoéné poziadavky z dovodov bezpecnosti

Vnutorny priestor vozidiel, ktory tvori rozhranie s cestujicimi
a vlakovym persondlom, by mal zabezpecit ochranu osdb vo
vnutri vozidla v pripade zrazky zabezpecenim prostriedkov na:

— minimalizaciu rizika trazov v désledku druhotnych narazov do
nabytku a zabudovaného prislusenstva a vybavenia vo vnutri
vozidla,

— minimalizaciu tych trazov, ktoré by mohli znemoznit’
nasledny unik.
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7.5.3.1.

V roku 2006 sa zacalo s realizaciou niekolkych vyskumnych
projektov EU s cielom preskumat’ nasledky Zelezni¢nych nehod
(zrazka, vykolajenie atd’.) na cestujucich a vyhodnotit' najma
rizikd a zavaznost trazov. Ulelom je vymedzit poziadavky
a zodpovedajiice postupy posudzovania zhody v suvislosti
s komponentmi a vnutornym usporiadanim  Zzelezni¢nych
kolajovych vozidiel.

V tejto TSI st uz stanovené viaceré Specifikacie pre takéto rizika,
napriklad v ustanoveniach 4.2.2.5, 4.2.2.7, 42.2.9 a 4.2.5.

Nedavno sa zacalo s realizaciou $tudii na urovni ¢lenskych Statov
a na eurdpskej urovni (ich iniciatorom je Spoloc¢né vyskumné
centrum Komisie) tykajucich sa ochrany cestujucich v pripade
teroristického utoku.

Agentura bude tieto Stadie sledovat’ a ich vystupy zohladni pri
rozhodovani o tom, ¢i sa Komisii odporucia dodato¢né zakladné
parametre alebo poziadavky v oblasti rizika urazov cestujucich pri
nehode alebo teroristickom utoku. V pripade potreby sa tato TSI
zmeni.

Pokial’ ide o takéto rizikd, mozu Clenské Staty az do revizie tejto
TSI uplatiiovat’ vnutrostatne predpisy. To vSak v ziadnom pripade
nesmie branit’ Zelezniénym kol'ajovym vozidlam, ktoré st v stlade
s TSI a prechadzaji hranicami c¢lenskych Statov, v pristupe do
prislusnych vnutrostatnych sieti.

Hladiska délezité pre Zeleznicny systém EU, ale mimo rozsahu
posobnosti Specifikacii TSI

Interakcia vozidlo — kol'aj (ustanovenie 4.2.3)
— mazanie okolesnikov alebo kolaji

V procese navrhovania tejto TSI sa dospelo k zaveru, Ze ,,mazanie
okolesnikov alebo kolaji nie je zdkladny parameter (ziadne
spojenie so zakladnymi poziadavkami vymedzenymi v smernici
2008/57/ES).

Napriek tomu sa zda, Ze subjekty pdsobiace v sektore Zeleznic
(manazéri infrastruktary, zeleznicné podniky, vnutrostatne bezpec-
nostné organy) potrebuji podporu agentlry, aby presli od stcas-
nych praktik k takému pristupu, ktorym by sa zabezpecila trans-
parentnost’ a zabranilo by sa vytvaraniu neopodstatnenych
prekazok pri prevadzke Zelezniénych kolajovych vozidiel v sieti
EU.

Na tento ucel agentara spolu so sektorom Zeleznic navrhli reali-
zovat’ §tudiu s cielom objasnit’ rozhodujtice technické a hospo-
darske hladiska tejto funkcie so zretelom na sucasny stav:

— Niektori manazéri infraStruktiry vyzaduju mazanie, ale ini ho
zasa zakazuju.

— Mazanie sa moéze zabezpecovat prostrednictvom pevného
zariadenia, ktoré navrhne manazér infrastruktury, alebo
prostrednictvom vozidlového zariadenia, ktoré zabezpeci Zelez-
ni¢ny podnik.

— Sektor zeleznic preskumal rozliéné sposoby mazania.

— Pri vypustani mazadla pozdiz trate sa musi prihliadat na
aspekty zivotného prostredia.
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V kazdom pripade sa planuje zaclenit’ do Registra infrastruktiry
informacie o ,mazani okolesnikov alebo kolaji“ a Eurdpsky
register povolenych typov vozidiel bude obsahovat informaciu,
¢i je zelezniné kolajové vozidlo vybavené vozidlovym zaria-
denim na mazanie okolesnikov. V uvedenej stadii sa objasnia
prevadzkové predpisy.

Medzitym mozu clenské Staty nad’alej uplatiiovat vnutroStatne
predpisy, v ktorych sa riesi otdzka rozhrania medzi vozidlom
a kolajou. Tieto predpisy sa musia spristupnit’ bud’ prostrednic-
tvom oznamenia Komisii v sulade s clankom 17 smernice
2008/57/ES, alebo prostrednictvom Registra infrastruktury podla
¢lanku 35 uvedenej smernice.
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Dodatok A:
Dodatok B:

Dodatok C:

Dodatok D:
Dodatok E:
Dodatok F:
Dodatok G:

Dodatok H:

Dodatok I:

Dodatok J:

DODATKY

Narazniky a tahadlovy mechanizmus
Systém s rozchodom kolaji 1 520 mm ,, T*

Osobitné ustanovenia pre mobilné zariadenia na vystavbu
a udrzbu Zzelezni¢nej infrastruktiry

Zariadenie na meranie energie

Antropometrické merania rusiovodica

Viditel'nost” vpred

Servis

Posudzovanie subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla“

Zoznam hladisk, pre ktoré neexistuje technickd Specifikacia
(otvorené body)

Zoznam technickych $pecifikacii uvedenych v tejto TSI

Dodatok J-1:  Zoznam noriem a normativnych dokumentov

Dodatok J-2:  Zoznam technickych dokumentov, ktoré s k dispozicii na

webovej stranke ERA
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Al

A2.

Dodatok A

Narazniky a zavitovy spriahaci systém

Narazniky

Ked st na koncovej strane jednotky namontované narazniky, musia byt
vzdy dva (t. j. symetricky a na protil'ahlych stranach) a musia mat’ rovnaké
vlastnosti.

Vyska osi naraznikov musi byt v rozsahu od 980 mm do 1 065 mm nad
uroviiou kolaje pri vSetkych podmienkach zatazenia a opotrebovania.

Pre vozidla na prepravu automobilov pri maximalnom zat'azeni a pre rusne
je pripustna minimalna vyska 940 mm.

Standardna vzdialenost’ medzi osami naraznikov musi byt menovite:

— pri rozchode trate 1 435 mm: 1 750 mm + 10 mm symetricky nad osou
vozidla.

Jednotky pre dvojaky rozchod, ktoré su urcené na dopravu medzi
sietou so Standardnym rozchodom 1435 mm a sietami so Sirokym
rozchodom, moézu mat roznu vzdialenost medzi osami naraznikov
(napr. 1850 mm), ak je zabezpecend plna zlucitelnost’ s naraznikmi
pre Standardny rozchod 1435 mm;

— pri rozchode trate 1 524 mm: 1 830 mm (+/— 10 mm);
— pri rozchode trate 1 600 mm: 1905 mm (+/-— 3 mm);

— pri rozchode trate 1 668 mm: 1 850 mm + 10 mm symetricky nad osou
vozidla s prihliadnutim na osobitné ustanovenia vymedzené v ustano-
veni 6.2.3.1 Specifikdcie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym
¢islom 67.

Velkost' naraznikov musi byt taka, aby sa vo vodorovnych oblikoch
a v protismernych oblikoch narazniky na vozidlach nemohli zakliesnit'
Minimalne vodorovné prekryvanie medzi ¢elami naraznikov pri kontakte
musi byt 25 mm.

Skaska v ramci posudzovania:

Velkost' naraznika sa musi urcit’ prostrednictvom dvoch vozidiel, ktoré
prechadzaju oblikom tvaru S s polomerom 190 m bez medzil'ahlého pria-
meho useku a oblikom tvaru S s polomerom 150 m s medzil'ahlym
priamym usekom dizky minimalne 6 m.

Zavitové spriahadlo

Standardny zavitovy spriahaci systém medzi vozidlami musi byt nestvisly
a musi ho tvorit’ zavitové spriahadlo trvale pripojené na hak, tahadlovy
hak a tahadlo s pruznym systémom.

Vyska osi tahadlového haku musi byt’ v rozsahu od 950 mm do 1 045 mm
nad uroviiou kol'aje pri vSetkych podmienkach zat'aZenia a opotrebovania.

Pre vozidla na prepravu automobilov pri maximalnom zat'azeni a pre rusne
je pripustnd minimalna vyska 920 mm. Maximalny vyskovy rozdiel pri
tom istom vozidle medzi novymi kolesami pri konStrukénej hmotnosti
v prevadzkovom stave a plne opotrebovanymi kolesami pri konstrukénej
hmotnosti pri beznom uzito¢nom zatazeni nesmie presiahnut’ 85 mm.
Posudzovanie sa uskutoc¢iuje vypoctom.

Na kazdom konci vozidla musi byt zariadenie na upevnenie strmena, ked’
sa nepouziva. Ziadna sucast zostavy spriahadla nesmie siahat' nizsie ako
140 mm nad troven kol'aje pri najnizSej pripustnej polohe naraznikov.
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— Rozmery a vlastnosti zavitového spriahadla, tahadlového haku a tahad-
lového mechanizmu musia byt v sulade so Specifikdciou uvedenou
v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 68.

— Maximalna hmotnost’ zavitového spriahadla nesmie presiahnut’ 36 kg
bez zapocitania hmotnosti ¢apu spriahacieho haku (polozka ¢.1 na obr.
4 a 5 v Specifikacii uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym cislom 68).

A.3. Vzajomné posobenie t’ahadlového mechanizmu a naraznikov

— Statické vlastnosti tahadlovych mechanizmov a naraznikov sa musia
koordinovat’ aby sa zabezpecila schopnost vlaku bezpecne prejst
oblukmi s minimalnym polomerom vymedzenym v ustanoveni 4.2.3.6
tejto TSI pri beznych podmienkach spriahnutia (napr. bez zakliesnenia
naraznikov atd’.).

— Usporiadanie zavitového spriahadla a naraznikov:

— Vzdialenost’ medzi prednou hranou otvoru tahadlového haku a prednou
stranou Uplne vysunutych naraznikov musi byt 355 mm + 45/— 20 mm
v novom stave (pozri obrazok Al).

Obrazok Al
Tahadlovy mechanizmus a narazniky
KonStrukcie a mechanické Casti;

Narazniky

I Uplne vysunuty naraznik

II Otvor tahadlového haku
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Dodatok B

Systém s rozchodom kolPaje 1520 mm ,,t*

Referencny prierez hornych casti pre rozchod kolaje 1520 , T (zeleznicné
kolajové vozidla):
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Poznamka: Pre zelezni¢né kolajové vozidla urCené na prevadzku na tratiach
s rozchodom kolaje 1520 mm s vynimkou prechodu cez zorad’ovacie zvazne
pahorky vybavené kolajovymi brzdami.

Referenény prierez dolnych casti:
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L 1778 Tor
| 1770 +T.7Tc
1440 T
1380 -
) 960 |
T 910 _
— 871,5
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Poznamka: Pre zelezni¢né kolajové vozidla urené na prevadzku na tratiach
s rozchodom kolaje 1 520 mm, ktoré st schopné prechadzat’ cez zorad’ovacie
zvéazne pahorky a kolajové brzdy.
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C.1

C2

C3

Dodatok C

Osobitné ustanovenia pre tratové stroje (OTM)

Pevnost’ konsStrukcie vozidla

Poziadavky ustanovenia 4.2.2.4 tejto TSI sa dopliaji takto:

Réam stroja musi byt schopny zvladnut’ bud’ statické zatazenia podl'a Speci-
fikacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym cislom 7, alebo statické
zat'azenia podl'a Specifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym cislom
102 bez toho, aby sa prekrocili pripustné hodnoty stanovené v uvedenych
Specifikaciach.

Zodpovedajtca konstrukéna kategoria podl'a Specifikacie uvedenej v prilohe
J-1 pod indexovym cislom 102 je takato:

— pre stroje, pri ktorych sa nepriptista volny posun ani posun spustanim:
F-II,

— pre vsetky ostatné stroje: F-I.

Zrychlenie v smere osi X podla Specifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod
indexovym ¢islom 7 v tabulke 13 alebo podla Specifikacie uvedenej
v prilohe J-1 pod indexovym c¢islom 102 v tabulke 10 musi byt + 3 g.

Zdvihanie a nakol’ajovanie

Na skrini stroja sa musia vytvorit' body na zdvihanie, pomocou ktorych
mozno cely stroj bezpeéne zdvihnit' alebo nakolajit. Musi byt urcena
poloha bodov na zdvihanie a nakolajovanie.

Na ulahCenie prace pri opravach alebo kontrolach strojov alebo pri
nakolajovani musia byt’ stroje vybavené na obidvoch pozdiznych stranach
najmenej dvoma bodmi na zdvihanie, v ktorych mozno stroj zdvihnut
v prazdnom alebo zat'aZzenom stave.

Na to, aby sa mohli umiestnit’ zdvihacie zariadenia, musi byt pod bodmi na
zdvihanie prazdny priestor, ktory nesmu blokovat’ ziadne neodnimatelné
Casti. Pripady zatazenia musia byt v stlade s pripadmi uvedenymi
v dodatku C.1 k tejto TSI, a vztahuju sa na zdvihanie a nakol'ajovanie
pri dielenskych alebo pri servisnych ¢innostiach.

Dynamické spravanie pri jazde

Jazdné vlastnosti sa mozu stanovit’ prostrednictvom jazdnych skusok alebo
odkazom na podobny typovo schvaleny stroj v stilade s podrobnym opisom
uvedenym v ustanoveni 4.2.3.4.2 tejto TSI alebo prostrednictvom simulacie.

Uplatiiuju sa tieto d’alSie odchylky od Specifikdcie uvedenej v prilohe J-1
pod indexovym cislom 16:

— Skuska na tento typ strojov sa vzdy pouzije ako zjednoduSena metoda.

— Ked’ sa vykonavaju jazdné skusky podla Specifikacie uvedenej v prilohe
J-1 pod indexovym ¢islom 16 s profilom kolies v novom stave, tieto
platia pre maximéalnu vzdialenost’ 50 000 km. Po dosiahnuti 50 000 km
je potrebné:

— bud’ obnovit’ jazdny profil kolies;
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— alebo vypocitat’ ekvivalentnii kuzel'ovitost' opotrebovaného profilu
a skontrolovat, ¢i sa neodliSuje o viac ako 50 % od hodnoty skusky
podla Specifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16
(s maximalnym rozdielom 0,05);

— alebo vykonat’ novu skusku s opotrebovanym profilom kolies podla
Specifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym c¢islom 16.

— Stacionarne sktsky na urCenie parametrov charakteristického pojazdo-
vého mechanizmu podla $pecifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod inde-
xovym ¢islom 16 v ustanoveni 5.4.3.2 vo vSeobecnosti nie su potrebné.

— Ak pozadovanu skuSobni rychlost nedokdze dosiahnut’ samotny stroj,
stroj sa musi pri tychto skiskach tahat’.

— Ked’ sa pouzije skusobna zéna 3 (podl'a tabul'ky 9 Specifikacie uvedene;j
v prilohe J-1 pod indexovym cislom 16), sta¢i minimalne 25 vyhovu-
jucich tratovych usekov.

Spravanie pri jazde mozno preukazat’ simulaciou skusok podla $pecifikacie
uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢islom 16 (s vynimkou uz uvede-
nych pripadov), ak je k dispozicii overeny model reprezentativnej trate
a prevadzkovych podmienok stroja.

Model stroja na simuldciu jazdnych vlastnosti sa musi potvrdit’ porovnanim
vysledkov modelu s vysledkami jazdnych skuSok s pouzitim rovnakych
vstupnych vlastnosti kol'aje.

Potvrdeny model je simula¢ny model overeny skuto¢nou jazdnou skuskou,
pri ktorej dochadza k dostatoénému namahaniu zavesov a pri ktorej existuje
uzka vzajomna stuvislost medzi vysledkami jazdnej sktsky a prognézami zo
simula¢ného modelu na tej istej skiSobnej kol'aji.
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Dodatok D

Vozidlovy systém na meranie energie

PoZiadavky na vozidlovy systém na meranie energie (EMS) — systé-
mové poZiadavky

Funkcie systému:

— Funkcia merania energie, v ramci ktorej sa meria napitie a prud,
vypocitava sa energia a generuju sa energetické tdaje.

— Systém spracovania udajov, v ramci ktorého sa zostavujii subory
udajov na ucely fakturacie energie zlu¢enim tudajov z funkcie merania
energie s udajmi o Case a geografickej polohe. Predmetné udaje sa
ulozia a prostrednictvom komunika¢ného systému sa odosla do
pozemného systému zberu udajov.

— Vozidlova lokaliza¢na funkcia, ktora udava geograficka polohu hnacej
jednotky.

Ked v prislusnom ¢lenskom S$tate nie st na fakturdciu potrebné udaje
pochadzajuce z vozidlovej lokalizaénej funkcie, nemusia sa instalovat’
komponenty urcené na tito funkciu. V kazdom pripade sa vSetky takéto
systémy merania energie musia vyrabat’ so zretelom na pripadné zabu-
dovanie lokaliza¢nej funkcie v budicnosti.

Uvedené funkcie mézu vykonavat’ jednotlivé zariadenia alebo sa mézu
spajat’ v jednej alebo viacerych ucelenych zostavach.

Uvedené funkcie a stvisiaca schéma toku tidajov st zobrazené na nasle-
dujiicom obrazku.

Obrazok D-1

Meranie
napitia/pridu

¢ Funkcia merania energie

A

Systém spracovania Lokaliza¢n4 funkcia Rozsah posobnosti
$pecifikicie TSILOC&PAS

A

tdajov

1
1
1
1
1
1
1
Vypocet energie :
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Komunika¢ny systém

Rozsah posobnosti

Pozemny systém
$pecifikdcie TSIENE

zberu Gdajov

Systém merania energie meria energiu dodavanii zo systémov napajania
elektrickou energiou, pre ktoré je hnacia jednotka konStruovand, pricom
musi spliat’ tieto poziadavky:

— Meria sa vSetka ¢inna a jalova energia, ktora sa privadza z vrchného
trolejového vedenia a ktora sa do tohto vedenia vracia pri rekuperacii.
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2.2.

— Menovity prad a napitie systému merania energie musi zodpovedat
menovitému prudu a napitiu hnacej jednotky.

— Systém merania energie musi fungovat spravne aj pri zmene
systémov napdjania trakénou energiou.

— Systém merania energie musi byt chraneny proti neopravnenému
pristupu.

— Vypadok dodavky energie do systému merania energie nesmie mat’
vplyv na tdaje ulozené v tomto systéme.

Povoluje sa pristup k udajom v systéme merania energie na iné ucely
(napr. spétna vizba rusnovodiCovi v stvislosti s efektivnou prevadzkou
vlaku) za predpokladu, ze mozno preukazat, ze sa tymto krokom
neohrozi celistvost udajov a funkcii systému merania energie.

Funkcia merania energie
Metrologické poziadavky

Funkcia merania energie podlieha metrologickym kontroldm, ktoré musia
prebiechat’ v stlade s tymito poziadavkami:

(1) Pri merani ¢innej energie musi byt presnost’ funkcie merania energie
v stlade s ustanoveniami 4.2.4.1 az 4.2.4.4, ktoré¢ su scast'ou Speci-
fikacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103.

(2) Na vsetkych zariadeniach obsahujucich jednu alebo viac funkeii
v ramci funkcie merania energie sa musi uvadzat’:

a) metrologicka kontrola;

b) kategoria presnosti podl'a opisu jednotlivych kategorii Specifikova-
nych v $pecifikacii uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103.

Kategoria presnosti sa overi skiiskou.

Dalsie poziadavky

Energetické hodnoty namerané prostrednictvom funkcie merania energie
musia mat’ referencné ¢asové obdobie 5 minat vymedzené ¢asom UTC na
konci jednotlivych referencnych obdobi, poc¢nic od casovej peciatky
00:00:00.

Je povolené pouzivat’ kratSie ¢asové obdobie merania, ak mozno vo vlaku
kumulovat’ tdaje do referenéného obdobia 5 mindut.

Systém spracovania udajov

Systém spracovania Udajov vykona kompilaciu udajov bez toho, aby
doslo k ich poskodeniu.

Systém spracovania udajov pouziva ako Casovu referenciu ten isty casovy
zdroj ako funkcia merania energie.

Systém spracovania Udajov zahffia databazu s kapacitou paméte dosta-
to¢nou na ulozenie kompilovanych tdajov minimélne za 60 dni nepre-
trzitej prace.

Systém spracovania idajov musi byt' schopny poskytovat’ udaje na mieste
opravnenému personalu vo vlaku prostrednictvom vhodného zariadenia
(napr. prenosny poéitac) s cielom umoznit’ vykonavanie auditu a zabez-
pecit’ alternativnu metodu ziskania udajov.

Systém spracovania udajov vytvori kompilované stibory tudajov na tcely
fakturacie energie zluenim nasledujticich tdajov pre dané referencéné
obdobie:
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— jedine¢né identifikacné cislo EMS pozostavajice z eurdpskeho cisla
vozidla, za ktorym nasleduje jedna d’alSia cislica jednozna¢ne urcu-
juca jednotlivé systtmy EMS v hnacej jednotke, priom sa nepouzi-
vaji ziadne deliace znaky;

— koncovy ¢as jednotlivych obdobi vymedzeny ako rok, mesiac, den,
hodina, minata a sekunda;

— lokalizaéné udaje na konci jednotlivych obdobi;

— udaje o spotrebovanej/vratenej Cinnej a (pripadne) jalovej energii
v jednotlivych obdobiach vyjadrené ako Wh (Cinna energia) a varh
(jalova energia), pripadne ich decimalnych nasobkoch.

Lokaliza¢na funkcia

Lokalizac¢na funkcia poskytuje systému spracovania tdajov lokaliza¢né
udaje pochadzajuce z externého zdroja.

Udaje z lokalizaénej funkcie sa synchronizuji (podla ¢asu UTC a refe-
renéného Casového obdobia) s vozidlovou funkciou merania energie.

Lokaliza¢na funkcia poskytuje polohu vyjadrent prostrednictvom zeme-
pisnej Sirky a zemepisnej dizky, priom sa uvadzaju desatinné stupne
s presnostou na pat desatinnych miest. Kladné hodnoty sa pouzivaju
pre sever a vychod, zaporné hodnoty sa pouzivaju pre juh a zapad.

V otvorenom priestore musi mat’ lokaliza¢na funkcia presnost’ minimalne
250 m.

Komunikicia vozidlovych zariadeni s pozemnymi zariadeniami

Specifikacia tykajica sa protokolov rozhrani a formatov prenesenych
udajov je otvorenym bodom.

Osobitny postup posudzovania
Systém merania energie

Ked’ sa v nasledujicom texte uvadzaju odkazy na metddy posudzovania
stanovené v normach uvedenych v prilohe J-1 pod indexovymi ¢. 103,
104 a 105, musia sa realizovat’ len aspekty potrebné z hl'adiska posudzo-
vania poziadaviek uvadzanych v predchadzajicom texte v tomto dodatku
D vo vztahu k systému merania energie, ktory je sucastou postupu ES
overovania subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla“.

Funkcia merania energie

Presnost” jednotlivych pristrojov obsahujtcich jednu alebo viacero funkcii
merania energie sa posudzuje ski$anim jednotlivych funkcii pri referenc-
nych podmienkach prostrednictvom prislusnej metdédy opisanej v ustano-
veni 5.4.3.4.1, 54342 a 54.4.3.1 $pecifikacie uvedenej v prilohe J-1
pod indexovym €. 103. Vstupné mnozstvo a rozsah ucinnika pri testovani
musi zodpovedat’ hodnotam stanovenym v tabulke 3 Specifikacie
uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103.

Presnost’ celej funkcie merania energie sa posudi vypoftom s pouzitim
metody opisanej v ustanoveni 4.2.4.2 Specifikacie uvedenej v prilohe J-1
pod indexovym ¢&. 103.

Vplyv teploty na presnost’ jednotlivych pristrojov obsahujucich jednu
alebo viacero funkcii merania energie sa posudzuje skusanim jednotlivych
funkcii pri referenénych podmienkach (okrem teploty) pomocou prislusnej
metody opisanej v ustanoveni 5.4.3.4.3.1 a 5.4.4.3.2.1 Specifikacie
uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 103.
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6.1.2

Koeficient priemernej teploty jednotlivych pristrojov obsahujucich jednu
alebo viacero funkcii merania energie sa posudzuje skiSanim jednotlivych
funkcii pri referenénych podmienkach (okrem teploty) prostrednictvom
prislusnej metody opisanej v ustanoveni 5.4.3.4.3.2 a 5.4.4.3.2.2 $pecifi-
kacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢&. 103.

Systém spracovania udajov

Zber a spracovanie Udajov v rdmci systému spracovania tdajov sa posudi
skiiSanim prostrednictvom metédy opisanej v ustanoveni 5.4.8.3.1,
54.85.1, 54.852 a 54.8.6 $pecifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod
indexovym ¢. 104.

Systém merania energie

Spravne fungovanie systému merania energie sa posidi skuSanim
pomocou metddy opisanej v ustanoveni 5.3.2.2, 5.3.2.3, 5.3.2.4 a 5.5.3.2
Specifikacie uvedenej v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 105.
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Dodatok E

Antropometrické merania rusiovodic¢a

Uvedené udaje zodpovedaju najnovsim poznatkom techniky a musia sa pouzivat’.

Poznamka: Na dané tdaje sa bude vzt'ahovat' norma EN, ktora je v sucasnosti
v $tadiu pripravy.

vzrastu:

Zohladnia sa rozmery uvedené v dodatku E k UIC 651 (4. vydanie, jul
2002).

— DalSie antropometrické rozmery rusnovodi¢a najnizSicho a najvyssiecho
vzrastu:

Zohladnia sa rozmery uvedené¢ v dodatku G k UIC 651 (4. vydanie, jul
2002).
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Dodatok F

Viditenost’ vpred

Uvedené udaje zodpovedaju najnovsim poznatkom techniky a musia sa pouzivat.

Poznamka: Na dané tdaje sa bude vzt'ahovat’ norma EN, ktora je v sucasnosti
v Stadiu pripravy.

F.1. VSeobecné ustanovenia

Konstrukcia stanovista rusiovodi¢a musi umoznit’ vyhl'ad rusiovodic¢a na
vSetky vonkajsie informacie, ktoré tvoria sucast’ riadenia vlaku, a chranit’
rusnovodica pred vonkaj$imi zdrojmi vizualneho rusenia. Ide o tieto opat-
renia:

— Musi sa obmedzit’ blikanie na spodnom okraji ¢elného skla, ktoré moze
sposobit’ unavu.

— Musi byt zabezpeCena ochrana pred slnkom a oslnenim prednymi
svetlometmi priblizujtcich sa vlakov bez toho, aby sa obmedzil vyhl'ad
vodica na vonkajSie znacky, navestidla a iné vizualne informacie.

— Umiestnenie zariadenia stanovi$ta nesmie blokovat' alebo skresl'ovat’
vyhl'ad rusnovodic¢a na vonkajSie informacie.

— Rozmery, umiestnenie, tvar a povrchova tprava (vratane Gdrzby) okien
nesmie obmedzovat vyhlad rusinovodica smerom von a musi mu
pomahat’ pri plneni jeho povinnosti pri vedeni vlaku.

— Umiestnenie, typ a kvalita zariadeni na Cistenie a oSetrovanie Celnych
skiel musi zabezpecCit, aby mal rusnovodi¢ stale jasny vyhlad do
vonkajsieho prostredia pri vécsine poveternostnych a prevadzkovych
podmienok, a nesmie prekazat’ rusnovodi¢ovi vo vyhlade smerom von.

— Stanoviste rusinovodica musi byt konsStruované tak, aby bol rusnovodi¢
pri vedeni vozidla oto¢eny v smere jazdy.

— Stanoviste rusnovodi¢a musi byt konstruované tak, aby mal rusnovodi¢
pri vedeni v sede jasny a neobmedzeny vyhlad, aby vedel rozoznat
vSetky pevné navestidla na Tavej i pravej strane trate v stlade
s dodatkom D k UIC 651 (4. vydanie, jul 2002).

Pozndamka: Poloha sedadla uvedena v dodatku D sa povazuje len za jeden
z prikladov. V TSI sa neukladaju poziadavky na konkrétnu polohu sedadla
na stanovisti (vl'avo, v strede alebo vpravo). V TSI sa nestanovuje, ze vo
vsetkych typoch jednotiek sa musi dat’ vykonavat' vedenie vlaku v polohe
v stoji.

Pravidla uvedené v tomto dodatku urcuju podmienky viditel'nosti v kazdom
smere jazdy na priamej trati a v oblukoch s polomerom 300 m a viac.
Uplatiiuju sa na polohu (polohy) rusnovodica.

Poznamky:

— Ak st na stanovisti rusnovodic¢a dve sedadla pre rusnovodica (moznost’
s dvoma polohami na vedenie vozidla), tieto pravidla platia pre dve
polohy sedenia.

— V ustanoveni 4.2.9.1.3.1 tejto TSI sa uvadzaji osobitné podmienky
platné pre rusne s centralnym stanovistom a trat'ové stroje.
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F.2.

F3.

F.4.

Referen¢na poloha vozidla vzhP’adom na kol'aje

Uplatiiuje sa ustanovenie 3.2.1 UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).

Dodavky a uzitocné zat'azenie sa posudzuju podla Specifikacie uvedenej
v prilohe J-1 pod indexovym ¢. 13 a ustanovenia 4.2.2.10 tejto TSL
Referen¢na poloha oc¢i ¢lenov posadky

Uplatiiuje sa ustanovenie 3.2.2 UIC 651 (4. vydanie, jul 2002).

Vzdialenost’ o¢i rusnovodica v sede od celné¢ho skla musi byt vdcsia alebo
rovnd 500 mm.

Podmienky viditeI'nosti

Uplatiuje sa ustanovenie 3.3 UIC 651 (4. vydanie, jal 2002).

Poznamka: Ustanovenie 3.3.1 normy UIC 651 odkazuje v pripade polohy

v stoji na jej ustanovenie 2.7.2, kde sa $pecifikuje minimalna vzdialenost’
1,8 m medzi podlahou a hornou hranou ¢elného skla.
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Dodatok G

Servis

Pripojky pre systémy na vyprazdnovanie toaliet na zelezni¢nych kolajovych

vozidlach:
Obrazok Gl
Vyprazdinovacia dyza (vnutorna cast’)
o~
i
[=]
(o'
\\\

’%W? N7
/ // 7 /}?'7//[}//;%? 1

o7
$81.3-01
®91.5

/Ra 3,2

Vseobecné odchylky +/— 0,1

Material: nehrdzavejtca ocel
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Obrazok G2

Volitel’'na splachovacia pripojka na nadrz toalety (vniitorna cast’)

N
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- 33,4 mn

Vseobecné odchylky +/— 0,1

Material: nehrdzavejuca ocel’
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Dodatok H

Posudzovanie subsystému ,,Zelezni¢né kolajové vozidla“

H.1 Rozsah posobnosti

V tomto dodatku sa opisuje posudzovanie zhody subsystému ,,zelezni¢né
kol'ajové vozidla“.

H.2 Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, ktoré¢ sa maji posudzovat v réznych fazach projek-
tovania, vyvoja a vyroby, si v tabulke H.l oznacené znakom X. Krizik
v stpci 4 tabulky H.1 znamena, Ze prisluiné vlastnosti sa musia overit
presktsanim vsetkych jednotlivych subsystémov.

Tabulka H.1

Posudzovanie subsystému ,,Zelezni¢né kolajové vozidla*

1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Faza vyroby
. . s R 5 Osobitny
Vlastnosti, ktoré maju byt predmetom posudenia podl'a ustano- , .
. . Preskiimanie . postup posu-
venia 4.2 tejto TSI 9 . Typova . L :
konstrukéného . Bezna skuska dzovania
AV skuska
riesenia
Prvok subsystému ,,Zellzfniéné kol'ajové vozid- Ustanovenic Ustanovenic
Kons$trukéné a mechanické casti 4.2.2
Vnutorné spriahadlo 42222 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Koncové spriahadlo 42223 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Automatické stredové naraznikové spria- | 5.3.1 X X X —
hadlo (komponent interoperability)
Manualne koncové spriahadlo (komponent | 5.3.2 X X X —
interoperability)
Spriahadlo na odtiahnutie 42224 X X neuplatiuje | —
sa
Spriahadlo na odtiahnutie (komponent | 5.3.3 X X X
interoperability)
Pristup persondlu pri spriahani a odpéjani | 4.2.2.2.5 X X neuplatiiuje | —
sa
Prechodové lavky 4223 X X neuplatiuje | —
sa
Pevnost’ konstrukcie vozidla 4224 X X neuplatiiuje | —
sa
Pasivna bezpecnost’ 4225 X X neuplatiuje | —
sa
Zdvihanie a nakolajovanie 4226 X X neuplatiuje | —
sa
Upeviovanie zariadeni na konstrukciu | 4.2.2.7 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
voziovej skrine sa sa
Pristupové dvere pre persondl a naklad 4228 X X neuplatiiuje | —
sa
Mechanické vlastnosti skla 4229 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Podmienky zatazenia a namerand hmot- | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
nost’
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1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Faza vyroby
. . s L 5 Osobitny
Vlastnosti, ktoré maju byt' predmetom posudenia podl'a ustano- , .
. . Preskumanie . postup posu-
venia 4.2 tejto TSI 9 . Typova . L :
konstrukéného - Bezna skuska dzovania
AV skuska
riesenia
Prvok subsystému ,,Zellzfniéné kolajové vozid- Ustanovenie Ustanovenic
Vzajomné posobenie vozidla a kolaje | 4.2.3
a obrys vozidla
Obrysy 4.2.3.1 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Zatazenie kolies 42322 X X neuplatiiuje | 6.2.3.2
sa
Vlastnosti zelezni¢nych kolajovych vozi- | 4.2.3.3.1 X X X —
diel potrebné z hladiska zlucitelnosti so
systémami detekcie vlakov
Monitorovanie stavu napravovych lozisk | 4.2.3.3.2 X X neuplatiuje | —
sa
Zabezpecenie proti vykolajeniu na zbor- | 4.2.3.4.1 X X neuplatiuje | 6.2.3.3
tenej kolaji sa
Poziadavky na dynamické spravanie pri | 4.2.3.4.2 X X neuplatiuje | 6.2.3.4
jazde pism. a) sa
Aktivne systémy — bezpecnostna pozia- | 4.2.3.4.2 X neuplatiiuje | neuplatiuje | 6.2.3.5
davka pism. b) sa sa
Hrani¢né hodnoty pre bezpecnost’ jazdy | 4.2.3.4.2.1 X X neuplatiiuje | 6.2.3.4
sa
Hrani¢né hodnoty zatazenia kolaje 423422 X X neuplatiiuje | 6.2.3.4
sa
Ekvivalentna kuzelovitost’ 42343 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Projektované hodnoty profilov novych | 4.2.3.4.3.1 X neuplatiuje | neuplatiuje | 6.2.3.6
kolies sa sa
Prevadzkové  hodnoty  ekvivalentnej | 4.2.3.4.3.2 X —
kuzelovitosti dvojkolesi
Konstrukéné riesSenie ramu podvozku 4.2.3.5.1 X X neuplatiluje | —
sa
Mechanické a geometrické vlastnosti | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
dvojkolesi
Mechanické a geometrické vlastnosti | 4.2.3.5.2.2 X X X —
kolies
Kolesa (komponent interoperability) 532 X X X 6.1.3.1
Dvojkolesia s menitelnym rozchodom 423523 otvorené otvorené otvorené | otvorené
Minimalny polomer oblika 4.23.6 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Kolajnicové zmetadla 4.2.3.7 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Brzdové zariadenia 4.2.4
Funkéné poziadavky 4.242.1 X X neuplatiuje | —
sa
Poziadavky na bezpecnost’ 42422 X neuplatiuje | neuplatiuje | 6.2.3.5
sa sa
Typ brzdového systému 4243 X X neuplatituje | —

sa
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1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Faza vyroby
. . s L 5 Osobitny
Vlastnosti, ktoré maju byt' predmetom posudenia podl'a ustano- , .
. . Preskumanie . postup posu-
venia 4.2 tejto TSI 9 . Typova . L :
konstrukéného - Bezna skuska dzovania
AV skuska
riesenia
Prvok subsystému ,,Zellzfniéné kolajové vozid- Ustanovenie Ustanovenic
Ovladanie brzd 4.2.4.4
Nudzové brzdenie 4.244.1 X X X —
Prevadzkové brzdenie 42442 X X X —
Prikaz na priamoc¢inné brzdenie 42443 X X X —
Prikaz na dynamické brzdenie 42444 X X neuplatiuje | —
sa
Prikaz na zaistovacie brzdenie 4.2.4.4.5 X X X —
Brzdny tucinok 4.24.5
Vseobecné poziadavky 4.24.5.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Nudzové brzdenie 4.24.5.2 X X X 6.2.3.8
Prevadzkové brzdenie 42453 X X X 6.23.9
Vypocty suvisiace s tepelnou kapacitou 42454 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Zaistovacia brzda 42455 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Hrani¢na hodnota adhézie kolesa ku | 4.2.4.6.1 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
kolajnici sa sa
Systém protiSmykovej ochrany kolies 4.2.4.6.2 X X neuplatiuje | 6.2.3.10
sa
Systém protiSmykovej ochrany kolies | 5.3.3 X X X 6.1.3.2
(komponent interoperability)
Rozhranie s trakciou — brzdové systémy | 4.2.4.7 X X X —
prepojené na trakciu (elektricky, hydrody-
namicky)
Brzdovy systém nezavisly od adhéznych | 4.2.4.8
podmienok
Vseobecné ustanovenia 4.2.48.1. X neuplatituje | neuplatiiuje | —
sa sa
Magnetickd kolajnicova brzda 4.2.48.2. X X neuplatiiuje | —
sa
Kolajnicovéa brzda na virivy prad 42483 otvorené otvorené otvorené¢ | otvorené
Signalizacia stavu a portich bfzd 4249 X X X —
Poziadavky na brzdy na ucely odtiahnutia | 4.2.4.10 X X neuplatiiuje | —
sa
Prvky tykajice sa cestujucich 4.2.5
Hygienické zariadenia 4.2.5.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | 6.2.3.11
sa sa
Vlakovy rozhlasovy systém: systém | 4.2.5.2 X X X —

zvukovej komunikacie
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1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Faza vyroby
. . s L 5 Osobitny
Vlastnosti, ktoré maju byt' predmetom posudenia podl'a ustano- , .
. . Preskumanie . postup posu-
venia 4.2 tejto TSI 9 . Typova . L :
konstrukéného - Bezna skuska dzovania
AV skuska
riesenia
Prvok subsystému ,,Zellzfniéné kolajové vozid- Ustanovenie Ustanovenic
Vystrazny systém pre cestujucich 4253 X X X —
Vystrazny systém pre cestujucich: bezpec- | 4.2.5.3 neuplatiiuje | neuplatiuje | 6.2.3.5
nostné poziadavky sa sa
Komunika¢né zariadenia pre cestujicich | 4.2.5.4 X X X —
Vonkajsie dvere: vstup do zeleznicného | 4.2.5.5 X X —
kol'ajového vozidla a vystup z neho
Vonkajsie dvere: bezpecnostné pozia- | 4.2.5.5 X neuplatiiuje | neuplatiuje | 6.2.3.5
davky sa sa
Konstrukcia systému vonkajSich dveri 4.2.5.6 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Dvere medzi jednotkami 4.2.5.7 X X neuplatiuje | —
sa
Kvalita vzduchu vo vnutri vozidla 4258 X neuplatiiuje | neuplatiuje | 6.2.3.12
sa sa
Bocné okna vozidla 4259 X —
Podmienky prostredia a aerodynamické | 4.2.6
ucinky
Podmienky prostredia 4.2.6.1
Teplota 4.2.6.1.1 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa X (1) sa
Sneh, l'ad a krupobitie 4.2.6.1.2 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa X (1) sa
Aerodynamické ucinky 4.2.6.2
Ucinky tlakovej viny na cestujucich na | 4.2.6.2.1 X X neuplatiuje | 6.2.3.13
nastupisti a na pracovnikov pozdlz kolaji sa
Tlakové impulzy Cela supravy 4.2.6.2.2 X X neuplatiuje | 6.2.3.14
sa
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch 42623 X X neuplatiiuje | 6.2.3.15
sa
Boc¢ny vietor 4.2.6.2.4 X neuplatiiuje | neuplatiuje | 6.2.3.16
sa sa
VonkajSie  osvetlenie a  vizualne | 4.2.7
a zvukové vystrazné zariadenia
Vonkajsie predné a koncové svetla 4.2.7.1
Predné svetla 4.2.7.1.1 X X neuplatiuje | —
Komponent interoperability 5.3.6 sa 6.1.3.3
Obrysové svetla 4.2.7.1.2 X X neuplatiluje | —
Komponent interoperability 53.7 sa 6.1. 34
Koncové svetla 4.2.7.1.3 X X neuplatiuje | —
Komponent interoperability 5.3.8 sa 6.1.3.5
Ovladanie svetiel 42.7.1.4 X X neuplatiuje | —

sa
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1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Faza vyroby
. . s L 5 Osobitny
Vlastnosti, ktoré maju byt' predmetom posudenia podl'a ustano- , .
. . Preskumanie . postup posu-
venia 4.2 tejto TSI 9 . Typova . L :
konstrukéného - Bezna skuska dzovania
AV skuska
riesenia
Prvok subsystému ,,Zellzfniéné kolajové vozid- Ustanovenie Ustanovenic
Hukacka 4.2.7.2
VSeobecné  ustanovenia —  vystrazny | 4.2.7.2.1 X X neuplatiiuje | —
zvukovy signal 539 sa 6.1.3.6
Komponent interoperability
Hladiny akustického tlaku vystraznej | 4.2.7.2.2 X X neuplatiiuje | 6.2.3.17
hukacky 539 sa 6.1.3.6
Ochrana 4.2.7.2.3 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Ovladanie 42724 X X neuplatiiuje | —
sa
Trakéné a elektrické zariadenia 4.2.8
Trakény vykon 4.2.8.1
Vseobecné ustanovenia 4.2.8.1.1
Poziadavky na vykon 4.2.8.1.2 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Napajanie 4.2.8.2
Vseobecné ustanovenia 4.2.8.2.1 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Prevadzka v rozsahu napéti a frekvencii | 4.2.8.2.2 X X neuplatiuje | —
sa
Rekuperacna brzda s dodavkou energie do | 4.2.8.2.3 X X neuplatiuje | —
vrchného trolejového vedenia sa
Maximalny vykon a prad z vrchného | 4.2.8.2.4 X X neuplatiiuje | 6.2.3.18
trolejového vedenia sa
Maximalny prad pri stati pre systémy | 4.2.8.2.5 X X neuplatiuje | —
jednosmerného pradu sa
Ukinnik 42.82.6 X X neuplatiuje | 6.2.3.19
sa
Poruchy energetického systému 4.2.8.2.7 X X neuplatiuje | —
sa
Funkcia merania spotreby energie 4.2.8.2.8 X X neuplatiuje | —
sa
Poziadavky tykajuce sa zberaca 4.2.8.2.9 X X neuplatiuje | 6.2.3.20 &
sa 21
Zbera¢ (komponent interoperability) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Klzné listy (komponent interoperability) 5.3.11 X X 6.1.3.8
Elektricka ochrana vlaku 4.2.8.2.10 X X neuplatiuje | —
Hlavny vypinac (istic) 53.12 sa
Dieselové a iné tepelné hnacie systémy 4283 — — — ina smernica
Ochrana proti elektrickému nebezpecen- | 4.2.8.4 X X neuplatiluje | —
stvu sa
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1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Faza vyroby
. . s L 5 Osobitny
Vlastnosti, ktoré maju byt' predmetom posudenia podl'a ustano- , .
. . Preskumanie . postup posu-
venia 4.2 tejto TSI 9 . Typova . L :
konstrukéného - Bezna skuska dzovania
AV skuska
riesenia
Prvok subsystému ,,Zellzfniéné kolajové vozid- Ustanovenie Ustanovenic
Stanoviste rusiiovodica a prevadzka 429
Stanoviste rusnovodica 4.2.9.1 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Vseobecné ustanovenia 4.209.1.1 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Vstup a vystup 4.29.1.2 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Vstup a vystup v  prevadzkovych | 4.2.9.1.2.1 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
podmienkach sa sa
Nudzovy vychod zo stanovista rusnovo- | 4.2.9.1.2.2 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
dica sa sa
Vonkajsia viditenost’ 4.29.1.3 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Viditelnost’” vpred 4.2.9.1.3.1 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Vyhlad dozadu a do stran 4.29.1.32 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Usporiadanie interiéru 4.29.14 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Sedadlo rusinovodica 4.29.1.5 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
Komponent interoperability 5.3.13 X sa sa
X X
Riadiaci pult rusnovodica — ergondémia 4.2.9.1.6 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Ovladanie klimatizacie a kvalita vzduchu | 4.2.9.1.7 X X neuplatiuje | 6.2.3.12
sa
Vnutorné osvetlenie 4.209.1.8 X X neuplatiluje | —
sa
Celné sklo — mechanické vlastnosti 4.2.9.2.1 X X neuplatiuje | 6.2.3.22
sa
Celné sklo — optické vlastnosti 42922 X X neuplatiluje | 6.2.3.22
sa
Celné sklo — zariadenie 42923 X X neuplatiiuje | —
sa
Rozhranie rusiovodi¢ — stroj 4.2.9.3
Funkcia kontroly ¢innosti rusnovodica 4.2.9.3.1 X X X —
Ukazovatel’ rychlosti 42932 — — — —
Zobrazovacia jednotka a monitory rusno- | 4.2.9.3.3 X X neuplatiuje | —
vodica sa
Riadiace prvky a ukazovatele 42934 X X neuplatituje | —
sa
Oznacovanie 42935 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Funkcia dial’kového ovladania personalom | 4.2.9.3.6 X X neuplatiluje | —
pri posune sa
Nastroje vo vozidle a prenosné vybavenie | 4.2.9.4 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Skladovaci priestor pre osobné veci perso- | 4.2.9.5 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
nalu sa sa
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1 2 3 4 5
Faza projektovania a vyvoja | Faza vyroby
. . s L 5 Osobitny
Vlastnosti, ktoré maju byt' predmetom posudenia podl'a ustano- , .
. . Preskumanie . postup posu-
venia 4.2 tejto TSI 9 . Typova . L :
konstrukéného - Bezna skuska dzovania
AV skuska
riesenia
Prvok subsystému ,,Zellzfniéné kolajové vozid- Ustanovenie Ustanovenic
Zaznamové zariadenie 4.2.9.6 X X X —
Poziarna bezpecnost’ a evakuacia 4.2.10
Vseobecné ustanovenia a kategorizacia 4.2.10.1 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Protipoziarne opatrenia 4.2.10.2 X X neuplatiiuje | —
sa
Opatrenia vztahujice sa na detekciu/ | 4.2.10.3 X X neuplatiluje | —
hasenie poziaru sa
Poziadavky tykajuce sa nudzovych situacii | 4.2.10.4 X X neuplatiuje | —
sa
Poziadavky tykajuce sa evakuacie 4.2.10.5 X X neuplatiuje | —
sa
Servis 4.2.11
Cistenie &elného skla stanovista rusiiovo- | 4.2.11.2 X X neuplatiuje | —
dica sa
Pripojka do systému na vyprazdiovanie | 4.2.11.3 X neuplatiluje | neuplatiiuje | —
toaliet 5.3.14 sa sa
Komponent interoperability
Zariadenie na doplianie vody 42.11.4 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Rozhranie na doplianie vody 4.2.11.5 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
Komponent interoperability 5.3.15 sa sa
Osobitné  poziadavky na odstavenie | 4.2.11.6 X X neuplatiluje | —
vlakov sa
Zariadenie na doplhanie paliva 42.11.7 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Cistenie interiéru vlaku — napéjanie 4.2.11.8 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Dokumentacia tykajiuca sa prevadzky | 4.2.12
a udrzby
Vseobecné ustanovenia 4.2.12.1 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Vseobecna dokumentacia 42122 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Dokumentacia tykajuca sa udrzby 4.2.12.3 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Stbor so zdoévodnenim planu Gdrzby 4.2.12.3.1 X neuplatiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Dokumentacia udrzby 4.2.123.2 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Prevadzkova dokumentacia 4.2.12.4 X neuplatiiuje | neuplatiuje | —
sa sa
Diagram zdvihania a pokyny na zdvihanie | 4.2.12.4 X neuplatiiuje | neuplatiiuje | —
sa sa
Opisy tykajuce sa zachrannych akcif 4.2.12.5 X neuplatituje | neuplatiiuje | —
sa sa

(") Typova skuska podla vymedzenia ziadatel'a, ak sa uvadza




2014R1302 — SK — 05.07.2016 — 001.001 — 198

Dodatok 1

HPadiska, pre ktoré technicka Specifikacia nie je k dispozicii (otvorené body)

Otvorené body, ktoré sa tykaji technickej zlucitenosti medzi vozidlom a siet'ou:

Prvok subsystému ,,zelezni¢né

Ustanovenie tejto

Technické hladisko, ktoré nie je

kolajové vozidla® TSI zahrnuté v tejto TSI Poznémky
Zlucitelnost  so  systémami | 4.2.3.3.1 Pozri  Specifikaciu  uvedenu | Otvorené body urcené aj v TSI
detekcie vlakov v prilohe J-2 pod indexovym | CCS.
¢ 1.

Dynamické spravanie pri jazde | 4.2.3.4.2 Dynamické spravanie pri jazde. | Normativne dokumenty uvedené
pre systém s rozchodom kol'aje | 4.2.3.4.3 Ekvivalentna kuzelovitost'. v TSI vychadzaji zo skusenosti
1520 mm nadobudnutych na systéme

s rozchodom kol'aje 1435 mm.
Brzdovy systém nezavisly od | 4.2.4.8.3 Kolajnicova brzda na virivy | Zariadenie nie je povinné.
adhéznych podmienok prad Treba overit’ zluciteInost’

s prislusnou sietou.
Aerodynamické  ucinky  pri | 4.2.6.2 Hrani¢né hodnoty a posudzo- | Normativne dokumenty uvedené
systémoch s rozchodom kolaje vanie zhody v TSI vychadzaju zo skusenosti
1520 mm, 1524 mm a 1668 nadobudnutych na systéme
mm s rozchodom kol'aje 1435 mm.
Aerodynamicky u¢inok na trat’ | 4.2.6.2.5 Hrani¢na hodnota a posudenie | Pokracujuca spolupraca v ramci

so Strkovym 16zkom pre zelez-
ni¢né kol'ajové vozidla
s konstrukénou rychlostou >
190 km/h

zhody s cielom obmedzit
rizika spdsobené projekciou
Strku

CEN.
Otvoreny bod aj v TSI INF.

Otvorené body, ktoré sa netykaji technickej zluCitelnosti medzi vozidlom

a sietou:

Prvok subsystému ,,zelezni¢né

Ustanovenie tejto

Technické hladisko, ktoré nie je

Poznamky

kolajové vozidla* TSI zahrnuté v tejto TSI

Pasivna bezpecnost’ 4225 Uplatilovanie scenarov 1 a 2 | Ak nie je k dispozicii technické
na rusne so stredovymi spria- | rieSenie, mozné obmedzenia na
hadlami a t'aznou silou vy$Sou | Grovni prevadzky.
ako 300 kN

Dvojkolesia s menitelnym | 4.2.3.5.2.3 Posudzovanie zhody Moznost’ konstrukéného riesenia.

rozchodom

Vozidlovy systém na meranie | 4.2.8.2.8 Komunikacia vozidlovych | Opis komunikédcie vozidlovych

energie a dodatok D | zariadeni s pozemnymi zaria- | zariadeni s pozemnymi zariade-
deniami: Specifikacia tykajiica | niami musi byt zacleneny v tech-
sa protokolov rozhrani | nickej dokumentacii.
a formatov  prenesenych | Mala by sa pouzit norma EN
udajov. 61375-2-6.

Systémy hasenia a kontroly | 4.2.10.3.4 Posudzovanie zhody systémov | Postup posudzovania ucinnosti

poziaru

hasenia a kontroly poziaru
(okrem plnych priecok).

regulacie poziarov a dymu vytvo-
reny vyborom CEN na zdklade
ziadosti ERA o vypracovanie
normy.
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Dodatok J

Technické Specifikacie uvedené v tejto TSI

J.1 Normy alebo normativne dokumenty

TSI

Normativny dokument

In(?t’:xové Vlastnosti, ktoré n}ajl’] -byt’ predmetom Bod Cislo dokumentu Povinné body
¢islo posudenia
1 Vnutorné spriahadlo v pripade | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
klbovych jednotiek
2 Koncové spriahadlo — manualny | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 prislusné ustanovenia (')
typ UIC — potrubie
3 Koncové spriahadlo — manualny | 4.2.2.2.3 EN prislusné ustanovenia (")
typ UIC — koncové kohuty 14601:2005 + A1:2010
4 Koncové spriahadlo — manualny | 4.2.2.2.3 UIC 648:sept. 2001 prislusné ustanovenia (')
typ UIC — bocné umiestnenie
brzdového potrubia a kohutov
5 Spriahadlo na odtiahnutie - | 4.2.2.2.4 UIC 648:sept. 2001 prislusné ustanovenia (')
rozhranie s odt'ahovacou jednot-
kou
6 Pristup personalu pri spriahani | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
a odpajani — priestor pre posu-
novacov
7 Pevnost’ konstrukcie vozidla — | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 prislusné ustanovenia (')
vSeobecné ustanovenia Dodatok C 5.2
Kategorie zelezni¢nych 9.2
kolajovych vozidiel 6.1 — 6.5
Metoda overovania
8 Pasivna bezpeénost’ — vSeobecné | 4.2.2.5 EN 15227:2008 Okrem: priloha A
ustanovenia +A1:2011 4—tabulka 1
kategorizacia S—tabul’ka 2, 6
scenare S5—tabulka 3, 6.5
zmetadlo prekazok
9 Zdvihanie a nakolajovanie — | 4.2.2.6 EN 16404:2014 53,54
geometria trvale zabudovanych
a odnimatelnych bodov
10 Zdvihanie a nakolajovanie — | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
oznacenie
11 Zdvihanie a nakolajovanie — | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3, 9.2
metdda na overenie pevnosti
12 Upevilovanie  zariadeni  na | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
konstrukciu voznovej skrine
13 Podmienky zatazenia a vazena | 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1
hmotnost’” — podmienky zata- AC:2010 prislusné ustanovenia (')
Zenia

predpokladané podmienky zat'a-
zenia
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TSI Normativny dokument
Indexové | Vlastnosti, ktoré maju byt predmetom Bod Cislo dok " Povinné bod
gislo posudenia 8] 1S10 dokumentu ovinne boay
14 Obrysy — metoda, referencné | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 prislusné ustanovenia (')
obrysy A3.12
overenie priechodného prierezu
zberaca
15 Monitorovanie stavu napravo- | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 51,52
vych lozisk — zéna viditelna
pre tratové zariadenia
16 Dynamické spravanie pri jazde | 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 prislusné ustanovenia (')
Dodatok C
17 Dynamické spravanie pri jazde — | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 53.2.2
hrani¢né hodnoty pre bezpec-
nost’ jazdy
18 Dynamické spravanie pri jazde — | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 prislusné ustanovenia (')
pre zelezni¢né kol'ajové vozidla
s nedostatoénym  prevySenim
> 165 mm
19 Dynamické spravanie pri jazde — | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 5323
hrani¢né hodnoty zat'azenia trate
20 Konstrukéné  rieSenie  ramu | 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
podvozku priloha C
21 Konstrukéné  rieSenie  ramu | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 prislusné ustanovenia (')
podvozku — pripojenie voziiovej
skrine k podvozku
22 Brzdenie - typ brzdového | 4.2.4.3 EN 14198:2004 5.4
systému, brzdovy systém UIC
23 Brzdny u¢inok — vypocet — | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 prislusné ustanovenia (1)
vSeobecné ustanovenia alebo EN 14531-
6:2009
24 Brzdny Gc¢inok — koeficient | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 53.14
trenia
25 Utinok nudzového brzdenia — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
¢as odozvy/Cas oneskorenia 5.12
percentudlny  podiel  brzdnej
vahy
26 Utinok nudzového brzdenia — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 prislusné ustanovenia (')
vypocet alebo EN 14531-
6:2009
27 Utinok nudzového brzdenia — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.14
koeficient trenia
28 Utinok prevadzkového brzdenia | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 prislusné ustanovenia (')

— vypocet

alebo EN 14531-

6:2009
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lngirsxl(o)vé Vlastnosti, ktoré mjjﬁ -byt’ predmetom Bod Cislo dokumentu Povinné body
posudenia
29 Uginok zaistovacej brzdy - | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 prislusné ustanovenia (')
vypocet alebo EN 14531-
6:2009
30 Systém protiSmykovej ochrany | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
kolies — konsStruk¢éné rieSenie 5, 6
metoda overenia 4243
systém na monitorovanie otaca-
vosti kolies
31 Magneticka kolajnicova brzda 42482 UIC 541-06:jan 1992 dodatok 3
32 Detekcia prekazok pri zatvarani | 4.2.5.5.3 FprEN 14752:2014 52.14.1
dveri — citlivost’ 521422
maximalna sila
33 Nudzové otvaranie dveri — | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
vyuzitie manualnej sily na otvo-
renie dveri
34 Podmienky prostredia — teplota | 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 43
35 Podmienky prostredia — sneh, | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
lad a krupobitie
36 Podmienky prostredia —14.2.6.12 EN 15227:2008 prislusné ustanovenia (')
zmetadlo prekazok +A1:2011
37 Aerodynamické ucinky — bocny | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
vietor, metdda overenia
38 Predné svetla — farba 42.7.1.1 EN 15153-1:2013 533
svietivost’ pri tlmenom svetlo- 5.3.4 tabul’ka 2 prvy
mete riadok
nastavenie svietivosti pri 5.3.4 tabulka 2 prvy
dialkovom svetlomete riadok
535
39 Obrysové svetld — farba 42712 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabulka 4
spektralne rozdelenie ziarenia 5432
svietivost’ 5.4.4
tabul'ka 6
40 Koncové svetld — farba 42713 EN 15153-1:2013 553
svietivost’ tabul’ka 7
554
tabul’ka 8
41 Hladiny  akustického  tlaku | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
vystraznej hukacky
42 Rekupera¢na brzda s dodavkou | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
energie do vrchného trolejového
vedenia
43 Maximalny vykon a prud | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 7.2

z vrchného trolejového vedenia
— automatickd regulacia pradu
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lncvlfr:xové Vlastnosti, ktoré majﬁ -byt’ predmetom Bod Cislo dokumentu Povinné body
¢islo posudenia
44 Uginnik — metoda overenia 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
45 Poruchy energetického systému | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
pri systémoch na striedavy prad 10.3
— ucinky harmonickych kmitov tabulka 5
a dynamické ucinky priloha D
Stadia zlucitelnosti 10.4
46 Pracovny rozsah vysky zberaca | 4.2.8.2.9.1.2 | EN 50206-1:2010 42,623
(Groven komponentov interope-
rability) — vlastnosti
47 Geometria hlavy zberaca 428292 EN 50367:2012 53.2.2
48 Geometria hlavy zberaca — typ | 4.2.8.2.9.2.1 | EN 50367:2012 priloha A.2 obr. A.6
1 600 mm
49 Geometria hlavy zberata — typ | 4.2.8.2.9.2.2 | EN 50367:2012 priloha A.2 obr. A.7
1950 mm
50 Pradova zatazitelnost' zberaca | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(Grovenn komponentov interope-
rability)
51 Stiahnutie ~ zberaca  (Groven | 4.2.8.2.9.10 | EN 50206-1:2010 4.7
subsystému Zelezniéné 4.8
kolajové vozidla“) — doba
potrebna na stiahnutie zberaca
automatické stahovacie zaria-
denie (ADD)
52 Stiahnutie ~ zberaca  (Groven | 4.2.8.2.9.10 | EN 50119:2009 tabulka 2
subsystému ,,zelezniéné
kolajové vozidla®) — dynamicka
izolacna vzdialenost’
53 Elektricka ochrana vlaku — koor- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
dinacia ochrany
54 Ochrana  proti  elektrickému | 4.2.8.4 EN 50153:2002 prislusné ustanovenia (')
nebezpecenstvu
55 Celné sklo — mechanické vlast- | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 427,429
nosti
56 Celné sklo — priméarne/sekun- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
darne obrazce 423
optické skreslenie 424
zahmlievanie 425
priestupnost’ svetla 4.2.6
farebnost’
57 Zaznamové zariadenie — funkéné | 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 42.2, 423,424
poziadavky 43.1.22
vlastnosti zaznamenavania 43.1. 4
integrita 43.15
zaistenie integrity udajov 4.3.1.7
aroven ochrany
58 Protipoziarne opatrenia — mate- | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 prislusné ustanovenia (')
rialové poziadavky
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lngixl(o)‘/é Vlastnosti, kto;éoszlj'lii:yf predmetom Bod Cislo dokumentu Povinné body
59 Osobitné opatrenia pre horlavé | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 tabul’ka 5
kvapaliny
60 Opatrenia proti Sireniu poziaru | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 prislusné ustanovenia (')
\ osobnych zelezni¢nych
kolajovych vozidlach — skuSanie
priecok
61 Opatrenia proti Sireniu poziaru | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 prislusné ustanovenia (')
v osobnych zelezni¢nych
kolajovych vozidlach — skuSanie
prieCok
62 Nudzové osvetlenie — intenzita | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 5.3
osvetlenia
63 Jazdna schopnost’ 4.2.104.4 EN 50553:2012 prislusné ustanovenia (')
64 Rozhranie na doplianie vody 4.2.11.5 EN 16362:2013 4.12
obrazok 1
65 Osobitné poziadavky na odsta- | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | prislu$né ustanovenia (')
venie vlakov — miestne pomocné
vonkaj$ie napajanie elektrickou
energiou
66 Automatické stredové narazni- | 5.3.1 EN 16019:2014 prislusné ustanovenia (')
kové spriahadlo — typ 10
67 Manualne koncové spriahadlo — | 5.3.2 EN 15551:2009 prislusné ustanovenia (')
typ UIC
68 Manualne koncové spriahadlo — | 5.3.2 EN 15566:2009 prislusné ustanovenia (')
typ UIC
69 Spriahadlo na odtiahnutie 533 EN 15020:2006 prislusné ustanovenia (1)
+A1:2010
70 Hlavny vypina¢ (isti¢) — koordi- | 5.3.12 EN 50388:2012 11
nacia ochrany
71 Kolesa — metdda overenia 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1, 722
rozhodovacie kritéria +A2:2011 723
d’alsia metoda overenia 7.3
termomechanické spravanie 6
72 ProtiSmykova ochrana kolies — | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
metdda overenia len odsek 62.3
program skuSania z oddielu 6.2
73 Predné svetld — farba 6.13.3 EN 15153-1:2013 6.3
svietivost’ 6.4
74 Obrysové svetla — farba 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
svietivost’ 6.4
75 Koncové svetla — farba 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
svietivost’ 6.4
76 Hukacka — zvuk 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Uroven akustického tlaku 6
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71 Zbera€ — statickd pritlacna sila | 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2
78 Zbera¢ — hrani¢na hodnota 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2
79 Zbera¢ — metoda overenia 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
80 Zbera¢ — dynamické spravanie 6.1.3.7 EN 50318:2002 prislusné ustanovenia (")
81 Zbera¢ — vlastnosti vzajomného | 6.1.3.7 EN 50317:2012 prislusné ustanovenia (')
posobenia
82 Klzné listy— metoda overenia 6.1.3.8 EN 50405:2006 5.22,523,524,5.2.6,
527
83 Zabezpecenie proti vykolajeniu | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
na zbortenej kol'aji
84 Dynamické spravanie pri jazde — | 6.2.3.4 EN 14363:2005 5
metoda overenia prislusné ustanovenia (')
posudenie kritérii prislusné ustanovenia (')
podmienky posudzovania
85 Ekvivalentna  kuzelovitost — | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 prislusné ustanovenia (")
vymedzenie prierezov kolajnic
86 Ekvivalentna  kuzelovitost — | 6.2.3.6 EN 13715:2006 prislusné ustanovenia (')
vymedzenie profilov kolies
87 Dvojkolesie — zostava 6.2.3.7 EN 13260:2009 321
+A1:2010 +A2:2012
88 Dvojkolesie — napravy, metdda | 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5, 6
overenia +A1:2010 +A2:2012 7
rozhodovacie kritéria
89 Dvojkolesie — napravy, metoda | 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5, 6
overenia +A1:2010 7
rozhodovacie kritéria
90 Skrine  napravovych lozisk/ | 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
loziska
91 Ugtinnost’ niidzového brzdenia 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Utinok prevadzkového brzdenia | 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 ProtiSmykova ochrana kolies — | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4

metdda overenia ucinnosti
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94 Uginky tlakovej viny — meteoro- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2005 8.5.2
logické podmienky, snimace, +A1:2009
presnost’ snimacov, vyber plat-
nych udajov a spracovanie
udajov
95 Tlakové impulzy cela stpravy — | 6.2.3.14 EN 14067-4:2005 552
metdda overenia +A1:2009 53
Pocitacovd dynamika tekutin 543
(CFD)
Pohyblivy model
96 Maximalne kolisanie tlaku — | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 prislusné ustanovenia (')
vzdialenost’ xp medzi vstupnym +A1:2010
portalom a miestom merania,
vymedzenie ApFr, ApN, ApT,
minimalna dizka tunela
97 Hukacka — uroven akustického | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
tlaku
98 Maximalny vykon a prud | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
z vrchného trolejového vedenia
— metoda overenia
99 Utinnik — metéda overenia 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
100 Dynamické spravanie zberaca — | 6.2.3.20 EN 50317:2012 prislusné ustanovenia (1)
dynamické skasky
101 Celné sklo — vlastnosti 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 az 6.2.7
102 Pevnost’ konstrukcie Dodatok C.1 | EN 12663-2:2010 52.1-52.4
103 Vozidlovy systém na meranie | dodatok D EN 50463-2:2012 prislusné ustanovenia (')
energie
104 Vozidlovy systém na meranie | dodatok D EN 50463-3:2012 prislusné ustanovenia (')
energie
105 Vozidlovy systém na meranie | dodatok D EN 50463-5:2012 prislusné ustanovenia (')

energie

(') Ustanovenia normy, ktoré priamo savisia s poZiadavkou vyjadrenou v ustanoveni TSI uvedenom v trefom stipci

J.2 Technické dokumenty (k dispozicii na webovej stranke ERA)

TSI Technicky dokument ERA
In(}?xové Vlastnosti, ktoré n'1ajuAbyt’ predmetom Bod Cislo povinného referenc- Body
¢islo posudenia ného dokumentu
1 Rozhranie  medzi  riadenim- | 4.2.3.3.1 » M1 ERA/ERTMS/ 3.1a32
zabezpeCenim a  navestenim 033281 rev 3.0 €
v pripade tratovych zariadeni
a inymi subsystémami
2 Dynamické spravanie Zzeleznic- | 4.2.3.4 ERA/TD/2012-17/INT | vSetky

nych kolajovych vozidiel

rev 3.0




