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(Valmistavat sddadokset)

KOMISSIO

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi yhteisisti siinnoistd siviili-ilmailun alalla
ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta

(2001/C 154 E[01)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

KOM(2000) 595 lopull. — 2000/0246(COD)

(Komission esittdmd 4 paivind joulukuuta 2000)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN YHTEISOJEN
NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon,

noudattavat EY:n perustamissopimuksen 251 artiklassa maarat-
tyd menettelyd,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)

Euroopan kansalaisten suojelun korkea ja yhtendinen taso
olisi pysyvisti varmistettava siviili-ilmailun alalla hyvaksy-
milld yhteiset turvallisuussddnnot ja varmistamalla, ettd
yhteisossd tapahtuvassa toiminnassa mukana olevat tuot-
teet, henkilot ja organisaatiot tdyttavit kyseiset sddnnot ja
ympiriston suojelemiseksi hyviksytyt sddnnét; ja timd
edistdd tavaroiden, henkil6iden ja organisaatioiden vapaata
liikkuvuutta sisamarkkinoilla.

Sen vuoksi ilmailualan tuotteisiin on sovellettava varmen-
tamista, jolla todennetaan niiden lentokelpoisuus, ja olisi
kehitettdva asianmukaiset vaatimukset, jotka koskevat len-
toturvallisuuden alalla toimivia henkil6itd ja organisaa-
tioita.

Chicagossa 7 pidivand joulukuuta 1944 allekirjoitetussa
kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksessa on jo
madritty  siviili-ilmailun turvallisuuden ~varmistamisen
edellyttimat vihimmadisstandardit, ja sopimuksen allekir-
joittajiin kuulumattomien maiden ilma-aluksille, lentomie-
histolle ja lentoliikenteen harjoittajille, jotka tayttavit ky-
seiset standardit, myonnetddn yleissopimuksessa mairityt
oikeudet.

[lmailualan tuotteet olisi varmennettava heti, kun ne on
todettu lentokelpoisiksi Chicagon yleissopimuksen liitteen
8 mukaisesti ja jos ne tdyttdvat yhteison asettamat kysei-
sen yleissopimuksen nojalla vahvistettujen standardien

()

mukaiset ympdristonsuojelua koskevat perusvaatimukset.
Komissiolla olisi oltava valtuudet laatia tarvittavat tdytin-
toonpanoa koskevat sddnnot.

Tavaroiden, henkildiden ja palveluiden vapaata liikku-
vuutta koskevien yhteison tavoitteiden ja yhteisti liikenne-
politiikkaa koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi jasenval-
tioiden olisi hyviksyttavd ilman lisivaatimuksia tai muuta
arviointia tdmin asetuksen ja sen soveltamiseksi annettu-
jen sddntojen mukaisesti hyvaksytyt tuotteet, organisaatiot
ja henkilot.

Jarjestelmé olisi luotava kyllin joustavaksi niin, ettd se
mahdollistaa dkillisissd tilanteissa tarvittavat toimenpiteet,
kuten kiireelliset turvatoimet, puuttumisen odottamatto-
man tai rajallisen tarpeen vuoksi toimintoihin sekd vaa-
timuksia vastaavan turvallisuuden tason palauttamisen
muilla keinoilla. Jasenvaltioilla on oltava oikeus myontdd
poikkeuksia timdn asetuksen vaatimusten ja sen sovelta-
miseksi annettujen siddntdjen noudattamisesta, jos poikke-
ukset ovat laajuudeltaan tarkasti rajattuja ja niihin sovel-
letaan riittdvad yhteison valvontaa.

Tamin asetuksen tavoitteet voidaan saavuttaa yhteistyossd
kolmansien maiden kanssa, ja tilloin sen sddnnokset ja
nithin liittyvdt soveltamista koskevat sddnnét voidaan mu-
kauttaa vastavuoroisesta tunnustamista koskevilla sopi-
muksilla, joita yhteiso tekee kyseisten kolmansien maiden
kanssa. Jos tillaisia sopimuksia ei tehdd, jdsenvaltioilla
pitdisi kuitenkin olla mahdollisuus yhteisén asianmukai-
sessa valvonnassa tunnustaa kolmannen maan ulkomaisille
tuotteille, organisaatioille ja henkilostolle myontimit hy-
viksynnit.

On laajalti tunnustettu, ettd kaikilla timin asetuksen so-
veltamisalaan kuuluvilla osa-alueilla on tarpeen parantaa
jarjestelyjd niin, ettd tietyistd nykyisin yhteison tai jdsen-
valtioiden tasolla hoidetuista tehtdvistd voisi vastata alaan
erikoistunut asiantuntijaelin. Siksi on tarpeellista yhteison
nykyinen institutionaalinen rakenne ja valtuuksien tasa-
paino siilyttden perustaa Euroopan lentoturvallisuusvi-
rasto, joka on teknisissd asioissa riippumaton ja jolla on
oikeudellinen, hallinnollinen ja taloudellinen itsemaidrai-
misoikeus. Tdmin tavoitteen saavuttamiseksi on tarpeel-
lista ja asianmukaista, ettd virasto olisi yhteisén toimielin
ja oikeushenkild, joka kiyttda sille tilld asetuksella annet-
tuja toimivaltuuksia.
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(9) Virastolle olisi annettava mahdollisuus kehittdd asiantun-

(10)

(11)

(12)

temustaan kaikilla timin asetuksen soveltamisalaan kuu-
luvilla lentoturvallisuuteen ja ympdristonsuojeluun liitty-
villd alueilla, jotta se voisi tdysipainoisesti avustaa yhtei-
s0d. Viraston tehtdvinid olisi avustaa komissiota tarvitta-
van lainsdddidnnon valmistelussa sekd jasenvaltioita ja toi-
mialaa sen tdytdntoonpanossa. Sen olisi voitava julkaista
ohjeellisina kaytettavid hyviksyttivid menetelmid vaa-
timusten tdyttdmiseksi ja opastavaa aineistoa. Sen olisi
voitava tehdd teknisid toteamuksia ja myontdd tyyppito-
distuksia kaikkien ilmailualan tuotteiden osalta. Sille olisi
my0s annettava riittdvat valtuudet ja oikeudet suorittaa
nditd tehtdvid. Se avustaa komissiota timin asetuksen ja
sen soveltamiseksi annettujen sddntojen soveltamisen val-
vonnassa ja sille olisi annettava timén tehtdvin hoitami-
sessa tarvittava toimivalta.

Voidakseen tehokkaasti valvoa viraston toimia, Euroopan
parlamentin, komission ja jdsenvaltioiden olisi oltava
edustettuina hallintoneuvostossa, jolla on tarvittavat val-
tuudet vahvistaa talousarvio, valvoa sen tdytintoonpanoa,
hyviksyé tarvittavat varainhoitoa koskevat sdinnot, vah-
vistaa avoimet toimintamenettelyt viraston paitoksentekoa
varten ja nimittdd padjohtaja. Lisdksi on asianmukaista,
ettd virastolla on valtuudet harjoittaa tutkimustoimintaa
ja hoitaa tarvittavaa koordinointia komission ja jisenval-
tioiden kanssa. On toivottavaa, ettd virasto avustaisi yhtei-
s0d ja sen jasenvaltioita kansainvilisten suhteiden alalla
mukaan lukien sddntojen yhdenmukaistaminen, hyvaksyn-
tojen vastavuoroinen tunnustaminen ja tekninen yhteistyo
ja ettd silld olisi oikeus luoda asianmukaiset suhteet kol-
mansien maiden ilmailuviranomaisiin ja timdn asetuksen
soveltamisalaan kuuluvissa asioissa toimivaltaisiin kansain-
vilisiin jarjestoihin.

Virasto perustaa turvallisuuteen liittyvit toimensa yleisen
edun vuoksi yksinomaan riippumattomaan asiantunte-
mukseen noudattaen tarkoin tdtd asetusta ja komission
sen soveltamiseksi hyviksymid sddntojd. Tamdn vuoksi
padjohtajan olisi tehtdvd kaikki turvallisuuteen liittyvat
viraston paitokset, ja hdnelld olisi oltava laaja liikkuma-
vara hdnen hankkiessaan neuvoja ja jrjestdessddn viraston
sisdistd toimintaa. Kun viraston on laadittava luonnoksia
yleisluonteisiksi sadnnoiksi, jotka on tarkoitettu kansallis-
ten viranomaisten noudatettavaksi, jasenvaltiot on kuiten-
kin otettava mukaan pditoksentekoprosessiin.

On tarpeellista varmistaa, ettd osapuolilla, joihin viraston
tekemdt paatokset vaikuttavat, on kidytettdvissadn tarvitta-
vat oikeuskeinot, joiden luonne vastaa ilmailualan erityis-
luonnetta. Asianmukainen muutoksenhakumekanismi olisi
jdrjestettdva niin, ettd padjohtajan pditokseen voidaan ha-

(14)

(15)

(16)

kea muutosta erityiselti muutoksenhakulautakunnalta,
jonka pidtoksid voidaan puolestaan kisitelli Euroopan
yhteis6jen tuomioistuimessa.

Viraston tdydellisen itsemddrddmisoikeuden ja riippumat-
tomuuden varmistamiseksi katsotaan olevan tarpeellista
myontid sille oikeus noudattaa itsendisesti laatimaansa ta-
lousarviota, jonka tuotot koostuvat suurimmaksi osaksi
yhteison rahoitusosuudesta ja jdrjestelmin kayttijien suo-
rittamista maksuista. Yhteison budjettimenettelyd nouda-
tetaan kuitenkin siltd osin kun kyseessd ovat Euroopan
yhteisojen yleisestd talousarviosta maksettavat tuet. Lisdksi
yhteis6jen tilintarkastustuomioistuimen olisi vastattava vi-
raston tilintarkastuksesta.

Menettelystd komissiolle siirrettyd tdytintoonpanovaltaa
kiytettdessd 28 pdivini kesdkuuta 1999 annetun neuvos-
ton paitoksen 1999/468/EY (') 2 artiklan mukaisesti ta-
mén asetuksen tdytintoonpanon edellyttdmat toimet olisi
hyviksyttavd tapauksen mukaan joko kyseisen pditoksen
3 artiklassa sdddettyd neuvoa-antavaa menettelyd tai ky-
seisen pddtoksen 5 artiklassa sdddettyd sddntelymenettelyd
kayttaen.

Suunnitellun toiminnan tavoitteita, joita ovat yhteisten
sdantojen laatiminen lentoturvallisuuden alalla ja ymparis-
ton suojelussa Chicagon yleissopimuksen mukaisesti sekd
niiden jatkuva valvonta titd tarkoitusta varten perustetun
eurooppalaisen elimen toimesta, ei voida riittdvalld tavalla
saavuttaa jasenvaltioiden toimin. Tdmdn asetuksen euroo-
panlaajuisen soveltamisalan vuoksi, tavoitteet voidaan pa-
remmin saavuttaa yhteison tasolla perustamissopimuksen
5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Kyseisessd artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen
mukaisessa tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd ndiden
tavoitteiden saavuttamiseksi on tarpeen.

Talld asetuksella luodaan tarkoituksenmukaisempi ja laa-
jempi kehys yhteisten teknisten sddnt6jen ja hallinnollisten
menettelyjen médrittelemiselle ja toteuttamiselle siviili-il-
mailun alalla. Teknisten sddntojen ja hallinnollisten menet-
telyjen yhdenmukaistamisesta siviili-ilmailun alalla 16 pai-
vind joulukuuta 1991 annettu neuvoston asetus (ETY) N:o
3922/91 (?) olisi sen vuoksi kumottava, sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta timin asetuksen mukaisesti jo suoritet-
tuja tuotteiden, henkildiden ja organisaatioiden varmenta-
misia.

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.

(® EYVL L 373, 31.12.1991, s. 4. Asetus sellaisena kuin se on viimeksi

muutettuna  asetuksella

(EY) N:o 1069/1999 (EYVL L 130,

26.5.1999, s. 16).
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(17) Laaja yksimielisyys vallitsee siitd, ettd Euroopan unioniin
kuulumattomien Euroopan valtioiden laajaa osallistumista
viraston toimintaan on syyta edistda riittdvin yleiseuroop-
palaisen ulottuvuuden varmistamiseksi ja lentoliikenteen
turvallisuuden parantamiseksi kaikkialla Euroopassa. Ai-
noastaan ne Euroopan maat, jotka ovat tehneet yhteison
kanssa sopimuksen timédn asetuksen soveltamisalaan kuu-
luvan yhteison siddnnoston kdyttoonotosta ja soveltami-
sesta kokonaisuudessaan, voivat osallistua viraston ty6hon;
osallistumisessa noudatetaan niitd chtoja, joista kyseisten
sopimusten yhteydessd sovitaan,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU
PERIAATTEET
1 artikla
Soveltamisala
1. Titd asetusta sovelletaan

a) ilmailualan tuotteiden ja laitteiden suunnitteluun, tuotan-
toon, huoltoon ja kayttoon,

b) edelld a alakohdassa esitettyjen tehtdvien hoitoon osallistu-
vaan henkilostoon ja organisaatioon,

¢) ilmanavigointitoiminnoissa mukana oleviin tuotteisiin, hen-
kiloihin ja organisaatioihin,

elleivit kyseiset tuotteet ja laitteet, henkilot ja organisaatiot liity
puolustuslaitoksen, tullin tai poliisin toimintaan.

2. Kunkin jdsenvaltion on varmistettava, ettd puolustuslai-
toksen, tullin tai poliisin toiminta on sopusoinnussa timin
asetuksen tavoitteiden kanssa.

2 artikla

Tavoite
1. Tamidn asetuksen pditavoitteena on luoda Eurooppaan
yhtendinen ja korkea lentoturvallisuuden taso.

2.  Muina tavoitteina ovat timin asetuksen soveltamisalalla

a) helpottaa tavaroiden, henkil6iden ja palvelujen vapaata liik-
kuvuutta,

b) edistdd sddntely- ja varmentamismenettelyjen kustannuste-
hokkuutta,

¢) varmistaa Chicagon yleissopimuksen timan asetuksen sovel-
tamisalaan kuuluvia kysymyksid koskevien maddrdysten ja

liitteiden yhteinen tulkinta, mikd helpottaa niiden yhdenmu-
kaista tdytintoonpanoa yhteisossi, ja

d) edistdi lentoturvallisuusstandardeja ja -sdintoji koskevia yh-
teison niakokantoja kaikkialla maailmassa luomalla tarvitta-
vaa yhteistyotd kolmansien maiden ja kansainvilisten jirjes-
tojen kanssa.

3. Niiden 1 ja 2 kohdassa sdddettyjen tavoitteiden saavutta-
miseksi kdytettdvit keinot ovat seuraavat:

a) kaikkien tarvittavien sdddosten valmistelu, hyviksyminen ja
yhdenmukainen soveltaminen,

=

tuotteille, henkilostolle ja organisaatioille timin asetuksen ja
sen soveltamiseksi annettujen toimeenpanoa koskevien sdin-
tojen mukaisesti myonnettyjen todistusten, lupien, hyvik-
syntdjen tai muiden asiakirjojen tunnustaminen ilman muita
vaatimuksia, ja

¢) Euroopan lentoturvallisuusviraston perustaminen.

3 artikla
Miiritelmiit

1.  Tissd asetuksessa tarkoitetaan

a) "jatkuvalla valvonnalla” tehtivid, joiden avulla todetaan, ettd
tietyn todistuksen myontdmisperusteet tayttyvit koko todis-
tuksen voimassaolon ajan, sekd mahdollisten turvatoimien
toteuttamista;

=

”Chicagon yleissopimuksella” Chicagossa 7 piivind joulu-
kuuta 1944 allekirjoitettua kansainvilisen siviili-ilmailun
yleissopimusta liitteineen sellaisena, kuin se on muutettuna
ja voimassa ja sellaisena kuin se koskee kaikkia yhteison
jasenvaltioita timdn asetuksen tullessa voimaan;

¢) "tuotteella” ilma-alusta, moottoria tai potkuria;

&

"laitteella” vélinettd, varustetta, mekanismia, kojetta tai tar-
viketta, jota kdytetddn tai joka on tarkoitettu kdytettiviksi
ilma-aluksen toiminnassa lennon aikana ja joka on asen-
nettu tai tarkoitettu asennettavaksi taikka kiinnitetty ilma-
alukseen, mutta joka ei ole osa ilma-aluksen runkoa, moot-
toria tai potkuria;

€) "varmentamisella” missd tahansa muodossa annettua tun-
nustamista, ettd tuote, organisaatio tai henkilo tdyttdd sitd
koskevat vaatimukset, mukaan lukien timin asetuksen sdin-
nokset ja sen toimeenpanoa koskevat sddnnot, sekd sellaisen
todistuksen, luvan, hyviksynnidn tai muun asiakirjan anta-
mista, jolla timd vaatimustenmukaisuus todistetaan;
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f) “tyyppitodistuksella” asiakirjaa, jolla todistetaan, ettd tuottei-
den tai laitteen tyyppi on timin asetuksen sddnnosten ja sen
soveltamiseksi annettujen toimeenpanoa koskevien sddnto-
jen mukainen;

"kaupallisella liikenteelld” ilma-aluksella harjoitettavaa mat-
kustajien, postin ja/tai rahdin kuljetusta maksua ja/tai vuok-
raa vastaan;

¥
-

=

"patevilld yksikolld” elintd — kansallisia ilmailuviranomaisia
tai mitd tahansa muuta oikeushenkilod —, joka voi hoitaa
varmentamistehtdvid viraston valvonnassa ja vastuulla.

2. Tamin asetuksen 3 artiklan 1 kohdan b alakohtaa ja 5
artiklan 1 kohtaa voidaan mukauttaa ja sen liitettd muuttaa 53
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen, jotta
voidaan soveltaa tidssd asetuksessa tarkoitetuissa yhteyksissd
Chicagon yleissopimukseen tehtdvid muutoksia, jotka tulevat
voimaan timdn asetuksen antamisen jilkeen ja joita sovelletaan
kaikissa jasenvaltioissa.

II LUKU
SISALLOLLISET VAATIMUKSET
4 artikla
Perusperiaatteet

1. Tuotteita ja laitteita ei saa kdyttdd jasenvaltioiden alueella,
ellei niitd ole varmennettu sen osoittamiseksi, ettd ne tayttavat
timidn asetuksen lentokelpoisuutta ja ymparistonsuojelua kos-
kevat sdannokset.

2. Edelld 1 kohtaa on sovellettava kolmansien maiden ilma-
aluksiin, organisaatioihin ja henkil6sto6n rajoittamatta kuiten-
kaan sellaisia niiden oikeuksia, jotka médritellddn sovellettavissa
kansainvalisissd yleissopimuksissa ja Chicagon yleissopimuk-
sessa.

5 artikla
Lentokelpoisuuden olennaiset vaatimukset

1. Tuotteet ja laitteet katsotaan lentokelpoisiksi, jos ne tdyt-
tavit Chicagon yleissopimuksen liitteessd 8 olevissa I, IIl ja IV
osassa, jotka ovat timin asetuksen liitteend, madrityt standardit
ja niitd huolletaan tavalla, joka varmistaa lentoturvallisuuden
jatkuvuuden.

2. Kun ilmailualan tuotteet ja laitteet on osoitettu lentokel-
poisiksi ja niitd huolletaan 1 kohdassa tarkoitetulla tavalla, niille
myonnetddn asianmukainen todistus timdn asetuksen nojalla.
Tissd todistuksessa on mainittava ehdot, joiden mukaisesti
tuotteiden ja laitteiden kéytto sallitaan ja joiden mukaisesti niitd
on huollettava.

3. Komissio vahvistaa 1 ja 2 kohdan soveltamista varten 53
artiklan 3 kohdan mukaisesti tdytintoonpanosdinnot, joissa
asetetaan ehdot, joiden mukaisesti tuotteet ja laitteet varmen-
netaan ja huolletaan.

6 artikla
Ympiristonsuojelun olennaiset vaatimukset

1.  Tuotteilta ja laitteilta edellytetddn neuvoston direktiivin
80/51/ETY (") mukaista melutodistusta.

2. Komissio vahvistaa tarvittavat tdytintoonpanoa koskevat
sdannot edelld 1 kohdassa tarkoitettua todistusta varten 53
artiklan 3 kohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen.

7 artikla
Muita perusperiaatteita ja olennaisia vaatimuksia

Komissio antaa tarvittaessa ja mahdollisimman pian 1 artiklan
b ja c alakohdassa tarkoitettujen alueiden péddperiaatteita ja
olennaisia vaatimuksia koskevat ehdotukset Euroopan parla-
mentille ja neuvostolle hyviksyttaviksi perustamissopimuksen
80 artiklan 2 kohdan nojalla.

8 artikla
Todistusten tunnustaminen

1. Jasenvaltioiden on tunnustettava ilman teknisid lisivaa-
timuksia tai muuta arviointia timin asetuksen mukaisesti
myonnetyt todistukset. Jos alkuperdinen tunnustaminen on
tehty tiettyd tarkoitusta tai tiettyjd tarkoituksia varten, mahdol-
linen mydhempi tunnustaminen koskee ainoastaan tarkoitusta
tai samoja tarkoituksia.

2. Todistukset, joiden myontiminen ei ole mahdollista ta-
man asetuksen mukaisesti, voidaan myo6ntdd voimassa olevien
kansallisten siddnnosten mukaisesti siihen asti, kun tarvittavat
soveltamista koskevat sdinnot on hyviksytty, ja rajoittamatta
56 artiklan sdidnndsten soveltamista.

9 artikla
Kolmansien maiden hyviksyntojen hyviksyminen

1.  Poiketen siitd, mitd tdimdn asetuksen sddnnodsten ja sen
soveltamista koskevien sddntojen kanssa jasenvaltiot tai virasto
voivat myontdd todistuksia kolmannen maan ilmailuviran-
omaisten myontimien todistusten perusteella, jos tdstd mai-
ritddn yhteison ja kyseisen maan vililli tehdyissd vastavuo-
roista tunnustamista koskevissa sopimuksissa.

2. Kun vastavuoroisesta tunnustamisesta ei ole tehty sopi-
musta ja jdsenvaltio aikoo myontdd todistuksia kolmannen
maan toimivaltaisten viranomaisten myontdmien varmentamis-
ten perusteella, jisenvaltion on ilmoitettava komissiolle ja
muille jdsenvaltioille, missd laajuudessa ja milld yksityiskohtai-
silla ehdoilla tillaisia todistuksia on tarkoitus myontda.

(") EYVL L 18, 24.1.1980, s. 260. Direktiivi sellaisena kuin se on muu-
tettuna direktiivilli 83/206/ETY (EYVL L 117, 4.5.1983, s. 15).



29.5.2001

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

C 154E[5

Jos komissio katsoo kolmen kuukauden kuluessa ilmoituksesta,
ettd

a) ehdot, joilla tillaisia todistuksia on tarkoitus myontds, eivit
turvaa tissd asetuksessa ja sen soveltamista koskevissa sdan-
noissd mddriteltyd turvallisuustasoa vastaavaa tasoa ja/tai

b) tillaiset todistukset merkitsisivit kolmannelle maalle kohtuu-
tonta etua tai olisivat yhteison tihidn kolmanteen maahan
soveltaman politiikan vastaisia,

komissio voi 53 artiklan 2 kohdassa sdddettyd menettelyd nou-
dattaen vaatia, ettd kyseinen jisenvaltio muuttaa aiottuja todis-
tuksia tai jittdd ne kokonaan myontimatta.

Tdmin kohdan mukaisesti myonnettyjen todistusten voimas-
saolo lakkaa, kun yhteison ja kyseisen kolmannen maan vilinen
sopimus tulee voimaan, mutta kuitenkin viimeistddn kahden
vuoden kuluttua todistusten myontimisestd. Komissio voi ky-
seisen jasenvaltion pyynnostd 53 artiklan 2 kohdassa sdddettyi
menettelyd noudattaen tarvittaessa hyviksyd minkd tahansa
ndin myonnetyn todistuksen kaksivuotisen voimassaolon piden-
nyksen, jos edelld b alakohdassa mainitut seikat eivit sitd estd.

10 artikla
Joustavuutta koskevat siinnokset

1.  Tamin asetuksen sddnnokset ja sen soveltamista koskevat
sd4nnot eivit estd jasenvaltiota toimimasta valittomdsti, jos ti-
min asetuksen soveltamisalaan kuuluvaan tuotteeseen, henki-
166n tai organisaatioon liittyvd turvallisuusongelma sitd vaatii.
Tillaisessa tapauksessa jasenvaltion on ilmoitettava komissiolle
ja muille jasenvaltioille toteuttamistaan toimenpiteistd ja perus-
teltava ne.

2. Komissio paittdd 53 artiklan 3 kohdassa sdddettyd menet-
telyd noudattaen, oikeuttaako riittdimaton turvallisuuden taso
tai tdssd asetuksessa ja sen soveltamista koskevissa sddnnoissd
oleva puutteellisuus jatkamaan 1 kohdan nojalla kiytt66n otet-
tujen toimenpiteiden toteuttamista. Komissio ryhtyy myos tar-
vittaessa toimiin kyseisen sddnnon muuttamiseksi. Jos jasenval-
tion toimenpiteet todetaan perusteettomiksi, sen on peruutet-
tava ne.

3. Jdsenvaltio voi myontdd poikkeuksia tdssd asetuksessa ja
sen soveltamista koskevissa sddnnoissd mddriteltyjen sisallollis-
ten vaatimusten noudattamisesta, jos odottamattomat ja kiireel-
liset toimintaan liittyvit olosuhteet tai kestoltaan rajalliset toi-
mintaan liittyvit tarpeet sitd edellyttivit. Tallaisissa tapauksissa
komissiolle ja muille jasenvaltioille on viipymattd ilmoitettava
asiasta.

4. Komissio voi pdittdd 53 artiklan 3 kohdassa sdddettyd
menettelyd noudattaen, ettd timdn artiklan 3 kohdan nojalla
myonnetyt poikkeukset eivit ole timin asetuksen tavoitteiden

tai jonkin muun yhteison oikeuteen kuuluvan sdinnon mukai-
sia. Tédlloin jdsenvaltion on peruutettava myontimdnsd poik-
keus.

5. Tapauksissa, joissa on mahdollista kayttdd muita keinoja
4-7 artiklan soveltamiseksi annettujen soveltamista koskevien
sdintojen mukaisen turvallisuustason saavuttamiseksi, jasenval-
tiot voivat hakijoita kansallisuuden perusteella syrjimitti ja ot-
taen huomioon tarpeen estdd kilpailun véiristyminen, myontid
kyseisistd artikloista poikkeavia hyviksyntojd. Tallaisissa ta-
pauksissa kyseisen jasenvaltion on ilmoitettava asiasta komissi-
olle ennen kyseisen hyviksynndn myontimistd ja ilmoitettava
syyt, joiden perusteella poikkeus on tarpeen, ja ehdot, joilla
varmistetaan sddntojen mukaisen turvallisuuden tason saavutta-
minen.

6. Komissio pdattad 53 artiklan 3 kohdassa sdddettyd menet-
telyd noudattaen, vastaako ehdotettu hyviksyntd sddntojen mu-
kaista turvallisuuden tasoa ja voidaanko sen myOntimiseen
suostua. Talloin komissio ilmoittaa pdatoksestddn kaikille jasen-
valtioille, joilla on niin ikddn oikeus toteuttaa kyseinen toimen-
pide. Asiaan liittyvid soveltamista koskevia sddnt6jd voidaan
muuttaa kyseisen toimenpiteen edellyttdimalld tavalla. Tihin
toimenpiteeseen sovelletaan 8 artiklan sddnnoksia.

11 artikla
Tietojen levitys ja suojaaminen

1. Komission, viraston ja kansallisten ilmailuviranomaisten
timin asetuksen soveltamisen aikana keriiamit tiedot ovat luot-
tamuksellisia, ja nithin sovelletaan Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivia 95/46/EY ().

2. Komissiolla, virastolla, kansallisilla ilmailuviranomaisilla ja
kaikilla yksikoilld, joille on neuvoston direktiivin 94/56/EY (%)
mukaisesti annettu tehtdviksi siviili-lmailun onnettomuuksien
ja vaaratilanteiden tutkinta yhteisossd, on oltava oikeus saada
kayttoonsd tutkinnan perusperiaatteista 1 kohdassa tarkoitetut
tiedot.

3. Komissio voi 53 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja menet-
telyjd noudattaen pddttdd valikoitujen tietojen saattamisesta
niistd kiinnostuneiden tietoon. Tallaisten paitosten, jotka voivat
olla luonteeltaan yleisid tai yksilollisid, on perustuttava tarpee-
seen

a) antaa henkiloille ja organisaatioille niiden lentoturvallisuu-
den parantamiseksi tarvitsemat tiedot ja

b) rajoittaa tietojen levitys tiukasti niiden kiyttdjien tarvitse-
maan vihimmaislaajuuteen.

4. Virasto julkaisee vuosittain turvallisuutta koskevan katsa-
uksen, jotta yleiso saisi tietoja yleisestd turvallisuustasosta.

() EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31.
() EYVL L 319, 12.12.1994, s. 14.
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I LUKU
EUROOPAN LENTOTURVALLISUUSVIRASTO
1 Jakso
Tehtivit
12 artikla
Viraston perustaminen ja tehtivit

1. Tdmidn asetuksen soveltamiseksi perustetaan Euroopan
lentoturvallisuusvirasto, jiljempdna "virasto”.

2. Lentoturvallisuusjirjestelmin asianmukaisen toiminnan ja
kehityksen varmistamiseksi virasto

a) toteuttaa kaikki sellaiset tehtévit ja antaa lausuntoja kaikista
sellaisista asioista, jotka kuuluvat timin asetuksen sovelta-
misalaan,

b) avustaa komissiota valmistelemalla sellaisia toimenpiteitd,
jotka ovat tarpeen timdn asetuksen panemiseksi taytintoon,
ja antaa komissiolle sen tehtdvien hoidossa tarvittavaa tek-
nistd, tieteellistd ja hallinnollista tukea,

¢) tekee tarvittavat padtokset, jotka kuuluvat timin asetuksen
tai muun sovellettavan yhteison lainsdddidnnon nojalla sen
toimivaltaan,

d) suorittaa tarkastuksia ja tutkintaa, jotka ovat sen tehtdvien
hoidon kannalta tarpeellisia.

13 artikla

Virastolla on oikeus tehdd hyviksya

a) komissiolle osoitetut lausunnot,

b) ohjeellisina kaytettavid hyviksyttivid menetelmid vaatimus-
ten tayttimiseksi ja kaikenlaista opastavaa aineistoa timin
asetuksen ja sen soveltamisesta annettujen siint6jen sovel-
tamista varten,

¢) padtoksid, jotka koskevat 15, 46 ja 47 artiklan soveltamista.

14 artikla

Lausuntojen, hyviksyttivien menetelmien vaatimusten
tiyttimiseksi ja ohjeellisen aineiston laatiminen

1. Avustaakseen komissiota Euroopan parlamentille ja neu-
vostolle tehtdvien paddperiaatteita ja olennaisia vaatimuksia kos-

kevien ehdotusten valmistelussa ja tarvittavien taytinto6npanoa
koskevien, mukaan lukien 5 artiklan 3 kohdassa ja 6 artiklan 2
kohdassa tarkoitettuihin tuotteisiin ja laitteisiin sovellettavien
sdantojen laatimisessa virasto tekee niistd luonnokset. Virasto
antaa nimd luonnokset lausuntoina komissiolle.

2. Virasto laatii varmentamismenettelyssi ohjeellisina kiytet-
tavid hyvaksyttdvid menetelmid vaatimusten tdyttimiseksi ja
opastavaa aineistoa, ja se noudattaa tdlloin tiukasti timéin ase-
tuksen sddnnoksid ja toimeenpanoa koskevia sdintojd, jotka
komissio vahvistaa 44 artiklan mukaisesti asetuksen sovelta-
mista varten.

15 artikla
Varmentaminen

Tuotteiden ja laitteiden osalta virasto

a) toteuttaa itse tai patevien yksikéiden vilitykselld 5 artiklan 3
kohdan mukaisesti annetuissa tdytintoonpanoa koskevissa
sddnnoissd asetetuin ehdoin teknisid tarkastuksia, jotka
ovat tarpeen sen toteamiseksi, ettd tuotteiden ja laitteiden
tyypit tdyttdvat niiden suunnittelua koskevissa sdinnoissi
madrityt lentokelpoisuusehdot;

b) myontdd tarvittavat tyyppitodistukset, suunnitteluorganisaa-
tioiden varmentaminen mukaan lukien, 5 artiklan 3 kohdan
nojalla annetuissa toimeenpanoa koskevissa sddnnoissa ase-
tetuin ehdoin ja varmistaa jatkuvan valvonnan;

¢) muuttaa tyyppitodistusta, lykkdd sen myontimistd tai pe-
ruuttaa sen, jos oikeushenkilo tai luonnollinen henkilo ei
tdytd sille tdssd asetuksessa tai sen soveltamista koskevissa
sddnnoissd asetettuja velvoitteita;

d) toimii vilittomdsti varmentamiensa tuotteiden ja laitteiden
turvallisuuteen liittyvdn ongelman torjumiseksi; kyseisissa
tapauksissa sovelletaan 10 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoi-
tettuja menettelyja.

16 artikla
Sddnt6jen soveltamisen valvonta

1. Virasto suorittaa tarkastuksia todentaakseen, ettd jasenval-
tiot soveltavat titd asetusta ja komission sen soveltamiseksi
vahvistamia soveltamista koskevia sddnt6jd, ja antaa kertomuk-
sia komissiolle.

2. Virasto suorittaa 10 artiklan ja timin asetuksen sovelta-
miseksi annettuihin vaatimuksiin liittyvdd teknistd tutkintaa
noudattaen 53 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd nou-
dattaen annettuja vaatimuksia.
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17 artikla
Tutkimustoiminta

1. Virasto voi kehittdd ja rahoittaa tutkimustoimintaa, jonka
on ehdottomasti liityttdvd sen toimialaan kuuluvien toimintojen
parantamiseen, sanotun kuitenkaan rajoittamatta yhteison oike-
uden soveltamista.

2. Virasto yhteensovittaa tutkimus- ja kehittdmistoimintansa
komission ja jisenvaltioiden vastaavan toiminnan kanssa var-
mistaakseen, ettd ndiden politiikat ja toimet ovat keskendin
yhdenmukaiset.

18 artikla
Suhteet kolmansiin maihin

1.  Virasto voi avustaa yhteisod ja sen jdsenvaltioita niiden
suhteissa kolmansiin maihin asiaan koskevan yhteison lainsaa-
didnnon mukaisesti. Virasto erityisesti avustaa komissiota pyyn-
nostd sen neuvotteluissa, jotka koskevat sidnt6jen yhdenmu-
kaistamista ja sddntojen hyviksyttdvin soveltamisen todistavien
hyviksyntojen vastavuoroista tunnustamista.

2. Virasto voi tehdi yhteisty6td kolmansien maiden ilmailu-
viranomaisten ja timdn asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa
asioissa toimivaltaisten kansainvilisten jirjestéjen kanssa nou-
dattaen tyojirjestelyjd, joista komissio on sopinut kyseisten
elinten kanssa.

2 Jakso
Sisdinen rakenne
19 artikla
Oikeudellinen asema, sijainti, paikallistoimistot

1.  Virasto on yhteison elin. Se on oikeushenkild.

2. Virastolla on jokaisessa jisenvaltiossa laajin kansallisen
lainsddddnnon mukainen oikeushenkilolld oleva oikeuskelpoi-
suus. Se voi erityisesti hankkia tai luovuttaa irtainta ja kiintedd
omaisuutta sekd esiintyd kantajana ja vastaajana oikeudenkdyn-
neissd.

3. Viraston sijaintipaikasta pddttivdt toimivaltaiset viran-
omaiset komission ehdotuksesta kuuden kuukauden kuluessa
tdiman asetuksen antamisesta. Virasto voi 24 artiklassa tarkoi-
tetun hallintoneuvoston suostumuksella perustaa omia paikal-
listoimistoja jasenvaltioihin, jos ndmi sithen suostuvat.

4. Virastoa edustaa sen paijohtaja.

20 artikla
Henkilosto

1. Viraston henkilostoon sovelletaan Euroopan yhteisojen
virkamiehiin sovellettavia henkilostosddntojd, Euroopan yhtei-
sojen muuhun henkilostoon sovellettavia palvelussuhteen eh-
toja ja Euroopan yhteisojen toimielimien nididen henkilosto-
sdantojen ja palvelussuhteen ehtojen soveltamiseksi yhteisesti
antamia sdantojd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timin ase-
tuksen 33 artiklan soveltamista muutoksenhakulautakunnan ja-
seniin.

2. Virasto kéyttdd henkilostonsd suhteen niitd valtuuksia,
jotka on siirretty nimittaville viranomaiselle henkilostosdan-
n6illd ja muuhun henkilostoon sovellettavilla palvelussuhteen
ehdoilla, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 30 artiklan sovelta-
mista.

3. Viraston henkilosto muodostuu tarkasti rajoitetusta méaa-
rdstd komission tai jasenvaltioiden virkamiehii, jotka on mai-
ritty tai tilapdisesti siirretty suorittamaan viraston hallintovir-
kamiehille kuuluvia tehtdvid. Muu henkilosté koostuu muista
tyontekijoistd, jotka virasto ottaa palvelukseensa tarpeidensa
kannalta tarkasti madritellyksi ajaksi.

21 artikla
Erioikeudet ja vapaudet

Virastoon sovelletaan Euroopan yhteisojen erioikeuksia ja va-
pauksia koskevaa poytikirjaa.

22 artikla
Vastuu

1. Sopimukseen perustuva viraston vastuu médrdytyy kysei-
seen sopimukseen sovellettavan lain mukaan.

2. Euroopan yhteisdjen tuomioistuimella on toimivalta rat-
kaista asia viraston tekemdssd sopimuksessa mahdollisesti ole-
van vilityslausekkeen nojalla.

3. Jos kyseessi on sopimukseen perustumaton vastuu, vi-
rasto korvaa jasenvaltioiden lainsdddantoon sisiltyvien yhteisten
perusperiaatteiden mukaisesti vahingon, jonka viraston yksikot
tai henkiloston jasenet ovat tehtdviddn suorittaessaan aiheutta-
neet.

4. Euroopan yhteis6jen tuomioistuimella on toimivalta rat-
kaista riidat, jotka koskevat 3 kohdassa tarkoitettujen vahinko-
jen korvaamista.

5.  Viraston henkilostdon kuuluvien henkilokohtaisesta vas-
tuusta virastoa kohtaan mairitian heihin sovellettavissa henki-
16stosddannoissd tai palvelussuhteen ehdoissa.
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23 artikla
Kielet

1. Viraston tyokieli on englanti. Komissiolle osoitetut 14
artiklan 1 kohdan mukaiset lausunnot on esitettdvd yhteison
kaikilla virallisilla kielilld. Taman asetuksen 14 artiklan 2 koh-
dassa tarkoitettujen hyviksyttdvien menetelmien vaatimusten
tayttimiseksi ja opastavan aineiston on oltava saatavilla englan-
nin kielelld. Virastolle esitetyt varmentamista koskevat hake-
mukset, hakemusten Kkisittelyssd tarvittavat asiakirjat ja kaikki
muut virastolle toimitettavat asiakirjat voidaan laatia milld ta-
hansa yhteison virallisista kielistd, ja englannin kielelld, kun
sovellettaessa sddnnossd sitd vaaditaan. Tallaisiin hakemuksiin
liittyvien yksittdisten paitosten ja menettelyjen on oltava saa-
tavilla hakijan kdyttamalld kielella.

2. Viraston toiminnassa tarvittavat kdinnospalvelut tarjoaa
Euroopan unionin elinten kadnnoskeskus.

24 artikla
Hallintoneuvoston nimittiminen ja toimivalta

1. Perustetaan hallintoneuvosto.

2.  Hallintoneuvosto

a) nimittdd 30 artiklan mukaisesti padjohtajan,

b) hyviksyy ennen kunkin vuoden maaliskuun 31 péivéi viras-
ton edellisen vuoden toimintaa koskevan yleiskertomuksen
ja toimittaa sen Euroopan parlamentille, neuvostolle, komis-
siolle ja jasenvaltioille,

¢) vahvistaa ennen kunkin vuoden syyskuun 30 paivdd ja ko-
mission hyviksynnin saatuaan viraston seuraavan vuoden
toimintaohjelman ja toimittaa sen Euroopan parlamentille,
neuvostolle, komissiolle ja jasenvaltioille,

d) vahvistaa komission hyviksynnidn saatuaan suuntaviivoja,
joiden mukaisesti varmentamistehtdvid siirretddn piteville

yksikoille,

e) laatii menettelyj, joiden mukaisesti padjohtaja tekee 44 ja
45 artiklassa tarkoitettuja paatoksid,

f) hoitaa viraston talousarvioon liittyvdt 49, 50 ja 51 artiklan
mukaiset tehtdvinsi,

¢) nimittdd 33 artiklan mukaisesti muutoksenhakulautakuntien
jasenet,

h) kayttdad 30 artiklan 1 ja 3 kohdassa tarkoitettujen virkamies-
ten suhteen kurinpidollista toimivaltaa.

3. Hallintoneuvosto perustaa sidosryhmien edustajista koos-
tuvan neuvoa-antavan elimen, jota se kuulee ennen 2 kohdan c,
e ja f alakohdassa tarkoitettujen paitosten tekemista.

25 artikla
Hallintoneuvoston kokoonpano

Hallintoneuvosto koostuu yhdestd kutakin jasenvaltiota edusta-
vasta jisenestd, yhdestd komissiota edustavasta jasenestd ja yh-
destd Euroopan parlamentin nimedmastd jasenestd sekd heiddn
varajdsenistddn. Jasenten toimikausi on viisi vuotta. Sama hen-
kil voidaan nimittdd hallintoneuvoston jaseneksi uudelleen.

26 artikla
Hallintoneuvoston puheenjohtajuus

1.  Hallintoneuvosto valitsee jasentensd keskuudesta puheen-
johtajan ja varapuheenjohtajan. Varapuheenjohtaja toimii viran
puolesta puheenjohtajan sijaisena timén ollessa estyneeni.

2. Puheenjohtajan ja varapuheenjohtajan toimikausi piittyy,
kun heiddn jasenyytensd hallintoneuvostossa paittyy. Puheen-
johtajan ja varapuheenjohtajan toimikausi on kolme wvuotta,
ellei tistd sdadnnoksestd muuta johdu. Samat henkilot voidaan
valita tehtdviinsd uudelleen.

27 artikla
Kokoukset

1.  Hallintoneuvosto kokoontuu puheenjohtajansa kutsusta.

2. Viraston pddjohtaja osallistuu kokouksiin.

3. Hallintoneuvosto pitdd sddntomaéardisen kokouksen kerran
vuodessa. Muulloin se kokoontuu puheenjohtajan aloitteesta tai
jos komissio tai kolmannes jdsenvaltioista sitd pyytda.

4. Hallintoneuvosto voi kutsua tarkkailijoita osallistumaan
kokouksiinsa.

5.  Virasto huolehtii hallintoneuvoston sihteeristotehtivista.

28 artikla
Aiinestys

1.  Hallintoneuvosto tekee pddtoksensd kahden kolmasosan
enemmistolld.

2. Kullakin jasenelld on yksi ddni. Viraston padjohtajalla ei
ole dinioikeutta.
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29 artikla

1.  Virastoa johtaa sen padjohtaja, joka hoitaa tehtdvddnsd
tdysin riippumattomasti. Pddjohtaja ei pyydd eikd ota vastaan
ohjeita miltddn hallitukselta eikd miltddn muulta elimeltd, sano-
tun kuitenkaan rajoittamatta komission ja hallintoneuvoston
toimivaltaa.

2. Pddjohtajan tehtdvit ja toimivaltuudet ovat seuraavat:

a) Pddjohtaja vahvistaa 13 artiklassa maédritellyt viraston pdd-
tokset tdssd asetuksessa, sen soveltamista koskevissa sdin-
noissd ja muussa sovellettavassa lainsddddnnossd asetetuissa
rajoissa.

=

Pidjohtaja paittdd 47 ja 48 artiklan mukaisista tarkastus- ja
tutkintatoimista.

c) Padjohtaja siirtdd varmentamistehtivid piteville yksikoille
hallintoneuvoston asettamien suuntaviivojen mukaisesti.

d) Pddjohtaja huolehtii kaikenlaisista kansainvilisid tehtivisti ja
teknisestd yhteistyostd kolmansien maiden kanssa 18 artiklan
soveltamiseksi.

e) Pidjohtaja toteuttaa kaikki tarvittavat toimenpiteet, mukaan
lukien sisdisten hallinnollisten ohjeiden antaminen ja tiedon-
antojen julkaiseminen, viraston timan asetuksen sdinndsten
mukaisen toiminnan varmistamiseksi.

f) Pddjohtaja valmistelee vuosittain luonnoksen yleiskertomuk-
seksi ja toimittaa sen hallintoneuvostolle.

Pidjohtajalla on henkildston suhteen 20 artiklan 2 kohdassa
sdddetty toimivalta.

©Q

=

Pidjohtaja laatii ennakkoarvion viraston tuloista ja menoista
49 artiklan mukaisesti ja huolehtii talousarvion toteuttami-
sesta 50 artiklan mukaisesti.

i) Padjohtaja voi siirtdd toimivaltaansa muille viraston henki-
16ston jasenille, ellei 53 artiklan 2 kohdassa sdddettyd me-
nettelyd noudattaen vahvistettavista sddnnoistd muuta johdu.

30 artikla
Johtavien virkamiesten nimittiminen

1.  Hallintoneuvosto nimittdd tai erottaa viraston padjohtajan
komission ehdotuksesta.

2. Pidjohtajan toimikausi on viisi vuotta. Sama henkil6 voi-
daan nimittdd padjohtajaksi uudelleen.

3. Piijohtajaa voi avustaa yksi tai useampi johtaja. Pddjoh-
tajan ollessa poissa tai estynyt yksi johtajista hoitaa hdnen teh-
tavidan.

4. Viraston johtajat nimitetddn tai erotetaan 1 ja 2 kohdassa
sdddettyd menettelyd noudattaen sen jilkeen, kun piddjohtajaa
on kuultu.

31 artikla
Muutoksenhakulautakuntien perustaminen ja toimivalta

1. Virastoon perustetaan vihintdin yksi muutoksenhakulau-
takunta.

2. Muutoksenhakulautakunnan tai -lautakuntien tehtivd on
ratkaista 35 artiklassa tarkoitettuja pdatoksid koskevat muutok-
senhaut.

3. Muutoksenhakulautakunta tai -lautakunnat kutsutaan
koolle tarpeen mukaan. Komissio vahvistaa muutoksenhakulau-
takuntien lukumdéirdn ja tehtdvit 53 artiklan 2 kohdassa tar-
koitettua menettelyd noudattaen.

32 artikla
Muutoksenhakulautakuntien kokoonpano

1. Muutoksenhakulautakuntaan kuuluu puheenjohtaja ja
kaksi muuta jdsenta.

2. Puheenjohtaja valitsee tapauskohtaisesti muut jdsenet ja
heidin sijaisensa 33 artiklan 1 kohdan mukaisesti laaditusta
pdtevien jdsenien luettelosta.

Jos muutoksenhaun luonne muutoksenhakulautakunnan mie-
lestd niin vaatii, se voi valita kyseisen tapauksen kisittelyyn
mainitusta luettelosta enintddn kaksi ylimaddrdistd jasentd.

3. Komissio paittdd 53 artiklan 2 kohdassa sdddettyd menet-
telyd noudattaen kunkin muutoksenhakulautakunnan jdsenten
kelpoisuusvaatimuksista, yksittdisten jasenten toimivallasta pda-
tosten valmisteluvaiheessa ja ddnestysmaarayksista.

33 artikla
Muutoksenhakulautakuntien jisenten riippumattomuus

1.  Hallintoneuvosto nimittdd muutoksenhakulautakuntien ji-
senet, puheenjohtajan ja heiddn sijaisensa komission esittdmasti
ehdokasluettelosta. Toimikausi on viisi vuotta. Samat henkil6t
voidaan valita tehtdviinsd uudelleen.
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2. Muutoksenhakulautakuntien jdsenet ovat riippumattomia.
Padtoksid tehdessddn heitd eivit sido mitkddn ohjeet.

3. Muutoksenhakulautakuntien jdsenet eivit saa hoitaa
muita viraston tehtdvid. Muutoksenhakulautakuntien jdsenet
voivat hoitaa tehtdvdd osa-aikaisesti.

4. Muutoksenhakulautakuntien jdsenet voidaan vapauttaa
tehtdvistddn tai hdnen nimensi voidaan poistaa luettelosta asi-
anomaisen henkilon toimikauden kestdessd vain, jos tihdn on
painavat syyt ja jos yhteisdjen tuomioistuin tekee asiaa koske-
van pdatoksen komission pyynnostd, jonka komissio on esittd-
nyt saatuaan hallintoneuvostolta asiaa koskevan lausunnon.

34 artikla
Erottaminen ja jaiviys

1. Muutoksenhakulautakunnan jisen ei voi osallistua muu-
toksenhakumenettelyyn, jos asia koskee hinen omaa etuaan, jos
hdn on aikaisemmin edustanut jompaakumpaa menettelyn a-
sianosaisista tai jos hidn on osallistunut sen piitoksen val-
misteluun, jota muutoksenhaku koskee.

2. Jos 1 kohdassa mainituista syistd tai joistain muista syistd
muutoksenhakulautakunnan jisen ei katso voivansa osallistua
johonkin muutoksenhakumenettelyyn, hinen on ilmoitettava
asiasta muutoksenhakulautakunnalle.

3. Kaikki muutoksenhakumenettelyn asianosaiset voivat jda-
vitd muutoksenhakulautakunnan jisenen 1 kohdassa maini-
tuista syistd tai jos tdtd epdillidn puolueellisuudesta. Jadvaystd
ei voida hyviksyd silloin, kun menettelyn asianosainen on jo
ryhtynyt menettelyyn, vaikka jddviysperuste on ollut hinen
tiedossaan. Jadvdysperusteena ei voi kayttdd jasenen kansallis-
uutta.

4. Muutoksenhakulautakunnat paittavit ilman asianomaisen
jasenen osallistumista, miten 2 ja 3 kohdassa tarkoitetuissa
tapauksissa on meneteltdvd. Muutoksenhakulautakuntaan tulee
kyseisen jasenen tilalle timdn ratkaisun tekoa varten hinen
sijaisensa.

35 artikla

1. Muutosta voidaan hakea viraston pditoksiin, jotka perus-
tuvat 15 tai 48 artiklaan tai koskevat 52 artiklassa tarkoitettuja
maksuja.

2. Edelld 1 kohdan mukaisesti tehdylli muutoksenhaulla ei
ole lykkdavdd vaikutusta. Virasto voi kuitenkin tilanteen arvioi-
tuaan padttdd, ettd riitautetun padtoksen soveltamista on syytd
lykata.

3. Muutoksenhaku pditokseen, joka ei pddtd menettelyd jon-
kin asianosaisen osalta, voidaan esittdd vain lopullista padtostd
koskevan muutoksenhaun yhteydesss, jollei kyseisessd paitok-
sessd anneta mahdollisuutta erilliseen muutoksenhakuun.

36 artikla
Henkilot, joilla on muutoksenhakuoikeus

Jollei 42 artiklasta muuta johdu, kaikki luonnolliset henkilot ja
oikeushenkil6t voivat hakea muutosta piitokseen, joka on
heille osoitettu tai joka koskee heitd vilittomasti ja henkilokoh-
taisesti, vaikka se olisi osoitettu muulle henkil6lle. Menettelyn
osapuolet voivat olla muutoksenhakumenettelyn osapuolina.

37 artikla
Mairiaika ja muoto

Muutoksenhaku perusteluineen on toimitettava virastolle kirjal-
lisesti kahden kuukauden kuluessa toimenpiteen tiedoksianta-
misesta kyseiselle henkilolle, tai jos tillaista tiedoksiantoa ei ole,
kahden kuukauden kuluessa piivistd, jolloin timd on saanut
tiedon asiasta.

38 artikla
Vilitarkastus

1. Jos paitoksen valmistellut viraston yksikko pitdd muutok-
senhakua hyviksyttivind ja perusteltuna, virasto oikaisee pai-
toksen. Tdtd sddnnostd ei sovelleta, jos muutoksenhaku kohdis-
tuu johonkin muuhun muutoksenhakumenettelyn osapuoleen.

2. Jos pditostd ei oikaista kuukauden mdidrdajan kuluessa
muutoksenhaun perustelujen vastaanottamisesta, viraston on
vilpymattd paitettavd, lykkdiko se paitoksen soveltamista 35
artiklan 2 kohdan toisen virkkeen mukaisesti, ja toimitettava
muutoksenhaku muutoksenhakulautakunnan kasiteltavaksi.

39 artikla
Muutoksenhakujen tutkiminen

1. Jos muutoksenhaku on kelpoinen, muutoksenhakulauta-
kunta tutkii, onko se perusteltu.

2. Muutoksenhakua tutkiessaan muutoksenhakulautakunta
kehottaa muutoksenhakumenettelyn osapuolia aina tarvittaessa
esittdmadn tietyssd mairdajassa huomautuksensa muutoksenha-
kulautakunnan antamista ilmoituksista tai muilta muutoksenha-
kumenettelyn osapuolilta vastaanotetuista tiedonannoista. Muu-
toksenhakumenettelyn osapuolilla on oikeus esittdd suullisia
huomautuksia.
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40 artikla
Muutoksenhakua koskeva piitos

Muutoksenhakulautakunta voi joko kayttda viraston toimivaltaa
tai siirtdd asian viraston toimivaltaisen yksikon hoidettavaksi.
Muutoksenhakulautakunnan tekemd pditds on mainittua yksik-
kod sitova.

41 artikla
Muutoksenhaku yhteiséjen tuomioistuimeen

1.  Muutoksenhakulautakuntien muutoksenhakuasioissa teke-
mit péddtokset voidaan saattaa yhteisojen tuomioistuimen kasi-
teltaviksi.

2. Kanteen perusteena voi olla puuttuva toimivalta, olennai-
sen menettelyvaatimuksen rikkominen, perustamissopimuksen,
timan asetuksen tai niiden soveltamista koskevan sdinnon rik-
kominen taikka toimivallan vdarinkaytto.

3. Yhteisojen tuomioistuimella on toimivalta kumota kiis-
tetty pdatos tai muuttaa sita.

4. Kannetta voi ajaa kuka tahansa muutoksenhakulautakun-
nan menettelyn osapuolista, jolle pditds on vastainen.

5. Kanne on nostettava yhteisojen tuomioistuimessa kahden
kuukauden kuluessa muutoksenhakulautakunnan pditoksen tie-
doksiantamisesta.

6. Viraston on toteutettava toimenpiteet, joita yhteisdjen
tuomioistuimen tuomion tdytintdonpano edellyttaa.

42 artikla
Edustaja

Henkil6illd, joiden kotipaikka tai toimipaikka ei ole jdsenvalti-
oiden alueella tai jotka eivit ole sijoittautuncet kyseiselle alu-
eelle, on oikeus osallistua viraston menettelyyn osapuolena ai-
noastaan, jos he ovat nimenneet itselleen edustajan menette-
lyyn, jonka kotipaikka tai toimipaikka on yhteison alueella tai
joka on sijoittautunut yhteiso6n.

43 artikla
Suoraan valittaminen

1.  Jasenvaltiot voivat valittaa 15 artiklan nojalla tehdyistd
viraston padtoksistd suoraan yhteisdjen tuomioistuimelle.

2. Edelld 41 artiklassa vahvistettuja sddnnoksid sovelletaan
soveltuvin osin.

3 Jakso
Tyomenetelmdt
44 artikla

Menetelmiit, joiden mukaisesti laaditaan lausuntoja, hyvik-
syttivii menetelmid vaatimusten tiyttimiseksi ja ohjeel-
lista aineistoa

1.  Hallintoneuvosto vahvistaa mahdollisimman pian timin
asetuksen voimaantulon jilkeen avoimet menettelyt, joita nou-
datetaan 13 artiklan a ja b alakohdassa tarkoitettujen lausunto-
jen, hyvaksyttivien menetelmien vaatimusten tdyttimiseksi ja
opastavan aineiston hyviksymisessd ja joiden yhteydessd

a) kaytetddn hyviksi jasenvaltioiden ilmailualan sddntelyviran-
omaisten asiantuntemusta,

b) kidytetddn tarvittaessa asianomaisten sidosryhmien asiantun-
tijoita viraston laatiessa lausuntoja ja opastavaa aineistoa,

¢) varmistetaan, ettd virasto harjoittaa laajaa julkaisu- ja kuu-
lemistoimintaa noudattaen aikataulua ja menettelyd, johon
sisdltyy velvollisuus antaa kuulemismenettelyssd kirjallista
palautetta.

2. Erityisesti kun virasto laatii 14 artiklan mukaisia jasenval-
tioiden sovellettavaksi tulevia lausuntoja ja opastavaa aineistoa,
se voi perustaa tyoryhmin, johon kullakin jdsenvaltiolla on
oikeus nimetd asiantuntijansa

3. Edelld 13 artiklan a ja b alakohdassa tarkoitetut paatokset
ja tdimdn artiklan 1 kohdan mukaisesti vahvistetut menettelyt
on julkaistava viraston virallisessa julkaisussa.

4. Voidaan laatia erityisid menettelyjd, joiden mukaisesti vi-
rasto toimii vélittomasti turvallisuusongelmien ilmetessd ja tie-
dottaa asianomaisille osapuolille toimista, joihin ndiden on ryh-

dyttavi.

45 artikla
Piitokset

1.  Hallintoneuvosto vahvistaa 13 artiklan ¢ alakohdassa tar-
koitettujen yksittdisten paatosten tekemisessi noudatettavat
avoimet menettelyt, joiden yhteydessd

a) varmistetaan sen luonnollisen henkilon tai oikeushenkilon
kuuleminen, jolle paitds on osoitettu,
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b) vahvistetaan menettely, jota noudattaen paitoksestd ilmoite-
taan luonnolliselle henkilolle tai oikeushenkilolle ja piddtos
julkaistaan,

¢) luonnolliselle henkilélle tai oikeushenkil6lle, jolle pditds on
osoitettu, ilmoitetaan timdn kiytettdvissd olevista muutok-
senhakumenettelyistd, joista tdssd asetuksessa sdddetdan.

Hallintoneuvosto hyviksyy my6s pddtoksistd ilmoitettaessa so-
vellettavat menettelyt ja ehdot niin, ettd muutoksenhakumenet-
tely otetaan niissd asianmukaisesti huomioon.

2. Voidaan laatia erityisid menettelyjd, joiden mukaisesti vi-
rasto toimii valittomasti turvallisuusongelmien ilmetessa ja tie-
dottaa tarpeen mukaan asianomaisille osapuolille toimista, joi-
hin ndiden on ryhdyttava.

46 artikla
Tutkintavaltuudet

Perustamissopimuksen méardyksilli komissiolle annettua tay-
tdntoonpanovaltaa rajoittamatta virasto voi toteuttaa kaikki tar-
vittavat tutkimukset ja tarkastukset hoitaessaan sille tilld ase-
tuksella osoitettuja tehtdvid. Se voi myos siirtdd tutkintatehtdvid
pateville yksikoille noudattaen suuntaviivoja, jotka hallintoneu-
vosto hyviksyy saatuaan komissiolta puoltavan lausunnon.

47 artikla
Jisenvaltioita koskeva tarkastustoiminta

1.  Virasto toteuttaa jasenvaltioita ja patevid yksikoitd koske-
via tarkastuksia, kun se soveltaa titd asetusta ja sen soveltami-
seksi annettuja sddntojd. Tatd tarkoitusta varten viraston val-
tuuttamilla virkamiehilld on oikeus

a) tutkia tarpeelliset asiakirjat, tiedot, menettelyt ja muu ai-
neisto, jolla on merkitystd tdssd asetuksessa sdddetyn lento-
turvallisuustason saavuttamisessa,

=

ottaa jiljennoksid tai otteita kyseisistd asiakirjoista, tiedoista,
menettelyistd ja muusta aineistosta,

¢) vaatia suullista selvitystd paikalla,

d) saada pddsy kaikkiin tiloihin, kaikille alueille tai kaikkiin

liikennevilineisiin.

2. Tarkastuksia suorittamaan valtuutettujen viraston virka-
miesten on oikeuksiaan kdyttdessddn esitettdvd kirjallinen lupa,
jossa maddritelldidn tarkastuksen kohde ja tarkoitus sekd sen
alkamisajankohta. Viraston on hyvissd ajoin ennen tarkastusta
annettava kyseiselle jasenvaltiolle tieto tarkastuksesta ja sitd
suorittamaan valtuutettujen virkamiesten henkilollisyydesta.

3. Asianomaisen jdsenvaltion on suostuttava kyseisiin tarkas-
tuksiin ja sen on varmistettava, ettd asianomaiset elimet tai
henkilot myos suostuvat tarkastuksiin.

4. Jos tdmdn artiklan mukainen tarkastus edellyttad yrityk-
sen tai yritysten yhteenliittymin tarkastamista ja jos jokin yritys
vastustaa tarkastusta, asianomaisen jéisenvaltion on annettava
viraston valtuuttamille virkamiehille apuaan niin, ettd tarkastuk-
sen suorittaminen tulee mahdolliseksi.

48 artikla
Yrityksid koskeva tutkinta

1. Virasto tai pitevit yksikot suorittavat yrityksid koskevaa
tutkintaa 15 artiklan soveltamiseksi. Tdtd tarkoitusta varten ti-
mién asetuksen nojalla valtuutetuilla virkamiehilld on oikeus

a) tutkia tarpeelliset asiakirjat, tiedot, menettelyt ja muu ai-
neisto, jolla on merkitystd tdssd asetuksessa sdddetyn lento-
turvallisuustason saavuttamisessa,

A=H

ottaa jiljennoksid tai otteita kyseisistd asiakirjoista, tiedoista,
menettelyistd ja muusta aineistosta,

c) vaatia suullista selvitystd paikalla,

d) saada piddsy kaikkiin tiloihin, kaikille alueille tai kaikkiin
liikennevilineisiin.

2. Tutkintaa suorittamaan valtuutettujen virkamiesten on oi-
keuksiaan kdyttdessddn esitettdvd kirjallinen valtuutus, jossa
madritellddn tutkinnan kohde ja tarkoitus.

3. Viraston on hyvissd ajoin ennen tutkintaa annettava tieto
tutkinnasta ja sitd toteuttamaan valtuutettujen virkamiesten
henkildllisyydestd sille jasenvaltiolle, jonka alueella tutkinta on
tarkoitus toteuttaa. Asianomaisen jisenvaltion virkamiesten on
viraston pyynndstd avustettava valtuutettuja virkamiehid niiden
tehtdvien hoitamisessa.

4 JAKSO
Rahoitusta koskevat mdiiriykset
49 artikla
Talousarvio

1. Viraston tulot koostuvat

a) yhteison ja sellaisten Euroopan kolmansien maiden rahoi-
tusosuudesta, joiden kanssa yhteiso on tehnyt 54 artiklassa
tarkoitetun sopimuksen,
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b) viraston myontimien todistusten ja hyviksynt6jen hakijoi-
den ja haltijoiden suorittamista maksuista sekd

¢) julkaisuista, koulutuksesta ja kaikista muista viraston tarjoa-
mista palveluista perittdvistd maksuista.

2. Viraston menoihin kuuluvat kustannukset henkilostosts,
hallinnosta, infrastruktuurista ja toiminnasta.

3. Padjohtaja laatii arvion viraston seuraavan varainhoito-
vuoden tuloista ja menoista. Hin toimittaa hallintoneuvostolle
timdn arvion, johon on liitetty henkilostotaulukko.

4. Arvioon sisdltyvien tulojen ja menojen on oltava tasapai-
nossa.

5. Hallintoneuvoston on 31 piivdin maaliskuuta mennessd
hyvaksyttiva alustava talousarvio ja toimitettava se komissiolle
ja valtioille, joiden kanssa yhteisé on tehnyt 54 artiklassa tar-
koitetut sopimukset.

Komissio laatii sen perusteella tarvittavat arviot Euroopan yh-
teisGjen yleistd alustavaa talousarvioesitystd varten ja toimittaa
timdn neuvostolle perustamissopimuksen 272 artiklan méa-
rdysten mukaisesti, ja saatuaan alustavan talousarvioesityksen
edelld ensimmadisessd alakohdassa tarkoitettujen valtioiden on
laadittava omat alustavat talousarvioesityksensa.

6.  Hallintoneuvosto vahvistaa viraston talousarvion ja mu-
kauttaa sitd tarvittaessa yhteisoltd saatavaan rahoitusosuuteen.

50 artikla
Talousarvion tiytintoénpano ja valvonta

1.  Piddjohtaja toteuttaa viraston talousarvion.

2. Komission varainhoidon valvoja valvoo viraston kaikkiin
menoihin sitoutumista ja niiden maksamista seké tulojen totea-
mista ja perimista.

3. Padjohtaja antaa komissiolle, hallintoneuvostolle ja tilin-
tarkastustuomioistuimelle vuosittain viimeistidn 31 péivind
maaliskuuta edellisen varainhoitovuoden kaikki tulot ja menot
sisdltavdn yksityiskohtaisen tilinpdatoksen.

Tilintarkastustuomioistuin tarkastaa tilit perustamissopimuksen
248 artiklan mukaisesti. Se julkaisee vuosittain kertomuksen
viraston toiminnasta.

4. Hallintoneuvosto myontdd Euroopan parlamentin suosi-
tuksesta viraston padjohtajalle talousarvion toteuttamista koske-
van vastuuvapauden.

51 artikla
Varainhoitoa koskevat sidinnokset

Komission suostumuksen ja tilintarkastustuomioistuimelta asiaa
koskevan lausunnon saatuaan hallintoneuvosto hyviksyy viras-
ton varainhoitoasetuksen, jossa siddetddn erityisesti viraston
talousarvion laatimisessa ja toteuttamisessa noudatettavasta me-
nettelystd, Euroopan yhteisGjen yleiseen talousarvioon sovellet-
tavan varainhoitoasetuksen 142 artiklan mukaisesti.

52 artikla
Maksuja koskeva asetus

1. Komissio hyviksyy 53 artiklan 3 kohdassa sdddettyd me-
nettelyd noudattaen maksuja koskevan asetuksen.

2. Maksuja koskevassa asetuksessa vahvistetaan erityisesti 49
artiklan 1 kohdan mukaisten maksujen perimisperusteet, maard
ja suorittamistapa.

3. Maksut peritddn seuraavista:

a) todistusten ja hyviksyntéjen myontiminen ja uusiminen
sekd niihin liittyvit jatkuvat valvontatoimet,

b) palvelujen tai asiakirjojen tuottaminen; maksujen on vastat-
tava kulloinkin aiheutuneita todellisia kustannuksia,

¢) muutoksenhakujen kisittely.

Kaikki maksut ilmoitetaan ja ovat maksettavissa euromdairi-
sind.

4. Maksujen mddrd on vahvistettava tasolle, jota vastaavalla
tulojen mairalli voidaan periaatteessa tdysin kattaa toimite-
tuista palveluista aiheutuneet kustannukset.

Edelli 49 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu rahoitusosuus voi
kattaa viraston kdynnistysvaiheeseen liittyvat kulut siirtymakau-
den aikana, joka paittyy tdmin asetuksen voimaantuloa seuraa-
van neljannen vuoden joulukuun 31 paivdnd. Siirtymédkautta
voidaan tarvittaessa jatkaa 53 artiklan 3 kohdassa sdddetyn
menettelyn mukaisesti enintddn yhdelld vuodella.

IV LUKU
LOPPUSAANNOKSET
53 artikla
Komitea

1. Komissiota avustaa komitea, joka muodostuu jasenvaltioi-
den edustajista ja jonka puheenjohtajana on komission edustaja.
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2. Viitattaessa tdhdn kohtaan, sovelletaan paitoksen
1999/468(EY 3 artiklassa sdddettyd neuvoa-antavaa menettelyd
ja otetaan huomioon mainitun paitoksen 7 artiklan 3 kohta ja
8 artikla.

3. Viitattaessa tdhdn kohtaan, sovelletaan pidtoksen
1999/468/EY 5 artiklassa sdadettyd sddntelymenettelyd ja ote-
taan huomioon mainitun péitoksen 7 artiklan 3 kohta ja 8
artikla.

4. Paatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa sdddetty
midrdaika on yksi kuukausi.

54 artikla
Euroopan kolmansien maiden osallistuminen

Viraston toimintaan voivat osallistua ne Euroopan kolmannet
maat, jotka ovat allekirjoittaneet Chicagon yleissopimuksen ja
tehneet Euroopan yhteison kanssa sopimuksen, jonka mukai-
sesti ne ovat saattaneet voimaan timin asetuksen soveltamis-
alaan kuuluvan yhteison lainsdddinnon ja kaikki sen soveltami-
seksi hyviksytyt sdaannot sekd soveltavat niitd.

Mainittuihin sopimuksiin sisiltyvien asianomaisten maardysten
mukaisesti laaditaan jdrjestelyjd, joissa mddritellidn muun mu-
assa viraston toimintaan osallistumisen luonne ja laajuus kyseis-
ten maiden osalta sekd niiden osallistumista koskevat yksityis-
kohtaiset sidnnoét, mukaan lukien rahoitusosuuksia ja henkilos-
tod koskevat madraykset.

55 artikla
Viraston toiminnan aloittaminen

Virasto perustetaan, jotta se voi ottaa tdysin hoitaakseen sille
timédn asetuksen nojalla kuuluvat tehtdvit 12 kuukauden ku-
luttua timédn asetuksen voimaantulosta.

56 artikla
Kumoaminen

Kumotaan asetus (ETY) N:o 3922/91.

Tuotteisiin, laitteisiin, organisaatioihin ja henkil6ihin, jotka on
varmennettu asetuksen (ETY) N:o 3922/91 mukaisesti, sovelle-
taan timain asetuksen 8 artiklan sdinnoksid.

57 artikla
Voimaantulo

Tdma asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivind
sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhteisgjen virallisessa
lehdessd.

Edelld 5, 6 ja 7 artiklaa sovelletaan niiden soveltamisesta an-
nettujen sddnt6jen mukaisesti.

Tdmai asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan
sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.
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LIITE
KANSAINVALISET VAATIMUKSET
ILMA-ALUSTEN LENTOKELPOISUUS
Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimus liite 8
Kahdeksas laitos — heindkuu 1988
OSA 1 - MAARITELMAT

IIma-alusten lentokelpoisuusvaatimuksissa kdytettivien termien madritelmat ovat seuraavat:

Lentokone. Moottorikiyttoinen ilmaa raskaampi ilma-alus, joka saa paiasiallisen nostovoimansa kunkin lentotilan aikana
kiinteind pysyviin ilma-aluksen pintoihin vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista.

Ilma-alus. Laite, joka saa nostovoimansa ilman reaktioista lukuun ottamatta ilman reaktiota maan tai veden pintaa vasten.

Ennakoidut kayttdolosuhteet. Olosuhteet, jotka tunnetaan kokemuksesta tai joiden voidaan perustellusti ennakoida toteu-
tuvan ilma-aluksen kiyttoidn aikana ottaen huomioon toiminta, johon ilma-aluksen on tarkoitettu soveltuvan; nimai
olosuhteet liittyvit meteorologisiin seikkoihin, maaston muotoon, ilma-aluksen toimintaan, henkiloston tehokkuuteen ja
kaikkiin lennon turvallisuuteen vaikuttaviin tekijoihin. Ennakoituja kayttoolosuhteita eivit ole:

a) adriolosuhteet, jotka voidaan tehokkaasti vilttdd lentotoimintamenetelmin, ja

b) ddriolosuhteet, jotka toteutuvat niin harvoin, ettd vaatimusten pakollinen tdyttdminen tdllaisissa &dériolosuhteissa
johtaisi korkeampaan lentokelpoisuustasoon, kuin minkd kokemus on osoittanut tarpeelliseksi ja kdytinnolliseksi.

Sovellettavat lentokelpoisuusvaatimukset. Kattavat ja yksityiskohtaiset lentokelpoisuussdannot, jotka sopimusvaltio on vah-
vistanut kyseessd olevaa ilma-alusluokkaa varten.

Hyvaksytty. Sopimusvaltion hyviksymd tiettyyn tarkoitukseen soveltuvaksi.

Lentoasu (koskee vain lentokoneita). Tietty lentokoneen aerodynaamisiin ominaisuuksiin vaikuttavien liikkuvien osien, kuten
laskusiivekkeiden, laskutelineiden jne., asentojen yhdistelma.

Kriittinen moottoriyksikk (-yksikdt). Moottoriyksikko (-yksikot), jonka (joiden) vikaantuminen vaikuttaa ilma-aluksen omi-
naisuuksiin haitallisimmin kyseessd olevassa tapauksessa.

Suunnittelun laskumassa. Se ilma-aluksen enimmaismassa, joka rakennesuunnittelua varten oletetaan massaksi, jolla ilma-
aluksen suunnitellaan laskeutuvan.

Suunnittelun lentoonldhtomassa. Se ilma-aluksen enimmaéismassa, joka rakennesuunnittelua varten oletetaan massaksi, joka
ilma-aluksella suunnitellaan olevan lihtokiidon alussa.

Suunnittelun rullausmassa. Se ilma-aluksen enimmdiismassa, jossa on otettu rakenteellisesti huomioon kuorma, joka
todennikoisesti aiheutuu kiytettdessd ilma-alusta maassa ennen ldhtokiidon alkua.

Varmuuskerroin. Suunnittelutekijd, jonka avulla otetaan huomioon oletettua suuremmat kuormat sekd suunnitteluun ja
valmistukseen liittyvit epavarmuustekijit.

Loppuldhestymis- ja lentoonldhtoalue. (FATO). Maaritty alue, jonka yli lahestymisen loppuvaihe suoritetaan pdttyen lei-
juntaan tai laskuun ja jolta lentoonldhdot aloitetaan. Kun FATO:a kdyttavit suoritusarvoluokkaan 1 kuuluvat helikopterit,
sithen sisiltyy myos lentoonldhdén keskeyttimiseen kiytettdvissd oleva alue.

Helikopteri. Ilmaa raskaampi ilma-alus, joka saa pddasiallisen nostovoimansa lennon aikana moottorikiyttoisiin litkkuviin
pintoihin eli roottoriin vaikuttavista ilman reaktioista.

Laskupinta. Se osa lentopaikan tai vesilentopaikan pintaa, jonka sitd yllipitivd viranomainen on ilmoittanut olevan
kéytettavissd tietystd suunnasta laskeutuvien ilma-alusten normaalia laskukiitoa varten.

Rajakuormat. Enimmaiskuormat, joiden oletetaan toteutuvan ennakoiduissa kdyttdolosuhteissa.

Kuormituskerroin. Méddrdtyn kuorman suhde ilma-aluksen painoon, kun kuorma ilmaistaan aerodynaamisina voimina,
inertiavoimina tai maavastuksena.
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Suoritusarvoluokan 1 helikopteri. Suoritusarvoiltaan sellainen helikopteri, ettd se moottorivian sattuessa pystyy laskeutu-
maan lentoonldhdon keskeytykseen kiytettavissi olevalle alueelle tai jatkamaan lentoa turvallisesti sopivalle laskualueelle.

Suoritusarvoluokan 2 helikopteri. Suoritusarvoiltaan sellainen helikopteri, ettd se moottorivian sattuessa pystyy jatkamaan
lentoa turvallisesti lukuun ottamatta tapausta, jossa vika sattuu ennen mddrittyd kohtaa lentoonldhdon jdlkeen tai
maédrityn kohdan jilkeen ennen laskeutumista ja joka voi edellyttdd pakkolaskua.

Suoritusarvoluokan 3 helikopteri. Suoritusarvoiltaan sellainen helikopteri, ettd sen on moottorivian sattuessa suoritettava
pakkolasku riippumatta siitd, missi lennon kohdassa moottori vikaantuu.

Moottoriyksikko. Jarjestelmd, joka koostuu yhdestd tai useammasta moottorista ja lisiosista, joita yhdessd tarvitaan tuotta-
maan tyoéntovoimaa riippumatta siitd, ovatko mahdolliset muut moottoriyksikot toiminnassa; naihin jirjestelmiin eivat
kuulu tyontovoimaa lyhyeksi ajaksi tuottavat laitteet.

Painekorkeus. lmanpaine ilmaistuna korkeutena, joka vastaa kyseistd painetta standardi-ilmakehéssi.

(Lentokelpoisuustodistuksen) hyviksyminen. Toimi, jonka sopimusvaltio toteuttaa oman lentokelpoisuustodistuksensa myon-
tdmisen sijasta hyviksymilld jonkin muun sopimusvaltion myontimédn lentokelpoisuustodistuksen omaa lentokelpoi-
suustodistustaan vastaavaksi.

Standardi-ilmakehd. Seuraavasti mddritelty ilmakeha:
a) ilma on tdydellinen kuiva kaasu,
b) fysikaaliset vakiot ovat seuraavat:
— Keskiméirdinen moolimassa merenpinnan tasolla:
My = 28,964420 x 10~ kg mol'!
— Ilmanpaine merenpinnan tasolla:
Py=1013,250 hPa
— Lampétila merenpinnan tasolla.
tg 15 °C
Ty 288,15 K
— Iman tiheys merenpinnan tasolla:
Py =1,2250 kg m3
— Jédédn sulamisldimpétila:
T,= 273,15 K
— Yleinen kaasuvakio:

R* = 8,31432 JK'mol’!

¢) lampdotilagradientit ovat seuraavat:
Geopotentiaalinen korkeus Limpotilagradientt
(kam) (K/normaali
Alkupiste Loppupiste geopotentiaalinen km)
-50 11,0 -6,5
11,0 20,0 0,0
20,0 32,0 +1,0
32,0 47,0 +2,8
47,0 51,0 0,0
51,0 71,0 28
71,0 80,0 -20
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Suunnitteluvaltio. Valtio, jonka oikeuskdytint6d sovelletaan tyypin suunnittelusta vastaavaan organisaatioon.

Valmistusvaltio. Valtio, jonka oikeuskaytdnt6d sovelletaan ilma-aluksen lopullisesta kokoonpanosta vastaavaan organisaa-
tioon.

Rekisterdintivaltio. Valtio, jonka rekisterissd ilma-alus on.

Lentoonlahtdpinta. Se osa lentopaikan tai vesilentopaikan pintaa, jonka sitd ylldpitdvd viranomainen on ilmoittanut olevan
kéytettdvissd tiettyyn suuntaan lentoonldhtevien ilma-alusten normaalia lahtokiitoa varten.

Murtokuorma. Rajakuormitus kerrottuna sovellettavalla varmuuskertoimella.

OSA 1II - LENTOKONEET
LUKU 1 - YLEISTA
1.1 Sovellettavuus
1.11 Lukuun ottamatta 8.4 kohdan vaatimuksia osan I vaatimuksia sovelletaan kaikkiin 1.1.3 kohdassa maia-

riteltyihin lentokoneisiin, jotka edustavat tyyppejd, joiden prototyyppi on esitetty tyyppihyviksyntdd varten
asianomaisille kansallisille viranomaisille 13 pdivina kesikuuta 1960 tai timain jdlkeen.

1.1.2 Osan Il 8.4 kohdan vaatimuksia sovelletaan kaikkiin 1.1.3 kohdassa maéiriteltyihin lentokoneisiin, jotka
edustavat tyyppejd, joiden prototyyppi on esitetty tyyppihyviksyntdd varten asianomaisille kansallisille viran-
omaisille 22 piivind maaliskuuta 1985 tai tdimdn jalkeen.

1.1.3 Osan Il vaatimuksia sovelletaan lentokoneisiin, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg ja
jotka on tarkoitettu matkustajien, rahdin tai postin kuljetukseen kansainvilisessd ilmaliikenteessa.

1.1.4 Osan Il 2.2 kohdassa tarkoitetun kattavan ja yksityiskohtaisen kansallisen ohjeiston asianomaisissa osissa
vahvistetun ja 1.1.3 kohdassa mddriteltyihin lentokoneisiin sovellettavan lentokelpoisuustason on ainakin
olennaisilta osin vastattava yleistd tasoa, johon pyritddn osan III yleisilld vaatimuksilla.

1.1.5 Ellei toisin médratd, vaatimuksia sovelletaan koko lentokoneeseen, mukaan luettuina moottoriyksikot, jarjes-
telmat ja laitteet.

1.2 Moottoriyksikkojen lukumiiiri

Lentokoneessa on oltava vihintddn kaksi moottoriyksikkod.

1.3 Rajoitukset

1.3.1 Lentokoneelle, sen moottoriyksikoille ja sen laitteille asetetaan rajoittavia ehtoja (ks. 9.2 kohta). Osan III
vaatimukset tdyttyvit silld oletuksella, ettd lentokonetta kéytetddn asetetuin rajoituksin. Rajoituksia asetetta-
essa on otettava huomioon riittdvat turvamarginaalit, jotta onnettomuuden syntyminen olisi erittdin epéto-
dennakoista.

1.3.2 Massalle, painopisteen sijainnille, kuorman jakautumiselle, nopeuksille ja korkeudelle tai painekorkeudelle on
asetettava raja-arvot, joiden sisilli osoitetaan kaikkien osan III asiaankuuluvien standardien tdyttyminen;
tdlloin ei kuitenkaan tarvitse ottaa huomioon sellaisia olosuhteiden yhdistelmid, joiden on kdytinnossd
mahdoton toteutua.

1.4 Turvallisuutta vaarantavat tekijit ja ominaisuudet

Lentokoneessa ei saa olla tekij6itd tai ominaisuuksia, jotka vaarantavat sen turvallisuutta ennakoiduissa

kiyttoolosuhteissa.
1.5 Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen
1.5.1 Sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten tdyttyminen osoitetaan testeistd, laskelmista tai testeihin perustu-

vista laskelmista saaduin tuloksin edellyttden, ettd saavutettu tarkkuus varmistaa kussakin tapauksessa vastaa-
van lentokelpoisuustason, joka olisi varmistettu suorin testein.

1.5.2 Edellid 1.5.1 kohdassa tarkoitetuilla testeilld on pystyttivd kohtuullisessa maarin varmistamaan, ettd lentokone,
sen osat ja sen laitteet ovat luotettavia ja ettd ne toimivat moitteettomasti ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa.
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LUKU 2 - LENTO
Yleistid

Luvussa 2 asetettujen vaatimusten tdyttyminen osoitetaan sitd tyyppid, jolle lentokelpoisuustodistusta haetaan,
edustavalle lentokoneelle tai -koneille tehtdvin koelennoin ja muin testein tai tdllaisiin testeihin perustuvin
laskelmin edellyttden, ettd laskelmista saatavien tulosten tarkkuus vastaa tai kohtuullisesti edustaa suoran
testauksen tuloksia.

Kunkin vaatimuksen tdyttyminen on varmistettava lentokoneen massan ja painopisteen sijainnin kaikkien
sovellettavien yhdistelmien osalta niiden kuormitusolosuhteiden rajoissa, joille tyyppihyviksyntdd haetaan.

Tarvittaessa on vahvistettava tarkoituksenmukaiset lentokoneen lentoasut suoritusarvojen mddarittimiseksi
lennon eri vaiheissa ja lentokoneen lento-ominaisuuksien tarkastelemiseksi.

Suoritusarvot
Yleistd

Riittavit tiedot lentokoneen suoritusarvoista on mddriteltavd ja sisallytettivd lentokoneen lentokisikirjaan,
jotta kayttdjit saisivat tarvittavat tiedot madrittddkseen lentokoneen kokonaismassan soveltuvien, suunnitel-
tuun lentoon mukautettujen toimintaparametrien arvojen perusteella; tarkoituksena on, ettd lento voidaan
suorittaa kohtuullisen varmoina siitd, ettd lentoa varten saavutetaan turvalliset vihimmaissuoritusarvot.

Lentokoneen lentokasikirjaan sisillytettyjen suoritusarvojen ei pidd edellyttdd ohjaajalta poikkeuksellista taitoa
tai valppautta.

Lentokoneen lentokasikirjaan sisiltyvien suoritusarvojen on oltava sopusoinnussa 1.3.1 kohdan kanssa seki
niiden lentokoneen jirjestelmien ja laitteiden, joiden kdyttd voi vaikuttaa suoritusarvoihin, kdyton kanssa
niiden loogisissa yhdistelmissa.

Vihimmidissuoritusarvot

Kun lentokoneella on lentoonlidhtod ja laskua varten lentokasikirjassa ilmoitettu enimmaismassa (ks. 2.2.3
kohta), joka riippuu lentopaikan korkeustasosta tai painekorkeudesta, joko standardi-ilmakehissd tai maa-
ritellyissd tyynen sddn olosuhteissa ja vesilentokoneiden osalta mairitellyissd tyynen veden olosuhteissa,
lentokoneen on voitava saavuttaa 2.2.2.1 ja 2.2.2.2 kohdassa méaritellyt vahimmdissuoritusarvot, kun huo-
mioon ei oteta esteitd eikd kiitotien tai vesialueen pituutta.

Lentoonldhto

a) Jos kriittinen moottoriyksikko vikaantuu (ks. 2.2.3), lentokoneen on voitava ldhted lentoon jiljelld olevilla
moottoriyksikoilld, joita kdytetddn niiden lentoonldhtotehon rajoissa.

b) Sen jakson lopussa, jonka aikana lentoonldhtdtehoa voidaan kayttid, lentokoneen on voitava jatkaa nousua
kriittisen moottoriyksikon ollessa epikunnossa ja jdljelld olevien moottoriyksikoiden toimiessa niiden
jatkuvasti kdytettdvin tehon enimmdisrajoissa sellaiseen korkeuteen saakka, jonka lentokone voi siilyttdd
ja jossa se voi lentdd laskukierroksen lentopaikan ylla.

¢) Vihimmadissuoritusarvojen on lentoonlihdén ja nousun kaikissa vaiheissa oltava riittdvid sen varmistami-
seksi, ettd lentokoneen lentokdsikirjassa maddritellyistd ihanteellisista olosuhteista (2.2.3 kohta) hiukan
poikkeavissa toimintaolosuhteissa poikkeama lentokasikirjaan merkityistd arvoista ei ole kohtuuton.

Lasku

a) Lahestymislentoasusta alkaen ja kriittisen moottoriyksikon ollessa epikunnossa lentokoneen on voitava
ldhestymisen epdonnistuessa jatkaa lentoa kohtaan, josta voidaan aloittaa uusi lahestyminen.

b) Laskulentoasusta alkaen lentokoneen on laskun keskeytyksen jilkeen voitava nousta uudelleen kaikkien
moottorien ollessa toiminnassa.
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Suoritusarvojen sisdllyttiminen lentokidsikirjaan

Suoritusarvotiedot on mddriteltdvd ja sisillytettdvd lentokoneen lentokasikirjaan, jotta niiden soveltaminen
toimintasddntoind, joita noudattaen lentokonetta on kdytettdvi liitteen 6 osassa I olevan 5.2 kohdan mukai-
sesti, takaisi sen, ettd lentokoneen suoritusarvot ovat turvallisessa suhteessa lentopaikkoihin ja reitteihin, joilla
lentokonetta voidaan kayttdd. Suoritusarvotiedot on médriteltava ja sisillytettdva lentokoneen lentokdsikirjaan
niille massan, korkeuden tai painekorkeuden, tuulen nopeuden, lentoonldhtd- ja laskupinnan gradientin
(maalentokoneet), vedenpinnan olosuhteiden sekd veden tiheyden ja virtausvoimakkuuden (vesilentokoneet)
arvoille sekd mahdollisille muille kayttoon liittyville muuttujille, joita varten lentokoneelle hankitaan hyvik-
syntd, seuraavien vaiheiden osalta:

Lentoonldhto. Lentoonldhdon suoritusarvotietoihin on sisillyttivd kithdytys- ja pysdytysmatka ja lentoonldh-
torata.

Kiihdytys ja pysdytysmatka. Kiihdytys- ja pysdytysmatkan on oltava kiihdytykseen ja pysdytykseen tarvittava
matka tai vesilentokoneen osalta kiihdytykseen ja riittdvdan hidastukseen tarvittava matka olettaen, ettd
kriittinen moottoriyksikko vikaantuu dkillisesti kohdassa, joka ei ole ldhempind lentoonldhdon alkua kuin
lentoonldhtorataa mariteltdessd oletettu kohta (ks. 2.2.3.1.2).

Lentoonldhtorata. Lentoonldhtorataan on kuuluttava lahtokiito, alkunousu ja nousu olettaen, ettd kriittinen
moottoriyksikko vikaantuu dkillisesti lentoonldahdon aikana (ks. 2.2.3.1.1). Lentokasikirjassa on oltava tiedot
lentoonldhtoradasta sellaiseen korkeuteen saakka, jonka lentokone voi sdilyttdd ja jossa se voi lentdd lasku-
kierroksen lentopaikan ylld. Nousun on tapahduttava nopeudella, joka on vihintddn 2.3.1.3 kohdan mukai-
sesti madritelty turvallinen lentoonldhtonopeus.

Matkalento. Matkalennon noususuoritusarvoina ovat nousun (tai laskeutumisen) suoritusarvot, kun lentokone
on matkalentoasussa ja

a) kriittinen moottoriyksikkd on epakunnossa ja

b) kriittiset kaksi moottoriyksikkod ovat epakunnossa, kun on kyse kolmella tai useammalla moottoriyksi-
kolld varustetuista lentokoneista.

Moottoreita saa kdyttdd enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla.

Lasku. Laskumatka on vaakasuora etiisyys, jonka lentokone kulkee lihestymisen lentoradan pisteestd, joka
sijaitsee valitulla korkeudella laskupinnan ylapuolella, sithen pisteeseen laskupinnalla, jossa lentokone pysahtyy
kokonaan tai vesilentokoneen osalta hidastuu riittavésti. Valitun korkeuden laskupinnan ylipuolella ja ldhes-
tymisnopeuden on oltava tarkoituksenmukaisessa suhteessa toimintakdytint6ihin. Tahin etdisyyteen voidaan
tarvittaessa lisdtd riittdvd varaetdisyys; jos etdisyyttd lisitddn, valitun korkeuden laskupinnan ylipuolella,
lahestymisnopeuden ja varaetdisyyden on oltava tarkoituksenmukaisessa suhteessa toisiinsa ja niissi on otet-
tava huomioon normaalit toimintakdytinnot ja kohtuulliset poikkeamat niista.

Lento-ominaisuudet

Lentokoneen on tdytettivd 2.3 kohdan vaatimukset suurimpaan ennakoituun korkeuteen asti, joka mairitel-
ld4n asianomaisen vaatimuksen mukaisesti, kaikissa kyseiseen korkeuteen liittyvissd limpétiloissa, joita varten
lentokone on hyviksytty.

Ohjattavuus

Lentokoneen on oltava hallittavissa ja ohjattavissa kaikissa ennakoiduissa kiyttdolosuhteissa, ja lentotilan
muutokset (esim. kaarrot, sivuluisut, moottoritehon muutokset, lentokoneen lentoasun muutokset) on voitava
toteuttaa tasaisesti ilman, ettd ne edellyttavit ohjaajalta poikkeuksellista taitoa, valppautta tai voimaa siindkddn
tapauksessa, ettd jokin moottoriyksikko vikaantuu. Kaikille lennon vaiheille ja lentokoneen lentoasuille, joita
varten on suoritusarvot lentokdsikirjassa, on vahvistettava turvallinen ohjaustekniikka.

Ohjattavuus maassa (tai vedessi). Lentokoneen on oltava ohjattavissa maassa (tai vedessd) rullauksen, lentoon-
lahdon ja laskun aikana kaikissa ennakoiduissa kiyttoolosuhteissa.

Ohjattavuus lentoonldhdon aikana. Lentokoneen on oltava ohjattavissa, jos kriittinen moottoriyksikké vikaantuu
dkillisesti missd tahansa lentoonlihdon kohdassa ja kun lentokonetta kisitelldén tavalla, joka vastaa lentoon-
lahtorataan ja kiihdytys- ja pysdytysmatkaan liittyvid lentokésikirjan suoritusarvoja.

Turvallinen lentoonldhtonopeus. Turvallisissa lentoonldhtonopeuksissa, jotka otetaan oletusarvoiksi maritettdessd
lentokoneiden suoritusarvoja lentoonldhdon aikana (maan- tai vedenpinnan jittimisen jilkeen), on otettava
huomioon riittdvd vara sakkausnopeuden ja sen nopeuden ylipuolella, jossa lentokone pysyy ohjattavana
kriittisen moottoriyksikon ékillisesti vikaannuttua.
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3.1

Sd4dto (Trimmaus)

Lentokoneessa on oltava sellaiset sddto- ja muut ominaisuudet, joilla varmistetaan, ettei ohjaajan huomioky-
vylle ja taidoille aseteta kohtuuttomia vaatimuksia halutun lentotilan siilyttimiseksi, kun otetaan huomioon
se lennon vaihe, jossa nimi vaatimukset ilmenevit, ja kunkin vaiheen kesto. Tdmd koskee sekd normaalia
kiyttod ettd tilanteita, jotka liittyvit yhden tai useamman sellaisen moottoriyksikon vikaantumiseen, joita
varten on vahvistettu suoritusarvot.

Vakaus

Lentokoneella on oltava sellainen vakaus suhteessa sen muihin lento-ominaisuuksiin, suoritusarvoihin, raken-
teelliseen lujuuteen ja todennikoisimpiin kiyttoolosuhteisiin (esim. lentokoneen lentoasut ja nopeusalueet),
jolla varmistetaan, ettei ohjaajan keskittymiskyvylle aseteta kohtuuttomia vaatimuksia, kun otetaan huomioon
se lennon vaihe, jossa nimi vaatimukset ilmenevit, ja kunkin vaiheen kesto. Lentokoneen vakaus ei saa
kuitenkaan olla sellainen, ettd se asettaa kohtuuttomia vaatimuksia ohjaajan voimille tai ettd lentokoneen
turvallisuus vaarantuu johtuen puutteellisesta litkehtimiskyvystd hititilanteissa.

Sakkaus

Sakkausvaroitus. Kun lentokone ldhestyy sakkausta suorassa lennossa tai kaarrossa kaikkien moottoriyksikoiden
ollessa toiminnassa tai yhden moottoriyksikon ollessa epdkunnossa, ohjaajan on saatava selked ja selvisti
havaittava sakkausvaroitus lentokoneen ollessa missi tahansa sallitussa lentoasussa ja toimiessa milld tahansa
sallitulla teholla lukuun ottamatta niitd, joita ei katsota olennaisiksi turvallisen lennon kannalta. Sakkausva-
roituksen ja lentokoneen muiden ominaisuuksien on oltava sellaisia, ettd ohjaaja voi pysdyttdd sakkauksen
etenemisen varoituksen alettua ja pitdd lentokoneen tdysin ohjauksessaan muuttamatta moottorin tehoa.

Sakkauksen jilkeinen kayttdytyminen. Sellaisessa lentoasussa ja sellaisella teholla, jolla kyky palautua sakkauksesta
katsotaan olennaiseksi, lentokoneen kayttaytyminen sakkauksen jilkeen ei saa olla niin ddrimmdistd, ettd
nopea oikaisu on vaikeaa ilman lentokoneen ilmanopeus- tai lujuusrajojen ylittimistd. Sakkauksesta oikaisun
aikana on sallittua vdhentdd toiminnassa olevien moottorien tehoa.

Sakkausnopeus. Sakkausnopeudet tai vakaan lennon vihimmaiisnopeudet on vahvistettava lentoasuissa, jotka
soveltuvat kuhunkin lentovaiheeseen (esim. lentoonlidhtd, matkalento, lasku). Yksi sakkausnopeuksia méaritel-
tdessd kdytettdvistd tehon arvoista saa olla enintddn se arvo, joka tarvitaan antamaan nollatyontévoima juuri
sakkausnopeuden ylapuolella olevalla nopeudella.

Flutteri ja vdardhtely
On osoitettava sopivin testein, ettei lentokoneen osissa esiinny flutteria eikd kohtuutonta virahtelyd missddn
lentokoneen lentoasussa eikd missddn nopeudessa, kun lentokonetta kiytetddn sen toimintarajoissa (ks. 1.3.2

kohta). Lentokoneessa ei saa esiintyd niin voimakasta tdrindd, ettd se vaikuttaa lentokoneen hallintaan tai
aiheuttaa rakennevaurioita taikka kohtuutonta rasitusta ohjaamomiehistélle.

LUKU 3 - RAKENTEET
Yleisti

Luvun 3 vaatimuksia sovelletaan siihen lentokoneen rakenteeseen, joka koostuu kaikista sellaisista lentoko-
neen osista, joiden vikaantuminen vaarantaisi lentokoneen vakavasti.

Massa ja massan jakautuminen

Jollei toisin edellytetd, kaikki rakennevaatimukset on tdytettdvd niissd toimintarajoissa, joiden perusteella
tyyppihyviksyntdd haetaan, kun massa vaihtelee sovellettavissa rajoissa ja jakautuu epdedullisimmalla tavalla.

Rajakuormat

Jollei toisin edellytetd, ulkoiset kuormat ja vastaavat inertiakuormat tai 3.3, 3.4 ja 3.5 kohdassa tarkoitetuista
eri kuormitusolosuhteista johtavat vastuskuormat on katsottavat rajakuormiksi.
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3.21

3.3

3.4

Lujuus ja muodonmuutos

Jaljempénd 3.3, 3.4 ja 3.5 kohdassa tarkoitetuissa eri kuormitusolosuhteissa mikddn lentokoneen osa ei saa
muuttaa haitallisesti muotoaan, kun sithen kohdistuu enintddn rajakuormaa vastaava kuorma, ja lentokoneen
rakenteen on voitava kantaa lopullinen kuorma.

Ilmanopeudet
Rakenteelliset ilmanopeudet

On vahvistettava rakenteelliset ilmanopeudet, joilla lentokoneen rakenne on suunniteltu kestimiin vastaavat
liikehtimis- ja puuskakuormat 3.3 kohdan mukaisesti. Rakenteellisia ilmanopeuksia méiriteltiessd on otettava
huomioon seuraavat nopeudet:

a) V, eli rakenteellinen liikehtimisnopeus,

b) Vg eli nopeus, jolla lentokone kestdd 3.3.2 kohdan mukaisesti oletetun pystysuoran tuulenpuuskan enim-
mdisnopeuden,

¢) Vc eli nopeus, jota ei odoteta ylitettdvin normaalissa matkalennossa ottaen huomioon mahdolliset hiiri-
Oistd aiheutuvat vaikutukset, kun lennetiddn turbulenttisissd olosuhteissa,

d) Vp eli suurin sydksynopeus, joka on riittdvan paljon suurempi kuin ¢ alakohdassa tarkoitettu nopeus, jotta
olisi epitodennakoistd, ettd tillainen rakenteellinen nopeus ylittyy johtuen tahattomasta nopeuden lisda-
misestd ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa, kun otetaan huomioon lentokoneen lento-ominaisuudet ja muut
ominaisuudet,

e) Vg — Vg, eli enimmdisnopeudet, joilla laskusiivekkeet ja -telineet voidaan laskea alas tai muuttaa lentoasua
muuten.

Edelld a, b, ¢ ja e alakohdissa tarkoitettujen nopeuksien V,, Vg, Vc ja Vi on oltava riittdvin paljon suurempia

Ilmanopeusrajoitukset

Lentokoneen lentokdsikirjaan on sisillytettdvd osana kayttorajoituksia (ks. 9.2.2 kohta) ilmanopeusrajoitukset,
joiden pohjana ovat vastaavat rakenteelliset ilmanopeudet, joihin on tarvittaessa lisitty turvamarginaalit 1.3.1
kohdan mukaisesti.

Lennon aikaiset kuormat

Jaljempénd 3.3.1, 3.3.2 ja 3.5 kohdassa tarkoitetut lennon aikaiset kuormitukset on otettava huomioon 3.1.1
kohdassa tarkoitettujen massarajojen ja massan jakautumisen osalta sekd 3.2.1 kohdan mukaisesti vahviste-
tuissa ilmanopeuksissa. Huomioon otetaan sekd epasymmetrinen ettd symmetrinen kuormitus. Madritellyistd
kuormaolosuhteista johtuvat ilma-, intertia- ja muut kuormat jaetaan siten, ettd ne vastaavat ldheisesti
todellisia olosuhteita tai edustavat niitd kohtuullisesti.

Liikehtimiskuormat
Liikehtimiskuormat mdéritetddn kayttorajoitusten mukaan sallittuihin liikkeisiin liittyvien liikehtimiskuormi-

tuskertoimien perusteella. Niiden on vihintddn vastattava arvoja, jotka kokemuksen mukaan ovat riittavid
ennakoitujen kiyttoolosuhteiden osalta.

Puuskakuormat

Puuskakuormat on mddritettivd pysty- ja vaakasuorien tuulenpuuskien nopeuksille ja gradienteille, jotka
kokemuksen mukaan ovat riittdvid ennakoitujen kdyttoolosuhteiden osalta.

Maa- ja vesikuormat

Rakenteen on voitava kestdd kaikki kuormat, jotka johtuvat rullauksen, lentoonldhdén ja laskun aikana maan-
ja vedenpintaa vasten todennikoisesti syntyvistd voimista.
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3.5

3.6

3.7

4.1

4.1.2

Laskuolosuhteet

Rakenteellisen lentoonldhtomassan ja rakenteellisen laskumassan laskuolosuhteisiin on sisdllyttava sellaiset
lentokoneen symmetriset ja epasymmetriset asennot sen koskettaessa maan tai veden pintaa sekd sellaiset
laskeutumisnopeudet ja muut tekijit, jotka vaikuttavat rakenteeseen kohdistuviin kuormiin ja jotka voivat
toteutua ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa.

Muut kuormat

Liikehtimis- ja puuskakuormien sekd maa- ja vesikuormien lisdksi tai yhdessd niiden kanssa on otettava
huomioon kaikki muut kuormat (ohjaimista johtuvat kuormat, matkustamon paineistus, moottorin kiynnin
vaikutukset, lentoasun muutoksesta johtuvat kuormat jne.), jotka todennikéisesti toteutuvat ennakoiduissa
kéyttoolosuhteissa.

Flutteri, divergenssi ja virihtely

Lentokoneen rakenne on suunniteltava siten, ettd siind ei ole virindd eikd rakenteellista divergenssid (ts.
aerodynaamisen kuormituksen aiheuttamaa rakenteellista epivakautta) eikd rakenteellisesta muodonmuutok-
sesta johtuvaa hallinnan menetystd nopeuksilla, jotka ovat 1.3.1 kohdan mukaisten kiyttorajoitusten sisilld ja
riittdvasti niiden ulkopuolella. On varmistettava riittdva lujuus, joka kestdd virahtelyd ja tdrindd, jota saattaa
esiintyd ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa.

Visymislujuus
Lentokoneen lujuudella ja valmistuksella on voitava varmistaa, ettd vakava vasymisvaurio lentokoneen raken-

teessa on ddrimmdisen epitodennikoinen, kun rakenteeseen kohdistuu toistuvasti kuormia ja vérdhtelykuor-
mituksia ennakoiduissa kayttoolosuhteissa.

LUKU 4 - SUUNNITTELU JA RAKENNE
Yleisti
Suunnittelun ja rakenteen yksityiskohdilla on riittdvasti varmistettava, ettd lentokoneen osat toimivat tehok-
kaasti ja luotettavasti ennakoiduissa kdyttdolosuhteissa. Niiden on perustuttava kaytintoihin, jotka kokemus

on osoittanut tyydyttdviksi tai jotka on vahvistettu erityisilld testeilld tai muilla soveltuvilla tutkimuksilla
taikka molemmilla.

Toimintakokeet

Kaikkien lentokoneen turvallisen toiminnan kannalta olennaisten liikkuvien osien toiminta on osoitettava
sopivin testein sen varmistamiseksi, ettd ne toimivat moitteettomasti kyseisten osien kaikissa kéyttoolosuh-
teissa.

Materiaalit

Kaikkien lentokoneen turvallisen toiminnan kannalta olennaisissa osissa kdytettdvien materiaalien on oltava
hyviksyttyjen vaatimusten mukaisia. Hyvdksyttyjen vaatimusten on oltava sellaisia, ettd vaatimusten mukai-
siksi hyvaksytyilldi materiaaleilla on suunnittelussa oletetut olennaiset ominaisuudet.
Valmistusmenetelmit

Valmistus- ja kokoonpanomenetelmien on oltava sellaisia, ettd niilli voidaan tuottaa kaikilta osin virheeton
rakenne, jonka on luotettavasti sdilytettdvd lujuutensa kdytossa.

Suojaaminen

Rakenne on suojattava sidn, korroosion, kulumisen ja muiden tekijéiden aiheuttamalta sellaiselta turmeltu-
miselta tai lujuuden menetykseltd, joka voi jdddd huomaamatta, kun otetaan huomioon lentokoneen saama
huolto.

Tarkastusmiddrdykset

On annettava riittdvit maardykset, joilla varmistetaan sellaisten lentokoneen osien tarkastukset, vaihdot tai
korjaukset, jotka vaativat tillaista huomiota joko sddnnollisesti tai epitavallisen raskaan kiyton jalkeen.
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41.7.2

Suunnitteluominaisuudet

On kiinnitettdvé erityistd huomiota suunnitteluominaisuuksiin, joilla on vaikutusta ohjaamomichiston kykyyn
hallita lentokonetta. Ndihin ominaisuuksiin kuuluvat vahintddn seuraavat:

a) Ohjaimet ja ohjausjarjestelmdt. Ohjainten ja ohjausjirjestelmien suunnittelun on oltava sellainen, ettd silld
minimoidaan juuttumismahdollisuus, tahattomat toiminnot ja tahaton ohjainpintojen lukituslaitteiden
kytkeytyminen.

=

Jarjestelmdn toimintakyvyn sdilyvyys. Alkaen 12 péivéstd maaliskuuta 2000 lentokoneen jirjestelmit on
suunniteltava, jirjestettdvd ja fyysisesti erotettava toisistaan siten, ettd maksimoidaan mahdollisuudet jat-
kuvaan turvalliseen lentoon ja laskuun minkéd tahansa sellaisen tapahtuman jilkeen, joka johtaa lentoko-
neen rakenteen tai jirjestelmien vahingoittumiseen.

(a)
-

Ohjaamoympirists. Ohjaamon suunnittelun avulla on minimoitava mahdollisuus, ettd michistd kayttdd
ohjaimia vddrin tai puutteellisesti visymyksen, erehdyksen tai hiirididen vuoksi. Huomiota on kiinnitet-
tdvd ainakin ohjainten ja mittareiden sijoitukseen ja tunnistamiseen, hititilanteiden nopeaan havaitsemi-
seen, ohjaintuntumaan, ilmastointiin, limmitykseen ja meluun.

&

Ohjaajan nakokenttd. Ohjaamon jdrjestelyn on oltava sellainen, ettd se mahdollistaa riittdvin laajan, selkein
ja hiiriottomén niakokentdn lentokoneen turvallista kdyttod varten sekd estdd hiikdisyn ja heijastukset,
jotka haittaisivat ohjaajan nikemistd. Ohjaamon tuulilasin suunnitteluominaisuuksien on mahdollistettava
kosteissa olosuhteissa riittdvd nikokenttd normaalia lentoa seké lihestymistd ja laskua varten.

o
-~

Hatatilanteisiin varautuminen. Kdytossd on oltava keinot, joiden avulla laitteiden ja jérjestelmien, joiden
vikaantuminen vaarantaisi lentokoneen, ennakoitavista vioista johtuvat hititilanteet voidaan automaatti-
sesti estdd tai joiden avulla ohjaamomiehistd voi puuttua ndihin hititilanteisiin. Kdytossi on oltava
riittdvit keinot, joiden avulla olennaisia toimintoja voidaan jatkaa vian tai vikojen ilmaannuttua mootto-
riyksikkoon tai yhteen tai useampaan jirjestelmiin; titd sovelletaan siltd osin kuin kyseiset viat kuuluvat
timién liitteen ja liitteen 6 osien I ja II suoritusarvo- ja kdyttorajoitusvaatimusten soveltamisalaan.

f) Varotoimenpiteet tulipalon varalta. Lentokoneen suunnittelun sekd sen valmistuksessa kiytettdvien materiaa-
lien, mukaan luettuina laajamittaisen kunnostamisen yhteydessd vaihdetut matkustamon sisustusmateriaa-
lit, on oltava sellaisia, ettd minimoidaan tulipalon mahdollisuus lennon aikana ja maassa sekd savun ja
myrkyllisten kaasujen syntyminen tulipalon sattuessa. Kdytossd on oltava keinot, joilla voidaan estdd
mahdollisten tulipalojen levidminen tai havaita ja ssammuttaa ne siten, ettei lentokoneelle aiheuteta lisivaa-
raa.

Tulipalojen sammuttaminen. Alkaen 12 péivistdi maaliskuuta 2000 rahtitilan palonsammutusjirjestelmat,
mukaan luettuina sammutusaineet, on suunniteltava siten, ettd otetaan huomioon ikillinen ja laaja tuli-
palo, jonka voi aiheuttaa rdjihde tai palopommi.

)]
=

h) Lentokoneessa olevien toimintakyvyn menetys. Lentokoneen suunnittelussa on otettava huomioon varotoimen-
piteet, joilla voidaan suojautua mahdolliselta matkustamon paineistushirioltd sekd savulta ja muilta myr-
kyllisiltd kaasuilta, jotka voivat tehdd lentokoneessa olevat toimintakyvyttomiksi; tima koskee 12 paivastd
maaliskuuta 2000 alkaen my6s réjihteiden tai palopommien aiheuttamaa savua ja myrkyllisid kaasuja.

i) Ohjaamon suojaaminen savulta ja kaasuilta. Alkaen 12 piivistd maaliskuuta 2000 kiytossd on oltava keinot,
joilla minimoidaan lentokoneessa tapahtuneen réjahdyksen tai tulipalon synnyttimén savun ja myrkyllisten
kaasujen péidsy ohjaamoon.

Pakkolaskutilanteet

Lentokoneen suunnittelun on oltava sellainen, ettd kiytossd on keinot suojella lentokoneessa olevia pakko-
laskun aikana tulelta ja hidastumisvoimien suorilta vaikutuksilta sekd loukkaantumisilta, joiden syyni ovat
hidastumisvoimien vaikutukset lentokoneen sisilld oleviin laitteisiin.

Kiytossd on oltava keinot, joiden avulla lentokone voidaan evakuoida nopeasti olosuhteissa, jotka todenni-
koisesti seuraavat pakkolaskua. Ndiden keinojen on oltava suhteessa lentokoneen matkustaja- ja miehistoka-
pasiteettiin.
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4.1.7.4

5.1

5.2

5.3

5.4

6.1

6.2

Matkustamon sisitilojen suunnittelun sekd varauloskdyntien sijainnin ja lukumdairin, mukaan luettuina pois-
tumisreittien ja uloskdyntien paikantamis- ja valaisukeinot, on oltava sellaisia, ettd ne helpottavat lentokoneen
nopeaa evakuoimista olosuhteissa, jotka todennikdisesti seuraavat pakkolaskua.

Veteen tehtdvdd pakkolaskua varten hyviksyttyjen lentokoneiden suunnittelun on oltava sellainen, ettd kiy-
tossd on keinot, joilla taataan kdytinnossd mahdollisimman hyvin, ettd tehtdessd pakkolasku veteen lentoko-
neen matkustajat ja miehisto voidaan evakuoida turvallisesti.

Lentokoneen kidsittely maassa

Lentokoneen suunnittelun on oltava sellainen, ettd kdytossd on riittdvit keinot sen vaaran minimoimiseksi,
ettd lentokoneen kisittely maassa (esim. hinaaminen, nostaminen) aiheuttaa lentokoneen turvallisen toimin-
nan kannalta olennaisille osille vahinkoa, joka voisi jdddd huomaamatta. Huomioon otetaan suoja, jonka
voivat tarjota tillaiseen kisittelyyn liittyvat mahdolliset rajoitukset ja ohjeet.

LUKU 5 - MOOTTORIT
Soveltamisala

Luvun 5 vaatimuksia sovelletaan kaikentyyppisiin moottoreihin, joita kiytetddn lentokoneessa ensisijaisina
voimanlihteini.

Suunnittelu, rakenne ja toiminta

Moottori lislaitteineen on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd se toimii luotettavasti kdyttorajoitustensa
sisdlld ennakoiduissa kayttoolosuhteissa, kun se on asennettu asianmukaisesti lentokoneeseen luvun 7 mu-
kaisesti ja tarvittaessa varustettu soveltuvalla potkurilla.

Ilmoitetut arvot, olosuhteet ja rajoitukset

On ilmoitettava tehoarvot ja niiden perustana olevat ilmakehin olosuhteet sekd kaikki kdyttdolosuhteet ja
-rajoitukset, joiden tarkoituksena on sdinnelld moottorin kayttoa.

Testit

Tyyppid edustavan moottorin on ldpdistivd tyydyttavisti testit, jotka ovat tarpeen ilmoitettujen arvojen,
olosuhteiden ja rajoitusten tarkistamiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd moottori toimii tyydyttivisti ja luo-
tettavasti. Testattaviin ominaisuuksiin kuuluvat vihintddn seuraavat:

a) Tehon kalibrointi. On tehtdva testit moottorin teho- tai tyontdvoimaominaisuuksien madrittimiseksi, kun
moottori on uusi sekd myds b ja c alakohdassa tarkoitettujen testien jlkeen. Teho ei saa olla vahentynyt
liiallisesti, kun kaikki mddritellyt testit on saatettu paitokseen.

b) Toiminta. On tehtivd testit sen varmistamiseksi, ettd moottorin kdynnistys-, joutokdynti-, kiihdytys-, va-
rahtely-, ylinopeus- ja muut ominaisuudet ovat tyydyttivid, sekd sen osoittamiseksi, ettd riittdvd toimin-
tavara pitdd moottorin vapaana nakutuksesta, kdyntinopeuden voimakkaasta vaihtelusta ja muista haital-
lisista olosuhteista moottorityypin mukaan.

¢) Kestavyys. On tehtdvi kestoltaan riittdvit testit sellaisella teholla, tyontévoimalla, nopeudella ja muissa
kayttoolosuhteissa, jotka ovat riittdvid moottorin luotettavuuden ja kestdvyyden osoittamiseksi. Testien
on kohdistuttava my6s kdyttd6n olosuhteissa, joissa ilmoitetut rajat ylittyvit siltd osin, kuin kyseiset rajat
voivat ylittyd tosiasiallisessa kaytossd.

LUKU 6 - POTKURIT
Soveltamisala

Luvun 6 vaatimuksia sovelletaan kaikentyyppisiin potkureihin.

Suunnittelu, rakenne ja toiminta

Potkurikokonaisuus lisilaitteineen on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd se toimii luotettavasti kdytto-
rajoitustensa mukaisesti ennakoiduissa kayttoolosuhteissa, kun se on liitetty asianmukaisesti moottoriin ja
asennettu lentokoneeseen luvun 7 mukaisesti.
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6.4
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7.1.3
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7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

Ilmoitetut arvot, olosuhteet ja rajoitukset

On ilmoitettava tehoarvot sekd kaikki kiyttoolosuhteet ja -rajoitukset, joiden tarkoituksena on siddnnelld
potkurin kdyttod.

Testit

Tyyppid edustavan potkurin on ldpdistivd tyydyttavasti testit, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd

potkuri toimii tyydyttavisti ja luotettavasti ilmoitettujen arvojen, olosuhteiden ja rajoitusten puitteissa. Tes-
tattaviin ominaisuuksiin kuuluvat vihintdin seuraavat:

a) Toiminta. On tehtdvd testit sen varmistamiseksi, ettd potkurin lujuus-, virihtely- ja ylikierrosominaisuudet
ovat tyydyttavid, ja sen osoittamiseksi, ettd lapakulman muutos- ja ohjausmekanismit toimivat asianmu-
kaisesti ja luotettavasti.

b) Kestivyys. On tehtdvi kestoltaan riittavit testit sellaisella teholla, nopeudella ja muissa kiyttoolosuhteissa,
jotka ovat riittavid potkurin luotettavuuden ja kestdvyyden osoittamiseksi.

LUKU 7 - VOIMALAITTEISTON ASENNUS
Yleistd
Sovellettavat vaatimukset

Voimalaitteiston asennuksen on tdytettivd luvun 4 vaatimukset ja timin luvun vaatimukset.

Moottorille ja potkurille asetettujen rajoitusten mukaisuus

Voimalaitteiston asennus on suunniteltava siten, ettd moottoreita ja tarvittaessa potkureita voidaan kayttid
ennakoiduissa kiyttoolosuhteissa. Lentokoneen lentokasikirjassa vahvistetuissa olosuhteissa lentokonetta on
voitava kiyttdd ilman, ettd moottoreille ja potkureille lukujen 5, 6 ja 7 mukaisesti asetettuja rajoituksia
ylitetddn.

Moottorin pyorinndn hallinta

Sellaisissa asennuksissa, joissa vikaantuneen moottorin pyorinndn jatkuminen lisdisi tulipalon tai vakavan
rakenteellisen vian vaaraa, miehiston kiytossd on oltava keinot pysdyttdd moottorin pyorintd lennon aikana
tai hidastaa sitd turvalliselle tasolle.

Moottorin uudelleenkdynnistiminen

Kiytossd on oltava keinot, joilla moottori voidaan kdynnistdd uudelleen korkeuden ollessa enintddn ilmoitettu
enimmdiskorkeus.

Jirjestely ja toiminta

Moottoriyksikoiden toisistaan riippumaton kidytto

Voimalaitteisto on jdrjestettdvé ja asennettava siten, ettd kutakin moottoriyksikkod sithen liittyvine jdrjestel-
mineen voidaan hallita ja kéyttdd riippumatta muista ja ettd kdytossd on vihintddn yksi sellainen voima-
laitteiston ja jarjestelmien jérjestely, missd mikddn vika ei voi johtaa siihen, ettd menetetddn enemmin tehoa
kuin menetettiisiin kriittisen moottoriyksikon tullessa kaikilta osin toimintakyvyttomaksi; tdiméd ei koske
vikoja, joiden ilmaantuminen on erittdin epatodenndkoisti.

Potkurin vdrdhtely

Potkurin vardhtelykuormitukset on médritettdvé, ja ne eivit saa ylittdd arvoja, jotka on todettu turvallisiksi
kiyttod varten, kun lentokonetta kiytetddn sen kayttorajoitusten mukaisesti.

Jadhdytys

Jaahdytysjirjestelmin on voitava pitdd voimalaitteiston limpétilat asetetuissa rajoissa (ks. 7.1.2) kaikissa ulko-
ilman limpatiloissa, jotka eivdt ylitd suurinta ilman limpétilaa, jossa lentokonetta on tarkoitus kayttda.

Suurin ja tarvittaessa pienin ilman limpétila, jota varten voimalaitteisto on vahvistettu soveltuvaksi, on
sisillytettdvd lentokoneen lentokisikirjaan.
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Voimalaitteistoon liittyvdt jarjestelmat

Polttoaine-, voitelu- ja ilmanottojirjestelmien ja muiden voimalaitteistoon liittyvien jrjestelmien on voitava
palvella kutakin moottoria sille vahvistettujen vaatimusten mukaisesti kaikissa jdrjestelmien toimintaan vai-
kuttavissa olosuhteissa (esim. moottorin teho, lentokoneen asento ja kiihdytys, ilman olosuhteet, nestelim-
potilat) ennakoitujen kéyttoolosuhteiden vallitessa.

Suojaus tulipalon varalta
Niihin voimalaitteiston alueisiin, joissa tulipalon vaara on erityisen vakava johtuen sytytysldhteiden laheisyy-

destd palaviin materiaaleihin, sovelletaan 4.1.6 kohdan c¢ alakohdan yleisen vaatimuksen lisiksi seuraavia
vaatimuksia:

a) Eristys. Tallaiset alueet on eristettivd tulenkestivilld materiaalilla muista lentokoneen alueista, joissa tuli-
palo vaarantaisi lennon jatkumisen; tilloin on otettava huomioon tulipalon todennikéiset syttymiskohdat
ja levidmistiet.

b) Palavat nesteet. Tillaisilla alueilla sijaitsevien palavia nesteiti sisiltivien jirjestelmikomponenttien on voi-
tava pitdd neste sisdllddn, kun ne ovat alttiina tulelle. Miehiston kiytossd on oltava keinot, joilla palavien
nesteiden paasy tillaisille alueille voidaan katkaista tulipalon sattuessa.

¢) Suojaus tulipalon varalta. Kdytossd on oltava riittdvd mdard siten sijoitettuja palonilmaisimia, ettd tallaisilla
alueilla syttyvé tulipalo voidaan havaita nopeasti.

d) Tulipalon sammutus. Tillaiset alueet on varustettava sammutusjirjestelmalld, jolla voidaan sammuttaa miké
tahansa niilld esiintyvi tulipalo, ellei eristyksen aste, palavien materiaalien médari, rakenteen tulenkestivyys
tai muut tekijdt ole sellaisia, ettei mikédn alueella todennikoisesti esiintyvé tulipalo vaarantaisi lentokoneen
turvallisuutta.

LUKU 8 - MITTARIT JA VARUSTEET
Vaadittavat mittarit ja varusteet
Lentokone on varustettava hyviksytyilld mittareilla ja varusteilla, joita lentokoneen turvallinen kiytté enna-
koiduissa kdyttoolosuhteissa edellyttdd. Ndihin on kuuluttava mittarit ja varusteet, joita miehisto tarvitsee
voidakseen kiyttdd lentokonetta sen kdyttorajoitusten mukaan.

Asennus

Mittareiden ja varusteiden asennuksen on tdytettdvd luvun 4 vaatimukset.

Turva- ja pelastusvarusteet

Vaatimusten mukaisten turva- ja pelastusvarusteiden, joita miehiston tai matkustajien odotetaan kéyttdvin
hitdtilanteessa, on oltava luotettavia, helposti saatavilla ja helposti tunnistettavia, ja niiden kiyttdohjeen on
oltava selvisti nakyvissi.

Purjehdusvalot ja valomajakat (anti-collision lights) (!)

Valoilla, jotka lentokoneissa on liitteen 2 mukaan oltava toiminnassa lennon aikana tai kdytettdessd niitd
lentopaikan litkennealueella, on oltava sellainen voimakkuus, viri, nikyvyysalue ja muut ominaisuudet, ettd
toisen ilma-aluksen ohjaajalle tai maahenkildstolle jad mahdollisimman paljon aikaa niiden tulkintaan ja titd

seuraavaan liikkeeseen tormiyksen vélttimiseksi. Téllaisten valojen suunnittelussa on otettava asianmukaisesti
huomioon olosuhteet, joissa niitd voidaan kohtuudella odottaa kiytettdvin ndihin tarkoituksiin.

Valot on asennettava lentokoneisiin siten, etti minimoidaan se mahdollisuus, etti ne
a) haittaavat ohjaamomiehiston tehtdvien hoitamista, tai

b) hiikdisevat haitallisesti ulkopuolista tarkkailijaa.

(") Ks. timin osan 1.1.2 kohta.
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LUKU 9 - KAYTTORAJOITUKSET JA -TIEDOT
Yleistd
Kiyttorajoitukset, joiden puitteissa timédn liitteen vaatimusten tdyttyminen mddiritellddn, sekd mahdolliset
muut lentokoneen turvallisen kdyton edellyttimat tiedot on annettava saataville lentokoneen lentokasikirjan,

merkintojen ja kilpien muodossa tai muin keinoin, jotka tdyttdvit tarkoituksen tehokkaasti. Rajoituksiin ja
tietoihin on sisillyttdvd vahintddn 9.2, 9.3 ja 9.4 kohdassa edellytetyt rajoitukset ja tiedot.

Kiyttorajoitukset
Rajoitukset, jotka ovat vaarassa ylittyd lennon aikana ja jotka on mddritelty madrillisesti, on ilmaistava

sopivina yksikkoind ja niissd on tarvittaessa otettava huomioon mittausvirheet, jotta ohjaamomichistd voi
kiytettivissddn olevin vilinein helposti mairitelld, milloin rajoitukset saavutetaan.

Kuormarajoitukset

Kuormarajoituksiin on kuuluttava kaikki massan, painopisteen sijainnin, massan jakautumisen ja lattian
kuormitusten rajoitukset (ks. 1.3.2).

Ilmanopeuden rajoitukset
Ilmanopeuden rajoituksiin on kuuluttava kaikki nopeudet (ks. 3.2 kohta), jotka ovat rajoittavia lentokoneen

rakenteellisen eheyden tai lento-ominaisuuksien kannalta tai muista syisti. Ndmd nopeudet on mddriteltdva
suhteessa kiytettdviin lentokoneen lentoasuihin ja muihin asiaankuuluviin tekijoihin.

Voimalaitteiston rajoitukset

Voimalaitteiston rajoituksiin on kuuluttava kaikki rajoitukset, jotka on vahvistettu lentokoneeseen asennetuille
voimalaitteiston osille (ks. 7.1.2 ja 7.2.3 kohta).

Laitteita ja jarjestelmid koskevat rajoitukset

Laitteita ja jdrjestelmid koskeviin rajoituksiin on kuuluttava kaikki rajoitukset, jotka on vahvistettu lentoko-
neeseen asennetuille eri laitteille ja jarjestelmille.

Muut rajoitukset

Sellaisiin olosuhteisiin liittyvit mahdolliset rajoitukset, joiden katsotaan vaarantavan lentokoneen turvallisuu-
den (ks. 1.3.1).

Ohjaamomiehistod koskevat rajoitukset

Ohjaamomiehistod koskeviin rajoituksiin on kuuluttava lentokoneen kiyttod varten tarvittava lentohenkilos-
ton vihimmdaismaird, jolloin otetaan huomioon muun muassa asianomaisten miehiston jisenten mahdolli-
suudet kayttdd kaikkia tarvittavia ohjaimia ja mittareita sekd vahvistettujen menetelmien kdytto hatitilan-
teessa.

Lentoajan rajoittaminen jdrjestelmdn tai moottoriyksikon vikaannut-
tua

Jarjestelmarajoituksiin on kuuluttava enimmidislentoaika, jota varten jirjestelmd on todettu luotettavaksi

kahdella turbiinimoottorilla varustettujen lentokoneiden toiminnan hyviksynnin yhteydessd ja joka tulee
liitteen 6 osassa 1 olevan 4.7 kohdan mukaisesti vahvistetun aikarajan lisaksi.

Kiyttod koskevat tiedot ja menetelmit
Kiyttotarkoitukset, joihin lentokone soveltuu
On yksiloitdva yleissopimuksen liitteen 6 osissa I ja Il médritellyt tai yleisesti tunnustetut kdyttotarkoitukset,

joihin lentokoneen on osoitettu soveltuvan sen perusteella, ettd se tdyttdd asiaankuuluvat lentokelpoisuusvaa-
timukset.
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Kuormitusta koskevat tiedot
Kuormitusta koskeviin tietoihin on sisillyttdva lentokoneen tyhjimassa ja lentokoneen olosuhteiden maarit-

tely punnituksen aikana, vastaava painopisteen sijainti sekd vertailupiste(et) ja -linja(t), joihin painopisteen
rajat liittyvat.

Toimintamenetelmit
On kuvattava normaalit ja hititilanteessa sovellettavat toimintamenetelmit, jotka ovat ominaisia tietylle

lentokoneelle ja tarpeellisia sen turvalliselle toiminnalle. Ndihin on kuuluttava menetelmit, joita noudatetaan
yhden tai useamman moottoriyksikon vikaannuttua.

Kdsittelyominaisuudet
On annettava riittdvit tiedot lentokoneen mahdollisista merkittavistd tai epatavallisista ominaisuuksista. Len-

tokdsikirjaan on sisillytettdvd ne sakkausnopeudet tai vakaan lennon vihimmaisnopeudet, jotka vaaditaan
2.3.4.3 kohdan mukaisesti.

Vihiten vaarallinen pommin sijoituspaikka

On yksiloitdvd vihiten vaarallinen sijoituspaikka, johon pommi tai muu rijihde voidaan sijoittaa siten, ettd
sen rdjahtdessd vaikutukset lentokoneeseen ovat mahdollisimman vihdiset.

Suoritusarvotiedot
Lentokisikirjaan on merkittdva lentokoneen suoritusarvot 2.2 kohdan mukaisesti. Niihin on sisillyttdva tiedot

vastaavista lentokoneen lentoasuista, tehoista ja nopeuksista sekd tiedot, joista on apua ohjaamomiehistolle
lentokisikirjan mukaisten suoritusarvojen saavuttamisessa.

Lentokoneen lentokisikirja
Lentokoneelle on laadittava lentokasikirja. Siind on mainittava selvisti se lentokone tai lentokonesarja, jota

kisikirja koskee. Lentokoneen lentokisikirjan on sisillettdvd ainakin tdssd luvussa mddritellyt rajoitukset,
tiedot ja menetelmit.

Merkinnit ja kilvet

Mittarien, laitteiden, ohjaimien jne. merkinnéissi ja kilvissd on mainittava ne rajoitukset tai tiedot, joihin
ohjaamomiehiston on kiinnitettdvé vélitontd huomiota lennon aikana.

Kiytossd on oltava merkinndt ja kilvet tai ohjeet, joista maahenkilostd saa tarvittavat tiedot valttddkseen
sellaisten virheiden mahdollisuudet maapalveluissa (esim. hinaaminen, tankkaus), jotka voivat jiidd huomaa-
matta ja vaarantaa lentokoneen turvallisuuden seuraavilla lennoilla.

LUKU 10 - LENTOKELPOISUUDEN YLLAPITO - HUOLTOA KOSKEVAT TIEDOT
Yleisti

Saatavilla on oltava tiedot, joita kdytetddn kehitettdessd menettelyja lentokoneen pitdmiseksi lentokelpoisena.
Ndihin tietoihin on kuuluttava 10.2, 10.3 ja 10.4 kohdassa kuvatut tiedot.

Huoltoa koskevat tiedot

Huoltoa koskeviin tietoihin on kuuluttava kuvaus lentokoneesta sekd menetelmistd, joita suositetaan huolto-
tehtdvien suorittamista varten. Ndihin tietoihin on sisdllyttivd ohjeet vianetsinndsta.

Huolto-ohjelmaa koskevat tiedot

Huolto-ohjelmaa koskevien tietojen on katettava huoltotehtdvit ja se, millaisin aikavilein nima tehtavit tulee
suorittaa.
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Tyypin suunnittelun hyviksynnisti johtuvat huoltotiedot

Huoltotehtdvit ja aikavilit, jotka suunnitteluvaltio on médrittanyt pakollisiksi hyviksyessddn tyypin suunnit-
telun, on méiritettdva pakollisiksi.

LUKU 11 - TURVAVAATIMUKSET
Vihiten vaarallinen pommin sijoituspaikka
Alkaen 12 piivistd maaliskuuta 2000 lentokoneen suunnittelussa on otettava huomioon vihiten vaarallinen
pommin sijoituspaikka.
Ohjaamon suojaus
Alkaen 12 piivistd maaliskuuta 2000 kaikki lentokoneet, joissa ohjaamo on varustettu ovella, kyseinen ovi ja
ohjaamon viliseind on suunniteltava siten, ettd ne ldpaisevdat mahdollisimman huonosti kisiaseiden luoteja ja
kranaatinsirpaleita.
Sisustus
Alkaen 12 pdivdstd maaliskuuta 2000 suunnittelussa on otettava huomioon ominaisuudet, jotka estdvit

helposti kitkemdstd ilma-alukseen aseita, rdjihteitd ja muita vaarallisia esineitd ja helpottavat tillaisten esi-
neiden etsintii.

OSA IV — HELIKOPTERIT
LUKU 1 - YLEISTA
Sovellettavuus

Osan IV vaatimuksia sovelletaan kaikkiin 1.1.2 kohdassa mddriteltyihin helikoptereihin, jotka edustavat
tyyppejd, joiden prototyyppi on esitetty tyyppihyviksyntdd varten asianomaisille kansallisille viranomaisille
22 pdivind maaliskuuta 1991 tai timan jilkeen.

Osan IV vaatimuksia sovelletaan helikoptereihin, jotka on tarkoitettu matkustajien, rahdin tai postin kulje-
tukseen kansainvilisessd ilmaliikenteessa.

Kattavan ja yksityiskohtaisen kansallisen ohjeiston asianomaisissa osissa vahvistetun ja 1.1.2 kohdassa mai-
riteltyihin helikoptereihin sovellettavan lentokelpoisuustason on ainakin olennaisilta osin vastattava yleistd
tasoa, johon pyritddn osan IV yleisilld vaatimuksilla.

Ellei toisin maardtd, vaatimuksia sovelletaan koko helikopteriin, mukaan luettuina moottoriyksikot, jarjestel-
mit ja laitteet.

Rajoitukset

Lentokoneelle, sen moottoriyksiko(i)lle ja sen laitteille asetetaan rajoittavia ehtoja (ks. 9.2 kohta). Osan IV
vaatimukset tayttyvat silld oletuksella, ettd helikopteria kdytetddn asetetuin rajoituksin. Rajoituksia asetettaessa
on otettava huomioon riittdvit turvamarginaalit, jotta onnettomuuden syntyminen olisi erittdin epitodenni-
koista.

Massalle, painopisteen sijainnille, kuorman jakautumiselle, nopeuksille ja ympdriston olosuhteille on asetet-
tava raja-arvot, joiden sisilld osoitetaan kaikkien osan IV asiaankuuluvien vaatimusten tdyttyminen; talloin ei
kuitenkaan tarvitse ottaa huomioon sellaisia olosuhteiden yhdistelmid, joiden on kiytinnossi mahdoton
toteutua.

Turvallisuutta vaarantavat tekijit ja ominaisuudet

Helikopterissa ei saa olla tekij6itd tai ominaisuuksia, jotka vaarantavat sen turvallisuutta ennakoiduissa
kiyttoolosuhteissa.
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Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen

Sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten tdyttyminen osoitetaan testeistd, laskelmista tai testeihin perustu-
vista laskelmista saaduin tuloksin taikka muilla menetelmilld edellyttden, ettd saavutettu tarkkuus varmistaa
kussakin tapauksessa vastaavan lentokelpoisuustason, joka olisi varmistettu suorin testein.

Edelld 1.4.1 kohdassa tarkoitetuilla testeilld on pystyttivd kohtuullisessa méddrin varmistamaan, ettd helikop-
teri, sen osat ja sen laitteet ovat luotettavia ja ettd ne toimivat moitteettomasti ennakoiduissa kdyttdolosuh-
teissa.

LUKU 2 - LENTO
Yleistd

Luvussa 2 asetettujen vaatimusten tdyttyminen osoitetaan sitd tyyppid, jolle lentokelpoisuustodistusta haetaan,
edustavalle helikopterille tai helikoptereille tehtivin koelennoin ja muin testein tai tillaisiin testeihin perus-
tuvin laskelmin (tai muilla menetelmilld) edellyttien, ettd laskelmista (tai muilla menetelmilld) saatavien
tulosten tarkkuus vastaa tai kohtuullisesti edustaa suoran testauksen tuloksia.

Kunkin vaatimuksen tdyttyminen on varmistettava helikopterin massan ja painopisteen sijainnin kaikkien
sovellettavien yhdistelmien osalta niiden kuormitusolosuhteiden rajoissa, joille tyyppihyviksyntdd haetaan.

Tarvittaessa on vahvistettava tarkoituksenmukaiset helikopterin lentoasut suoritusarvojen madrittimiseksi
lennon eri vaiheissa ja helikopterin lento-ominaisuuksien tarkastelemiseksi.

Suoritusarvot
Yleistd

Riittavit tiedot helikopterin suoritusarvoista on mddriteltdva ja sisdllytettdva helikopterin lentokisikirjaan,
jotta kayttdjat saisivat tarvittavat tiedot mairittddkseen helikopterin kokonaismassan soveltuvien, suunnitel-
tuun lentoon mukautettujen toimintaparametrien arvojen perusteella; tarkoituksena on, ettd lento voidaan
suorittaa kohtuullisen varmoina siitd, ettd lentoa varten saavutetaan turvalliset vihimmaissuoritusarvot.

Helikopterin lentokasikirjaan sisillytettyjen suoritusarvojen ei pidd edellyttdd ohjaajalta poikkeuksellista taitoa
tai valppautta.

Helikopterin lentokdsikirjaan sisiltyvien suoritusarvojen on oltava sopusoinnussa 1.2.1 kohdan kanssa seki
niiden helikopterin jirjestelmien ja laitteiden, joiden kiytto voi vaikuttaa suoritusarvoihin, kdyton kanssa
niiden loogisissa yhdistelmissa.

Vihimmidissuoritusarvot

Kun helikopterilla on lentoonldht6d ja laskua varten lentokésikirjassa ilmoitettu enimmiéismassa (ks. 2.2.3
kohta), joka riippuu lentoonldhto- tai laskupaikan korkeustasosta tai painekorkeudesta, joko standardi-ilma-
kehissd tai madritellyissd tyynen sddn olosuhteissa ja vesilentotoiminnan osalta mddritellyissd tyynen veden
olosuhteissa, helikopterin on voitava saavuttaa 2.2.2.1 ja 2.2.2.2 kohdassa mddritellyt vdhimmaissuoritus-
arvot, kun huomioon ei oteta esteitd eikd loppulidhestymis- ja lentoonldhtoalueen pituutta.

Lentoonlihto

a) Jos kriittinen moottoriyksikk6 vikaantuu lentoonldhdén ratkaisupisteessd tai sen jalkeen (suoritusarvo-
luokka 1) tai kriittisessd pisteessd lentoonldhdon jilkeen tai sitd mydhemmin (suoritusarvoluokka 2),
suoritusarvoluokkiin 1 ja 2 kuuluvien helikoptereiden on voitava jatkaa lentoa turvallisesti, kun jéljelld
olevaa toimivaa moottoriyksikkoa (-yksikkojd) kdytetddn hyviksyttyjen rajoitusten mukaisesti.

b) Vihimmiissuoritusarvojen on lentoonldhdon ja nousun kaikissa vaiheissa oltava riittdvid sen varmistami-
seksi, ettd helikopterin lentokisikirjassa maritellyistd ihanteellisista olosuhteista (2.2.3 kohta) hiukan
poikkeavissa toimintaolosuhteissa poikkeama lentokisikirjaan merkityistd arvoista ei ole kohtuuton.
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Lasku

a) Lahestymisasusta alkaen ja kriittisen moottoriyksikon vikaantuessa laskun ratkaisupisteessd tai ennen sitd
(suoritusarvoluokka 1) tai laskua edeltivissd kriittisessd pisteessd A tai ennen sitd (suoritusarvoluokka 2),
helikopterin on voitava jatkaa lentoa turvallisesti, kun jdljelld olevaa toimivaa moottoriyksikkod (-yksik-
kojd) kdytetdan hyvaksyttyjen rajoitusten mukaisesti.

b) Laskuasusta alkaen helikopterin on laskun keskeytyksen jilkeen voitava nousta uudelleen kaikkien moot-
torien ollessa toiminnassa.

Suoritusarvojen sisdllyttdminen lentokdsikirjaan

Suoritusarvotiedot on mddriteltdvd ja sisillytettdvd helikopterin lentokdsikirjaan, jotta niiden soveltaminen
toimintasddntoind, joita noudattaen helikopteria on kaytettava liitteen 6 osassa I olevan 5.1.2 kohdan
mukaisesti, takaisi sen, ettd helikopterin suoritusarvot ovat turvallisessa suhteessa lentopaikkoihin, helikop-
terikenttiin ja reitteihin, joilla helikopteria voidaan kidyttdd. Suoritusarvotiedot on maéiriteltava ja sisllytettavd
helikopterin lentokésikirjaan niille massan, korkeuden tai painekorkeuden, tuulen nopeuden ja muiden ym-
pariston olosuhteiden sekd mahdollisten muiden kayttoon liittyvien muuttujien — ja amfibiohelikoptereiden
osalta lisdksi vedenpinnan olosuhteiden ja virtausvoimakkuuden — arvoille, joita varten helikopterille hanki-
taan hyviksyntd, seuraavien vaiheiden osalta:

Lentoonldhto. Lentoonldhdon suoritusarvotietoihin on siséllyttdvé tarvittava lentoonldhtomatka ja lentoonldh-
torata. Suoritusarvoluokkaan 1 kuuluvien helikoptereiden osalta sithen on sisillytettdvd myos lentoonldhdon
keskeytykseen tarvittava matka.

Lentoonlahdon ratkaisupiste. (Vain suoritusarvoluokan 1 helikopterit) Lentoonldhdon ratkaisupiste on se len-
toonldhtovaiheen piste, jota kdytetddn mddriteltdessd lentoonldhdon suoritusarvoja ja jossa voidaan keskeyttdd
lentoonlhto tai josta sitd voidaan jatkaa turvallisesti kriittisen moottoriyksikon ollessa epakunnossa.

Tarvittava lentoonlahtomatka. (Vain suoritusarvoluokan 1 helikopterit) Tarvittava lentoonlihtomatka on se
vaakasuora etdisyys, joka tarvitaan lentoonlihdon aloituskohdasta pisteeseen, jossa saavutetaan VTOSS, valittu
korkeus lentoonldhtopinnan ylipuolella ja positiivinen nousugradientti, kun kriittinen moottoriyksikko vi-
kaantuu lentoonldhdon ratkaisupisteessd ja jdljelld oleva(t) moottoriyksikko (-yksikot) toimii (toimivat) hyvik-
syttyjen kiyttorajoitusten mukaisesti.

Lentoonlihdin keskeytykseen tarvittava matka. (Vain suoritusarvoluokan 1 helikopterit) Lentoonlihdén keskey-
tykseen tarvittava matka on se vaakasuora etdisyys, joka tarvitaan lentoonldhdon aloituskohdasta pisteeseen,
jossa helikopteri pysihtyy tdysin, kun moottoriyksikkd on vikaantunut ja lentoonldhto keskeytetty lentoon-
lahdon ratkaisupisteessa.

Tarvittava lentoonlghtomatka. (Vain suoritusarvoluokkien 2 ja 3 helikopterit) Tarvittava lentoonlihtdmatka on
se vaakasuora etiisyys, joka tarvitaan lentoonlihdon aloituskohdasta pisteeseen, jossa saavutetaan parasta
kohoamisnopeutta vastaava nopeus (Vy) tai parasta kohoamiskulmaa vastaava nopeus (Vx) tai valittu valino-
peus (jos kyseinen nopeus ei edellytd lentoa korkeus- ja nopeuskéyrien viltettdvilld alueilla) sekd valittu
korkeus lentoonldhtopinnan ylipuolella, kun kaikki moottorit toimivat hyviksytylld lentoonlihtoteholla.

Matkalento. Matkalennon suoritusarvoina ovat nousun, matkalennon tai laskeutumisen suoritusarvot, kun

a) kriittinen moottoriyksikké on epikunnossa

b) kriittiset kaksi moottoriyksikkod ovat epakunnossa, kun on kyse kolmella tai useammalla moottoriyksi-
kolld varustetuista helikoptereista ja

¢) toiminnassa olevan (olevien) moottori(e)n teho ei ylitd tehoa, jota varten moottori(t) on tyyppihyviksytty.

Lasku. Laskun suoritusarvotietoihin on sisillyttdva tarvittava laskumatka ja suoritusarvoluokan 1 helikopte-
reiden osalta laskun ratkaisupiste.

Laskun ratkaisupiste. (Vain suoritusarvoluokan 1 helikopterit) Laskun ratkaisupiste on se viimeinen ldhesty-
misvaiheen piste, josta voidaan joko laskeutua tai aloittaa laskun keskeytys (ylosveto) turvallisesti kriittisen
moottoriyksikon ollessa epdkunnossa.
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pysdhtymiseen pisteestd, joka sijaitsee ldhestymisen lentoradalla valitulla korkeudella laskupinnan yldpuolella.

Lento-ominaisuudet

Helikopterin on tdytettivd 2.3 kohdan vaatimukset kyseessd olevaan suurimpaan korkeuteen asti, jota varten
helikopteri on hyviksytty

Ohjattavuus

Helikopterin on oltava hallittavissa ja ohjattavissa kaikissa ennakoiduissa kiyttoolosuhteissa, ja lentotilan
muutokset (esim. kaarrot, sivuluisut, moottoritehon muutokset, helikopterin lentoasun muutokset) on voitava
toteuttaa tasaisesti ilman, ettd ne edellyttivit ohjaajalta poikkeuksellista taitoa, valppautta tai voimaa siinikéin
tapauksessa, ettd jokin moottoriyksikko vikaantuu. Kaikille lennon vaiheille ja helikopterin lentoasuille, joita
varten on suoritusarvot lentokésikirjassa, on vahvistettava turvallinen ohjaustekniikka.

Ohjattavuus maassa (tai vedessd). Helikopterin on oltava ohjattavissa maassa (tai vedessi) rullauksen, lentoon-
lahdon ja laskun aikana kaikissa ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa.

Ohjattavuus lentoonldhdon aikana. Helikopterin on oltava ohjattavissa, jos kriittinen moottoriyksikké vikaantuu
akillisesti missd tahansa lentoonldhdon kohdassa ja kun helikopteria kisitellddn tavalla, joka vastaa lentoon-
lahtoon liittyvid lentokdsikirjan suoritusarvotietoja.

Ohjainten ominaisuudet

Helikopterissa on oltava sellaiset sddto- ja kasittelyominaisuudet, joilla varmistetaan, ettei ohjaajan huomio-
kyvylle ja taidoille aseteta kohtuuttomia vaatimuksia halutun lentotilan sailyttdmiseksi, kun otetaan huomioon
se lennon vaihe, jossa nimd vaatimukset ilmenevit, ja kunkin vaiheen kesto. Jos ohjainjirjestelmiin tulee
toimintahdirio, kasittelyominaisuudet eivdt saa huonontua merkittavasti.

Vakaus

Helikopterilla on oltava sellainen vakaus suhteessa sen muihin lento-ominaisuuksiin, suoritusarvoihin, raken-
teelliseen lujuuteen ja todennikoisimpiin kdyttoolosuhteisiin (esim. helikopterin lentoasut ja nopeusalueet),
jolla varmistetaan, ettei ohjaajan keskittymiskyvylle aseteta kohtuuttomia vaatimuksia, kun otetaan huomioon
se lennon vaihe, jossa nimi vaatimukset ilmenevit, ja kunkin vaiheen kesto. Helikopterin vakaus ei saa
kuitenkaan olla sellainen, ettd se asettaa kohtuuttomia vaatimuksia ohjaajan voimille tai ettd helikopterin
turvallisuus vaarantuu johtuen puutteellisesta liikehtimiskyvystd hatitilanteissa.

Autorotaatio

Roottorin pydrimisnopeuden sddtely. Helikopterin autorotaatio-ominaisuuksien on oltava sellaiset, ettd ohjaaja voi
sdadelld roottorin pyorimisnopeutta maarityissd rajoissa ja pitad helikopterin tdysin ohjauksessaan.

Moottoritehon menetyksen jilkeinen kdyttdytyminen. Helikopterin kdyttdytyminen moottoritehon menetyksen
jalkeen ei saa olla niin d4rimmdistd, ettd roottorin nopeuden nopea palautus on vaikeaa ilman helikopterin
ilmanopeus- tai lujuusrajojen ylittdmista.

Autorotaation ilmanopeudet. Suurinta toimintamatkaa ja pienintd vajoamisnopeutta varten on vahvistettava
suositellut autorotaation ilmanopeudet.

Flutteri ja vdrdhtely

On osoitettava sopivin testein, ettei helikopterin osissa esiinny flutteria eikd kohtuutonta virahtelyd missddn
helikopterin lentoasussa eikd missddn nopeudessa, kun helikopteria kiytetddn sen toimintarajoissa (ks. 1.2.2
kohta). Helikopterissa ei saa esiintyd niin voimakasta virdhtelyd, ettd se vaikuttaa helikopterin hallintaan tai
aiheuttaa rakennevaurioita taikka kohtuutonta rasitusta ohjaamomiehistélle.
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LUKU 3 - RAKENTEET
Yleistid

Luvun 3 vaatimuksia sovelletaan siihen helikopterin rakenteeseen, joka koostuu kaikista sellaisista helikop-
terin osista, joiden vikaantuminen vaarantaisi helikopterin vakavasti.

Massa ja massan jakautuminen

Jolle toisin edellytetd, kaikki rakennevaatimukset on tdytettivd niissd toimintarajoissa, joiden perusteella
tyyppihyvaksyntdd haetaan, kun massa vaihtelee sovellettavissa rajoissa ja jakautuu epidedullisimmalla tavalla.

Rajakuormat

Jollei toisin edellytetd, ulkoiset kuormat ja vastaavat inertiakuormat tai 3.4, 3.5 ja 3.6 kohdassa tarkoitetuista
eri kuormitusolosuhteista johtavat vastuskuormat on katsottava rajakuormiksi.

Lujuus ja muodonmuutos

Jaljempdnd 3.4, 3.5 ja 3.6 kohdassa tarkoitetuissa eri kuormitusolosuhteissa mikddn helikopterin osa ei saa
muuttaa haitallisesti muotoaan, kun sithen kohdistuu enintddn rajakuormaa vastaava kuorma, ja helikopterin
rakenteen on voitava kantaa lopullinen kuorma.

Ilmanopeudet
Rakenteelliset ilmanopeudet

On vahvistettava rakenteelliset ilmanopeudet, joilla helikopterin rakenne on suunniteltu kestdimédin vastaavat
liikehtimis- ja puuskakuormat 3.4 kohdan mukaisesti.

Ilmanopeusrajoitukset

Helikopterin lentokésikirjaan on sisillytettdva osana kayttorajoituksia (ks. 9.2.2 kohta) ilmanopeusrajoitukset,
joiden pohjana ovat vastaavat rakenteelliset ilmanopeudet, joihin on tarvittaessa lisdtty turvamarginaalit 1.2.1
kohdan mukaisesti. Kun ilmanopeusrajoitukset riippuvat massasta, massan jakautumisesta, korkeudesta, root-
torin pyorimisnopeudesta, tehosta tai muista tekijoistd, ilmanopeusrajoitukset on vahvistettava ndiden teki-
joiden kriittisen yhdistelmin perusteella.

Padroottori(e)n pydrimisnopeusrajoitukset

On vahvistettava padroottori(e)n pyorimisnopeusrajoitukset, jotka

a) moottorien ollessa toiminnassa tarjoavat riittdvin marginaalin missi tahansa tarvittavassa liikkeessa toteu-
tuville roottorin nopeuden vaihteluille ja jotka ovat sopusoinnussa kdytettdvin sddtimen tai tahdistimen
kanssa ja

b) moottorien ollessa pois toiminnasta mahdollistavat sen, ettd kukin tarvittava autorotaatioliike voidaan
suorittaa kaikilla niilld ilmanopeuden ja massan arvioilla, joille hyviksyntdd haetaan.

Lennon aikaiset kuormat

Jaljempdni 3.4.1, 3.4.2 ja 3.6 kohdassa tarkoitetut lennon aikaiset kuormitukset on otettava huomioon 3.1.1
kohdassa tarkoitettujen massarajojen ja massan jakautumisen osalta sekd 3.2.1 kohdan mukaisesti vahviste-
tuissa ilmanopeuksissa. Huomioon otetaan sekd epdsymmetrinen ettd symmetrinen kuormitus. Madritellyistd
kuormaolosuhteista johtuvat ilma-, intertia- ja muut kuormat jaetaan siten, ettd ne vastaavat ldheisesti
todellisia olosuhteita tai edustavat niitd kohtuullisesti.

Liikehtimiskuormat

Liikehtimiskuormat mdéritetddn kdyttorajoitusten mukaan sallittuihin liikkeisiin liittyvien liikehtimiskuormi-
tuskertoimien perusteella. Niiden on vihintddn vastattava arvoja, jotka kokemuksen mukaan ovat riittavid
ennakoitujen kiyttoolosuhteiden osalta.
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3.4.2

3.5

3.6

3.7

3.8

4.1

Puuskakuormat

Puuskakuormat on médritettdvd pysty- ja vaakasuorien tuulenpuuskien nopeuksille, jotka kokemuksen mu-
kaan ovat riittdvid ennakoitujen kdyttoolosuhteiden osalta.

Maa- ja vesikuormat

Rakenteen on voitava kestdd kaikki kuormat, jotka johtuvat kdynnistyksen, maa- ja vesirullauksen, lentoon-
ldhdon, maakosketuksen ja roottorijarrutuksen aikana maan- tai vedenpintaa vasten todenndkoisesti synty-
vistd voimista.

Laskuolosuhteet

Rakenteellisen lentoonldhtomassan ja rakenteellisen laskumassan laskuolosuhteisiin on sisdllyttava sellaiset
helikopterin symmetriset ja episymmetriset asennot sen koskettaessa maan tai veden pintaa sekd sellaiset
laskeutumisnopeudet ja muut tekijdt, jotka vaikuttavat rakenteeseen kohdistuviin kuormiin ja jotka voivat
toteutua ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa.

Muut kuormat
Liikehtimis- ja puuskakuormien sekd maa- ja vesikuormien lisdksi tai yhdessd niiden kanssa on otettava
huomioon kaikki muut kuormat (ohjaimista johtuvat kuormat, matkustamon paineistus, moottorin kdynnin

vaikutukset, lentoasun muutoksesta johtuvat kuormat, ulkoisesta massasta johtuvat kuormat jne.), jotka
todennikoisesti toteutuvat ennakoiduissa kayttoolosuhteissa.

Flutteri, divergenssi ja virihtely

Helikopterin rakenteen osissa ei saa esiintyd kohtuutonta virdhtelyd (maaresonanssia, flutteria jne.) millddn
asianmukaisella nopeudella ja teholla.

Visymislujuus

Helikopterin lujuudella ja valmistuksella on voitava varmistaa, ettd vakava visymisvaurio helikopterin raken-
teessa on ddrimmdisen epitodennikoinen, kun rakenteeseen kohdistuu toistuvasti kuormia ja vérdhtelykuor-
mituksia ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa.

LUKU 4 - SUUNNITTELU JA RAKENNE
Yleisti
Suunnittelun ja rakenteen yksityiskohdilla on riittdvésti varmistettava, ettd helikopterin osat toimivat tehok-
kaasti ja luotettavasti ennakoiduissa kayttoolosuhteissa. Niiden on perustuttava kiytantoihin, jotka kokemus

on osoittanut tyydyttaviksi tai jotka on vahvistettu erityisilld testeilld tai muilla soveltuvilla tutkimuksilla
taikka molemmilla.

Toimintakokeet
Kaikkien helikopterin turvallisen toiminnan kannalta olennaisten liikkuvien osien toiminta on osoitettava

sopivin testein sen varmistamiseksi, ettd ne toimivat moitteettomasti kyseisten osien kaikissa kéyttoolosuh-
teissa.

Materiaalit
Kaikkien helikopterin turvallisen toiminnan kannalta olennaisissa osissa kéytettdvien materiaalien on oltava

hyviksyttyjen vaatimusten mukaisia. Hyvdksyttyjen vaatimusten on oltava sellaisia, ettd vaatimusten mukai-
siksi hyvaksytyilld materiaaleilla on suunnittelussa oletetut olennaiset ominaisuudet.

Valmistusmenetelmit

Valmistus- ja kokoonpanomenetelmien on oltava sellaisia, ettd niilld voidaan tuottaa kaikilta osin virheeton
rakenne, jonka on luotettavasti sdilytettdvad lujuutensa kdytossa.
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Suojaaminen

Rakenne on suojattava sddn, korroosion, kulumisen ja muiden tekijoiden aiheuttamalta sellaiselta turmeltu-
miselta tai lujuuden menetykseltd, joka voi jaddd huomaamatta, kun otetaan huomioon helikopterin saama
huolto.

Tarkastusmiadrdykset

On annettava riittdvat maardykset, joilla varmistetaan sellaisten helikopterin osien tarkastukset, vaihdot tai
korjaukset, jotka vaativat tillaista huomiota joko sddnnollisesti tai epitavallisen raskaan kiyton jilkeen.

Suunnitteluominaisuudet

On kiinnitettdvé erityistd huomiota suunnitteluominaisuuksiin, joilla on vaikutusta ohjaamomichiston kykyyn
hallita helikopteria. Ndihin ominaisuuksiin kuuluvat vahintdin seuraavat:

a) Ohjaimet ja ohjausjarjestelmdt. Ohjainten ja ohjausjirjestelmien suunnittelun on oltava sellainen, ettd silld
minimoidaan juuttumismahdollisuus, tahattomat toiminnot ja tahaton ohjainpintojen lukituslaitteiden

kytkeytyminen.

i) Kutakin ohjainta ja ohjausjirjestelmii on voitava kidyttdd helposti, tasaisesti ja varmasti sen tarkoitusta
vastaavalla tavalla ja

ii) kunkin ohjausjirjestelméin jokainen osa on suunniteltava siten, ettd minimoidaan mahdollisuus vir-
heelliseen kokoonpanoon, joka voisi aiheuttaa toimintahairion jarjestelmassa.

b) Ohjaamoymparisté. Ohjaamon suunnittelun avulla on minimoitava mahdollisuus, ettd michisto kayttda
ohjaimia vddrin tai puutteellisesti visymyksen, erehdyksen tai hdirididen vuoksi. Huomiota on kiinnitet-
tavd ainakin ohjainten ja mittareiden sijoitukseen ja tunnistamiseen, hititilanteiden nopeaan havaitsemi-
seen, ohjaintuntumaan, ilmastointiin, limmitykseen ja meluun.

¢) Ohjaajan nakokenttd. Ohjaamon jdrjestelyn on oltava sellainen, ettd se mahdollistaa riittdvan laajan, selkein
ja héiriottomén nikokentdn helikopterin turvallista kdyttod varten sekd estdd hiikdisyn ja heijastukset,
jotka haittaisivat ohjaajan nikemistd. Ohjaamon tuulilasin suunnitteluominaisuuksien on mahdollistettava
kosteissa olosuhteissa riittdvd nikokenttd normaalia lentoa sekd ldhestymistd ja laskua varten.

d) Hatatilanteisiin varautuminen. Kdytssd on oltava keinot, joiden avulla laitteiden ja jdrjestelmien, joiden
vikaantuminen vaarantaisi helikopterin, ennakoitavista vioista johtuvat hitdtilanteet voidaan automaatti-
sesti estdd tai joiden avulla ohjaamomichistd voi puuttua ndihin hatitilanteisiin. Kdytossd on oltava
riittavat keinot, joiden avulla olennaisia toimintoja voidaan jatkaa vian tai vikojen ilmaannuttua mootto-
riyksikkd6n tai yhteen tai useampaan jirjestelmain; titd sovelletaan siltd osin kuin kyseiset viat kuuluvat
timén liitteen ja liitteessd 6 olevan osan IIl suoritusarvo- ja kiyttorajoitusvaatimusten soveltamisalaan.

¢) Varotoimenpiteet tulipalon varalta. Helikopterin suunnittelun sekd sen valmistuksessa kaytettdvien materiaa-
lien, mukaan luettuina laajamittaisen kunnostamisen yhteydessd vaihdetut matkustamon sisustusmateriaa-
lit, on oltava sellaisia, ettd minimoidaan tulipalon mahdollisuus lennon aikana ja maassa sekd savun ja
myrkyllisten kaasujen syntyminen tulipalon sattuessa. Kdytdssd on oltava keinot, joilla voidaan mahdolli-
suuksien mukaan estdd kaikkien luoksepaistdvissi paikoissa esiintyvien tulipalojen levidminen tai havaita
ja sammuttaa ne siten, ettei helikopterille aiheuteta lisdvaaraa.

f) Helikopterissa olevien toimintakyvyn menetys. Helikopterin suunnittelussa on otettava huomioon varotoimen-
piteet, joilla voidaan suojautua mahdolliselta matkustamon paineistushdirioltd sekd savulta ja muilta myr-
kyllisiltd kaasuilta, jotka voivat tehdd helikopterissa olevat toimintakyvyttomiksi.

Pakkolaskutilanteet

Helikopterin suunnittelun on oltava sellainen, ettd kdytssd on keinot suojella helikopterissa olevia pakko-
laskun aikana tulelta ja hidastumisvoimien vaikutuksilta. Kdytdssid on oltava keinot, joiden avulla helikopteri
voidaan evakuoida nopeasti olosuhteissa, jotka todennikoisesti seuraavat pakkolaskua, ja ndiden keinojen on
oltava suhteessa helikopterin matkustaja- ja miehistokapasiteettiin. Veteen tehtivdd pakkolaskua varten hy-
viksyttyjen helikoptereiden suunnittelun on oltava sellainen, ettd kdytossd on keinot, joilla taataan kiytin-
nossd mahdollisimman hyvin, ettd tehtdessd pakkolasku veteen helikopterin matkustajat ja miehisté voidaan
evakuoida turvallisesti.
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5.3

5.4

6.1

6.2

6.3

Helikopterin kdsittely maassa

Helikopterin suunnittelun on oltava sellainen, ettd kiytossd on riittdvit keinot sen vaaran minimoimiseksi,
ettd helikopterin kisittely maassa (esim. hinaaminen, nostaminen) aiheuttaa helikopterin turvallisen toimin-
nan kannalta olennaisille osille vahinkoa, joka voisi jdddd huomaamatta. Huomioon otetaan suoja, jonka
voivat tarjota tillaiseen kisittelyyn liittyvat mahdolliset rajoitukset ja ohjeet.

LUKU 5 - MOOTTORIT
Soveltamisala

Luvun 5 vaatimuksia sovelletaan kaikentyyppisiin moottoreihin, joita kdytetddn helikopterissa ensisijaisina
voimanlahteina.

Suunnittelu, rakenne ja toiminta

Moottori lisdlaitteineen on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd se toimii luotettavasti kayttorajoitustensa
sislld ennakoiduissa kdyttoolosuhteissa, kun se on asennettu asianmukaisesti helikopteriin luvun 6 mukaisesti
ja varustettu soveltuvalla roottorilla ja voimansiirrolla.

Ilmoitetut arvot, olosuhteet ja rajoitukset

On ilmoitettava tehoarvot ja niiden perustana olevat ilmakehin olosuhteet sekd kaikki kayttoolosuhteet ja
-rajoitukset, joiden tarkoituksena on sddnnelld moottorin kayttod.

Testit

Tyyppid edustavan moottorin on ldpdistivd tyydyttavisti testit, jotka ovat tarpeen ilmoitettujen arvojen,
olosuhteiden ja rajoitusten tarkistamiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd moottori toimii tyydyttavisti ja luo-
tettavasti. Testattaviin ominaisuuksiin kuuluvat vahintddn seuraavat:

a) Tehon kalibrointi. On tehtdvi testit moottorin teho-ominaisuuksien maarittimiseksi, kun moottori on uusi
sekd myos b ja c alakohdassa tarkoitettujen testien jdlkeen. Teho ei saa olla vahentynyt liiallisesti, kun
kaikki madritellyt testit on saatettu paitokseen.

b) Toiminta. On tehtivd testit sen varmistamiseksi, ettd moottorin kdynnistys-, joutokdynti-, kiihdytys-, va-
rahtely-, ylinopeus- ja muut ominaisuudet ovat tyydyttivid, sekd sen osoittamiseksi, ettd riittdvd toimin-
tavara pitdd moottorin vapaana nakutuksesta, kdyntinopeuden voimakkaasta vaihtelusta ja muista haital-
lisista olosuhteista moottorityypin mukaan.

¢) Kestavyys. On tehtdvi kestoltaan riittavit testit sellaisella teholla, moottorin ja roottorin pydrimisnopeudella
ja muissa kdyttoolosuhteissa, jotka ovat riittdvid moottorin luotettavuuden ja kestdvyyden osoittamiseksi.
Testien on kohdistuttava myos kdyttoon olosuhteissa, joissa ilmoitetut rajat ylittyvat siltd osin, kuin
kyseiset rajat voivat ylittyd tosiasiallisessa kaytossa.

LUKU 6 - ROOTTORI- JA VOIMANSIIRTOJARJESTELMIEN SEKA VOIMALAITTEISTON ASENNUS

Yleisti

Voimalaitteiston asennuksen, mukaan luettuina roottori- ja voimansiirtojirjestelmit, on tdytettivd luvun 4
vaatimukset ja timén luvun vaatimukset.

Suunnittelu, rakenne ja toiminta
Roottori- ja voimansiirtojirjestelmiakokonaisuus lisdlaitteineen on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd se

toimii luotettavasti kayttorajoitustensa mukaisesti ennakoiduissa kiyttoolosuhteissa, kun se on liitetty asian-
mukaisesti moottoriin ja asennettu helikopteriin timin luvun mukaisesti.

Ilmoitetut arvot, olosuhteet ja rajoitukset

On ilmoitettava tehoarvot sekd kaikki kiyttoolosuhteet ja -rajoitukset, joiden tarkoituksena on sddnnelld
roottori- ja voimansiirtojirjestelmien kdyttoa.
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6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.8.1

6.8.2

Roottorien suurimmat ja pienimmait sallitut pydérimisnopeudet

Roottoreille on vahvistettava suurimmat ja pienimmdt sallitut pyorimisnopeudet sekd moottorien ollessa
toiminnassa ettd pois toiminnasta. Kaikki ndihin suurimpiin ja pienimpiin arvoihin vaikuttavat kiyttolosuh-
teet (esim. ilmanopeus) on ilmoitettava.

Roottorin ali- ja ylinopeusvaroitukset

Helikopterin lahestyessd roottorin pydrimisnopeusrajoitusta ohjaajan on saatava selked ja helposti havaittava
varoitus riippumatta siitd, onko moottoriyksikoitd epikunnossa. Varoituksen ja tilanteen alkuominaisuuksien
on oltava sellaisia, ettd ohjaaja voi pysdyttdd tilanteen etenemisen varoituksen alettua ja palauttaa roottorin
py6rimisnopeuden médrattyihin normaalirajoihin ja pitdd helikopterin tdysin ohjauksessaan.

Testit

Roottori- ja voimansiirtojirjestelmien on lapdistava tyydyttaviasti testit, jotka ovat tarpeen sen varmistami-
seksi, ettd ne toimivat tyydyttivisti ja luotettavasti ilmoitettujen arvojen, olosuhteiden ja rajoitusten puitteissa.
Testattaviin ominaisuuksiin kuuluvat vihintddn seuraavat:

a) Toiminta. On tehtdvd testit sen varmistamiseksi, ettd lujuus-, vérdhtely- ja ylikierrosominaisuudet ovat
tyydyttivi, ja sen osoittamiseksi, ettd lapakulman muutos- ja ohjausmekanismit ja vapaapydrimekanismit
toimivat asianmukaisesti ja luotettavasti.

b) Kestivyys. On tehtdvid kestoltaan riittdvit testit sellaisella teholla, moottorin ja roottorin pyorimisnopeudella
ja muissa kayttoolosuhteissa, jotka ovat riittdvid roottori- ja voimansiirtojirjestelmien luotettavuuden ja
kestdvyyden osoittamiseksi.

Moottorille sekd roottori- ja voimansiirtojirjestelmille asetettujen rajoitusten mukaisuus

Voimalaitteiston asennus on suunniteltava siten, ettd moottoreita ja roottori- ja voimansiirtojdrjestelmid
voidaan kdyttdd ennakoiduissa kdyttdolosuhteissa. Helikopterin lentokésikirjassa vahvistetuissa olosuhteissa
helikopteria on voitava kdyttad ilman, ettd moottoreille ja roottori- ja voimansiirtojirjestelmille lukujen 5 ja 6
mukaisesti asetettuja rajoituksia ylitetddn.

Moottorin pyorinnin hallinta
Sellaisissa asennuksissa, joissa vikaantuneen moottorin pyorinndn jatkuminen lisdisi tulipalon tai vakavan

rakenteellisen vian vaaraa, miehiston kdytossi on oltava keinot pysdyttdd moottorin pyorintd lennon aikana
tai hidastaa sitd turvalliselle tasolle.

Moottorin uudelleenkiynnistiminen

Kiytossd on oltava keinot, joilla moottori voidaan kdynnistdd uudelleen korkeuden ollessa enintddn ilmoitettu
enimmdiskorkeus.

Jirjestely ja toiminta
Moottoriyksikoiden toisistaan riippumaton kdytto

Suoritusarvoluokkien 1 ja 2 helikoptereiden osalta voimalaitteisto on jérjestettivd ja asennettava siten, ettd
kutakin moottoriyksikkod siihen liittyvine jdrjestelmineen voidaan hallita ja kdyttdd riippumatta muista ja ettd
kiytossd on vihintddn yksi sellainen voimalaitteiston ja jirjestelmien jérjestely, missd mikddn vika ei voi
johtaa sithen, ettd menetetdin enemmin tehoa kuin menetettiisiin kriittisen moottoriyksikon tullessa kaikilta
osin toimintakyvyttomaksi; timd ei koske vikoja, joiden ilmaantuminen on erittdin epitodennikoisti.

Roottori- ja voimansiirtojdrjestelmien vdrdhtely

Roottori- ja voimansiirtojirjestelmien virdhtelykuormitukset on mddritettdvé, ja ne eivit saa ylittdd arvoja,
jotka on todettu turvallisiksi kéyttod varten, kun helikopteria kdytetddn sen kéyttorajoitusten mukaisesti.
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7.2

7.3

7.4

7.4.1

Jadhdytys

Jadhdytysjirjestelmdn on voitava pitdd voimalaitteiston ja voimansiirtojdrjestelmien limpétilat asetetuissa
rajoissa (ks. 6.5) kaikissa ulkoilman lampatiloissa, jotka on hyviksytty helikopterin kéyttod varten. Suurimmat
ja pienimmdt ilman lampétilat, joita varten voimalaitteisto ja voimansiirtojirjestelmat on vahvistettu sovel-
tuvaksi, on sisdllytettdvd helikopterin lentokésikirjaan.

Voimalaitteistoon liittyvadt jarjestelmit

Polttoaine-, voitelu- ja ilmanottojirjestelmien ja muiden kuhunkin moottoriyksikkd6n, voimansiirtoyksikkoon
ja roottoriin liittyvien jérjestelmien on voitava palvella asianomaista yksikko sille vahvistettujen vaatimusten
mukaisesti kaikissa jdrjestelmien toimintaan vaikuttavissa olosuhteissa (esim. moottorin teho, helikopterin
asento ja kiihdytys, ilman olosuhteet, nestelimpétilat) ennakoitujen kiyttolosuhteiden vallitessa.

Suojaus tulipalon varalta

Erikseen mairitellyilld helikopterin alueilla, joissa tulipalon vaara on erityisen vakava johtuen sytytysldhteiden
laheisyydestd palaviin materiaaleihin, sovelletaan 4.1.6 kohdan e alakohdan yleisen vaatimuksen lisiksi seu-
raavia vaatimuksia:

a) Eristys. Tallaiset alueet on eristettdvd tulenkestdvilldi materiaalilla muista helikopterin alueista, joissa tuli-
palo vaarantaisi lennon jatkumisen; tilloin on otettava huomioon tulipalon todennikéiset syttymiskohdat
ja levidmistiet.

b) Palavat nesteet. Tallaisilla alueilla sijaitsevien palavia nesteitd sisiltdvien jrjestelmakomponenttien on voi-
tava pitdd neste sisdllddn, kun ne ovat alttiina tulelle. Miehiston kdytossd on oltava keinot, joilla palavien
nesteiden paisy vaarallisessa médidrin tillaisille alueille voidaan katkaista tulipalon sattuessa.

¢) Suojaus tulipalon varalta. Kdytossd on oltava riittivd mdari siten sijoitettuja palonilmaisimia, ettd tillaisilla
alueilla syttyvé tulipalo voidaan havaita nopeasti.

d) Tulipalon sammutus. Tallaiset alueet on varustettava sammutusjirjestelmalld, jolla voidaan sammuttaa mikd
tahansa niilld esiintyva tulipalo, ellei eristyksen aste, palavien materjaalien maara, rakenteen tulenkestavyys
tai muut tekijat ole sellaisia, ettei mikddn alueella todenndkoisesti esiintyvd tulipalo vaarantaisi helikopterin
turvallisuutta.

LUKU 7 - MITTARIT JA VARUSTEET
Vaadittavat mittarit ja varusteet

Helikopteri on varustettava hyvaksytyilld mittareilla ja varusteilla, joita helikopterin turvallinen kiytto enna-
koiduissa kdyttoolosuhteissa edellyttdd. Ndihin on kuuluttava mittarit ja varusteet, joita miehisto tarvitsee
voidakseen kiyttdd helikopteria sen kdyttorajoitusten mukaan.

Asennus

Mittareiden ja varusteiden asennuksen on tdytettdvd luvun 4 vaatimukset.

Turva- ja pelastusvarusteet

Vaatimusten mukaisten turva- ja pelastusvarusteiden, joita miehiston tai matkustajien odotetaan kiyttivin
hitdtilanteessa, on oltava luotettavia, helposti saatavilla ja helposti tunnistettavia, ja niiden kiyttdohjeen on
oltava selvisti nakyvissi.

Purjehdusvalot ja valomajakat (anti-collision lights)

Valoilla, jotka helikoptereissa on liitteen 2 mukaan oltava toiminnassa lennon aikana tai kiytettdessd niitd
lentopaikan tai helikopterikentén liikennealueella, on oltava sellainen voimakkuus, viri, ndkyvyysalue ja muut
ominaisuudet, ettd toisen ilma-aluksen ohjaajalle tai maahenkilostélle jad mahdollisimman paljon aikaa niiden
tulkintaan ja tdtd seuraavaan liikkeeseen torméyksen vilttimiseksi. Tallaisten valojen suunnittelussa on otet-
tava asianmukaisesti huomioon olosuhteet, joissa niitd voidaan kohtuudella odottaa kiytettivin ndihin tar-
koituksiin.



29.5.2001

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

C 154E/39

7.4.2

Valot on asennettava helikoptereihin siten, ettd minimoidaan se mahdollisuus, ettd ne
a) haittaavat ohjaamomiehiston tehtdvien hoitamista, tai

b) hiikdisevit haitallisesti ulkopuolista tarkkailijaa.

LUKU 8 - SAHKOJARJESTELMAT

Sahkojarjestelmdn suunnittelulla ja asennuksella on varmistettava, ettd se tdyttdd aiotun tarkoituksensa kaikissa enna-
koiduissa kayttoolosuhteissa.

9.1

9.2

9.21

9.2.2

9.2.3

9.2.4

9.2.5

9.2.6

9.2.7

LUKU 9 - KAYTTORAJOITUKSET JA -TIEDOT
Yleistd
Kiyttorajoitukset, joiden puitteissa timédn liitteen vaatimusten tdyttyminen mddritellddn, sekd mahdolliset
muut helikopterin turvallisen kdyton edellyttimit tiedot on annettava saataville helikopterin lentokasikirjan,
merkintGjen ja kilpien muodossa tai muin keinoin, jotka tdyttavit tarkoituksen tehokkaasti. Rajoituksiin ja
tietoihin on sisallyttivd vahintddn 9.2, 9.3 ja 9.4 kohdassa edellytetyt rajoitukset ja tiedot.
Kiyttorajoitukset
Rajoitukset, jotka ovat vaarassa ylittyd lennon aikana ja jotka on mdiritelty madrillisesti, on ilmaistava
sopivina yksikkdind ja niissd on tarvittaessa otettava huomioon mittausvirheet, jotta ohjaamomichistd voi
kéytettdvissddn olevin vilinein helposti médritelld, milloin rajoitukset saavutetaan.
Kuormarajoitukset
Kuormarajoituksiin on kuuluttava kaikki massan, painopisteen sijainnin, massan jakautumisen ja lattian
kuormitusten rajoitukset (ks. 1.2.2).
Ilmanopeuden rajoitukset
Ilmanopeuden rajoituksiin on kuuluttava kaikki nopeudet (ks. 3.2 kohta), jotka ovat rajoittavia helikopterin
rakenteellisen eheyden tai lento-ominaisuuksien kannalta tai muista syisti. Ndmd nopeudet on mddriteltdva
suhteessa kiytettdviin helikopterin lentoasuihin ja muihin asiaankuuluviin tekijoihin.
Voimalaitteiston ja voimansiirron rajoitukset
Voimalaitteiston rajoituksiin on kuuluttava kaikki rajoitukset, jotka on vahvistettu helikopteriin asennetuille
voimalaitteiston ja voimansiirron komponenteille.
Roottorin rajoitukset
Roottorin nopeusrajoituksiin on kuuluttava roottorin suurimmat ja pienimmit sallitut nopeudet moottorei-
den ollessa toiminnassa ja pois toiminnasta (autorotaatio).
Laitteita ja jarjestelmid koskevat rajoitukset
Laitteita ja jdrjestelmid koskeviin rajoituksiin on kuuluttava kaikki rajoitukset, jotka on vahvistettu helikop-
teriin asennetuille eri laitteille ja jirjestelmille.
Muut rajoitukset
Sellaisiin olosuhteisiin liittyvat mahdolliset rajoitukset, joiden katsotaan vaarantavan helikopterin turvallisuu-
den (ks. 1.2.1).
Ohjaamomiehistod koskevat rajoitukset
Ohjaamomiehistod koskeviin rajoituksiin on kuuluttava helikopterin kdyttod varten tarvittava lentohenkilos-
ton vdhimmadismaéird, jolloin otetaan huomioon muun muassa asianomaisten miehiston jasenten mahdolli-

suudet kiyttdd kaikkia tarvittavia ohjaimia ja mittareita sekd vahvistettujen menetelmien kiytto hititilan-
teessa.
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9.5

9.6
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9.6.2

Kiytt6d koskevat tiedot ja menetelmiit
Kdyttotarkoitukset, joihin helikopteri soveltuu
On yksiloitava yleissopimuksen liitteessd 6 olevassa osassa Il mddritellyt tai yleisesti tunnustetut kayttotar-

koitukset, joihin helikopterin on osoitettu soveltuvan sen perusteella, ettd se tdyttdd asiaankuuluvat lentokel-
poisuusvaatimukset.

Kuormitusta koskevat tiedot

Kuormitusta koskeviin tietoihin on sisillyttdva helikopterin tyhjimassa ja helikopterin olosuhteiden mairittely
punnituksen aikana, vastaava painopisteen sijainti sekd vertailupiste(et) ja -linja(t), joihin painopisteen rajat
liittyvat.

Toimintamenetelmat

On kuvattava normaalit ja hatitilanteessa sovellettavat toimintamenetelmit, jotka ovat ominaisia tietylle

helikopterille ja tarpeellisia sen turvalliselle toiminnalle. Naihin on kuuluttava menetelmat, joita noudatetaan
yhden tai useamman moottoriyksikon vikaannuttua.

Kisittelyominaisuudet

On annettava riittdvat tiedot helikopterin mahdollisista merkittavistd tai epatavallisista ominaisuuksista.

Suoritusarvotiedot

Lentokisikirjaan on merkittavé helikopterin suoritusarvot 2.2 kohdan mukaisesti. Niihin on sisillyttava tiedot
vastaavista helikopterin lentoasuista, tehoista ja nopeuksista seki tiedot, joista on apua ohjaamomiehistolle
lentokisikirjan mukaisten suoritusarvojen saavuttamisessa.

Helikopterin lentokisikirja

Helikopterille on laadittava lentokdsikirja. Siind on mainittava selvésti se helikopteri tai helikopterisarja, jota
kasikirja koskee. Helikopterin lentokasikirjan on sisallettdvd ainakin tdssd luvussa méaritellyt rajoitukset,
tiedot ja menetelmat.

Merkinniit ja kilvet

Mittarien, laitteiden, ohjaimien jne. merkinnéissi ja kilvissd on mainittava ne rajoitukset tai tiedot, joihin
ohjaamomiehiston on kiinnitettdvé vélitontd huomiota lennon aikana.

Kiytossd on oltava merkinnidt ja kilvet tai ohjeet, joista maahenkilostd saa tarvittavat tiedot valttddkseen
sellaisten virheiden mahdollisuudet maapalveluissa (esim. hinaaminen, tankkaus jne.), jotka voivat jaadd
huomaamatta ja vaarantaa helikopterin turvallisuuden seuraavilla lennoilla.



