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KOMMISSIONEN

Forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om falles regler for civil luftfart og om
oprettelse af et europzisk luftfartssikkerhedsagentur

(2001/C 154 E[01)

(E@S-relevant tekst)

KOM(2000) 595 endelig udg. — 2000/0246(COD)

(Forelagt af Kommissionen den 4. december 2000)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, navnlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget,

i overensstemmelse med proceduren i traktatens artikel 251, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

Europaiske borgere ber til enhver tid sikres et hojt,
ensartet beskyttelsesniveau inden for civil luftfart ved
hjelp af falles sikkerhedsbestemmelser og ved at sikre,
at sdvel produkter som personer og foretagender, der
udgver virksomhed i Fellesskabet, opfylder bade disse
bestemmelser ~ og  miljebeskyttelsesbestemmelserne.
Herved lettes den fri bevagelighed for varer, personer
og foretagender pd det indre marked.

Flymateriel ber derfor certificeres, sd dets luftdygtighed
kontrolleres, og der ber opstilles passende krav til
personer og foretagender, der beskeftiger sig med luft-
fartssikkerhed.

Konventionen angdende international civil luftfart, som
blev undertegnet i Chicago den 7. december 1944, inde-
holder allerede minimumsstandarder for den civile luft-
farts sikkerhed. Tredjelandes fly, flymandskab og luftfarts-
selskaber, der opfylder disse standarder, ber nyde af de

rettigheder, konventionen fastsatter.

Flymateriel ber certificeres, ndr det er luftdygtigt i
henhold til Chicago-konventionens artikel 8 og overholder

vaesentlige miljokrav, som Fellesskabet har fastsat i over-
ensstemmelse med standarder fastsat ifelge konventionen.
Kommissionen ber kunne udarbejde de nedvendige
gennemforelsesbestemmelser.

For at Fellesskabets mdlsatninger med hensyn til perso-
ners, varers og tjenesteydelsers frie bevagelighed samt
med hensyn til den felles transportpolitik kan virkelig-
gores, bor medlemsstaterne uden yderligere krav og
vurderinger godkende materiel, foretagender og personer,
som er blevet certificeret i overensstemmelse med denne
forordning og dens gennemforelsesbestemmelser.

Der ber udvises tilstraekkelig fleksibilitet med hensyn til
losning af problemer af hastende karakter sd som
hastende  sikkerhedsforanstaltninger, uforudsete eller
begrensede driftsmassige behov, ligesom der ber vere
mulighed for at opnd et tilstraekkeligt sikkerhedsniveau
med andre midler. Medlemsstaterne ber derfor vare befe-
jede til at indremme undtagelser fra kravene i denne
forordning og dens gennemforelsesbestemmelser, forudsat
at undtagelsernes omfang er strengt begranset, og de er
undergivet passende EF-kontrol.

Forordningens mél kan nds gennem samarbejde med tred-
jelande og dens bestemmelser samt gennemforelses-
bestemmelserne ber i sd fald tilpasses ved aftaler om
gensidig anerkendelse, som Fellesskabet indgdr med
disse tredjelande. Selv om der ikke foreligger sddanne
aftaler, baor medlemsstaterne under passende EF-kontrol
ikke desto mindre have tilladelse til at anerkende de
godkendelser, et tredjeland har givet udenlandsk materiel
og udenlandske foretagender og personale.

Det er generelt accepteret, at der er behov for bedre
ordninger pd alle de omrdder, der omfattes af denne
forordning, sd bestemte opgaver, der pa nuverende tids-
punkt udferes af Kommissionen eller pd nationalt plan
kan udferes af et sarligt ekspertorgan. Der er derfor
behov for inden for Fallesskabets nuvarende institutio-
nelle struktur og kompetencefordeling at etablere et
europaisk agentur for luftfartssikkerhed, som er uathan-
gigt med hensyn til tekniske spergsmél og har retlig,
administrativ og finansiel autonomi. Med henblik herpa
er det bdde nedvendigt og hensigtsmessigt, at det er et
fallesskabsorgan, der har status som juridisk person, og
som udever de gennemforelsesbefgjelser, som tillegges
det ved denne forordning.
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(11)

(12)

For at kunne bistd Feallesskabet korrekt, ber Agenturet
kunne udfolde sin ekspertise med hensyn til alle aspekter
af luftfartssikkerhed og miljebeskyttelse, der er omfattet af
denne forordning. Det skal bistd Kommissionen i forbin-
delse med forberedelsen af den nedvendige lovgivning og
bistd medlemsstaterne og industrien med dens gennem-
forelse. Agenturet ber ogsd vare i stand til at vedtage
acceptable, ikke-bindende overholdelsesmetoder og vejled-
ningsmateriale. Det ber ogsd vere i stand til at foretage
tekniske undersogelser og udstede typecertifikater for alt
materiel. Det ber have de nedvendige befgjelser og den
nedvendige myndighed til at udfere sidanne opgaver. Det
ber bistd Kommissionen med at overvdge anvendelsen af
denne forordning og dens gennemforelsesbestemmelser og
have den nedvendige myndighed hertil.

For at kunne kontrollere Agenturets virksomhed effektivt
bor medlemsstaterne, Kommissionen og Europa-Parla-
mentet vaere reprasenteret i en bestyrelse med de nedven-
dige befgjelser til at fastsette budgettet, kontrollere dets
gennemforelse, vedtage passende finansielle bestemmelser,
fastleegge gennemsigtige arbejdsprocedurer for Agenturets
beslutninger og udpege den administrerende direktor.
Agenturet ber ogsd vare befgjet til at udfere forsknings-
aktiviteter og at tilrettelaegge et passende samarbejde med
Kommissionen og med medlemsstaterne. Det er gnskeligt,
at Agenturet bistdr Fellesskabet og medlemsstaterne med
hensyn til internationale relationer, herunder harmonise-
ring af bestemmelser, gensidig anerkendelse af godken-
delser og teknisk samarbejde, og Agenturet ber vare
befgjet til at etablere passende forbindelser med luftfarts-
myndighederne i tredjelande og med internationale orga-
nisationer, der har kompetence pd de omrdder, der
omfattes af denne forordning.

Det er for at beskytte almenvellet afgerende, at Agenturet
udelukkende bygger sit sikkerhedsrelaterede arbejde pé
uathaengig ekspertise og anvender denne forordning og
dens gennemforelsesbestemmelser ngje. Alle Agenturets
sikkerhedsrelaterede beslutninger, ber derfor traffes af
den administrerende direkter, som ber have stor frihed
med hensyn til at sege rddgivning, bistand og tilretteleegge
Agenturets interne struktur. Nar Agenturet skal udarbejde
udkast til mere generelle bestemmelser, som skal gennem-
fores af de nationale myndigheder, bor medlemsstaterne
dog inddrages i beslutningsprocessen.

Det ber sikres, at de parter, der pévirkes af Agenturets
beslutninger, har adgang til de nedvendige retsmidler pé
en mdde, som passer til luftfartens sarlige forhold. Der
ber derfor indferes en passende ankeanordning, si den

(13)

administrerende direktors beslutninger kan ankes til et
serligt ankenzvn, hvis afgerelser igen kan indbringes
for EF-Domstolen.

For at sikre Agenturet fuld selvstendighed og uafhan-
gighed er det nedvendigt at give det et selvstendigt
budget, hvis midler forst og fremmest kommer fra Felles-
skabet og fra de gebyrer, der betales af systemets brugere.
Fecllesskabets budgetprocedure ber dog galde for enhver
stotte, som kommer fra Det Europeiske Fellesskabs
almindelige budget. Revision af regnskaberne ber fore-
tages af Revisionsretten.

[ overensstemmelse med artikel 2 i Rddets beslutning
1999/468EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen ('), ber gennemforelses-
foranstaltningerne til forordningen vedtages efter radgiv-
ningsproceduren i beslutningens artikel 3 eller forskrifts-
proceduren i dens artikel 5 alt efter tilfaeldet.

Mélene for den patenkte handling, fastleggelse af felles
regler for luftfartssikkerhed og miljebeskyttelse, der er i
overensstemmelse med Chicago-konventionen, og stadig
overvagning af disse regler gennem et fallesskabsorgan
oprettet med henblik herpd kan ikke i tilstraekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor i overensstem-
melse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5,
pd grund af denne forordnings europziske dimension
bedre gennemfores pa fellesskabsplan. Denne forordning
er i overensstemmelse med nerhedsprincippet, jf. naevnte
artikel, begrenset til det minimum, der er pakrevet for at
nd disse mél og gér ikke udover, hvad der er nedvendigt
med henblik herpd.

Ved denne forordning fastlegges der en mere
hensigtsmassig og omfattende ramme for definition og
gennemforelse af tekniske krav og administrative proce-
durer inden for civil luftfart. Rddets forordning (EQF) nr.
3922/91 af 16. december 1991 om harmonisering af
tekniske krav og administrative procedurer inden for
civil luftfart () ber derfor ophaves, uden at dette
bergrer certificering af materiel, personer og foretagender,
der allerede er foretaget i overensstemmelse med navnte
forordning.

(') EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

(3 EFT L 373 af 31.12.1991, s. 4. Forordningen er senest @ndret ved
forordning (EF) nr. 1069/1999 (EFT L 130 af 26.5.1999, s. 16).
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(17) Det erkendes i brede kredse, at europaiske lande, der ikke
er medlemmer af Den Europaiske Union, i vidt omfang
ber inddrages for at sikre et bredt falleseuropzisk
grundlag og dermed oge luftfartssikkerheden i hele
Europa. Kun de europaziske lande, der har indgdet
aftaler med Fellesskabet om fuldt at vedtage og anvende
Fallesskabets regler for det omrdde, denne forordning
omfatter, ber knyttes til dets virksomhed efter betingel-
serne i de pagaldende aftaler —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL 1
PRINCIPPER
Artikel 1
Anvendelsesomrade

1.  Denne forordning finder anvendelse pa:

a) konstruktion, fremstilling, vedligeholdelse og anvendelse af
flymateriel og flyapparatur

b) personer og foretagender, der beskeftiger sig med de i litra
a) navnte opgaver

¢) materiel, personale og foretagender der er involveret i luft-
fartsvirksomhed.

Den finder ikke anvendelse, nir dette materiel og dette appa-
ratur eller dette personale og disse foretagender er inddraget i
militeer-, told- eller politioperationer.

2. Hver medlemsstat sikrer, at militer-, told- og politiopera-
tioner er forenelige med denne forordnings formal.

Artikel 2
Formal

1.  Hovedformilet med denne forordning er at fastlegge et
heijt, ensartet niveau for luftfartssikkerhed i Europa.

2. Dens gvrige formdl er inden for de omrdder, der er
omfattet af denne forordningen:

a) at fremme den frie bevagelighed for varer, personer og
tjenesteydelser

b) at fremme ombkostningseffektiv regulering og certificering

¢) at sikre felles fortolkning af de bestemmelser og bilag i
Chicago-konventionen, der behandler omrdder, der er
omfattet af denne forordning, for at lette ensartet gennem-
forelse af dem i Feellesskabet, samt

d) at udbrede Fellesskabets opfattelse af standarder og regler
for luftfartssikkerhed i hele verden ved at etablere et
passende samarbejde med tredjelande og med internationale
organisationer.

3. Deistk. 1 og 2 naevnte mal skal nds ved hjelp af:

a) udarbejdelse, vedtagelse og ensartet anvendelse af de
nedvendige retsakter

b) anerkendelse, uden yderligere krav, af certifikater, licenser,
godkendelser eller andre dokumenter, der er udstedt for
flymateriel, personale og foretagender i overensstemmelse
med denne forordning og dens gennemfarelsesbestemmelser

c) oprettelse af et europaisk agentur for luftfartssikkerhed.

Artikel 3
Definitioner

1. I denne forordning forstds ved:

a) »Stadig overvagning« det arbejde, der skal udferes for at
kontrollere, at betingelserne for et certifikats udstedelse over-
holdes pa ethvert tidspunkt i certifikatets gyldighedsperiode,
samt gennemforelse af eventuelle beskyttelsesforanstaltninger

b) »Chicago-Konventionen« konventionen angdende inter-
national civil luftfart med bilag, undertegnet i Chicago den
7. december 1944 med senere @ndringer, siledes som den er
i kraft og finder anvendelse pa alle Fellesskabets medlems-
stater pa tidspunktet for denne forordnings ikraftradelse

¢) »Materiel«: luftfartejer, motorer eller propeller

d) »Apparatur« instrumenter, udstyr, mekanismer, apparater
eller tilbehor, som anvendes eller er bestemt til anvendelse
ved drift af et flyvende luftfartej, uanset om det er installeret
i, skal installeres i eller er monteret pé et luftfartej, men ikke
indgar i dets skrog, motorer eller propeller

e) »Certificering«: enhver form for anerkendelse af, at materiel,
foretagender eller personer opfylder galdende kray,
herunder bestemmelserne i denne forordning og dens
gennemforelsesbestemmelser, samt udstedelse af certifikat,
licens, godkendelse eller et andet dokument som bevis for
denne overensstemmelse
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f) »Typecertifikat« et dokument, der attesterer, at materiel- eller
apparaturtypen er i overensstemmelse med bestemmelserne
i denne forordning og dens gennemforelsesbestemmelser

g) »Erhvervsmaessig lufttransport« transport med fly af passa-
gerer, post ogleller fragt mod vederlag eller lejeafgift

h) »Kvalificeret organ« et organ — nationale luftfartsmyndig-
heder eller enhver anden juridisk person — om kan udfere
certificeringsopgaver under Agenturets kontrol og pé dets
vegne.

2. Efter den procedure, der er navnt i artikel 53, stk. 3, stk.
1, litra b) i nervarende artikel, og artikel 5, stk. 1, kan denne
forordning tilpasses og dens bilag @ndres for at tage hensyn til
senere @ndringer af Chicago-konventionen, som traeder i kraft
efter forordningens vedtagelse, og som bliver galdende i alle
medlemsstaterne.

KAPITEL II
VASENTLIGE KRAV
Artikel 4
Grundprincipper

1. Materiel og apparatur mé ikke anvendes pd medlemssta-
ternes territorium, medmindre det certificeres, at det opfylder
denne forordnings bestemmelser vedrerende luftdygtighed og
miljebeskyttelse.

2. Stk. 1 geelder ogsd for tredjelandes fly, foretagender og
personale under hensyntagen til deres rettigheder i henhold til
galdende internationale konventioner og Chicago-konven-
tionen.

Artikel 5
Vasentlige luftdygtighedskrav

1. Materiel og apparatur anses for at veere luftdygtigt, hvis
det opfylder standarderne i Chicago-konventionens bilag 8, del
I, Il og IV, som anfort i bilaget til denne forordning, og vedli-
geholdes pa en sddan mdde, at flyvesikkerheden til stadighed
sikres.

2. Nar det er godtgjort, at materiel og apparatur er luftdyg-
tigt og vedligeholdes i overensstemmelse med stk. 1, udstedes
det pageldende certifikat. Certifikatet skal indeholde betingel-
serne for materiellets og apparaturets anvendelse og vedligehol-

delse

3. Kommissionen vedtager efter den i artikel 53, stk. 3,
navnte procedure gennemforelsesbestemmelserne til stk. 1 og
2 og angiver heri betingelserne for materiels og apparaturs
certificering og vedligeholdelse.

Artikel 6
Vasentlige miljebeskyttelseskrav

1. Materiel og apparatur skal stejcertificeres i overensstem-
melse med Radets direktiv nr. 80/51/EQF (!).

2. Kommissionen fastsatter de nedvendige gennemforelses-
bestemmelser for den i stk. 1 omhandlede certificering efter
den i artikel 53, stk. 3, nevnte procedure.

Artikel 7
Andre grundprincipper og vasentlige krav

Med hensyn til grundprincipper og vasentlige krav inden for
de omrdder, der er omfattet af artikel 1, litra b) og c¢), frem-
setter Kommissionen efter behov snarest muligt forslag for
Europa-Parlamentet og Radet med henblik pd vedtagelse pa
grundlag af traktatens artikel 80, stk. 2.

Artikel 8
Godkendelse af certifikater

1. Medlemsstaterne godkender uden yderligere tekniske krav
eller vurderinger certifikater, som er udstedt i overensstem-
melse med denne forordning. Hvis den oprindelige godkendelse
gjaldt et eller flere bestemte formdl, kan senere godkendelser
kun galde det (de) samme formal.

2. Certifikater, som ikke kan udstedes i overensstemmelse
med denne forordning, kan under hensyntagen til artikel 56
udstedes efter geldende nationale bestemmelser, indtil vedta-
gelsen af gennemforelsesbestemmelserne til denne forordning.

Artikel 9
Accept af tredjelandes godkendelser

1. Uanset denne forordning og dens gennemforelsesbestem-
melser kan medlemsstaterne eller Agenturet udstede certifikater
pd grundlag af certifikater fra et tredjelands luftfartsmyndig-
heder efter bestemmelserne i de gensidige anerkendelsesaftaler
mellem Fellesskabet og det pagaldende land.

2. Hvis der ikke foreligger en gensidig anerkendelsesaftale,
skal medlemsstaterne, hvis de patenker at udstede certifikater
pd grundlag af certifikater fra et tredjelands kompetente
myndigheder, underrette Kommissionen og medlemsstaterne
om certifikaternes indhold og om de narmere betingelser for
deres udstedelse.

(") EFT L 18 af 24.11.1980, s. 23. Direktivet er @ndret ved direktiv
83/206/EQF (EFT L 117 af 4.5.1983, s. 15).
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Kommissionen kan efter den i artikel 53, stk. 2, navnte proce-
dure pélegge en medlemsstat at @ndre de certifikater, den
patenkter at udstede, eller at undlade at udstede dem, hvis
Kommissionen inden for tre maneder efter meddelelsen
finder, at:

a) betingelserne for disse certifikaters udstedelse ikke indebaerer
samme sikkerhedsniveau som det, forordningen og dens
gennemforelsesbestemmelser foreskriver, og/eller

b) certifikaterne ville give et tredjeland urimelige fordele eller
strider mod Fellesskabets politik over for dette tredjeland.

Certifikater, som udstedes pa grundlag af ferste afsnit, udleber,
ndr en aftale mellem Fallesskabet og det pagaldende tredjeland
treeder i kraft, dog senest to ar efter deres udstedelse. Efter
anmodning fra den pédgzldende medlemsstat med hensyn til
udstedelse af certifikater kan Kommissionen efter den i artikel
53, stk. 2, nevnte procedure give tilladelse til en passende
forlengelse af en sddan to-ars periode, forudsat at de i andet
afsnit angivne omstendigheder ikke foreligger.

Artikel 10
Fleksibilitetsbestemmelser

1.  Bestemmelserne i denne forordning og dens gennemferel-
sesbestemmelser er ikke til hinder for, at medlemsstaterne
griber omgdende ind over for sikkerhedsproblemer, som invol-
verer materiel, personer eller foretagender, der er omfattet af
denne forordning. I sd fald underretter medlemsstaterne
Kommissionen og de evrige medlemsstater om de foranstalt-
ninger, der treeffes, samt om begrundelsen for dem.

2. Kommissionen afggr efter den i artikel 53, stk. 3, nevnte
procedure om et utilstreekkeligt sikkerhedsniveau eller en
mangel i denne forordning og dens gennemforelsesbestem-
melser berettiger den fortsatte anvendelse af foranstaltninger,
som er truffet i henhold til nervaerende stk. 1. Er det tilfeldet,
tager den de nedvendige skridt til at aendre den pagaldende
bestemmelse. Hvis medlemsstatens foranstaltninger viser sig
uberettigede, skal medlemsstaten ophave dem.

3. Medlemsstaterne kan indremme undtagelser fra de
vasentlige krav i denne forordning og dens gennemforelses-
bestemmelser i tilfelde af uforudsete driftsmeassige problemer
af hastende karakter eller driftsmaessige behov af begranset
varighed. I sd fald skal Kommissionen og de gvrige medlems-
stater underrettes hurtigst muligt.

4. Kommissionen kan efter den i artikel 53, stk. 3, naevnte
procedure fastsld, at undtagelser, som er indremmet pa
grundlag af narvarende artikels stk. 3, ikke er forenelige

med denne forordnings formal eller med Fellesskabets gvrige
retsregler. I s fald skal medlemsstaten opheve undtagelsen.

5.  Hvis et sikkerhedsniveau, som svarer til det, der tilstrabes
med anvendelsen af gennemforelsesbestemmelserne til artikel
4-7, kan opnds pd anden made, kan medlemsstaterne, uden
forskelsbehandling pd grundlag af ansegernes nationalitet og
under hensyn til behovet for at undgd konkurrencefordrejning,
indremme undtagelser fra navnte artikler. I sd fald underretter
den pagaldende medlemsstat Kommissionen, inden undtagelsen
indremmes, begrunder behovet for den og angiver, hvilke
betingelser der skal sikre, at et tilsvarende sikkerhedsniveau
opnds.

6.  Kommissionen afger efter den i artikel 53, stk. 3, navnte
procedure om en foresldet godkendelse indebzrer et tilsvarende
sikkerhedsniveau og derfor kan gives. I sd fald meddeler den sin
afgorelse til alle medlemsstaterne, der alle har ret til at anvende
den pégeldende foranstaltning. De relevante gennemforelses-
bestemmelser kan ogsd andres, sd de kommer til at afspejle
en sddan foranstaltning. Bestemmelserne i artikel 8 galder for
den pagaldende foranstaltning.

Artikel 11
Formidling af oplysninger og beskyttelse af dem

1. Oplysninger, som Kommissionen, Agenturet og de natio-
nale lufthavnsmyndigheder indsamler i forbindelse med denne
forordnings anvendelse, er fortrolige og underkastet Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 95/46/EF (1).

2. Kommissionen, Agenturet, de nationale luftfartsmyndig-
heder og ethvert organ, som i medfer af Réadets direktiv nr.
94/56/EF (%) har til opgave at efterforske ulykker inden for civil
luftfart i Fellesskabet, har adgang til de i stk. 1, omhandlede
oplysninger.

3. Kommissionen kan efter proceduren i artikel 53, stk. 3,
afgore, om udvalgte oplysninger skal overlades til interesserede
parter. En sddan afgerelse, der kan veere generel eller individuel,
skal vere baseret pd behovet for:

a) at give personer og foretagender de oplysninger, de behgver
for at kunne forbedre luftfartssikkerheden samt

b) at begranse videreformidlingen af oplysninger til det strengt
nedvendige for brugernes formal.

4. For at holde offentligheden underrettet om det generelle
sikkerhedsniveau udgiver Agenturet hvert ar en sikkerhedsover-
sigt.

(") EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.
() EFT L 319 af 12.12.1994, s. 14.
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KAPITEL III
DET EUROPAISKE AGENTUR FOR LUFTFARTSSIKERHED
Afdeling 1
Opgaver
Artikel 12
Agenturets oprettelse og virksomhed

1. Til gennemforelse af denne forordning oprettes et euro-
pexisk agentur for luftfartssikkerhed, i det felgende benaevnt
»Agenturete.

2. For at sikre, at luftfartssikkerheden fungerer korrekt og
udvikler sig tilfredsstillende, skal Agenturet:

a) pétage sig opgaver i forbindelse med alle anliggender og
fremsatte udtalelser om alle forhold, der er omfattet af
denne forordning

b) bistd Kommissionen med at forberede foranstaltninger, der
skal treeffes med henblik pd gennemferelse af denne forord-
ning og give den den tekniske, videnskabelige og admini-
strative bistand, den behgver for at kunne udfere sine
opgaver

¢) treffe de nedvendige foranstaltninger inden for de befajelser,
denne forordning eller Fellesskabets galdende lovgivning
tillegger

d) foretage de inspektioner og undersegelser, som er nedven-
dige for, at det kan udfere sine opgaver.

Artikel 13
Foranstaltningernes art

Agenturet kan vedtage:

a) udtalelser rettet til Kommissionen

b) acceptable, ikke-bindende overholdelsesmetoder og vejled-
ningsmateriale med henblik pa anvendelse af denne forord-
ning og dens gennemforelsesbestemmelser

¢) afgerelser om anvendelsen af artikel 15, 46 og 47.

Artikel 14

Udarbejdelse af udtalelser, acceptable overholdelses-
metoder og vejledningsmateriale

1. For at bistd Kommissionen med at udarbejde forslag til
grundprincipper og vasentlige krav, som skal forelegges

Europa-Parlamentet og Radet, og med at vedtage de nedven-
dige gennemforelsesbestemmelser, herunder dem, der ifalge
artikel 5, stk. 3, og artikel 6, stk. 2, skal fastsettes for materiel
og apparatur, udarbejder Agenturet udkast hertil. Det
forelaegger disse udkast for Kommissionen i form af udtalelser.

2. Under ngje overholdelse af denne forordning og de
gennemforelsesbestemmelser til den, som Kommissionen
vedtager, udarbejder Agenturet, i henhold til artikel 44, accep-
table, ikke-bindende overholdelsesmetoder og vejledningsmate-
riale, der skal benyttes under certificeringsproceduren.

Artikel 15
Certificering

Naér det gelder materiel og apparatur, skal Agenturet:

a) Selv eller ved hjelp af kvalificerede organer foretage de
tekniske inspektioner, som er nedvendige for at kontrollere
den pagezldende materiel- eller apparaturtypes luftdygtighed
efter de regler for konstruktion af materiel og apparatur,
som er vedtaget i overensstemmelse med betingelserne i
gennemforelsesbestemmelserne i henhold til artikel 5, stk. 3.

=

Udstede de relevante typecertifikater, herunder certificering
af konstruktionsforetagender, i overensstemmelse med betin-
gelserne i gennemforelsesbestemmelserne 1 henhold til
artikel 5, stk. 3, og sikre stadig overvdgning.

¢) Zndre, suspendere eller tilbagekalde de pageldende certifi-
kater, hvis juridiske eller fysiske personer ikke opfylder de
forpligtelser, denne forordning eller dens gennemferelses-
bestemmelser palegger dem.

d) Gribe ind gjeblikkelig i tilfelde af sikkerhedsproblemer i
forbindelse med materiel og udstyr, som det har certificeret;
i sa fald folges proceduren i artikel 10, stk. 1 og 2.

Artikel 16
Overvigning af gennemforelsesbestemmelserne

1.  Agenturet foretager inspektioner for at kontrollere
medlemsstaternes anvendelse af denne forordning og dens
gennemforelsesbestemmelser og afleegger rapport herom til
Kommissionen.

2. Agenturet foretager tekniske undersegelser med henblik
pd anvendelsen af artikel 10 og gennemforelsesbestemmelserne
til denne forordning under hensyntagen til eventuelle krav, som
vedtages efter den i artikel 53, stk. 2, n@vnte procedure
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Artikel 17
Forskning

1. Agenturet kan under hensyntagen til galdende felles-
skabsret udfere og finansiere forskning med neje sigte pé
forbedring af aktiviteterne inden for sine kompetenceomréder.

2. Agenturet samordner sit forsknings- og udviklingsarbejde
med Kommissionens og medlemsstaternes for at sikre, at alle
parters politik og virksomhed er indbyrdes overensstemmende.

Artikel 18
Forbindelser med tredjelande

1. Agenturet kan pd grundlag af Feallesskabets relevante
lovgivning bistd Fallesskabet og dets medlemsstater i deres
forbindelser med tredjelande. Navnlig bistdr det efter anmod-
ning Kommissionen ved forhandlinger om harmonisering af de
relevante regler og gensidig anerkendelse af godkendelser, der
bekreafter tilfredsstillende anvendelse af reglerne.

2. Agenturet kan samarbejde med tredjelandes luftfartsmyn-
digheder og internationale organisationer med kompetence pd
de omrader, denne forordning omfatter, pa grundlag af samar-
bejdsaftaler, som Kommissionen har indgéet med disse organer.

Afdeling 2
Intern struktur
Artikel 19
Retlig status, hjemsted og lokale kontorer

1. Agenturet er et fellesskabsorgan. Det har status som juri-
disk person.

2. Agenturet har i hver medlemsstater den videstgdende rets-
og handleevne, som vedkommende stats lovgivning tillegger
juridiske personer. Det kan i sardeleshed erhverve og
afhende fast ejendom og lesere og optreede som part i rets-
sager.

3. Agenturets hjemsted afgeres af de kompetente myndig-
heder efter forslag fra Kommissionen senest seks méaneder efter
denne forordnings vedtagelse. Med den i artikel 24 omhandlede
bestyrelses godkendelse kan Agenturet oprette lokale kontorer i
medlemsstaterne med disses samtykke.

4. Agenturet reprasenteres af sin administrerende direktor.

Artikel 20
Personale

1. Vedtagten for tjenestemand i De Europaiske Fellesskaber
og Ansxttelsesvilkdrene for de ovrige ansatte i De Europaiske
Fellesskaber og de regler, Det Europaiske Fellesskabs institu-
tioner i feellesskab har vedtaget for anvendelse af denne vedtaegt
og disse ansxttelsesvilkdr galder for Agenturets personale
under hensyntagen til anvendelsen af denne forordnings
artikel 33 pd Ankenzvnets medlemmer.

2. Under hensyntagen til artikel 30 udever Agenturet de
befojelser, vedtaegten og ansattelsesvilkirene for @vrige
ansatte tillegger ansattelsesmyndigheden, over for sine ansatte.

3. Agenturets personale bestdr af et strengt begrenset antal
tjenestemand, som udferer ledelsesopgaver og udpeges eller
udstationeres af Kommissionen eller medlemsstaterne. Det
gvrige personale bestdr af gvrige ansatte, som Agenturet efter
behov ansatter for en strengt begranset periode.

Artikel 21
Privilegier og immuniteter

Protokollen vedrerende De Europeaiske Fellesskabers privilegier
og immuniteter geelder for Agenturet.

Artikel 22
Erstatningsansvar

1. Agenturets ansvar i kontraktforhold bestemmes efter den
lovgivning, der finder anvendelse pd den pgeldende kontrakt.

2. De Europeiske Fellesskabers Domstol har kompetence til
at treeffe afgerelse i henhold til en voldgiftsbestemmelse, som
indeholdes i en af Agenturet indgdet aftale.

3. For sd vidt angdr ansvar uden for kontraktforhold, skal
Agenturet i overensstemmelse med de almindelige retsgrund-
setninger, der er falles for medlemsstaternes retssystemer,
erstatte skader, forvoldt af dets afdelinger eller af dets ansatte
under udferelsen af deres hverv.

4. Domstolen har kompetence til at afgeore tvister vedre-
rende de i stk. 3 omhandlede skadeserstatninger.

5. De ansattes personlige ansvar over for Agenturet fast-
settes i den vedtaegt eller i de ansettelsesvilkdr, der gaelder
for dem.
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Artikel 23

Sprog

1. Engelsk er Agenturets arbejdssprog. Udtalelser til
Kommissionen om anvendelsen af artikel 14, stk. 1, forelaegges
pd alle Feellesskabets officielle sprog. Acceptable overholdelses-
metoder og vejledningsmateriale vedrerende anvendelsen af
artikel 14, stk. 2, skal foreligge pd engelsk. Certificeringsanseg-
ninger til Agenturet, de nedvendige dokumenter til behandling
af dem og alle andre dokumenter kan forelegges pd et af
Fellesskabets officielle sprog, og, nir de galdende bestem-
melser kraver det, pa engelsk. De enkelte afgorelser og proce-
durer i forbindelse med en sddan ansegning skal foreligge pad
det sprog, modtageren har benyttet.

2. De oversattelsestjenester, Agenturets virksomhed kraver,
leveres af Oversattelsescenteret for Den Europaiske Unions
Organer.

Artikel 24
Bestyrelsens oprettelse og befojelser

1. Der oprettes en bestyrelse.

2. Bestyrelsen:

a) udnaevner den administrerende direktor pd grundlag af
artikel 30

b) vedtager hvert dr inden den 31. marts Agenturets alminde-
lige beretning for det foregdende &r og sender den til
Kommissionen, Réddet, Europa-Parlamentet og medlemssta-
terne

¢) vedtager hvert dr inden den 30. september efter Kommis-
sionens forudgdende godkendelse Agenturets arbejdspro-
gram for det kommende ar og sender det til Kommissionen,
Rédet, Europa-Parlamentet og medlemsstaterne

d) vedtager efter Kommissionens forudgdende godkendelse
retningslinjer for certificeringsopgavernes fordeling pa de
kvalificerede organer

e) opstiller procedurer, den administrerende direkter kan treffe
sine afgerelser efter, jf. artikel 44 og 45

f) udferer sine opgaver i forbindelse med Agenturets budget i
overensstemmelse med artikel 49, 50 og 51

g) udnzvner ankenzvnets medlemmer i overensstemmelse
med artikel 33

h) udever disciplinermyndighed over de tjenestemand, der
navnes i artikel 30, stk. 1 og 3.

3. Bestyrelsen opretter et rddgivende organ bestdende af
bererte parter, og sperger det til rids, inden den traffer afgo-
relser pd de omrdder, der omtales i stk. 2, litra ¢) e) og f).

Artikel 25
Bestyrelsens sammensatning

Bestyrelsen bestdr af en reprasentant for hver medlemsstat, en
representant for Kommissionen, en reprasentant, der udpeges
af Europa-Parlamentet, og deres suppleanter. Mandatperioden
er fem ar. Den kan fornyes.

Artikel 26
Bestyrelsens formandskab

1. Bestyrelsen vealger blandt sine medlemmer en formand og
en naestformand. Nastformanden aflgser formanden, nar denne
er forhindret i at udfere sit hverv.

2. Formandens og neastformandens mandatperiode udleber,
ndr deres medlemskab af bestyrelsen opherer. Med forbehold af
forste punktum er formandens og nastformandens mandatpe-
riode tre dr. Denne mandatperiode kan fornys.

Artikel 27
Moder

1. Bestyrelsen indkaldes til mede af formanden.

2. Agenturets administrerende direktor tager del i dreftel-
serne.

3. Bestyrelsen atholder ordinert mede en gang om dret; den
treeder desuden sammen pd formandens initiativ eller efter
anmodning fra Kommissionen eller en tredjedel af medlems-
staterne.

4. Bestyrelsen kan indbyde observaterer til at overvare dens
meder.

5. Bestyrelsens sekretariatsforretninger varetages af Agen-
turet.

Artikel 28
Afstemning

1. Bestyrelsen traffer sine beslutninger med to tredjedeles
flertal.

2. Hvert medlem har en stemme. Agenturets administre-
rende direktor deltager ikke i afstemningen.
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Artikel 29
Den administrerende direktors opgaver og befojelser

1. Agenturet ledes af den administrerende direktor, som
udferer sit hverv i fuldkommen uathaengighed. Under hensyn-
tagen til Kommissionens og bestyrelsens respektive befgjelser
md den administrerende direkter hverken sege eller modtage
instruksioner fra nogen regering eller noget andet organ.

2. Den administrerende direktor har felgende opgaver og
befgjelser:

a) Den administrerende direktor bestemmer Agenturets foran-
staltninger, jf. artikel 13, inden for denne forordnings
rammer og vedtager reglerne for forordningens og for rele-
vante retsreglers anvendelse.

b) Den administrerende direktor traffer afgerelse om inspek-
tioner og undersogelser, jf. artikel 47 og 48.

¢) Den administrerende direkter overdrager certificerings-
opgaver til kvalificerede organer efter bestyrelsens retnings-
linjer.

d) Den administrerende direktor udferer internationale opgaver
og forestar teknisk samarbejde med tredjelande med henblik
pa anvendelse af artikel 18.

e) Den administrerende direkter treffer alle nodvendige skridt,
herunder vedtagelse af interne administrative instrukser og
offentliggorelse af bekendtgerelser for at sikre, at Agenturets
virksomhed er i overensstemmelse med denne forordnings
bestemmelser.

f) Den administrerende direktor udarbejder hvert ar et udkast
til den almindelige beretning og foreleegger det for besty-
relsen.

g) Den administrerende direktor udever befgjelserne i artikel
20, stk. 2, over for de ansatte.

h) Den administrerende direktor udarbejder overslag over
Agenturets indtegter og udgifter i overensstemmelse med
artikel 49 og gennemforer budgettet i overensstemmelse
med artikel 50.

i) Den administrerende direkter kan delegere sine befgjelser til
andre medlemmer af Agenturets personale efter regler, som
vedtages efter den i artikel 53, stk. 2, nevnte procedure.

Artikel 30
Udnavnelse af ledere

1.  Den administrerende direktor udnavnes og afskediges af
bestyrelsen pd Kommissionens forslag.

2. Den administrerende direkters mandatperiode er fem ar.
Den kan fornys.

3.  Den administrerende direktor kan bistds af en eller flere
direktorer. Hvis den administrerende direktor er fravarende
eller uarbejdsdygtig, treeder en af direktorerne i hans sted.

4. Agenturets direktorer udnzvnes eller afskediges som
angivet i stk. 1 efter samrdd med den administrerende direktor.

Artikel 31
Oprettelse af ankenaevn og deres befojelser

1. Der oprettes et eller flere ankenavn under Agenturet.

2. Ankenavnet eller ankenzvnene traffer afgorelse om anke
af de afgorelser, der er omhandlet i artikel 35.

3.  Ankenzvnet eller ankenavnene traeder sammen efter
behov. Antallet af anken®vn og deres arbejdsopgaver fastsattes
af Kommissionen efter den i artikel 53, stk. 2, navnte proce-
dure.

Artikel 32
Ankenzvnenes sammensaetning

1. Et ankenzvn bestdr af en formand og to andre
medlemmer.

2. Formanden udvealger i hvert enkelt tilfeelde de andre
medlemmer og deres respektive suppleanter fra en liste over
kvalificerede medlemmer, som udarbejdes i overensstemmelse
med artikel 33, stk. 1.

Nér ankenavnet skenner, at den pageldende anke kraver det,
kan det indkalde yderligere to medlemmer fra den fernzvnte
liste.

3. Medlemmernes kvalifikationer i de enkelte ankenavn, de
enkelte medlemmers befojelser i afgarelsernes forberedelsesfase
og afstemningsbetingelserne fastsattes af Kommissionen efter
den i artikel 53, stk. 2, nevnte procedure.

Artikel 33
Ankenzvnenes medlemmers vafhengighed

1. Ankenzvnenes medlemmer, deres formaend og deres
respektive suppleanter udnavnes af bestyrelsen fra en liste
over kandidater, som foreslds af Kommissionen. Mandat-
perioden er fem &r. Den kan fornys.
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2. Ankenavnets medlemmer af uathaengige. De traffer deres
afgerelser uden at vare bundet af instrukser.

3. Ankenzvnenes medlemmer md ikke udfere andre hverv i
Agenturet. Hvervet som medlem af ankenavnene kan vere et
deltidshverv.

4. Ankenzvnenes medlemmer kan i mandatperioden
hverken fjernes fra deres hverv eller fra listen, medmindre
der er alvorlige grunde til det, og Domstolen efter anmodning
fra Kommissionen og efter udtalelse fra bestyrelsen traffer
afgorelse herom.

Artikel 34
Udelukkelse og indsigelse

1. Ankenzvnets medlemmer ma ikke deltage i ankesager,
hvis de har nogen personlig interesse i dem, eller hvis de tidli-
gere har optradt som reprasentant for en af sagens parter eller
har vaeret med til at treffe den indankede afgorelse.

2. Hvis et af ankenavnets medlemmer af en af de grunde,
der naevnes i stk. 1, eller af andre grunde mener, at han ikke
bor deltage i en ankesag, underretter han ankenavnet herom.

3. Ankesagens parter kan gore indsigelse mod ankenavnets
medlemmer af en af de grunde, der navnes i stk. 1, eller hvis
de ikke anser dem for upartiske. En indsigelse tages ikke til
folge, hvis den pagaldende part i ankesagen har indledt proce-
duren vel vidende, at indsigelsesgrunden foreld. Der kan ikke
rejses indsigelse pd grundlag af medlemmernes nationalitet.

4. Ankenavnet afger uden det pégeldende medlems
medvirken, hvad der skal ske i de tilfeelde, som navnes i stk.
2 og 3. Nédr denne beslutning treffes, afloses det pagaldende
medlem af sin suppleant i ankenaevnet.

Artikel 35
Afgorelser underkastet anke

1. Afgarelser, som Agenturet har truffet pd grundlag af
artikel 15 eller 48, og afgerelser om gebyrer i henhold til
artikel 52 kan ankes.

2. Anker, som indgives i henhold til stk. 1, har ingen opsat-
tende virkning. Hvis Agenturet mener, at forholdene tillader
det, kan det imidlertid udsette den bestridte afgerelses anven-
delse.

3. Hvis anke over en afgorelse ikke afslutter sagen for den
ene af parternes vedkommende, kan den kun indgives sammen

med anke over den endelige afggrelse, medmindre afgorelsen
indebarer en serskilt ankemulighed.

Artikel 36
Ankeberettigede personer

Enhver fysisk eller juridisk person kan under hensyntagen til
artikel 42 anke afgorelser, der retter sig til ham, samt afgerelser
som, skent de er udferdiget i form af en afgarelse rettet til en
anden person, dog bererer ham umiddelbart og individuelt.
Sagsparterne kan vare parter i ankesagen.

Artikel 37
Ankefrist og formkrav

Anken og ankegrundene skal indgives skriftligt til Agenturet
senest to maneder efter, at foranstaltningen er meddelt den
pagzldende, eller i mangel heraf senest to méneder efter, at
den pégeldende har fiet kendskab til den.

Artikel 38
Berigtigelse af afgorelser

1. Hvis det af Agenturets organer, som har udarbejdet afge-
relsen, finder anken berettiget og velbegrundet, berigtiger
Agenturet afggrelsen. Det galder dog ikke, hvis den ankende
part har en modpart i ankesagen.

2. Hyvis afgerelsen ikke berigtiges senest en méned efter
modtagelse af ankegrundene, skal Agenturet straks afgore, om
det vil suspendere anvendelsen af foranstaltninger i henhold til
artikel 35, stk. 2, andet punktum, og henvise anken til
ankenavnet.

Artikel 39
Underseogelse af anken

1. Hvis anken kan antages til behandling, undersoger
ankenzvnet, om anken er velbegrundet.

2. Nér ankenavnet underseger anken, opfordrer det, sd ofte
som det er pakravet, ankesagens parter til inden for en fastsat
frist at fremsette deres bemerkninger om tilkendegivelser, det
selv har fremsat, eller om meddelelser fra de evrige parter i
ankesagen. Ankesagens parter har ret til at fremkomme med
mundtlige indleg.
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Artikel 40
Afgorelse i ankesager

Ankenavnet kan udeve alle befgjelser, som henhgrer under
Agenturets konpetence, eller det kan henvise sagen til Agentu-
rets kompetente organ. Dette er bundet af ankenavnets afgo-
relse.

Artikel 41
Indbringelse af sagen for Domstolen

1. Ankenavnets afgorelser kan indbringes for Domstolen.

2. Indbringelsen kan ske under pédberdbelse af inkompe-
tence, vasentlige formelle mangler, overtradelse af traktaten,
af denne forordning eller af retsregler vedrerende dens gennem-
forelse samt af magtfordrejning.

3. Domstolen har kompetence til at annullere eller andre
den indankede afgorelse.

4. Alle parter i en sag, som verserer for ankenavnet, kan
indbringe den for Domstolen, hvis de bereres negativt af dets
afgorelse.

5. Sagen skal indbringes for Domstolen senest to maneder
efter datoen for meddelelsen af ankenavnets afgerelse.

6. Agenturet skal gennemfere de til dommens opfyldelse
nedvendige foranstaltninger.

Artikel 42
Reprasentanter

Personer, der ikke har bopeal, hjemsted eller er etableret inden
for medlemsstaternes omrade, kan kun vere part i sager, som
verserer for Agenturet, hvis de har udpeget en befuldmaegtiget,
der har bopel, hjemsted eller er etableret inden for Fellesska-
bets omréde.

Artikel 43
Direkte anke

1. Medlemsstaterne kan indanke afgorelser, som traffes af
Agenturet i henhold til artikel 15, direkte for Domstolen.

2. Bestemmelserne i artikel 41 finder tilsvarende anvendelse.

Afdeling 3
Arbejdsmetoder
Artikel 44

Procedurer for udarbejdelse af udtalelser, acceptable over-
holdelsesmetoder og vejledningsmateriale

1.  Snarest muligt efter denne forordnings ikrafttraedelse
fastleegger bestyrelsen gennemsigtige procedurer for vedtagelse
af de udtalelser, de acceptable overholdelsesmetoder og det
vejledningsmateriale, der er omhandlet i artikel 13, litra a) og b).

Disse procedurer skal:

a) bygge pd den sagkundskab, som forefindes hos medlems-
staternes luftfartsmyndigheder

b) efter behov inddrage eksperter fra de relevante bererte
parter i forbindelse med Agenturets udarbejdelse af udta-
lelser og vejledningsmateriale

c) sikre, at Agenturet driver en omfattende publikations- og
samrddsvirksomhed efter en tidsplan og en procedure,
som indebarer en forpligtelse til, at Agenturet reagerer
skriftligt i forbindelse med samrddsprocessen.

2. Nar Agenturet i henhold til artikel 14, stk. 1, udarbejder
udtalelser og vejledningsmateriale, der skal anvendes af
medlemsstaterne, kan det oprette en arbejdsgruppe, hvortil de
enkelte medlemsstater har ret til at udpege en ekspert.

3. De foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 13, litra a)
og b), og de procedurer, som vedtages i henhold til stk. 1, i
nervarende artikel, offentliggores i en officiel publikation
udgivet af Agenturet.

4. Der kan indferes sarlige procedurer, hvorefter Agenturet
kan traeffe ojeblikkelige foranstaltninger som reaktion pa et
sikkerhedsproblem og underrette de relevante bererte parter
om de foranstaltninger, de skal treffe.

Artikel 45
Afgorelser

1. Bestyrelsen vedtager gennemsigtige procedurer, hvorefter
de enkelte afgorelser i henhold til artikel 13, litra e), skal
traeffes.

Disse procedurer skal:

a) sikre, at fysiske og juridiske personer, der bergres af afgo-
relsen, hares
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b) omfatte proceduren for meddelelse af afgerelsen til den
pageldende fysiske eller juridiske person samt for offentlig-
gorelse af afgorelsen

¢) sikre, at den fysiske eller juridiske person, som en afgarelse
er rettet til, underrettes om de retsmidler, denne forordning
stiller til vedkommendes ridighed.

Bestyrelsen vedtager endvidere procedurer, som fastlegger de
betingelser, hvorunder afgerelserne meddeles, og som samtidig
tager hensyn til ankeproceduren.

2. Der kan indferes sarlige procedurer, hvorefter Agenturet
kan treffe ojeblikkelige foranstaltninger som reaktion pa et
sikkerhedsproblem og underrette de relevante bererte parter
om de foranstaltninger, de skal treffe.

Artikel 46
Undersogelsesbefajelser

Under hensyntagen til den hindhavelsesmyndighed, traktaten
giver Kommissionen, kan Agenturet foretage alle undersogelser
og inspektioner, som er nedvendige for, at det kan udfere de
opgaver, denne forordning palaegger det. Det kan desuden dele-
gere undersegelsesopgaver til kvalificerede organer efter
retningslinjer, som vedtages af bestyrelsen efter godkendelse
fra Kommissionen.

Artikel 47
Inspektion i medlemsstaterne

1. Med henblik pd anvendelsen af denne forordning og dens
gennemforelsesbestemmelser foretager Agenturet inspektioner i
medlemsstaterne og hos de kvalificerede organer. Til dette
formdl bemyndiges de af Agenturet godkendte embedsmand
til:

a) at undersgge relevante optegnelser, data, procedurer og alt
andet materiale, som har betydning for opndelse af luftfarts-
sikkerhed i overensstemmelse med denne forordning

b) at tage kopier eller udskrifter af sidanne optegnelser, data,
procedurer og andet materiale

¢) at anmode om mundtlige forklaringer pa stedet

d) at fa adgang til lokaler, arealer og transportmidler.

2. De embedsmand, Agenturet har godkendt til disse
inspektioner, udgver deres befgjelser ved fremlaggelse af en
skriftlig tilladelse, som angiver inspektionens emne og formil
og tidspunktet for dens pdbegyndelse. Agenturet underretter i
god tid for inspektionen den péagaldende medlemsstat om den
og om den godkendte embedsmands identitet.

3. Den pagzldende medlemsstat underkaster sig sddanne
inspektioner og sikrer, at ogsd de bergrte foretagender og
personer underkaster sig inspektionerne.

4. Hvis en inspektion i henhold til denne artikel indebarer
inspektion af en virksomhed eller sammenslutning af virksom-
heder, som modsztter sig inspektionen, giver den pagaldende
medlemsstat Agenturets godkendte embedsmand den nedven-
dige bistand, sd de kan udfere inspektionen.

Artikel 48
Undersogelse hos virksomheder

1. Med henblik pd anvendelsen af artikel 15 foretager Agen-
turet eller kvalificerede organer undersggelse hos virksomhe-
derne. Til dette formal bemyndiges de embedsmzand, som
godkendes i henhold til denne forordning til at:

a) undersoge relevante optegnelser, data, procedurer og alt
andet materiale, som har betydning for opndelsen af luft-
fartssikkerhedsniveauer i overensstemmelse med denne
forordning

b) tage kopier eller udskrifter af sddanne optegnelser, data,
procedurer og andet materiale

¢) anmode om mundtlige forklaringer pa stedet

d) fa adgang til lokaler, arealer og transportmidler.

2.  De embedsmznd, som godkendes til at udfere disse
undersggelser, udever deres befgjelser ved at fremlaegge en
skriftlig tilladelse, som angiver undersggelsens emne og formal.

3. Agenturet underretter i god tid for undersogelsen den
medlemsstat, pd hvis omrdde undersogelsen skal finde sted,
om undersogelsen og de godkendte embedsmends identitet.
Den pégaldende medlemsstats embedsmand bistdr pd Agentu-
rets anmodning de godkendte embedsmend med at udfere
deres opgaver.

Afdeling 4
Finansieringsbestemmelser
Artikel 49
Budget

1. Agenturets indtegter udgeres af:

a) et bidrag fra Fellesskabet og fra ethvert europaisk tredje-
land, som Fallesskabet har indgdet de i artikel 54 naevnte
aftaler med
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b) gebyrer, som betales ved ansegning om de certifikater og
godkendelser, Agenturet udsteder, og for besiddelse af dem

c) betaling for offentliggorelse, uddannelse og andre tjenester,
som leveres af Agenturet.

2. Agenturets udgifter omfatter personale, administration,
infrastruktur og driftsudgifter.

3. Den administrerende direktor udarbejder et overslag over
Agenturets indtagter og udgifter for det kommende regn-
skabsar og forelegger det for bestyrelsen sammen med en stil-
lingsfortegnelse.

4. Indtaegter og udgifter skal balancere.

5. Bestyrelsen vedtager senest den 31. marts et budgetforslag
og sender det til Kommissionen og de stater, Fallesskabet har
indgdet de i artikel 54 navnte aftaler med.

Kommissionen opstiller pd grundlag af budgetforslaget de rele-
vante overslag i det forelgbige forslag til De Europeiske Felles-
skabers almindelige budget, som det forelaegger Radet i henhold
til traktatens artikel 272.

Efter modtagelsen af udkastet udarbejder de i forste afsnit
navnte stater deres egne forelebige budgetforslag.

6.  Bestyrelsen vedtager Agenturets budget og tilpasser det
om nedvendigt efter Fellesskabets bidrag.

Artikel 50
Gennemforelse af budgettet og kontrol med det

1. Den administrerende direkter gennemferer Agenturets
budget.

2. Kontrollen med alle Agenturets udgiftsforpligtelser og
deres betaling og med alle dets indtegters faktiske tilstedevz-
relse og indbetaling foretages af Kommissionens finans-
inspekter.

3. Senest den 31. marts hvert dr foreleegger den administre-
rende direktor Kommissionen, bestyrelsen og Revisionsretten
de detaljerede regnskaber over det foregdende regnskabsars
indtaegter og udgifter.

Revisionsretten reviderer disse regnskaber i overensstemmelse
med traktatens artikel 248. Den offentligger hvert ar en beret-
ning om Agenturets virksomhed.

4. Bestyrelsen giver pd Europa-Parlamentets anbefaling
Agenturets administrerende direkter decharge for budgettets
gennemforelse.

Artikel 51
Finansbestemmelser

Bestyrelsen vedtager med Kommissionens godkendelse og efter
udtalelse fra Revisionsretten Agenturets finansforordning, som
iser skal indeholde procedurerne for opstilling og gennem-
forelse af Agenturets budget i overensstemmelse med artikel
142 i finansforordningen for De Europeziske Fellesskabers
almindelig budget.

Artikel 52
Gebyrreglerne

1. Kommissionen vedtager gebyrreglerne efter den i artikel
52, stk. 3, nevnte procedure.

2. Gebyrrglerne fastsatter iser hvilke opgaver, der i henhold
til artikel 49, stk. 1, skal opkraves gebyr for, gebyrets storrelse,
og hvilken made det skal betales pa.

3. Der opkraves gebyr for:

a) udstedelse og fornyelse af certifikater og for den stadige
overvdgning i forbindelse med dem

b) udevelse af tjenester eller levering af dokumentation; geby-
rerne skal afspejle de faktiske omkostninger ved de enkelte
ydelser

¢) behandling af anker.

Alle gebyrer udtrykkes og betales i euro.

4. Gebyret fastsettes til en sterrelse, som sikrer, at den
dermed forbundne indtagt i princippet er tilstrekkelig til at
dakke de fulde omkostninger ved den leverede tjeneste.

Det i artikel 49, stk. 1, nevnte bidrag kan i en overgangs-
periode indtil den 31. december i det fjerde ar efter tidspunktet
for denne forordnings ikrafttreedelse daekke udgifterne i forbin-
delse med Agenturets indkeringsfase. Denne periode kan om
nedvendigt forleenges efter den i artikel 53, stk. 3, naevnte
procedure med hejst et enkelt ar.

AFSNIT IV
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 53
Udvalg

1. Kommissionen bistds af et udvalg, som bestér af repre-
sentanter for medlemsstaterne og har Kommissionens reprz-
sentant som formand.
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2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes rddgivnings-
proceduren i artikel 3 i afgorelse 1999/468/EF i overensstem-
melse med denne afgorelses artikel 7 og 8.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes forskriftspro-
ceduren i artikel 5 i afgerelse 1999/468EF i overensstemmelse
med denne afgerelses artikel 7 og 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsettes til
en maned.

Artikel 54
Europaiske tredjelandes deltagelse

Europeiske tredjelande, som er kontraherende parter i Chicago-
konventionen og har indgdet aftaler med Det Europziske
Fellesskab, som indebarer, at de har indfert og anvender
Fellesskabsretten pd de omréder, der omfattes af denne forord-
ning og dens gennemfarelsesbestemmelser, kan deltage i Agen-
turet.

Efter de relevante bestemmelser i disse aftaler skal der udar-
bejdes ordninger, som bl.a. angiver arten og omfanget af samt
de narmere regler for disse landes deltagelse i Agenturets
arbejde, herunder ogsd bestemmelser om finansielle bidrag og
personale.

Artikel 55
Indledning af Agenturets virksomhed

Agenturet udferer fuldt ud sine opgaver i henhold til denne
forordning fra det tidspunkt, der ligger 12 maneder efter dens
ikrafttreedelse.

Artikel 56
Ophevelse
Forordning (EQF) nr. 3922/91 ophaves.

Artikel 8 i neervarende forordning gelder for materiel, appa-
ratur, foretagender og personer, som er blevet certificeret i
overensstemmelse med forordning (EGF) nr. 3922/91.

Artikel 57
Ikrafttraedelse

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i De Europeiske Fellesskabers Tidende.

Artikel 5, 6 og 7 finder anvendelse som fastsat i gennemforel-
sesbestemmelserne til naevnte artikler.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gealder
umiddelbart i hver medlemsstat.
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BILAG
INTERNATIONALE STANDARDER
LUFTFARTQJERS LUFTDYGTIGHED
Bilag 8 til konventionen angdende international civil luftfart

Ottende udgave — juli 1988

PART 1 — DEFINITIONER

Nir de folgende udtryk anvendes i Standarderne for Luftfartejers Luftdygtighed, har de de felgende betydninger:

At gore (et luftdygtighedsbevis) gyldigt (Rendering (a Certificate of Airworthiness) valid). De forholdsregler, der tages af en
Kontraherende Stat som et alternativ til at udstede dets eget Luftdygtighedsbevis, for at acceptere et Luftdygtighedsbevis,
der er udstedt af en hvilken som helst anden Kontraherende Stat som modstykket til dets eget Luftdygtighedsbevis.

Beherige luftdygtighedskrav (Appropriate airworthiness requirement). De omfattende og detaljerede luftdygtighedskoder, der er
fastsat ved en Kontraherende Stat for den klasse af luftfartgjer, der betragtes.

Designkorselsmasse (Design taxiing mass). Den maksimale masse af luftfartgjet, ved hvilken der konstruktionsmaessigt er
taget hejde for belastning, som er tilbgjelig til at forekomme under luftfartgjets anvendelse pé jorden forud for startens
pabegyndelse.

Designlandingsmasse (Design landing mass). Den maksimale masse af luftfartejet, som det af strukturelle designformal
antages, at det vil blive planlagt at blive landet ved.

Designstartmasse (Design take-off mass). Den maksimale masse, som luftfartgjet af strukturelle designformal antages at
vare planlagt at ligge pd ved padbegyndelsen af startkorslen.

Designstat (State of Design). Den Stat, der har myndighed over den organisation, som er ansvarlig for typekonstruktionen.

Endeligt indflyvnings- og startomrdde (Final approach and take-off area (FATO)). Et defineret omrdde, hvorover den endelige
fase af indflyvningsmanevren med at svave eller lande fuldendes, og hvorfra startmanevren pabegyndes. Hvor FATO'et
skal anvendes af helikoptere i Klasse 1, omfatter det definerede omrade det omrade, der er til rddighed for afbrudt start.

Fabrikationsstat (State of Manufacture). Den Stat, der har myndighed over den organisation, som er ansvarlig for den
endelige samling af luftfartojet.

Flyvemaskine (Aeroplane). Et kraftdrevet luftfartgj, som er tungere end luft, og som hovedsagelig udleder sin opdrift fra
aerodynamiske reaktioner pd overflader, som forbliver faste under givne flyvebetingelser.

Forventede driftsbetingelser (Anticipated operating conditions). De betingelser, som af erfaring vides at forekomme eller som
med rimelighed kan forudses at ville forckomme under luftfartgjets driftsmassige levetid, idet de operationer, som
luftfartojet er kvalificeret til, tages i betragtning, hvor disse sdledes betragtede betingelser angdr atmosferens meteoro-
logiske tilstand, terreenets form, luftfartejets funktion, personalets effektivitet og alle faktorer, der péavirker sikkerhed ved
flyvning. Forventede operationsbetingelser indbefatter ikke:

a) de yderligheder, der effektivt kan undgas ved hjalp af operationsprocedurer, og

b) de yderligheder, som forekommer sa sjaldent, at det ville give et hgjere niveau af luftdygtighed, end erfaringen har
vist, at det er nedvendigt og praktisk, hvis Standarderne skulle opfyldes ved sidanne yderligheder.

Godkendt (Approved). Accepteret af en Kontraherende Stat som velegnet til et serligt formal.

Grensebelastninger (Limit loads). De maksimale belastninger, der forudsattes at forckomme under de forventede drifts-
betingelser.

Helikopter (Helicopter). Et luftfartej, som er tungere end luft, og som i flyvning hovedsagelig er understottet af luftens
reaktioner pd én eller flere kraftdrevne rotorer pd i det vaesentlige lodrette akser.

Helikopter i Klasse 1 (Performance Class 1 helicopter). En helikopter med en sddan preestation, at den i tilfelde af motorstop
er i stand til at lande pd omradet for afbrudt start eller at fortsatte flyvningen sikkert til et passende landingsomrade.

Helikopter i Klasse 2 (Performance Class 2 helicopter). En helikopter med en sidan preestation, at den i tilfelde af motorstop
er i stand til at fortsaette flyvningen sikkert, undtagen ndr motorstoppet forekommer forud for et defineret punkt efter
start eller efter et defineret punkt for landing, i hvilke tilfeelde en tvungen landing kan veere pdkravet.

Helikopter i Klasse 3 (Performance Class 3 helicopter). En helikopter med en sddan preastation, at der i tilfeelde af motorstop
ved et hvilket som helst punkt i flyvningsprofilen skal udferes en tvungen landing.
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Konfiguration (anvendt til flyvemaskinen) (Configuration (as applied to the aeroplane)). En serlig kombination af positionerne af
de bevaegelige elementer, sdsom vingeflaps, landingsstel, osv., som pavirker flyvemaskinens aerodynamiske karakteristika.

Kraftenhed (Power-unit). Et system bestdende af én eller flere maskiner og hjlpedele, som sammen er nedvendige til at
tilvejebringe traekkraft uafthangigt af den fortsatte operation af en hvilken som helst anden kraftenhed, men ikke
indbefattende traekkraftfrembringende enheder med kort periode.

Kritisk(e) kraftenhed(er) (Critical power-unit(s)). De(n) kraftenhed(er), hvor funktionssvigt giver den mest negative virkning pa
luftfartejets egenskaber i forhold til det betragtede tilfelde.

Landingsoverflade (Landing surface). Det omrdde af en flyveplads' overflade, som flyvepladsens myndighed har erkleret
som den normale landingsmanevrestreekning til rddighed pa jord eller vand for luftfartgjer, der lander i en bestemt

retning.

Belastningsfaktor (Load factor). Forholdet mellem en specificeret belastning og luftfartgjets veegt, hvor den ferstnaevnte
udtrykkes med hensyn til aerodynamiske krefter, inertialkraefter eller jordreaktioner.

Luftfartej (Aircraft). En hvilken som helst maskine, som kan udlede understottelse i atmosfaren fra de reaktioner af luft,
som er forskellige fra reaktionerne af luft imod Jordens overflade.

Maksimal belastning (Ultimate load). Gransebelastningen multipliceret med den relevante sikkerhedsfaktor.
Registeringsstat (State of Registry). Den Stat, hvis register luftfartgjet er indfert i.

Sikkerhedsfaktor (Factor of safety). En designfaktor, der anvendes til at tage hejde for muligheden for belastninger, der er
storre end de, der forventes, og for ungjagtigheder i konstruktion og fabrikation.

Standardatmosfeere (Standard atmosphere). En atmosfare, der er defineret som folger:
a) luften er en perfekt, tor gas
b) de fysiske konstanter er:
— Gennemsnitlig moler masse ved havoverfladen:
My = 28,964420 x 10 kg mol!
— Atmosfarisk tryk ved havoverfladen:
P, = 1013,250 hPa
— Temperatur ved havoverfladen:
ty 15°C
Ty 288,15 K
— Atmosfaerisk masseteethed ved havoverfladen:
Py =1,2250 kg m
— Frysepunktstemperatur:
T,=27315 K
— Universel gaskonstant:

R* = 8,31432 JK'!mol'!

¢) temperaturgradienterne er:
Geopotentiel
Hojde over havet Temperaturgradient
(km) (Kelvin pr. standard
geopotentiel kilometer)
Fra Til

-5,0 11,0 -6,5
11,0 20,0 0,0
20,0 32,0 +1,0
32,0 47,0 +2,8
47,0 51,0 0,0
51,0 71,0 -2,8
71,0 80,0 -20
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Startoverflade (Take-off surface). Den del af en flyveplads' overflade, som flyvepladsmyndigheden har erkleret som den
normale startmanevrestrakning til radighed pd jord eller vand for et luftfartej, der starter i en bestemt retning.

Trykhgjde (Pressure-altitude). Et atmosfarisk tryk udtrykt med hensyn til den hejde over havet, som svarer til det
pagaldende tryk i standardatmosfeeren.

PART III — FLYVEMASKINER
KAPITEL 1 — GENERELT
1.1. Anvendelsesomride

1.1.1. Standarderne i part IIl kan, bortset fra det, der er angivet i 8.4, anvendes med hensyn til alle de flyve-
maskiner, der er angivet i 1.1.3, som er af typer, hvoraf en prototype er forelagt for de behorige nationale
myndigheder til certificering pa eller efter den 13. juni 1960.

1.1.2. De Standarder, som er angivet i 8.4 i part IIl, kan anvendes med hensyn til alle de flyvemaskiner, der er
angivet i 1.1.3, som er af typer, hvoraf prototypen er forelagt for de behorige nationale myndigheder til
certificering pa eller efter den 22. marts 1985.

1.1.3. Standarderne i part III skal gelde for flyvemaskiner med en certificeret startmasse pd over 5 700 kg, som er
tilteenkt befordringen af passagerer eller fragt eller post inden for international luftfart.

1.1.4. Det niveau af luftdygtighed, der er defineret ved de beherige parter af den omfattende og detaljerede
nationale kode, der henvises til i 2.2 i part II for de flyvemaskiner, der er angivet i 1.1.3, skal i det
mindste i det vesentlige svare til det samlede niveau, der er tiltenkt ved de brede Standarder i part IIL

1.1.5. Med mindre det er angivet pd anden made, gelder Standarderne for hele flyvemaskinen, heriblandt kraften-
heder, systemer og udstyr.

1.2. Antal kraftenheder

Flyvemaskinen skal have ikke mindre end to kraftenheder.

1.3. Begransninger

1.3.1. Der skal fastsattes begrensende betingelser for flyvemaskinen, dens kraftenheder og dens udstyr (se 9.2).
Overholdelse af Standarderne i part III skal fastslds, idet det antages, at flyvemaskinen betjenes inden for de
angivne begrensninger. Begransningerne skal ligge tilstrackkeligt langt vaek fra en hvilken som helst betin-
gelse, der er ugunstig for flyvemaskinens sikkerhed, for at gere sandsynligheden for, at uheld opstar derfra,
overordentlig lille.

1.3.2. Der skal vare fastsat begrensende intervaller for masse, beliggenhed af tyngdepunkt, lastfordeling, hastig-
heder og hejde over havet eller trykhejde, inden for hvilke intervaller overensstemmelse med alle de relevante
Standarder i part IIl vises, bortset fra at de kombinationer af betingelser, som fundamentalt set er umulige at
opnd, ikke behover at blive taget i betragtning.

1.4. Usikre trek og karakteristika
Flyvemaskinen skal ikke have noget trek eller karakteristika, som gor den updlidelig under de forventede
driftsbetingelser.

1.5. Godtgerelse af overholdelse

1.5.1. Overholdelse af de beharige luftdygtighedskrav skal vare baseret pd dokumentation fra enten forseg, bereg-

ninger eller beregninger baseret pd forseg, forudsat at den opnéede ngjagtighed i hvert tilfelde vil sikre et
niveau af luftdygtighed, der er lig med det niveau, som ville blive opndet, hvis direkte forseg blev udfert.

1.5.2. Forspgene i 1.5.1 skal vaere séledes, at de giver rimelig forvisning om, at flyvemaskinen, dens bestanddele og
udstyr er palidelige og fungerer korrekt under de forventede driftsbetingelser.
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2.1

2.2.

2.2.1.

2211

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2221,

2.2.2.2.

KAPITEL 2 — FLYVNING
Generelt

Overholdelse af de Standarder, der er foreskrevet i Kapitel 2, skal veere fastsldet ved flyvning eller andre forsog
udfort pa en flyvemaskine eller flyvemaskiner af den type, som der soges et Luftdygtighedsbevis for, eller ved
beregninger baseret pa sddanne forseg, forudsat at de resultater, der opnds ved beregninger, har den samme
nejagtighed som eller konservativt reprasenterer resultaterne af direkte prevning.

Overholdelse af hver Standard skal vere fastslet for alle anvendelige kombinationer af flyvemaskinemasse og
beliggenhed af flyvemaskinens tyngdepunktet inden for det interval af belastningsbetingelser, som der soges
certificering for.

Hvor det er nedvendigt, skal der fastleegges relevante flyvemaskinekonfigurationer til bestemmelsen af presta-
tion i de forskellige trin af flyvning og til undersegelsen af flyvemaskinens flyvekvaliteter.

Preestation
Generelt

Tilstraekkelige data vedrerende flyvemaskinens preastation skal vare bestemt og opfert i flyvemaskinens
flyvehindbog for at forsyne operatorer med den nedvendige information med det formdl at bestemme
flyvemaskinens samlede masse pd grundlag af de vardier af de relevante driftsparametre, hvor vardierne
er saerlige for den tilsigtede flyvning, siledes at flyvningen kan foretages med rimelig forvisning om, at en
sikker minimal preestation for den pagaldende flyvning vil vare opnaet.

Den praestation, der er fastlagt for flyvemaskinen, skal ikke krave usadvanlig dygtighed eller drvdgenhed fra
pilotens side.

Den fastlagte prastation for flyvemaskinen skal vaere i overensstemmelse med 1.3.1 og med operationen i
logiske kombinationer af de af flyvemaskinens systemer og udstyr, hvis operation kan pévirke preestationen.

Minimal prastation

Ved den maksimale fastsatte masse (se 2.2.3) for start og for landing som funktioner af flyvepladsens hejde
over havet eller trykhejde enten i standardatmosfaren eller under specificerede atmosfariske betingelser for
stillestdende luft og for vandflyvemaskiner under angivne betingelser for smult vand, skal flyvemaskinen vere
i stand til at udfere de minimale preestationer, der er angivet i 2.2.2.1 henholdsvis 2.2.2.2, uden hensyn til
hindringer eller baneleengden eller lengden af manevrestrakning pa vand.

Start

a) Flyvemaskinen skal vare i stand til at starte, hvis det forudswttes, at den kritiske kraftenhed svigter (se
2.2.3), idet de resterende kraftenheder arbejder inden for deres startydelsesbegransninger.

b) Efter slutningen af den periode, hvorunder startydelsen ma anvendes, skal flyvemaskinen vaere i stand til at
fortseette med at stige med den kritiske kraftenhed ude af kraft og hvor de resterende kraftenheder arbejder
inden for deres maksimale kontinuerte kraftbegraensninger, op til en hejde, som den kan bibeholde og
hvor den kan udfere runde omkring flyvepladsen.

¢) Den minimale preastation ved alle trin i start og under stigning skal veare tilstraekkelig til at sikre, at
afvigelsen fra de fastsatte veerdier ikke er uforholdsmaessig stor under driftsbetingelser, der afviger en anelse
fra de idealiserede betingelser, som data er fastsat (2.2.3) for.

Landing

a) Med udgangspunkt i indflyvningskonfigurationen og med den kritiske kraftenhed ude af drift skal flyve-
maskinen i tilfelde af en forfejlet indflyvning veere i stand til at fortsette flyvningen til et punkt, hvorfra
en ny indflyvning kan foretages.

b) Med udgangspunkt i landingskonfigurationen skal flyvemaskinen i tilfelde af en afbrudt landing veere i
stand til at foretage en udstigning med alle kraftenhederne i drift.
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2.23.1.

22311

2.2.3.1.2.

2.2.3.2.

2.23.3.

2.3.

2311

2.3.1.2.

2.3.1.3.

Fastsattelse af prastation

Pracstationsdata skal vare bestemt og fastlagt i flyvemaskinens flyvehdndbog, siledes at deres anvendelse ved
hjalp af de driftsregler, som flyvemaskinen skal betjenes i overensstemmelse med ifelge 5.2 i bilag 6, part I,
vil tilvejebringe et sikkert forhold mellem flyvemaskinens prestation og de flyvepladser og ruter, som den vil
vare i stand til at blive opereret pé. Prastationsdata skal vare bestemt og fastlagt for de folgende trin for
intervallerne af masse, hgjde over havet eller trykhejde, vindhastighed, gradient af start- og landingsoverflade
for landfly, vandoverfladebetingelser, massetathed af vand og stremstyrke for vandflyvemaskiner, og for
vilkarlige andre driftsmeessige variabler, som flyvemaskinen skal certificeres for.

Start. Praestationsdataene for start skal indbefatte accelerations-stopdistancen og startflyvebanen.

Acceleration-stop-distance. Acceleration-stopdistancen skal vare den distance, der er pakreevet til at accelerere
og stoppe eller for en vandflyvemaskine til at accelerere og komme til en tilfredsstillende lav hastighed, idet
det antages, at den kritiske kraftenhed svigter pludseligt ved et punkt, der ikke er tattere pd pabegyndelsen af
starten end det, der antages, ndr startflyvebanen bestemmes (se 2.2.3.1.2).

Startflyvebanen. Startflyvebanen skal omfatte startmangvrestreekningen pd jord eller vand, den indledende
stigning og udstigningen, idet det antages, at den kritiske kraftenhed svigter pludseligt i lobet af starten
(se 2.2.3.1.1). Startflyvebanen skal veere planlagt op til en hejde, som flyvemaskinen kan bibeholde og hvor
den kan udfere en runde omkring flyvepladsen. Udstigningen skal foretages ved en hastighed, som ikke er
mindre end startsikkerhedshastigheden som bestemt i overensstemmelse med 2.3.1.3.

En-route. En-route-stigepreestationen skal veere stigepreestationen (eller nedstige-praestationen) med flyve-
maskinen i en-route-konfigurationen med:

a) den kritiske kraftenhed ude af drift; og
b) de kritiske to kraftenheder ude af drift i tilflde af flyvemaskiner med tre eller flere kraftenheder.
De fungerende motorer skal ikke overstige maksimal kontinuerlig ydelse.

Landing. Landingsdistancen skal vaere den vandrette distance, der gennemlobes af flyvemaskinen fra et punkt
pa indflyvningsbanen ved en valgt hejde over landingsoverfladen til det punkt pa landingsoverfladen, hvor
flyvemaskinen kommer til en fuldsteendig standsning, eller for en vandflyvemaskine kommer til en tilfreds-
stillende lav hastighed. Den valgte hejde over landingsoverfladen og indflyvningshastigheden skal vere i et
passende forhold med driftspraksis. Denne distance kan suppleres med en sddan distancemargen, som kan
vare nedvendig; hvis dette er tilfeldet, skal den udvalgte hejde over landingsoverfladen, indflyvningshastig-
heden og distancemargenen vere i et passende indbyrdes forhold og skal tage hejde for bdde den normale
driftspraksis og fornuftige variationer derfra.

Flyveegenskaber

Flyvemaskinen skal overholde Standarderne i 2.3 ved alle hejder over havet op til den maksimale forventede
hejde over havet, der er relevant for det sarlige krav, ved alle temperaturbetingelser, som er relevante for den
pagzldende hejde over havet, og som flyvemaskinen er godkendt til.

Styrbarhed

Flyvemaskinen skal vare styrbar og manevredygtig under alle forventede driftsbetingelser, og det skal vere
muligt at foretage jeevne overgange fra én flyvebetingelse til en anden (for eksempel drej, vingeglidninger,
andringer i motorydelse, @ndringer af flyvemaskinekonfigurationer), uden at det kraver usedvanlig
dygtighed, arvigenhed eller styrke fra pilotens side, selv i tilfelde af funktionssvigt af en hvilken som helst
kraftenhed. Der skal fastleegges en teknik til sikkert at styre flyvemaskinen under alle trin af flyvning og ved
alle flyvemaskinekonfigurationer, for hvilke der er fastsat prastationer.

Styrbarhed pd jorden (eller vandet). Flyvemaskinen skal vaere styrbar pé jorden (eller pd vandet) under mangv-
rering pé jorden (eller pd vandet), start og landing under de forventede driftsbetingelser.

Styrbarhed i lobet af start. Flyvemaskinen skal vaere styrbar i tilfaeldet af pludseligt funktionssvigt af den kritiske
kraftenhed ved et vilkérligt punkt under starten, ndr flyvemaskinen handteres pd den made, der er knyttet til
fastseettelsen af startflyvebanerne og accelerations-stopdistancerne.

Sikkerhedsstarthastighed. De sikkerhedsstarthastigheder, der antages, ndr flyvemaskinernes preastation (efter at
have forladt jorden eller vandet) bestemmes i lobet af start, skal tilvejebringe en passende margen over
stallhastigheden og over den minimale hastighed, ved hvilken flyvemaskinen forbliver styrbar efter et plud-
seligt funktionssvigt af den kritiske kraftenhed.
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2.3.4.1.

2.3.4.2.

2.3.4.3.

3.1

Trim

Flyvemaskinen skal have siddanne trimkarakteristika og andre karakteristika, at det sikres, at den fordring, der
gores galdende vedrerende pilotens opmarksomhed og evne til at opretholde en ensket flyvebetingelse, ikke
er excessiv, ndr det trin i flyvningen, hvor disse fordringer forekommer, og deres varighed tages i betragtning.
Dette skal bdde galde under normal operation og under de betingelser, der er knyttet til funktionssvigt af én
eller flere kraftenheder, som der er fastsat prestationskarakteristika for.

Stabilitet

Flyvemaskinen skal have en sddan stabilitet i forhold til dens andre flyvekarakteristika, prastation, strukturel
styrke og mest sandsynlige driftsbetingelser (for eksempel flyvemaskinekonfigurationer og hastigheds-inter-
valler) at det sikres, at fordringer, der gores vedrerende pilotens evne til koncentration ikke er excessive, ndr
det trin i flyvningen, hvor disse fordringer forekommer, og deres varighed tages i betragtning. Flyvemaskinens
stabilitet skal imidlertid ikke veere sddan, at der gores excessive fordringer vedrerende pilotens styrke eller at
flyvemaskinens sikkerhed skades ved mangel pd manevredygtighed i nedsituationer.

Stalling

Stalladvarsel. Nar flyvemaskinen er ved at nerme sig et stall, bdde ved lige flyvning og drejende flyvning med
alle kraftenheder i drift og med én kraftenhed ude af drift, skal en tydelig og karakteristisk advarsel vere
tydelig for piloten med flyvemaskinen i alle tilladte konfigurationer og med alle tilladte ydelser, undtagen de,
som ikke betragtes som verende vasentlige for sikker flyvning. Stalladvarslen og de andre karakteristika for
flyvemaskinen skal veare siledes, at de gor piloten i stand til at standse udviklingen af stallet, efter at
advarslen er begyndt, og at bibeholde fuldsteendig kontrol over flyvemaskinen uden at &ndre motorydelsen.

Opforsel efter et stall. I en hvilken som helst konfiguration og med en hvilken som helst ydelse, hvor det anses,
at evnen til at genoprette fra et stall er vasentlig, skal flyvemaskinens opfersel efter et stall ikke vaere sa
ekstrem, at det gor en omgdende genopretning vanskelig uden at overstige flyvemaskinens lufthastigheds-
eller styrkebegrensninger. Det skal veere acceptabelt at drosle de fungerende kraftenheder ned i lgbet af
genopretning fra stallet.

Stallhastighed. Stallhastighederne eller de minimale stabile flyvehastigheder i konfigurationer, der er relevante
for hvert trin i flyvning (for eksempel start, en route, landing) skal veare fastlagt. En af vardierne for den
ydelse, der anvendes ved fastleeggelse af stallhastighederne, skal ikke vaere mere end det, der er nedvendigt til
at give treekkraft pd nul ved en hastighed, som ligger lige over stallhastigheden.

Flutter og vibration

Det skal ved relevante forsag pévises, at alle dele af flyvemaskinen er fri for flutter og excessiv vibration i alle
flyvemaskinekonfigurationer under alle hastighedsbetingelser inden for flyvemaskinens driftsbetingelser (se
1.3.2). Der mé ikke vaere nogen sted, der er tilstrackkeligt kraftige til at forstyrre styringen af flyvemaskinen,
at fordrsage strukturel beskadigelse eller at fordrsage excessiv udmattelse af flyvebestningen.

KAPITEL 3 — STRUKTURER
Generelt

Standarderne i Kapitel 3 galder for den flyvemaskinestruktur, der bestér af alle de dele af flyvemaskinen, hvis
funktionssvigt ville udsatte flyvemaskinen for alvorlig fare.

Masse og massefordeling

Med mindre det pd anden méde er angivet, skal alle strukturelle Standarder overholdes, ndr massen varieres
over det relevante interval og fordeles pd den mest ugunstige made inden for de driftsbetingelser, pa grundlag
af hvilke der soges certificering.

Gransebelastninger

Bortset fra det, som maske kan vere bestemt pd anden made, ma de eksterne belastninger og de tilsvarende
inertibelastninger eller bestandige belastninger, der er opndet for de forskellige belastningsbetingelser, der er
foreskrevet i 3.3, 3.4 og 3.5, betragtes som gransebelastninger.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

Styrke og deformation

Under de forskellige belastningsbetingelser, der er foreskrevet i 3.3, 3.4 og 3.5, ma ingen del af flyvemaskine-
strukturen blive udsat for skadelig deformation ved en hvilken som helst belastning op til og med granse-
belastningen, og flyvemaskinestrukturen skal vere i stand til at tale brudbelastningen.

Flyvehastigheder
Designflyvehastigheder

Der skal vaere fastlagt designflyvehastigheder, ved hvilke hastigheder flyvemaskinestrukturen er konstrueret til
at modstd de tilsvarende mangvre- og vindstedsbelastninger i overensstemmelse med 3.3. Ved fastlaeggelse af

designflyvehastighederne skal der tages hensyn til de folgende hastigheder:

a) V,, designmanevrehastigheden

b) Vg, den hastighed ved hvilken den maksimale lodrette vindstodshastighed, der antages i overensstemmelse
med 3.3.2, kan modstis

¢) Vg, en hastighed, der ikke forventes at blive overskredet ved normal marchflyvning, idet mulige effekter af
forstyrrelser, nr der flyves i turbulente tilstande, er taget i betragtning

d) Vp, maksimal styrtdykhastighed, som er tilstreekkeligt storre end hastigheden i c), for at gere det usand-
synligt, at en sidan designhastighed ville blive overskredet som et resultat af utilsigtede hastighedsstig-
ninger under de forventede driftsbetingelser, idet flyveegenskaberne og andre karakteristika ved flyve-
maskinen er taget i betragtning

e) Vg til Vg, maksimale hastigheder ved hvilke flapper og landingsstel kan veare senket eller andre
aendringer af konfigurationen kan veere foretaget.

Hastighederne V,, Vg, Vc og Vi i a), b), ¢) og e) skal veare tilstreekkeligt meget storre end flyvemaskinens
stallhastighed for at beskytte imod tab af kontrol i turbulent luft.

Begransende flyvehastigheder

Begransende flyvehastigheder, som er baseret pd de tilsvarende designflyvehastigheder med sikkerhedsmar-
gener, hvor det er relevant, i overensstemmelse med 1.3.1, skal vare indbefattet i flyvemaskinens flyve-
hdndbog som en del af driftsbegreensningerne (se 9.2.2).

Flyvebelastninger

Flyvebelastningsbetingelserne i 3.3.1, 3.3.2 og 3.5 skal tages i betragtning for det interval af masse og
massefordelinger, der er foreskrevet i 3.1.1 og ved flyvehastigheder, der er fastlagt i overensstemmelse
med 3.2.1. Asymmetrisk sdvel som symmetrisk belastning skal tages i betragtning. Luftbelastningen, inerti-
belastningen og andre belastninger, der kommer af de specificerede belastningstilstande, skal fordeles sdledes,
at faktiske tilstande tilnermes tet, eller siledes at de reprasenteres konservativt.

Mangvrebelastninger

Mangvrebelastninger skal vare beregnet pd grundlag af manevrebelastningsfaktorer, som er relevante for de
mangvrer, der tillades ved driftsbegraensningerne. De ma ikke vare mindre end veardier, som erfaringen viser
vil vare relevante for de forventede driftsbetingelser.

Vindstodsbelastninger

Vindstedsbelastninger skal veere beregnet for lodrette og vandrette vindstedshastigheder og -gradienter, som
statistik eller anden dokumentation indikerer vil veere relevant for de forventede driftsbetingelser.

Jord- og vandbelastninger

Strukturen skal vere i stand til at modsta alle de belastninger, som skyldes jordens og vandets reaktioner, og
som sandsynligvis ville opstd under manevrering pd jord/vand, ved start og landing.
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3.4.1. Landingsbetingelser

Landingsbetingelserne ved designstartmassen og designlandingsmassen skal indbefatte sddanne symmetriske
og asymmetriske flyvestillinger af flyvemaskinen ved jord- eller vandkontakt, sédanne nedstigehastigheder og
sddanne andre faktorer, som indvirker pd de belastninger, som péferes strukturen, og som kan vere til stede
under de forventede driftsbetingelser.

3.5. Diverse belastninger

Ud over eller sammen med mangvre- og vindstedsbelastningerne og med jord- og vandbelastningerne skal
alle andre belastninger (flyvekontrolbelastninger, kabinetryk, effekter af motoroperation, belastninger, der
skyldes @ndringer i konfiguration, osv.), som sandsynligvis kunne forekomme under de forventede drifts-
betingelser, tages i betragtning.

3.6. Flutter, divergens og vibration

Flyvemaskinestrukturen skal vare konstrueret til at vere fri for flutter, strukturel divergens (det vil sige
ustabil strukturel vridning pa grund af aerodynamisk belastning) og tab af kontrol pd grund af strukturel
deformation ved hastigheder inden for og tilstrakkeligt langt fra driftsbegreensningerne for at vaere i over-
ensstemmelse med 1.3.1. Der skal vere tilvejebragt passende styrke til at modstd de vibrationer og de sted,
som kan forekomme under de forventede driftsbetingelser.

3.7. Udmattelsesstyrke
Flyvemaskinens styrke og forarbejdning skal veare sdledes, at det sikres, at sandsynligheden for katastrofalt

udmattelsessvigt af flyvemaskinens struktur under gentagne belastninger og vibrationsbelastninger under de
forventede driftsbetingelser er overordentligt fjerntliggende.

KAPITEL 4 — DESIGN OG KONSTRUKTION
4.1. Generelt

Detaljer vedrerende design og konstruktion skal vare saledes, at der gives rimelig forvisning om, at alle
flyvemaskinedele vil fungere effektivt og palideligt under de forventede driftsbetingelser. De skal vere baseret
pa praksis, som erfaringen har vist er tilfredsstillende, eller som dokumenteres ved specielle forsog eller ved
andre relevante undersogelser eller begge dele.

4.1.1. Dokumenterende forseg
Funktionen af alle bevaegelige dele, som er vasentlige for flyvemaskinens sikre drift, skal pavises ved relevante
forseg for at forsikre, at de vil fungere korrekt under alle driftsbetingelser for sidanne dele.

4.1.2. Materialer
Alle materialer, der anvendes i dele af flyvemaskinen, som er vasentlige for dens pélidelige drift, skal veere i
overensstemmelse med godkendte specifikationer. De godkendte specifikationer skal veare séiledes, at mate-
rialer, der godkendes som varende i overensstemmelse med specifikationerne, vil have de vaesentlige egen-
skaber, der antages i designet.

4.1.3. Fabrikationsmetoder
Metoderne til fabrikation og montering skal vare saledes, at de frembringer en overensstemmende forsvarlig
struktur, som skal vaere palidelig med hensyn til bibeholdelsen af styrke i brug.

4.1.4. Beskyttelse
Strukturen skal beskyttes imod forringelse eller tab af styrke i brug pa grund af vejrpdvirkninger, korrosion,
slitage eller andre arsager, som kunne foregd ubemeerket, idet den vedligeholdelse, som flyvemaskinen vil
modtage, tages i betragtning.

4.1.5. Inspektionsforanstaltninger
Der skal foretages passende foranstaltninger for at tillade en hvilken som helst nedvendig undersogelse,

udskiftning eller reparation af dele af flyvemaskinen, som kreever en sddan opmarksomhed, enten periodisk
eller efter ualmindeligt strenge operationer.
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4.1.7.1.

4.1.7.2.

Designtrak

Der skal lagges sarlig vaegt pd designtrak, som pavirker flyvebesatningens evne til at opretholde kontrolleret
flyvning. Dette skal i det mindste indbefatte det folgende:

a) Manovreorganer og styresystemer. Mangvreorganerne og styresystemernes design skal vare siledes, at sand-
synligheden for fastlasning, uforsatlige operationer og utiltaenkt tilkobling af en anordning til lasning af
ror minimeres.

=

Systemoverlevelsesevne. Pr. 12. marts 2000 skal flyvemaskinesystemer vare designet, indrettet og fysisk
adskilt, sdledes at mulighederne for fortsat sikker flyvning og landing efter en hvilken som helst haendelse,
der resulterer i beskadigelse af flyvemaskinens struktur eller systemer, maksimeres.

(a)
-

Beseetningsomgivelser. Flyvebesaetningsrummets design skal vaere siledes, at muligheden for besatningens
ukorrekte eller indskrankede operation af manevreorganerne pa grund af udmattelse, forvirring eller
forstyrrelser minimeres. Der skal tages hensyn til i det mindste det folgende: udformning og identifikation
af mangvreorganer og instrumenter, hurtig identifikation af nedsituationer, betydning af manevreorganer,
ventilation, opvarmning og stej.

d) Pilotens udsyn. Indretningen af pilotcockpittet skal vare siledes, at der gives et tilstrakkeligt udstrak,
tydeligt og ikke-forvranget synsfelt til sikker operation af flyvemaskinen og siledes at blending og
refleksioner, som ville pévirke pilotens udsyn, undgés. Designtraekkene ved pilotens frontrude skal
under nedberstilstande tillade tilstraekkeligt udsyn til den normale udferelse af flyvning og til udferelsen
af indflyvninger og landing.

o
-~

Foranstaltninger til nodsituationer. Der skal vare tilvejebragt midler, som enten automatisk forhindrer eller
gor flyvebesatningen i stand til at hindtere nedsituationer, der opstar pa grund af forudseelige funktions-
svigt af udstyr og systemer, hvis funktionssvigt ville bringe flyvemaskinen i fare. Der skal foretages
rimelige foranstaltninger til fortsattelsen af vasentlige tjenester efter funktionssvigt af kraftenhed(er)
eller system(er) i den udstrakning, som sddanne funktionssvigt er behandlet i Standarderne for praestation
og driftsbetingelser i dette bilag og i bilag 6, part I og IL

f) Brandforholdsregler. Designet af flyvemaskinen og de materialer, der anvendes i dens fremstilling, heriblandt
kabinemebleringsmaterialer, der er udskiftet under en storre istandsattelse, skal vare siledes, at sandsyn-
ligheden for brand under flyvning eller pd jorden minimeres og siledes at produktionen af reg og giftige
luftarter i tilfeelde af en brand minimeres. Der skal veere tilvejebragt midler til at indeholde eller til at
detektere og slukke sddanne brande, som mitte forekomme, pd en sidan made at der ikke fordrsages
nogen yderligere fare for flyvemaskinen.

Branddempning. Pr. 12. marts 2000 skal branddeempningssystemer i lastrum, heriblandt disses sluknings-
midler, veere designet, sdledes at en pludselig og omfattende brand, som for eksempel kan vaere fordrsaget
af en eksplosiv indretning eller brandindretning, tages i betragtning.

)=}
=

h) Passagerers handlingsudygtighed. Der skal foretages designforholdsregler for at beskytte imod mulige tilfeelde
af trykfald i kabinen og imod tilstedevzrelsen af rog eller andre skadelige luftarter, heriblandt pr. 12. marts
2000 de skadelige luftarter, der fordrsages ved eksplosive indretninger og antandelige indretninger, som
kunne gore flyvemaskinens passagerer handlingsudygtige.

i) Beskyttelse af flyvebestningsrummet imod rog og reggasser. Pr. 12. marts 2000 skal der vere tilvejebragt
midler til at minimere indtreengen af rog, roggasser og skadelige dampe frembragt ved en eksplosion eller
brand i flyvemaskinen.

Neodlandingsforanstaltninger

Der skal veere tilvejebragt foranstaltninger i flyvemaskinens design til i tilfeelde af en nedlanding at beskytte
passagererne imod brand og imod de direkte effekter af decelerationskrafter savel som imod kvastelser, der
opstar pd grund af decelerationskrafternes effekt pa flyvemaskinens indvendige udstyr.

Der skal vare tilvejebragt faciliteter til hurtig evakuering af flyvemaskinen under tilstande, som sandsynligvis
kunne forekomme efter en nedlanding. Sidanne faciliteter skal std i forbindelse med flyvemaskinens passager-
og besetningskapacitet.
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4.1.7.3.

4.1.7.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

Kabinens indvendige design og positionen og antallet af nedudgange, heriblandt midlerne til at lokalisere og
oplyse flugtvejene og udgangene, skal vare siledes, at hurtig evakuering af flyvemaskinen under tilstande,
som sandsynligvis kunne forekomme efter en nedlanding, lettes.

Pé flyvemaskiner, der er certificeret til nedlandingstilstande pd vandet, skal der vere tilvejebragt foranstalt-
ninger i designet til at give maksimal gennemforlig forvisning om, at sikker evakuering af passagerer og
besatning fra flyvemaskinen kan udferes i tilfelde af nedlanding pd vandet.

Héndtering pé jord

Der skal vere tilvejebragt passende foranstaltninger i designet til at minimere risikoen for at hindterings-
operationer pé jord (for eksempel bugsering, loft) kan fordrsage ubemarket beskadigelse pd de dele af
flyvemaskinen, som er vasentlige for dens sikre operation. Den beskyttelse, som en hvilken som helst
begransning og instruktioner for sddanne operationer kunne tilvejebringe, kan tages i betragtning.

KAPITEL 5 — MOTORER
Omfang

Standarderne i Kapitel 5 skal galde for motorer af alle typer, som anvendes pé flyvemaskinen som primare
fremdrivningsenheder.

Design, konstruktion og funktion

Hele motoren med ekstraudstyr skal vare designet og konstrueret, siledes at den fungerer palideligt inden for
dens driftsbegransninger under de forventede driftsbetingelser, ndr den er installeret korrekt i flyvemaskinen i
overensstemmelse med Kapitel 7 og, hvis det er relevant, udstyret med en passende propel.

Erkleerede nominelle effekter, forudsatninger og begransninger

De nominelle krafteffekter og de forhold i atmosfaeren, som de er baseret pa, og alle driftsforudsatninger og
driftsbegraensninger, som er tiltenkt at regulere motorens drift, skal vaere angivet.

Forsog

En motor af typen skal tilfredsstillende gennemfere sidanne forseg, som er nedvendige til at verificere
gyldigheden af de erkleerede nominelle effekter, forudsetninger og begransninger og til at sikre, at den vil
fungere tilfredsstillende og pélideligt. Forsegene skal i det mindste omfatte folgende:

a) Kraftkalibrering. Der skal udferes forsag for at fastlegge kraft- eller treekkraftskarakteristikkerne for
motoren, ndr den er ny og ogsd efter forsegene i b) og c). Der ma ikke vare nogen excessiv reduktion
af ydelse ved afslutningen af alle de specificerede forseg.

b) Operation. Der skal udferes forseg for at sikre at opstart, tomgang, acceleration, vibration, overskridelse af
tilladt hastighed og andre egenskaber er tilfredsstillende og for at konstatere de passende frihedsmargener i
forhold til detonation, stremsted eller andre skadelige betingelser, som madtte vare passende for den
sarlige type af motor.

¢) Lengste flyvetid. Der skal udferes forseg med en tilstraekkelig varighed ved sddanne ydelser, traekkreefter,
hastigheder og andre driftsbetingelser, som er nedvendige for at pavise pdlidelighed og bestandighed af
motoren. De skal ogsd indbefatte operation under betingelser ud over de erklerede granser i en sddan
grad, som sddanne begransninger matte blive overskredet i faktisk tjeneste.

KAPITEL 6 — PROPELLER
Omfang

Standarderne i Kapitel 6 skal galde for propeller af alle typer.

Design, konstruktion og funktion

Hele propelenheden med ekstraudstyr skal vare designet og konstrueret, siledes at den fungerer pélideligt
inden for dens driftsbegransninger under de forventede driftsbetingelser, nir den er monteret korrekt til
motoren og installeret korrekt i flyvemaskinen i overensstemmelse med Kapitel 7.
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6.3.

6.4.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

Erklerede nominelle effekter, forudsatninger og begransninger

De nominelle krafteffekter og alle driftsforudseetninger og driftsbegraensninger, som skal regulere propellens
drift, skal veere angivet.

Forsog

En propel af typen skal tilfredsstillende gennemfore sddanne forseg, som er nedvendige til at sikre, at den vil

fungere tilfredsstillende og pélideligt inden for de erklaerede nominelle effekter, forudsatninger og begrans-
ninger. Forsggene skal i det mindste omfatte folgende:

a) Operation. Der skal udferes forseg for at sikre, at karakteristika for styrkevibration og for overskridelse af
tilladt hastighed er tilfredsstillende og for at konstatere korrekt og palidelig funktion af stigningseendrings-
og styremekanismer.

b) Leengste flyvetid. Der skal udferes forseg med en tilstraekkelig varighed ved sddanne ydelser, hastigheder og
andre driftsbetingelser, som er nedvendige for at pavise pélidelighed og bestandighed af propellen.

KAPITEL 7 — INSTALLATION AF MOTORDRIFTANLAG
Generelt
Relevante Standarder

Installationen af motordriftanleegget skal overholde Standarderne i Kapitel 4 og Standarderne i dette Kapitel.

Overensstemmelse med motor- og propelbegrensninger

Installationen af motordriftanleegget skal vare designet, siledes at motorerne og propellerne (hvis det er
relevant) er i stand til at blive anvendt under de forventede driftsbetingelser. Under betingelser, der er fastsat i
flyvemaskinens flyvehdndbog, skal flyvemaskinen vare i stand til at blive opereret uden at overskride de
begransninger, som er fastlagt for motorerne og propellerne i overensstemmelse med Kapitlerne 5, 6 og 7.

Styring af motorrotation

I de installationer, hvor fortsat rotation af en motor, som har funktionssvigtet, ville forage risikoen for brand
eller for et alvorligt strukturelt funktionssvigt, skal der vare tilvejebragt midler, sdledes at bestningen kan
standse motorens rotation under flyvning eller reducere den til et sikkert niveau.

Genstart af motor

Der skal vere tilvejebragt midler til at genstarte en motor ved hejder over havet op til en erkleret maksimal
hejde over havet.

Indretning og funktion
Uafhaengighed af kraftenheder

Motordriftanleegget skal vaere indrettet og monteret, sdledes at hver kraftenhed sammen med dens tilknyttede
systemer er i stand til at blive styret og opereret uathangigt af de andre og sdledes at der er mindst én
indretning af motordriftanleegget og systemerne, hvori et hvilket som helst funktionssvigt, med mindre
sandsynligheden for dets forekomst er overordentligt fjerntliggende, ikke kan resultere i et tab af mere
ydelse end det tab af ydelse, der kan folge af fuldstendigt funktionssvigt af den kritiske kraftenhed.

Propelvibration

Propelvibrationspavirkningerne skal vare bestemt og mé ikke overskride vaerdier, der er blevet konstateret
som sikre for operation inden for de driftsbegraensninger, der er fastlagt for flyvemaskinen.

Afkoling

Afkelingssystemet skal veere i stand til at opretholde motordriftanleeggets temperaturer inden for de fastsatte
graenser (se 7.1.2) ved temperaturer af den omgivende luft op til den maksimale lufttemperatur, der er
passende for tiltenkt operation af flyvemaskinen. Den maksimale og om nedvendigt den minimale luft-
temperatur, som motordriftanlegget er blevet fastsldet at vaere velegnet for, skal vare opfort i flyvemaskinens

flyvehéndbog.
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7.2.4.

7.2.5.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

Tilknyttede systemer

Brandstof-, olie-, luftindsugningssystemerne og andre systemer, der er knyttet til motordriftanlagget, skal
veare i stand til at forsyne hver motor i overensstemmelse med dens fastsatte krav under alle omstendigheder,
der pavirker systemernes funktion (for eksempel motorydelse, flyvemaskinens flyvestillinger og accelerationer,
atmosferiske tilstande, fluidtemperaturer) inden for de forventede driftsbetingelser.

Brandbeskyttelse

For omrdder af motordriftanleegget, hvor de potentielle brandrisici er serligt alvorlige pad grund af antaendel-
seskilders neerhed til brandbare materialer, skal det folgende gzlde foruden den generelle Standard i 4.1.6 ¢).

a) Isolering. Sddanne omréder, hvor tilstedevaerelsen af ild ville bringe den fortsatte flyvning i fare, skal vere
isoleret fra andre omrader af flyvemaskinen ved hjelp af brandsikkert materiale, idet de sandsynlige
oprindelsessteder for ilden og dens udbredelsesstier tages i betragtning.

b) Brandfarlige fluider. Brandfarlige fluidsystembestanddele, som er placeret i sidanne omrader, skal veere i
stand til at rumme fluiden, ndr de udsettes for brandtilstande. Der skal veere tilvejebragt midler, sdledes at
besetningen kan slukke for stremmen af brandfarlige fluider ind i sidanne omrdder, hvis en brand
forekommer.

O
~

Brandbeskyttelse. Der skal vere tilvejebragt et tilstrakkeligt antal branddetektorer, der er placeret, sdledes at
de sikrer hurtig detektering af en hvilken som helst brand, som matte forekomme i sddanne omrdder.

&

Brandslukning. Sddanne omrédder skal veere forsynet med et brandslukningssystem, der er i stand til at
slukke en hvilken som helst brand, som sandsynligvis kunne forekomme deri, med mindre graden af
isolation, meangden af brandbart stof, strukturens modstandsevne mod brand og andre faktorer er siledes,
at en hvilken som helst brand, som sandsynligvis kunne forekomme i omradet, ikke ville bringe flyve-
maskinens sikkerhed i fare.

KAPITEL 8 — INSTRUMENTER OG UDSTYR
Pikraevede instrumenter og udstyr
Flyvemaskinen skal vare forsynet med godkendte instrumenter og godkendt udstyr, der er nedvendigt til
flyvemaskinens sikre operation under de forventede driftsbetingelser. Disse skal indbefatte de instrumenter og

det udstyr, der er nedvendigt til at gere besatningen i stand til at betjene flyvemaskinen inden for dens
driftsbegraensninger.

Installation

Instrument- og udstyrsinstallationer skal overholde Standarderne i Kapitel 4.

Sikkerheds- og overlevelsesudstyr

Foreskrevet sikkerheds- og overlevelsesudstyr, som besatningen eller passagererne forventes at anvende eller
betjene, hvis en nedsituation forekommer, skal vere pélideligt, vere let at fi tilgang til og vare let at
identificere, og dets virkemdde skal vaere markeret tydeligt.

Navigationslys og antikollisionslys (')

De lys, som det ved bilag 2 er pdkravet, at flyvemaskiner, som er under flyvning eller som fungerer pa en
flyveplads' trafikomrade skal fore, skal have intensiteter, farver, dakningsfelter og andre kendetegn, sdledes at
de giver piloten i et andet luftfartej eller jordpersonale si meget tid som muligt til fortolkning og til
efterfolgende mangvrer, der er nedvendige for at undgd en kollision. I udformningen af sddanne lys skal
der tages beherigt hensyn til de betingelser, hvorunder de med rimelighed kan forventes at udfere disse
funktioner.

Lys skal vaere installeret i flyvemaskiner for at minimere sandsynligheden for, at de vil:
a) pavirke den tilfredsstillende gennemferelse af flyvebesatningens opgaver skadeligt; eller

b) udsatte en udenforstdende iagttager for skadelig blaending.

(") Der henvises venligst til denne parts 1.1.2.
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9.1.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.4.

9.2.5

9.2.6.

9.2.7.

9.3.

KAPITEL 9 — DRIFTSBEGRANSNINGER OG INFORMATION
Generelt
De driftsbegraensninger, inden for hvilke overensstemmelse med Standarderne i dette bilag er bestemt, skal
sammen med en hvilken som helst anden information, der er nedvendig for flyvemaskinens sikre operation,
veere stillet til radighed ved hjelp af en flyvehindbog for flyvemaskinen, markeringer og merkater og

sddanne andre midler, som effektivt kan realisere dette formal. Begreensningerne og informationen skal i
det mindste indbefatte det, der er foreskrevet i 9.2, 9.3 og 9.4.

Driftsbegraensninger
Begraensninger, som der er en risiko for at overskride under flyvning, og som er defineret kvantitativt, skal
vare udtrykt i passende enheder og skal, hvis det er nedvendigt, korrigeres for fejl i malinger, sdledes at

flyvebesatningen med henvisning til de instrumenter, der er til rddighed for dem, let kan bestemme, hvornar
begransningerne nas.

Begrensninger vedrorende belastning

Begraensningerne vedrerende belastning skal indbefatte alt, der begranser massen, tyngdepunkternes belig-
genhed, massefordelingerne og gulvbelastningerne (se 1.3.2).

Begraensninger vedrorende flyvehastighed
Begraensningerne vedrorende flyvehastighed skal indbefatte alle hastigheder (se 3.2), som er begraensende, set
ud fra synspunktet af flyvemaskinens strukturelle integritet eller flyvekvaliteter eller af andre betragtninger.

Disse hastigheder skal identificeres med hensyn til de relevante flyvemaskinekonfigurationer og andre vaesent-
lige faktorer.

Begransninger vedrorende motordriftanlag

Begransningerne vedrerende motordriftanleg skal indbefatte alle de begransninger, der er fastsat for de
forskellige bestanddele af motordriftanlaegget, som det er installeret i flyvemaskinen (se 7.1.2 og 7.2.3).

Begraensninger pd udstyr og systemer

Begransningerne pé udstyr og systemer skal indbefatte alle de begreensninger, der er fastsat for det forskellige
udstyr og de forskellige systemer, som de er installeret i flyvemaskinen.

Diverse begransninger

En hvilken som helst nedvendig begrensning vedrerende tilstande, som har vist sig at vere ugunstige for
flyvemaskinens sikkerhed (se 1.3.1).

Begransninger vedrorende flyvebesatning

Begransningerne vedrgrende flyvebesetningen skal indbefatte det minimale antal flyvebesatningspersonale,
der er nedvendigt for at betjene flyvemaskinen, idet der blandt andet tages hensyn til de relevante beseet-
ningsmedlemmers adgang til alle nodvendige manevreorganer og instrumenter og til udferelsen af de fast-
lagte nedprocedurer.

Flyvetidsbegrensning efter system- eller kraftenhedssvigt
Systembegransningerne skal indbefatte den maksimale flyvetid, som systempélidelighed er blevet fastlagt for i

forhold til godkendelsen af operationer af flyvemaskiner med to turbinekraftenheder ud over den
teerskelveerditid, der er fastlagt i overensstemmelse med 4.7 i bilag 6, part L

Operationsinformation og -procedurer
Typer af berettigede operationer
Der skal angives de sarlige typer af operationer, som kan veare defineret i bilag 6, parterne I og II, til

Konventionen, eller som i almindelighed er anerkendst, for hvilke typer af operationer flyvemaskinen har vist,
at den er berettiget i kraft af overensstemmelse med de relevante luftdygtighedskrav.
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9.3.2.

9.4.

9.5.

9.6.

9.6.1.

9.6.2.

10.1.

10.2.

10.3.

Belastningsinformation

Belastningsinformationen skal indbefatte flyvemaskinens tomme masse sammen med en definition af flyve-
maskinens tilstand ved tidspunktet for vejning, den tilsvarende beliggenhed af tyngdepunktet og de(t) refe-
rencepunkt(er) og den(de) standlinie(r), som granserne for tyngdepunktet er relateret til.
Operationsprocedurer

Der skal gives en beskrivelse af normale operationsbetingelser og nedoperationsbetingelser, som er specielle
for den serlige flyvemaskine, og som er nedvendige for dens sikre operation. Disse skal indbefatte proce-
durer, der skal folges i tilfelde af funktionssvigt af én eller flere kraftenheder.

Information vedrerende hdndtering

Der skal vare givet tilstraekkelig information vedrerende et hvilket som helst signifikant eller usadvanligt
treek ved flyvemaskinens karakteristika. De stallingshastigheder eller minimale hastigheder for jaevn flyvning,
som det ved 2.3.4.3 er pakravet skal vaere fastlagt, skal vaere opfert.

Bombeplacering med mindst risiko

Der skal vaere identificeret en placering pa flyvemaskinen med mindst risiko, hvor en bombe eller en anden
eksplosiv indretning kan blive placeret, for at minimere effekterne pa flyvemaskinen i tilfeelde af detonation.
Praestationsinformation

Flyvemaskinens prastation skal vare opfort i overensstemmelse med 2.2. Der skal vare indbefattet infor-
mation vedrerende de forskellige flyvemaskinekonfigurationer og ydelser, der er involveret, og de relevante
hastigheder sammen med information, som kunne hjalpe flyvebesatningen i at opnd prestationen som
opfort.

Flyvehindbog for flyvemaskinen

En flyvehdndbog for flyvemaskinen skal vare stillet til rddighed. Den skal tydeligt identificere den specifikke
flyvemaskine eller den rakke flyvemaskiner, som den angar. Flyvehdndbogen for flyvemaskinen skal i det
mindste indbefatte de begrensninger, den information og de procedurer, der er specificeret i dette kapitel.
Markeringer og markater

Markeringer og markater pd instrumenter, udstyr, mangvreorganer, osv., skal indbefatte sddanne begrans-

ninger eller information, som er nedvendig for flyvebesetningens direkte opmarksomhed under flyvning.

Markeringer og merkater eller instruktioner skal vaere tilvejebragt for at give en hvilken som helst infor-
mation, som er veasentlig for jordbesetningen for at udelukke muligheden for fejl i service pa jord (for
eksempel bugsering, pafyldning af brandstof), hvilke fejl kunne foregd ubemaerket og ville bringe flyve-
maskinens sikkerhed i fare ved efterfolgende flyvninger.

KAPITEL 10 — FORTSAT LUFTDYGTIGHED — VEDLIGEHOLDELSESINFORMATION
Generelt
Information til brug i udvikling af procedurer til at vedligeholde flyvemaskinen i en luftdygtig tilstand skal
stilles til radighed. Informationen skal indbefatte det, der er beskrevet i 10.2, 10.3 og 10.4.
Vedligeholdelsesinformation
Vedligeholdelsesinformation skal indbefatte en beskrivelse af flyvemaskinen og anbefalede metoder til
gennemforelsen af vedligeholdelsesopgaver. En sidan information skal indeholde vejledning vedrerende fejl-
sogning.
Vedligeholdelsesprograminformation

Vedligeholdelsesprograminformation skal indbefatte vedligeholdelsesopgaverne og de anbefalede intervaller,
hvorved disse opgaver skal udferes.
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10.4.

11.1.

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

Vedligeholdelsesinformation, som folger af typedesigngodkendelsen

Vedligeholdelsesopgaver og -frekvenser, som er blevet specificeret som obligatoriske af Designstaten ved
godkendelse af typedesignet, skal identificeres som sddanne.

KAPITEL 11 — SIKKERHED
Bombeplacering med mindst risiko

Pr. 12. marts 2000 skal der under flyvemaskinens design vare taget hensyn til tilvejebringelsen af en
bombeplacering med mindst risiko.

Beskyttelse af flybesaetningsrummet

I alle flyvemaskiner, som er udstyret med en dor til flybesatningsrummet, skal denne der og flybesatnings-
rummets kantplade pr. 12. marts 2000 vare designet til at minimere indtrengningen af vabenild fra hind-
skydevdben og granatkardask.

Indvendigt design

Pr. 12. marts 2000 skal der tages hensyn til designtrak, som vil forringe muligheden for at skjule vaben,
sprangstoffer eller andre farlige genstande om bord pé luftfartejet og som vil lette segeprocedurer efter
sdanne genstande.

PART IV — HELIKOPTERE
KAPITEL 1 — GENERELT
Anvendelsesomride

Standarderne i part IV kan anvendes med hensyn til alle de helikoptere angivet i 1.1.2, som er af typer,
hvoraf prototypen er fremfort for de beherige nationale myndigheder til certificering pé eller efter den
22. marts 1991.

Standarderne i part IV skal gzlde for helikoptere, der er tiltankt befordringen af passagerer eller fragt eller
post inden for international luftnavigation.

Det niveau af luftdygtighed, der er defineret ved de beheorige parter af den omfattende og detaljerede
nationale kode for helikoptere, som er angivet i 1.1.2, skal i det mindste i det vasentlige vare akvivalente
med det samlede niveau, der er tilteenkt ved de brede Standarder i part IV.

Med mindre det er angivet pd anden mdde, galder Standarderne for hele helikopteren, heriblandt kraften-
heder, systemer og udstyr.

Begransninger

Begransende betingelser skal fastsattes for helikopteren, dens kraftenhed(er) og dens udstyr (se 9.2). Over-
holdelse af Standarderne i part IV skal fastslds, idet det antages, at helikopteren betjenes inden for de angivne
begransninger. Begraensningerne skal ligge tilstreekkeligt langt vk fra en hvilken som helst betingelse, der er
ugunstig for helikopterens sikkerhed, for at gere sandsynligheden for, at uheld opstar derfra, overordentligt
lille.

Der skal vare fastsat begransende intervaller for masse, beliggenhed af tyngdepunkt, lastfordeling, hastig-
heder og omgivende omstandigheder, inden for hvilke intervaller overholdelse af alle de relevante Standarder
i part IV skal pavises, bortset fra at de kombinationer af betingelser, som fundamentalt set er umulige at
opnd, ikke behaver at blive taget i betragtning.

Usikre treek og karakteristika

Helikopteren skal ikke have noget trak eller karakteristika, som gor den updlidelig under de forventede
driftsbetingelser.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2221

Godtgerelse af overholdelse

Overholdelse af de behorige luftdygtighedskrav skal vaere baseret pd dokumentation fra enten forseg, bereg-
ninger, beregninger baseret pd forseg eller andre metoder, forudsat at den opndede nejagtighed i hvert
tilfelde vil sikre et niveau af luftdygtighed, der er lig med det niveau, som ville blive opndet, hvis direkte
forseg blev udfort.

Forsggene i 1.4.1 skal vaere siledes, at de giver rimelig forvisning om, at helikopteren, dens bestanddele og
udstyr er palidelige og fungerer korrekt under de forventede driftsbetingelser.

KAPITEL 2 — FLYVNING
Generelt

Overholdelse af de Standarder, der er foreskrevet i Kapitel 2, skal vere fastslaet ved flyvning eller andre forsog
udfert pd en helikopter eller helikoptere af den type, hvortil der soges et Luftdygtighedsbevis, eller ved
beregninger (eller andre metoder) baseret pd sddanne forseg, forudsat at de resultater, der opnds ved bereg-
ninger (eller andre metoder), har den samme ngjagtighed som eller konservativt reprasenterer resultaterne af
direkte provning.

Overholdelse af hver Standard skal vare fastsldet for alle anvendelige kombinationer af helikoptermasse og
beliggenhed af tyngdepunkt inden for det interval af belastningsbetingelser, som der seges certificering for.

Hvor det er nadvendigt, skal der fastleegges passende helikopterkonfigurationer for bestemmelsen af praesta-
tion i de forskellige trin af flyvning og til undersogelsen af helikopterens flyvekvaliteter.

Praestation
Generelt

Tilstraekkelige data vedrerende helikopterens praestation skal vere bestemt og opfert i helikopterens flyve-
hindbog for at forsyne operatgrer med den nedvendige information med det formdl at bestemme heli-
kopterens samlede masse pa grundlag af de vardier af de relevante driftsparametre, hvor verdierne er
seerlige for den tilsigtede flyvning, siledes at flyvningen kan foretages med rimelig forvisning om, at en
sikker minimal praestation for den péageldende flyvning vil vere opnaet.

Den prastation, der er fastlagt for helikopteren, skal ikke kraeve usaedvanlig dygtighed eller drvigenhed fra
pilotens side.

Den fastlagte preestation for helikopteren skal vare i overensstemmelse med 1.2.1 og med operationen i
logiske kombinationer af de af helikopterens systemer og udstyr, hvis operation kan pévirke preastation.

Minimal prastation

Ved den maksimale fastsatte masse (se 2.2.3) for start og for landing som funktioner af start- eller landings-
punktets hajde over havet eller trykhgjde enten i standardatmosfaeren eller under specificerede atmosferiske
betingelser for stillestdende luft og for vandoperationer under angivne betingelser for smult vand, skal heli-
kopteren veere i stand til at opnd de minimale prastationer, der er angivet i 2.2.2.1 henholdsvis 2.2.2.2, uden
hensyn til hindringer eller lengde af endeligt indflyvnings- og startomréde.

Start

a) I tilfelde af funktionssvigt af kritisk kraftenhed ved eller efter startbeslutningspunktet (for Klasse 1) eller
det definerede punkt efter start (for Klasse 2), skal helikoptere i Klasserne 1 og 2 vere i stand til at
fortsaette sikker flyvning, hvor de(n) resterende kraftenhed(er) betjenes inden for de godkendte begrans-
ninger.

b) Den minimale prastation ved alle trin i start og under stigning skal vere tilstraekkelig til at sikre, at
afvigelsen fra de fastsatte veerdier ikke er uforholdsmaessig stor under driftsbetingelser, der afviger en anelse
fra de idealiserede betingelser, som data er fastsat (2.2.3) for.
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2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

22311

2.2.3.1.2.

2.2.3.1.3.

2.2.3.1.4.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.3.1.

Landing

a) Med udgangspunkt i indflyvningskonfigurationen i tilflde af at den kritiske kraftenhed er ude af drift ved
eller for landingsbeslutningspunktet (i Klasse 1) eller det definerede A-punkt for landing (i Klasse 2), skal
helikopteren veare i stand til at fortsatte sikker flyvning, hvor de(n) resterende kraftenhed(er) betjenes
inden for de godkendte begransninger.

b) Med udgangspunkt i landingskonfigurationen skal helikopteren i tilfelde af en afbrudt landing veere i stand
til at foretage en udstigning med alle kraftenhederne i drift.

Fastsattelse af prastation

Prastationsdata skal vare bestemt og fastlagt i helikopterens flyvehdndbog, siledes at deres anvendelse ved
hjeelp af de driftsregler, som helikopteren skal betjenes i overensstemmelse med ifelge 5.1.2 i bilag 6, part III,
vil tilvejebringe et sikkert forhold mellem helikopterens prestation og de flyvepladser, helikopterlufthavne og
ruter, hvorpd den vil veere i stand til at blive opereret. Praestationsdata skal vare bestemt og fastlagt for de
folgende trin for intervallerne af masse, hojde over havet eller trykhejde, vindhastighed, og andre omgivende
betingelser og en hvilken som helst anden variabel, som helikopteren skal certificeres for, og yderligere for
amfibier, vandoverfladetilstande og stremstyrke.

Start. Preestationsdataene for start skal indbefatte den pékravede startdistance og startflyvebanen. For heli-
koptere i Klasse 1 skal de ogsd omfatte den pakreevede distance for afbrudt start.

Startbeslutningspunkt. (Kun for helikoptere i Klasse 1) Startbeslutningspunktet skal vere det punkt i startfasen,
der anvendes i bestemmelse af startprastation og hvorfra der enten kan foretages en afbrudt start eller en
start kan fortsettes sikkert med den kritiske kraftenhed ude af drift.

Kreevet startdistance. (Kun for helikoptere i Klasse 1) Den kravede startdistance skal vere den vandrette
distance, som er pakravet fra pabegyndelsen af starten til det punkt, hvori VTOSS, en valgt hejde over
startoverfladen og en positiv stigningsgradient er opndet, efter funktionssvigt af den kritiske kraftenhed ved
startbeslutningspunktet, hvor de(n) resterende kraftenhed(er) fungerer inden for godkendte driftsgranser.

Kreevet distance for afbrudt start. (Kun for helikoptere i Klasse 1) Den distance, der kraves til afbrudt start, skal
vare den vandrette distance, som er pdkravet fra pabegyndelsen af starten til det punkt, hvor helikopteren
kommer til en fuldstendig standsning efter et kraftenhedssvigt og afbrydelse af starten ved startbeslutnings-
punktet.

Kreevet startdistance. (Kun for helikoptere i Klasse 2 og 3) Den kravede startdistance skal vere den vandrette
distance, som er pakravet fra pdbegyndelsen af starten til det punkt, hvor den bedste sats for stigehastighed
(Vy) eller den bedste vinkel af stigehastighed (Vx) eller en valgt, mellemliggende hastighed (forudsat at denne
hastighed ikke involverer flyvning inden for undgdelsesomraderne af hejdehastigheds-diagrammerne) og en
valgt hejde over startoverfladen opnds, hvor alle motorer fungerer ved den godkendte startydelse.

En route. En-route-prastationen skal vere stige-, march- eller nedstigepreestationen med:

a) den kritiske kraftenhed ude af drift

b) de kritiske to kraftenheder ude af drift for helikopteres vedkommende med tre eller flere kraftenheder; og

¢) hvor de(n) fungerende motor(er) ikke overskrider den ydelse, som de(n) er certificeret til.

Landing. Landingspreastationsdataene skal indbefatte den pékravede landingsdistance og for helikoptere i
Klasse 1 landingsbeslutningspunktet.

Landingbeslutningspunkt. (Kun for helikoptere i Klasse 1) Landings-beslutningpunktet skal vare det seneste
punkt i indflyvningsfasen, hvorfra der enten kan foretages en landing eller en afbrudt landing (overskydning)
kan ivarksettes sikkert med den kritiske kraftenhed ude af drift.
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2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.4.1.

2.3.4.2.

2.3.4.3.

at lande og komme til en fuldstaeendig standsning fra et punkt pd indflyvningsbanen ved en valgt hejde over
landingsoverfladen.

Flyveegenskaber

Helikopteren skal overholde Standarderne i 2.3 ved alle hgjder over havet op til den maksimale forventede
hejde over havet, der er relevant for det serlige krav, ved alle temepraturbetingelser, som er relevante for den
pagaxldende hejde over havet og hvortil helikopteren er godkendt.

Styrbarhed

Helikopteren skal veare styrbar og manevredygtig under alle forventede driftsbetingelser, og det skal veere
muligt at foretage jeevne overgange fra én flyvebetingelse til en anden (for eksempel drej, vingeglidninger,
endringer i motorydelse, @ndringer af helikopterkonfigurationer) uden at kreeve usaedvanlig dygtighed, arva-
genhed eller styrke fra pilotens side, selv i tilfeelde af funktionssvigt af en hvilken som helst kraftenhed. Der
skal fastlaegges en teknik til sikkert at styre helikopteren for alle trin af flyvning og helikopterkonfigurationer,
for hvilke preastationen er fastsat.

Styrbarhed pd jorden (eller vandet). Helikopteren skal veare styrbar pd jorden (eller pd vandet) i lobet af
manevrering, start og landing under de forventede driftsbetingelser.

Styrbarhed i lobet af start. Helikopteren skal veere styrbar i tilflde af pludseligt funktionssvigt af den kritiske
kraftenhed ved et vilkdrligt punkt i starten, nar helikopteren handteres pd den madde, der er knyttet til
fastsaettelsen af startdataene.

Egenskaber for manevreorganer

Helikopteren skal have sddanne trimnings- og handteringsevner, at det sikres, at de fordringer, der stilles til
pilotens opmarksomhed og evne til at opretholde en gnsket flyvetilstand ikke er excessive, nar det trin af
flyvningen, hvor disse fordringer forckommer og deres varighed, tages i betragtning. I tilfeldet af en funk-
tionsfejl i de systemer, der er knyttet til manevreorganerne, ma der ikke vare nogen vesentlig forringelse af
handteringsegenskaberne.

Stabilitet

Helikopteren skal have en sidan stabilitet i forhold til dens andre flyvekarakteristika, preestation, strukturel
styrke og mest sandsynlige driftsbetingelser (for eksempel helikopterkonfigurationer og hastighedsintervaller),
at det sikres, at fordringer, der gares vedrerende pilotens evne til koncentration, ikke er excessive, ndr det trin
i flyvningen, hvor disse fordringer forekommer, og deres varighed tages i betragtning. Helikopterens stabilitet
skal imidlertid ikke vaere sddan, at der geres excessive fordringer vedrerende pilotens styrke eller at heli-
kopterens sikkerhed skades ved mangel pd mangvredygtighed i nedsituationer.

Autorotation

Rotorhastighedskontrol. Helikopterens autorotationsegenskaber skal vaere sddanne, at det er muligt for piloten at
styre rotorhastigheden inden for foreskrevne granser og at opretholde fuld kontrol over helikopteren.

Opforsel efter et tab af ydelse. Helikopterens opfersel efter et tab af ydelse skal ikke vare sd ekstrem, at den gor
en omgdende genopretning af rotorhastigheden vanskelig uden at overstige helikopterens lufthastigheds- eller
styrkebegraensninger.

Autorotationsflyvehastigheder. De autorotationsflyvehastigheder, der anbefales for maksimalt interval af og
minimal hastighed for nedstigning, skal veare fastsat.

Flutter og vibration

Det skal ved relevante forseg pavises, at alle dele af helikopteren er fri for flutter og excessiv vibration i alle
helikopterkonfigurationer under alle hastighedsbetingelser inden for helikopterens driftsbetingelser (se 1.2.2).
Der md ikke vaere nogen vibrationer, der er tilstraekkeligt kraftige til at forstyrre styringen af helikopteren, at
forarsage strukturel beskadigelse eller at fordrsage excessiv udmattelse af flyvebesatningen.
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3.1

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.

3.4.1.

KAPITEL 3 — STRUKTURER
Generelt

Standarderne i Kapitel 3 galder for den helikopterstruktur, der bestdr af alle de dele af helikopteren, hvis
funktionssvigt ville bringe helikopteren i alvorlig fare.

Masse og massefordeling

Med mindre det pd anden méde er angivet, skal alle strukturelle Standarder overholdes, ndr massen varieres
over det relevante interval og fordeles pd den mest ugunstige made inden for de driftsbetingelser, p& grundlag
af hvilke der soges certificering.

Graensebelastninger

Bortset fra det, som maéske kan veare bestemt pd anden méde, skal de eksterne belastninger og de tilsvarende
inertibelastninger eller bestandige belastninger, der er opndet for de forskellige belastningsbetingelser, der er
foreskrevet i 3.4, 3.5 og 3.6, betragtes som gransebelastninger.

Styrke og deformation

Under de forskellige belastningsbetingelser, der er foreskrevet i 3.4, 3.5 og 3.6, skal ingen del af helikopter-
strukturen blive udsat for skadelig deformation ved en hvilken som helst belastning op til og med granse-
belastningen, og helikopterstrukturen skal vaere i stand til at tdle brudbelastningen.

Flyvehastigheder
Designflyvehastigheder

Der skal vare fastlagt designflyvehastigheder, for hvilke hastigheder helikopterstrukturen er konstrueret til at
modstd de tilsvarende manevre- og vindstedsbelastninger i overensstemmelse med 3.4.

Begrensende flyvehastigheder

Begraensende flyvehastigheder, som er baseret pé de tilsvarende designflyvehastigheder med sikkerhedsmar-
gener, skal, hvor det er relevant, i overensstemmelse med 1.2.1, vare indbefattet i helikopterens flyvehindbog
som en del af driftsbegraensningerne (se 9.2.2). Nér flyvehastighedsbegransninger er en funktion af masse,
massefordeling, hejde over havet, rotorhastighed, ydelse eller andre faktorer, skal flyvehastighedsbegrans-
ninger baseret pd den kritiske kombination af disse faktorer vare fastlagt.

Rotationshastighedsgranser for hovedrotor(er)

Der skal vare fastsat et interval af hastigheder for hovedrotor(er), som:

a) med motoren tilsluttet (power on) tilvejebringer passende margen til at rumme de variationer i rotor-
hastigheder, som forekommer i en hvilken som helst relevant manevre, og som er konsistent med typen af
den anvendte regulator eller det anvendte synkroniseringsapparat; og

b) med motoren afbrudt (power off) tillader, at enhver relevant autorotationsmanevre kan udferes gennem de
intervaller af flyvehastighed og masse, som der anmodes om certificering for.

Flyvebelastninger

Flyvebelastningsbetingelserne i 3.4.1, 3.4.2 og 3.6 skal tages i betragtning for det interval af masse og
massefordelinger, der er foreskrevet i 3.1.1, og ved flyvehastigheder, der er fastlagt i overensstemmelse
med 3.2.1. Asymmetrisk sdvel som symmetrisk belastning skal tages i betragtning. Luftbelastningen, inerti-
belastningen og andre belastninger, der folger af de specificerede belastningstilstande, skal fordeles, siledes at
faktiske tilstande tilnaermes tet, eller sdledes at de reprasenteres konservativt.

Mangvrebelastninger

Mangvrebelastninger skal vare beregnet pd grundlag af manevrebelastningsfaktorer, som er relevante for de
manevrer, der tillades ved driftsbegreensningerne. De mé ikke vaere mindre end verdier, som erfaringen
indikerer vil vare passende for de forventede driftsbetingelser
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3.4.2.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

4.1.

Vindstedsbelastninger

Vindstedsbelastninger skal vare beregnet for lodrette og vandrette vindstedshastigheder og gradienter, som
statistik eller anden dokumentation indikerer vil vere passende for de forventede driftsbetingelser.

Jord- og vandbelastninger

Strukturen skal veere i stand til at modstd alle de belastninger, som skyldes jordens og vandets reaktioner, alt
efter hvad der er relevant, og som sandsynligvis ville opstd under opstart, manevrering pd jord og vand,
landing og rotorbremsning.

Landingsbetingelser

Landingsbetingelserne ved designstartmassen og designlandingsmassen skal indbefatte sddanne symmetriske
og asymmetriske flyvestillinger af helikopteren ved jord- eller vandkontakt, sddanne nedstigehastigheder og
sidanne andre faktorer, som indvirker pd de belastninger, der paferes strukturen, og som kan vare til stede
under de forventede driftsbetingelser.

Diverse belastninger
Ud over eller sammen med mangvre- og vindstedsbelastningerne og med jord- og vandbelastningerne skal
alle andre belastninger (flyvekontrolbelastninger, kabinetryk, effekter af motoroperation, belastninger, der

skyldes andringer i konfiguration, belastninger, som skyldes ekstern masse, osv.), som sandsynligvis kunne
foreckomme under de forventede driftsbetingelser, tages i betragtning.

Flutter, divergens og vibration

Hver del af helikopterstrukturen skal vaere fri fra excessiv vibration eller oscillation (jordresonans, flutter, osv.)
under enhver relevant hastigheds- og kraftbetingelse.

Udmattelsesstyrke
Helikopterens styrke og fabrikation skal vere siledes, at det sikres, at sandsynligheden for katastrofalt

udmattelsessvigt af helikopterens struktur under gentagne belastninger og vibrationsbelastninger under de
forventede driftsbetingelser er overordentligt fjerntliggende.

KAPITEL 4 — DESIGN OG KONSTRUKTION
Generelt
Detaljer vedrerende design og konstruktion skal vare saledes, at der gives rimelig forvisning om, at alle
helikopterdele vil fungere effektivt og palideligt under de forventede driftsbetingelser. De skal vaere baseret pa

praksis, som erfaringen har vist er tilfredsstillende, eller som dokumenteres ved specielle forseg eller ved
andre relevante undersagelser, eller begge dele.

Dokumenterende forseg

Funktionen af alle beveagelige dele, som er vesentlige for helikopterens sikre drift, skal pavises ved relevante
forseg for at forsikre, at de vil fungere korrekt under alle driftsbetingelser for sidanne dele.

Materialer

Alle materialer, der anvendes i dele af helikopteren, som er vesentlige for dens pélidelige drift, skal vare i
overensstemmelse med godkendte specifikationer. De godkendte specifikationer skal vere siledes, at mate-
rialer, der godkendes som varende i overensstemmelse med specifikationerne, vil have de vaesentlige egen-
skaber, der antages i designet.

Fabrikationsmetoder

Metoderne til fabrikation og montering skal vere sdledes, at de frembringer en overensstemmende forsvarlig
struktur, som skal vare palidelig med hensyn til bibeholdelsen af styrke i brug.
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Beskyttelse

Strukturen skal beskyttes imod forringelse eller tab af styrke i brug pa grund af vejrpavirkninger, korrosion,
slitage eller andre arsager, som kunne foregd ubemerket, idet den vedligeholdelse, som helikopteren vil
modtage, tages i betragtning.

Inspektionsforanstaltninger

Der skal foretages passende foranstaltninger for at tillade en hvilken som helst nedvendig undersogelse,
udskiftning eller reparation af dele af helikopteren, som kraver en sddan opmarksomhed, enten periodisk
eller efter ualmindeligt strenge operationer.

Designtrak

Der skal lagges sarlig vagt pd designtrak, som pavirker flyvebesetningens evne til at opretholde kontrolleret
flyvning. Dette skal mindst indbefatte det folgende:

a) Manovreorganer og styresystemer. Mangvreorganerne og styresystemernes design skal veere séledes, at sand-
synligheden for fastlasning, uforsatlige operationer og utiltenkt tilkobling af en anordning til 1asning af
ror minimeres.

i) Hvert mangvreorgan og hvert styresystem skal fungere med den lethed, jevnhed og sikkerhed, der er
relevant for dens/dets funktion; og

ii) Hvert element af hvert flykontrolsystem skal vare designet til at minimere sandsynligheden for en
hvilken som helst ukorrekt montage, som kunne resultere i funktionsfejl i systemet.

b) Besetningsomgivelser. Flyvebesatningsrummets design skal vare sdledes, at muligheden for besatningens
ukorrekte eller indskrenkede operation af manevreorganerne pa grund af udmattelse, forvirring eller
forstyrrelser minimeres. Der skal tages hensyn til i det mindste det folgende: udformning og identifikation
af manevreorganer og instrumenter, hurtig identifikation af nedsituationer, betydning af manevreorganer,
ventilation, opvarmning og stgj.

¢) Pilotens udsyn. Indretningen af pilotcockpittet skal vare siledes, at der gives et tilstrakkeligt udstrak,
tydeligt og ikke-forvraenget synsfelt til sikker operation af helikopteren, og siledes at bleending og reflek-
sioner, som ville pavirke pilotens udsyn, undgds. Designtrakkene ved pilotens forrude skal under nedbers-
tilstande tillade tilstraekkeligt udsyn til den normale udferelse af flyvning og til udferelsen af indflyvninger
og landing.

&

Foranstaltninger til nodsituationer. Der skal vere tilvejebragt midler, som enten automatisk forhindrer eller
gor flyvebesatningen i stand til at hdndtere nedsituationer, der opstar pa grund af forudseelige funktions-
svigt af udstyr og systemer, hvis funktionssvigt ville bringe helikopteren i fare. Der skal foretages rimelige
foranstaltninger til fortsattelsen af veesentlige tjenester efterfolgende funktionssvigt af kraftenhed(er) eller
system(er) i den udstrakning, som sddanne funktionssvigt er behandlet i Standarderne for prastation og
driftsbetingelser i dette bilag og i bilag 6, part IIL

¢) Brandforholdsregler. Designet af helikopteren og de materialer, der anvendes i dens fremstilling, heriblandt
kabinemebleringsmaterialer, der er udskiftet under en storre istandsattelse, skal vare siledes, at sandsyn-
ligheden for brand under flyvning eller pd jorden minimeres og siledes at produktionen af reg og giftige
luftarter i tilfeldet af en brand minimeres. Der skal vere tilvejebragt midler til at indeholde eller til at
detektere og, nar som helst det er muligt, at slukke alle tilgaengelige brande, som madtte forekomme, pa en
sddan mdde, at der ikke fordrsages nogen yderligere fare for helikopteren.

f) Passagerers handlingsudygtighed. Der skal foretages designforholdsregler for at beskytte imod mulige tilfeelde
af trykfald i kabine og imod tilstedeveerelsen af rog eller andre skadelige luftarter, som kunne gore
helikopterens passagerer handlingsudygtige.

Nodlandingsforanstaltninger

Der skal vere tilvejebragt foranstaltninger i helikopterens design til i tilfeelde af en nedlanding at beskytte
passagererne imod brand og imod decelerationseffekter. Der skal vere tilvejebragt faciliteter til hurtig
evakuering af helikopteren under betingelser, som sandsynligvis ville forekomme efter en nedlanding, og
sidanne faciliteter skal angé helikopterens passager- og besatningskapacitet. P4 helikoptere, der er certificeret
til nedlanding pd vandet, skal der ogsd vere tilvejebragt foranstaltninger i designet til at give maksimal
gennemforlig forvisning om, at sikker evakuering fra helikopteren af passagerer og besetning kan udferes i
tilfelde af nedlanding pd vandet.
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4.1.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

Handtering pd jord
Der skal vaere tilvejebragt passende foranstaltninger i designet til at minimere risikoen for, at hindterings-
operationer pa jord (for eksempel bugsering, loft) kan fordrsage ubemaerket beskadigelse af de dele af heli-

kopteren, som er vasentlige for dens sikre operation. Den beskyttelse, som en hvilken som helst begransning
og instruktioner for sidanne operationer kunne tilvejebringe, kan tages i betragtning.

KAPITEL 5 — MOTORER
Omfang

Standarderne i kapitel 5 skal galde for motorer af alle typer, der anvendes pd helikopteren som primere
fremdrivningsenheder.

Design, konstruktion og funktion

Hele motoren med ekstraudstyr skal vare designet og konstrueret, siledes at den fungerer palideligt inden for
dens driftsbegreensninger under de forventede driftsbetingelser, ndr den er installeret korrekt i helikopteren i
overensstemmelse med kapitel 6 og med den passende rotor og krafttransmission monteret.

Erkleerede nominelle effekter, forudsatninger og begransninger

De nominelle krafteffekter og de forhold i atmosferen, som de er baseret pd, og alle driftsforudsatninger og
driftsbegransninger, som er tiltenkt at regulere motorens drift, skal vare angivet.

Forseg

En motor af typen skal tilfredsstillende gennemfore sddanne forseg, som er nedvendige til at verificere
gyldigheden af de erkleerede nominelle effekter, forudsetninger og begransninger og til at sikre, at den vil
fungere tilfredsstillende og palideligt. Forsegene skal i det mindste omfatte folgende:

a) Kraftkalibrering. Der skal udferes forseg for at fastleegge kraftkarakteristikkerne for motoren, nar den er ny
og ogsd efter forsegene i b) og c). Der ma ikke vere nogen excessiv reduktion i kraft ved afslutningen af
alle de specificerede forsoag.

=

Operation. Der skal udferes forseg for at sikre, at opstart, tomgang, acceleration, vibration, overskridelse af
tilladt hastighed og andre egenskaber er tilfredsstillende og for at konstatere de passende frihedsmargener i
forhold til detonation, stremsted eller andre skadelige betingelser, som métte veere relevant for den seerlige
type af motor.

O
-~

Storste flyvetid. Der skal udferes forseg med en tilstraekkelig varighed ved sidanne ydelser, motor- og
rotorhastigheder og andre driftsbetingelser, som er nedvendige for at pavise palidelighed og bestandighed
af motoren. De skal ogsd indbefatte operation under betingelser ud over de erklerede greenser i en sddan
grad, som sddanne begrensninger matte blive overskredet i faktisk tjeneste.

KAPITEL 6 — ROTOR- OG KRAFTTRANSMISSIONSSYSTEMER OG INSTALLATION AF
MOTORDRIFTANLAG

Generelt

Motorinstallationen, heriblandt rotor- og krafttransmissionssystemet, skal vare i overensstemmelse med
Standarderne i Kapitel 4 og med Standarderne i dette kapitel.

Design, konstruktion og funktion

Enheden bestdende af hele rotoren og krafttransmissionssystemerne med ekstraudstyr skal vare designet og
konstrueret, sdledes at den fungerer pélideligt inden for dens driftsbegransninger under de forventede drifts-
betingelser, nér den er tilpasset korrekt til motoren og installeret korrekt i helikopteren i overensstemmelse
med dette kapitel.

Erkleerede nominelle effekter, forudsatninger og begransninger

De nominelle krafteffekter og alle driftsforudseetninger og driftsbegransninger, som skal regulere operationen
af rotoren og krafttransmissionssystemerne, skal vaere angivet.
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6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

Maksimale og minimale begraensninger for rotorrotationshastighed

Der skal veare fastlagt maksimale og minimale hastigheder for rotorerne i bade tilstande med ydelse tilsluttet
og ydelse frakoblet. Vilkdrlige operationsbetingelser (f.cks. flyvehastighed), som pévirker sddanne maksima
eller minima, skal vere fastlagt.

Advarsler for overskridelse af rotorens minimale og maksimale
hastighed

Nér helikopteren skal til at narme sig en granse for rotorrotationshastighed, med eller uden kraftenheder
ude af drift, skal tydelige og karakteristiske advarsler vare tydelige for piloten. Advarslerne og de indledende
kendetegn pa betingelsen skal veaere sidanne, at de ger piloten i stand til at standse udviklingen af betingelsen,
efter at advarslerne er begyndt, og til at genoprette rotorrotationshastigheden til en hastighed inden for
normale graenser og til at opretholde fuld kontrol over helikopteren.

Forsog

Rotor- og krafttransmissionssystemer skal tilfredsstillende gennemfere sddanne forseg, som er nedvendige til
at sikre, at de vil fungere tilfredsstillende og pélideligt inden for de erkleerede nominelle effekter, forudseat-
ninger og begraensninger. Forsagene skal i det mindste omfatte folgende:

a) Operation. Der skal udferes forseg for at sikre, at karakteristika for styrkevibration og overskridelse af
tilladt hastighed er tilfredsstillende og for at konstatere korrekt og palidelig funktion af stigningseendrings-
og styremekanismer og frihjulsmekanismer.

b) Sterste flyvetid. Der skal udferes forssg med en tilstreekkelig varighed ved sddanne ydelser, motor- og
rotorhastigheder og andre driftsbetingelser, som er nedvendige til at pavise pélidelighed og bestandighed
af rotor- og krafttransmissionssystemerne.

Overensstemmelse med begraensninger for motor og rotor- og krafttransmissionssystemer

Installationen af motordriftanlagget skal vere designet sdledes, at motorerne og rotor- og krafttransmissions-
systemerne er i stand til at blive anvendt under de forventede driftsbetingelser. Under tilstande, der er fastlagt
i helikopterens flyvehdndbog, skal helikopteren veare i stand til at blive opereret uden at overskride de
begransninger, der er fastsat for motorerne og rotor- og krafttransmissionssystemerne i overensstemmelse
med Kapitlerne 5 og 6.

Styring af motorrotation

I de installationer, hvor fortsat rotation af en motor, som har svigtet, ville forage risikoen for brand eller for
et alvorligt strukturelt funktionssvigt, skal der veare tilvejebragt midler, siledes at bestningen kan standse
motorens rotation under flyvning eller reducere den til et sikkert niveau.

Genstart af motor

Der skal vere tilvejebragt midler til at genstarte en motor ved hejder over havet op til en erkleret maksimal
hejde over havet.

Indretning og funktion
Uafhangighed af kraftenheder

For helikoptere i Klasse 1 og 2 skal motordriftanlagget vere indrettet og monteret, saledes at hver kraftenhed
sammen med dens tilknyttede systemer er i stand til at blive styret og opereret uathaengigt af de andre, og
sdledes at der er mindst én indretning af motordriftanleegget og systemerne, hvori et hvilket som helst
funktionssvigt, med mindre sandsynligheden for dets forekomst er overordentligt fjerntliggende, ikke kan
resultere i et tab af mere ydelse end det tab af ydelse, der kan folge af fuldstendigt funktionssvigt af den
kritiske kraftenhed.

Vibration af rotor- og krafttransmissionssystemer

Vibrationspévirkningerne for rotor- og krafttransmissionssystemerne skal vere bestemt og mé ikke overskride
vardier, der er blevet konstateret som sikre for operation inden for de driftsbegransninger, der er fastlagt for
helikopteren.
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6.8.3.

6.8.4.

6.8.5.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

Afkoling

Afkolingssystemet skal vare i stand til at opretholde temperaturerne af motordriftanlegget og krafttrans-
missionssystemerne inden for de fastsatte granser (se 6.5) ved alle de temperaturer af den omgivende luft, der
er godkendt for helikopterens operation. Den maksimale og den minimale lufttemperatur, som motor-
driftanlaegget og krafttransmissionssystemerne er blevet fastsldet at vare velegnet for, skal vere opfert i
helikopterens flyvehdndbog.

Tilknyttede systemer

Braendstof-, olie-, luftindsugningssystemerne og andre systemer, der er knyttet til hver kraftenhed, hver
krafttransmissionsenhed og hver rotor, skal veare i stand til at forsyne den relevante enhed i overensstem-
melse med dens fastsatte krav under alle omstendigheder, der pévirker systemernes funktion (for eksempel
indstilling af motorkraft, helikopterens flyvestillinger og accelerationer, atmosferiske tilstande, fluidtempera-
turer) inden for de forventede driftsbetingelser.

Brandbeskyttelse

For angivne brandomrdder, hvor de potentielle brandrisici er sarligt alvorlige pa grund af antaendelseskilders
nerhed til brandbare materialer, skal det folgende gaelde foruden den generelle Standard i 4.1.6 e).

a) Isolering. Sddanne omrader, hvor tilstedevarelsen af ild ville bringe den fortsatte flyvning i fare, skal vare
isoleret ved hjalp af brandsikkert materjale fra andre omrdder af helikopteren, idet de sandsynlige oprin-
delsessteder for ilden og dens udbredelsesstier tages i betragtning.

b) Brandfarlige fluider. Brandfarlige fluidsystembestandele, som er placeret i sddanne omrédder, skal vare i stand
til at rumme fluiden, ndr de udsettes for brandtilstande. Der skal vare tilvejebragt midler, séledes at
besztningen kan slukke for strommen af brandfarlige fluider ind i sidanne omrader, hvis en brand
forekommer.

¢) Brandbeskyttelse. Der skal veere tilvejebragt et tilstraekkeligt antal branddetektorer, der er placeret séledes, at
de sikrer hurtig detektering af en hvilken som helst brand, som maétte forekomme i sidanne omrdder.

d) Brandslukning. Sadanne omrader skal vare forsynet med et brandslukningssystem, der er i stand til at
slukke en hvilken som helst brand, som sandsynligvis kunne forekomme deri, med mindre graden af
isolation, mangden af brandbart stof, strukturens modstandsevne mod brand og andre faktorer er siledes,
at en hvilken som helst brand, som sandsynligvis kunne forekomme i omrddet, ikke ville bringe heli-
kopterens sikkerhed i fare.

KAPITEL 7 — INSTRUMENTER OG UDSTYR
Pikrevede instrumenter og udstyr

Helikopteren skal vare forsynet med godkendte instrumenter og godkendt udstyr, der er nedvendigt til
helikopterens sikre operation under de forventede driftsbetingelser. Disse skal indbefatte de instrumenter
og det udstyr, der er nedvendigt til at gore besetningen i stand til at betjene helikopteren inden for dens
driftsbegransninger.

Installation

Instrument- og udstyrsinstallationer skal overholde Standarderne i kapitel 4

Sikkerheds- og overlevelsesudstyr

Foreskrevet sikkerheds- og overlevelsesudstyr, som besatningen eller passagererne forventes at anvende eller
betjene, hvis en nedsituation forekommer, skal vere pélideligt, vere let at f3 tilgang til og vare let at
identificere, og dets virkemdde skal vare markeret tydeligt.

Navigationslys og antikollisionslys

De lys, som det ved bilag 2 kraeves, at helikoptere, som er under flyvning eller som fungerer pa en flyveplads'
eller en helikopterflyveplads' trafikomrdde skal fore, skal have intensiteter, farver, dakningsfelter og andre
kendetegn, séledes at de giver piloten i et andet luftfartej eller jordpersonale med sd meget tid som muligt til
fortolkning og til efterfolgende mangvrer, der er nedvendige for at undgd en kollision. I udformningen af
sidanne lys skal der tages behorigt hensyn til de betingelser, hvorunder de med rimelighed kan forventes at
udfere disse funktioner.
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7.4.2.

Lys skal vaere installeret i helikoptere for at minimere sandsynligheden for, at de vil:
a) pavirke den tilfredsstillende gennemforelse af flyvebesatningens opgaver skadeligt; eller

b) udswtte en udenforstiende iagttager for skadelig blending.

KAPITEL 8 — ELEKTRISKE SYSTEMER

Det elektriske system skal vaere designet og monteres séledes, at det sikres, at det vil udfere dets tilteenkte funktion under
vilkarlige forudseelige driftsbetingelser.

9.1.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

9.2.4.

9.2.5.

9.2.6.

9.2.7.

KAPITEL 9 — DRIFTSBEGR ANSNINGER OG INFORMATION
Generelt
De driftsbegransninger, inden for hvilke overholdelse af Standarderne i dette bilag er bestemt, skal sammen
med en hvilken som helst anden information, der er nedvendig for helikopterens sikre operation, vere stillet
til rddighed ved hjelp af en flyvehdndbog for helikopteren, markeringer og merkater og sddanne andre

midler, som effektivt kan realisere dette formdl. Begransningerne og informationen skal i det mindste
indbefatte det, der er foreskrevet i 9.2, 9.3 og 9.4.

Driftsbegraensninger
Begransninger, som der er en risiko for at overskride under flyvning og som er defineret kvantitativt, skal
vare udtrykt i passende enheder og skal, hvis det er nedvendigt, korrigeres for fejl i mélinger, siledes at

flyvebesatningen med henvisning til de instrumenter, der er til rddighed for dem, let kan bestemme, hvornar
begraensningerne nds.

Begransninger vedrorende belastning

Begrensningerne vedrerende belastning skal indbefatte alt, der begrenser massen, beliggenheden af tyngde-
punkterne, massefordelingerne og gulvbelastningerne (se 1.2.2).

Begransninger vedrorende flyvehastighed
Begraensningerne vedrorende flyvehastighed skal indbefatte alle hastigheder (se 3.2), som er begraensende, set
ud fra synspunktet af helikopterens strukturelle integritet eller flyvekvaliteter eller af andre betragtninger.

Disse hastigheder skal identificeres med hensyn til de relevante helikopterkonfigurationer og andre vasentlige
faktorer.

Begraensninger vedrorende motordriftanlag og krafttransmission

Begraensningerne vedrerende motordriftanleg skal indbefatte alle de begransninger, der er fastsat for de
forskellige bestanddele af motordriftanlegget og krafttransmissionen, som er installeret i helikopteren.

Rotorbegraensninger

Begraensninger pd rotorhastigheder skal indbefatte maksimale og minimale rotorhastigheder ved tilstande
med motoren afbrudt (power off) (autorotation) og motoren tilsluttet (power on).

Begrensninger pd udstyr og systemer

Begraensningerne pé udstyr og systemer skal indbefatte alle de begraensninger, der er fastsat for det forskellige
udstyr og de forskellige systemer, som er installeret i helikopteren.

Diverse begrensninger

En hvilken som helst nedvendig begrensning vedrerende tilstande, som har vist sig at vere ugunstige for
flyvemaskinens sikkerhed (se 1.2.1).

Begransninger vedrorende flyvebesatning

Begraensningerne vedrorende flyvebesatningen skal indbefatte det minimale antal flyvebesatningspersonale,
der er nedvendigt for at betjene helikopteren, idet der blandt andet tages hensyn til de relevante besatnings-
medlemmers adgang til alle nedvendige manevreorganer og instrumenter og til udferelsen af de fastlagte
nedprocedurer.
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9.3.

9.3.4.

9.4.

9.5.

9.6.

9.6.1.

9.6.2.

Operationsinformation og -procedurer
Typer af berettigede operationer
Der skal angives de serlige typer af operationer, som kan vare defineret i bilag 6, part III, til Konventionen,

eller som i almindelighed er anerkendt, for hvilke typer af operationer helikopteren har vist, at den er
berettiget i kraft af overensstemmelse med de relevante luftdygtighedskrav.

Belastningsinformation

Belastningsinformationen skal indbefatte helikopterens tomme masse sammen med en definition af heli-
kopterens tilstand ved tidspunktet for vejning, den tilsvarende beliggenhed af tyngdepunktet og de(t) refe-
rencepunkt(er) og den(de) standlinie(r), som graenserne for tyngdepunktet er relateret til.

Operationsprocedurer

Der skal gives en beskrivelse af normale operationsbetingelser og nedoperationsbetingelser, som er specielle
for den szrlige helikopter og som er nedvendige for dens sikre operation. Disse skal indbefatte procedurer,
der skal folges i tilfelde af funktionssvigt af én eller flere kraftenheder.

Information vedrorende hdndtering

Der skal vare givet tilstreekkelig information vedrerende et hvilket som helst signifikant eller usedvanligt
treek ved helikopterens karakteristika.

Praestationsinformation

Helikopterens preestation skal vere opfert i overensstemmelse med 2.2. Der skal vere indbefattet information
vedrerende de forskellige helikopterkonfigurationer og prastationer, der er involveret, og de relevante hastig-
heder sammen med information, som kunne hjzlpe flyvebesatningen i at opnd prastationen som opfert.

Helikopterflyvehindbog

En helikopterflyvehandbog skal vere stillet til rddighed. Den skal tydeligt identificere den specifikke heli-
kopter eller rakke af helikoptere, som den angér. Helikopterflyvehandbogen skal i det mindste indbefatte de
begraensninger, den information og de procedurer, der er specificeret i dette kapitel.

Markeringer og merkater

Markeringer og markater pd instrumenter, udstyr, mangvreorganer, osv., skal indbefatte sddanne begrans-
ninger eller information, som er nedvendig for flyvebesatningens direkte opmarksomhed under flyvning.

Markeringer og merkater eller instruktioner skal vare tilvejebragt for at give en hvilken som helst infor-
mation, som er vesentlig for jordbesetningen for at udelukke muligheden for fejl i service pd jord (for
eksempel bugsering, pafyldning af brandstof), hvilke fejl kunne foregd ubemarket og ville bringe heli-
kopterens sikkerhed i fare ved efterfolgende flyvninger.



