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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) N:o 923/2012,
annettu 26 piivini syyskuuta 2012,

yhteisistd lentosiiinndisti, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmii

koskevista operatiivisista sidinnoksisti sekd tiytintoonpanoasetuksen

(EU) N:o 10352011 ja asetusten (EY) N:o 12652007, (EY)

N:o 1794/2006, (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU)
N:o 255/2010 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

1 artikla

Kohde ja soveltamisala

1. Témén asetuksen tavoitteena on vahvistaa yhteiset lentosddnnot
sekd lennonvarmistuspalvelua ja -menetelmid koskevat operatiiviset
sadnnokset, joita sovelletaan asetuksen (EY) N:o 551/2004 soveltamis-
alaan kuuluvaan yleiseen ilmaliikenteeseen.

2.  Tétd asetusta sovelletaan erityisesti yleistd ilmaliikennettd harjoit-
taviin ilmatilan kdyttdjiin ja ilma-aluksiin,

a) jotka liikenndivét unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jdsenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnuk-
set ja jotka liikenndivédt missd tahansa ilmatilassa, siltd osin kuin
nadmd sddnndt eivit ole ristiriidassa sen maan julkaisemien sddntdjen
kanssa, jonka lainkdyttovaltaan ylilennettdvéd alue kuuluu.

3.  Tétd asetusta sovelletaan my0s jasenvaltioiden toimivaltaisiin vi-

ilma-alusten toiminnan parissa tyoskentelevddn maahenkilstoon.

4.  Tatd asetusta ei sovelleta lennokkeihin eikd leluilma-aluksiin. J&-
senvaltioiden on kuitenkin varmistettava, ettd vahvistetaan kansalliset
sdanndt sen varmistamiseksi, ettd lennokkeja ja leluilma-aluksia kéyte-
tddn siten, ettd siviili-ilmailun turvallisuudelle, ihmisille, omaisuudelle
tai toisille ilma-aluksille aiheutuvat vaarat minimoidaan.

2 artikla

Maiaritelmat

Téssd asetuksessa tarkoitetaan

1. ’tarkkuudella’ sitd, miten hyvin arvioitu tai mitattu arvo vastaa
todellista arvoa;

3. ’neuvontailmatilalla’ rajoiltaan méaaréttyd ilmatilaa tai maariteltyd
reittid, jolla on saatavissa ilmaliikenteen neuvontapalvelua;
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10.

12.

13.

14.

15.

. ’neuvontareitilld’ méadriteltya reittid, jolla on saatavissa ilmaliiken-

teen neuvontapalvelua;

. ’taitolennolla’ ilma-aluksella tarkoituksellisesti suoritettavia lento-

liikkkeitd, joihin liittyy nopeita muutoksia sen lentoasennossa,
poikkeuksellisia lentoasentoja tai poikkeuksellisia nopeuden vaih-
teluja, joita ei tarvita normaalissa lennossa tai muihin lupakirjoi-
hin tai kelpuutuksiin kuin taitolentokelpuutukseen tahtddvissa
koulutuksessa;

. ’lentopaikalla’ maéiriteltyd aluetta (mukaan lukien kaikki raken-

nukset, laitteet ja varusteet), joka sijaitsee maassa tai vedessd
taikka kiintedssd tai merelld olevassa kiintedssd tai kelluvassa
rakennelmassa ja jota on tarkoitus kdyttdd kokonaan tai osittain
ilma-alusten saapumista, ldhtemisté ja maassa tai vedessi liikku-
mista varten;

. ’léhilennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua ldhiliikennetta

varten;

. ’léhilennonjohdolla’ yksikkod, joka on perustettu antamaan len-

nonjohtopalvelua ldhiliikenteelle;

. ’léhiliikenteelld’” kaikkea liikennettd lentopaikan liikennealueella

ja kaikkia lentopaikan ldheisyydessd lentdvid ilma-aluksia. Lento-
paikan ldheisyydessé litkkenndiviin ilma-aluksiin kuuluvat laskuki-
errokseen saapumassa ja siitd poistumassa olevat ilma-alukset,
ndihin kuitenkaan rajoittumatta;

"laskukierroksella’ méarittyd kuviota, jonka muotoista lentorataa
ilma-aluksen on noudatettava lentopaikan ldheisyydessé;

. ’lahiliikennevyohykkeelld’ rajoiltaan madrdttyéd ilmatilaa, joka on

perustettu lentopaikan ympdérille 14hiliikenteen suojaamiseksi;

"lentoty6lld’ ilma-aluksen toimintaa, jossa ilma-alusta kaytetddn
erikoistehtdviin, kuten maatalouslentoihin, rakennustoimintaan, il-
makuvauslentoihin, kartoitukseen, tdhystykseen, partiointiin, et-
sintd- ja pelastustoimintaan, mainoshinaukseen ja muihin vastaa-
viin tarkoituksiin;

’ilmailukésikirjalla (AIP)’ valtion tai sen valtuuttaman julkaise-
maa kisikirjaa, joka sisdltdd ilmaliikenteelle tdrkeitd pysyvéis-
luonteisia tietoja;

’siirtyvilld ilmailuviestipalvelulla’ ilma-aluksissa olevien asemien
ja ilmailun viestiasemien vilistd tai ilma-aluksissa olevien ase-
mien vilistd radioliikennepalvelua, johon voivat osallistua myos
pelastuslautta-asemat; palveluun voivat osallistua myos hétépai-
kannusmajakat méadrétyilld hatitaajuuksilla;

’ilmailuasemalla’ siirtyvan ilmailuviestipalvelun kiintedd asemaa.
Ilmailuasema voi joissain tapauksissa sijaita esimerkiksi aluksella
tai merelld olevalla lautalla;
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

’lentokoneella’ moottorin voimalla kulkevaa ilmaa raskaampaa
ilma-alusta, joka saa pédasiallisen nostovoimansa kunkin lentoti-
lan aikana kiinteind pysyviin ilma-aluksen pintoihin vaikuttavista
aerodynaamisista reaktioista;

’yhteentormaysvaarasta ilmassa varoittavallajarjestelmalla(ACAS)’
toisiotutkavastaimen (SSR-transponderin) vastausmerkinantoja
hyodyntdvad maassa olevista laitteista riippumatonta ilma-aluksen
jérjestelmid, jonka tarkoituksena on ilmoittaa ohjaajalle vaarasta tor-
mété yhteen toisiotutkavastaimella varustetun ilma-aluksen kanssa
tai antaa toimintaohjeita tdrméyksen vélttimiseksi;

’ilma-aluksella’ laitetta, joka voi saada ilmakehéssd nostovoimaa
ilman reaktioista, lukuun ottamatta ilman reaktioita maan tai ve-
den pintaa vastaan;

’ilma-aluksen osoitetunnuksella’ ainutkertaista 24-bitin yhdistel-
méd, joka voidaan osoittaa ilma-alukselle ilma-aluksen ja
maa-aseman vilistd viestintdd, navigointia ja valvontaa varten;

’ilma-aluksen havainnolla’ lennolla olevalta ilma-alukselta saatua
arviota yhdestd tai useammasta sditieteellisestd seikasta;

’AIRMET-tiedolla’ sddvalvonta-aseman antamaa tietoa tietystd
reitilld esiintyvéstd tai odotettavissa olevasta sddilmiostd, joka
saattaa vaikuttaa ilma-alusten turvallisuuteen ilmatilan alaosassa
ja josta ei ole vield ilmoitettu lennoille ilmatilan alaosassa kysei-
selld lentotiedotusalueella tai sen osassa annetussa ennusteessa;

’ilma-aluksen ja maa-aseman viéliselld viestinndlld’ ilma-aluksen ja
maan pinnalla olevien asemien tai paikkojen vilistd kaksisuuntaista
viestintdd;

’ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen radioliikenteen valvonta-asemalla’
ilmailuviestipalveluasemaa, jolla on péddasiallinen vastuu ilma-alusten
toimintaan ja valvontaan tietylld alueella liittyvien viestiyhteyksien
hoitamisesta;

’ilma-aluksen antamalla ilmoituksella’ ilma-aluksesta lennon aikana an-
nettua ilmoitusta, joka on laadittu paikkailmoituksia seké lentotoiminta-
ja/tai sadilmoituksia koskevien vaatimusten mukaisesti;

’ilmarullauksella’ helikopterin / pystysuoraan lentoon l&htevin ja
laskevan ilma-aluksen (VTOL) liikkumista lentopaikan pinnan
ylépuolella, tavallisesti maavaikutuksessa ja tavallisesti pienem-
mélld maanopeudella kuin 37 kilometrid tunnissa (20 solmua);

’ilmaliikenteelld’ kaikkia lentdvid tai lentopaikan liikennealueella
liikkkuvia ilma-aluksia;

’ilmaliikenteen neuvontapalvelulla’ palvelua, jota annetaan neuvon-
tailmatilassa varmistamaan porrastus mittarilentosdantdjen (IFR) mu-
kaisen lentosuunnitelman mukaan lentévien ilma-alusten vélilld siind
médrin kuin se on kdytinnollistd;
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28.

29.

30.

31

32.

33.

34.

34 a.

3s.

36.

37.

’lennonjohtoselvitykselld (ATC-selvitykselld)’ ilma-alukselle an-
nettua lupaa liikkkua lennonjohtoyksikon tdsmentédmin ehdoin;

’lennonjohdon ohjeilla’ ohjeita, joita lennonjohto antaa vaaties-
saan ilma-aluksen ohjaajaa toimimaan tietylld tavalla;

’lennonjohtopalvelulla’ palvelua, jota tarjotaan seuraavia tarkoi-
tuksia varten:

a) tormdysten valttdmiseksi

1) ilma-alusten vélilld; ja

2) lentopaikan liikennealueella olevien ilma-alusten ja estei-
den vilillg; ja

b) ilmaliikennevirtojen sujuvuuden edistdmiseksi ja yllépitdmi-
seksi;

’lennonjohtoyksik6lld’ tapauksesta riippuen aluelennonjohtokes-
kusta, ldhestymislennonjohtoyksikkoéd tai ldhilennonjohtoa tar-
koittavaa yleisnimitysti;

’ilmaliikennepalvelulla (ATS)’ tapauksesta riippuen lentotiedotus-,
hélytys-, ilmaliikenteen neuvonta- tai lennonjohtopalvelua (alue-,
lahestymis- tai ldhilennonjohtopalvelu) tarkoitettavaa yleisnimi-

tystd;

’ilmaliikennepalveluilmatiloilla (ATS-ilmatiloilla)’ rajoiltaan maa-
rattyjd kirjaintunnuksin osoitettuja ilmatiloja, joissa voidaan suo-
rittaa tietyntyyppisid lentoja ja joissa annettavat ilmaliikennepal-
velut ja noudatettavat toimintasddnndt on maératty;

’ilmaliikennepalvelutoimistolla (ARO)’ yksikkod, joka on perus-
tettu vastaanottamaan ilmaliikennepalvelua koskevia ilmoituksia
sekéd ennen lentoonldht6d esitettyjd lentosuunnitelmia;

"ilmaliikennepalvelun (ATS) valvontapalvelulla’” ATS-valvontajérjestel-
mélld suoraan tarjottavaa palvelua;

’ilmaliikennepalveluyksikolld (ATS-yksikolld)’ tapauksesta riip-
puen lennonjohtoyksikkdd, lentotiedotuskeskusta, lentopaikan
lentotiedotuspalveluyksikkod tai ilmaliikennepalvelutoimistoa tar-
koittavaa yleisnimitystd;

"lentovayldlld’ kaytdvin muotoiseksi perustettua lennonjohtoalu-
etta tai sen osaa;

“hilytyspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on ilmoittaa asi-
anmukaisille organisaatioille etsintd- ja pelastustarpeessa olevista
ilma-aluksista ja auttaa nditd organisaatioita tarpeen mukaan;
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

’varalentopaikalla’ sellaista lentopaikkaa, jonne ilma-alus voi len-
tdd, kun lennon jatkaminen tai lasku aiotulle laskupaikalle ei endd
ole mahdollista tai suositeltavaa, jolla on saatavilla tarvittavat
palvelut ja laitteet, joka on ilma-aluksen suoritusarvovaatimusten
mukainen ja joka on oletettuna kayttohetkend toiminnassa. Vara-
lentopaikkoihin kuuluvat seuraavat:

a) lahtovaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi
laskeutua, jos se olisi vélttdmétontd pian lentoonldhdon jal-
keen ja jos ldhtdlentopaikan kdyttdminen ei olisi mahdollista;

b) reittivaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi
laskeutua, jos varalentopaikalle lentdminen osoittautuu lennon
aikana vilttimattomaksi,

c) maédrdvaralentopaikka: varalentopaikka, jolle ilma-alus voisi
laskeutua, jos lasku aiotulle laskupaikalle ei olisi endd mah-
dollista tai suositeltavaa;

’korkeudella merenpinnasta’ pinnan, pisteen tai pisteeksi katsottavan
kohteen pystysuoraa etiisyyttd keskiméaréisestd merenpinnasta (MSL);

» C1 ’lahestymislennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua saa-
puvia tai ldhtevid johdettuja lentoja varten; «

’lahestymislennonjohdolla’ yksikkdd, joka on perustettu antamaan
lennonjohtopalvelua yhdelle tai useammalle lentopaikalle saa-
puville tai yhdeltd tai useammalta lentopaikalta ldhteville johde-
tuille lennoille;

’asematasolla’ madriteltyd aluetta, joka on tarkoitettu ilma-aluksille
matkustajien, postin ja rahdin lastausta tai purkamista tai
ilma-alusten tankkausta, paikoitusta tai huoltoa varten;

“aluelennonjohtokeskuksella (ACC)’ yksikkod, joka on perustettu
antamaan lennonjohtopalvelua johdetuille lennoille sen toimival-
taan kuuluvilla lennonjohtoalueilla;

“aluelennonjohtopalvelulla’ lennonjohtopalvelua johdetuille len-
noille lennonjohtoalueilla;

“aluesuunnistuksella (RNAV)’ suunnistusmenetelméé, jonka avulla
lentotoiminta on mahdollista halutulla lentoradalla maa- tai satel-
liittiasemiin perustuvan navigointilaitteen toiminta-alueella tai
ilma-aluksen itsendisen navigointijirjestelmédn toimintarajojen si-
sdlld tai nditd kumpaakin hyodyntden;

"ATS-reitilld’ méadriteltya reittid, jonka tarkoituksena on liikenne-
virran ohjaaminen tarvittavien ilmaliikennepalvelujen antamiseksi;

“automatiikkaan perustuvan valvonnan ldhetyksilld (ADS-B)’ kei-
noa, jolla ilma-alus, maa-ajoneuvot ja muut kohteet voivat tie-
donsiirtoyhteyden kautta automaattisesti ldhettdd ja/tai vastaan-
ottaa tietoja, kuten tunnuksensa, sijaintinsa ja muita tarvittavia
tietoja;
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

’automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintachdoilla (ADS-C)’
keinoa, jolla tiedot ADS-C-jéarjestelyn ehdoista vaihdetaan maa-
jarjestelmdn ja ilma-aluksen vélilld datamuodossa, ja tdsmenne-
tddn, misséd tilanteissa ADS-C-ilmoituksia on annettava ja mitd
tietoa niiden on siséllettiava,

. ’automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehdoilla (ADS-C)’

ilmoitussuunnitelmaa, jolla mééritiin ADS-C -tietojen ilmoitu-
sehdot (eli ilmaliikennepalveluyksikon vaatimat tiedot ja ADS-C
-ilmoitusten toistuvuus, joista on sovittava ennen ADS-C:n kayt-
tod ilmaliikennepalvelujen tarjonnassa);

’lahestymisalueen automaattisella tiedotuspalvelulla (ATIS)’ ajan-
kohtaisten rutiinitietojen antamista saapuville ja ldhteville
ilma-aluksille automaattisesti 24 tunnin ajan tai tiettynd vuoro-
kauden aikana:

a) ’datamuodossa ldhetetylld ldhestymisalueen automaattisella
tiedotuspalvelulla’ (D-ATIS) ATIS-tietojen ldhettdmistd
datamuodossa;

b) ’puhemuodossa ldhetetylld lahestymisalueen automaattisella
tiedotuspalvelulla’ (puhe-ATIS) ATIS-tietojen jatkuvaa ja tois-
tuvaa ldhettdmistd puhemuodossa;

"pilvikorkeudella’ 6 000 metrin (20 000 jalan) korkeuden alapuo-
lella olevan alimman, enemmén kuin puoli taivasta peittdvén pil-
vikerroksen alarajan pystysuoraa etdisyyttd maasta tai vedesti;

’vaihtokohdalla’ kohtaa, jossa VHF-monisuuntamajakoiden avulla
médritetylld ATS-reitin osalla lentdvdn ilma-aluksen odotetaan
vaihtavan ensisijaiseksi suuntaldhteekseen takana olevan laitteen
tilalle seuraavana edessd olevan laitteen;

’selvitysrajalla’ paikkaa, johon asti ilma-alukselle on annettu
lennonjohtoselvitys;

’lentotoiminnan kannalta merkittavalld pilvelld’ pilved, jonka ala-
raja on alle 1 500 metrin (5 000 jalan) korkeudessa tai suurimman
minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi néistd on
suurempi, taikka cumulonimbus-pilved tai tornimaista cumulus-
pilved milld tahansa korkeudella;

"koodilla (SSR-koodi)’ toisiotutkavastaimen ldhettamaille tietylle
A- tai C-moodia kéyttivélle monipulssi-vastausmerkille maarattyd
numeroa;

’toimivaltaisella viranomaisella’ viranomaista, jonka jdsenvaltio
on nimennyt toimivaltaiseksi huolehtimaan timén asetuksen vaa-
timusten noudattamisesta;

’lennonjohtoalueella’ valvottua ilmatilaa maanpinnan yldpuolella
olevasta madrakorkeudesta ylospiin;

’valvotulla lentopaikalla’ lentopaikkaa, jolla annetaan lennonjoh-
topalvelua léhiliikenteelle riippumatta siitd, onko lentopaikalla
l4hialue;
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58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

’valvotulla ilmatilalla’ rajoiltaan méaréttyd ilmatilaa, jossa anne-
taan lennonjohtopalvelua ilmatilaluokituksen mukaisesti;

’johdetulla lennolla’ lennonjohtoselvityksen alaista lentoa;

’lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyksilld (CPDLC)’ len-
nonjohtajan ja ohjaajan vélisen yhteydenpidon menetelméd, jossa
viestintddn kdytetddn tiedonsiirtoa;

’ldhialueella’ valvottua ilmatilaa, joka ulottuu maanpinnalta tiet-
tyyn ylérajaan asti;

’matkanousulla’ lentokoneen noudattamaa matkalentotekniikkaa,
jota noudatettaessa lentokorkeus lisddntyy sitd mukaa kun lento-
koneen massa pienenee;

"matkalentokorkeudella’ lentokorkeutta, jolla merkittiva osa len-
nosta suoritetaan;

’voimassa olevalla lentosuunnitelmalla (CPL)’ lentosuunnitelmaa
lennonjohtoselvitysten mahdollisesti aiheuttamine muutoksineen;

’vaara-alueella’ rajoiltaan maérdttyd ilmatilaa, jossa voi méérdai-
koina tapahtua lennolla oleville ilma-aluksille vaarallista
toimintaa;

"tiedonsiirtoyhteyksilld’ yhteydenpitotapaa, jossa viestintddn kéy-
tetddn tiedonsiirtoa;

“vertailutasolla’ méérdd tai madrien joukkoa, joka voi toimia viit-
teend tai perustana muiden médrien laskennalle;

’ennakkoselvitykselld’ ilma-alukselle annettua selvitystd, jonka on
antanut muu lennonjohtoyksikkd kuin se, jonka johdettavana
ilma-alus kyseiselld hetkelld on;

’arvioidulla lentoajalla’ arvioitua aikaa, joka tarvitaan péddsemi-
seksi yhdestd merkitsevistd pisteestd toiseen;

’arvioidulla liikkeelleldhtdajalla’ arvioitua aikaa, jolloin ilma-alus
aloittaa 18htoon liittyvan liikkumisen;

’arvioidulla saapumisajalla (ETA)’ IFR-lennoilla aikaa, jolloin
ilma-aluksen arvioidaan saapuvan siithen suunnistuslaitteiden
avulla maédritettyyn nimettyyn kohtaan, josta mittarildhestymis-
menetelmi on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos lentopaikalla ei
ole suunnistuslaitteita, aikaa, jolloin ilma-alus saapuu lentopaikan
yldpuolelle. Ndkolentosddntdjen (VFR) mukaisilla lennoilla aikaa,
jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan lentopaikan ylépuolelle;

’lasketulla l&hestymisajalla’ aikaa, jolloin lennonjohto arvioi saa-
puvan ilma-aluksen jéttdvéin viivytyksen jdlkeen odotusrastin suo-
rittaakseen ldhestymisen loppuun laskua varten. Todellinen odo-
tusrastin jattdaika riippuu lahestymisselvityksesti;
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73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

“esitetylld lentosuunnitelmalla (FPL)’ lentosuunnitelmaa ilman
my6hempid muutoksia sellaisena kuin ohjaaja tai nimetty edustaja
on sen esittinyt ATS-elimelle;

’ohjaamomiehiston jésenelld’ miehiston jdsentd, jolla on lupakirja
ja joka suorittaa lennon edellyttimid ilma-aluksen kayttdmiseen
olennaisesti kuuluvia tehtdvid lentoty6jakson aikana;

"lentotiedotuskeskuksella’ yksikkod, joka on perustettu antamaan
lentotiedotus- ja hilytyspalvelua;

’lentotiedotusalueella’ rajoiltaan miardttyd ilmatilaa, jossa anne-
taan lentotiedotus- ja hilytyspalvelua;

’lentotiedotuspalvelulla’ palvelua, jonka tarkoituksena on antaa
lentojen turvallista ja tehokasta suorittamista varten hyodyllisid
neuvoja ja tietoja;

’lentopinnalla’ ilmakehdn vakiopainepintaa, joka on médritelty
ilmanpainearvon 1 013,2 hehtopascalia (hPa) suhteen ja eroteltu
muista téllaisista pinnoista tietyin paine-eroin;

’lentosuunnitelmalla’ ilma-aluksen aiotusta lennosta tai lennon
osasta ATS-elimille annettua eriteltyd ilmoitusta;

’lentondkyvyydelld’ ndkyvyyttd ilma-aluksen ohjaamosta eteen-
pdin lennon aikana;

’ennusteella’ tiedotusta sddolosuhteista, jotka ovat tiettynd ajan-
kohtana tai ajanjaksona odotettavissa tietylld alueella tai tietyssd
ilmatilan osassa;

‘nakyvyydelld maassa’ valtuutetun havainnoitsijan tai automaatti-
sen jarjestelmén ilmoittamaa nikyvyyttd lentopaikalla;

» C1 ’ohjaussuunnalla’ suuntaa, johon ilma-aluksen pituusakseli
osoittaa ilmaistuna tavallisesti asteina pohjoisesta lukien (maan-
tieteellisend, magneettisena, kompassi- tai grid-suuntana); <«

"korkeudella’ pinnan, pisteen tai pistecksi katsottavan kohteen
pystysuoraa etdisyyttd médritetystd vertailutasosta;

“helikopterilla’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa péddasialli-
sen nostovoimansa lennon aikana yhteen tai useampaan pystysuo-
ralla tai ldhes pystysuoralla akselilla olevaan moottorikdyttoiseen
roottoriin vaikuttavista ilman reaktioista;

’aavan meren ilmatilalla’ ilmatilaa, joka ei ole maa-alueen tai
Yhdistyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimuksessa (Mon-
tego Bay, 1982) tarkoitetun aluemeren ylépuolella;

’IFR:118” mittarilentosddnnoistd kdytettyd lyhennetts,
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88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

94 a.

IFR-lennolla’  mittarilentosddntdjen mukaisesti suoritettavaa
lentoa;

IMC:11a” mittarisddolosuhteista kdytettyd lyhennettd;

"mittarildhestymiselld’ ldhestymistd ja laskua kdyttden mittarild-
hestymismenetelmén suuntaopastuslaitteita. Mittarildhestyminen
voidaan suorittaa seuraavilla kahdella tavalla:

a) kaksiulotteinen (2D) -mittarildhestyminen kéyttden ainoastaan
sivusuuntaopastusta; ja

b) kolmiulotteinen (3D) -mittarildhestyminen kéyttden sekd sivu-
ettd pystysuuntaopastusta;

‘mittarildhestymismenetelmilld’ ennalta madrdttyd mittareiden
avulla suoritettavaa lentoliikkeiden sarjaa, jota noudatettaessa séi-
lyvét madritetyt estevarat ja joka alkaa alkuldhestymisrastilta tai
madritellyn ldhestymisreitin alusta ja jatkuu kohtaan, josta lasku
voidaan suorittaa, ja tdmén jdlkeen, ellei laskua suoriteta, sellai-
seen asemaan, jossa sovelletaan odotus- tai reittiestevarakriteerié.
Mittarildhestymismenetelmit luokitellaan seuraavasti:

a) Ei-tarkkuusldhestyminen (NPA). Mittarildhestymismenetelma,
joka on suunniteltu A-tyypin 2D-mittarildhestymiseen;

b) Pystysuuntaopastettu ldhestyminen (APV). Suorituskykyyn pe-
rustuvan navigoinnin (PBN) mittarilihestymismenetelma, joka
on suunniteltu A-tyypin 3D-mittarildhestymiseen;

c) Tarkkuusldhestyminen (PA). Mittarildhestymismenetelma,
joka perustuu A- tai B-tyypin 3D-mittarildhestymiseen suun-
niteltuihin navigointijdrjestelmiin (ILS-, MLS, GLS ja SBAS
Cat I);

"mittarisddolosuhteilla (IMC)’ sddolosuhteita, joiden vallitessa né-
kyvyyttd, etdisyyttd pilvestd tai pilvikorkeutta ilmaiseva arvo on
pienempi kuin ndkosddolosuhteita varten médrdtty vahimmaéis-
arvo;

"laskualueella’ kenttdalueen osaa, joka on tarkoitettu ilma-alusten
lentoonléhtdd ja laskua varten;

’lentokorkeudella’ yleisnimitystd, joka tarkoittaa lennolla olevan
ilma-aluksen asemaa pystysuunnassa ilmaistuna joko korkeutena
madritellystd vertailutasosta, korkeutena merenpinnasta tai
lentopintana;

’litkennealueella’ ilma-alusten lentoonldht66n, laskuun ja rullauk-
seen tarkoitettua lentopaikan osaa lukuun ottamatta asematasoja;

’polttoaineminimilld’ termid, jota kédytetddn kuvaamaan tilannetta,
jossa ilma-aluksen polttoaineen méddrd on laskenut tasolle, jossa
ilma-aluksen on laskeuduttava tietylle lentopaikalle eikd lisévii-
veitd voida hyvéksyd;
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95.

95a.

95b.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

‘moodilla (SSR-moodi)’ konventionaalista tunnistinta, joka on
yhteydessd SSR-kyselijan ldhettimén kyselysignaalin erityisiin
toimintoihin. ICAOn liitteessd 10 maéritellddan neljd moodia: A,
C, S ja intermoodi;

’lennokilla’ sellaista miehittdimétontd ilma-alusta, leluilma-aluksia
lukuun ottamatta, jonka operatiivinen massa ei ylitd toimivaltai-
sen viranomaisen asettamia raja-arvoja, joka pysyy lennossa il-
makehdssd ja jota kéytetddn ainoastaan ndytoksiin tai vapaa-ajan
toimintaan;

’vuoristoisella alueella’ aluetta, jolla maaston profiili vaihtelee
niin, ettd korkeusvaihtelu on enemmén kuin 900 metrid (3 000
jalkaa) 18,5 kilometrin (10,0 meripeninkulman) matkalla;

“kenttdalueella’ ilma-alusten lentoonldht6on, laskuun ja rullauk-
seen tarkoitettua lentopaikan osaa, johon siséltyy liikennealue ja
asemataso(t);

’yolla’ aikaa iltahdmérdn paattymisestd aamuhémaérén alkamiseen.
Hamérd paittyy illalla, kun auringon keskipiste on 6 astetta ho-
risontin alapuolella ja alkaa aamulla, kun auringon keskipiste on
6 astetta horisontin alapuolella;

“esteelld’ kaikkia sellaisia kiinteitd (tilapdisid tai pysyvid) ja liik-
kuvia kohteita tai niiden osia, jotka

a) sijaitsevat ilma-alusten maassa liikkkumiseen tarkoitetulla alu-
eella; tai

b) ulottuvat yli pinnan, joka on médritelty ilma-alusten suojaa-
miseksi lennon aikana; tai

c) jaavit kyseisten maédriteltyjen pintojen ulkopuolelle ja joiden
on arvioitu aiheuttavan vaaraa ilmaliikenteelle;

“toimintapaikalla’ paikkaa, jonka lentotoiminnan harjoittaja tai
ilma-aluksen pééllikko on valinnut laskua, lentoonldhtdd ja/tai
vinssausta varten;

’ilma-aluksen padllikolld’ lentotoiminnan harjoittajan, tai yleis-
ilmailussa ilma-aluksen omistajan nimittiméid ohjaajaa, jolla on
ylin kédskyvalta ilma-aluksessa ja vastuu lennon turvallisuudesta;

’painekorkeudella’ ilmanpainetta ilmaistuna merenpinnasta mitat-
tuna korkeutena, joka vastaa tdtd painetta ilmakehdssd, kuten
Chicagon yleissopimuksen liitteessd 8 olevassa 1 osassa médritel-
l4én;

"psykoaktiivisten aineiden ongelmakéytolla’ ilmailuhenkildston
yhden tai useamman psykoaktiivisen aineen kdyttdd tavalla, joka

a) aiheuttaa suoranaista vaaraa kiyttdjilleen tai vaarantaa toisten
hengen, terveyden tai hyvinvoinnin; ja/tai

b) aiheuttaa tai lisdd ammatillisia, sosiaalisia, henkisid ja tervey-
dellisid ongelmia tai hairioits;

’kieltoalueella’ valtion maa-alueiden tai sen aluevesien yldpuo-
lella olevaa rajoiltaan maédrittyd ilmatilan osaa, jossa
ilma-alusten lentdminen on kielletty;



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 12

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

"psykoaktiivisella aineella’ alkoholia, opioideja, kannabinoideja,
rauhoittavia 14dkkeitd ja unilddkkeitd, kokaiinia, muita psykos-
timulantteja, hallusinogeenejd ja liuottimia, mutta ei kofeiinia
eikd tupakkaa;

’tutkalla’ radiohavainnointilaitetta, joka antaa tietoa kohteiden
etdisyydestd, suuntakulmasta ja/tai korkeudesta;

’radiovyohykkeelld (RMZ)’ rajoiltaan madéréttyd ilmatilaa, jossa
ilma-aluksessa on oltava radiolaite ja jossa sen kayttd on
pakollista;

’radionavigointipalvelulla’ palvelua, joka antaa opastustietoja tai
paikkatietoja ilma-alusten tehokasta ja turvallista liikenndintid
varten yhden tai useamman radionavigointilaitteen avulla;

’radiopuhelinliikenteelld’ radioviestinndn muotoa, joka on pdiasi-
assa tarkoitettu informaation vaihtoon puheen muodossa;

"toistuvaislentosuunnitelmalla’ usein toistuvien sdénndllisesti suo-
ritettavien ja perustiedoiltaan samanlaisten yksittdisten lentojen
sarjaa varten esitettyd lentosuunnitelmaa, jonka lentotoiminnan
harjoittaja toimittaa ATS-elinten sidilytettdviksi ja toistuvasti kdy-
tettdvaksi;

’ilmoittautumispaikalla’ maérattyd maantieteellistd paikkaa, johon
ndhden ilma-aluksen sijainti voidaan ilmoittaa;

’rajoitusalueella’ valtion maa-alueiden tai sen aluevesien ylépuo-
lella olevaa rajoiltaan méaérdttyé ilmatilan osaa, jossa ilma-alusten
lentdmistd on rajoitettu tiettyjen erityisehtojen mukaisesti;

’reittiosuudella’ reittid tai reitin osaa, joka lennetddn yleensd il-
man vililaskua;

’kiitotielld” maalentopaikalle mééritettyd suorakulmaista aluetta,
joka on kunnostettu ilma-alusten laskua ja lentoonldht6d varten;

*kiitotieodotuspaikalla’ kiitotien, esterajoituspinnan tai mittarilaskeu-
tumisjdrjestelmén (ILS) / mikroaaltolaskeutumisjérjestelmén (MLS)
kriittisen alueen tai herkkyysalueen suojaamiseen tarkoitettua nimet-
tyd paikkaa, jossa rullaavien ilma-alusten tai ajoneuvojen on pysih-
dyttava ja odotettava, ellei 1&hilennonjohto toisin hyvéksy;

’kiitotiendkyvyydelld (RVR)’ matkaa, jolta kiitotien keskilinjalla
olevan ilma-aluksen ohjaaja nikee kiitotien pintamerkinnét, kii-
totien reunavalot tai keskilinjavalot;
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116.

117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

’turvallisuuteen vilittdmaésti vaikuttavalla henkilostolla”  henki-
16ité, jotka velvollisuuksiaan ja tehtdviddn vaérin hoitaessaan voi-
sivat vaarantaa lentoturvallisuuden, mukaan lukien ilma-aluksen
michistd, ilma-aluksen huoltohenkildstd, lentopaikan toimintaan
osallistuva henkildstd, pelastus-, palontorjunta- ja kunnossapito-
henkilostd sekd henkilostd, jolla on pddsy kenttdalueelle ilman
saattajaa, ja lennonjohtajat;

‘purjelentokoneella’ ilmaa raskaampaa ilma-alusta, joka saa nos-
tovoimansa lennon aikana kiinteind pysyviin ilma-aluksen pintoi-
hin vaikuttavista aerodynaamisista reaktioista ja joka pystyy len-
tdmadn vapaasti ilman moottoria, mukaan luettuina riippuliitimet,
varjoliitimet ja muut vastaavat kulkuneuvot;

’toisiovalvontatutkalla (SSR)’, valvontatutkajérjestelmid, jossa
kéytetddn lahettimid/vastaanottimia (kyselij6itd) ja tutkavastaimia;

’SIGMET-tiedolla’ sddvalvonta-aseman antamaa tietoa tietystd
reitilld esiintyvéstd tai odotettavissa olevasta sddilmiostd, joka
saattaa vaikuttaa ilma-alusten toiminnan turvallisuuteen;

"merkinantopaikalla’ lentopaikan osaa, jolle maamerkit asetetaan;

"merkitsevilld pisteelld’ madrdttyd maantieteellistd paikkaa, jota
kéaytetddn ATS-reittid tai ilma-aluksen lentorataa maéériteltdessi
sekd muihin suunnistus- ja ATS-tarkoituksiin;

“erityis-VFR-lennolla’ VFR-lentoa, jonka lennonjohto on selvitti-
nyt suoritettavaksi ldhialueella ndkoséddolosuhteita huonommissa
sddolosuhteissa;

’reitiltd harhautuneella ilma-aluksella’ ilma-alusta, joka on poi-
kennut merkittdvasti aiotusta lentosuunnastaan tai joka ilmoittaa
eksyneensd;

’valvontatutkalla’ tutkalaitteistoa, jota kdytetddn ilma-aluksen si-
jainnin maédrittdmiseen etdisyytend ja suuntana;

‘rullauksella’ ilma-aluksen liikkumista lentopaikan tai toiminta-
paikan pinnalla omaa voimalaitettaan kdyttden lukuun ottamatta
lentoonléhtdd ja laskua;

’rullaustielld’ maalentopaikalle ilma-alusten rullausta varten méia-
riteltyd kulkutietd, jonka tarkoituksena on luoda yhteys lentopai-
kan eri osien vilille, mukaan luettuina

a) ilma-alusten seisontapaikan rullauskaista eli asematason osa,
joka on médritelty rullaustieksi ja tarkoitettu ainoastaan kul-
kemiseen ilma-alusten seisontapaikoille;

b) asematason rullaustie eli rullaustiejarjestelmén osa, joka sijait-
see asematasolla ja on tarkoitettu rullaamiseen asematason
poikki;
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127.

128.

129.

129 a

130.

131.

132.

133.

134.

135.

¢) pikapoistumistie eli rullaustie, joka liittyy kiitotichen terévéssa
kulmassa ja on suunniteltu sallimaan laskevien ilma-alusten
kéddntymisen pois kiitotieltd suuremmilla nopeuksilla kuin
muuta rullaustietd kdyttden on mahdollista ja siten minimoi-
maan kiitotien kéyttdajan;

’alueella’ valtion suvereniteettiin, suvereniteettiin, suojelukseen
tai mandaattiin kuuluvia maa-alueita ja niihin liittyvid aluevesii;

’kynnykselld” kiitotien laskeutumiskelpoisen osuuden alkamiskohtaa;

’arvioidulla kokonaislentoajalla’

a) IFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonldhdostd
ilma-aluksen saapumiseen sen suunnistuslaitteiden avulla mai-
ritellyn kohdan yldpuolelle, josta mittarildhestymismenetelméa
on tarkoitettu aloitettavaksi, tai, jos médrélentopaikan yhtey-
dessd ei ole suunnistuslaitetta, saapumiseen maéirédlentopaikan
ylépuolelle;

b) VFR-lennoilla arvioitua tarvittavaa aikaa lentoonldhddstd saa-
pumiseen méaérilentopaikan yldpuolelle;

’leluilma-aluksella’ michittdimdtonta ilma-alusta, joka on suunni-
teltu tai tarkoitettu kéytettdviksi joko yksinomaan tai osaksi alle
14-vuotiaiden lasten leikeissd;

’lentosuunnalla’ ilma-aluksen lentoradan maanpinnalla olevaa
projektiota, jonka suunta tavallisesti ilmaistaan asteina pohjoisesta
lukien (maantieteellisend, magneettisena tai grid-suuntana);

’litkenteen viistoneuvoilla’ ilmaliikennepalveluyksikon antamia
neuvoja, joissa madritellddn toimenpiteet, joiden avulla ohjaaja
voi vilttdd yhteentdrméayksen;

"liikkenneilmoituksella’ ilmaliikennepalveluyksikén antamaa ilmoi-
tusta, jonka tarkoituksena on varoittaa ohjaajaa muusta tiedossa
olevasta tai havaitusta, ilma-aluksen sijaintipaikan tai aiotun len-
toreitin ldhelld mahdollisesti olevasta lentoliikenteestd ja auttaa
ohjaajaa vilttdimddn yhteentérmays;

’lennonjohtovastuun siirtokohdalla’ ilma-aluksen lentoradan koh-
taa, jossa vastuu lennonjohtopalvelun antamisesta ilma-alukselle
siirtyy yhdeltd lennonjohtoyksikéltd tai lennonjohdon tyopisteeltd
seuraavalle;

’siirtokorkeudella’ merenpinnasta laskettua korkeutta, jolla tai
jonka alapuolella ilma-aluksen asema pystysuunnassa méadritetddn
keskimédrdisestd merenpinnasta laskettujen korkeuksien avulla;

’siirtopinnalla’ alinta kdytettdvissd olevaa lentopintaa siirtokor-
keuden yldpuolella;
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136. ’transponderivyohykkeelld (TMZ)’ rajoiltaan méérattya ilmatilaa,
jossa ilma-aluksessa on oltava painekorkeuden ilmoittava toisio-
tutkavastain (transponderi) ja jossa sen kéyttd on pakollista;

137. ’tunnistamattomalla ilma-aluksella’ ilma-alusta, jonka on havaittu
tai ilmoitettu liikenndivén tietylld alueella mutta jota ei ole
tunnistettu;

138. ’michittamattomélld vapaalla ilmapallolla’ moottoroimatonta, mie-
hittdmétontd, ilmaa kevyempéd ja vapaasti lentdvad ilma-alusta;

139. "VFR:11d’ ndkolentosddnndistd kaytettyd lyhennettd;

140. *VFR-lennolla’ nékolentosddntojen mukaisesti  suoritettavaa
lentoa;

141. ’ndkyvyydelld’ suurempaa seuraavista vaihtoechtoisista etdisyyk-
Sisté:

a) suurin etdisyys, jolta riittdvin kokoinen ldhelld maata oleva
musta kohde voidaan nihd4 ja tunnistaa, kun havainto tehddén
valoisaa taustaa vasten;

b) suurin etdisyys, jolta voimakkuudeltaan noin 1 000 kandelan
valot voidaan n#hdd ja tunnistaa valaisematonta taustaa
vasten;

142. »C1 ’nikoséddolosuhteilla’ sddolosuhteita, joiden vallitessa naky-
vyyttd, etdisyyttd pilvestd ja pilvikorkeutta ilmaisevat arvot ovat
yhtéd suuret tai suuremmat kuin maériatyt vahimmaisarvot; <

143. "VMC:11a’ ndkosddolosuhteista kiytettyd lyhennettd.

3 artikla

Vaatimusten noudattaminen

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd timin asetuksen liitteessd vahvis-
tettuja yhteisid sddntdjd ja madrdyksid noudatetaan, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 216/2008 14 artiklaan siséltyvien jous-
tavuussddnnosten ja asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklaan sisilty-
vien suojalausekkeiden soveltamista.

4 artikla

Erityistoimintaan myonnettivit poikkeukset

1.  Toimivaltaiset viranomaiset voivat joko omasta aloitteestaan tai
asianomaisten toimijoiden hakemusten perusteella myontdd yksittéisille
toimijoille tai tietyntyyppisistd toimintaa harjoittaville toimijoille poik-
keuksia mistd tahansa tdmédn asetuksen vaatimuksista seuraavan yleis-
hyodyllisen toiminnan ja sen turvalliseen harjoittamiseen tarvittavan
koulutuksen osalta:

a) poliisi- ja tullitehtavét;

b) liikenteenvalvonta- ja takaa-ajotehtévit;

¢) viranomaisten suorittamat tai valtuuttamat ympéaristovalvontatehtavit;
d) etsintd- ja pelastustoimet;

e) ladkintdlennot;

f) evakuoinnit;

g) palontorjunta;
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h) poikkeukset, jotka ovat tarpeen valtionpddmiesten, ministerien ja vas-
taavien valtion virkamiesten lentojen turvallisuuden varmistamiseksi.

2. Poikkeukset myontdvin toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitet-
tava EASAlle poikkeusten luonteesta viimeistddn kahden kuukauden
kuluttua poikkeuksen hyviksymisesta.

3.  Taméi artikla ei rajoita 3 artiklan soveltamista, ja sitd voidaan
soveltaa tapauksissa, joissa 1 kohdassa lueteltua toimintaa ei voida suo-
rittaa operatiivisena ilmaliikenteend tai kun se ei muutoin hy6tyisi tdhdn
asetukseen siséltyvistd joustavuussddnnoksista.

Tama artikla ei myoskddn rajoita helikopterien toimintaminimejé, jotka
sisdltyvdt toimivaltaisen viranomaisen komission asetuksen (EU)
N:o 965/2012 (') liitteen V nojalla myontdmiin erityishyvéksyntoihin.

5 artikla

Eroavuudet

1. Témén asetuksen tultua voimaan ja viimeistdén sen soveltamisen
alkamispdivédnd jasenvaltioiden on

a) ilmoitettava virallisesti ICAOIle, ettd kaikki aiemmin ilmoitetut eroa-
vuudet timin asetuksen soveltamisalaan kuuluviin ICAOn standardei-
hin ja suositeltuihin menettelytapoihin néhden peruutetaan, lukuun ot-
tamatta niité, jotka liittyvit asetuksen (EY) N:o 549/2004 13 artiklan
mukaisiin jasenvaltioiden keskeisiin turvallisuus- tai puolustusetuihin;

b) ilmoitettava ICAOIlle tdimdn asetuksen liitteen lisdykseen sisdltyvistd
yhteisesti sovituista eroavuuksista.

2. Kunkin jésenvaltion on Chicagon yleissopimuksen liitteen 15 mukai-
sesti julkaistava ilmailukésikirjassaan tdmén artiklan 1 kohdan b alakohdan
mukaisesti ICAOIlle ilmoitetut yhteisesti sovitut eroavuudet samoin kuin
kaikki muut tdmén artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisten paikallisten
puolustus- ja turvallisuusnikokohtien edellyttimdt médrdykset.

6 artikla

Muutosten seuranta

1. Témén asetuksen tultua voimaan komissio laatii Eurocontrolin ja
EASAn tuella pysyvén menettelyn

a) sen varmistamiseksi, ettd kaikkia Chicagon yleissopimuksen mukai-
sesti tehtyjd, timén asetuksen soveltamisalan kannalta merkitykselli-
sid muutoksia seurataan ja analysoidaan; ja

b) tdmidn asetuksen liitteeseen tehtivid muutoksia koskevien ehdotusten
laatimiseksi tarvittaessa.

(") Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 péivdnd lokakuuta 2012,
lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menette-
lyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mu-
kaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).
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2. Soveltuvin osin sovelletaan tdmén asetuksen 5 artiklan sdannoksia,
jotka koskevat eroavuuksien peruuttamista ja ilmoittamista sekd ilmai-
lukésikirjassa julkaisemista ja 7 artiklan sdédnnoksid, jotka koskevat liit-
teeseen tehtdvid muutoksia.

7 artikla

Liitteen muutokset

1. Liitettd muutetaan asetuksen (EY) N:o 549/2004 5 artiklan 3 koh-
dan mukaisesti.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja muutoksia voivat olla ainakin muu-
tokset, joita edellytetdén sddnndsten yhdenmukaisuuden varmistami-
seksi, kun tdmén asetuksen soveltamisalaa laajennetaan tulevaisuudessa
siten, ettd se kattaa muiden ICAOn liitteiden ja asiakirjojen kuin liitteen
2 asiaankuuluvat médrdaykset, taikka muutokset, jotka johtuvat kyseisten
ICAOn liitteiden ja asiakirjojen péivityksistd tai mihin tahansa asiaan-
kuuluviin unionin asetuksiin tehdyistd muutoksista.

8 artikla

Siirtymii- ja lisdtoimenpiteet

1. Jdsenvaltioiden, jotka ovat ennen tdmidn asetuksen voimaantuloa
hyviksyneet ICAOn standardeja tdydentdvid lisimddrdyksid, on varmis-
tettava, ettd ne ovat timén asetuksen mukaisia.

2. Tétd artiklaa sovellettaessa téllaiset ICAOn standardeja tidydentavét
lisamadraykset eivdt muodosta eroavuutta Chicagon yleissopimuksen
nojalla. Jasenvaltioiden on julkaistava ilmailukésikirjassaan téllaiset li-
sdmadrdykset samoin kuin kaikki tdmén asetuksen mukaisesti toimival-
taisen viranomaisen péitettdviksi jitetyt seikat. Niiden on myds ilmoi-
tettava niistd komissiolle ja EASAlle viimeistddn kahden kuukauden
kuluttua tdmin asetuksen voimaantulosta tai silloin, kun lisdméaardys
on hyviéksytty.

9 artikla

Turvallisuusvaatimukset

Tédmén asetuksen tultua voimaan ja 7 artiklan soveltamista rajoittamatta
jésenvaltioiden on vallitsevan turvallisuustasonsa séilyttdmiseksi tai par-
antamiseksi varmistettava turvallisuushallintaprosessissaan, joka kattaa
kaikki tdmén asetuksen tdytdntdonpanoon liittyvét seikat, ettd tdytin-
téonpanosuunnitelmaa koskeva turvallisuusarviointi, joka sisdltdd vaa-
ratekijoiden tunnistamisen, riskinarvioinnin ja riskien vdhentdmisen, to-
teutetaan ennen tosiasiallisia muutoksia aiemmin sovellettuihin menette-
lythin. Tallaiseen riskien vidhentdmiseen voi kuulua 3 artiklan
soveltaminen.

10 artikla
Muutokset asetuksiin (EY) N:o 730/2006, (EY) N:o 1033/2006, (EY)
N:o 1794/2006, (EY) N:o 1265/2007, (EU) N:o 255/2010 ja
tiytintoonpanoasetukseen (EU) N:o 1035/2011
1.  Muutetaan asetus (EY) N:o 730/2006 seuraavasti:

a) Korvataan 2 artiklan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

”3. ’IFR:11&’ mittarilentosddnnoistd kdytettyd lyhennettd;
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4. °VFR:1a’ ndkolentosdanndistd kdytettyd lyhennettd,”.
2. Muutetaan asetus (EY) N:o 1033/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 2 kohdan 8 alakohta seuraavasti:
”8. ’IFR:11&’ mittarilentosdénnoistd kaytettyd lyhennettd;”.
b) Korvataan 3 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1.  Liitteessd vahvistettuja méérdyksid on sovellettava kaikkien
tdmén asetuksen soveltamisalaan kuuluvia lentoja koskevien lento-
suunnitelmien esittdmiseen, hyviksymiseen ja jakeluun seké kaikkiin
lentosuunnitelman perustietojen muutoksiin, jotka tehddan ennen len-
toa tdmédn asetuksen mukaisesti.”

¢) Korvataan liitteen otsikko ja 1 luetelmakohta seuraavasti:
”3 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut madraykset

1. Taytintdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 (*) 4 jakso.

(*) EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1.”

3. Muutetaan asetus (EY) N:o 1794/2006 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan c ja d alakohta seuraavasti:
”c) ’IFR:11d” mittarilentosdénndistd kaytettyd lyhennetts;
d) °VFR:lld’ nédkolentosddnndistd kaytettyd lyhennettd.”
4. Muutetaan asetus (EY) N:o 1265/2007 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 5 kohta seuraavasti:

5. ’'nédkolentosddntdjen mukaisilla lennoilla’ (VFR-lennot) kaikkia
lentoja, jotka suoritetaan ndkdlentosddntojen mukaisesti.”

5. Muutetaan asetus (EU) N:o 255/2010 seuraavasti:
a) Korvataan 2 artiklan 3 kohta seuraavasti:
”3. ’IFR:118’ mittarilentoséddnnoistd kdytettyd lyhennettd;”.
6.  Muutetaan taytdntoonpanoasetus (EU) N:o 1035/2011 seuraavasti:

a) Korvataan liitteessd II olevan 4 kohdan a alakohdassa oleva ilmaisu
”Annex 2, Rules of the Air (Lentosddnnot) (10. laitos, heindkuu 2005)”
ilmaisulla “tdytant6onpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.
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b) Muutetaan liitteessd II olevan 4 kohdan ¢ alakohdassa olevaa ilmai-
sua ”"Annex 11, Air Traffic Services (Ilmaliikennepalvelut) (13. lai-
tos, heindkuu 2001; sisdltdd kaikki muutokset muutokseen 47-B
asti)” lisddmalld kyseisen lauseen loppuun ilmaisu “ja soveltuvin
osin tdytdntdonpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

¢) Muutetaan liitteessé III olevan 2 kohdan b alakohdassa olevaa ilmai-
sua "Annex 11, Air Traffic Services (Ilmaliikennepalvelut) (13. lai-
tos, heindkuu 2001; sisdltdd kaikki muutokset muutokseen 47-B
asti)” lisddmaélld kyseisen lauseen loppuun ilmaisu “ja soveltuvin
osin tdytdntoonpanoasetus (EU) N:o 923/2012”.

11 artikla

Voimaantulo

1. Témaé asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivéni sen
jélkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 4 pédivéstd joulukuuta 2012.

2. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa sdddetddn, ja-
senvaltiot voivat padttdd olla soveltamatta timén asetuksen sddnnoksid
4 paivdin joulukuuta 2014 asti.

Jos jdsenvaltio kdyttdd tdtd mahdollisuutta, sen on ilmoitettava komis-
siolle ja EASAlle asetuksen (EY) N:o 549/2004 12 artiklan 1 kohdan
mukaisesti syyt téllaiselle poikkeukselle, poikkeuksen kesto sekd suun-
niteltu aikataulu tdmén asetuksen tdytidntoonpanolle.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaise-
naan kaikissa jésenvaltioissa.
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LITE

LENTOSAANNOT

1 JAKSO

Lennot aavan meren ylipuolella

SERA.1001 Yleisti

a) Aavan meren yldpuolella tapahtuviin lentoihin sovelletaan poikkeuksetta Chi-
cagon yleissopimuksen liitteen 2 séantojd. [Imaliikennepalvelujen jatkuvuuden
ja saumattoman toimivuuden turvaamiseksi erityisesti toiminnallisissa ilmati-
lan lohkoissa Chicagon yleissopimuksen liitteen 11 maérdyksid voidaan so-
veltaa aavan meren yldpuolella olevassa ilmatilassa tavalla, joka on yhdenmu-
kainen sen tavan kanssa, jolla kyseisid madrdyksid sovelletaan jasenvaltioiden
alueen yldpuolella. TAmai ei rajoita Chicagon yleissopimuksen 3 artiklan mu-
kaisten valtion ilma-alusten toimintaa. Tama ei rajoita myoskaédn jasenvaltioi-
den vastuita varmistaa, ettd lentotiedotusalueilla, joiden ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisesta ne vastaavat ICAOn alueellisten lennonvarmistussopimusten
mukaisesti, harjoitettava ilma-alusten toiminta toteutetaan turvallisesti, tehok-
kaasti ja sujuvasti.

b

~

Niilld aavan meren alueilla, joiden osalta jdsenvaltio on ottanut ICAOn alu-
eellisen lennonvarmistussopimuksen nojalla vastuun ilmaliikennepalvelujen
tarjoamisesta, jésenvaltion on nimettdvd ilmaliikennepalvelujen tarjoaja ky-
seisten palvelujen tarjoamiseksi.

2 JAKSO

Sovellettavuus ja noudattaminen

SERA.2001 Kohde

Rajoittamatta edelld olevan SERA.1001 kohdan soveltamista, tdma liite koskee
1 artiklan mukaisesti erityisesti ilmatilan kéyttéjid ja ilma-aluksia,

a) jotka liikennoivét unioniin, unionissa tai unionista;

b) joilla on jonkin unionin jasenvaltion kansallisuus- ja rekisteritunnus, ja jotka
liikkenndivit missa tahansa ilmatilassa, siltd osin kuin ndmé sdannét eivit ole
ristiriidassa sen valtion julkaisemien sddntdjen kanssa, jonka lainkdyttovaltaan
ylilennettdva alue kuuluu.

Tédma4 liite koskee myos jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten, lennonvar-
mistuspalvelun tarjoajien (ANSP), lentopaikan pitdjien ja ilma-alusten toiminnan
parissa tyoskentelevdn maahenkiloston toimintaa.

SERA.2005 Lentoséiintéjen noudattaminen

Ilma-aluksen kdytossd on sekd lennolla, lentopaikan kenttdalueella ettd toiminta-
paikalla noudatettava yleisid sddnt6jd, sovellettavia paikallisia médrdyksid sekd
lennon aikana niiden lisdksi joko:

a) nidkolentosddntdja; tai

b) mittarilentosdantdja.

SERA.2010 Vastuut
a) Ilma-aluksen péallikon vastuu

Ilma-aluksen péillikko on vastuussa siitéd, ettd ilma-alusta kéytettdessd nouda-
tetaan tétd asetusta riippumatta siitd, ohjaako hén ilma-alusta itse, mutta péél-
likké voi poiketa niistd sdadnnoistd silloin, kun se turvallisuuden vuoksi on
ehdottoman valttimatonta.
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b) Lennon valmistelu

Ilma-aluksen p&illikon on ennen lennon aloittamista perehdyttdva kaikkiin
saatavissa oleviin aiottua lentoa koskeviin tietoihin. Valmistellessaan lentoa
pois lentopaikan ldheisyydestd tai [FR-lentoa, hdnen on huolellisesti tutkittava
saatavissa olevat uusimmat sdétiedotteet ja -ennusteet seké otettava huomioon
polttoaineen tarve ja vaihtoehtoinen toiminta siltd varalta, ettei lentoa voida
suorittaa suunnitelman mukaisesti.

SERA.2015 Ilma-aluksen péillikon valtuudet

Ilma-aluksen paillikolld on ylin késkyvalta ilma-aluksessa.

SERA.2020 Psykoaktiivisten aineiden ongelmakiytto

Henkil6, jonka toiminta vélittomasti vaikuttaa lentoturvallisuuteen (turvallisuu-
teen vilittomésti vaikuttava henkilostd), ei saa hoitaa tehtdviddn mink&én suori-
tuskykyd heikentdvian psykoaktiivisen aineen vaikutuksen alaisena. Tillaisella
henkil6lld ei saa esiintyd minkdédnlaista psykoaktiivisten aineiden ongelmakayt-
to4.

3 JAKSO
Yleiset siinndt ja yhteentormdyksen vilttiminen
1 LUKU
Ihmisten ja omaisuuden suojeleminen
SERA.3101 Ilma-aluksen huolimaton tai vastuuton kiyttiminen

Ilma-alusta ei saa kdyttdd huolimattomasti tai vastuuttomasti niin, ettd toisten
henki tai omaisuus vaarantuu.

SERA.3105 Minimilentokorkeudet

Ilma-aluksella ei saa muulloin kuin lentoonlédhdon tai laskun vaatiessa tai toimi-
valtaisen viranomaisen luvalla lentdd asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai
ulkosalle kokoontuneen vikijoukon ylépuolella, ellei kdytetd sellaista lentokorke-
utta, ettd hatitilanteessa voidaan suorittaa lasku aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa
maassa tai vedessd oleville ihmisille tai omaisuudelle. Minimilentokorkeudet
VFR-lentoja varten esitetdin SERA.5005 kohdan f alakohdassa ja minimilento-
korkeudet IFR-lentoja varten esitetddn SERA.5015 kohdan b alakohdassa.

SERA.3110 Matkalentokorkeudet

Matkalentokorkeudet, joilla lento tai osa siitd suoritetaan, on médritettava:

a) lentopintoina, kun lento suoritetaan alimmalla kayttokelpoisella lentopinnalla
tai sen yldpuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan siirto-
korkeuden yldpuolella;

b) korkeuksina merenpinnasta, kun lento suoritetaan alimman kéyttokelpoisen
lentopinnan alapuolella tai, soveltuvissa tapauksissa, kun lento suoritetaan
siirtokorkeudella tai sen alapuolella.

SERA.3115 Esineiden tai aineiden pudottaminen tai levittiminen

Esineitéd tai aineita saa pudottaa tai levittdd lennolla olevasta ilma-aluksesta ai-
noastaan:

a) unionin lainsddddnnoén tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méé ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.
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SERA.3120 Hinaus

Ilma-aluksella saa hinata toista ilma-alusta tai muuta esinettd ainoastaan:

a) unionin lainsddaddnnoén tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méé ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.

SERA.3125 Laskuvarjohypyt

Muita kuin hététilanteessa tehtdvid laskuvarjohyppyjd saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsddddnnoén tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méé ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.

SERA.3130 Taitolento

Taitolentoja saa suorittaa ainoastaan:

a) unionin lainsddddnnoén tai, soveltuvissa tapauksissa, jasenvaltioiden sdéntele-
méé ilma-alusten toimintaa koskevan kansallisen lainsddddnnon mukaisesti; ja

b) asiaankuuluvalta ilmaliikennepalveluyksikoltd saatujen asiaa koskevien tieto-
jen, ohjeiden ja/tai selvitysten mukaisesti.

SERA.3135 Muodostelmalennot

Ilma-aluksilla ei saa suorittaa muodostelmalentoa muutoin kuin lentoon osallis-
tuvien ilma-alusten péillikdiden yhdessd ennalta suunnitteleman jarjestelyn mu-
kaisesti ja, valvotussa ilmatilassa tapahtuvien muodostelmalentojen osalta, toimi-
valtaisen viranomaisen méadradmin ehdoin. Néihin ehtoihin kuuluvat seuraavat:

a) yksi ilma-aluksen paillikkd nimetdan muodostelman johtajaksi;

b) muodostelma toimii navigoinnin ja paikkailmoitusten osalta kuten yksi
ilma-alus;

¢) muodostelman johtaja ja mukana lentdvien muiden ilma-alusten paallikot vas-
taavat muodostelmaan kuuluvien ilma-alusten yhteentérméysten vélttdmisesti;
timéd vastuu on olemassa myo0s siirtymdvaiheissa ilma-alusten litkehtiessa
pédstikseen tarpeelliselle etdisyydelle muodostelman muista ilma-aluksista
sekd muodostelmaa koottaessa ja hajotettaessa; ja

d) »C1 valtion ilma-aluksiin sovelletaan Chicagon yleissopimuksen mukaisia
suurimpia sivuttais-, pitkittdis- ja pystyetdisyyksid ilma-alusten ja muodostel-
man johtajan vélilld. Muiden kuin valtion ilma-alusten on pysyttdvé enintdédn
1 kilometrin (0,5 meripeninkulman) sivuttais- ja pitkittdisetdisyydelld ja enin-
tddn 30 metrin (100 jalan) pystyetdisyydelld muodostelman johtajasta. <

SERA.3140 Miehittiméttomit vapaat ilmapallot

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa on kéytettdva siten, ettd ihmisille, omaisuu-
delle tai toisille ilma-aluksille aiheutuu mahdollisimman véhén vaaraa; kdytossa
on noudatettava lisdyksen 2 vaatimuksia.
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SERA.3145 Kielto- ja rajoitusalueet

Ilma-aluksella ei saa lentdd kielto- tai rajoitusalueella, josta on asianmukaisesti
julkaistu yksityiskohtaiset tiedot, muutoin kuin kielto- tai rajoitusalueen sijainti-
valtion rajoituksille asettamin edellytyksin tai kyseisen jasenvaltion luvalla.

2 LUKU
Yhteentorméysten vilttiminen
SERA.3201 Yleista

Mikddn tdssd asetuksessa ei vapauta ilma-aluksen paéllikkoa velvollisuudesta
toteuttaa toimia, mukaan lukien ACAS-laitteen antamiin toimintaohjeisiin perus-
tuvat véistGtoimenpiteet, joilla yhteentorméys on varmimmin véltettdvissa.

SERA.3205 Liheisyys

Ilma-alus ei saa toimia niin ldhelld toista ilma-alusta, ettd syntyy yhteentdrmays-
vaara.

SERA.3210 Etuoikeus

a) Ilma-aluksen, jolla on etuoikeus, on sdilytettdvd ohjaussuuntansa ja
nopeutensa.

b) Ilma-aluksen, joka tietdd, ettd toisen ilma-aluksen ohjattavuus on heikentynyt,
on viistettdvéd kyseistd ilma-alusta.

¢) Ilma-aluksen, joka seuraavien sdantdjen mukaan on velvollinen vaistimaén,
on viltettdvd ohittamasta toista yla- tai alapuolelta tai editse, ellei se ohita
riittdvan etddltd ja ota huomioon ilma-aluksen jéttopyorteiden vaikutusta.

1) Vastakkaiset lentosuunnat. Kahden ilma-aluksen ldhestyessé toisiaan vas-
takkaisista tai ldhes vastakkaisista suunnista siten, ettd yhteentorméaysvaara
on olemassa, kummankin on muutettava ohjaussuuntaansa oikealle.

2) Leikkaavat lentosuunnat. Kahden samalla tai 1dhes samalla lentokorkeu-
della lentdvan ilma-aluksen ldhestyessd toisiaan leikkaavista lentosuun-
nista, on sen ilma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus oikealla puolellaan,
véistettdva tatd, kuitenkin niin, ettd

i) moottorin voimalla kulkevien ilmaa raskaampien ilma-alusten on véis-
tettdva ilmalaivoja, purjelentokoneita ja ilmapalloja;

ii) ilmalaivojen on véistettdvd purjelentokoneita ja ilmapalloja;

iii) purjelentokoneiden on véistettdvd ilmapalloja;

iv) moottorin voimalla kulkevien ilma-alusten on véistettdvé ilma-aluksia,
joiden havaitaan hinaavan toisia ilma-aluksia tai esineita.

3) Saavuttaminen. Saavuttavaksi ilma-alukseksi katsotaan ilma-alus, joka la-
hestyy toista takaapdin suunnasta, joka muodostaa pienemmén kuin 70
asteen kulman toisen ilma-aluksen pituusakselin kautta kulkevan symmet-
riatason kanssa, eli ldhestyvd ilma-alus on sellaisessa asemassa toiseen
ndhden, ettd ldhestyvistd ei yolld voitaisi ndhdd toisen ilma-aluksen
vasemman- eikd oikeanpuoleista purjehdusvaloa. Saavutettavalla ilma-
aluksella on etuoikeus ja saavuttavan ilma-aluksen on, riippumatta siité,
onko se itse nousussa, liu'ussa tai vaakalennossa, vdistettivd toista
ilma-alusta muuttamalla ohjaussuuntaansa oikealle, ja mikdan taméan jal-
keen tapahtuva ndiden kahden ilma-aluksen keskindisen aseman muutos ei
vapauta saavuttavaa ilma-alusta véistamisvelvollisuudesta ennen kuin se on
kokonaan ohittanut toisen ja on riittdvan etaalla siité.

i) Saavuttavat purjelentokoneet. Toisen purjelentokoneen saavuttava pur-
jelentokone voi muuttaa ohjaussuuntaansa oikealle tai vasemmalle.



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 24

4) Lasku. Lennolla olevan tai maassa tai vedessd litkkuvan ilma-aluksen on
véistettdvd ilma-alusta, joka suorittaa laskua tai lihestymisen loppuvaiheita
laskua varten.

i) Kahden tai useamman ilmaa raskaamman ilma-aluksen ldhestyessd
lento- tai toimintapaikkaa laskua varten on ylempdnd olevan
ilma-aluksen viistettivd alempana olevaa ilma-alusta, mutta alempana
oleva ilma-alus ei saa lentdd lahestymisen loppuvaiheita suorittavan
ilma-aluksen eteen tai sen ohi. Moottorin voimalla kulkevan ilmaa ras-
kaamman ilma-aluksen on kuitenkin viistettdvd purjelentokoneita.

ii) Pakkolasku. Ilma-aluksen on véistettdvd toista ilma-alusta, jonka se
tietdd suorittavan pakkolaskua.

5) Lentoonldhté. Lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on véis-
tettdvd lentoon ldhtevad tai lentoonldhtod aloittavaa ilma-alusta.

d) Ilma-alusten, henkildiden ja ajoneuvojen liikkkuminen maassa

1) Jos kaksi lentopaikan kenttdalueella rullaavaa ilma-alusta ovat vaarassa
tormétd yhteen, on noudatettava seuraavia saantoja:

i) kun kaksi ilma-alusta ldhestyy toisiaan vastakkaisista tai ldhes vastak-
kaisista suunnista, kummankin on pysdhdyttiva tai, milloin mahdol-
lista, muutettava suuntaansa oikealle pysyakseen riittdvdn etadlla
toisesta;

ii) kun kaksi ilma-alusta ldhestyy toisiaan leikkaavista suunnista, on sen,
jolla on toinen oikealla puolellaan, viistettava tétd;

iii) toista ilma-alusta saavuttavan ilma-aluksen on véistettidva saavutettavaa
ja pysyttava riittdvan etdalla siité.

2) Valvotun lentopaikan liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysahdyt-
tdvé ja odotettava jokaisella kiitotieodotuspaikalla, ellei 1dhilennonjohto ole
antanut nimenomaista selvitysta kiitotielle saapumiseen tai sen ylittdmi-
seen.

3) Liikennealueella rullaavan ilma-aluksen on pysdhdyttiva ja odotettava jo-
kaisen pysdytysvalorivin luona, jonka valot on sytytetty, ja se saa jatkaa
matkaansa 2 alakohdan mukaisesti, kun valot on sammutettu.

4) Henkil6iden ja ajoneuvojen liikkkuminen lentopaikoilla

i) Léhilennonjohdon on tarpeen mukaan valvottava henkildiden ja ajo-
neuvojen, my0s hinattavien ilma-alusten, liikkumista lentopaikan lii-
kennealueella niihin taikka laskeutuviin, rullaaviin tai lentoon l4hteviin
ilma-aluksiin kohdistuvien vaarojen vélttdmiseksi.

ii) Kun huonon ndkyvyyden toimintamenetelmét ovat kaytossa,

A) lentopaikan liikennealueella toimivien henkiliden ja ajoneuvojen méasré
on rajoitettava valttimattdmaan minimiin, ja erityistd huomiota on kiin-
nitettdvd vaatimuksiin, jotka koskevat mittarilaskeutumisjérjestelmén
(ILS) tai mikroaaltolaskeutumisjérjestelman (MLS) herkkyysalueen suo-
jaamista, kun lentopaikalla suoritetaan kategorian II tai kategorian III
tarkkuusldhestymisid;
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B) jollei iii alakohdasta muuta johdu, ajoneuvojen ja rullaavan
ilma-aluksen vilisend minimietdisyytend on kiytettivd lennonvar-
mistuspalvelun tarjoajan (ANSP) méérittdméa ja toimivaltaisen vi-
ranomaisen hyvaksyméi etdisyyttd ottaen huomioon kéytettavissa
olevat apulaitteet;

C) jos samalla kiitotielld suoritetaan jatkuvasti kategorian II tai kate-
gorian III tarkkuusldhestymisid sekd ILS- ettd MLS-jarjestelméin
avulla, on suojattava rajoittavampia ILS:n ja MLS:n kriittisid ja
herkkyysalueita.

iii) Hédéssd olevan ilma-aluksen avuksi ajaville pelastusajoneuvoille on an-
nettava etusija suhteessa kaikkeen muuhun kenttdalueen liikenteeseen.

iv

~

Jollei iii alakohdasta muuta johdu, litkennealueen ajoneuvoilta on edel-
lytettdvéd seuraavien sddntdjen noudattamista:

A) ajoneuvojen ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on véistettiva
laskeutuvia, lentoon lahtevid, rullaavia tai hinattavia ilma-aluksia;

B) ajoneuvojen on viistettivd muita ajoneuvoja, jotka hinaavat
ilma-aluksia;

C) ajoneuvojen on viistettdvd muita ajoneuvoja ilmaliikennepalvelu-
yksikdn ohjeiden mukaisesti;

D) sen estamittd, mitd A, B ja C alakohdassa sdddetddn, ajoneuvojen
ja ilma-aluksia hinaavien ajoneuvojen on noudatettava ldhilennon-
johdon antamia ohjeita.

SERA.3215 Ilma-alusten valot

a) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten on
kaytettava yolla

vB

1)
VM2

2)
VB

varoitusvaloja, jotka on tarkoitettu kiinnittiméaan huomion ilma-alukseen;
ja

ilmapalloja lukuun ottamatta purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoitta-
maan ilma-aluksen lentorataa havaitsijaan ndhden. Muita valoja ei saa
kayttdd, jos niitd voidaan todenndkoisesti erehtyd pitdmddn tillaisina
valoina.

b) Jollei e alakohdasta muuta johdu, yolla

D

2)

3)

P C4 kaikkien lentopaikan kenttdalueella liikkkuvien ilma-alusten on kiy-
tettdvd purjehdusvaloja, jotka on tarkoitettu osoittamaan ilma-aluksen lii-
kerataa havaitsijaan ndhden, kdyttdmittd muita valoja, jos niitd voidaan
helposti erehtyéd pitdméaan téllaisina valoina; <«

kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten on kiytettdvéd va-
loja, jotka osoittavat niiden rakenteiden ulottuvuudet, jos se on kaytin-
ndssd mahdollista ja elleivét ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin
riittdvasti valaistuja;

kaikkien lentopaikan kenttdalueella rullaavien tai hinattavien ilma-alusten
on kéytettdvd wvaloja, jotka on tarkoitettu kiinnittdimdin huomion
ilma-alukseen; ja



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 26

4) kaikkien lentopaikan kenttdalueella olevien ilma-alusten, joiden moottorit
ovat kdynnissd, on kaytettdvd tdimén seikan ilmaisevia valoja.

c) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien lennolla olevien ilma-alusten,
joissa on toimintakuntoiset varoitusvalot a alakohdan 1 alakohdan vaatimuk-
sen tdyttdmiseksi, on kéytettdva téllaisia valoja myos paivalla.

d) Jollei e alakohdasta muuta johdu, kaikkien ilma-alusten,

1) jotka rullaavat tai joita hinataan lentopaikan kenttdalueella ja ovat varus-
tettuja varoitusvaloilla b alakohdan 3 alakohdan vaatimuksen tdyttdmiseksi
tai

2) jotka ovat lentopaikan kenttdalueella ja ovat varustettuja b alakohdan 4
alakohdan vaatimuksen téyttdmiseen tarkoitetuilla valoilla,

on kéytettdva nditd valoja myos paivalla.

e) Ohjaaja saa sammuttaa tai himmentdd mitké tahansa vilkkuvat valot, jotka on
asennettu a, b, ¢ ja d alakohdan vaatimusten tdyttdmiseksi, jos ne tosiasiassa
tai todennakoisesti

1) haittaavat tehtdvien tyydyttdvad suorittamista; tai
2) aiheuttavat ulkopuoliselle havaitsijalle haitallista hdikdisya.

SERA.3220 Jiljitellyt mittarilennot

Ilma-alus ei saa lentdd jéljitellyissd mittarilento-olosuhteissa, ellei
a) ilma-alukseen ole asennettu tdydellisid kaksoisohjaimia; ja

b) toisella ohjaajan istuimella ole vaatimukset téyttdvda ohjaajaa (jota kutsutaan
tissd sddnnossd varmistusohjaajaksi), joka toimii varmistusohjaajana jaljitel-
lyissd mittarilento-olosuhteissa lentévélle henkilolle. Varmistusohjaajalla on
oltava riittdvd mahdollisuus néhdd eteenpdin ja ilma-aluksen kummallekin
puolelle tai ilma-aluksessa on oltava varmistusohjaajaan yhteytta pitdva teh-
tavdan kykenevé tdhystédja siten sijoittuneena, ettd hidnen nakokenttdnsd tdy-
dentdd riittdvasti varmistusohjaajan nakokenttaa.

SERA.3225 Toiminta lentopaikalla ja sen ldheisyydessi

Liikkuessaan lentopaikalla tai sen ldheisyydesséd ilma-aluksen on,
a) tarkkailtava muuta ldhiliikennettd yhteentdrméysten valttdmiseksi;
b) mukauduttava muiden ilma-alusten toimintaan tai pysyttdvd erossa siitd;

c¢) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot vasemmalle ldhestyes-
sdén laskua varten ja lentoonldhdon jélkeen, ellei ole toisin maéritty tai ellei
lennonjohto toisin ohjeista;

d) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja lentoonléht vastatuuleen,
ellei turvallisuussyistd tai kiitotiejarjestelyn tai muun liikenteen takia muuta
suuntaa ole pidettdvd parempana.
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SERA.3230 Toiminta vedessia

a) Kun kaksi ilma-alusta tai ilma-alus ja alus ldhestyvit toisiaan ja on olemassa
yhteentorméysvaara, ilma-aluksen on liikkuessaan otettava tarkasti huomioon
olosuhteet sekd toisen ilma-aluksen tai aluksen rajoitukset.

1) Leikkaavat kulkusuunnat. 1lma-aluksen, jolla on toinen ilma-alus tai alus
oikealla puolellaan, on viistettdvd ja pysyttivd riittdvin etdélld toisesta.

2) Vastakkaiset kulkusuunnat. Ilma-aluksen, joka lahestyy toista ilma-alusta
tai alusta vastakkaisesta tai ldhes vastakkaisesta suunnasta, on muutettava
ohjaussuuntaansa oikealle ja pysyttidva riittdvan etddlla toisesta.

3) Saavuttaminen. Toista ilma-alusta tai alusta saavuttavan ilma-aluksen on
véistettdvd ja muutettava ohjaussuuntaansa sekd pysyttava riittdvan etddlla
toisesta.

4) Lasku ja lentoonldhto. Veteen laskevan tai vedestd lentoon ldhtevdn
ilma-aluksen on mahdollisuuksiensa mukaan pysyttdvd riittivin etdalld
kaikista aluksista ja véltettivd haittaamasta niiden kulkua.

b) Vedessd olevan ilma-aluksen valot. YOlla tai toimivaltaisen viranomaisen
madrddmand muuna aikana on kaikkien vedessd olevien ilma-alusten kéytet-
tdvd valoja, jotka vaaditaan kansainvélisistd sdénndistd yhteentdrmadmisen
estamiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssé yleissopimuksessa, tai jollei téllais-
ten valojen kdyttd ole mahdollista, ilma-alusten on kaytettdvd ominaisuuk-
siltaan ja sijoitukseltaan mahdollisimman samankaltaisia valoja kuin kansain-
vilisissd sddnndissd vaaditaan.

3 LUKU
Merkit
SERA.3301 Yleistd

a) Havaitessaan tai vastaanottaessaan minka tahansa lisdyksessd 1 esitetyn mer-
kin ilma-aluksen on toimittava siten kuin mainitussa lisdyksessd annettu mer-
kin selitys edellyttda.

b) Lisdyksen 1 merkeilld on niitd kdytettdessd kyseisesséd lisdyksessd ilmoitettu
merkitys. Niitd saa kdyttda vain tdhdn tarkoitukseen eikd muita merkkejd, joita
voitaisiin erehtyd pitdméan tillaisina merkkeind, saa kdytta.

¢) Merkinantajan/opastajan on antaessaan ilma-alukselle standardoituja opastus-
merkkeja kédytettava lisdyksen 1 mukaisia merkkejé ja annettava ne selvisti ja
tasmalliselld tavalla.

d

=

Merkinantajan/opastajan tehtdvid saavat harjoittaa ainoastaan henkilét, joilla
on asiaa koskevassa unionin tai kansallisessa lainsdddédnndssé edellytetty kou-
lutus, kelpoisuus ja hyviksyntd.

e) Merkinantajan/opastajan on kaytettdva selvisti erottuvaa fluoresoivaa tunnus-
liivid, jotta ohjaamomiehistd voi tunnistaa hdnet opastusmerkkejd antavaksi
henkiloksi.

f) Kaikkien maassa toimivien henkildiden, jotka antavat merkkejd paivilld, on
kaytettdvd pdivianvalossa fluoresoivia sauvoja, pOytdtennismailoja tai kési-
neitd. YOll4 ja huonon nikyvyyden vallitessa on kdytettdvé valaistuja sauvoja.
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4 LUKU
Aika
SERA.3401 Yleisti

a) Ajan ilmaisemiseen on kéytettdvd koordinoitua maailmanaikaa (Co-ordinated
universal time, UTC) ja se on ilmoitettava keskiyolld alkavan 24-tuntisen
vuorokauden tunteina ja minuutteina sekéd tarvittaessa sekunteina.

b) Aika on tarkistettava ennen johdetun lennon aloittamista ja tarvittaessa lennon
aikana.

c) Jos aikatietoa kaytetddn tiedonsiirtoyhteyteen perustuvaan viestintddn,
UTC-aika on ilmoitettava yhden sekunnin tarkkuudella.

d) Aika ilmaliikennepalvelussa

1) Ennen kuin ilma-alus aloittaa rullauksen lentoonldhtdd varten, lentopaikan
lahilennonjohdon on ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle tarkka kellonaika,
ellei kdytossa ole jarjestelyjd, joiden turvin ohjaaja saa tiedon muista ldhteista.
Ilmaliikennepalveluyksikdiden on lisdksi ilmoitettava ilma-alukselle tarkka
aika pyynnostd. Aika on ilmoitettava vihintddan ldhimmén minuutin
tarkkuudella.

4 JAKSO
Lentosuunnitelmat
SERA.4001 Lentosuunnitelman esittiminen

a) Ilmaliikennepalveluyksikaille aiotusta lennosta tai sen osasta annettavat tiedot
on esitettdvé lentosuunnitelman muodossa. Ilmaisulla ’lentosuunnitelma’ tar-
koitetaan joko kaikkia lentosuunnitelman kuvauksen mukaisia ja koko lento-
reitin kattavia tietoja tai pelkastddn niitd tietoja, jotka ovat tarpeen selvityksen
saamiseksi lennon osaa, kuten lentovdyldn poikki lentdmistd tai valvotulla
lentopaikalla tapahtuvaa lentoonldhtod tai laskua varten.

b) Lentosuunnitelma on esitettdvd ennen

1) jokaista lentoa tai lennon osaa, jolle annetaan lennonjohtopalvelua;

2) jokaista neuvontailmatilassa suoritettavaa IFR-lentoa;

3) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen madradmilld alueilla tai rei-
teilld suoritettavaa lentoa lentotiedotuspalvelun, halytyspalvelun sekd et-
sintd- ja pelastuspalvelun helpottamiseksi;

4) jokaista toimivaltaisen viranomaisen erikseen maaraamilld alueilla tai rei-
teilld suoritettavaa lentoa asianomaisten sotilastoimielinten tai naapurival-
tioiden ilmaliikennepalveluyksikdiden kanssa tehtdvén yhteistyon helpotta-
miseksi, jotta voidaan vilttid mahdollinen lentoon puuttuminen tunnis-
tamista varten;

5) jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivét asianomaiset valtiot ole toisin
madranneet;

6) jokaista yolla suoritettavaksi suunniteltua lentoa, jos se suuntautuu pois
lentopaikan ldheisyydesta.

¢) Lentosuunnitelma on esitettdvé ennen ldaht6d ilmaliikennepalvelutoimistolle tai
lennon aikana asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle tai ilma-aluksen ja
maa-aseman vilisen radioliikenteen valvonta-asemalle, ellei ole tehty jarjes-
telyjé toistuvaislentosuunnitelmien esittamiseksi.
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d)

»M2 »C2 Jollei toimivaltainen viranomainen ole mdirinnyt kotimaan
VFR-lennoille lyhyempéd aikarajaa, sellaisesta lennosta, joka on suunniteltu
suoritettavaksi valtakunnanrajan yli tai jolle on tarkoitus antaa lennonjohto-
palvelua tai ilmaliikenteen neuvontapalvelua, on esitettivd lentosuunnitelma
vahintddn 60 minuuttia ennen 14ht64 tai, jos lentosuunnitelma esitetddn lennon
aikana, niin hyvissd ajoin, ettd asianomainen ATS-yksikkd saa sen véhintdan
10 minuuttia ennen ilma-aluksen arvioitua saapumista: 4 <«

1) kohtaan, jossa se aikoo tulla lennonjohtoalueelle tai neuvontailmatilaan; tai

2) kohtaan, jossa se aikoo lentdd lentovidyldn tai neuvontareitin poikki.

SERA.4005 Lentosuunnitelman siséilto

a)

b)

Lentosuunnitelman on sisdllettdva niitd seuraavia kohtia koskevat tiedot, jotka
toimivaltainen viranomainen on katsonut merkityksellisiksi:

1) Ilma-aluksen tunnus

2

~

Lentosadnnét ja lennon tyyppi

3) Ilma-alusten lukumaiéra ja tyyppi (tyypit) sekd pyorrevanaluokka

4) Laitteet

5

~

Lahtolentopaikka tai -toimintapaikka

6) Arvioitu liikkeelleldhtoaika

~

7

—~

Matkalentonopeus (-nopeudet)

8

~

Matkalentokorkeus (-korkeudet)

9) Noudatettava reitti

~

10) Maéirdlentopaikka tai -toimintapaikka ja arvioitu kokonaislentoaika

11

~

Varalentopaikka (-paikat) tai -toimintapaikka (-paikat)

12) Polttoainemadrdn mukainen toiminta-aika

~

13) Ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaislukuméard

14

=

Héta- ja pelastautumisvarusteet

15) Muut tiedot.

Kun lentosuunnitelma esitetddn lennon aikana, ldhtdlentopaikaksi tai -toimin-
tapaikaksi ilmoitetaan paikka, josta on tarvittaessa saatavissa lisdtietoja len-
nosta. Lisdksi arvioidun liikkeelleldhtdajan sijasta esitettédvéna tietona ilmoite-
taan saapumisaika sen reitin ensimmdiiseen kohtaan, jota lentosuunnitelma
koskee.

SERA.4010 Lentosuunnitelman tiyttiminen

a)

Lentosuunnitelmassa on oltava soveltuvin osin tiedot kohtaan ”Varalento-
paikka (-paikat) tai -toimintapaikka (-paikat)” saakka, timd mukaan luettuna,
koko reitistd tai reitin siitd osasta, jota varten lentosuunnitelma esitetddn.
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b) Lisdksi siind on oltava soveltuvin osin tiedot kaikista muista kohdista silloin,
kun toimivaltainen viranomainen on niin méérénnyt tai kun lentosuunnitelman
esittdjd muutoin pitdd sitd tarpeellisena.

SERA.4015 Lentosuunnitelman muutokset

a) Jollei SERA.8020 kohdan b alakohdan sd&nnoksistd muuta johdu, kaikki
muutokset IFR-lentoa tai johdettua VFR-lentoa varten esitettyyn lentosuunni-
telmaan on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle ilmaliikennepal-
veluyksikolle. Muista VFR-lennoista on ilmoitettava lentosuunnitelman mer-
kittdvat muutokset mahdollisimman pian asianomaiselle ilmaliikennepalvelu-
yksikélle.

b

=~

Jos ennen lentoa annetut tiedot polttoainemddran mukaisesta toiminta-ajasta
tai ilma-aluksessa olevien henkildiden kokonaislukuméardsta eivét pida 1dhto-
hetkelld paikkaansa, ndmé poikkeamat on katsottava lentosuunnitelman mer-
kittdviksi muutoksiksi ja siten ilmoitettava.

SERA.4020 Lentosuunnitelman péittiminen

a) Jokaisesta lennosta, josta on esitetty lentosuunnitelma koko lentoa varten tai
jdljelld olevaa médrdlentopaikalle pdéttyvdd lennon osaa varten, on tehtiva
saapumisilmoitus henkilokohtaisesti, radiopuhelimitse, datamuodossa tai
muilla toimivaltaisen viranomaisen maédrittelemilld tavoilla mahdollisimman
pian laskun jilkeen saapumislentopaikan asianomaiselle ilmaliikennepalvelu-
yksikolle.

1) Saapumisilmoitusta ei tarvitse antaa laskun jdlkeen, kun lentopaikalla an-
netaan ilmaliikennepalvelua ja radiopuhelinliikenteestd tai nakomerkeisté
ilmenee, ettd lasku on havaittu.

b

~

Lentosuunnitelma, joka on esitetty vain muuta kuin jéljelld olevaa méarilento-
paikalle pdittyvdd lennon osaa varten, on vaadittaessa pédtettivd tekemalld
ilmoitus asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

¢) Kun saapumislentopaikalla tai -toimintapaikalla ei ole ilmaliikennepalveluyk-
sikkod, saapumisilmoitus on, jos se vaaditaan, tehtivd mahdollisimman pian
laskun jilkeen ja nopeimmalla kaytettdvissd olevalla tavalla 1dhimmalle ilma-
liikkennepalveluyksikolle.

d

=

Kun saapumislentopaikan tai -toimintapaikan viestitysmahdollisuuksien tiede-
tddn olevan riittimdttomét eikd saapumisilmoitusta voida toimittaa laskun
jilkeen muullakaan tavoin, ilma-aluksen on, mikéli mahdollista, ldhetettiva
vilittomaésti ennen laskua saapumisilmoitusta vastaava viesti asianomaiselle
ilmaliikennepalveluyksikélle, jos saapumisilmoitus vaaditaan. Yleensd timéd
viesti lahetetddn sitd ilmaliikennepalveluyksikkod palvelevalle ilmailuase-
malle, joka vastaa lentotiedotusalueesta, jolla ilma-alus liikennoi.

c

~

Ilma-alusten saapumisilmoituksiin on siséllyttava seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen tunnus;

2) léhtolentopaikka tai -toimintapaikka;

3) maédrilentopaikka tai -toimintapaikka (vain, jos se ei ole sama kuin saa-
pumislentopaikka);

4) saapumislentopaikka tai -toimintapaikka;

5) saapumisaika.
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5 JAKSO
Niikosddolosuhteet, nikolentosdidnndt, erityis-VFR- ja mittarilentosddnnot
SERA.5001 Nikyvyytti ja etiisyyttd pilvesti koskevat VMC-minimit

Nakyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd koskevat VMC-minimit esitetdéin taulukossa

S5-1.
Taulukko S5-1 (*)
. Lentoniky- . .
Korkeus Tlmatilaluokka Etiisyys pilvesti
vyys

3050 m (10000 ft) AMSL ja| A(**) BC D E | 8 km 1 500 m vaakasuoraan
sen ylapuolella FG 300 m (1000 ft) pystysuo-

raan
Alle 3050 m (10 000 ft) AMSL [ A(**) BCD E |5 km 1 500 m vaakasuoraan
ja yli 900 m (3 000 ft) AMSL tai | F G 300 m (1000 ft) pystysuo-
yli 300 m (1000 ft) maastosta, raan
sen mukaan kumpi niistd on
ylempi
Enintddn 900 m (3000 ft) [ A(**) BCD E |5 km 1 500 m vaakasuoraan
AMSL tai 300 m (1000 ft) 300 m (1000 ft) pystysuo-
maastosta, sen mukaan kumpi raan
ndistd on ylempi

FG 5 km (***) | Selvdsti erossa pilvestd ja
maan tai veden pinta niky-
vissd

(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskimédrdisestd merenpinnasta (AMSL), 10 000
jalan sijasta on kéytettdvé lentopintaa 100.
(**) Ilmatilaluokan A VMC-minimit on otettu mukaan taulukkoon opastukseksi ohjaajille, mutta timi ei
tarkoita VFR-lentojen olevan sallittuja ilmatilaluokassa A.
(***) Kun toimivaltainen viranomainen niin maéraa,
»C1 a) enintdén 1 500 metriin alennetut lentondkyvyydet voidaan sallia lennoille, jotka suoritetaan: <«
- 1) enintddn 140 solmun mittarinopeudella (IAS), jotta ohjaajalla on riittdvd mahdollisuus tark-
kailla muuta liikennettd ja esteitd ajoissa yhteentérmdyksen vilttdmiseksi; tai
2) olosuhteissa, joissa muun liikenteen kohtaamisen mahdollisuus on yleensd viahiinen, esim.
véhdisen liikenteen alueilla ja lentotydssd matalalla lentokorkeudella.
» M2 b) helikopterien voidaan sallia lilkennoivén alle 1 500 metrin mutta véhintaan 800 metrin lentondkyvyydessa,
Jos niitd lennetiiin sellaisella nopeudella, jolla muuta likennett tai esteiti on mahdollista tarkkailla riittivan ajoissa
yhteentorméyksen valttamiseksi. <«

SERA.5005 Nikolentosidannot

a) VFR-lennot on suoritettava olosuhteissa, joissa nikyvyys ja etdisyys pilvistd
ovat yhtéd suuret tai suuremmat kuin taulukossa S5-1 esitetdén, paitsi jos lento
suoritetaan erityis-VFR-lentona.

b) Ellei lennonjohtoyksikdltd ole saatu erityis-VFR-selvitystd, VFR-lento ei saa
lahted ldhialueella lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua ldhiliikennev-
yohykkeelle tai laskukierrokseen, kun kyseiselld lentopaikalla raportoidut séa-
olosuhteet ovat alle seuraavien vihimmaéisvaatimusten:

1) pilvikorkeus on vihemmain kuin 450 metrid (1 500 jalkaa); tai

2) ndkyvyys maassa on vihemmén kuin 5 kilometria.
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¢) Kun toimivaltainen viranomainen niin maéirdd, VFR-lennot voidaan sallia
yolld seuraavin edellytyksin:

1) jos poistutaan lentopaikan ldheisyydestd, on esitettdvd lentosuunnitelma
SERA.4001 kohdan b alakohdan 6 alakohdan mukaisesti;

2) lennoilla on muodostettava kaksisuuntainen viestintdyhteys ja pidettiva
sitd ylld asianmukaisella ATS-yhteydenpitokanavalla, jos sellainen on kiy-
tettdvissd;

3) on sovellettava taulukossa S5-1 esitettyjd ndkyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd
koskevia VMC-minimejd, kuitenkin siten, ettd

i) pilvikorkeus ei saa olla vihemmidn kuin 450 metrid (1 500 jalkaa);

i) taulukossa S5-1 olevassa a ja b kohdassa esitettyja alennettua lentona-
kyvyyttd koskevia sddnnoksid ei sovelleta,

iii) ilmatilaluokissa B, C, D, E, F ja G enintddn 900 metrin (3 000 jalkaa)
korkeudella keskimdérdisestd merenpinnasta (AMSL) tai 300 metrin
(1000 jalkaa) korkeudella maastosta, sen mukaan kumpi ndistd on
ylempi, ohjaajan on siilytettdvd jatkuva ndkoyhteys maan tai veden
pintaan; ja

v) toimivaltainen viranomainen voi vuoristoisella alueella madrdtd suu-
rempia nikyvyyttd ja etdisyyttd pilvestd koskevia VMC-minimejd;

5) yo6lla suoritettava VFR-lento on, paitsi jos se on vilttdmatonta lentoonldh-
don tai laskun vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen erityi-
selld luvalla, lennettidvéd korkeudella, joka ei alita yli lennettdvan valtion
vahvistamaa minimilentokorkeutta, tai jos tillaista minimilentokorkeutta ei
ole vahvistettu:

i) ylanko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on véhintd&n 600 metrid
(2000 jalkaa) ylempdnd kuin korkein este 8 kilometrin siteelld
ilma-aluksen arvioidusta sijainnista;

ii) muilla kuin i alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on
vihintddn 300 metrid (1 000 jalkaa) ylempénd kuin korkein este 8
kilometrin séteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista.

M2
d) VFR-lentoja ei saa suorittaa

(1) transsoonisilla ja ylisoonisilla nopeuksilla ilman toimivaltaisen viranomai-
sen lupaa;

(2) lentopinnan 195 yldpuolella. Téhdn vaatimukseen sovelletaan seuraavia
poikkeuksia:

i) jdsenvaltiot ovat tarvittaecssa tehneet ilmatilavarauksen, jossa
VFR-lennot ovat sallittuja; tai

i) ilmatila lentopinnalle 285 asti, kun vastaava ATS-yksikké on antanut
kyseisessd ilmatilassa luvan VFR-liikenteeseen jasenvaltioiden vahvis-
tamia ja asiaankuuluvassa ilmailukésikirjassa julkaistuja lupamenette-
lyja noudattaen.
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¢)

~

g

h)

VFR-lentojen suorittamiseen lentopinnan FL 285 yldpuolella ei saa antaa
lupaa, kun lentopinnan 290 ylipuolella sovelletaan 300 metrin (1 000 jalan)
korkeusporrastusminimié.

Paitsi jos se on vilttdméatontd lentoonldhdon tai laskun vuoksi tai jos toimitaan
toimivaltaisen viranomaisen luvalla, VFR-lentoa ei saa suorittaa:

1) asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen véiki-
joukon ylépuolella korkeudella, joka on vihemmén kuin 300 metrid (1 000
jalkaa) ilma-aluksesta 600 metrin séteelld olevan korkeimman esteen yla-
puolella;

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa korkeudella, joka on
vihemmain kuin 150 metrid (500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150
metrid (500 jalkaa) ilma-aluksesta 150 metrin (500 jalan) séteelld olevan
korkeimman esteen ylapuolella.

Jollei lennonjohtoselvityksissd toisin ilmoiteta tai jollei toimivaltainen viran-
omainen toisin madrdd, VFR-matkalentojen vaakalento-osalla lennettdessé
ylempind kuin 900 metrin (3 000 jalan) korkeudella maan tai veden pinnasta,
tai toimivaltaisen viranomaisen méadraaméastd korkeammasta vertailutasosta, on
noudatettava lisdyksessd 3 olevan matkalentokorkeustaulukon mukaisia lento-
suuntien edellyttimid matkalentokorkeuksia.

VFR-lennoilla on noudatettava 8 jakson sdannoksia,

1) ilmatilaluokissa B, C ja D;

2) valvotun lentopaikan ldhiliikenteessd; tai

3) kun kyseessd on erityis-VFR-lento.

VFR-lennoilla toimivaltaisen viranomaisen SERA.4001 kohdan b alakohdan 3
tai 4 alakohdan mukaisesti erikseen maaradmilla alueilla tai reiteilld on kuun-
neltava  jatkuvasti asianmukaisella  yhteydenpitokanavalla  tapahtuvaa
ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja tarvittaessa annettava
paikkailmoitus lentotiedotuspalvelua antavalle ilmaliikennepalveluyksikolle.

j) Nikolentosddntéjen mukaan lentdvan ilma-aluksen, joka haluaa siirtyd nou-

dattamaan mittarilento-sdént6jd, on

1) mikali lentosuunnitelma on esitetty, ilmoitettava tarpeelliset muutokset voi-
massa olevaan lentosuunnitelmaan; tai

2) kuten SERA.4001 kohdan b alakohdassa vaaditaan, esitettivd lentosuun-
nitelma asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle mahdollisimman pian
ja saatava selvitys ennen IFR-lennon aloittamista valvotussa ilmatilassa.

SERA.5010 Erityis-VFR-lennot lihialueilla

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvitykselld lupa liikenndintiin
lahialueella. Lukuun ottamatta tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen antaa
luvan helikopterilennoille erityistapauksissa, kuten poliisilennot, ladkintdlennot,
etsintéd- ja pelastustoiminta ja palontorjunta, on noudatettava seuraavia lisdehtoja:

a)

erityis-VFR-lentoja voidaan suorittaa vain piivédsaikaan, ellei toimivaltainen
viranomainen toisin salli;
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b)

©)

ilma-aluksen ohjaaja:

1) ilma-alus on pidettidvéd selvidsti erossa pilvestd ja maan tai veden pinta
nékyvissd;

2) lentonékyvyyden on oltava vahintddn 1 500 metrid tai helikopterilennoilla
vahintdan 800 metrid;

3) mittarinopeus saa olla enintdédn 140 solmua, jotta ohjaajalla on riittdva
mahdollisuus tarkkailla muuta liikkennettd ja esteitd ajoissa yhteentormayk-
sen vilttdmiseksi; ja

lennonjohtoyksikko ei saa antaa ilma-alukselle erityis-VFR-selvitystd suorittaa
lentoonldhtdd ldhialueella lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua ldhilii-
kennevyohykkeelle tai laskukierrokseen, kun kyseiselld lentopaikalla ilmoite-
tut sddolosuhteet ovat alle seuraavien minimiarvojen:

1) ndkyvyys maassa alle 1 500 metrid tai helikoptereilla alle 800 metrid;

2) pilvikorkeus alle 180 metrid (600 jalkaa).

SERA.5015 Mittarilentosiinnét (IFR) — Kaikkia IFR-lentoja koskevat

a)

b

~

©)

saannot
Ilma-aluksen varustus

Ilma-alus on oltava varustettu sellaisin mittarein ja suunnistuslaittein, jotka
ovat lennettdvilld reitilld tarpeen ja sovellettavan lentotoimintaa koskevan
lainsdddannén mukaisia.

Minimilentokorkeudet

IFR-lento on, paitsi jos se on vilttimétontd lentoonldhdon tai laskun vuoksi
tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomaisen erityiselld luvalla, lennettdvi
korkeudella, joka ei alita yli lennettdvén valtion vahvistamaa minimilentokor-
keutta, tai jos tdllaista minimilentokorkeutta ei ole vahvistettu:

1) yldnko- tai vuoristoalueilla korkeudella, joka on vihintddn 600 metrid
(2000 jalkaa) ylempénd kuin korkein este 8 kilometrin siteelld
ilma-aluksen arvioidusta sijainnista;

2) muilla kuin 1 alakohdassa tarkoitetuilla alueilla korkeudella, joka on va-
hintédn 300 metrid (1 000 jalkaa) ylempéna kuin korkein este 8 kilometrin
sdteelld ilma-aluksen arvioidusta sijainnista.

IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi

1) Jos mittarilentosdéintdjen mukaan lennettivilld ilma-aluksella on péitetty
siirtyd noudattamaan nikolentosddnt6jd, asianomaiselle ilmaliikennepalve-
luyksikélle on nimenomaisesti ilmoitettava IFR-lennon lopettamisesta ja
lisdaksi on ilmoitettava voimassa olevaan lentosuunnitelmaan tehtavét
muutokset.

2) Mittarilentosddntdjen mukaan lennettavilld ilma-aluksella ei saa ndkosda-
olosuhteissa lennettdessd tai kohdattaessa tillaisia olosuhteita lopettaa
IFR-lentoa, jollei ole ennakoitavissa ja tarkoituksena, ettd lentoa jatketaan
kohtuullinen aika keskeytymattd nidkdsddolosuhteissa.

3) IFR-lennon muuttaminen VFR-lennoksi on hyviksyttidvai vain silloin, kun
ATS-yksikkd on vastaanottanut ilma-aluksen paillikoltd viestin, jossa mai-
nitaan erikseen “CANCELLING MY IFR FLIGHT / PERUUTAN
IFR-LENTONI” sekd voimassa olevaan lentosuunnitelmaan mahdollisesti
tehtdvdt muutokset. Lennonjohto ei saa suoraan tai epdsuorasti pyytdd
IFR-lennon muuttamista VFR-lennoksi.

SERA.5020 IFR — Valvotussa ilmatilassa suoritettavia IFR-lentoja koskevat

a)

sadnnot

IFR-lennoilla valvotussa ilmatilassa on noudatettava 8 jakson sddnnoksia.
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b) Matkalennolla valvotussa ilmatilassa suoritettava IFR-lento on lennettivd mat-
kalentokorkeudella, tai jos ilmaliikennepalveluyksikkd on antanut luvan kiyt-
tdd matkanousutekniikkaa, sellaisten kahden lentokorkeuden vililla tai sellai-
sen lentokorkeuden ylépuolella, jotka on valittu lisdyksen 3 matkalentokorke-
ustaulukosta; siind sdéddettyd lentokorkeuksien riippuvuutta lentosuunnasta ei
kuitenkaan sovelleta, mikéli lennonjohtoselvityksessd toisin osoitetaan tai toi-
mivaltaisen viranomaisen ilmailukésikirjassa muuta esitetdan.

SERA.5025 IFR - Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavia IFR-lentoja
koskevat siinnot

a) Matkalentokorkeudet

Matkalennolla valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettava IFR-lento on len-
nettdvd lisdyksessd 3 olevan matkalentokorkeustaulukon mukaisella lento-
suunnan edellyttdméllda matkalentokorkeudella, jollei toimivaltainen viran-
omainen toisin maarad 900 metrin (3 000 jalan) korkeudella keskiméardisestd
merenpinnasta tai alempana suoritettavien lentojen osalta.

b

~

Yhteydenpito

IFR-lennoilla valvotun ilmatilan ulkopuolella toimivaltaisen viranomaisen
SERA.4001 kohdan b alakohdan 3 tai 4 alakohdan mukaisesti erikseen maa-
radmilld alueilla tai reiteilld on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhtey-
denpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vélistd puheviestintia
ja tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintiyhteys lentotiedotuspal-
velua antavaan ilmaliikennepalveluyksikk6on.

¢) Paikkailmoitukset

Valvotun ilmatilan ulkopuolella suoritettavilla IFR-lennoilla on annettava
paikkailmoitus silloin, kun toimivaltainen viranomainen edellyttdd asianmu-
kaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvan ilma-alusten ja maa-aseman vélisen
puheviestinndn jatkuvaa kuuntelua ja kaksisuuntaisen viestintdyhteyden ai-
kaansaamista lento-tiedotuspalvelua antavaan ilmaliikennepalveluyksikkdon
tarvittaessa. Paikkailmoitus on annettava siten kuin SERA.8025 kohdassa on
sdddetty johdettuja lentoja varten.

6 JAKSO
Ilmatilaluokitus

M2
SERA.6001 Ilmatilaluokitus

a) Jasenvaltioiden on nimettdva ilmatila seuraavan ilmatilaluokituksen ja lisdyk-
sen 4 mukaisesti:

1) Luokka A. Vain IFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennon-
johtopalvelua ja ne porrastetaan keskendédn. Kaikilla lennoilla vaaditaan
jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintiyhteys. Kaikille
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

2) Luokka B. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan len-
nonjohtopalvelua ja ne porrastetaan keskendédn. Kaikilla lennoilla vaaditaan
jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys. Kaikille
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

3) Luokka C. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikille lennoille annetaan lennon-
johtopalvelua, ja IFR-lennot porrastetaan muihin [FR-lentoihin ja
VFR-lentoihin. VFR-lennot porrastetaan IFR-lentoihin, ja ne saavat liikenneil-
moituksen muista VFR-lennoista sekd liikenteen viistoneuvoja pyynnosta.
Kaikilla lennoilla vaaditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen
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puheviestintdyhteys. VFR-lennoilla nopeusrajoitus on 250  solmua
mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa keskiméé-
rdisestd merenpinnasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on
hyviksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit tekni-
sistd tai turvallisuuteen liittyvisté syisté voi yllapita4 téllaista nopeutta. Kaikille
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

4) Luokka D. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja kaikille lennoille annetaan
lennonjohtopalvelua. IFR-lennot porrastetaan muihin IFR-lentoihin, ja ne
saavat liikenneilmoituksen VFR-lennoista sekd liikenteen véiistoneuvoja
pyynnostd. VFR-lennot saavat liikenneilmoituksen kaikista muista len-
noista sekd liikenteen véistoneuvoja pyynnostd. Kaikilla lennoilla vaa-
ditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys,
ja nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS)
alle 3050 metrin (10000 jalan) korkeudessa keskiméérdisestd
merenpinnasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvak-
synyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd
tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitda téllaista nopeutta. Kaikille
lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys.

S) Luokka E. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. IFR-lennoille annetaan lennonjoh-
topalvelua ja ne porrastetaan muihin IFR-lentoihin. Kaikki lennot saavat
likkenneilmoitukset, jos se on tarkoituksenmukaista. IFR-lennoilla vaa-
ditaan jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys.
Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS)
alle 3050 metrin (10000 jalan) korkeudessa keskimaérdisestd
merenpinnasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viranomainen on hyvak-
synyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd
tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitdd téllaista nopeutta. Kaikille
IFR-lennoille vaaditaan lennonjohtoselvitys. Luokkaa E ei kdytetd ldhialu-
eilla.

6) Luokka F. IFR- ja VFR-lennot sallitaan. Kaikki osallistuvat IFR-lennot
saavat ilmaliikenteen neuvontapalvelua, ja kaikki lennot saavat pyynnostd
lentotiedotuspalvelua. Neuvontapalvelua saavilla IFR-lennoilla vaaditaan
jatkuva ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintdyhteys, ja kai-
killa IFR-lennoilla on kyettdvd muodostamaan ilma-aluksen ja maa-aseman
vilinen puheviestintidyhteys. Nopeusrajoitus on kaikilla lennoilla 250 sol-
mua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa
keskimaérdisestd merenpinnasta (AMSL), paitsi jos toimivaltainen viran-
omainen on hyvéksynyt poikkeuksia sellaisten ilma-alustyyppien osalta,
jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitdd tal-
laista nopeutta. Lennonjohtoselvitystd ei vaadita.

7

~

Luokka G. IFR- ja VFR-lennot sallitaan, ja ne saavat pyynndstd lento-
tiedotuspalvelua. Kaikilla IFR-lennoilla on kyettdivdi muodostamaan
ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen puheviestintiyhteys. Nopeusrajoitus
on kaikilla lennoilla 250 solmua mittarinopeutta (IAS) alle 3 050 metrin
(10 000 jalan) korkeudessa keskimédérédisestd merenpinnasta (AMSL), paitsi
jos toimivaltainen viranomainen on hyvéksynyt poikkeuksia sellaisten
ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistéd
syistd voi ylldpitdd tillaista nopeutta. Lennonjohtoselvitystd ei vaadita.

8

~

Luokan F kayttoonottoa pidetddn viliaikaisena toimenpiteend, kunnes se
voidaan korvata muulla luokituksella.

b) Ilmatilaluokituksessa on otettava huomioon jésenvaltioiden tarpeet, kuitenkin
niin, ettd lentopinnan 195 yldpuolinen ilmatila luokitellaan kokonaan luokan
C ilmatilaksi.

SERA.6005 Radioyhteyttd ja SSR-toisiotutkavastainta koskevat vaatimuk-
set

a) Radiovyohyke (RMZ-vydhyke)

1) VFR-lennoilla, jotka liikenndivét ilmatilaluokkien E, F tai G osissa, ja
IFR-lennoilla, jotka liikenndivét ilmatilaluokkien F tai G osissa, jotka toimivaltai-
nen viranomainen on nimennyt radiovyShykkeeksi (RMZ-vyohykkeeksi),
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on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa
ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa
kaksisuuntainen viestintéyhteys, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin
maédrannyt kyseisen ilmatilan osalta.

2) »C3 Ennen saapumista radiovydhykkeelle ilma-aluksen ohjaajan on la-
hetettdva asianmukaisella yhteydenpitokanavalla avauskutsu, joka sisdltdd
kutsun kohteena olevan aseman nimen, kutsumerkin, ilma-alustyypin, si-
jainnin, lentokorkeuden, lennon aikomukset ja muut toimivaltaisen viran-
omaisen madraamat tiedot. «

b) Transponderivyohyke (TMZ-vyohyke)

1) Kaikilla lennoilla, jotka liikenndivdt ilmatilassa, jonka toimivaltainen vi-
ranomainen on nimennyt transponderivyohykkeeksi (TMZ-vyohyke), on
oltava kdytossd SSR-toisiotutkavastain, joka toimii A- ja C-moodissa tai
S-moodissa, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin madrdnnyt
kyseisen ilmatilan osalta.

¢) Radiovyohykkeeksi tai transponderivyohykkeeksi nimetyt ilmatilat on vahvis-
tettava asianmukaisesti ilmailukésikirjoissa (Aeronautical Information Publica-
tions).

7 JAKSO
Ilmaliikennepalvelu
SERA.7001 Yleisti — Ilmaliikennepalvelun tavoitteet

Ilmaliikennepalvelun tavoitteena on:
a) estdd ilma-alusten viliset yhteentormaykset;

b

~

estdd ilma-alusten tormédminen esteisiin lentopaikan liikennealueella;

c) edistdd ja yllapitdd ilmaliikennevirtojen sujuvuutta;

d

=

antaa hyodyllisid neuvoja ja tietoja lentojen turvallista ja tehokasta suoritta-
mista varten;

e) ilmoittaa asianomaisille organisaatioille etsintd- ja pelastustarpeessa olevista
ilma-aluksista ja auttaa niitd organisaatioita tarpeen mukaan.

SERA.7002 Yhteentormiysvaarasta ilmoittaminen valvontaan perustuvassa
ilmaliikennepalvelussa

a) Kun tunnistetun johdetun lennon ja tunnistamattoman ilma-aluksen havaitaan
olevan ristedvilld lentoradalla niin, ettd on olemassa yhteentorméysvaara, joh-
detun lennon ohjaajalle on aina, kun se on kéytinndssd mahdollista,

1) annettava tieto tunnistamattomasta ilma-aluksesta ja, jos ilma-aluksen oh-
jaaja sitd pyytdd tai jos tilanne sitd lennonjohtajan mielestd edellyttdd,
ehdotettava viistoliikettd; ja

2) ilmoitettava, kun yhteentérméiysvaaraa ei enéd ole.

SERA.7005 Lentotoiminnan harjoittajan ja ilmaliikennepalvelun vilinen
koordinointi

a) Tehtdviddn hoitaessaan ilmaliikennepalveluyksikén on otettava asianmukai-
sesti huomioon lentotoiminnan harjoittajien vaatimukset, jotka johtuvat niiden
velvoitteista, sellaisina kuin ne tismennetaidn asiaankuuluvassa lentotoimintaa
koskevassa unionin lainsdddénndssd, ja annettava lentotoiminnan harjoittajien
pyynnostd niille tai niiden nimedmille edustajille sellaiset saatavilla olevat
tiedot, joiden avulla ne tai niiden nimedmit edustajat voivat tdyttdd
velvoitteensa.
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b)

Jos lentotoiminnan harjoittaja sitd pyytad, ilmaliikennepalveluyksikon saamat
viestit (myos paikkailmoitukset), jotka liittyvidt sen ilma-aluksen liikenndin-
tiin, jonka operatiivisesta hallinnasta kyseinen lentotoiminnan harjoittaja vas-
taa, on mahdollisuuksien mukaan annettava vilittomésti lentotoiminnan har-
joittajan tai sen nimedmén edustajan saataville paikallisesti sovittujen menet-
telyjen mukaisesti.

8 JAKSO

Lennonjohtopalvelu

SERA.8001 Saatavuus

Lennonjohtopalvelua annetaan

a)
b)
¢)

d)

kaikille IFR-lennoille ilmatilaluokissa A, B, C, D ja E;
kaikille VFR-lennoille ilmatilaluokissa B, C ja D;
kaikille erityis-VFR-lennoille;

kaikelle lahiliikenteelle valvotuilla lentopaikoilla.

SERA.8005 Lennonjohtopalvelun toiminta

a)

b

~

Lennonjohtopalvelun antamiseksi lennonjohtoelimen on

1) saatava tieto kunkin ilma-aluksen aiotuista liikkeistd tai niistd poikkeami-
sesta sekd ajantasainen tieto kunkin ilma-aluksen tosiasiallisesta etenemi-
sestd;

2) maédritettdvd saamiensa tietojen pohjalta tiedossa olevien ilma-alusten si-
jainnit suhteessa toisiinsa;

3) annettava selvityksié ja tietoa lennonjohtovastuullaan olevien ilma-alusten
yhteentérméysten estamiseksi sekd ilmaliikennevirtojen sujuvuuden ja tis-
millisyyden varmistamiseksi;

4) koordinoitava selvitykset tarvittaessa muiden elinten kanssa

i) aina kun ilma-alus voisi muutoin olla vaarassa torméatd muiden elinten
lennonjohtovastuulla olevaan liikenteeseen;

ii) ennen kuin ilma-alusta koskeva lennonjohtovastuu siirtyy ndille muille
elimille.

Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on porrastettava
1) kaikki lennot keskendén ilmatilaluokissa A ja B;

2) IFR-lennot keskendin ilmatilaluokissa C, D ja E;

3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;

4) TFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

5) erityis-VFR-lennot keskenddn, ellei toimivaltainen viranomainen ole toisin
madrannyt;

lento voidaan kuitenkin selvittdd sdilyttdmddn oma porrastus tietylld lennon
osalla alle 3 050 metrin (10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumis-
vaiheessa paivilld ndkdsddolosuhteissa, jos ilma-aluksen ohjaaja sitd pyytad ja
toisen ilma-aluksen ohjaaja sen hyvéksyy ja jos toimivaltainen viranomainen
on niin midrdnnyt edelld b alakohdassa tarkoitetun tilanteen osalta ilmatila-
luokissa D ja E.

Lukuun ottamatta tapauksia, joissa porrastusminimeja voidaan pienentdd len-
topaikkojen ldheisyydessé, lennonjohtoelimen on saatava aikaan porrastus vé-
hintédn toisella seuraavista tavoista:
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1) »C3 korkeusporrastus, joka saavutetaan osoittamalla eri lentokorkeudet,
jotka on valittu timén asetuksen liitteen lisdyksessd 3 olevasta matkalento-
korkeustaulukosta; siind médrittyé lentokorkeuksien vastaavuutta lentosuun-
tiin ei kuitenkaan sovelleta, jos asiaankuuluvissa ilmailutiedotusjulkaisuissa
tai lennonjohtoselvityksessi on toisin ilmoitettu. Nimellinen korkeusporras-
tusminimi on 300 metrid (1 000 jalkaa) lentopinnalla 410 ja sen alapuolella ja
600 metrid (2 000 jalkaa) timén lentokorkeuden ylépuolella; «

2) vaakasuora porrastus, joka saavutetaan varmistamalla

i) pitkittdisporrastus sdilyttden samalla lentosuunnalla tai leikkaavilla tai
vastakkaisilla lentosuunnilla lentdvien ilma-alusten vililla tietty aikana
tai etdisyytend ilmaistu vilimatka; tai

ii) sivuttaisporrastus pitden ilma-alukset eri reiteilld tai eri maantieteelli-
silld alueilla.

SERA.8010 Porrastusminimit

a) Tietyssd ilmatilan osassa sovellettavat porrastusminimit valitsee ilmaliikenne-
palvelun tarjoamisesta vastaava lennonvarmistuspalvelun tarjoaja (ANSP), ja
valinnan hyvéksyy toimivaltainen viranomainen.

b) Lennonvarmistuspalvelun tarjoajat, jotka vastaavat ilmaliikennepalvelun tar-
joamisesta vierekkdisissd ilmatiloissa, valitsevat yhdessd porrastusminimit
kahden vierekkdisen ilmatilan véliselle liikenteelle seké reiteille, joiden etdi-
syys vierekkdisten ilmatilojen yhteiseen rajaan on vallitsevissa olosuhteissa
sovellettavaa porrastusminimid pienempi.

c) Tarkat tiedot valituista porrastusminimeistd ja niiden soveltamisalueista ilmoi-
tetaan

1) asiaankuuluville ilmaliikennepalveluyksikdille; ja

2) ilma-alusten ohjaajille ja lentotoiminnan harjoittajille julkaisemalla ne ilmai-
lutiedotusjulkaisuissa, kun porrastus perustuu siihen, ettd ilma-aluksessa kéy-
tetddn tiettyja suunnistuslaitteita tai tiettyjd suunnistusmenetelmia.

VM2
SERA.8012 Pyoérrevanaporrastuksen soveltaminen

a) Pyorrevanaporrastusminimejd on sovellettava ilma-aluksiin lennon ldhestymis-
ja ldhtovaiheissa seuraavissa olosuhteissa:

1) ilma-alus lentdé suoraan toisen ilma-aluksen takana samalla korkeudella tai
alle 300 metrid (1 000 jalkaa) sen alapuolella; tai

2) molemmat ilma-alukset kéyttdvét samaa kiitotietd tai rinnakkaisia kiitoteitd,
joiden vélimatka on alle 760 metrid (2 500 jalkaa); tai

3) ilma-alus lentdd toisen ilma-aluksen lentoradan poikki sen takaa samalla
korkeudella tai alle 300 metrida (1 000 jalkaa) sen alapuolella.

SERA.8015 Lennonjohtoselvitykset
VYM2

a) Lennonjohtoselvitysten on perustuttava yksinomaan seuraaviin lennonjohto-
palvelun antamista koskeviin vaatimuksiin:

1) Selvitykset annetaan ainoastaan ilmaliikenteen sujuvuuden edistimisté ja
porrastusta varten, ja niiden perusteena ovat tunnetut liikenneolosuhteet,
jotka vaikuttavat lentotoiminnan turvallisuuteen. Tallaiset liikenneolosuh-
teet koskevat paitsi ilmassa ja liikennealueella olevia johdettavia
ilma-aluksia myds ajoneuvoliikennettd tai muita esteitd, joita ei ole pysy-
vésti asennettu kaytettiville liikennealueelle.
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b)

©)

d)

2) Lennonjohtoyksikdiden on annettava lennonjohtoselvityksid sen mukaan
kuin on tarpeen tormdysten estdmiseksi sekd ilmaliikennevirran sujuvuu-
den ja jérjestyksen ylldpitdmiseksi.

3) Lennonjohtoselvitykset on annettava riittdvan varhaisessa vaiheessa, jotta
varmistetaan, ettd ilma-alus saa selvityksen ajoissa voidakseen noudattaa
Sité.

Selvitysten alainen toiminta

1) Lennonjohtoselvitys on saatava ennen johdetun lennon tai lennon johde-
tun osan aloittamista. Selvitystd on pyydettdvd esittamilld lentosuunni-
telma lennonjohtoyksikélle.

2

~

Mikéli lennonjohtoselvitys ei tyydytd ilma-aluksen pédllikkod, hdnen on
ilmoitettava tdstd lennonjohdolle. Téllaisissa tapauksissa lennonjohto an-
taa muutetun selvityksen mahdollisuuksien mukaan.

3

~

Mikadli ilma-alus on pyytinyt selvitystd, johon siséltyy etuoikeus, sen on
annettava selitys etuoikeuden tarpeellisuudesta, jos asianomainen lennon-
johtoyksikko sitd pyytéaa.

4) Mahdollinen uudelleen selvittiminen lennon aikana. Mikdli ennen lahtoa
on odotettavissa, ettd lennon aikana voidaan paittdd lentdmisestd toiselle
médrdlentopaikalle riippuen polttoainemidrdn mukaisesta toiminta-ajasta
ja mahdollisuudesta saada uusi selvitys lennon aikana, asianomaisille len-
nonjohtoyksikdille on ilmoitettava tédstd lisédmélld lentosuunnitelmaan tie-
dot toisesta reitistd (jos tiedossa) ja uudesta midrdlentopaikasta.

=

5

~

Valvotulla lentopaikalla toimiva ilma-alus ei saa liikkua liikennealueella
ilman ldhilennonjohdon selvitysté, ja sen on noudatettava kaikkia tdméin
yksikdn antamia ohjeita.

Selvitykset transsoonisille lennoille

1) Ylisoonisen lennon transsooniseen kiihdytysvaiheeseen liittyvén lennon-

johtoselvityksen on jatkuttava véhintddn kyseisen vaiheen loppuun asti.

2) Lennonjohtoselvitykselld, joka liittyy ilma-aluksen hidastamiseen ja las-
keutumiseen ylisoonisesta matkalennosta alisooniseen lentoon, on pyrit-
tdvd mahdollistamaan keskeytyméton laskeutuminen ainakin transsoo-
nisen vaiheen aikana.

Selvitysten siséltd

Lennonjohtoselvityksestd on kdytava ilmi
1) ilma-aluksen tunnus, sellaisena kuin se on merkitty lentosuunnitelmaan;

2) selvitysraja;

3) lentoreitti, ...

i) lentoreitti on yksilGitdvd jokaisessa selvityksessd, kun sitd pidetddn
tarpeellisena, ja

ii) sanontaa “cleared via flight planned route / selvitetty lentosuunnitel-
man mukaan” ei saa kdyttdd selvityksen muutoksessa/uudelleenselvi-
tyksess,

4) »C3 koko reitin tai sen osan lentokorkeus/lentokorkeudet ja tarvittaessa
lentokorkeuksien muutokset; <«

5) kaikki tarvittavat ohjeet tai tiedot muista seikoista, kuten lahestymis- tai
lahtomenetelmistd, yhteydenpidosta tai selvityksen voimassaolon pétty-
misajasta.
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M2

e) Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisinluku

1) Ohjaamomichiston on luettava lennonjohtajalle takaisin lennonjohtoselvi-
tysten ja puhemuodossa annettujen ohjeiden turvallisuuteen liittyvit osat.
Seuraavat on aina luettava takaisin:

i) lennonjohdon reittiselvitykset;

ii) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista kiitotielle, laskeutu-
mista kiitotielle, lentoonldhtoa kiitotieltd, odottamista selvésti erossa
kiitotiestd, kiitotien ylittdmistd, rullausta kiitotielld ja rullausta takaisin
pdin kiitotielld; ja

iii) P C3 kiytdssid oleva kiitotie, korkeusmittarin asetukset, SSR-koodit,
uudet yhteydenpitokanavat, lentokorkeutta koskevat ohjeet, suunta- ja
nopeusohjeet; ja «

iv) siirtopinnat riippumatta siitd, ilmoittaako ne lennonjohtaja vai sisélty-
vitkd ne ATIS-ldhetykseen.

2

~

Muut selvitykset tai ohjeet, myds ehdolliset selvitykset ja rullausohjeet,
on luettava takaisin tai kuitattava tavalla, joka osoittaa selvisti, ettd ne on
ymmérretty ja niitd noudatetaan.

3

~

Lennonjohtajan on kuunneltava takaisinluku varmistaakseen, etti ohjaamomie-
hist6 on kuitannut selvityksen tai ohjeen oikein, ja toteutettava
vilittomasti toimenpiteet takaisinluvussa ilmenneiden virheiden oikaisemiseksi.

4) Lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydelld vilitettyjd viesteja
(CPDLC-viestejd) ei tarvitse toistaa déneen, ellei lennonvarmistuspalvelun
tarjoaja muuta edellyta.

ea) Selvityksen muuttaminen reitin tai lentokorkeuden osalta

1) Jos annettavaan selvitykseen sisdltyy pyydetty reitin tai lentokorkeuden
muutos, selvityksessd on ilmoitettava tarkasti muutoksen luonne.

2) Jos pyydetylle muutokselle ei liikenneolosuhteiden vuoksi ole mahdollista
antaa selvitystd, kdytetdan sanontaa "UNABLE / EN VOI ANTAA”. Olosuh-
teiden sen salliessa ehdotetaan vaihtoehtoista reittid tai lentokorkeutta.

eb) Korkeudenmittaukseen liittyva selvitys

1) Lennettdessd alueilla, joille on méaritty siirtokorkeus, ilma-aluksen asema
pystysuunnassa on, 5 kohdassa sdddettyd lukuun ottamatta, ilmaistava
korkeuksina merenpinnasta siirtokorkeudella ja sen alapuolella sekd len-
topintoina siirtopinnalla ja sen yldpuolella. Siirtokerroksen ldpi lennettd-
essd asema pystysuunnassa on ilmaistava lentopintoina noustessa ja kor-
keuksina merenpinnasta laskeuduttaessa.

2) Ohjaamomichistolle on ilmoitettava siirtopinta hyvissd ajoin ennen sen
saavuttamista laskeutumisen aikana.

3) QNH-korkeusmittariasetus on mainittava laskeutumisselvityksessa silloin,
kun annetaan ensimmaéinen selvitys siirtopinnan alapuolelle, ldhestymis-
selvityksissd tai laskukierrokseen liittymistd koskevissa selvityksissd sekd
lahtevien ilma-alusten rullausselvityksissd, paitsi jos tiedetddn, ettd
ilma-alus on jo saanut tdméan tiedon kohdennetulla l3hetyksella.

4) QFE-korkeusmittariasetus on annettava ilma-alukselle pyynnosta tai sdén-
nollisesti paikallisten jérjestelyjen mukaan.
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~

5) Kun ilma-alus, jolle on annettu laskuselvitys, on suorittamassa lahes-
tymistd kéyttden korkeusmittariasetusta, joka mittaa korkeutta lentopaikan
pinnasta (QFE), ilma-aluksen asema pystysuunnassa on ilmaistava kor-
keutena lentopaikan korkeustasosta silld lennon osuudella, jolloin QFE on
kaytettdvissd, mutta korkeutena kiitotien kynnyksen korkeustasosta silloin,
kun on kyse

i) mittarikiitoteistd, jos kynnys on véhintddn 2 metrid (7 jalkaa) lento-
paikan korkeustason alapuolella; ja

ii) tarkkuuslahestymiskiitoteistd.

Ehdolliset selvitykset

Ehdollisia sanontoja, kuten “behind landing / laskevan jélkeen” tai “after
departing aircraft / 1dhtevén jalkeen”, saa kayttdd kédytossd olevaan kiitotichen
vaikuttavan litkenteen osalta ainoastaan silloin, kun lennonjohtaja ja
ilma-aluksen ohjaaja nidkevit kyseiset ilma-alukset tai ajoneuvot. Ehdollisuu-
den aiheuttaneen ilma-aluksen tai ajoneuvon on oltava se ilma-alus tai ajo-
neuvo, joka ensimmaéisend ohittaa toisen ilma-aluksen etupuolelta. Ehdollinen
selvitys on aina annettava seuraavassa jarjestyksessd ja siithen on sisdllyttiava

1) kutsumerkki;
2) ehto;
3) selvitys; ja

4) lyhyt ehdon toisto.

Selvitysten koordinointi

1) Lennonjohtoelinten on koordinoitava lennonjohtoselvitys niin, ettd se kat-
taa ilma-aluksen koko reitin tai sen tietyn osan 2—6 alakohdan mukaisesti.

2) Ilma-alukselle on annettava selvitys koko reitille sille lentopaikalle asti,
jolle sen on ensimmdiiseksi mdérd laskeutua,

i) kun selvitys on voitu koordinoida ennen ldhto4 kaikkien niiden lennon-
johtoelinten kesken, joiden vastuulla ilma-alus matkallaan on; tai

ii) kun on riittdvdn varmaa, ettd lennonjohtoelimet, joiden vastuulle
ilma-alus my6hemmin tulee, huolehtivat koordinoinnista etukéteen.

3) Kun 2 alakohdassa tarkoitettua koordinointia ei ole tehty tai sitd ei enna-
koida tehtdvan, ilma-alukselle on annettava selvitys vain siihen asti, mihin
koordinointi voidaan kohtuudella varmistaa; ennen saapumistaan tdhin
kohtaan tai tdssd kohdassa ilma-aluksen on saatava jatkoselvitys ja tarvit-
taessa odotusohjeet.

4) Ilmaliikennepalveluyksikon madrdyksestd ilma-aluksen on otettava yhteyttd
seuraavaan lennonjohtoelimeen saadakseen ennakkoselvityksen ennen len-
nonjohtovastuun siirtokohtaa.

i) Ilma-aluksen on pidettivéd ylla tarvittavaa kaksisuuntaista viestintdyhteyttd
kulloisenkin lennonjohtoelimen kanssa saadessaan ennakkoselvityksen.

i) Ilma-aluksen ohjaajan on voitava selvésti tunnistaa annettu selvitys
ennakkoselvitykseksi.

iii) Ellei ennakkoselvityksia koordinoida, ne eivét vaikuta ilma-aluksen al-
kuperdiseen lentoprofiiliin missdén muussa ilmatilassa kuin ennakkosel-
vityksen antavan lennonjohtoelimen vastuulla olevassa ilmatilassa.

5) Kun ilma-aluksen on tarkoitus ldhted lennonjohtoalueella olevalta lento-
paikalta ja saapua toiselle lennonjohtoalueelle kolmenkymmenen minuutin
tai muun asianomaisten aluelennonjohtokeskusten sopiman ajanjakson ku-
luessa, koordinointi seuraavan aluelennonjohtokeskuksen kanssa on teh-
tdvd ennen lahtoselvityksen antamista.
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6) Kun ilma-aluksen on tarkoitus ldhted lennonjohtoalueelta lennolle valvotun
ilmatilan ulkopuolelle ja palata sen jdlkeen samalle tai muulle lennonjohto-
alueelle, voidaan antaa selvitys ldhtopaikalta sille lentopaikalle, jolle sen
on ensimmdiseksi méaérd laskeutua. Tallainen selvitys ja sen muutokset
koskevat vain valvotussa ilmatilassa suoritettavia lennon osia.

SERA.8020 Lentosuunnitelman noudattaminen

a) Ellei b ja d alakohdasta muuta johdu, ilma-aluksen on noudatettava johdettua
lentoa tai lennon johdettua osaa varten esitettyd voimassa olevaa lentosuun-
nitelmaa paitsi, jos sithen on pyydetty muutos ja saatu selvitys asianomaiselta
lennonjohtoyksikoltd tai syntyy vilittdmid toimenpiteitd vaativa vaaratilanne,
jolloin tehdyistd toimenpiteistd ja siitd, ettd niithin on ryhdytty vaaratilanteen
vuoksi, on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikélle tilanteen
jélkeen niin pian kuin mahdollista.

1) Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyvéksy tai asianomainen len-
nonjohtoyksikkd toisin méardd, johdetuilla lennoilla on siind méérin kuin
mahdollista

i) lennettdessd perustetulla ATS-reitilld noudatettava timén reitin méaa-
ritettyd keskilinjaa; tai

ii) lennettdessd milld tahansa muulla reitilld noudatettava sen mééritykseen
kéytettavien suunnistuslaitteiden ja/tai pisteiden vilistd suoraa reittid.

2

~

Ellei toimivaltainen viranomainen muuta hyviksy tai asianomainen len-
nonjohtoyksikkd toisin méadrdd, VHF-monisuuntamajakoiden avulla mai-
ritettyd ATS-reittiosuutta lentdvin ilma-aluksen on vaihdettava ensisijai-
seksi suuntaldhteckseen ilma-aluksen takana olevan laitteen tilalle edessd
oleva laite vaihtokohdassa tai niin ldhelld sitd kuin se kéytdnnossd on
mahdollista, mikéli vaihtokohta on maééritty.

3) Poikkeaminen 1 alakohdan vaatimuksista on ilmoitettava asianomaiselle
ATS-yksikolle.

VB
b) Tahattomat muutokset. Mikéli johdetulla lennolla poiketaan voimassa olevasta
lentosuunnitelmasta tahattomasti, on meneteltiva seuraavasti:

1) Poikkeaminen reitiltéd: jos ilma-alus on poikennut reitiltd, ohjaussuuntaa on
viipymadttd muutettava niin, ettd ilma-alus paésee takaisin reitille niin pian
kuin mahdollista.

2

~

Todellisen ilmanopeuden muutos: jos keskiméirdinen todellinen ilmano-
peus poikkeaa tai sen odotetaan poikkeavan matkalentokorkeudella ilmoit-
tautumispaikkojen vililld viidelld prosentilla tai enemmén lentosuunnitel-
massa ilmoitetusta todellisesta ilmanopeudesta, asiasta on ilmoitettava
asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle.

3) »M2 »C2 Arvioidun ajan muutos: jos sen ajan, jolloin ilma-aluksen
arvioidaan saapuvan seuraavalle kdytettdvissd olevalle ilmoittautumispai-
kalle, lentotiedotusalueen rajalle tai maérilentopaikalle (sen mukaan, mille
ndistd se saapuu ensimmdiseksi), havaitaan poikkeavan ATS:lle ilmoite-
tusta ajasta enemmain kuin kaksi minuuttia tai muun toimivaltaisen viran-
omaisen madrdaman ajan, tarkistettu aika-arvio on ilmoitettava asianomai-
selle ATS-yksikolle niin pian kuin mahdollista. € <

4) Jos kiytossi on ADS-jérjestely, ilmaliikennepalveluyksikolle on lisdksi
ilmoitettava automaattisesti tiedonsiirtoyhteyden avulla muutoksista, jotka
ylittdvét tapahtumaperusteisten ADS-toimintaehtojen mukaiset raja-arvot.
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<)

d)

Tarkoitukselliset muutokset. Pyydettdessd muutosta lentosuunnitelmaan on il-
moitettava seuraavat tiedot:

1) Matkalentokorkeuden muutos: ilma-aluksen tunnus; pyydetty uusi matka-
lentokorkeus ja matkalentonopeus télld lentokorkeudella sekd tarvittaessa
tarkistetut ajat, jolloin ilma-aluksen arvioidaan saapuvan seuraaville lento-
tiedotusalueiden rajoille.

2) Reitin muutos:

1) Mddrdpaikka muuttumaton: ilma-aluksen tunnus; lentosddnndt; uuden
reitin médritys ja asiaankuuluvat lentosuunnitelman tiedot siitd paikasta
lahtien, josta reittid on tarkoitus muuttaa; tarkistetut arvioidut ajat; muut
asiaankuuluvat tiedot.

il) Mddrdpaikka muuttunut: ilma-aluksen tunnus; lentosddnnét, muuttu-
neen reitin kuvaus muuttuneelle méaérdpaikalle asti ja asiaankuuluvat
lentosuunnitelman tiedot siitd paikasta ldhtien, josta reittid on tarkoitus
muuttaa; tarkistetut arvioidut ajat; varalentopaikka (-paikat); muut asi-
aankuuluvat tiedot.

Sddn muuttuminen ndkosddolosuhteita huonommaksi. Kun ilmenee, etti len-
toa ei voida jatkaa voimassa olevan lentosuunnitelman mukaisesti nakoséa-
olosuhteissa, lennonjohtoselvitystd edellyttavallda VFR-lennolla on

1) pyydettava selvitykseen sellaista muutosta, jonka perusteella ilma-alus voi
selvityksen mukaisesti jatkaa lentoa nékdsddolosuhteissa méarapaikkaan tai
varalentopaikalle tai poistua ilmatilasta, jossa vaaditaan lennonjohtoselvi-
tys; tai

2

~

ellei a alakohdassa tarkoitettua selvitystd voida saada, jatkettava lentoa
nikosddolosuhteissa ja ilmoitettava asianomaiselle lennonjohtoyksikolle
toimenpiteistd, joita toteutetaan joko kyseisestd ilmatilasta poistumiseksi
tai lahimmalle sopivalle lentopaikalle laskemiseksi; tai

3) lennettdessd lahialueella pyydettiva selvitystd erityis-VFR-lentoa varten;
tai

4) pyydettdvd selvitystd mittarilentosdéntojen mukaista lentoa varten.

SERA.8025 Paikkailmoitukset

a)

Johdetulla lennolla on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle niin pian kuin mahdollista kunkin méérdtyn pakollisen ilmoittautumis-
paikan ylitysaika ja lentokorkeus yhdessd muiden vaadittujen tietojen kanssa,
ellei toimivaltainen viranomainen tai sen médrddmien ehtojen mukaisesti toi-
miva asianomainen ilmaliikennepalveluyksikkd ole myontinyt poikkeusta
tistd vaatimuksesta. Paikkailmoitus on annettava samalla tavoin muidenkin
ilmoittautumispaikkojen ylityksen yhteydessé, kun asianomainen ilmaliikenne-
palveluyksikkd sitd pyytdd. Ellei ilmoittautumispaikkoja ole mééritty, paik-
kailmoitukset on annettava toimivaltaisen viranomaisen tai asianomaisen il-
maliikennepalveluyksikon méarddmin véliajoin.

1) Kun johdetulla lennolla annetaan paikkatieto asianomaiselle ilmaliikenne-
palveluyksikolle tiedonsiirtoyhteyttd kayttden, paikkailmoituksia on annet-
tava puheyhteyden kautta vain pyynnosti.

2

~

Kun johdettu lento on vapautettu velvollisuudesta ilmoittautua pakollisilla
ilmoittautumispaikoilla, ohjaajien on, jollei automaattinen paikkailmoitus
ole kdytossd, jatkettava déni- tai CPDLC- paikkailmoituksia, kun

i) ndin ohjeistetaan;
il) ATS-valvontapalvelun ilmoitetaan paittyneen; tai
iii) ATS-valvontatunnistus ilmoitetaan menetetyksi.

3) Paikkailmoitusten on oltava muodoltaan lisdyksessd 5 olevan A kohdan
mukaisia.
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SERA.8030 Lennonjohtopalvelun péittyminen

Kun johdettu lento lakkaa olemasta lennonjohtopalvelun alainen, asiasta on heti
ilmoitettava asianomaiselle lennonjohtoyksikolle paitsi silloin, kun ilma-alus on
laskeutunut valvotulle lentopaikalle.

SERA.8035 Yhteydenpito

a) Johdettua lentoa suorittavan ilma-aluksen on kuunneltava jatkuvasti asianmu-
kaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vélista
puheviestintdd ja tarvittaessa aikaansaatava kaksisuuntainen viestintiyhteys
asianomaiseen lennonjohtoyksikkoon. Téstd vaatimuksesta voidaan poiketa
asianomaisen lennonvarmistuspalvelun tarjoajan luvalla, kun kyseessd on val-
votun lentopaikan ldhiliikenteessd oleva ilma-alus.

1) Ilma-alukselle asetettu vaatimus kuunnella ilma-aluksen ja maa-aseman
vilistd puheviestintdd on voimassa silloinkin, kun kdytdssd ovat lennon-
johtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteydet (CPDLC).

b

~

Jéasenvaltioiden on noudatettava Chicagon yleissopimuksen mukaisesti hyvék-
syttyjd maérdyksid viestintdyhteyden katkeamisen varalta. Komissio toteuttaa
tarvittavat toimenpiteet Kkyseisten médrdysten saattamiseksi osaksi unionin
lainsdddantoa niin, ettd viestintdyhteyden katkeamista koskevat yhteiset eu-
rooppalaiset menetelmait vahvistetaan viimeistdén 31 paivani joulukuuta 2017.

9 JAKSO
Lentotiedotuspalvelu
SERA.9001 Saatavuus

a) Ilmaliikennepalveluyksikét antavat lentotiedotuspalvelua kaikille ilma-aluksille,
joiden toimintaan tiedot todenndkdisesti vaikuttavat ja

1) joille annetaan lennonjohtopalvelua; tai
2) jotka ovat muutoin asiaankuuluvien ilmaliikennepalveluyksikkojen tiedossa.

b) Lentotiedotuspalvelun vastaanottaminen ei vapauta ilma-aluksen paallikkod
hénen vastuustaan, ja ilma-aluksen paillikko tekee lopullisen pédtoksen kai-
kista ehdotetuista lentosuunnitelman muutoksista.

c¢) Jos ilmaliikennepalveluyksikko antaa seké lentotiedotuspalvelua ettd lennon-
johtopalvelua, lennonjohtopalvelu asetetaan lentotiedotuspalvelun edelle aina,
kun lennonjohtopalvelun antaminen sitd edellytta.

SERA.9005 Lentotiedotuspalvelun laajuus

a) Lentotiedotuspalveluun kuuluu seuraavien tietojen antaminen tarpeen mukaan:
1) SIGMET- ja AIRMET-tiedot;

2) tiedot tulivuorenpurkausta edeltdvistd vulkaanisesta toiminnasta, tulivuo-
renpurkauksista ja vulkaanisista tuhkapilvisti;

3) tiedot radioaktiivisten aineiden tai myrkyllisten kemikaalien vapautumi-
sesta ilmakehédin;

4) tiedot radionavigointipalvelujen saatavuuden muutoksista;

5) tiedot lentopaikkojen ja niiden laitteiston kunnon muutoksista, mukaan
luettuna tiedot lentopaikan kenttdalueen olosuhteista, kun niihin vaikuttaa
lumi, jaa tai merkittdva vesimaara;

6) tiedot miehittdmattomistd vapaista ilmapalloista;

ja kaikki muut turvallisuuteen todenndkaisesti vaikuttavat tiedot.
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b) Lennoille annettava lentotiedotuspalvelu késittdd a alakohdassa esitetyn lisaksi
tietojen antamisen seuraavista asioista:

1)

2)

3)

1aht6-, maéra- ja varalentopaikkojen saitiedot tai -ennusteet;

yhteentorméysvaara ilmatilaluokissa C, D, E, F ja G liikenndivien
ilma-alusten kanssa;

vesialueita ylittdvilld lennoilla mahdollisuuksien mukaan ja ilma-aluksen
ohjaajan pyynnostd kaikki saatavilla olevat tiedot alueella olevista
pinta-aluksista, kuten niiden radiokutsumerkki, sijainti, kulkusuunta, no-
peus jne.

¢) VFR-lennoille annettava lentotiedotuspalvelu késittdd a alakohdassa esitetyn
lisdksi saatavilla olevien tietojen antamisen lentoreitin liikenne- ja sddolosuh-
teista, joiden vuoksi ndkdlentosadntdjen mukaisesti lentdminen ei todennékdi-
sesti ole mahdollista.

SERA.9010 Lihestymisalueen automaattinen tiedotuspalvelu (ATIS)

a) ATIS-tiedotteiden kéyttd kohdennetuissa pyyntd-/vastausldhetyksissa

1Y)

2)

3)

4

Ilmaliikennepalveluyksikon on ohjaajan pyynndstd vélitettdva tarvittava(t)
ATIS-tiedote (-tiedotteet).

Aina kun ilma-alukselle annetaan puhe-ATIS- ja/tai D-ATIS-palvelua,

i) ilma-aluksen on kuitattava tietojen vastaanottaminen ottaessaan radio-
yhteyden tapauksen mukaan joko ldhestymislennonjohtopalvelua anta-
vaan ilmaliikennepalveluyksikkoon, ldhilennonjohtoon tai lentopaikan
lentotiedotuspalveluun (AFIS); ja

i) asiaankuuluvan ilmaliikennepalveluyksikon on ilmoitettava kdytettdava
korkeusmittarin asetus vastatessaan ATIS-tiedotteen vastaanoton kuit-
taavalle ilma-alukselle tai, jos kyseessd on saapuva ilma-alus, muuna
toimivaltaisen viranomaisen mahdollisesti mddradména ajankohtana.

Voimassa olevaan ATIS-tiedotteeseen siséltyvid tietoja, joiden vastaanotta-
misen kyseinen ilma-alus on kuitannut, ei tarvitse sisallyttdd ilma-alukselle
suunnattuun lahetykseen, lukuun ottamatta korkeusmittarin asetusta, joka
on ilmoitettava 2 alakohdan mukaisesti.

Jos ilma-alus kuittaa vastaanottaneensa ATIS-tiedotteen, joka ei ole endd
ajantasainen, péivitetty tieto on vilitettdva ilma-alukselle viipymatta.

b) ATIS-palvelu saapuville ja ldhteville ilma-aluksille

Seka tulo- ettd lahtotietoja siséltdvien ATIS-tiedotteiden on siséllettdva seura-
avat tiedot luettelon mukaisessa jérjestyksessa:

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

lentopaikan nimi;

merkintd, joka osoittaa, onko tiedote tarkoitettu saapuville vai ldhteville
lennoille;

sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

ATIS-tiedotteen tunnus;

tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

odotettavissa oleva lahestymismenetelma;

kaytossd oleva(t) kiitotie(t); pysdytysjarjestelmén tila, jos siitd voi aiheu-
tua vaaraa;
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8) merkittdvit tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;
9) odotusaika tarvittaessa,
10) siirtopinta tarvittaessa;

11) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

12) tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lu-
kien niiden merkittdvat vaihtelut, ja jos kéytossd on tuuliantureita, jotka
mittaavat pintatuulta kdytdssd olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan
harjoittajan pyynnostd tieto siitd, mitd kiitotietd ja kiitotien osaa tieto
koskee;

13) nidkyvyys sekd tapauksen mukaan RVR (!) ja, jos kdytdssd on nikyvyys-
/RVR-antureita, jotka mittaavat nikyvyyttd kdytossd olevan kiitotien eri
osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynndosti tieto siitd, mité kiitotietd ja
kiitotien osaa tieto koskee;

14) vallitseva sid; (1)

=

15) pilvet, jotka ovat alle 1500 metrin (5000 jalan) korkeudessa tai suu-
rimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi niistd
on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pys-
tysuuntainen ndkyvyys, jos tieto on saatavilla; (1)

16) ilman ldmpdtila;
17) kastepistelampdtila;
18) korkeusmittarin asetus/asetukset;

19) saatavilla olevat tiedot merkittavistd sadilmidistd ldhestymiseen ja nou-
suun kéytettdvilld alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja
tiedot viimeaikaisista lentotoiminnan kannalta merkittivista sddolosuh-
teista;

20) ennuste sddtilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
21) erityiset ATIS-ohjeet.

c) ATIS-palvelu saapuville ilma-aluksille

Vain tulotietoja siséltdvien ATIS-tiedotteiden on sisdllettdvd seuraavat tiedot
luettelon mukaisessa jérjestyksessa:

1) lentopaikan nimi;

2) merkintd, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu saapuville lennoille;
3) sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

4) ATIS-tiedotteen tunnus;

5) tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

6) odotettavissa oleva ldhestymismenetelma;

7) pédasiallinen laskukiitotie (padasialliset laskukiitotiet); pysdytysjérjestel-
min tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;

(') Nidma tiedot korvataan termillda "CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti

havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ja c) sddhdn ei liity
ilmailun kannalta merkittdvid olosuhteita.
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8) merkittdvit tiedot kiitotien pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;
9) odotusaika tarvittaessa,
10) siirtopinta tarvittaessa;

11) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

12) tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lu-
kien niiden merkittdvat vaihtelut, ja jos kéytossd on tuuliantureita, jotka
mittaavat pintatuulta kdytdssd olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan
harjoittajan pyynnostd tieto siitd, mitd kiitotietd ja kiitotien osaa tieto
koskee;

13) nidkyvyys sekd tapauksen mukaan RVR (!) ja, jos kdytdssd on nikyvyys-
/RVR-antureita, jotka mittaavat nikyvyyttd kdytossd olevan kiitotien eri
osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynndosti tieto siitd, mité kiitotietd ja
kiitotien osaa tieto koskee;

14) vallitseva ség; (')

15) pilvet, jotka ovat alle 1500 metrin (5000 jalan) korkeudessa tai suu-
rimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi niistd
on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pys-
tysuuntainen ndkyvyys, jos tieto on saatavilla; (1)

16) ilman ldmpdtila;
17) kastepistelampdtila;
18) korkeusmittarin asetus/asetukset;

19) saatavilla olevat tiedot merkittavistd sddilmioistd ldhestymiseen kaytettd-
villd alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear), ja tiedot viimeai-
kaisista lentotoiminnan kannalta merkittivistid sddolosuhteista;

20) ennuste sddtilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja

21) erityiset ATIS-ohjeet.

d) ATIS-palvelu ldhteville ilma-aluksille

Vain ldhtotietoja siséltdvien ATIS-tiedotteiden on siséllettdvd seuraavat tiedot
luettelon mukaisessa jérjestyksessa:

1) lentopaikan nimi;

2) merkintd, joka osoittaa, ettd tiedote on tarkoitettu ldhteville lennoille;
3) sopimustyyppi, jos kyseessd on datamuotoinen palvelu (D-ATIS);

4) ATIS-tiedotteen tunnus;

5) tarvittaessa sddhavainnon ajankohta;

6) lentoonldhtoon kaytettava kiitotie (kdytettavat kiitotiet); pysaytysjérjestel-
man tila, jos siitd voi aiheutua vaaraa;

7) merkittavat tiedot lentoonldhtoon kaytettavan kiitotien (kaytettdvien kii-
toteiden) pinnan kunnosta ja tarvittaessa jarrutusteho;

(') Nidma tiedot korvataan termillda "CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti

havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ja c) sddhdn ei liity
ilmailun kannalta merkittdvid olosuhteita.
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8) 1dhdon viivdstymisaika tarvittaessa;
9) siirtopinta tarvittaessa;

10) muut lentotoiminnan kannalta olennaiset tiedot;

11) tuulen suunta (magneettisuuntana) ja nopeus maan pinnalla, mukaan lu-
kien niiden merkittdvat vaihtelut, ja jos kdytossd on tuuliantureita, jotka
mittaavat pintatuulta kdytdssd olevan kiitotien eri osissa, lentotoiminnan
harjoittajan pyynnostd tieto siitd, mitd kiitotietd ja kiitotien osaa tieto
koskee;

12) ndkyvyys sekd tapauksen mukaan RVR (V) ja, jos kédytssd on ndkyvyys-
/RVR-antureita, jotka mittaavat nikyvyyttd kiytdssd olevan kiitotien eri
osissa, lentotoiminnan harjoittajan pyynndosti tieto siitd, mitd kiitotietd ja
kiitotien osaa tieto koskee;

13) vallitseva sad; (*)

14) pilvet, jotka ovat alle 1500 metrin (5000 jalan) korkeudessa tai suu-
rimman minimisektorikorkeuden alapuolella sen mukaan, kumpi niistd
on suurempi; cumulonimbus-pilvet; jos taivas on pilvien peitossa, pys-
tysuuntainen nékyvyys, jos tieto on saatavilla; (1)

15) ilman ldampétila;

16) kastepistelampotila;

17) korkeusmittarin asetus/asetukset;

18) saatavilla olevat tiedot merkittdvistd sddilmidistd nousuun kaytettdvilld
alueilla, mukaan lukien tuulileikkaus (windshear);

19) ennuste sddtilan kehittymisestd, jos sellainen on saatavilla; ja
20) erityiset ATIS-ohjeet.

10 JAKSO

Hilytyspalvelu

SERA.10001 Saatavuus

a) Ilmaliikennepalveluyksikot antavat hdlytyspalvelua

b

~

©)

(1

~

1) kaikille ilma-aluksille, joille annetaan lennonjohtopalvelua;

2) mahdollisuuksien mukaan kaikille muille ilma-aluksille, jotka ovat esitta-
neet lentosuunnitelman tai ovat muutoin ilmaliikennepalveluyksikén tie-
dossa; ja

3) jokaiselle ilma-alukselle, jonka tiedetdén tai uskotaan olevan tilanteessa,
jossa sen toimintaan on puututtu laittomasti.

Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin médrdnnyt, ilma-aluksen, jossa
on asianmukainen kaksisuuntainen radioviestintdyhteys, on ilmoittauduttava
kahdestakymmenestd neljddnkymmeneen minuutin kuluttua edellisestd yhtey-
denotosta, riippumatta edellisen yhteydenoton tarkoituksesta, ainoastaan il-
moittaakseen siitd, ettd lento etenee suunnitelman mukaan, ja ilmoitukseen
on sisdllyttdva ilma-aluksen tunnus ja ilmaisu ”Operations normal / Toiminta
normaalia”.

”Toiminta normaalia / Operations normal” -viesti on toimitettava ilma-aluksen
ja maa-aseman vilisen viestintdyhteyden kautta asianomaiselle ATS-yksikolle.

Némi tiedot korvataan termilld "CAVOK?”, kun seuraavat ehdot tdyttyvit samanaikaisesti

havainnointihetkelld: a) ndkyvyys on véhintddn 10 kilometrid, eikd huonointa nikyvyytta
ilmoiteta; b) lentotoiminnan kannalta merkittdvid pilvid ei ole; ja c) sddhdn ei liity
ilmailun kannalta merkittdvid olosuhteita.



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 50

SERA.10005 Hititilanteessa olevan ilma-aluksen liheisyydessi liikennoéiville
ilma-aluksille annettavat tiedot

a) Kun ilmaliikennepalveluyksikkd on todennut ilma-aluksen olevan hététilan-
teessa, muille ilma-aluksille, joiden tiedetddn olevan kyseisen ilma-aluksen
laheisyydessd, on ilmoitettava hatétilanteen luonteesta mahdollisimman pian,
ellei b alakohdasta muuta johdu.

b

~

Kun ilmaliikennepalveluyksikkd tietdd tai uskoo, ettd ilma-aluksen kulkuun on
puututtu laittomasti, ilma-aluksen ja maa-aseman vilisessd viestinndssé ei pida
viitata hétatilanteen luonteeseen, ellei sithen ole ensin viitattu kyseisesté
ilma-aluksesta tulevassa viestissd ja ellei ole varmaa, ettei kyseinen viittaus
pahenna tilannetta.

11 JAKSO

Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun, hititilanteet ja puuttuminen
ilma-alukseen lentoon tunnistamista varten

SERA.11001 Yleisti

c) Jos ilma-aluksen tiedetddn tai uskotaan joutuneen hétdtilanteeseen, mukaan
luettuna laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun, ATS-yksikon on otettava
sen tilanne mahdollisimman hyvin huomioon, annettava sille kaikki mahdol-
linen apu ja asetettava se etusijalle muihin ilma-aluksiin ndhden, sikdli kuin
olosuhteet sitd edellyttavit.

d) Myohempien lennonjohdon toimenpiteiden on perustuttava ilma-aluksen oh-
jaajan aikomuksiin, ilmaliikenteen yleiseen tilanteeseen ja odottamattoman
tapahtuman reaaliaikaiseen etenemiseen.

SERA.11005 Laiton puuttuminen ilma-aluksen kulkuun

aa) Ilma-aluksen, jonka kulkuun on puututtu laittomasti, on pyrittdvd asettamaan
toisiotutkavastaimeen koodi 7500 ja ilmoittamaan asianomaiselle
ATS-yksikolle tapauksesta ja sithen liittyvistd merkittdvistd seikoista sekd
kaikista olosuhteiden pakosta johtuvista poikkeamista voimassa olevaan len-
tosuunnitelmaan ndhden, jotta ATS-yksikkd voisi antaa ilma-alukselle etu-
oikeuden ja vdhentdd muille ilma-aluksille aiheutuvia hairigita.

ab) Jos ilma-aluksen kulkuun on puututtu laittomasti, ilma-aluksen paéllikon on
pyrittdva laskeutumaan niin pian kuin mahdollista 1ahimmalle sopivalle lento-
paikalle tai toimivaltaisen viranomaisen tdhdn tarkoitukseen osoittamalle len-
topaikalle, elleivit ilma-aluksessa vallitsevat olosuhteet muuta edellyta.

b) Jos ilma-aluksen tiedetdén tai epdillddn joutuneen laittoman kulkuun puuttu-
misen kohteeksi, ilmaliikennepalveluyksikén on vastattava ilma-aluksen
pyyntdihin nopeasti. Lennon turvallisen suorittamisen kannalta olennaisten
tietojen antamista on jatkettava, ja lennon kaikkien vaiheiden ja erityisesti
ilma-aluksen turvallisen laskun jouduttamiseksi on toteutettava tarvittavat
toimet.

c) Jos ilma-aluksen tiedetdén tai epdillddn joutuneen laittoman kulkuun puuttu-
misen kohteeksi, ATS-yksikon on ilmoitettava asiasta vilittomaésti valtion
nimedmiélle asiaankuuluvalle viranomaiselle paikallisesti sovittujen menette-
lyjen mukaisesti ja vaihdettava tarvittavia tietoja lentotoiminnan harjoittajan
tai sen nimedmén edustajan kanssa.
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SERA.11010 Reitiltdsin harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

vB

Reitiltddn harhautunut tai tunnistamaton ilma-alus

a) Saatuaan tiedon reitiltidin harhautuneesta ilma-aluksesta ilmaliikennepalvelu-
yksikon on heti toteutettava kaikki 1 ja 3 alakohdassa médritetyt tarvittavat
toimet auttaakseen ilma-alusta ja turvatakseen sen lennon.

1) Ellei ilma-aluksen sijainti ole tiedossa, ilmaliikennepalveluyksikén on

i) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys ilma-alukseen,
ellei téllaista yhteyttad vield ole;

=
=

kaytettdva kaikkia kdytettdvissddn olevia keinoja sijainnin maarittdmi-
seksi;

iii) ilmoitettava asiasta muille ilmaliikennepalveluyksikaille, joiden alu-
eelle ilma-alus on saattanut tai saattaa harhautua, ottaen huomioon
kaikki tekijat, jotka ovat voineet vaikuttaa ilma-aluksen suunnistukseen
vallitsevissa olosuhteissa;

iv

~

ilmoitettava asiasta paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti asi-
aankuuluville sotilasyksikdille ja toimitettava niille reitiltddn harhautu-
neen ilma-aluksen lentosuunnitelma ja muut ilma-alusta koskevat
tiedot;

v

~

pyydettdva iii ja iv alakohdassa tarkoitetuilta yksikoiltd ja muilta len-
nossa olevilta ilma-aluksilta tarvittavaa apua viestintdyhteyden muo-
dostamiseksi ilma-aluksen kanssa ja sen sijainnin maarittimiseksi.

2) Edelld olevan 1 alakohdan iv ja v alakohdan vaatimukset koskevat myds
ilmaliikennepalveluyksikkojé, jotka ovat saaneet tiedon asiasta 1 alakohdan
iii alakohdan mukaisesti.

3) Kun ilma-aluksen sijainti on varmistettu, ilmaliikennepalveluyksikén on

i) ilmoitettava ilma-alukselle sen sijainti ja neuvottava sitd korjaamaan
tilanne. Namé tiedot on annettava vilittomasti, kun ATS-yksikko saa
tiedon mahdollisesta ilma-aluksen kulkuun puuttumisesta tai muusta
ilma-aluksen turvallisuuteen kohdistuvasta vaarasta; ja

ii) toimitettava tarvittaessa muille ilmaliikennepalveluyksikoille ja asiaan-
kuuluville sotilasyksikdille tarvittavat tiedot reitiltddn harhautuneesta
ilma-aluksesta ja sille annetuista ohjeista.

b) Ilmaliikennepalveluyksikon saatua tiedon alueellaan olevasta tunnistamatto-
masta ilma-aluksesta sen on heti pyrittdvd tunnistamaan ilma-alus, jos se on
tarpeen ilmaliikennepalvelun antamiseksi tai kun asiaankuuluvat sotilasyksikot
sitd vaativat paikallisesti sovittujen menettelyjen mukaisesti. Tatd varten ilma-
litkkennepalveluyksikon on toteutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat val-
litsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettdvd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys ilma-aluksen kanssa;

2) pyydettava lentotiedotusalueen muilta ilmaliikennepalveluyksikoilta tietoja
lennosta ja apua kaksisuuntaisen viestintiyhteyden muodostamiseen
ilma-aluksen kanssa;

3) pyydettdva viereisid lentotiedotusalueita palvelevilta ilmaliikennepalvelu-
yksikoiltd tietoja lennosta ja apua kaksisuuntaisen viestintdyhteyden muo-
dostamiseen ilma-aluksen kanssa;
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4) yritettdva saada tietoa muilta alueella olevilta ilma-aluksilta.

5) Ilmaliikennepalveluyksikén on tarpeen mukaan ilmoitettava asiasta asiaan-
kuuluvalle sotilasyksikélle heti, kun ilma-alus on tunnistettu.

¢) Jos ilma-alus on harhautunut reitiltddn tai sitd ei ole tunnistettu, on otettava
huomioon laittoman lentoon puuttumisen mahdollisuus. Jos ilmaliikennepal-
veluyksikko katsoo, ettd harhautuneen tai tunnistamattoman ilma-aluksen toi-
mintaan on saatettu puuttua laittomasti, asiasta on ilmoitettava valittomasti
valtion nimedmaélle asiaankuuluvalle viranomaiselle paikallisesti sovittujen
menettelyjen mukaisesti.

SERA.11012 Polttoaineminimi ja polttoainepula

a) Kun ohjaaja ilmoittaa polttoaineminimitilanteesta, lennonjohtajan on ilmoitet-
tava ilma-aluksen ohjaajalle niin pian kuin mahdollista kaikista ennakoiduista
viivytyksistd tai ettd viivytyksid ei ole odotettavissa.

b) Kun hététilanteesta ilmoittaminen on polttoaineen méirdn vuoksi valttima-
tontd, ilma-aluksen ohjaajan on tehtdvd se SERA.14095 kohdan mukaisesti
kayttden radiopuhelimitse hitdmerkkid (MAYDAY), mieluiten kolmasti sanot-
tuna, minka jilkeen ilmoitetaan, minkélaisesta hatitilanteesta on kyse (FUEL/
POLTTOAINE).

SERA.11013 Ilma-aluksen suorituskyvyn huononeminen

a) Jos ilma-aluksen suorituskyky huononee suunnistusjirjestelmén, viestintiyhte-
yksien, korkeudenmittauksen, lennonohjausjarjestelmén tai muiden jarjestel-
mien vikaantumisen tai toimintah&irion seurauksena alle kyseisessé ilmatilassa
vaadittavan tason, ohjaamomiehiston on ilmoitettava asiasta viipyméttd asian-
omaiselle lennonjohtoyksikdlle. Jos toimintahdirid tai alentunut suorituskyky
vaikuttaa kdytettivdan porrastusminimiin, lennonjohtajan on toteutettava toi-
menpiteet muunlaisen asianmukaisen porrastuksen tai porrastusminimin
varmistamiseksi.

b) RNAV-jirjestelmén vikaantuminen tai toimintahdirio

Kun ilma-alus ei RNAV-jéarjestelmén vikaantumisen tai toimintah&irion vuoksi
taytd RNAV-reitin tai -menetelmén vaatimuksia, ohjaajan on pyydettivé uutta
selvitystd.

c) Pienennetyn korkeusporrastusminimin ilmatilassa (RVSM-ilmatilassa) vaadit-
tavan pystysuuntaisen suunnistustarkkuuden menetys

1) Ohjaajan on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian tilanteista,
joissa RVSM-ilmatilaa koskevat pystysuuntaiset suunnistustarkkuusvaa-
timukset eivdt tdyty. Télloin ilma-aluksen ohjaajan on mahdollisuuksien
mukaan saatava uusi lennonjohtoselvitys ennen kuin selvitetyltd reitiltd
ja/tai selvityskorkeudesta ryhdytddn poikkeamaan. Jos uutta lennonjohto-
selvitystd ei ole mahdollista saada ennen téllaista poikkeamaa, ilma-aluksen
ohjaajan on saatava uusi selvitys mahdollisimman pian sen jilkeen.

2) Lennettdessé RVSM-ilmatilassa tai sen ldpi ilma-aluksella, jota ei ole hy-
viksytty RVSM-toimintaan, ohjaajan on ilmoitettava, ettei ilma-alus ole
RVSM-hyviksytty aina

i) avauskutsussa milld tahansa kanavalla RVSM-ilmatilassa;

ii) korkeudenmuutospyyntdjen yhteydessi; ja

iii) korkeusselvitysten takaisinluvuissa.

3

~

Lennonjohtajien on nimenomaisesti kuitattava vastaanottaneensa viestit
ilma-alukselta, joka ilmoittaa, ettei se ole RVSM-hyviksytty.
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4) Ilma-aluksen laitteiden alentunut toimintakyky — ohjaajan ilmoittama:

i)

_-
=33
=

i

iv

i

~

Kun lennonjohto saa RVSM-ilmatilassa lentdvin RVSM-hyviksytyn
ilma-aluksen ohjaajalta tiedon, etteivit ilma-aluksen laitteet endd tayta
RVSM-vaatimuksia, sen on Kkatsottava, ettei ilma-alus endd ole
RVSM-hyviksytty.

Lennonjohdon on vélittomasti ryhdyttdva toimenpiteisiin vdhintadn 600
metrin (2 000 jalan) korkeusporrastuksen tai asianmukaisen vaakasuoran
porrastuksen aikaansaamiseksi kaikkiin muihin RVSM-ilmatilassa oleviin
ilma-aluksiin ndhden. Normaalisti lennonjohdon on selvitettdva ilma-alus,
joka ei endd ole RVSM-kelpoinen, poistumaan RVSM-ilmatilasta heti kun
se on mahdollista.

Ohjaajien on ilmoitettava lennonjohdolle mahdollisimman pian, jos
RVSM-vaatimusten tdyttdmiseen vaadittavat laitteet palautuvat
toimintakuntoon.

Aluelennonjohtokeskuksen, joka on ensimmdisend saanut tietoonsa
ilma-aluksen muuttuneen RVSM-statuksen, on tarpeen mukaan koor-
dinoitava toimintansa viereisten aluelennonjohtokeskuksien kanssa.

5) Voimakas turbulenssi — ennustamaton:

i

ii

iv

)

i

=

i)

~

RVSM-ilmatilassa olevan ilma-aluksen joutuessa sdistd tai pyorreva-
nasta johtuvaan voimakkaaseen turbulenssiin, jonka ilma-aluksen oh-
jaaja arvioi vaikuttavan ilma-aluksen kykyyn sdilyttdd lennonjohtosel-
vityksen mukainen lentopinta, ohjaajan on ilmoitettava téstd lennonjoh-
dolle. Lennonjohdon on sovellettava joko asianmukaista vaakasuoraa
porrastusta tai suurempaa korkeusporrastusminimié.

Lennonjohdon on mahdollisuuksien mukaan suostuttava ohjaajan
pyyntdihin lentokorkeuden ja/tai reitin muutoksista ja annettava tarvit-
taessa litkenneilmoituksia.

Lennonjohdon on pyydettdvd muilta ilma-aluksilta ilmoitukset sen
madrittdmiseksi, olisiko RVSM-toiminta keskeytettivd kokonaan tai
erikseen madritellylld korkeusalueella ja/tai vaakasuuntaisella alueella.

Aluelennonjohtokeskuksen, joka keskeyttdd RVSM-toiminnan, on tar-
peen mukaan koordinoitava keskeytykset ja mahdolliset sektorikapasi-
teetin muutokset viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, jotta lii-
kenteen siirtiminen tapahtuu asianmukaisesti.

6) Voimakas turbulenssi — ennustettu:

i) Sadennusteiden ilmoittacssa vakavaa turbulenssia RVSM-ilmatilassa

=

lennonjohdon on pédtettdvd, onko RVSM-toiminta keskeytettdvd, ja
jos ndin on, kuinka pitkéksi aikaa ja milld erikseen madritellylld kor-
keusalueella ja/tai vaakasuuntaisella alueella.

Jos RVSM-toiminta keskeytetdin, RVSM-toiminnan keskeyttdvén alu-
elennonjohtokeskuksen on koordinoitava liikenteen siirtoon soveltuvat
lentopinnat viereisten aluelennonjohtokeskusten kanssa, mikali varajér-
jestelystd lentopintojen jakamiseen ei ole sovittu yhteistoimintasopi-
muksessa. RVSM-toiminnan keskeyttivin aluelennonjohtokeskuksen
on tarpeen mukaan koordinoitava sektorikapasiteetit myos viereisten
aluelennonjohtokeskusten kanssa.
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SERA.11014 ACAS-jirjestelmin toimintaohjeet (RA)

a)

b

~

©)

d

=

ACAS 11 -jérjestelmdd on kéytettdvd lennon aikana, ellei komission
asetuksessa (EU) N:o 965/2012 (') médritystd minimivarusteluettelosta muuta
johdu, sellaisessa moodissa, jossa ohjaamomichistolle voidaan antaa
toimintaohjeita (RA), kun toisen ilma-aluksen havaitaan olevan liian ldhella.
Tétd ei sovelleta, jos RA-moodi on estettdvd (kdytetddn vain
litkennetiedotetta (TA) tai vastaavaa) poikkeustilannemenetelmén tai suoritus-
kykyé rajoittavien olosuhteiden johdosta.

Kun ACAS-jérjestelmé antaa RA:n, ilma-aluksen ohjaajan on toimittava seu-
raavasti:

1) reagoitava vilittomésti RA:n mukaisesti, paitsi jos ndin toimiminen vaar-
antaa ilma-aluksen turvallisuuden;

2) noudatettava RA:ta, vaikka se olisi ristiriidassa lennonjohdon antamien
ohjeiden kanssa;

3) pidattaydyttdvda ohjaamasta ilma-alusta RA:n vastaisesti;

4) kun tyokuorma ohjaamossa sen sallii, ilmoitettava lennonjohtoyksikolle
RA:sta, joka edellyttdd poikkeamista voimassa olevasta lennonjohdon oh-
jeesta tai selvityksestd;

5) mikéli RA muuttuu, toimittava viipymaéttd muuttuneen RA:n mukaan;

6) rajoitettava lentoradan muutokset niin pieniksi kuin se RA:n noudattami-
seksi on vilttimatonti;

7) palattava viipymattd noudattamaan lennonjohdon ohjetta tai selvitystd, kun
tilanne on ohi; ja

8) ilmoitettava lennonjohdolle paluusta voimassa olevan lennonjohtoselvityk-
sen noudattamiseen.

Kun ohjaaja ilmoittaa ACAS-jarjestelmén antamasta RA:sta, lennonjohtaja ei
saa pyrkid muuttamaan ilma-aluksen lentorataa ennen kuin ohjaaja ilmoittaa
”CLEAR OF CONFLICT / TILANNE OHI”.

Kun ilma-alus RA:n mukaisesti poikkeaa lennonjohtoselvityksestddn tai -oh-
jeestaan, tai kun ohjaaja ilmoittaa RA:sta, lennonjohtaja ei endé ole vastuussa
kyseisen ilma-aluksen porrastamisesta nithin muihin ilma-aluksiin nédhden,
joihin RA:sta vilittomasti johtuvat liikkeet vaikuttavat. Lennonjohtajan por-
rastusvastuu kyseisiin ilma-aluksiin palautuu, kun

1) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehistén ilmoituksen, ettd ilma-alus on pa-
lannut noudattamaan voimassa olevaa lennonjohtoselvitysti, tai

2) lennonjohtaja kuittaa ohjaamomiehistén ilmoituksen, ettd ilma-alus palaa
noudattamaan voimassa olevaa lennonjohtoselvitysté, ja lennonjohtaja an-
taa vaihtoehtoisen selvityksen, jonka ohjaamomiehistd kuittaa.

SERA.11015 Puuttuminen ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten

a)

b)

Q]

Ilma-alukselle pyynnosté tarjottavia tunnistus- ja saattopalveluja lukuun otta-
matta puututtaessa siviili-ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten on toimit-
tava jdsenvaltioiden asiaankuuluvien méérdysten ja hallinnollisten ohjeiden
mukaan noudattaen kansainvilistd siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta ja
erityisesti sen 3 artiklan d alakohtaa, jonka mukaisesti ICAOn sopimusvaltiot
sitoutuvat, antaessaan méairdyksid omille valtion ilma-aluksilleen, ottamaan
riittdvasti huomioon siviili-ilma-alusten lentoturvallisuuden.

Kun = siviili-ilma-aluksen lentoon on puututtu tunnistamista varten,
ilma-aluksen péillikén on

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pdivéina lokakuuta 2012, lentotoimintaan

liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, p. 1).
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1) noudatettava viipymaéttd tunnistavan ilma-aluksen antamia ohjeita, tulkitse-
malla taulukoissa S11-1 ja S11-2 médriteltyjd nikomerkkejd ja toimimalla
niiden mukaisesti;

2) ilmoitettava tilanteesta asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle, mikéli
mahdollista;

3) yritettdva saada aikaan radioyhteys tunnistavaan ilma-alukseen tai sen toi-
mintaa johtavaan elimeen (intercept control unit) ldhettdmélld yleiskutsu
hétdtaajuudella 121,5 MHz ja ilmoitettava tunnistetietonsa sekd lennon
tarkoitus; jollei yhteyttd saada aikaan, toistettava tdmé kutsu hétitaajuu-
della 243 MHz, jos se on kéytinndssd mahdollista;

4) jos ilma-aluksessa on toisiotutkavastain, valittava A-moodi ja koodi 7700,
jollei asianomainen ilmaliikennepalveluyksikkd muuta mairaa;

5) jos ilma-alukseen on asennettu ADS-B- tai ADS-C-valvontajirjestelma,
valittava asianmukainen hétitoiminto, jos sellainen on kéytettdvissd, jollei
asianomainen ilmaliikennepalveluyksikkd muuta maaraa.

Taulukko S11-1

Tunnistavan ilma-aluksen merkit ja tunnistettavan ilma-aluksen vastausmerkit

TUNNISTETTAVAN Merkki tarkoit-

Sarja TUNNISTAVAN ilma-aluksen merkit Merkki tarkoittaa . .
ilma-aluksen vastausmerkit taa

1 PAIVALLA tai YOLLA — Vaaputus ja | Lentoosi puu- | PAIVALLA tai YOLLA — | Ymmirrin,
purjehdusvalojen  (helikoptereilla las- | tutaan tunnis- | Vaaputus, purjehdusvalojen | noudatan
kuvalonheittimien) vilkutus epdsddnnélli- | tamista varten. | vilkutus epdsdénnéllisin va- | ohjeita.
sin véliajoin tunnistettavan ilma-aluksen | Seuraa minua. | liajoin ja seuraaminen.
edelld, vahin sitd ylempéni ja normaalisti
sen vasemmalla (tai oikealla, jos tunnis-
tettava ilma-alus on helikopteri) puolella
sekd kuittauksen jilkeen hidas vaa-
kakaarto normaalisti vasemmalle (tai he-
likopterilla oikealle), haluttuun ohjaus-
suuntaan.

Huom. 1 —

Tunnistava ilma-alus voi sddolosuhteiden
tai maaston vuoksi joutua lentdmddn
pdinvastaisella puolella tai kaartamaan
pdinvastaiselle puolelle kuin edelld sar-
Jjassa 1 sdddetddn.

Huom. 2 —

Jos tunnistettava ilma-alus ei pysty nou-
dattamaan tunnistavan ilma-aluksen no-
peutta, tunnistavan odotetaan lentdvin
odotuskuvion muotoista lentorataa ja va-
aputtavan aina ohittaessaan tunnistetta-
van ilma-aluksen.

2 PATVALLA tai YOLLA — Nopea, vi- | Saat jatkaa. PAIVALLA tai YOLLA — | Ymmirrin,
hintdén 90°:n nousukaarto poispéin tun- Vaaputus. noudatan
nistettavasta  ilma-aluksesta leikkaa- ohjeita.

matta sen lentorataa.
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Sarja TUNNISTAVAN ilma-aluksen merkit Merkki tarkoittaa . TUNNISTETTAVAN . Merkki tarkoit-
ilma-aluksen vastausmerkit taa
3 PAIVALLA tai YOLLA — Laskutelin- | Laske tille | PATVALLA tai YOLLA — | Ymmirrin,
eiden ulosotto, mikali ilma-aluksessa on | lentopaikalle. Laskutelineiden  ulosotto, | noudatan
sisadnvedettidvd laskuteline, lento las- mikéli ilma-aluksessa on si- | ohjeita.
kuvaloheittimet sytytettyind kaytdssd sddnvedettdvd laskuteline,
olevan kiitotien yli, tai mikéli tunnistet- tunnistavan  ilma-aluksen
tava on helikopteri, helikoptereille tar- seuraaminen lasku-valon-
koitetun laskualueen yli. Tunnistava he- heittimet sytytettyind, lento
likopteri ldhestyy laskua varten ja jai kdytossd olevan kiitotien tai
leijuntaan helikoptereille tarkoitetun las- helikoptereille tarkoitetun
kualueen ldhelle. laskualueen yli ja, mikéli
laskun suoritus arvioidaan
turvalliseksi, lasku.
Taulukko S11-2
Tunnistettavan ilma-aluksen merkit ja tunnistavan ilma-aluksen vastausmerkit
Sarja [ TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen merkit Merkki tarkoittaa | 1O TAVAN ilma-aluksen | Merkki tarkot-
vastausmerkit taa
4 | PAIVALLA tai YOLLA — Laskutelin- | Osoittamasi las- | PAIVALLA TAI YOLLA | Ymmirrén,

eiden sisddnotto, mikédli ilma-aluksessa
on sisddnvedettdvd laskuteline, lento
kéytossa olevan kiitotien yli tai helikop-
tereille tarkoitetun laskualueen ylapuo-
lella laskuvalonheittimid vilkuttaen kor-
keudella, joka on yli 300 m (1 000 jal-
kaa), mutta ei enempdd kuin 600 m
(2000 jalkaa) [helikoptereilla yli 50 m
(170 jalkaa) mutta ei enempdd kuin 100
m (330 jalkaa)] lentopaikan yldpuolella
ja lennon jatkaminen kiertdmalld kay-
tossd olevaa kiitotietd tai helikoptereille
tarkoitettua laskualuetta. Jos laskuvalon-
heittimid ei voida vilkuttaa, vilkutetaan

kupaikka on
riittiméaton.

— Jos tunnistettavan ilma-
aluksen halutaan seuraa-
van tunnistavaa varalento-
paikalle, tunnistava ottaa
laskutelineen sisddn, mi-
kali siind on sisddnvedet-
tavé laskuteline ja kayttaa
sarjan 1 mukaisia tunnis-
tavan ilma-aluksen merk-
keja.

Jos tunnistettava ilma-alus
on paitetty vapauttaa, kiy-
tetddn sarjan 2 mukaisia

mitd tahansa muita valoja. tunnistavan  ilma-aluksen
merkkeja.

5 | PATIVALLA tai YOLLA - Kaikkien | En voi noudat- | PATVALLA tai YOLLA —
kéytettavissd olevien valojen sdannolli- | taa ohjeita. Kéytetddn sarjan 2 mukaisia
nen sytyttdminen ja sammuttaminen si- tunnistavan  ilma-aluksen
ten, ettd se poikkeaa vilkkuvaloista. merkkeja.

6 | PAIVALLA tai YOLLA - Kaikkien | Olen hédass. PAIVALLA tai YOLLA —

kéytettavissd olevien valojen epdsddn-
ndllinen vilkutus.

Kéytetddn sarjan 2 mukaisia
tunnistavan ilma-aluksen

merkkeja.

seuraa minua.

Ymmarrin,
saat jatkaa.

Ymmarran.

Ymmarran.

c) Jos mitkd tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan

d)

e)

ilma-aluksen antamien nakomerkkien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on
pyydettava vilitonta selvennystd ja noudatettava edelleen tunnistavan
ilma-aluksen antamia nakomerkkeja.

Jos mitkd tahansa radioitse saadut ohjeet ovat ristiriidassa tunnistavan
ilma-aluksen radioitse antamien kanssa, tunnistettavan ilma-aluksen on pyy-
dettdva  vilitontd selvennystd ja noudatettava edelleen tunnistavan
ilma-aluksen radioitse antamia ohjeita.

Jos lentoon puuttumisen aikana saadaan aikaan radioyhteys, mutta yhteyden-
pito yhteiselld kielelld ei ole mahdollista, on yritettdva vilittdd ohjeita, ohjei-
den kuittauksia ja vélttdmatonta tietoa kdyttdmalla taulukossa S11-3 esitettyja
sanontoja ja ddntdmistapoja. Jokainen sanonta on ldhetettdvéd kahdesti.
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Taulukko S11-3

TUNNISTAVAN ilma-aluksen sanonnat TUNNISTETTAVAN ilma-aluksen sanonnat
Sanonta Adéntiminen () Merkitys Sanonta Aéntiminen (1) Merkitys
CALL SIGN [ KOOL SAIN Mikd on kutsumerk- | CALL SIGN KOOL SAIN [ Minun kutsumerkkini
kisi? (kutsu- (kutsumerkki) | on (kutsumerkki)
merkki) (?)
FOLLOW FOLOU Seuraa minua WILCO VILKOU »M2 Ymmirrin,
noudatan <«
DESCEND DIISEND Vihennd lentokorke- | M2 — <«
uttasi laskua varten
CAN NOT KAN NOT En voi noudattaa
YOU LAND | JUU LAAND Laske tdlle lentopai- | REPEAT RIPIIT Toista ohjeesi
kalle
AM LOST AM LOST Olen eksynyt
PROCEED PROSIID Saat jatkaa
MAYDAY MEIDEI Olen hadassa
HIJACK (3) HAITSAK Minut on kaapattu
LAND LAND Pyydin saada suorit-
(paikan nimi) (paikan nimi) | taa laskun
(paikan nimi)
DESCEND DIISEND Minun on pakko vé-
hentdé lentokorkeut-
tani

(") Toisessa sarakkeessa painotettavat tavut on alleviivattu.

(?) Pyydetty kutsumerkki on tunnus, jota kiytetdsn radiopuhelinliikenteessd ilmaliikennepalveluyksikoiden kanssa, ja se on sama

kuin lentosuunnitelmassa esitetty ilma-aluksen tunnus.
(®) Kaikissa tilanteissa ei ole mahdollista tai suotavaa kdyttdd sanontaa "HIJACK”.

Heti kun ilmaliikennepalveluyksikkd saa tietdd, etti sen vastuualueella on
puututtava ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on toteutettava seu-
raavista toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoituksenmukaisia:

1) yritettivd muodostaa kaksisuuntainen viestintdyhteys tunnistettavaan
ilma-alukseen kaikilla kaytettdvissd olevilla keinoilla, myds kayttamalla
radion hétdtaajuutta 121,5 MHz, ellei téllaista viestintdyhteyttd vield ole;

2) ilmoitettava lentoon puuttumisesta tunnistettavan ilma-aluksen ohjaajalle;

3) muodostettava yhteys toimintaa johtavaan elimeen, joka pitdd ylld kaksi-
suuntaista viestintdyhteyttd tunnistavaan ilma-alukseen, ja annettava sille
kéytettdvissddn olevat tiedot ilma-aluksesta;

4) vilitettdva tarvittaessa viestejd tunnistavan ilma-aluksen tai toimintaa joh-
tavan elimen ja tunnistettavan ilma-aluksen vililld;

5) toteutettava tiiviissd yhteistyOssé toimintaa johtavan elimen kanssa kaikki tar-
vittavat toimet varmistaakseen tunnistettavan ilma-aluksen turvallisuuden;

6) jos reitiltddn harhautunut ilma-alus niyttdd tulleen viereisiltd lentotiedotus-
alueilta, ilmoitettava asiasta niitd lentotiedotusalueita palveleville ilmalii-
kennepalveluyksikaille.



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 58

g) Heti kun ilmaliikennepalveluyksikko saa tietdd, ettd sen vastuualueen ulko-
puolella on puututtava ilma-aluksen lentoon tunnistamista varten, sen on to-
teutettava seuraavista toimista ne, jotka ovat vallitsevassa tilanteessa tarkoi-
tuksenmukaisia:

1) ilmoitettava asiasta ilmaliikennepalveluyksikolle, joka palvelee sitd ilmati-
laa, jossa tunnistaminen tapahtuu, ja annettava télle yksikolle saatavillaan
olevat tiedot, jotka auttavat ilma-aluksen tunnistamisessa, ja pyydettiva
yksikkdd toteuttamaan f alakohdan mukaiset toimet;

2) vilitettdvd viestejd tunnistettavan ilma-aluksen ja asiaankuuluvan ilmalii-
kennepalveluyksikon, toimintaa johtavan elimen tai tunnistavan
ilma-aluksen vililla.

12 JAKSO

Sddpalvelut — Ilma-alusten havainnot ja puheviestintiyhteytti kiyttien annetut
ilmoitukset

SERA.12001 Ilma-alusten havaintojen tyypit

a) Seuraavia ilma-alusten havaintoja on tehtdvé kaikissa lennon vaiheissa:
1) ilma-alusten erityishavainnot; ja
2) muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot.

SERA.12005 Ilma-alusten erityishavainnot

a) Erityishavaintoja on tehtdivd ja niistd on ilmoitettava aina, kun kohdataan tai
havaitaan seuraavia olosuhteita:

1) kohtalainen tai voimakas turbulenssi; tai
2) kohtalainen tai voimakas jéatdminen; tai
3) voimakas vuoristoaalto; tai

4) rakeeton ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisélld tai muutoin vaikeasti
havaittavissa, joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarintamia; tai

5) raesade ja ukkosmyrsky, joka on pilvikerrosten sisélld tai muutoin vaike-
asti havaittavissa, joka ulottuu laajalle alueelle tai johon liittyy puuskarin-
tamia; tai

6) voimakas polymyrsky tai voimakas hiekkamyrsky; tai

7) vulkaaninen tuhkapilvi; tai

8) tulivuorenpurkausta edeltdvd vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpurkaus.

b

~

Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa méadrdyksid muista olosuh-
teista, joista kaikkien ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai havaites-
saan niitd.

¢) Ohjaamomichiston on laadittava ilmoitukset kéyttden lisdyksessd 5 olevassa A
kohdassa olevaa AIREP SPECIAL -lomakemallia. Ilmoituksissa on noudatet-
tava lisdyksessd 5 olevassa 2 kohdassa sdddettyjd yksityiskohtaisia ilmoitta-
misohjeita.

1) Kun ohjaamomiehistd lahettdd ilmoituksia ja ATS vilittdd niitd edelleen,
niiden on noudatettava nditd yksityiskohtaisia ohjeita, lisdyksessd 5 séa-
detyt viestien muodot ja sanonnat mukaan luettuina.

2) Ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset, joihin siséltyy havaintoja vulkaa-
nisesta toiminnasta, on annettava erityiselld vulkaanista toimintaa kos-
kevalla ilmoituslomakkeella. Lisdyksessd 5 olevassa B kohdassa esitettyyn
vulkaanista toimintaa koskevaan erityiseen ilmoituslomakemalliin perus-
tuvia lomakkeita on oltava ohjaamomichiston saatavilla sellaisilla reiteilla,
joilla voi esiintyd vulkaanisia tuhkapilvia.
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SERA.12010 Muut tavanomaisesta poikkeavat ilma-alusten havainnot

Kun lennon aikana kohdataan muita sédolosuhteita, joita ei luetella SERA.12005
kohdan a alakohdassa (esimerkiksi tuulileikkaus) ja jotka voivat ilma-aluksen
paéllikon mielestd vaikuttaa muiden ilma-alusten turvallisuuteen tai tehokkaaseen
toimintaan, ilma-aluksen péillikon on ilmoitettava niistd mahdollisimman pian
asiaankuuluvalle ilmaliikennepalveluyksikolle.

SERA.12015 Ilma-aluksen havainnoista ilmoittaminen puheviestintiyhteytta
kéyttien

a) Ilma-aluksen havainnoista on ilmoitettava lennon aikana havainnontekohet-
kelld tai mahdollisimman pian sen jilkeen.

b) Ilma-aluksen havainnoista on ilmoitettava ilma-aluksen antamalla ilmoituk-
sella ja lisdyksessd 5 vahvistettujen yksityiskohtaisten vaatimusten mukaisesti.

SERA.12020 Ilma-alusten antamiin ilmoituksiin sisiltyvien tietojen vilitti-
minen

a) Ilmaliikennepalveluyksikkdjen on vilitettdva ilma-alusten antamat erityiset ja
tavanomaisesta poikkeavat ilmoitukset mahdollisimman pian

1) muille ilma-aluksille, joita asia koskee;

2) asiaankuuluvalle sddvalvonta-asemalle (MWO) lisdyksessd 5 olevan 3 koh-
dan mukaisesti; ja

3) muille ilmaliikennepalveluyksikoille, joita asia koskee.

b) Ilma-aluksille suunnatut ldhetykset on toistettava sellaisin viliajoin ja niin
pitkén ajan kuin kyseinen ilmaliikennepalveluyksikké on méairannyt.

13 JAKSO
SSR-transponderi
SERA.13001 SSR-transponderin kiytto

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen SSR-transponderi, ilma-aluksen oh-
jaajan on kéytettdva sitd koko lennon ajan riippumatta siitd, onko ilma-alus
sellaisessa  ilmatilassa, jossa  (toisiovalvontatutkaa ~SSR)  kiytetddn
ATS-tarkoituksiin.

b) Ilma-aluksen ohjaajaa ei saa kdyttdd IDENT-toimintoa, ellei lennonjohto siti
pyyda.

¢) Lukuun ottamatta lentoa ilmatilassa, jossa toimivaltainen viranomainen on
madrdnnyt transponderin kdyton pakolliseksi, ilma-alukset, joissa virransyottd
ei ole riittdva, on vapautettu velvoitteesta kayttdd transponderia jatkuvasti.

SERA.13005 SSR-transponderin A-moodin koodit

a) Ilmaistakseen ilma-aluksen olevan erityisessd odottamattomassa tilanteessa,
SSR-transponderilla varustetun ilma-aluksen ohjaajan on

1) valittava koodi 7700 ilmaisemaan hétatilannetta, ellei lennonjohto ole
ailemmin ohjeistanut ohjaajaa kdyttdmadn transponderissa tiettyd koodia.
Jalkimmadisessd tapauksessa ohjaaja voi kuitenkin valita koodin 7700,
kun on erityistd syytd uskoa, ettd tdma olisi paras toimintatapa;

2) valittava koodi 7600 ilmaisemaan radioyhteyshairiotd;
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3) pyrittdvd valitsemaan koodi 7500 ilmaisemaan laitonta puuttumista
ilma-aluksen kulkuun. Olosuhteiden niin vaatiessa olisi sen sijaan kaytet-
tavd koodia 7700.

b) Edelld a alakohdassa kuvattuja tilanteita lukuun ottamatta ilma-aluksen ohjaa-
jan on

1) valittava koodit ATS-yksikon ohjeiden mukaisesti; tai

2) koodeja koskevien ATS-ohjeiden puuttuessa valittava koodi 2000 tai jokin
toinen koodi toimivaltaisen viranomaisen maérdysten mukaisesti; tai

3) jos lento ei ole ilmaliikennepalvelun alainen, valittava koodi 7000 asian-
mukaisesti varustettujen ilma-alusten havaittavuuden parantamiseksi, ellei
toimivaltainen viranomainen ole toisin maédrannyt.

c) Jos havaitaan, ettd liikennetilannendytdssd ndkyvd koodi on eri kuin
ilma-alukselle annettu koodi:

1) ohjaajaa on pyydettdvd vahvistamaan valittu koodi ja valitsemaan uudel-
leen oikea koodi, jos tilanne niin vaatii; ja

2) jos ilma-alukselle annettu ja ndytossd nakyvé koodi eroavat edelleen toisistaan,
ilma-aluksen ohjaajaa voidaan pyytda lopettamaan ilma-aluksen transponderin
kéytto. Asiasta on ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon typisteelle ja muille
tarpeellisille yksikoille, jotka kayttiavat ATS-palvelun tarjontaan toisiovalvon-
tatutkaa ja/tai multilateraalista paikannusjérjestelmaa (MLAT).

SERA.13010 Painekorkeuteen perustuvat tiedot

a) Kun ilma-aluksessa on toimintakuntoinen C-moodin laite, ohjaajan on jatku-
vasti kdytettdva tdtd moodia, ellei lennonjohto toisin maaraa.

b) Jollei toimivaltainen viranomainen ole toisin médérdnnyt, asianmukaisesti va-
rustetun lennonjohtoyksikon on varmistettava lennonjohtajan néyt6lld nikyva
painekorkeuteen perustuva lentokorkeustieto vihintddn kerran ilma-alukselle
osoitetun avauskutsun yhteydessd tai, jos tdmé ei ole mahdollista, mahdolli-
simman pian avauskutsun jilkeen.

SERA.13015 SSR-transponderin S-moodin tunnistusasetus

a) Ilma-alusten, joissa on tunnistustoiminnon sisiltdvd S-mooditransponderi, on
lahetettdva ilma-aluksen tunnus sellaisena kuin se on mééritelty ICAOn len-
tosuunnitelman kohdassa 7 tai, jos lentosuunnitelmaa ei ole esitetty,
ilma-aluksen rekisteritunnus.

b) Mikili liikennetilannendyt6ltd  todetaan, ettd S-moodilla  varustetun
ilma-aluksen ldhettdimé ilma-aluksen tunnus eroaa siitd, mitd ilma-alukselta
odotetaan, ilma-aluksen ohjaajaa on pyydettivd vahvistamaan tunnus ja tar-
vittaessa antamaan oikea ilma-aluksen tunnus.

c) Jos eroavuus esiintyy edelleen sen jalkeen, kun ilma-aluksen ohjaaja on vah-
vistanut, ettd S-moodin tunnistustoimintoon on asetettu oikea ilma-aluksen
tunnus, lennonjohtajan on toteutettava seuraavat toimet:

1) ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle, ettd tunnus on edelleen poikkeava;

2) mikédli mahdollista, korjattava ilma-aluksen tunnus liikennetilannendytol-
ladn ndkyvdédn tietoruutuun; ja



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 61

3) ilmoitettava seuraavalle lennonjohdon tyopisteelle ja muille tarpeellisille
yksikéille, jotka kdyttdvdt S-moodia tunnistamiseen, ettd ilma-aluksen la-
hettdméd tunnus on virheellinen.

SERA.13020 SSR-transponderin vikaantuminen, kun toimiva transponderi on pa-
kollinen

a) Jos transponderi vikaantuu lentoonldhdon jélkeen, lennonjohtoyksikdiden on
pyrittdvd mahdollistamaan lennon jatkaminen méarélentopaikalle lentosuunni-
telman mukaisesti. [lma-aluksen ohjaajien voidaan kuitenkin edellyttdd nou-
dattavan tiettyja rajoituksia.

b) Jos transponderi on vikaantunut eikd sitd voida korjata ennen ldhtod,
ilma-aluksen ohjaajan on

1) ilmoitettava tdstd lennonjohdolle mahdollisimman pian, mieluiten ennen
lentosuunnitelman esittimista;

2) merkittivd ICAOn lentosuunnitelmalomakkeen SSR-kohtaan 10 kirjain
”N”, jos transponderi on tdysin toimimaton, tai transponderin jéljelld ole-
vaa toimintakykyd vastaava kirjain, jos transponderin vika on osittainen; ja

3) pyydettdva julkaistujen menetelmien mukaisesti vapautusta toimivan
SSR-transponderin vaatimuksista.

14 JAKSO
Puheviestintimenetelmidt
SERA.14001 Yleistd

Vakiosanontoja on kéytettdva kaikissa tilanteissa, joita varten sellaiset on méaa-
ritelty. Yleiskieltd kdytetddn ainoastaan silloin, kun aiotun sanoman siséltoa ei
voida ilmaista vakiosanonnoin.

SERA.14005 Sanomaluokat

a) Siirtyvan ilmailuviestipalvelun késittelemien sanomien luokkien sekéd radio-
yhteyksien perustamisen ja sanomien ldhetyksen etuoikeusjérjestyksen on ol-
tava taulukon S14-1 mukaisia.

Taulukko S14-1

Sanomaluokka ja etuoikeusjérjestys Radiopuhelinsanonta

a) Hatdkutsut, hitdsanomat ja hatdliikenne MAYDAY

b) Pakkotilasanomat siséltden sanomat, joita | PAN PAN tai PAN PAN
edeltdd laakintakuljetustunnus MEDICAL

¢) Radiosuuntimisliikenne —

d) Lentoturvallisuussanomat —

e) Sadsanomat —

f) Lentosdannollisyyssanomat —

b) Hétdsanomia ja hétdliikennettd on késiteltivd SERA.14095 kohdan mukaisesti.
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c) Pakkotilasanomia ja pakkotilaliikennettd siséltden sanomat, joita edeltdd 1aa-
kintdkuljetustunnus, on késiteltdivi SERA.14095 kohdan mukaisesti.

SERA.14010 Lentoturvallisuussanomat

Lentoturvallisuussanomia ovat seuraavat:

a) ilma-aluksen kulkuun ja lennonjohtopalveluun liittyvit sanomat;

b

~

lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen antamat ilmoitukset, jotka vaikut-
tavat vilittomaisti lennolla olevaan ilma-alukseen;

c) sadtd koskevat ilmoitukset, joilla on véliton vaikutus lennolla olevaan tai
ldhtevadin ilma-alukseen (erikseen tai yleisldhetyksend ldhetettdvit);

d) muut sanomat, jotka vaikuttavat lennolla olevan tai ldhtevdn aluksen
toimintaan.

SERA.14015 Ilma-aluksen ja maa-aseman vilisessi viestinniissd kiytettiivi
kieli

a) Ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen radiopuhelinviestinndn on tapahduttava
englannin kielelld tai maa-aseman tavallisesti kdyttamalla kielella.

b) Englannin kieltd on ilma-aluksen pyynnostd kaytettava kaikilla maa-asemilla,
jotka palvelevat nimettyjd lentopaikkoja ja kansainvilisessd lentoliikenteessé
kaytettdvid reittejd. Ellei toimivaltainen viranomainen erityistapauksia varten
ole toisin méidrdnnyt, ATS-yksikon ja ilma-aluksen vilisessd viestinndssd on
kéytettava englannin kieltd lentopaikoilla, joilla on enemmaén kuin 50 000 kan-
sainvilistd IFR-operaatiota vuodessa. Jasenvaltiot, joissa englannin kieli ei té-
mén asetuksen voimaantulopdivana ole ainoa ATS-yksikon ja ilma-aluksen va-
liseen viestintdan tdllaisilla lentopaikoilla kdytettdva kieli, voivat pdattda olla
soveltamatta velvoitetta kdyttdd englannin kieltd, mistd niiden on ilmoitettava
komissiolle. Ndiden jdsenvaltioiden on viimeistddn 31 paivana joulukuuta 2017
tehtdva tutkimus sen selvittdmiseksi, onko turvallisuussyistd mahdollista vaatia
englannin kielen kdyttod ATS-yksikon ja ilma-alusten vélisessd viestinnéssd
ndilld lentopaikoilla, jotta viltetddn ilma-alusten joutuminen luvatta varatulle
kiitotielle tai muita turvallisuusriskejé, ottaen huomioon sovellettavat unionin
sddnnokset ja kansallinen lainsddddnto kielten kaytdstd. Niiden on julkistettava
tdmd tutkimus ja toimitettava sen paételmét virastolle ja komissiolle.

¢) Tietylld maa-asemalla kédytettavit kielet on ilmoitettava ilmailukésikirjoissa (AIP)
ja muissa téllaisista palveluista julkaistavissa ilmailutiedotuksissa.

SERA.14020 Sanojen lausuminen kirjaimittain radiopuhelinliikenteessi

Kun erisnimi, lyhenne tai sana, jonka kirjoitusasusta on epéselvyyttd, lausutaan
radiopuhelinliikenteesséd kirjaimet luetellen, on kiytettdva taulukossa S14-2 an-
nettuja aakkosia.

Taulukko S14-2

Radiopubhelinliikenteen puheaakkoset

Kirjain Sana Adntimisohje
(Puheasu latinalaisin aakkosin)
A Alfa ALL-FA
B Bravo BRA-VO
C Charlie TSAA-LI
D Delta DELL-TA
E Echo EKK-O
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Kirjain Sana Aéin.téimi'so'hje .
(Puheasu latinalaisin aakkosin)
F Foxtrot FOKS-TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO-TELL
I India IN-DI-A
J Juliett TSU- LI- ET
K Kilo KI-LO
L Lima LI-MA
M Mike MAIK
N November NO-VEM-BER
(0] Oscar OS-KAR
P Papa PA-PA
Q Quebec KE-BEK
R Romeo RO-ME-O
S Sierra SI-ERRA
T Tango TAN-GO
U Uniform JU-NI-FORM
v Victor VIK-TOR
w Whiskey WIS-KI
X X-ray EKS-REI
Y Yankee JEN-KKI
z Zulu ZU-LU

Painotettavat tavut ddntimisohjeessa alleviivattu.

SERA.14025 Periaatteet muiden ATS-reittien kuin vakioldht6- ja tuloreit-
tien tunnistamisessa

a) ATS-reittitunnusten kéytto viestinndssa

1) Puheviestinnéssé reittitunnuksen peruskirjain dénnetdan taulukossa S14-2
olevien puheaakkosten mukaisesti.

2) Kaytettdessd etuliitteitd K, U tai S ne on puheviestinndssd lausuttava seu-
raavasti:

i) K — KOPTER

iiy U — UPPER

iif) S — SUPERSONIC

b) Sana “kopter” lausutaan kuten sanassa “helicopter” ja sanat “upper” ja “su-
personic” kuten englannin kielessa.
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SERA.14026 Merkitsevit pisteet

Yleensd puheviestinndssd viitataan merkitseviin pisteisiin niiden yleiskieliselld
nimelld, joka perustuu radionavigointilaitteen sijaintipaikkaan, tai sanana lausut-
tavalla viisikirjaimisella ”nimikoodilla”, joka ei perustu radionavigointilaitteen
sijaintipaikkaan. Jos radionavigointilaitteen sijaintipaikan yleiskielistd nimea ei
kéaytetd, se korvataan kooditunnuksella, joka puheviestinndssd lausutaan
puheaakkosin.

SERA.14030 Vakiolihto- ja -tuloreittien tunnusten kiytto

Puheviestinndssd on kaytettdvd vakioldhto- tai tuloreittien yleiskielistd tunnusta.

SERA.14035 Lukujen lihettiiminen radiopuhelinliikenteessi

a) Lukujen ldhettdminen

1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan, kiitotien, tuulen suunnan
ja nopeuden ilmoittamisessa kaytettdvat luvut on ldhetettiva lausumalla
jokainen numero erikseen.

i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erikseen, lu-
kuun ottamatta tiysid satalukuja.

ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erik-
seen, lukuun ottamatta asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa
”ONE THOUSAND / TASAN TUHAT”.

iii) Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla jokainen numero erik-
seen, paitsi jos koodi siséltdd ainoastaan tdysid tuhatlukuja, jolloin tieto
ilmoitetaan lausumalla tuhatluvun numero ja sen perdén sana "THOU-
SAND/TUHATTA”.

2) Kaikki luvut, joita kédytetddn muiden kuin a alakohdan 1 alakohdassa
tarkoitettujen tietojen ilmoittamisessa, on ldhetettivd lausumalla jokainen
numero erikseen, paitsi tdysid satoja tai tdysid tuhansia sisdltdvat luvut,
jotka ldhetetddn lisddmalla sata- tai tuhatlukua ilmaisevan numeron perdin
sana "HUNDRED/SATAA” tai "THOUSAND/TUHATTA”. Tuhansien ja
tdysien satalukujen yhdistelmét on ilmoitettava lausumalla tuhatlukua il-
maisevan luvun jokainen numero erikseen ja lisdamalld perddn sana
"THOUSAND/TUHATTA?”, jonka jidlkeen sanotaan satalukua ilmaiseva
numero ja sana "HUNDRED/SATAA”.

3) Jos tdytend tuhatlukuna ja/tai tdytend satalukuna ilmoitettua lukua on tar-
peen selventdd, luku ldhetetddn lausumalla jokainen numero erikseen.

4) Kun ilmoitetaan suhteellinen suuntima kohteeseen tai vaikuttavaan liiken-
teeseen 12-tuntisen kellotaulun mukaan, tieto on annettava yhtend lukuna,
kuten “TEN O'CLOCK / KELLO KYMMENEN” tai “"ELEVEN
O'CLOCK / KELLO YKSITOISTA”.

5

~

Desimaalipilkun siséltivdt luvut on ldhetettdvd 1 kohdan a alakohdassa
kuvatulla tavalla niin, ettd desimaalipilkku ilmaistaan sanalla "DECIMAL/
DESIMAALI” asianmukaisessa paikassa.

6) Numerotunnisteen kaikkia kuutta numeroa on kiytettdvé ldhettdvan kana-
van tunnuksena VHF-radiopuhelinliikenteessd, paitsi jos sekd viides ettd
kuudes numero on nolla, jolloin kéaytetddn vain neljdd ensimmadistad
numeroa.
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SERA.14040 Lukujen lausuminen

Jos viestinnéssé kaytettdva kieli on englanti, luvut on ldhetettédvé kéyttden taulu-
kossa S14-3 esitettyd adntdmysta:

Taulukko S14-3

Numeraali tai numeraaliosa Adntiminen
0 ZE-RO
1 WUN
2 TOO
3 TREE
4 FOW-er
5 FIFE
6 SIX
7 SEV-en
8 AIT
9 NIN-er
10 TEN
11 EE-LE-VEN
12 TWELF
Decimal DAY-SEE-MAL
Hundred HUN-dred
Thousand TOU-SAND

SERA.14045 Puhelihetystekniikka

a) Lahetykset on luettava ytimekkdésti tavanomaisella puhedénelld.

b) Radiopuhelinviestinndssd kédytetddn seuraavia sanoja ja sanontoja, joiden mer-
kitys kuvataan taulukossa S14-4:

Taulukko S14-4

Sanonta Merkitys

ACKNOWLEDGE (KUITTAA) | ”Ilmoita, ettd olet vastaanottanut ja ymmarta-
nyt sanoman.”

AFFIRM  (KYLLA, SOPII, | "My®ntivi vastaus.”

VAHVISTAN)

APPROVED (HYVAKSYTTY, | “Lupa myénnetty.”

MYONNETTY)

BREAK (EROTUS) ”Ilmoitan tilld sanoman eri osien valin.”

BREAK BREAK (EROTUS | “Ilmoitan télld eri ilma-aluksille tarkoitettujen
EROTUS) sanomien vélin kiireellisessd liikennetilan-
teessa.”

CANCEL (PERUUTAN) ”Peruutan aikaisemmin annetun selvityksen.”
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Sanonta

Merkitys

CHECK (TARKISTA)

“Tarkista jdrjestelmd tai menetelma.”

CLEARED (SELVA, SELVI-
TETTY)

”Lupa toimia annetuilla ehdoilla.”

CONFIRM (VAHVISTA)

”Olenko/oletko vastaanottanut sanoman (sel-
vitys, ohje, toimenpide, tieto) oikein.”

CONTACT (OTA YHTEYS)

”Ota radioyhteys.”

CORRECT (OIKEIN)

”Totta” tai ”Oikein”.

CORRECTION (KORJAAN)

”Korjaan tdssd ldhetyksessd (fai ilmoitetussa
sanomassa) tehdyn virheen, oikein on ...”

DISREGARD
MIOI)

(ALA  HUO-

”Jatd edellinen ldhetys huomiotta.”

HOW DO YOU READ
(KUINKA KUULUU)

”Kuinka kuulet lahetykseni?”
SERA.14070 kohdan c alakohta)

(ks.

I SAY AGAIN (SANON UU-
DELLEEN)

”Sanon uudelleen selventddkseni tai painot-
taakseni.”

MAINTAIN (SAILYTA)

”Jatka annettuja ehtoja noudattaen” tai kirjai-
mellinen merkitys “séilytd”.

MONITOR (KUUNTELE)

”Kuuntele (taajuutta).”

NEGATIVE (EI, VAARIN)

”Ei” tai ”Lupaa ei myonnetd” tai "Vairin” tai
”Ei pysty”.

OVER (KUUNTELEN)

”Léhetykseni on paattynyt ja odotan vastaus-
tasi.”

OUT (LOPPU)

”Sanomanvaihto on pédttynyt eikd vastausta
odoteta.”

READ BACK (LUE TAKAI-
SIN)

”Toista sanomani kokonaan tai madrétty osa
siitd tdsmdlleen sellaisena kuin otit sen vas-
taan.”

RECLEARED
SELVITETTY)

(UUDELLEEN

”Viimeiseen selvitykseesi on tehty muutos,
joka peruuttaa sen tai osan siitd.”

REPORT (ILMOITA)

”Ilmoita seuraava(t) tieto (tiedot) ...”

REQUEST (PYYDAN)

2

”Haluaisin saada tietdd ...” tai “Haluaisin

saada ...”

ROGER (SELVA)

”Olen vastaanottanut viimeisen lahetyksesi.”

SAY AGAIN (SANO UUDEL-
LEEN)

”Sano uudelleen kaikki tai pyydetty kohta
viimeisestéd lahetyksestdsi.”

SPEAK SLOWER (PUHU HI-
TAAMMIN)

”Hidasta puhenopeuttasi.”

STANDBY (ODOTA)

”Qdota, kutsun sinua.”

UNABLE (EN PYSTY)

”En pysty toimimaan pyyntdsi, selvityksen tai
ohjeen mukaisesti.”
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Sanonta Merkitys

WILCO (WILCO) (Lyhenne sanoista "will comply”)

”Ymmarrdn sanomasi ja noudatan sitd.”

WORDS TWICE (SANAT | a) Pyyntond: ”Liikenndinti vaikeaa. Anna jo-
KAHDESTI) kainen sana tai sanaryhmi kahdesti.”

b) limoituksena: ”Koska liikenndinti vaikeaa,
annan jokaisen sanan tai sanaryhmén kah-
desti.”

SERA.14050 Ilma-alusten kutsumerkit radiopuhelinliikenteessi

a) Téaydelliset kutsumerkit

Ilma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkin on oltava yhtd seuraavista
tyypeista:

1) Tyyppi a) — ilma-aluksen rekisteritunnusta vastaavat merkit; tai

2) Tyyppi b) — ilma-aluksen kéyttdjan radioliikennetunnus, jota seuraa
ilma-aluksen rekisteritunnuksen nelja viimeistd merkkis;

3) Tyyppi ¢) — ilma-aluksen kayttdjan radioliikennetunnus, jota seuraa len-
non tunnus.

b) Lyhennetyt kutsumerkit

Edelld a alakohdassa olevat ilma-aluksen radiopuhelinliikenteen kutsumerkit,
tyyppid ¢ lukuun ottamatta, voidaan SERA.14055 kohdan c alakohdassa ku-
vatuissa olosuhteissa lyhentdd. Lyhennettyjen kutsumerkkien on oltava seuraa-
vassa muodossa:

(1) Tyyppi a) — rekisteritunnuksen ensimmdéinen merkki ja véhintddn kaksi
viimeistd merkkid kutsumerkisti;

(2) Tyyppi b) — ilma-aluksen kéyttdjan radioliikennetunnus, jota seuraa vi-
hintdén kaksi viimeistd merkkid kutsumerkisti;

(3) Tyyppi ¢) — ei voida lyhentda.

SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmiit

a) Ilma-alus ei saa muuttaa radiopuhelinliikenteen kutsumerkkidén lennon ai-
kana, paitsi tilapdisesti lennonjohtoyksikon maéadrdyksestd turvallisuussyista.
Lahetyksia ei saa muutoin kuin turvallisuussyistd suunnata ilma-alukselle len-
toonldhdon, loppuldhestymisen viimeisen osan tai laskukiidon aikana.

b) Radiopuhelinliikenneyhteyden muodostaminen

1) Radiopuhelinliikenneyhteyttd muodostettaessa on aina kaytettdva tdydelli-
sid kutsumerkkejd. Yhteyttd muodostettaessa ilma-aluksen on aloitettava
kutsunsa nimedmaélld kutsuttu asema ja sen perddn kutsuva asema.

2) Edella tarkoitettuihin kutsuihin vastattaessa on kdytettdvé kutsuvan aseman
kutsumerkkid ja sen perddn vastaavan aseman kutsumerkkié, jonka katso-
taan olevan kutsuvalle asemalle kehotus jatkaa ldhetystd. ATS-yksikon
sisdisissd radioyhteyden siirroissa ATS-yksikon kutsumerkki voidaan jattaa
pois, jos toimivaltainen viranomainen sen sallii.
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3) Viestintd on aloitettava kutsulla ja vastauksella, kun halutaan muodostaa
yhteys, paitsi jos on varmaa, ettd kutsuttu asema vastaanottaa kutsun,
jolloin kutsuva asema voi ldhettdd sanoman odottamatta kutsutun aseman
vastausta.

¢) Radiopuhelinviestintd yhteyden muodostamisen jélkeen

1) Edelld SERA.14050 kohdan b alakohdassa kuvattuja lyhennettyjd kutsu-
merkkeja saa kayttdd ainoastaan, kun viestintayhteys on tyydyttavésti muo-
dostettu eikd minkéddnlaista sekaannusta todenndkdisesti synny. Ilma-alus
voi kdyttdd lyhennettyd kutsumerkkidén vasta sen jdlkeen, kun ilmailuvies-
tiasema on kéyttinyt yhteydenotossaan kyseistd lyhennettd.

2) Lennonjohtoselvityksid antaessaan ja takaisin lukiessaan selvityksid len-
nonjohtajien ja ilma-aluksen ohjaajien on aina lisdttdva sen ilma-aluksen
kutsumerkki, jota selvitys koskee. Muissa tilanteissa jatkuva kaksisuuntai-
nen viestintd yhteyden muodostamisen jéilkeen sallitaan ilman tunnuksen
tai kutsumerkin kdyttod yhteyden paéttymiseen asti.

SERA.14060 VHF-liikenteen siirto

a) ATS-yksikdn on neuvottava ilma-alusta siirtymédn radiotaajuudelta toiselle
sovittujen menetelmien mukaisesti. Jos tdllaisia neuvoja ei ole annettu,
ilma-aluksen on ilmoitettava asiasta ATS-yksikolle ennen siirtymisté.

b) Muodostaessaan yhteyttd VHF-taajuudella ensimmadisen kerran tai poistues-
saan VHF-taajuudelta ilma-aluksen on ldhetettdvd lennonvarmistuspalvelusta
vastaavan palveluntarjoajan mahdollisesti mé4rdamat ja toimivaltaisen viran-
omaisen hyviksymit tiedot.

SERA.14065 Ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen puheviestinnin kanavan-
siirtoa koskevat radiopuhelinliikenteen menetelmét

a) Ellei lennonvarmistuspalvelusta vastaava palveluntarjoaja ole toisin méaéréannyt
ja toimivaltainen viranomainen toisin hyviksynyt, ensimmdiisen kutsun
ATS-yksikolle ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen puheviestintdkanavan
vaihtamisen jdlkeen on siséllettdvd seuraavat tiedot:

1) kutsuttavan ATS-yksikon nimi;

2) kutsumerkki ja raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten osalta sana
”Heavy” tai ”Super”, jos toimivaltainen viranomainen on luokitellut
ilma-aluksen sellaiseksi;

3) lentokorkeus, lapiistivé ja selvitetty lentokorkeus mukaan luettuina, jos
lennonjohtoselvityksen mukaista lentokorkeutta ei sdilytetd;

4) nopeus, jos lennonjohdon antama; ja

5) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimi-
valtaisen viranomaisen hyviksymit lisdtiedot.

b) Ohjaajien on ilmoitettava lentokorkeus ilma-aluksen ohjaajan korkeusmittarin
mukaisesti 1dhimmén tdyden 30 metrin tai 100 jalan tarkkuudella.

¢) Ensimmdiinen kutsu ldhilennonjohdolle

Lahilennonjohtopalvelua saavan ilma-aluksen ensimmdisen kutsun on siséllet-
tavd

1) kutsuttavan ATS-yksikén nimi;

2) kutsumerkki ja raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten osalta sana
”Heavy” tai ”Super”, jos toimivaltainen viranomainen on luokitellut
ilma-aluksen sellaiseksi;
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3) sijainti; ja

4) lennonvarmistuspalvelusta vastaavan palveluntarjoajan vaatimat ja toimi-
valtaisen viranomaisen hyvaksymét lisdtiedot.

SERA.14070 Radiokokeilumenetelmiit

a)

b)

©)

Radiokokeiluldhetysten muoto on seuraava:

1) kutsuttavan aseman tunnus;

2) kutsuvan aseman tunnus;

3) sanat "RADIO CHECK / RADIOKOKEILU”;
4) kaytettdva taajuus.

Radiokokeiluldhetyksiin vastataan seuraavasti:

1) kutsuneen aseman tunnus;

2) kutsuun vastaavan aseman tunnus;

3) ilmoitus ldhetyksen kuuluvuudesta.
Radiokokeilun jilkeen on kiytettdvd seuraavaa kuuluvuusasteikkoa:
Kuuluvuusasteikko

1) 1 Ei saa selvaa

2) 2 Saa selvéi silloin tdlloin

3) 3 Kuuluu, mutta huonosti

4) 4 Kuuluu tyydyttavasti

5) 5 Kuuluu hyvin

SERA.14075 Radiopuhelinliikenne

a)

b)

Viestinndn on oltava tidsmillistd ja yksiselitteistd, ja siind on kaytettdvd va-
kiosanontoja aina, kun sellaiset ovat olemassa.

1) Ilma-aluksen ldhettdmén viestin vastaanottoilmoituksen on siséllettdva ky-
seisen ilma-aluksen kutsumerkki.

2) ATS-yksikon ilma-alukselle 1dhettdmén vastaanottoilmoituksen on siséllet-
tavd kyseisen ilma-aluksen kutsumerkki ja sen perddn, mikéli tarpeen,
ATS-yksikoén kutsumerkki.

keskustelun péittaminen.

Radiopuhelinkeskustelun pdattdd vastaanottava ATS-yksikké tai ilma-alus
kayttdmalla omaa kutsumerkkidén.

Korjaukset ja toistot

1) Jos ldhetyksessd on tehty virhe, lausutaan sana "CORRECTION/KOR-
JAAN?”, toistetaan viimeinen oikea sanaryhmi tai sanonta ja sitten oikea
versio ldahetyksesté.

2) Jos korjaus voidaan tehdd parhaiten toistamalla koko viesti, kéytetddn
ilmaisua "CORRECTION, 1 SAY AGAIN / KORJAAN, SANON UU-
DELLEEN” ennen viestin uudelleenldhetysta.

3) Jos vastaanottavalla asemalla on epéselvyyttd siitd, onko saatu viesti oi-
kein, pyydetddn viestin toistamista kokonaan tai osittain.
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d)

4) Pyydettéessd koko viestin toistamista lausutaan ilmaisu "SAY AGAIN /
SANO UUDELLEEN”. Pyydettdessd viestin osan toistamista kdytetddn
seuraavia ilmaisuja: ”"SAY AGAIN ALL BEFORE ... / SANO UUDEL-
LEEN KAIKKI ENNEN SANAA ...”. (ensimmdinen tyydyttavésti kuultu
sana); tai "SAY AGAIN ... TO ... / SANO UUDELLEEN SANASTA ...
(puuttuvaa osaa edeltdvd sana) SANAAN (puuttuvaa osaa seuraava sana)
ASTI”; tai "SAY AGAIN ALL AFTER ... / SANO UUDELLEEN
KAIKKI SANAN (viimeinen tyydyttivisti kuultu sana) JALKEEN”.

Jos takaisinluvun tarkistuksessa havaitaan virheitd, takaisinluvun péittyessa
lahetetdsin sanat "NEGATIVE I SAY AGAIN / VAARIN SANON UUDEL-
LEEN?” ja virheellisesti toistettujen sanomien oikea versio.

SERA.14080 Radiokuuntelu/palveluajat

a)

b)

Lennon aikana ilma-aluksen on jatkettava kuuntelua toimivaltaisen viranomai-
sen edellyttdmailléd tavalla, eikd kuuntelua saa muista kuin turvallisuussyisti
lopettaa ilmoittamatta tdstd asianomaiselle ATS-yksikolle.

1) Ilma-aluksen, joka lentdd pitkilld lennolla veden ylli tai nimetyilld alueilla,
joilla vaaditaan hatapaikannusléhetin (ELT), on jatkuvasti pdivystettdva
VHF-héatitaajuutta 121,5 MHz, lukuun ottamatta niitd ajanjaksoja, jolloin
ilma-alus viestii muilla VHF-kanavilla tai kahden kanavan péivystys ei
ilma-aluksessa olevien laitteiden rajoitusten tai ohjaamotehtédvien vuoksi
ole mahdollista.

2) Ilma-aluksen on jatkuvasti pdivystettdvda VHF-hititaajuutta 121,5 MHz
alueilla tai reiteilld, joilla esiintyy lentoon puuttumisen tai muiden vaara-
tilanteiden mahdollisuus, ja toimivaltainen viranomainen titi vaatii.

Ilmailuviestiasemien on jatkuvasti kuunneltava VHF-hatédkanavaa 121,5 MHz
niiden yksikdiden palveluaikoina, joihin se on asennettu. Jos samoissa tiloissa
on tdllaisia asemia kaksi tai useampi, hitdkanavan 121,5 MHz:n kuunteluvaa-
timus on tdytettdva toisessa niistd.

Kun ilma-aluksen tai ATS-yksikon on jostain syystd lopetettava kuuntelemi-
nen, sen on mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava tastd muille asianomaisille
asemille, ja ilmoitettava aika, jolloin sen odotetaan jatkavan toimintaa. Kun
toiminta jatkuu, muille asianomaisille asemille on ilmoitettava asiasta. Jos
toiminnan keskeytystd on tarpeen jatkaa alkuperiistd ilmoitusta pidempdén,
tarkistettu toiminnan uudelleenaloittamisaika on mahdollisuuksien mukaan 14-
hetettdva alun perin ilmoitettuna ajankohtana tai lahelld sita.

SERA.14085 Sokeiden lihetysten kaytto

a)

b)

Jos ilma-alus ei pysty muodostamaan yhteyttd nimetylld kanavalla, viimeksi
kéytetylld kanavalla tai jollain muulla reitille sopivalla kanavalla eikéd kaikin
kéytettavissd olevin keinoin saa radioyhteyttd kutsumaansa ATS-yksikkoon,
toiseen ATS-yksikkoon tai toiseen ilma-alukseen, ilma-aluksen on ldhetettiva
viestinsd nimetylld kanavalla (nimetyilld kanavilla) kahdesti niin, ettd viestid
edeltid sanonta "TRANSMITTING BLIND / LAHETAN SOKEASTI”, mai-
niten tarvittaessa sen, kenelle (keille) viesti on osoitettu.

Jos ilma-alus ei saa radioyhteyttd vastaanotinhdirién vuoksi, sen on lahetettiva
paikkailmoituksensa normaalein véliajoin tai normaaleissa paikoissa kana-
valla, joka oli kdytossd ennen sanonnalla "TRANSMITTING BLIND DUE
TO RECEIVER FAILURE / LAHETAN SOKEASTI VASTAANOTINHAI-
RION TAKIA” aloitettua viestii. Ilma-aluksen on

1) ldhetettdva aiottu viesti, ja toistettava se sen jilkeen kokonaisuudessaan;

2) ilmoitettava aika, jolloin seuraava ldhetys aiotaan suorittaa;
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3) ldhetettdva tieto ilma-aluksen pédllikon aikeista lennon jatkon suhteen,
mikéli sille annetaan ilmaliikennepalvelua.

SERA.14087 Viestinvilitystekniikan kiytto

a)

b)

Jos ATS-yksikko ei ole saanut yhteyttd ilma-alukseen kutsuttuaan sitd taa-
juuksilla, joita ilma-aluksen uskotaan kuuntelevan, sen on

1) pyydettava toista ATS-yksikkod avustamaan sitd kutsumalla ilma-alusta ja
tarvittaessa valittdmalla radiopuhelinliikennettd; ja

2) pyydettidva samalla reitilld olevaa ilma-alusta yrittdméédn saada radioyhteys
ilma-alukseen ja tarvittaessa valittimaan radiopuhelinliikennetta.

Edelld a alakohdan sadnnoksid sovelletaan myos

1) asianomaisen ATS-yksikon pyynnosti;

2) kun ilma-aluksen odotettua ldhetystid ei ole vastaanotettu sellaisen ajan
kuluessa, ettd voidaan epiilld yhteyshairiota.

SERA.14090 Erityiset viestintimenetelmit

a)

b

~

<)

d)

Ajoneuvojen liikkuminen

Muiden ajoneuvojen kuin hinaustraktoreiden liikkumisesta liikennealueella
kéytettavdt sanonnat ovat samoja kuin ilma-aluksen liitkkumisesta kdytettavat
sanonnat, lukuun ottamatta rullausohjeita, jolloin sana "TAXI/RULLAA” kor-
vataan sanalla "PROCEED/AJA” ajoneuvojen kanssa viestittdessa.

Ilmaliikenteen neuvontapalvelu

Ilmaliikenteen neuvontapalvelu ei anna “selvityksid” vaan ainoastaan “neu-
vontaa”, ja sen on kéytettivd sanaa “advise/neuvon” tai “suggest/ehdotan”
antaessaan ilma-alukselle toimintachdotuksen.

IImoitus raskaasta pydrrevanaluokasta

1) Raskaan pyorrevanaluokan ilma-alusten kutsumerkin perddn on lisdttivd
sana “Heavy” tillaisen ilma-aluksen ja ATS-yksikon vilisessd ensimmaéi-
sessd radioyhteydessa.

2) Tiettyjen toimivaltaisen viranomaisen yksildimien raskaan pyoérrevanaluo-
kan ilma-alusten kutsumerkin perddn on lisittdvd sana “Super” tillaisen
ilma-aluksen ja ATS-yksikon vilisessd ensimmaiisessd radioyhteydessa.

Huonon sédédn kiertiminen

Kun ohjaaja aloittaa yhteydenpidon lennonjohtoon, vastaus voidaan saada
nopeasti ilmoittamalla "WEATHER DEVIATION REQUIRED / SAAN JOH-
DOSTA PYYDAN POIKETA REITILTA” sen merkiksi, ettd ilma-aluksen
ohjaaja toivoo etusijaa taajuudella ja lennonjohdon vastauksissa.
Ilma-aluksen ohjaajan on tarvittaessa aloitettava yhteydenpito kayttdmélla
pakkotilakutsua "PAN PAN” (mieluiten kolmasti sanottuna).
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SERA.14095 Hiti- ja pakkotilaradiopuhelinliikenteen menetelmit

a) Yleistd

1) Hatd- ja pakkotilaliikenteeseen kuuluvat kaikki hétd- ja pakkotilanteisiin
liittyvét radiopuhelinsanomat. Hétd- ja pakkotilanteet médritellddn seuraa-
vasti:

i) Hdtdtilanne: tilanne, jossa on vakava ja/tai véliton vaaran uhka ja
vilittdbmén avun tarve.

ii) Pakkotilanne: ilma-aluksen tai muun ajoneuvon taikka ilma-aluksessa
tai sen nédkopiirissd olevan henkilon turvallisuuteen vaikuttava tilanne,
johon ei kuitenkaan liity valittomén avun tarvetta.

2

~

Radiopuhelinliikenteen hitdmerkkid "MAYDAY” on kiytettdvd ensimmai-
sen hitdsanoman alussa ja radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkkid “"PAN
PAN” ensimmadisen pakkotilasanoman alussa. Radiopuhelinliikenteen haté-
ja pakkotilamerkkejd voidaan kayttdd jokaisen myohemmén hétd- ja pak-
kotilasanoman alussa.

3

~

Lahetettdessd sanomia hidddssd tai pakkotilanteessa olevalle ilma-alukselle,
tillaisten viestien lukumaérad, pituutta ja siséltod on rajoitettava mahdol-
lisimman paljon olosuhteiden mukaisesti.

4) Jos ATS-yksikkd, johon ilma-alus on ottanut yhteyttd, ei kuittaa hétd- tai
pakkotilasanomaa, toisten ATS-yksikdiden on annettava apua b alakohdan
2 ja 3 alakohdassa kuvatulla tavalla.

5) Hata- ja pakkotilaliikennettd ylldpidetddn tavanomaisesti silld taajuudella,
jolla téllainen yhteydenpito aloitettiin, kunnes katsotaan, ettd apua voidaan
antaa paremmin siirtdmalld kyseinen litkenne toiselle taajuudelle.

6) Hatd- ja pakkotilaviestinndssd radiopuhelinldhetykset on yleensd suoritet-
tava hitaasti ja erillisind niin, ettd jokainen sana lausutaan selvasti muistiin
merkitsemisen helpottamiseksi.

b) Radiopuhelinliikenne hététilanteessa

1) Ilma-aluksen toiminta hatétilanteessa

Hédédssd olevan ilma-aluksen ldhettimén hiatdsanoman on sen lisdksi, ettad
sitd edeltdd a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radiopuhelinliikenteen
hatamerkki "MAYDAY?™, joka lausutaan mieluiten kolmasti,

i) ldhetettdvd kyseiselld hetkelld kiytossd olevalla ilma-aluksen ja
maa-aseman véliselld taajuudella;

ii) siséllettdvd mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvisti lausut-
tuina ja, mikali mahdollista, seuraavassa jérjestyksessa:

A) kutsuttavan ATS-yksikén nimi (ajan ja olosuhteiden salliessa);

B) ilma-aluksen tunnus;

C) hatitilanteen kuvaus;

D) ilma-alukset paillikon aikeet;

E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta.
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2) ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai hétisanoman ensimméisend
kuittaavan ATS-yksikon toiminta

Sen ATS-yksikon, jolle hdddssd oleva ilma-alus sanomansa osoittaa, tai
héitdsanoman ensimmadisend kuittaavan ATS-yksikén on

i) kuitattava hitdsanoma vilittomasti;

i) johdettava hatéliikennettd tai siirrettavd johtovastuu nimenomaisesti ja
selviésti jollekin muulle ja ilmoitettava siirrosta ilma-alukselle; ja

iii) toteutettava vélittomaésti toimet sen varmistamiseksi, ettd kaikki tarvit-
tavat tiedot ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikko, jota asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdja tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjes-
telyjen mukaisesti;

iv) varoitettava tarpeen mukaan muita ATS-yksikoitd, jotta estetddn lii-
kenteen siirtdminen hétéliikenteen taajuudelle.

3) Radiohiljaisuuden vaatiminen

i) Hédédssd olevalla ilma-aluksella tai hétéliikennettd johtavalla
ATS-yksikolla on oikeus vaatia radiohiljaisuutta joko alueen kaikilta
siirtyvén viestipalvelun asemilta tai asemalta, joka hiiritsee hatiliiken-
nettd. Sen on olosuhteiden mukaan osoitettava ohjeet “kaikille ase-
mille” tai ainoastaan yhdelle asemalle. Kummassakin tapauksessa sen
on kéytettdva seuraavia sanontoja:

A) ”STOP TRANSMITTING / LOPETTAKAA LAHETYKSENNE”;
B) radiopuhelinliikenteen hatdmerkki "MAYDAY”.

ii) Edelld b alakohdan 3 alakohdan i alakohdassa tarkoitettujen merkkien
kéyttd on varattu hdddssd olevalle ilma-alukselle ja hatéliikennettd joh-
tavalle ATS-yksikolle.

4) Kaikkien muiden ATS-yksikoiden/ilma-alusten toiminta

i) Hatiliikenteelld on ehdoton etuoikeus kaikkeen muuhun radiopuhelin-
liikkenteeseen ndhden, eikd siitd tietdvd ATS-yksikké/ilma-alus saa la-
hettdd mitddn kyseiselld taajuudella, ellei

A) hététilannetta peruuteta tai hatiliikennettd péatets;

B) kaikkea hatéliikennettd ole siirretty toisille taajuuksille;
C) hatéliikennettd johtava ATS-yksikkod anna siihen lupaa;
D) sen itsensd ole annettava apua.

ii) Kaikkien ATS-yksikodiden/ilma-alusten, jotka ovat saaneet tiedon héta-
liikkenteestd mutteivat itse voi auttaa hdddssd olevaa ilma-alusta, on
kuitenkin jatkettava tdllaisen liikenteen kuuntelua, kunnes on selvéa,
ettd apua annetaan.

5) Hatéliikenteen ja radiohiljaisuuden péattiminen

i) Kun ilma-alus ei endé ole hddésséd, sen on ldhetettdva viesti hatétilan-
teen peruuttamisesta.
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ii) Kun hitiliikennettd johtanut ATS-yksikkd saa tiedon hétitilanteen
paattymisestd, sen on vilittdmadsti ryhdyttdvd toimenpiteisiin sen var-
mistamiseksi, ettd tieto on mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikot, joita asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdjéd tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjes-
telyjen mukaisesti.

iii) Hatéliikenne ja radiohiljaisuus pédtetdan ldhettdmalld hatiliikenteeseen
kéaytetylld taajuudella tai kdytetyilld taajuuksilla viesti, joka siséltdd
sanat "DISTRESS TRAFFIC ENDED / HATALIIKENNE PAATTY-
NYT”. Téamén viestin saa lahettdd ainoastaan héatiliikennettd johtava
ATS-yksikko, kun silld on tdhdn toimivaltaisen viranomaisen antamat
valtuudet b alakohdan 5 alakohdan i alakohdassa maérdtyn viestin
vastaanottamisen jalkeen.

¢) Radiopuhelinliikenne pakkotilanteessa

1) Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen toiminta muussa kuin c alakoh-
dan 4 alakohdassa tarkoitetussa tapauksessa

Pakkotilanteesta ilmoittavan ilma-aluksen ldhettiméan pakkotilasanoman on
sen lisdksi, ettd sitd edeltdd a alakohdan 2 alakohdan mukaisesti radio-
puhelinliikenteen pakkotilamerkki "PAN PAN”, joka lausutaan mieluiten
kolmasti ja niin, ettd jokainen ryhméin sana lausutaan kuten ranskankieli-
nen sana “panne”,

i) ldhetettivd kyseiselld hetkelld kéytossd olevalla ilma-aluksen ja
maa-aseman viliselld taajuudella;

ii) siséllettdvd mahdollisimman monta seuraavista tiedoista selvésti lausut-
tuina ja, mikali mahdollista, seuraavassa jérjestyksessa:

A) sen ATS-yksikon nimi, jolle sanoma osoitetaan;

B) ilma-aluksen tunnus;

C) pakkotilan kuvaus;

D) ilma-alukset paillikon aikeet;

E) sijainti, lentokorkeus ja ohjaussuunta;

F) muut hyodylliset tiedot.

2) ATS-yksikon, jolle sanoma osoitetaan, tai pakkotilasanoman ensimméisené
kuittaavan ATS-yksikon toiminta

Sen ATS-yksikon, jolle pakkotilasta ilmoittava ilma-alus sanomansa osoit-
taa, tai pakkotilasanoman ensimmdisend kuittaavan ATS-yksikon on

i) kuitattava pakkotilasanoma;

ii) toteutettava vélittomaésti toimet sen varmistamiseksi, ettd kaikki tarvit-
tavat tiedot ovat mahdollisimman pian seuraavien saatavilla:

A) ATS-yksikko, jota asia koskee;

B) ilma-aluksen kayttdjd tai sen edustaja ennalta vahvistettujen jarjes-
telyjen mukaisesti;

iii) tarvittaessa johdettava pakkotilaliikennetta.
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3) Kaikkien muiden ATS-yksikéiden/ilma-alusten toiminta

Pakkotilaliikenteelld on etusija kaikkeen muuhun radioliikenteeseen nih-
den hatéliikennettd lukuun ottamatta, ja kaikkien ATS-yksikéiden/ilma-
alusten on viltettdvd pakkotilaliikenteen ldhetysten hdiritsemista.

4) Laikintdkuljetukseen kaytettdvin ilma-aluksen toiminta

i) Edelld c alakohdan 4 alakohdan ii alakohdassa kuvatun merkin kaytolla

=

ilmaistaan, ettd merkkid seuraava viesti koskee vuonna 1949 tehtyjen
Geneven yleissopimusten ja niiden lisdpdytékirjojen nojalla suojattua
laakintakuljetusta.

Laskintdkuljetukseen kédytettdvastd ilma-aluksesta ilmoittamista ja sen
tunnistamista varten radiopuhelinliikenteen pakkotilamerkin “PAN
PAN”, joka lausutaan mieluiten kolmasti, ja niin, ettd jokainen ryhmén
sana lausutaan kuten ranskankielinen sana “panne”, ldhettimisen jal-
keen ldhetetddn radiopuhelinliikenteen ladkintakuljetusmerkki "ME-DI-
KAL”, joka lausutaan kuten ranskankielinen sana “médical”. Edelld
kuvattujen merkkien kéytolld ilmaistaan, ettd merkkid seuraava viesti
koskee suojattua laakintdkuljetusta.

Sanomassa on annettava seuraavat tiedot:

A) ladkintdkuljetuksen kutsumerkki tai muu hyviksytty tunnus;

B) laakintdkuljetuksen sijainti;

C) ladkintdkuljetusta suorittavien ilma-alusten lukuméird ja tyyppi;
D) suunniteltu reitti;

E) tapauksen mukaan arvioitu matkalentoaika sekd arvioitu 1dhto- ja
saapumisaika; ja

F) muut tiedot, kuten lentokorkeus, kuunneltavat radiotaajuudet, kay-
tettavat kielet sekd SSR-moodit ja -koodit.

5) Niiden ATS-yksikdiden, joille sanoma osoitetaan, tai muiden ladkintékul-
jetussanoman vastaanottavien asemien toiminta

Edelld c alakohdan 2 ja 3 alakohtaa sovelletaan tarvittaessa ATS-yksikoihin,
jotka vastaanottavat ladkintakuljetusviestin.
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1.2
1.2.1

1.3
1.3.1

Lisdys 1
Merkit

HATA- JA PAKKOTILAMERKIT
Yleista

Jéljempénd olevan 1.2 ja 1.3 kohdan sddnndksistd riippumatta hadéssé
olevan ilma-aluksen on kiytettivd mitd tahansa kéytettivissddn olevia
keinoja kiinnittadkseen huomion puoleensa, ilmaistakseen paikkansa ja
saadakseen apua.

Hatd- ja pakkotilamerkkien ldhetysmenetelmien on oltava 14 jakson
mukaiset.

Hitamerkit
Seuraavat merkit yhdessé tai erikseen tarkoittavat, ettd vakava ja véliton

vaara uhkaa, ja pyydetddn pikaista apua:

a) radiosdhkotykselld tai muulla viestitysmenetelmélld annettu merkki-
ryhma SOS (.. . — — —. .. Morse-jarjestelmédn mukaan);

b) radiopuhelimitse sana MAYDAY;

c) tiedonsiirtoyhteyttd kdyttden ldhetetty hatdsanoma, joka merkitsee sa-
maa kuin sana MAYDAY;

d) yksitellen lyhyin véliajoin ammutut punaiset raketit tai
valoammukset;

e) punainen laskuvarjosoihtu;
f) A-moodin ja koodin 7700 asettaminen toisiotutkavastaimeen.

Pakkotilamerkit

Seuraavat merkit yhdessd tai jokainen erikseen tarkoittavat, ettd
ilma-alus haluaa ilmoittaa vaikeuksista, jotka pakottavat sen laskemaan,
tarvitsematta kuitenkaan vilitontd apua:

a) laskuvalonheitinten toistuva sytyttdminen ja sammuttaminen; tai

b) purjehdusvalojen toistuva sytyttdiminen ja sammuttaminen tavalla,
joka selvisti erottuu vilkkuvista purjehdusvaloista.

Seuraavat merkit yhdessé tai erikseen tarkoittavat, ettd ilma-aluksella on
lahetettdvdnd erittdin  kiireellinen sanoma, joka koskee aluksen,
ilma-aluksen, muun kulkuvilineen, niissi mukana olevan tai muualla
havaitun henkilon turvallisuutta:

a) radiosdhkotykselld tai muulla viestitysmenetelmélld annettu merkki-
ryhmi XXX (-.— —.— —.— Morse-jérjestelmén mukaan);

b) radiopuhelimitse sanat PAN, PAN;

¢) tiedonsiirtoyhteyttd kiyttden lahetetty kiireellinen sanoma, joka mer-
kitsee samaa kuin sanat PAN, PAN.

NAKOMERKIT ILMA-ALUKSEN VAROITTAMISEKSI SIITA,
ETTA SE LENTAA ILMAN LUPAA RAJOITUS-, KIELTO- TAI
VAARA-ALUEELLA TAI ON SAAPUMASSA TALLAISELLE ALU-
EELLE
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2.1

3.1
3.1.1

Pédivilld ja yolld sarja noin 10 sekunnin viliajoin laukaistuja valoam-
muksia, jotka rdjahtdessdén sinkoavat punaisia ja vihreitd valoja tai tah-
tid, ilmoittaa ilma-alukselle, ettd se lentdd rajoitus-, kielto- tai
vaara-alueella tai on saapumassa téllaiselle alueelle ja ettd sen on ryh-
dyttédva tilanteen vaatimiin toimenpiteisiin.

MERKIT LAHILIIKENTEELLE
Valomerkit
Ohjeet
Taulukko AP 1-1

Léhilennonjohdosta

Valo
Lennolla olevalle ilma-alukselle

Maassa olevalle ilma-alukselle

Jatkuva vihred valo Selva laskuun

Anna tietd toiselle ilma-alukselle ja
jatka lentoa laskukierrossa

Jatkuva punainen valo

Vihred vilkkuvalo Palaa laskua varten (¥)

Punainen vilkkuvalo Lentopaikka ei ole turvallinen, &ld

laske

Laske tille lento-paikalle ja rullaa
asematasolle (*)

Valkoinen vilkkuvalo

IIma-alusta kohti suunnattu valo-

merkki
(ks. kuva A1-1).

Selva lentoonlahtoon

Pyséhdy

Selvé rullaamaan

Rullaa pois kdytdssd olevalta
laskualueelta

Palaa lahtokohtaasi lentopai-
kalla

Punainen valoammus Huolimatta aikaisemmista ohjeista

dld laske toistaiseksi

(*) Lupa laskua ja rullausta varten annetaan erikseen.
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RULLAAVA ILMA-ALUS

Kuva A1-1 (ks.4.1.1)

LENTOONLAHTOPAIKKA
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3.1.2  Illma-aluksen kuittaus

a) Lennolla
1) valoisana aikana:
— vaaputtaminen, paitsi ldhestymislennon perus- tai loppuosalla,
2) pimeénd aikana:

— laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali laskuvalon-
heittimié ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.

b) Maassa
1) valoisana aikana:
— siivekkeiden tai sivuperdsimen liikuttelu.
2) pimeénd aikana:

— laskuvalonheitinten vilkutus kahdesti tai, mikali laskuvalon-
heittimié ei ole, purjehdusvalojen vilkutus kahdesti.

3.2 Maamerkit
3.2.1  Laskukielto

3.2.1.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelid, jossa on kel-
tainen vinoristi (kuva Al-2), tarkoittaa, ettd laskeminen on kielletty ja
ettd kielto saattaa olla pitkdaikainen.

Kuva Al-2

3.2.2  Erityisen varovaisuuden noudattaminen lihestymisessd ja laskussa

3.2.2.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu punainen nelid, jossa on yksi
keltainen vinojuova (kuva A1-3), tarkoittaa, ettd liikennealueen huonon
kunnon vuoksi tai muusta syystd on noudatettava erityistd varovaisuutta
sekd ldhestyttdessd laskua varten ettd laskussa.

Kuva Al1-3

323  Kiito- ja rullausteiden kdiytté

3.2.3.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen késipunnuksen
muotoinen merkki (kuva A1-4) tarkoittaa, ettd ilma-aluksen on laskussa,
lentoonlahdossé ja rullauksessa kéytettdva vain kiito- ja rullausteitd.

=0,

Kuva Al-4
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3232

324

3.2.4.1

325
3251

3252

3.2.6
3.2.6.1

Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu samanlainen valkoinen kési-
punnuksen muotoinen merkki kuin 3.2.3.1 kohdassa, jonka kummas-
sakin ympyrdnmuotoisessa osassa on musta juova kohtisuoraan vartta
vastaan (kuva A1-5), tarkoittaa, ettd ilma-alus saa laskussa ja lentoon-
lahdossd kéyttdd vain kiitoteitd, mutta muun liikehtimisen saa suorittaa
my0s kiito- ja rullausteiden ulkopuolella.

T=D

Kuva Al-5

Suljetut kiito- ja rullaustiet

Kiito- tai rullausteille tai niiden osille vaakasuoraan asetetut yksivériset
selvisti alustastaan erottuvat valkoiset ristit kiitoteilld ja keltaiset ristit
rullausteilld (kuva A1-6) tarkoittavat, ettd niilld merkitty alue ei sovellu
ilma-alusten liikkumiseen.

Kuva Al-6
Lentoonlihto- ja laskusuunta

Vaakasuoraan asetettu valkoinen tai oranssinvérinen “tuuli — T” (kuva
A1-7) osoittaa suunnan, johon ilma-alusten on suoritettava lentoonldhdot
ja laskut; lentoonldhto- ja laskusuunta on T:n varren suuntainen sen
poikkiviivaa kohti. Tuuli-T on sitd yo6lld kéytettdessd joko valaistu tai
reunustettu valkoisin valoin.

Kuva Al1-7

Lennonjohtotorniin tai sen ldhist6lle pystysuoraan asetettu kaksinumeroi-
nen luku (kuva A1-8) ilmoittaa liikennealueella olevalle ilma-alukselle
magneettisen lentoonldhtdsuunnan pydristettynd lahimpdan kymmeneen

asteeseen.

Kuva Al1-8
Oikeanpuoleinen liikenne

Oikealle osoittava selvisti ndkyvéd nuoli (kuva A1-9) asetettuna merkin-
antopaikalle tai vaakasuoraan kédytosséd olevan kiitotien padhén tarkoittaa,
ettd kaarrot ennen laskua ja lentoonldhdon jidlkeen on suoritettava
oikealle.

Kuva A1-9
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3.2.7  Illmaliikennepalvelutoimisto

3.2.7.1 Pystysuoraan asetettu musta C-kirjain keltaisella pohjalla (kuva A1-10)
ilmoittaa ilmaliikennepalvelutoimiston sijainnin.

Kuva Al-10
3.2.8  Purjelentotoiminta

3.2.8.1 Merkinantopaikalle vaakasuoraan asetettu valkoinen kaksoisristi (kuva
Al-11) tarkoittaa, ettd lentopaikkaa kéytetddn purjelentotoimintaan ja
ettd purjelentoja suoritetaan parhaillaan.

aials

Kuva Al-11
4. OPASTUSMERKIT

4.1 Merkinantajalta/opastajalta ilma-alukselle

4.1.1  Merkinantaja/opastaja, joka voi tarvittaessa kéyttdd kdsissddn valoja ha-
vaittavuuden parantamiseksi, antaa merkit ilma-alusta kohti kdantyneend
ja sijoittuneena

a) kiintedsiipisen ilma-aluksen vasemmalle puolelle siten, ettd ohjaaja
nikee hénet parhaiten; ja

b) helikopterin eteen sellaiseen paikkaan, josta ohjaaja ndkee hénet
parhaiten.

4.1.2  Ennen seuraavien merkkien kdyttdmistd merkinantajan/opastajan on var-
mistuttava siité, ettd alue, jolle ilma-alusta opastetaan, on vapaa esteisté,
joihin ilma-alus voisi torméta noudattaessaan SERA.3301 kohdan a ala-
kohdan maéérdyksia.

1. Siivenkirkiopas (*)

Kohota oikea kisi pddn yldpuolelle ja pida
kéddessd ylospdin osoittavaa sauvaa; osoita
vasemmassa kddessd olevalla sauvalla alas-
péin ja liikuta kéttd kohti vartaloa.

(*) Tatd merkkia kayttdd ilma-aluksen siivenkér-
jen luona oleva merkinantaja osoittaakseen
ohjaajalle, opastajalle tai tyontdjdlle, ettd
ilma-alus voi kulkea esteettémaisti pysdkdinti-
paikalle tai sieltd pois.

2. Portin osoittaminen

Ojenna késivarret tdysin suoriksi eteenpdin,

pidd késissd ylospdin osoittavia sauvoja ja
( vie késivarret suorina padn ylapuolelle.
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3. Jatka seuraavan merkinantajan/opas-
tajan luo tai lennonjohdon ohjeiden mu-
kaisesti

Osoita molemmilla késivarsilla ylospain,
siirrd  késivarret vartalon sivuille, ojenna
ne ulospdin ja osoita sitten sauvoilla seu-
raavan merkinantajan/opastajan tai rullaus-
alueen suuntaan.

>

4. Suoraan eteenpéiin

Ojenna kisivarret sivulle, koukista ne kyy-
nérpédsti ja liikuta sauvoja ylosalas rinnan
ja pddn korkeuden vililla.

-~

ﬂf’)
<

5.a) Kidnny vasemmalle (ohjaajasta kat-
sottuna)

Ojenna oikea késivarsi ja sauva sivulle
90 asteen kulmaan vartalosta ja anna va-
semmalla kddelld samanlainen merkki
kuin niytettdessi merkkid “Suoraan
eteenpdin”. Mitd nopeampi kédenliike,
sitd jyrkempi kdannos.

5.b) Kéidnny oikealle (ohjaajasta Kkatsot-
tuna)

Ojenna vasen késivarsi ja sauva sivulle
90 asteen kulmaan vartalosta ja anna oi-
kealla kédelld samanlainen merkki kuin
néytettdessd merkkid “Suoraan eteen-
pdin”. Mitd nopeampi kddenliike, sitd jyr-
kempi kdannos.

6.a) Tavallinen pysihtyminen

Ojenna késivarret ja késissd olevat sauvat
suoraan sivulle 90 asteen kulmaan varta-
losta ja kohota késivarret hitaasti pdidn
korkeuden yldpuolelle niin, ettd sauvat
menevit ristikkdin.
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6.b)

Hitéapysidhtyminen

Ojenna késivarret ja sauvat nopeasti pién
korkeudelle niin, ettd sauvat menevét ris-
tikkéin.

7.a)

Kytke jarrut

Kohota kidsi hieman olkapdin korkeuden
yldpuolelle ja pidd kdmmentd avoinna.
Pidd katseyhteyttd ohjaamomiehistdon ja
sulje kési nyrkiksi. Al liiku ennen kuin
ohjaamomichistd on kuitannut merkin
ndyttdmdlld  pystyasennossa  olevaa
peukaloa.

7.b)

Paisti jarrut

Kohota kidsi hieman olkapddn korkeuden
yldpuolelle ja pidd kdmmentd suljettuna
nyrkiksi. Pida katseyhteyttd ohjaamomie-
histoon ja avaa nyrkki. Ald liilku ennen
kuin ohjaamomiehistd on kuitannut mer-
kin ndyttdmalld pystyasennossa olevaa
peukaloa.

8.a)

Pyoripukit asetettu

Ojenna késivarret suoriksi péddn ylédpuo-
lelle, osoita sauvoilla sisddnpédin ja lii-
kauta sauvoja terdvalld liikkeelld niin,
ettd ne osuvat toisiinsa. Varmistu ohjaa-
momiehiston kuittauksesta.

8.b)

Pyoripukit poistettu

Ojenna késivarret suoriksi péddn ylédpuo-
lelle, osoita sauvoilla ulospéin ja liikauta
kasid terdvilld liikkkeelld sauvojen osoitta-
maan suuntaan. Ali poista pukkeja en-
nen kuin ohjaamomiehistd on antanut sii-
hen luvan.
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9.

Kiynnistd moottori(t)

Kohota oikea kisivarsi padn korkeudelle,
osoita sauvalla ylospiin ja tee kddelld ym-
pyrdnmuotoista liikettd; kohota saman-
aikaisesti vasen késivarsi padn korkeuden
yldpuolelle ja osoita kédynnistettdvad
moottoria.

. Pysédyti moottorit

Ojenna késivarsi ja sauva sivuttain varta-
lon etupuolelle olkapdiden korkeudelle,
vie kési ja sauva vasemmalle olkapéille
ja vedd sitten sauva oikealle olkapéille
kaulan editse.

11.

Hidasta kulkuasi

Ojenna kasivarret sivulle ja liikuta niitd
alaspdin “lapyttdvin” kddenliikkein ja hei-
luta sauvaa ylos alas vyotirdon ja polven
korkeuden vililla.

12.

Vihenni moottorin (moottorien) tehoa
osoitetulla puolella

Pidé kéddet alhaalla ja sauvat maata kohti
ja heiluta oikeaa tai vasenta sauvaa ylos
alas merkiksi siitd, ettd vastaavasti vasem-
man tai oikean puolen moottorin (mootto-
rien) tehoa on vahennettiva.

13.

Suoraan taaksepéiin

Pidd késivarsia vyotiaron korkeudella ja
pyoritd késid eteenpdin. Pysdyttadksesi
taaksepdin suuntautuvan liikkeen kéytd
merkkid 6.a) tai 6.b).
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14.a) Kéinny peruuttaessasi (pyrstd oike-

alle)

Osoita vasemmalla késivarrella ja sau-
valla alas ja vie oikea késivarsi tois-
tuvasti pystyasennosta eteenpdin osoitta-
vaan vaakasuoraan asentoon.

14.b) Kainny peruuttaessasi (pyrsté vasem-

malle)

Osoita oikealla kasivarrella ja sauvalla
alas ja vie vasen késivarsi toistuvasti
pystyasennosta eteenpdin osoittavaan
vaakasuoraan asentoon.

15.

Myéonteinen vastaus / kaikki selvia (*)

Kohota oikea késivarsi pddn korkeudelle
ja osoita sauvalla ylospéin tai ndytd katta
pitden peukaloa pystyasennossa; pidd va-
sen késivarsi sivulla polven korkeudella.

(*) Tatda merkkid kaytetddn myos teknisen ja
palvelutehtdvissd toimivan henkildston
yhteydenpitoon.

. Leiju (¥)

Ojenna kiésivarret ja sauvat tdysin suoriksi
sivulle 90 asteen kulmaan vartalosta.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helik-
opterille

. Nouse (¥)

Ojenna kisivarret ja sauvat tdysin suoriksi
sivulle 90 asteen kulmaan vartalosta, pida
kémmenet ylospdin ja liikkuta kdsid tois-
tuvasti ylos. Liikkeen nopeus ilmaisee
nousunopeuden.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helik-
opterille
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18.

Vajoa (*)

Ojenna késivarret ja sauvat tdysin suoriksi
sivulle 90 asteen kulmaan vartalosta, pida
kdmmenet alaspdin ja liikuta késid tois-
tuvasti alas. Liikkeen nopeus ilmaisee las-
keutumisnopeuden.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helik-
opterille

19.a) Siirry sivusuuntaan vasemmalle (oh-

jaajasta Kkatsottuna) (*)

Ojenna oikea kisivarsi sivulle vaakasuo-
raan 90 asteen kulmaan vartalosta. Liikuta
toista késivartta samaan suuntaan lakaisu-
liikettd muistuttavalla tavalla.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helik-
opterille

19.b) Siirry sivusuuntaan oikealle (ohjaa-

jasta katsottuna) (*)

Ojenna vasen késivarsi sivulle vaa-
kasuoraan 90 asteen kulmaan vartalosta.
Liikuta toista kédsivartta samaan suun-
taan lakaisuliikettd muistuttavalla ta-
valla.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helik-
opterille

20. Laske (¥)

Pidéd késivarret ja sauvat vartalon edessd
ristissd alaspdin osoittaen.

(*) tarkoitettu leijunnassa olevalle helik-
opterille

21.

Odota paikallasi / odota

Ojenna kisivarret ja sauvat sivulle alas-
pdin 45 asteen kulmaan vartalosta. Pysy
paikallasi siithen asti, kunnes ilma-alus
saa jatkaa litkkumista.
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22.

Ilma-aluksen ldhettiminen matkaan

Tee oikealla kédelld tai sauvalla tavan-
omainen sotilastervehdys ldhettadksesi
ilma-aluksen matkaan. Pidd katseyhteyttd
ohjaamomiehistoon, kunnes ilma-alus on
lahtenyt rullaamaan.

23.

Ali Koske ohjaimiin (teknisen tai palve-
lutehtiivissii toimivan henkiléston yh-
teydenpitomerkki)

Ojenna oikea kisivarsi padn korkeuden
yldpuolelle ja sulje kési nyrkiksi tai pida
sauvaa vaakasuorassa asennossa; pidd va-
sen késivarsi sivulla polven korkeudella.

24.

Kytke ulkoinen voimanlihde (teknisen
tai palvelutehtiivissi toimivan henkilos-
ton yhteydenpitomerkki)

Ojenna kisivarret pddn ylapuolelle, pida
vasemman kdden kidmmen avattuna ja
vaakasuorassa ja vie oikean kéden sor-
menpddt kohtisuoraan kosketuksiin va-
semman kdden kdmmenen kanssa (niin,
ettd muodostuu T”). Yolld voidaan kiyt-
tdd myos valaistuja sauvoja T-kuvion
muodostamiseen pddn ylapuolelle.

25.

Irrota ulkoinen voimanlidhde (teknisen
tai palvelutehtiivissii toimivan henkilos-
ton yhteydenpitomerkki)

Ojenna késivarret pddn yldpuolelle, pida
vasemman kdden kiémmen avattuna ja
vaakasuorassa ja oikean kdden sormenp#ét
kohtisuorassa kosketuksessa vasemman
kdden kdmmeneen (niin, ettd muodostuu
”T”). Vedd sitten oikea kisi irti vasem-
masta. Ali irrota ulkoista voimanlihdetti
ilman ohjaamomiehiston lupaa. Y&ll4 voi-
daan kidyttdd myOs valaistuja sauvoja
T-kuvion muodostamiseen pédn yldpuo-
lelle.

26.

Kielteinen vastaus (teknisen tai palvelu-
tehtivissii toimivan henkiloston yhtey-
denpitomerkki)

Pidd oikea kasivarsi suoraan sivulla olka-
paédn korkeudella 90 asteen kulmassa var-
talosta ja osoita sauvalla tai peukalolla
alas; pidd vasen késivarsi sivulla polven
korkeudella.
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4.2
4.2.1

‘,;

217.

Kiytettivd puhelinyhteytti (teknisen tai
palvelutehtivissi toimivan henkiloston
yhteydenpitomerkki)

Ojenna molemmat késivarret sivulle 90
asteen kulmaan vartalosta ja peitd sitten
molemmat korvat kasilla.

f‘/
)

ﬂ

28.

Portaiden avaaminen/sulkeminen (tek-
nisen tai palvelutehtivissi toimivan
henkiloston yhteydenpitomerkki) (*)

Pidd oikeaa késivartta sivulla ja vasenta
késivartta koholla pdén korkeuden ylépuo-
lella 45 asteen kulmassa vartalosta. Lii-
kuta oikeaa késivartta lakaisuliikettd muis-
tuttavalla tavalla kohti vasenta olkapaata.

(*) Tamd merkki on tarkoitettu kiytettdvaksi
padasiassa silloin, kun ilma-aluksessa on
sisddnvedettdvit portaat sen etuosassa.

Ilma-aluksen ohjaajalta merkinantajalle/opastajalle

Seuraavat merkit on tarkoitettu ilma-aluksen ohjaajan annettavaksi ohjaa-
mosta siten, ettd kddet ovat selvisti merkinantajan/opastajan nikyvissé ja
tarvittaessa valaistut merkinantojen havaitsemisen helpottamiseksi.

a)

Jarrutan: Kohota kyynérvarsi vaakasuoraan
kasvojen eteen sormet suoriksi ojennet-
tuina, ja purista kési nyrkkiin.

b

~

Péistdn jarrut: Kohota kyyndrvarsi vaa-
kasuoraan kasvojen eteen kisi nyrkissd, ja
ojenna sitten sormet suoriksi.

) %‘% ,;%

<)

Aseta pyorédpukit: Nosta kidet kasvojen si-
vuille kdmmenet ulospdin, ja vedid sitten
kédet ristikkdin kasvojen eteen.

d)

Poista pyordpukit: Nosta kddet ristikkdin
kasvojen eteen kdmmenet ulospdin, ja
ojenna sitten kadet sivuille.




02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 88

e) Valmis kdynnistimdan moottorin (mootto-
rit): Yhden kéden suoraksi ojennettujen
sormien lukumédrd ilmaisee kéynnistetté-
vén moottorin numeron.

Teknisen ja palvelutehtivissd toimivan henkiloston yhteydenpito-
merkit

Késimerkkejd saa kdyttdd vain silloin, kun teknisen ja palvelutehtdvissi
olevan henkil6ston ei ole mahdollista pitdd yhteyttd sanallisesti.

Merkinantajan/opastajan on varmistuttava siité, ettd ohjaamomichistd kuittaa
teknisen ja palvelutehtdvissa toimivan henkiloston yhteydenpitomerkit.

HATATILANTEESSA KAYTETTAVAT VAKIINTUNEET KASI-
MERKIT

Seuraavat kdsimerkit on vahvistettu vahimmaisvaatimuksiksi, jotka ovat
tarpeen hitdviestinndssd ARFF-pelastusjohtajan/ARFF-palomiesten seké
vaaratilanteessa olevan ilma-aluksen ohjaamo- ja matkustamomiehiston
valilld. Hatétilanteessa kaytettaviat ARFF-kdsimerkit olisi annettava oh-
jaamomicehist6lle ilma-aluksen edestd vasemmalta puolelta.

1. Suositellaan evakuointia

Evakuointia suositellaan ilma-aluksen palo- ja
pelastusmiehiston ja pelastusjohtajan ulkoi-
sesta tilanteesta tekemén arvion perusteella.

Ojenna késivarsi irti vartalosta ja pidd sitd
vaakasuorassa kasi kohotettuna silmien ta-
solle. Viittiloi késivarrella taaksepdin. Pida
toinen kasivarsi alhaalla vartalon sivulla.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

2. Suositellaan evakuoinnin lopettamista /
toiminnan pysiyttimisti

Suositellaan kdynnissd olevan evakuoinnin
keskeyttdmistd. Pysdytd ilma-aluksen kulku
tai muu kdynnissd oleva toiminta.

Nosta kéddet padn eteen — risti kddet rantei-
den kohdalta.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.

3. Tilanne hallinnassa

\ Ei ulkopuolisia merkkejd vaarallisista olo-
y—— suhteista tai “vaara ohi”.

Ojenna kisivarret alas vartalon sivuille 45
asteen kulmaan. Siirrd késivarret vartalon
keskelle vyotiron alapuolelle ja risti kéddet
ranteiden kohdalta ja ojenna késivarret sit-
ten sivuille alkuasentoon.

Yolld — sama merkki sauvojen kanssa.
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4. Tulipalo

Tee oikealla késivarrella kahdeksikon muo-
toista liikettd olkapéin ja polven vililld, ja
osoita samalla vasemmalla kédelld kohti
palopaikkaa.

Yolla — sama merkki sauvojen kanssa.
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1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Lisdys 2
Miehittiiméttoméit vapaat ilmapallot

MIEHITTAMATTOMIEN VAPAIDEN ILMAPALLOJEN LUOKITUS

Miehittimittomét vapaat ilmapallot luokitellaan seuraavasti (ks.
kuva AP2-1):

a) kevyt: miehittdméton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai useam-
man yhteispainoltaan alle 4 kilogramman kollin hy6tykuorman, jollei
ilmapalloa luokitella ¢ alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella
raskaaksi; tai

b) keskiraskas: miehittdméton vapaa ilmapallo, joka kantaa yhden tai
useamman yhteispainoltaan véhintddn 4 kilogramman mutta alle 6
kilogramman kollin hy6tykuorman, jollei ilmapalloa luokitella seu-
raavana olevan c alakohdan 2, 3 tai 4 alakohdan perusteella ras-
kaaksi; tai

¢) raskas: miehittimiton vapaa ilmapallo,

1) joka kantaa kokonaispainoltaan véhintdén 6 kilogramman hyoty-
kuorman; tai

2) jonka kantamaan hydtykuormaan sisdltyy véhintddn 3 kilogram-
man painoinen kolli; tai

3) jonka kantamaan hyotykuormaan sisdltyy véhintddn 2 kilogram-
man painoinen pinta-alatiheydeltidn yli 13 g/em® oleva kolli
(pinta-alatiheys mdééritetddn jakamalla hydtykuormakollin koko-
naismassa (g) sen pienimmin pinnan pinta-alalla (cm?); tai

4) jonka kantaman hy6tykuorman ripustamiseen kdytetddn koyttd tai
muuta vélinettd niin, ettd kuorman irtoamiseen ilmapallosta tor-
méyksessd tarvitaan vahintddn 230 N voima.

YLEISET TOIMINTASAANNOT

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa ei saa padstda lentoon ilman sen
valtion asianmukaista lupaa, josta pallo ldahetetdan.

Miehittimétontd vapaata ilmapalloa, lukuun ottamatta kevyttd ilmapal-
loa, jota kdytetddn yksinomaan meteorologisiin tarkoituksiin ja asian-
omaisen viranomaisen médrdysten mukaisesti, ei saa paddstdd lentdmédn
toisen valtion yli ilman kyseisen valtion asianmukaista lupaa.

Edelld 2.2 alakohdassa tarkoitettu lupa on hankittava ennen ilmapallon
lahettdmistd, jos kdyttod suunniteltaessa on syytd odottaa, ettd ilmapallo
saattaa ajautua jonkin muun valtion ilmatilaan. Téllainen lupa voidaan
saada useammalle perittdiselle lennolle tai tietyn tyyppisille toistuville
lennoille, kuten esim. ilmakehdi tutkivien ilmapallojen lennoille.

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa on kdytettivd rekisterdintivaltion ja
niiden valtioiden, joiden yli ilmapallon odotetaan lentdvin, asettamien
ehtojen mukaisesti.

Miehittdmétontd vapaata ilmapalloa ei saa kéyttdd niin, ettd pallon tai
jonkin sen osan, mukaan lukien sen hy6tykuorma, torméys maan pintaan
aiheuttaa vaaraa ihmisille tai omaisuudelle.

Raskasta miehittiméatontd vapaata ilmapalloa ei saa kéyttdd aavan meren
ylapuolella ilman lennonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) kanssa
tehtyjd ennakkojarjestelyja.
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32

33

Kuva AP2-1

HYOTYKUORMAN MASSA
(kilogrammaa)

OMINAISUUDET

6 tai yli

KOYSI tai MUU
RIPUSTUSVALINE

230 Newtonia

tai
ENEMMAN
HYOTYKUORMAN e
YKSITTAINEN yli 13 glom?
KOLLI
CLLLET TS
PINTA-ALAN
TIHEYDEN
LASKEMINEN PINTA-ALA-
MASSA TIHEYS
d)— 2
T alle 13 g/em’
£ Pienimmanpinnan
Lafiieaa om)

MASSA YHTEENSA

(jos ripustusvéline
TAI pinta-alatiheys
TAI yksittéisen kollin massa
eivat ole maaravia
tekijoita)

KAYTTORAJOITUKSET JA VARUSTEVAATIMUKSET

Raskasta miehittdimétontd vapaata ilmapalloa ei saa kdyttdd ilman len-
nonvarmistuspalvelun tarjoajan (tarjoajien) lupaa milldin 18 000 metrin
(60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella olevalla lentokorkeudella eika
padstdd tillaisen lentokorkeuden lépi, jos kyseiselld lentokorkeudella on

a) pilvid tai muita ndkyvyyttd haittaavia ilmiditd, jotka peittdvit enem-
mién kuin puoli taivasta; tai

b) vaakanidkyvyys alle 8 kilometrid.

Raskasta tai keskiraskasta michittiméatontd vapaata ilmapalloa ei saa
paastdd lentoon niin, ettd se lentdd alle 300 metrin (1 000 jalan) korkeu-
della asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle kokoontuneen
sellaisen vikijoukon yli, joka ei ole osallisena ilmapallon kdyttdon.

Raskasta miehittimdtontd vapaata ilmapalloa ei saa kayttdd, ellei

a) sitd ole varustettu vahintddn kahdella itsendisesti toimivalla automaat-
tisella tai kaukosaéteiselld hydtykuorman lennon paéttavalld laitteella
tai jarjestelmalld;

b) ilmapallon kuoren lennon paéttdmiseen kaytetd vahintdén kahta itse-
ndisesti toimivaa menetelmid, jirjestelmad tai laitetta tai ndiden yh-
distelméd, kun kyseessd on paineistamaton polyeteeni-ilmapallo;
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34

3.5

3.6

3.7

5.1
5.1.1

¢) ilmapallon kuorta ole varustettu tutkan ldhetettd heijastavalla laitteella
(laitteilla) tai tutkan l&hetettd heijastavalla materiaalilla, joka saa ai-
kaan kaiun maassa taajuusalueella 200-2 700 MHz toimivaan tutkaan
tai, mikéli ilmapallo lentdd maassa sijaitsevan tutkan kantaman ulko-
puolella, ilmapalloa ole varustettu muilla sellaisilla laitteilla, joiden
avulla sen kayttdja voi jatkuvasti seurata siti.

Raskasta michittdméatontd vapaata ilmapalloa ei saa kdyttdd seuraavissa
olosuhteissa:

a) alueella, jolla on maassa kéytossé toisiovalvontatutkalaite (SSR), jol-
lei ilmapalloa ole varustettu painekorkeuden ilmoittavalla toisiotut-
kavastaimella (SSR-transponderilla), joka ldhettdd annettua koodia
jatkuvasti tai voidaan kytked toimintaan silloin, kun se on
seuranta-aseman kannalta tarpeellista; tai

b) alueella, jolla on maassa kdytossdé ADS-B-laite, jollei ilmapalloa ole
varustettu painekorkeuden ilmoittavalla ADS-B-lahettimelld, joka on
toiminnassa jatkuvasti tai voidaan kytked toimintaan silloin, kun se
on seuranta-aseman kannalta tarpeellista.

Jos miehittdmétén vapaa ilmapallo on varustettu riippuantennilla, jonka
katkaisemiseksi mistd tahansa kohdasta tarvitaan yli 230 N:n voima,
ilmapalloa ei saa kayttdd, jollei antenniin ole kiinnitetty enintddn 15
metrin vélein vérillisid viirejd tai nauhoja.

Raskasta michittimétontd vapaata ilmapalloa ei saa kayttad 18 000 met-
rin (60 000 jalan) painekorkeuden alapuolella y6lld tai muuna toimival-
taisen viranomaisen madrddmand aikana, jollei ilmapalloa ja sen liséosia
sekd hyotykuormaa ole valaistu riippumatta siité, irtoavatko ne toisistaan
kayton aikana.

Raskasta miehittdmétontd vapaata ilmapalloa, johon on kiinnitetty yli 15
metrid pitkd laite (muu kuin erittdin kirkasvérinen avoin laskuvarjo), ei
saa kayttdd yolla 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden alapuo-
lella, jollei kiinnitettyé laitetta ole véritetty erivérisilld kirkkailla raidoilla
tai siithen ole kiinnitetty varillisid viireja.

LENNON PAATTAMINEN

Raskaan miehittdméttomén vapaan ilmapallon kéyttdjin on aktivoitava
3.3 alakohdan a ja b alakohdassa vaaditut asianmukaiset lennon péitta-
vit laitteet

a) kun saadaan tietdd, ettd sddolosuhteet ovat huonommat kuin kayttod
varten on madritty;

b) jos toimintahdirid tai muu syy tekee lennon jatkumisen vaaralliseksi
lentoliikenteelle tai maassa oleville ihmisille tai omaisuudelle; tai

¢) ennen kuin ilmapallo saapuu toisen valtion ilmatilaan ilman lupaa.

LENNOSTA ILMOITTAMINEN
Ilmoittaminen ennen lentoa

Raskaan tai keskiraskaan miehittdméattomén vapaan ilmapallon suunni-
tellusta lennosta on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle ennalta viimeistddn seitsemdn pdivdd ennen suunnitellun lennon
paivamaarad.

Ilmoitukseen aiotusta lennosta on sisdllyttdvd seuraavista kohdista ne,
jotka kyseinen ilmaliikennepalveluyksikko vaatii:

a) ilmapallon lennon tai ohjelman tunnus;

b) ilmapallon luokitus ja kuvaus;
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52
521

53
53.1

C

~

SSR-koodi tai NDB-taajuus sen mukaan, kumpaa kiytetdsn;

d

Nar

kéyttdjan nimi ja puhelinnumero;

e) lahettdmispaikka;

~

f) arvioitu ldhettimisaika (tai jos ldhetetddn useita ilmapalloja, 1dhettd-
misen alkaminen ja péittyminen);

~

lahetettdvien ilmapallojen lukumédrd ja lahettdmisten suunnitellut ai-
kavilit (jos lahetetddn useita ilmapalloja);

g

h

odotettu noususuunta;

e

i) matkalentokorkeus (-korkeudet) (painekorkeus);

j) arvioitu aika, jonka kuluttua ilmapallo nousee yli 18 000 metrin
(60 000 jalan) painekorkeuteen tai saavuttaa matkalentokorkeutensa,
jos se on enintddn 18 000 metrid (60 000 jalkaa), sekd ilmapallon
senhetkinen arvioitu sijainti. Jos ilmapalloja ldhetetddn yhtédjaksoi-
sesti, on edelld sanotun sijasta ilmoitettava arvioitu aika, jolloin sar-
jan ensimmadinen ja viimeinen ilmapallo saavuttaa kyseisen lentokor-
keuden (esim. 122136Z-130330Z);

k) lennon paittymisen arvioitu pdivimaéra ja aika seké alue, jolla maahan
tulon ja talteen ottamisen on suunniteltu tapahtuvan. Jos ilmapallot
suorittavat pitkdkestoisia lentoja niin, ettd lennon pasttymispaivaimadraa
ja -aikaa tai maahan tulon paikkaa ei voida arvioida tarkasti, on kéy-
tettdvd sanontaa “pitkd kesto” (”long duration”). Jos suunnitelmaan
sisdltyy enemmaén kuin yksi maahantulo- ja talteenottopaikka, ilmoite-
taan jokaisen sijainti sekd arvioitu maahantuloaika. Jos kyseessd on
sarja maahantuloja, ilmoitetaan sarjan ensimmdisen ja viimeisen ilma-
pallon maahantulon arvioitu aika (esim. 070330Z-072300Z).

Kaikki niiden tietojen muutokset, jotka on annettava 5.1.2 alakohdan
mukaisesti ennen ilmapallon ldhettdmistd, on toimitettava asianomaiselle
ATS-yksikolle viimeistddn 6 tuntia ennen arvioitua l&hettdmisaikaa. Tut-
kittaessa auringosta tai muualta avaruudesta perdisin olevia héairigita
tdméd madrdaika on 30 minuuttia silloin, kun aika on ratkaiseva tekija.

Lihettimisilmoitus

Heti, kun keskiraskas tai raskas miehittdméton vapaa ilmapallo on ldhe-
tetty, kéyttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksi-
kolle seuraavat tiedot:

a) ilmapallon lennon tunnistustiedot;
b) lahettdmispaikka;
¢) todellinen l&hettimisaika;

d) arvioitu aika, jolloin ilmapallo lapdisee 18 000 metrin (60 000 jalan)
painekorkeuden tai saavuttaa matkalentokorkeutensa, jos se on enin-
tdan 18 000 metrid (60 000 jalkaa), sekéd ilmapallon arvioitu senhetki-
nen sijainti; ja

e) mahdolliset muutokset aiemmin 5.1.2 alakohdan g ja h alakohdan
mukaisesti annettuihin tietoihin.

Peruutusilmoitus

Kayttdjan on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle
heti, kun saadaan tietdd, ettd keskiraskaan tai raskaan miehittiméattomén
vapaan ilmapallon aiemmin 5.1 alakohdan mukaisesti ilmoitettu aiottu
lento on peruutettu.



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 94

6.2

6.3

6.4

6.5

SIJAINTITIETOJEN TALLENTAMINEN JA ILMOITTAMINEN

Raskaan michittdiméttomén enintéddn 18 000 metrin (60 000 jalan) paine-
korkeudella lentdvan vapaan ilmapallon kayttdjédn on seurattava ilmapal-
lon lentoreittid seké ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepalvelun
vaatimusten mukaisesti. Kayttdjan on tallennettava tiedot ilmapallon si-
jainnista 2 tunnin vilein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi edelld tarkoitet-
tuja ilmoituksia useammin.

Raskaan miehittdmattomén yli 18 000 metrin (60 000 jalan) painekor-
keudella lentdvén vapaan ilmapallon kdyttdjdn on seurattava ilmapallon
lennon etenemistd sekd ilmoitettava ilmapallon sijainti ilmaliikennepal-
velun vaatimusten mukaisesti. Kdyttdjdn on tallennettava tiedot ilmapal-
lon sijainnista 24 tunnin vélein, ellei ilmaliikennepalvelu vaadi edelld
tarkoitettuja ilmoituksia useammin.

Jos sijaintitietoja ei voida tallentaa 6.1 ja 6.2 alakohdan mukaisesti,
kayttdjan on ilmoitettava tdstd heti asianomaiselle ilmaliikennepalvelu-
yksikdlle. Tahdn ilmoitukseen on sisdllyttdvd viimeinen sijainnista tal-
lennettu tieto. Kun ilmapallon lentoa voidaan jdlleen seurata, asiasta on
heti ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikdlle.

Kayttdjan on ilmoitettava tuntia ennen raskaan miehittiméttoméan vapaan
ilmapallon  suunnitellun laskeutumisen alkamista asianomaiselle
ATS-elimelle seuraavat tiedot ilmapallosta:

a) maantieteellinen sijainti ilmoitushetkelld;

b) lentokorkeus (painekorkeus) ilmoitushetkelld;

c) jos ilmapallo lentdd 18 000 metrin (60 000 jalan) painekorkeuden
ylapuolella, ennustettu aika, jolloin se laskeutuu tdmén korkeuden
alapuolelle;

d) maahan tulon ennustettu aika ja paikka.

Raskaan tai keskiraskaan miehittdméttomén vapaan ilmapallon kayttdjan

on ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalveluyksikolle ilmapallon
kiyton paittymisesta.
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Lisdys 3
Matkalentokorkeustaulukko

1.1 Seuraavia matkalentokorkeuksia on noudatettava:

LENTOSUUNTA (*)

000°-179° 180°-359°
IFR-lennot VFR-lennot IFR-lennot VFR-lennot
Lentokorkeus Lentokorkeus Lentokorkeus Lentokorkeus
Lent Len- Lent Len-
ento 1 jalkaa Metrid to- Jalkaa | Metrid ento- Jalkaa Metres to- Jalkaa | Metrid
pinta . pinta s
pinta pinta
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 040 4 000 1200 045 4 500 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 065 6 500 2 000

070 7000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9 000 2750 [ 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 | 105 [ 10500 | 3200
110 11 000 3350 | 115 [ 11500 | 3500 120 12 000 3650 125 1 12500 [ 3800
130 13 000 3950 | 135 [ 13500 | 4100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 [ 4400
150 15 000 4550 [ 155 ] 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 | 16500 [ 5050
170 17 000 5200 175 | 17500 | 5350 180 18 000 5500 185 [ 18 500 | 5650
190 19 000 5800 | 195 [ 19500 | 5950 200 20 000 6100 | 205 [ 20500 | 6250
210 21 000 6400 | 215 [ 21500 | 6550 220 22 000 6700 | 225 22500 | 6850
230 23 000 7000 | 235 23500 | 7150 240 24 000 7300 | 245 [ 24500 | 7450
250 25 000 7600 | 255 25500 | 7750 260 26 000 7900 | 265 [ 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 [ 28500 | 8700

290 29 000 8 850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32 000 9750
330 33000 [ 10050 340 34 000 10 350
350 35000 | 10650 360 36 000 10 950
370 37000 [ 11300 380 38 000 11 600
390 39000 | 11900 400 40 000 12 200
410 41000 | 12500 430 43 000 13 100
450 45000 | 13700 470 47 000 14 350
490 49000 | 14950 510 51 000 15550
jne. jne. jne. jne. jne. jne. jne.

(*) Magneettinen lentosuunta, tai napa-alueilla 70. leveyspiirin yldpuolella ja toimivaltaisten viranomaisten mahdollisesti maa-
radmalld sitd laajemmalla alueella grid-lentosuunnat, jotka méaraytyvit stereografisen polaarikartan péille asetetun, Greenwi-
chin meridiaanin suuntaisista viivoista muodostuvan joukon perusteella silloin, kun suuntaa pohjoisnavalle kiytetdéin
grid-pohjoisena.




Lisdys 4

ATS-ilmatilaluokat — annettavat palvelut ja lentoja koskevat vaatimukset

(Ks. SERA.6001 kohta ja SERA.5025 kohdan b alakohta)

Porrastettavat len-

Radioyhteysval-

Jatkuva kaksisuun-
tainen radioyhteys

Lennonjohtoselvi-

Luokka Lennon tyyppi not Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) mius vaaditaan ilmasta maahan tys vaaditaan
vaaditaan
A Vain IFR Kaikki Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
ilma-alukset
B IFR Kaikki Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
ilma-alukset
VFR Kaikki Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
ilma-alukset
C IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua Ei sovelleta Kylla Kylla Kylla
IFR VFR:std
VFR VFR IFR:sta 1) Lennonjohtopalvelua VFR-lentojen porras- | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
tamiseksi [FR-lennoista 3050
»M2 2) Lennonjohtopalvelua, ~ VFR/VFR-lii- m
kenneilmoituksia (ja liikenteen viis- | (10 000 jalkaa) AMSL
toneuvoja pyynnostd) <«
D IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua, likkenneilmoituksia | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla

VFR-lennoista
(ja liikenteen véistoneuvoja pyynndstd)

3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
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Jatkuva kaksisuun-
. Porrastettavat len- . Radioyhteysval- | tainen radioyhteys | Lennonjohtoselvi-
Luokka Lennon tyyppi ot Annettava palvelu Nopeusrajoitus (*) mius vaaditaan ilmasta maahan tys vaaditaan
vaaditaan
VFR Ei » M2 Lennonjohtopalvelua, IFR/VFR- sekd VFR/ | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
VFR-liikenneilmoituksia (ja liikenteen viistoneu-
. o 3050 m
voja pyynnosti) <«
(10000 jalkaa) AMSL
E IFR IFR IFR:std Lennonjohtopalvelua ja siind maérin kuin kéytin- | 250 kts IAS alle Kylla Kylla Kylla
nollistd, liikenneilmoituksia VFR-lennoista
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Liikenneilmoituksia siind méérin kuin kédytdnnol- [ 250 kts IAS alle Ei (*%) Ei (**) Ei
lista 3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
F IFR IFR IFR:std | Ilmaliikenteen neuvontapalvelua; lentotiedotus- | 250 kts IAS alle Kylla (¥*%) Ei (¥*%) Ei
siind ~ maérin palvelua pyynnostd 3050 m
kuin kaytannol-
listd (10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle Ei (*%) Ei (*%) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
G IFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynnosta 250 kts IAS alle Kylla (¥%) Ei (*%) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL
VFR Ei Lentotiedotuspalvelua pyynndsta 250 kts IAS alle Ei (*%) Ei (**) Ei
3050 m
(10 000 jalkaa) AMSL

(*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskimédrdisestd merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta olisi kdytettdvé lentopintaa FL 100. Toimivaltainen viranomainen voi myos hyviksyé poikkeuksia
sellaisten ilma-alustyyppien osalta, jotka eivit teknisistd tai turvallisuuteen liittyvistd syistd voi ylldpitdd tillaista nopeutta.
(**) Ilma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys

RMZ-vy6hykkeella.

(***) Ilmaliikenteen neuvontapalvelua saavilta lennoilta edellytetdéin ilma-aluksen ja maa-aseman vilisti puheviestintiyhteyttd. Ilma-alusten ohjaajien on kuunneltava jatkuvasti asianmukaisella yhteydenpitokanavalla

tapahtuvaa ilma-alusten ja maa-aseman vilistd puheviestintdd ja muodostettava tarvittaessa kaksisuuntainen viestintdyhteys RMZ-vyohykkeelld.
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Lisdys 5

Puheviestintiyhteydelli annettavia ilma-alusten havaintoja ja ilmoituksia koskevat yksityiskohtaiset vaatimukset

A. ILMOITUSOHJEET

MALLI AIREP SPECIAL

KOHTA

PARAMETRI

LAHETETAAN PUHEVIESTINNALLA tarpeen mukaan

Sanomatyypin tunniste
— ilma-aluksen antama

[AIREP] SPECIAL

erityisilmoitus
1 [Ima-aluksen tunnus (iltma-aluksen tunnus)
Sijainti POSITION | PAIKKA (pituus- ja leveysasteina)
5 OVER | YLAPUOLELLA (merkitsevd piste)
ABEAM | TASALLA (merkitsevd piste)
(merkitsevd piste) (suuntima) (etdisyys)
3 Aika (aika)
— Lentokorkeus FLIGHT LEVEL | LENTOPINTA (numero) tai ( numero ) METRES | METRIA tai
E, FEET | JALKAA
= CLIMBING TO FLIGHT LEVEL | NOUSUSSA LENTOPINNALLE (numero) tai
4 (numero) METRES | METRIA tai FEET | JALKAA
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL [ LIU'USSA/LASKEUTUMASSA
LENTOPINNALLE (numero) tai (numero) METRES | METRIA tai FEET |
JALKAA
5 Seuraava ilmoituspaikka ja arvioitu (sijainti) (aika)
ylitysaika
6 Scuraava merkitseva piste (sijainti) NEXT [SEURAAVAKSI
Arvioitu saapumisaika (lentopaikka) (aika)
7
o
g
=4 Toiminta-aika ENDURANCE | TOIMINTA-AIKA (tunteja ja minuutteja)
8
Kohdattu tai havaittu ilmio, joka
edellyttaa erityisilmoitusta:
—  kohtalainen turbulenssi TURBULENCE MODERATE | KOHTALAINEN TURBULENSSI
— voimakas turbulenssi TURBULENCE SEVERE | VOIMAKAS TURBULENSSI
— kohtalainen jaataminen ICING MODERATE | KOHTALAINEN JAAT AMINEN
— voimakas jadtiminen ICING SEVERE | VOIMAKAS JAATAMINEN
) — voimakas vuoristoaalto MOUTAINWAVE SEVERE [VOIMAKAS VUORISTOAALTO
[=]
i ? — ukkonen THUNDERSTORMS | UKKONEN
— ukkonen ja racsade THUNDERSTORMS WITH HAIL /| UKKONEN JA RAKEITA
— voimakas poly-/hickkamyrsky DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY | VOIMAKAS POLY- tai
HIEKKAMYRSKY
— vulkaaninen tuhkapi]vi VOLCANIC ASH CLOUD | VULKAANINEN TUHKAPILVI
— tulivuorenpurkausta edeltava PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUPTION |
vulkaaninen toiminta ja TULIVUORENPURKAUSTA EDELTAVA VULKAANINEN TOIMINTA tai
tulivuorenpurkaus TULIVUORENPURKAUS
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ILMA-ALUKSEN ANTAMIEN ILMOITUSTEN SISALTO
Paikkailmoitukset ja ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset

A kohdassa annetun mallin jakso 1 on pakollinen paikkailmoituksissa ja
ilma-aluksen antamissa erityisilmoituksissa, mutta sen 5 ja 6 kohta voi-
daan jattda pois. Mallin jakso 2 lisdtddn kokonaan tai osittain ainoastaan
ilma-aluksen kidyttdjin tai timin nimetyn edustajan pyynnOstd tai jos
ilma-aluksen paéllikké katsoo sen tarpeelliseksi. Mallin jakso 3 on sisdl-
lytettdvd ilma-aluksen antamiin erityisilmoituksiin.

Sédolosuhde, jonka wvuoksi erityisilmoitus annetaan, on valittava
SERA.12005 kohdan a alakohdan luettelosta.

Jos ilma-aluksen antamat erityisilmoitukset siséltdvit tietoja vulkaanisesta
toiminnasta, on téstd ilmoitettava lennon jilkeen kéyttien vulkaanista
toimintaa koskevaa ilmoituslomaketta (malli VAR), joka annetaan B
kohdassa. Kaikki havainnot on merkittivd erikseen mallin VAR asian-
mukaisiin kohtiin.

Ilma-alusten antamat erityisilmoitukset on annettava niin pian kuin se on
kéytinnossd mahdollista sen jdlkeen, kun erityisilmoitusta edellyttavi
ilmi6 on havaittu.

YKSITYISKOHTAISET OHJEET ILMOITUKSIA VARTEN

Ilma-aluksen antamaan erityisilmoitukseen sisdltyvit kohdat ilmoitetaan
siind jarjestyksessd kuin ne on lueteltu AIREP SPECIAL -lomakkeessa.

— SANOMATYYPIN TUNNISTE. Ilma-aluksen antaman erityisilmoi-
tuksen osalta merkitdsan "SPECIAL”.

Jakso 1

Kohta 1 — ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Ilmoitetaan ilma-aluksen radio-
puhelinliikenteen kutsumerkki SERA.14050 kohdan mukaisesti.

Kohta 2 — SIJAINTI. Ilmoita sijainti leveysasteina (asteina kahdella
numerolla tai asteina minuutteina neljdlld numerolla, joita seuraa "North”
tai ”South”) ja pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina ja
minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa “East” tai "West”), tai mer-
kitsevdnd pisteend, jolla on kooditunniste (2-5 merkkid), taikka merkit-
sevdnd pisteend, jota seuraa magneettisuuntima (kolminumeroinen) ja
etdisyys kyseisestd paikasta meripeninkulmina. Merkitsevdn pisteen yh-
teydessd mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (tasalla).

Kohta 3 — AIKA. Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinume-
roisena), jollei ilmoitusta ole alueellisten lennonvarmistussopimusten pe-
rusteella tehtdvd minuutteina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena). Il-
moitettavan ajan on oltava tosiasiallinen aika, jona ilma-alus on kysei-
sessd paikassa, eikd ilmoituksen laatimis- tai ldhettdmisaika. Erityisilmoi-
tusta annettaessa kellonajat ilmoitetaan aina tunteina ja minuutteina
UTC-aikaa.

Kohta 4 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. II-
moita lentopinta kolminumeroisena korkeusmittarin standardipaineasetuk-
sella. Ilmoita korkeus merenpinnasta metreind, ja sen perdan "METRES”
(metrid), tai jalkoina, ja sen perddn "FEET” (jalkaa), kun asetuksena
QNH. Ilmoita noustessa "CLIMBING” (nousen) (ilmoita lentokorkeus)
tai "DESCENDING” (laskeudun/liu'ussa) (ilmoita lentokorkeus), kun las-
keudut uudelle lentokorkeudelle merkitsevan pisteen ohituksen jilkeen.
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Kohta 5 — SEURAAVA ILMOITTAUTUMISPAIKKA JA ARVIOITU
YLITYSAIKA. Ilmoita seuraava ilmoittautumispaikka ja sen arvioitu
ylitysaika taikka ilmoita arvioitu sijainti tuntia myShemmin voimassa
olevien paikkailmoitusmenetelmien mukaisesti. Kaytd 2 kohdan mukaista
sijainnin ilmoitustapaa. Ilmoita kyseisen paikan arvioitu ylitysaika. II-
moita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena), jollei ilmoi-
tusta ole alueellisten lennonvarmistussopimusten mukaan tehtdvd minuut-
teina yli tdyden tunnin (kaksinumeroisena).

Kohta 6 — SEURAAVA MERKITSEVA PISTE. Ilmoita merkitsevi
piste, joka seuraa kohdassa “Seuraava ilmoittautumispaikka ja arvioitu
ylitysaika” ilmoitettua ilmoittautumispaikkaa.

Jakso 2

Kohta 7 — ARVIOITU SAAPUMISAIKA. Ilmoita sen lentopaikan nimi,
jolle on ensimmaéiseksi maéré laskeutua, ja sen jilkeen arvioitu saapumis-
aika tdlle lentopaikalle tunteina ja minuutteina (UTC, nelinumeroisena).

Kohta 8 — TOIMINTA-AIKA. Ilmoita "ZENDURANCE / TOIMINTA-
AIKA?”, ja sen jilkeen polttoaineméirdn mukainen toiminta-aika tunteina
ja minuutteina (nelinumeroisena).

Jakso 3

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Ilmoita,
kun kohdataan tai havaitaan seuraavia ilmigita:

— kohtalainen turbulenssi sanonnalla "TURBULENCE MODERATE /
KOHTALAINEN TURBULENSSI”; ja

— voimakas turbulenssi sanonnalla "TURBULENCE SEVERE / VOI-
MAKAS TURBULENSSI”.

Télloin sovelletaan seuraavia méadritelmia:

— Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasennossa ja/
tai -korkeudessa voi esiintyd kohtalaisia muutoksia, mutta
ilma-alus on koko ajan hyvin ohjattavissa. Ilmanopeudessa on
yleenséd pientd vaihtelua. Kiihtyvyysmittarilukemien vaihteluvali
on 0,5-1,0 g:itd  ilma-aluksen = massakeskion  kohdalla.
Ilma-aluksessa on vaikea kévelld. Matkustajat tuntevat painautu-
vansa turvavditddn vasten. Irtoesineet liikkkuvat.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ilma-aluksen lentoasento ja/tai
-korkeus vaihtelee &killisesti; ilma-aluksen ohjattavuus voidaan
menettdd lyhyiksi ajoiksi. Ilmanopeudessa on yleensd suurta vaih-
telua. Kiihtyvyysmittarilukemat ovat yli 1,0 g:td ilma-aluksen
massakeskion kohdalla. Matkustajat painautuvat voimakkaasti
turvavoitddn vasten. Irtoesineet sinkoutuvat ympériinsa.

— kohtalainen jdataminen sanonnalla ”ICING MODERATE / KOHTA-
LAINEN JAATAMINEN”, voimakas jéitiminen sanonnalla "ICING
SEVERE / VOIMAKAS JAATAMINEN”;

Talloin sovelletaan seuraavia méaritelmia:

— Kohtalainen — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokor-
keuden muuttamista voidaan pitdé toivottavana.

— Voimakas — Olosuhteet, joissa ohjaussuunnan ja/tai lentokorkeu-
den muuttamista pidetddn valttamattomana.



02012R0923 — FI — 19.07.2020 — 005.001 — 101

22

— voimakas vuoristoaalto sanonnalla "MOUNTAIN WAVE SEVERE /
VOIMAKAS VUORISTOAALTO”;

Talloin sovelletaan seuraavaa méaaritelmaa:

— Voimakas — Olosuhteet, joissa vuoristoaaltoa seuraava laskuvir-
taus on 3,0 m/s (600 ft/min) tai enemman ja/tai joissa kohdataan
voimakasta turbulenssia.

— rakeeton ukkonen sanonnalla "THUNDERSTORM/UKKONEN”, uk-
konen ja raesade sanonnalla "THUNDERSTORM WITH HAIL /
UKKONEN JA RAKEITA”;

Télloin sovelletaan seuraavaa maéritelmaa:
Ilmoita ainoastaan ukkoset, jotka

— ovat vaikeasti havaittavissa; tai

— ovat pilvikerrosten sisilld; tai

— ulottuvat laajalle alueelle; tai

— joihin liittyy puuskarintamia.

— voimakas p@lymyrsky sanonnalla "DUSTSTORM HEAVY / VOI-
MAKAS POLYMYRSKY” tai voimakas hiekkamyrsky sanonnalla
”SANDSTORM HEAVY / VOIMAKAS HIEKKAMYRSKY?”;

— vulkaaninen tuhkapilvi sanonnalla "VOLCANIC ASH CLOUD /
VULKAANINEN TUHKAPILVI”;

— tulivuorenpurkausta edeltidva vulkaaninen toiminta sanonnalla ”"PRE-
ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY / TULIVUORENPUR-
KAUSTA EDELTAVA VULKAANINEN TOIMINTA” tai tulivuo-
renpurkaus sanonnalla ”VOLCANIC ERUPTION / TULIVUOREN-
PURKAUS”;

Télloin sovelletaan seuraavaa madritelméaa:

Tulivuorenpurkausta edeltdvilld vulkaanisella toiminnalla tarkoitetaan
tassd yhteydessd epdtavallista ja/tai lisddntynyttd vulkaanista toimin-
taa, joka antaa aihetta odottaa tulivuorenpurkausta.

Vulkaanista toimintaa koskevaan ilmoituslomakkeeseen (malli VAR) kir-
jattuja tietoja ei ldhetetéd radiopuhelimella, vaan ilma-aluksen kayttdjén tai
ohjaamomichiston jdsenen on lentopaikalle saavuttaessa vélittomaésti toi-
mitettava lomake lentopaikan sddpalveluasemalle. Jos péadsy sadpalvelu-
asemalle on hankalaa, tiytetty lomake on toimitettava MET- ja
ATS-palveluntarjoajien ja ilma-aluksen kéyttdjan sopimien paikallisten
jérjestelyjen mukaisesti.

PUHEVIESTINNASSA SAATUJEN SAATIETOJEN VALITTAMI-
NEN

Saatuaan ilma-alusten antamia erityisilmoituksia ATS-yksikéiden on va-
litettdvd ne viipymattd asianomaiselle sddvalvonta-asemalle (MWO).
Jotta varmistetaan, ettd ilma-alusten antamat ilmoitukset rinnastuvat
maassa oleviin automatisoituihin jéarjestelmiin, ilmoitusten sisdltdmét tie-
dot on ldhetettdva kdyttden seuraavia tapoja annetussa jarjestyksessa.

— VASTAANOTTAIJA. Merkitse kutsuttu asema ja tarvittaessa vilitys-
tarve.

— SANOMATYYPIN TUNNISTE. Merkitse ilma-aluksen antaman eri-
tyisilmoituksen osalta ”ARS”.

— ILMA-ALUKSEN TUNNUS. Merkitse ilma-aluksen tunnus kayttden
lentosuunnitelman 7 kohtaa varten maéériteltyd tapaa jattiméatta valia
ilma-aluksen kayttdjan tunnuksen ja ilma-aluksen rekisteritunnuksen
tai lennon tunnuksen, jos sellainen on kéytossé, viliin.
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4.1
4.1.1

Jakso 1

Kohta 0 — SIJAINTI. Merkitse sijainti leveysasteina (asteina kahdella
numerolla tai asteina ja minuutteina neljalld numerolla, jota seuraa ilman
vilid ”N” tai ”’S”) ja pituusasteina (asteina kolmella numerolla tai asteina
ja minuutteina viidelld numerolla, joita seuraa ilman vélid ”E” tai "W”),
tai merkitsevdnd pisteend, jolla on kooditunniste (2—-5 merkkid), taikka
merkitsevand pisteend, jota seuraa magneettisuuntima (kolminumeroinen)
ja etdisyys kyseisestd paikasta meripeninkulmina (kolminumeroisena).
Merkitsevdn pisteen yhteydessd mainitaan tarvittaessa "ABEAM” (ta-
salla).

Kohta 1 — AIKA. Ilmoita aika tunteina ja minuutteina (UTC, nelinume-
roisena).

Kohta 2 — LENTOPINTA TAI KORKEUS MERENPINNASTA. Mer-
kitse ”F” ja sen perdén kolme numeroa (esim. "F310”), kun ilmoitetaan
lentopinta. Ilmoita korkeus metreind, ja sen perdén "M”, tai jalkoina, ja
sen perddn "FT”, kun ilmoitetaan korkeus merenpinnasta. Ilmoita nousun
osalta "ASC” (ja lentokorkeus) ja laskeutumisen osalta "DES” (ja lento-
korkeus).

Jakso 2

Kohta 9 — ERITYISILMOITUSTA EDELLYTTAVA ILMIO. Merkitse
ilmio, josta ilmoitetaan, seuraavasti:

— kohtalainen turbulenssi ”"TURB MOD?”;

— voimakas turbulenssi “"TURB SEV”.

— kohtalainen jddtdminen "ICE MOD”;

— voimakas jédtdminen "ICE SEV”;

— voimakas vuoristoaalto "MTW SEV”;

— ukkonen "TS”;

— ukkonen ja raesade "TSGR”;

— voimakas poly- tai hiekkamyrsky "HVY SS”;

— vulkaaninen tuhkapilvi ”VA CLD”;

— tulivuorenpurkausta edeltdvd vulkaaninen toiminta tai tulivuorenpur-
kaus "VA”;

— raesade "GR”;

— cumulonimbus-pilvet ”CB”.

LAHETYSAIKA. Tlmoita vain siin tapauksessa, etti jakso 3 lihetetiin.
ERITYISSAANNOKSET TUULIVAANNETTA JA VULKAANISTA
TUHKAA KOSKEVISTA ILMOITUKSISTA

Tuulivdinteestd (windshear) ilmoittaminen

Kun ilmoitetaan lennon nousu- ja ldhestymisvaiheissa havaitusta tuu-
livddnteestd, ilmoituksessa on mainittava myds ilma-aluksen tyyppi.
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4.2
4.2.1

422

Kun tuulivagnneolosuhteista lennon nousu- tai lahestymisvaiheessa on annettu
ilmoitus tai ennuste mutta tillaisia olosuhteita ei ole havaittu, ilma-aluksen péél-
likdn on ilmoitettava asiasta asiaankuuluvalle ATS-yksikélle mahdollisimman
pian, ellei ilma-aluksen paallikko tiedd muun ilma-aluksen jo aiemmin ilmoitta-
neen asiasta kyseiselle ATS-yksikolle.

Vulkaanisesta toiminnasta ilmoittaminen lennon jilkeen

Lennon saavuttua lentopaikalle lentotoiminnan harjoittajan tai ohjaa-
momiehiston jésenen on toimitettava viipymattd tdytetty ilmoitus vulkaa-
nisesta toiminnasta lentopaikan sédpalveluasemalle, tai jos saapuvien oh-
jaamomiehistdn jasenten ei ole helppo péidstd sddpalveluasemalle, tdytetty
lomake on késiteltdvd MET- ja ATS-palveluntarjoajien seké ilma-aluksen
kéyttdjdn sopimien paikallisten jérjestelyjen mukaisesti.

Lentopaikan sddpalveluasemalle toimitettu tdytetty ilmoitus vulkaanisesta
toiminnasta on vilitettdva viipymaéttd sddvalvonta-asemalle, joka vastaa
sddvalvonnasta silld lentotiedotusalueella, jolla vulkaanista toimintaa
havaittiin.
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B. ILMA-ALUKSEN ANTAMA ERITYISILMOITUS VULKAANISESTA TOIMINNASTA (MALLI VAR)

MALLI VAR: Kdytetdin lennon jalkeisiin ilmoituksiin
ILMOITUS VULKAANISESTA TOIMINNASTA

[Ima-alusten antamat ilmoitukset ovat oleellisen térkeitd arvioitacssa vulkaanisista tuhkapilvista ilma-aluksille aiheutuvaa vaaraa.

ILMA-ALUKSEN KAYTTAJA: ILMA-ALUKSEN TUNNUS: (lentosuunnitelman mukainen)

ILMA-ALUKSEN PAALLIKKO:

LAHTOPAIKKA: PAIVAMAARA: | AIKA (UTC): SAAPUMISPAIKKA: | PAIVAMAARA: AIKA (UTC):

VASTAANOTTAJA AIREP SPECIAL

Kohtien 1-8 tiedot on ilmoitettava valittomasti ATS-yksikolle, jonka kanssa ollaan yhteydessa.

1) ILMA-ALUKSEN TUNNUS 2) SIJAINTI

3) AIKA 4) LENTOPINTA TAIKORKEUS MERENPINNASTA

5) VULKAANISEN TOIMINNAN HAVAINTOPAIKKA

(sijainti tai suuntima, arvio lentokorkeudesta, jolla tuhkapilvi esiintyy, ja etdisyydesta ilma-alukseen)

6) ILMANLAMPOTILA 7)  TUULI ALUEELLA

8) LISATIETOJA Muuta

SO,-HAVAINTO kylla (1 ¢i[J

Kohdattu tuhkaa kylla (] ei [ (Lyhyt kuvaus erityisesti tuhkapilven koosta vaaka- ja pystysuunnassa,

ja, jos mahdollista, horisontaalisesta liikkeesta, kasvuvauhdista jne.)

Kohdat 9-16 tdytetaan laskeutumisen jilkeen ja faksataan numeroon: (Sadpalveluviranomaisen ja ilma-aluksen kayttdjan
paikallisiin jarjestelyihin perustuva saapalveluviranomaisen antama numero.)

9) TUHKAPILVEN TIHEYS [Oa hattarainen O b kohtalaisentihea [J¢) hyvintihed

10) TUHKAPILVEN VARI [Ja valkoinen [ b) vaaleanharmaa Q¢ tummanharmaa
Od musta O ¢ muu

11) PURKAUS [Oa jatkuva [Q b) jaksottainen [J¢ eindkyva

12) TOIMINNAN PAIKKA Oa huipulla O b) reunoilla ¢ vksittdinen
[Od useita paikkoja [ ¢ eihavaintoa

13) MUITA HAVAINTOJA PURKAUKSESTA Q& salamointia Qb hehkua Qo isojakivid
[Od tuhkalaskeuma [ © sienipilvi Of kaikki mainitut

14) VAIKUTUS ILMA-ALUKSEEN O a) viestiliikkenne O b) navigointijar- O c) moottorit

jestelmat
O9d pitot-staattinen g ¢ tuulilasi Of)  ikkunat
jarjestelma
15) MUUT VAIKUTUKSET a a) turbulenssia O b) Elmon tuli ¢) muuta
kaasua/savua

16) LISATIETOJA

(Kaikki hyodyllisin pidettavat ticdot.)
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vB
Lisdys LIITTEESEEN
Luettelo yhteisesti sovituista eroavuuksista, joista on ilmoitettava ICAOlle timén
asetuksen 5 artiklan mukaisesti:
M2
ICAO liite 2
Téadmin asetuksen ja kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 2,
sellaisena kuin se on muutettuna, viliset eroavuudet.
vB
Eroavuus A2-01
ICAO liite 2 | Uusi sddnnos. Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012
3 luk SERA.3210 kohdan b alakohdassa sdddetdén seuraavaa:
uku
”b) lima-aluksen, joka tietdd, ettd toisen ilma-aluksen oh-
322 Jattavuus on heikentynyt, on vdistettivd kyseistd
ilma-alusta.”
Eroavuus A2-02
ICAO liite 2 | Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3215
kohdan b alakohdan 2 alakohdassa sdddetddn seuraavaa
3 luku | (jitteessd 2 olevan 3.2.3.2 kohdan b alakohdassa esitettyyn
3232 b) ICAOn standardiin on lisdtty alleviivattu teksti):

”2) kaikkien lentopaikan kenttialueella olevien ilma-alusten
on kdytettivd valoja, jotka osoittavat niiden rakenteiden
ulottuvuudet, jos se on kdaytinndssd mahdollista, elleivit
ilma-alukset seiso paikallaan ja ole muutoin riittdvdsti
valaistuja;”

Eroavuus A2-03
ICAO liite 2 | Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.3225
kohta eroaa liitteessd 2 olevan 3.2.5 kohdan c ja d alakoh-
3 luku | dassa esitetystd ICAOn standardista siten, ettd siind tdsmen-
325 ) & d) netédn, ettei ¢ ja d alakohtaa sovelleta ilmapalloihin:

”c) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava kaikki kaarrot
vasemmalle ldhestyessddn laskua varten ja lentoonldh-
don jélkeen, ellei ole toisin médrétty tai ellei lennonjohto
toisin opasta;

d) ilmapalloja lukuun ottamatta suoritettava lasku ja len-
toonldhtd vastatuuleen, ellei turvallisuussyistd tai kii-
totiejérjestelyn tai muun liikenteen takia muuta suuntaa
ole pidettdvé parempana.”

VM2

Eroavuus A2-04

ICAO liite 2
3 luku
33.1.2

ICAOn liitteessdé 2 oleva 3.3.1.2 kohta korvataan
taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.4001
kohdan b alakohdalla. Edelld mainittujen ICAOn standar-
din ja unionin asetuksen viliset eroavuudet ovat seuraavat:

— Valtakunnanrajojen yli suoritettaviksi suunniteltujen
VFR-lentojen osalta unionin asetus (SERA.4001 koh-
dan b alakohdan 5 alakohta) eroaa liitteessd 2 olevan
3.3.1.2 kohdan e alakohdassa esitetystd ICAOn stan-
dardista siten, ettd sithen on lisdtty seuraava allevii-
vattu teksti:

“jokaista lentoa valtakunnanrajan yli, elleivit asian-
omaiset valtiot ole toisin mddrdnneet.”
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— Yolla suoritettaviksi suunniteltujen VFR- ja IFR-lento-
jen osalta mainitun unionin asetuksen SERA.4001
kohdan b alakohdan 6 alakohtaan on lisdtty seuraava
vaatimus:

”6) jokaista yélld suoritettavaksi suunniteltua lentoa,
jos se suuntautuu pois lentopaikan Idheisyydestd”

Uusi sdannds. Taytdntdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/
2012 SERA.3210 kohdan c alakohdan 3 alakohdan i ala-
kohta eroaa liitteesséd 2 olevassa 3.2.2.4 kohdassa esitetysta
ICAOn standardista, silld siind tdsmennetddn seuraavaa:

”1) Saavuttavat purjelentokoneet. Toisen purjelentokoneen
saavuttava purjelentokone voi muuttaa ohjaussuun-
taansa oikealle tai vasemmalle.”

M2
vB
Eroavuus A2-05
ICAO liite 2
3 luku
3224
M2
VB

Eroavuus A2-07

ICAO liite 2
4 luku
4.6

ICAORn liitteessd 2 oleva 4.6 kohta korvataan tdytant66n-
panoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.5005 kohdalla,
jonka f alakohdassa otetaan kayttoon estevarakriteerit seu-
raavasti:

”f) Paitsi jos se on vdlttdmdtontd lentoonlihdon tai las-
kun vuoksi tai jos toimitaan toimivaltaisen viranomai-
sen luvalla, VFR-lentoa ei saa suorittaa:

1) asutuskeskusten tihedsti asuttujen osien tai ulkosalle
kokoontuneen vikijoukon ylipuolella korkeudella,
joka on vihemmdn kuin 300 metrid (1 000 jalkaa)
ilma-aluksesta 600 metrin sdteelld olevan korkeim-
man esteen yldpuolella,

2) muissa kuin 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
korkeudella, joka on vihemmdn kuin 150 metrid
(500 jalkaa) maan tai veden pinnasta tai 150 metrid
(500 jalkaa) ilma-aluksesta 150 metrin (500 jalan)
sdteelld olevan korkeimman esteen yldpuolella.”

Eroavuus A2-08

ICAO liite 2
3 luku
3.8 kohta ja lisdys 2

3 luvun 3.8 kohdassa oleva ilmaisu “hddédssd oleva” ei
sisilly unionin sadddokseen, minkd vuoksi saattotehtdvien
soveltamisala laajenee kaikentyyppisiin téillaista palvelua
pyytéviin lentoihin. Lisdyksessd 2 olevaan 1.1-1.3 kohtaan
seka lisdliitteeseen A siséltyvit maardykset eivit myoskédan
sisilly unionin sdddokseen.
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ICAO liite 3

Téadmin asetuksen ja kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 3,
sellaisena kuin se on muutettuna, viliset eroavuudet.

Eroavuus A3-01

ICAO liite 3
5 luku

Uusi sddnnos. Taytdntoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/
2012 SERA.12005 kohdassa sdddetddn seuraavaa:

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa maarayk-
sid muista olosuhteista, joista kaikkien ilma-alusten on
ilmoitettava kohdatessaan tai havaitessaan niitd.

ICAO liite 10

Tédmin asetuksen ja kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen
10, sellaisena kuin se on muutettuna, viliset eroavuudet.

Eroavuus A10-01

ICAO liite 10

Nide 1T

5 luku

52.14.1

ICAOn liitteen 10 niteen II 5.2.1.4.1 luku on siséllytetty
taytdntoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.14035
kohtaan muutamin eroavuuksin. Mainitun ICAOn standar-
din ja unionin asetuksen viliset eroavuudet ovat seuraavat:

SERA.14035 Lukujen ldhettdminen radiopuhelinliiken-
teessd

a) Lukujen ldhettdminen

1) Kaikki ilma-aluksen kutsumerkin, ohjaussuunnan,
kiitotien, tuulen suunnan ja nopeuden ilmoittami-
sessa kaytettdvat luvut on ldhetettdvd lausumalla
jokainen numero erikseen.

i) Lentopinnat on ilmoitettava lausumalla jokai-
nen numero erikseen, lukuun ottamatta tiysid

satalukuja.

ii) Korkeusmittariasetus on ilmoitettava lausumalla
jokainen numero erikseen, lukuun ottamatta
asetusta 1 000 hPa, joka ilmoitetaan muodossa
”ONE THOUSAND / TASAN TUHAT”.

iii) Transponderikoodit on ilmoitettava lausumalla
jokainen numero erikseen, paitsi jos koodi si-
séltdd ainoastaan tdysid tuhatlukuja, jolloin tieto
ilmoitetaan lausumalla tuhatluvun numero ja
sen perdén sana "THOUSAND/TUHATTA”.

2) Kaikki luvut, joita kdytetdan muiden kuin a alakoh-
dan 1 alakohdassa tarkoitettujen tietojen ilmoittami-
sessa, on ldhetettdvd lausumalla jokainen numero
erikseen, paitsi tdysid satoja tai tdysid tuhansia si-
séltdvat luvut, jotka ldhetetddn lisddmalla sata- tai
tuhatlukua ilmaisevan numeron perddn sana
"HUNDRED/SATAA” tai “THOUSAND/TU-
HATTA”. Tuhansien ja tdysien satalukujen yhdis-
telmét on ilmoitettava lausumalla tuhatlukua ilmai-
sevan luvun jokainen numero erikseen ja lisddmaélla
perddn sana "THOUSAND/TUHATTA?”, jonka jal-
keen sanotaan satalukua ilmaiseva numero ja sana
"HUNDRED/SATAA”.
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3) Jos tdytend tuhatlukuna ja/tai tdytend satalukuna
ilmoitettua lukua on tarpeen selventdd, luku léhete-
tdéin lausumalla jokainen numero erikseen.

4) Kun ilmoitetaan suhteellinen suuntima kohteeseen
tai vaikuttavaan liikenteeseen 12-tuntisen kellotau-
lun mukaan, tieto on annettava yhtend lukuna, ku-
ten "TEN O'CLOCK / KELLO KYMMENEN" tai
"ELEVEN O'CLOCK / KELLO YKSITOISTA”.

5) Desimaalipilkun siséltdvat luvut on ldhetettdva 1
kohdan a alakohdassa kuvatulla tavalla niin, ettd
desimaalipilkku ilmaistaan sanalla "DECIMAL/DE-
SIMAALI” asianmukaisessa paikassa.

6) Numerotunnisteen kaikkia kuutta numeroa on kiy-
tettdva lahettdvdn kanavan tunnuksena VHF-radio-
puhelinliikenteessé, paitsi jos sekd viides ettd kuu-
des numero on nolla, jolloin kdytetddn vain neljaa
ensimmdistd numeroa.

Eroavuus A10-02

ICAO liite 10
Nide II

5 luku
5.2.1.7.3.2.3

ICAOn liitteen 10 niteen II 5.2.1.7.3.2.3 luku on sisélly-
tetty  taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012
SERA.14055 kohtaan yhdelld eroavuudella. Edelld mainit-
tujen ICAOn standardin ja unionin asetuksen vilinen eroa-
vuus on seuraava:

SERA.14055 Radiopuhelinliikenteen menetelmat

b) 2) Edella tarkoitettuihin kutsuihin vastattaessa on kéy-
tettdva kutsuvan aseman kutsumerkkid ja sen perdan
vastaavan aseman kutsumerkkid, jonka katsotaan
olevan kutsuvalle asemalle kehotus jatkaa ldhetysta.
ATS-yksikon sisdisissi radioyhteyden siirroissa
ATS-yksikon kutsumerkki voidaan jattdd pois, jos
toimivaltainen viranomainen sen sallii.
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ICAO liite 11

Témin asetuksen ja Kkansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen
11, sellaisena kuin se on muutettuna, viliset eroavuudet.

Eroavuus A11-01

ICAO liite 11
2 luku
2.25.5 kohta

Taytédntdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012
SERA.3401 kohdan d alakohdan 1 alakohta eroaa
ICAORn liitteesséd 11 esitetystd standardista 2.25.2 seuraa-
vasti:

“Aika on ilmoitettava véihintddn I[dhimmdn puolen mi-
nuutin tarkkuudella.”

Eroavuus A11-02

ICAO liite 11
2 luku
2.6.1 kohta

Poikkeuksen mahdollisuus. Taytidntdonpanoasetuksen (EU)
N:0 923/2012 SERA.6001 kohdassa ilma-aluksen sallitaan
ylittdvén 250 solmun nopeusrajoitus, jos toimivaltainen vi-
ranomainen on hyviksynyt poikkeuksia sellaisten
ilma-alustyyppien osalta, jotka eivét teknisistd tai turvalli-
suuteen liittyvistd syistd voi ylldpitdd tillaista nopeutta.

Eroavuus A11-03

ICAO liite 11
3 luku

Uusi sddnnds. Taytdntdonpanoasetuksen (EU) N:o 923/
2012 SERA.8005 kohdan b alakohdassa sdddetddn seu-
raavaa:

b) Lennonjohtoelinten antamien selvitysten avulla on
porrastettava

1) kaikki lennot keskendén ilmatilaluokissa A ja B;
2) IFR-lennot keskenidén ilmatilaluokissa C, D ja E;
3) IFR-lennot VFR-lentoihin ilmatilaluokassa C;

4) IFR-lennot erityis-VFR-lentoihin;

5) erityis-VFR-lennot keskendin, ellei toimivaltainen
viranomainen ole toisin mddrinnyt;

lento voidaan kuitenkin selvittdd sdilyttdméddn oma
porrastus tietylli lennon osalla alle 3 050 metrin
(10 000 jalan) korkeudessa nousu- tai laskeutumisvai-
heessa péivélld nakoséddolosuhteissa, jos ilma-aluksen
ohjaaja sitd pyytdd ja toisen ilma-aluksen ohjaaja sen
hyvéksyy ja jos toimivaltainen viranomainen on niin
madrannyt edelld b alakohdassa tarkoitetun tilanteen
osalta ilmatilaluokissa D ja E.

Eroavuus A11-04

ICAO liite 11
3 luku

Téytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/2012 SERA.8015
kohdassa sdddetdédn seuraavaa (liitteessd 11 olevassa 3.7.3.1
kohdassa esitettyyn ICAOn standardiin on lisétty allevii-
vattu teksti):

e) Selvitysten ja turvallisuuteen liittyvien tietojen takaisin-
luku
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1) Ohjaamomichiston on luettava lennonjohtajalle takai-
sin lennonjohtoselvitysten ja puhemuodossa annettu-
jen ohjeiden turvallisuuteen liittyvét osat. Seuraavat
on aina luettava takaisin:

i) lennonjohdon reittiselvitykset;

ii) selvitykset ja ohjeet, jotka koskevat saapumista
kiitotielle, laskeutumista kiitotielle, lentoonlahtoa
kiitotieltd, odottamista selvésti erossa kiitotiesta,
kiitotien ylittdmistd, rullausta kiitotielld ja rulla-
usta takaisin péin kiitotielld; ja

»C3 iii) kiytdssd oleva kiitotie, korkeusmittarin
asetukset, SSR-koodit, uudet yhteydenpitokan-
avat, lentokorkeutta koskevat ohjeet, suunta- ja
nopeusohjeet; ja

iv) siirtopinnat riippumatta siité, ilmoittaako ne lennon-
johtaja vai sisdltyvitkd ne ATIS-lahetykseen.

Eroavuus A11-05

ICAO liite 11
3 luku

Téytantoonpanoasetuksen (EU) N:0 923/2012 SERA.8015
kohdan e alakohdan 2 alakohdassa sdéddetdén seuraavaa
(liitteessd 11 olevassa 3.7.3.1.1 kohdassa esitettyyn
ICAOn standardiin on lisétty alleviivattu teksti):

2) Muut selvitykset tai ohjeet, myds ehdolliset selvitykset
ja rullausohjeet, on luettava takaisin tai kuitattava ta-
valla, joka osoittaa selvisti, ettd ne on ymmidrretty ja
niitd noudatetaan.

Eroavuus A11-06

ICAO liite 11
3 luku

Uusi sddannds. Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/
2012 SERA.5010 kohdassa sdddetddn seuraavaa:

SERA.5010 Erityis-VFR-lennot lihialueilla

Erityis-VFR-lennoille voidaan antaa lennonjohtoselvityk-
selld lupa liikenndintiin ldhialueella. Lukuun ottamatta
tilanteita, joissa toimivaltainen viranomainen antaa luvan
helikopterilennoille erityistapauksissa, kuten poliisilen-
not, ladkintilennot, etsintd- ja pelastustoiminta ja palon-
torjunta, on noudatettava seuraavia lisdehtoja:

a) lennon saa suorittaa vain pdivisaikaan, ellei toimival-
tainen viranomainen ole antanut muuhun lupaa;

a) b) ilma-aluksen ohjaaja:

1) ilma-alus on pidettava selvésti erossa pil-
vestd ja maan tai veden pinta ndkyvissa,

2) lentondkyvyyden on oltava véhintdan 1 500
metrid tai helikopterilennoilla vahintdaédn 800
metrid;

3) mittarinopeus saa olla enintddn 140 solmua,
jotta ohjaajalla on riittdvd mahdollisuus tark-
kailla muuta liikennettd ja esteitd ajoissa yh-
teentormayksen vilttamiseksi; ja
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c) Lennonjohtoyksikkd ei saa antaa ilma-alukselle
erityis-VFR-selvitystd suorittaa lentoonldhtéd ldhialu-
eella lentopaikalta tai laskea sinne taikka saapua l&hi-
litkkennevyohykkeelle tai laskukierrokseen, kun kysei-
selld lentopaikalla ilmoitetut sddolosuhteet ovat alle
seuraavien minimiarvojen:

B . e : .
mivattai . kj ]
sahtm—tupaas

2) 1) maandkyvyyden on oltava vihintdén 1 500
metrid tai helikopterilennoilla  vdhintdén
800 metrid;

2)  pilvikorkeus on vihemmain kuin 180 metrid
(600 jalkaa).

Eroavuus A03-07

ICAO liite 3
5 luku

Uusi sddnnds. Taytdntoonpanoasetuksen (EU) N:o 923/
2012 SERA.12005 kohdassa sdddetdén seuraavaa:

b) Toimivaltaiset viranomaiset antavat tarvittaessa méaa-
rdyksid ~ muista  olosuhteista, joista  kaikkien
ilma-alusten on ilmoitettava kohdatessaan tai havai-
tessaan niitd.
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