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KOMISJON

KOMISJONI OTSUS,

5. juuni 2009,

milles kisitletakse ohutuseesmirkide saavutamise hindamiseks ettenihtud iihisg ohutusmeetodi
vastuvtmist vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49[EU artiklile 6

(teatavaks tehtud numbri K(2009) 4246 all)
(EMPs kohaldatav tekst)

(2009/460/EU)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004.
aasta direktiivi 2004/49/EU ithenduse raudteede ohutuse kohta,
millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ette-
votjate litsentseerimise kohta ja direktiivi 2001/14/EU raudtee
infrastruktuuri libilaskevéime jaotamise ning raudtee infrastruk-
tuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise
kohta (raudteede ohutuse direktiiv), (1) eriti selle artikli 6 15iget 1,

vottes arvesse Euroopa Raudteeagentuuri poolt 29. aprillil 2008
komisjonile esitatud soovitust, milles kasitletakse {ihiseid
ohutusmeetodeid, mida tuleb kasutada arvutamisel, hindamisel
ja joustamisel iihiste ohutuseesmirkide esimese komplekti
raames,

ning arvestades jargmist:

(1)~ Vastavalt direktiivile 2004/49/EU tuleks iihised ohu-
tuseesmargid ja iihised ohutusmeetodid kehtestada jark-
jargult, et tagada piisiv korge ohutustase ning seda tdius-
tada, kui see on vajalik ja maistlikult teostatav.

(2)  Vastavalt direktiivi 2004/49/EU artikli 6 1dikele 1 peaks
Euroopa Komisjon vastu votma ithised ohutusmeetodid.
Neis tuleks direktiivi 2004/49/EU artikli 6 1dike 3 koha-
selt muu hulgas kirjeldada, kuidas hinnatakse ohutustaset
ning ithiste ohutuseesmirkide saavutamist.

(3) Selleks et raudteesiisteemi olemasolev ohutustase iitheski
liikmesriigis ei vdheneks, tuleks kehtestada iihiste ohu-
tuseesmirkide esimene komplekt. Nende eesmirkide

(") ELT L 164, 30.4.2004, 1k 44. Parandatud viljaandes ELT L 220,
21.6.2004, lk 16.

aluseks peaks olema litkmesriikide olemasolevate eesmar-
kide ja raudteesiisteemide ohutustaseme uuring.

Lisaks on raudteesiisteemi praeguse ohutustaseme siilita-
miseks vaja ihtlustada litkmesriikide tervete raudteesiis-
teemide ohutustasemeid seoses aktsepteeritava riskita-
seme nditajatega. Litkmesriikides tuleks jdlgida ohutusta-
semetele vastavust.

Uhiste ohutuseesmérkide esimese komplekti kehtestami-
seks kooskdlas direktiivi 2004/49(EU artikli 7 15ikega 3
on oluline teha kvantitatiivselt kindlaks litkmesriikide
raudteesiisteemide ohutustase riiklike kontrollvairtuste
abil, mida arvutab ja kasutab Euroopa Raudteeagentuur
(edaspidi ,agentuur”) ja komisjon. Konealused riiklikud
kontrollvddrtused arvutatakse iiksnes 2009. aastal whiste
ohutuseesmirkide esimese komplekti viljatootamiseks ja
2011. aastal dhiste ohutuseesmarkide teise komplekti
viljatootamiseks.

Selleks et tagada riiklike kontrollvaartuste jarjepidevus ja
viltida pohjendamatut koormust, ei tuleks kdesolevat
otsust kohaldada kergraudteesiisteemide, ilejadnud raud-
teesiisteemist funktsionaalselt eraldiseisvate vorgustike,
eraomandis olevate ja iiksnes omaniku kasutuses olevate
raudteeinfrastruktuuride ning ajaloolise vaartusega, turis-
tidele ettendhtud ja muuseumiraudteede suhtes.

Kuna direktiivi 2004/49/EU artikli 7 1dikes 4 osutatud
raudteesiisteemi osade ohutustaseme kohta iihtlustatud ja
usaldusvairsed andmed puuduvad, on tehtud kindlaks, et
praegu on vdimalik vilja tootada iihiste ohutuseesmar-
kide esimene komplekt, mida viljendatakse aktsepteeri-
tava riskitaseme nditajates konkreetsete inimrithmade
kohta ja tihiskonna kohta tervikuna, tiksnes kogu raud-
teesiisteemile ja mitte selle osadele.
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(8)  Kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri
2002. aasta mddrusega (EU) nr 91/2003 (!) raudteeveo
statistika kohta ning direktiiviga 2004/49/EU on jirk-
jargult  whtlustatud litkmesriikide —statistilisi andmeid
onnetusjuhtumite ja nende tagajirgede kohta; sellest
lahtuvalt tuleks lilkmesriikides raudteesiisteemide ohutus-
taseme jalgimiseks ja sellega seotud eesmirkide seadmi-
seks ettendhtud {histe meetodite koostamisel votta
arvesse statistiliste andmete ebatdpsust ning vajadust
kasutada parimat arusaama selle ile otsustamisel, kas
litkmesriigi ohutustase piisib.

(9)  Selleks et liikmesriikide raudteede ohutustaset saaks
hinnata oiglaselt ja labipaistvalt, peaksid liikmesriigid
hindamisel kasutama {ihist ldhenemisviisi raudteesiisteemi
ohutuseesmarkide kindlaksmairamiseks ja nende jirgi-
mise tdendamiseks.

(100  Kdesoleva otsusega ette nihtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 2004/49/EU artikli 27 15ike 1 kohaselt loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1
Sisu

Kédesoleva otsusega kehtestatakse direktiivi 2004/49/EU artikli 6
16ike 1 kohaldamiseks ithine ohutusmeetod, mida Euroopa
Raudteeagentuur (edaspidi ,agentuur”) kasutab iihiste ohutusees-
mirkide saavutamise hindamiseks ning arvutamiseks.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Kéesolevat otsust kohaldatakse iga lilkmesriigi raudteesiisteemi
suhtes tervikuna. Seda ei kohaldata siiski jirgmise suhtes:

a) metrood, trammid ja muud kergraudteesiisteemid;

b) vorgustikud, mis on {ilejadnud raudteesiisteemist funktsio-
naalselt eraldiseisvad ning ette ndhtud tksnes kohalike,
linna- voi linnaldhiliinide reisijateveoteenuste osutamiseks,
samuti ainult neil vorgustikel tegutsevad raudtee-ettevdtjad;

¢) eraomandis olev raudteeinfrastruktuur, mis on ette nihtud
iiksnes infrastruktuuri omaniku oma kaubavedudeks;

d) riigi raudteevorgustikus kasutatavad ajaloolise vaartusega
soidukid, kui need vastavad riiklikele ohutuseeskirjadele ja

() ELT L 14, 21.1.2003, Ik 1.

korrale, pidades silmas selliste soidukite ohutu liiklemise
tagamist;

e) ajaloolise védrtusega, turistidele ettendhtud ja muuseumiraud-
teed, mis toimivad omaette vOrgustikena, sh tookojad,
soidukid ja tootajad.

Artikkel 3
Moisted

Kiesoleva _ otsuse kohalgiamisel kasutatakse  direktiivis
2004/49(EU ja médruses (EU) nr 91/2003 sitestatud moisteid.

Lisaks kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) ,riiklik kontrollvadartus” — viitevaartus, millega valjendatakse
raudtee riskikategooria aktsepteeritavat taset asjaomases liik-
mesriigis;

g

yriskikategooria” — iiks raudtee riskikategooriatest, mis on
madratud kindlaks direktiivi 2004/49/EU artikli 7 1dike 4
punktides a ja b;

¢) ,ohutuse suurendamise kava” — graafik tthe voi mitme riski-
kategooria riski vahendamiseks vajaliku organisatsioonilise
struktuuri, kohustuste, korra, toimingute, suutlikkuse ja
vahendite rakendamiseks;

&

ysurmajuhtumid ja kaalutud rasked vigastused” — raskete
dnnetusjuhtumite tagajirgede modtithik, milles ks raske
vigastus on statistiliselt vdrdne 0,1 surmajuhtumiga;

o
~

,raudteeiiletuskoha kasutajad” — koik isikud, kes iiletavad
raudteed raudteeiiletuskohas mis tahes transpordivahendiga
vOi jalgsi;

f) ,tootajad” voi ,to6tajad, sealhulgas lepingulised tootajad” —
isikud, kelle t66 on seotud raudteega ja kes to6tavad dnne-
tuse juhtumise hetkel; mdiste holmab rongi personali ning
isikuid, kes kisitlevad veeremit ja infrastruktuurirajatisi;

,raudtee territooriumil loata viibivad isikud” — isikud, kes
viibivad raudtee territooriumil, kui seal viibimine on
keelatud, vilja arvatud raudteeiiletuskohtade kasutajad;

i)
=

=

ymuud isikud (kolmandad isikud)” — koik isikud, keda ei ole
maédratletud reisijate, tootajate (sealhulgas lepingulised
tootajad), raudteeiiletuskoha kasutajate voi raudtee territoo-
riumil loata viibivate isikutena;
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i) ,risk tthiskonnale tervikuna” — kollektiivne risk kdigile direk-
tiivi 2004/49[EU artikli 7 1dike 4 punktis a loetletud inim-
rithmadele;

j) ,reisirongikilomeeter” — mdodtithik, mis vastab reisirongi
labitud thekilomeetrisele vahemaale; arvesse voetakse ainult
andmeid esitava riigi territooriumil labitud vahemaad;

k) ,roobasteekilomeeter” —  liikmesriikides asuva raudteevorgu
pikkus kilomeetrites; arvesse on vdetud mitme ro6basteega
raudtee igat roobasteed.

Artikkel 4

Riiklike kontrollviirtuste ja iihiste ohutuseesmirkide
arvutamise ning nende saavutamise hindamise meetodid

1. Riiklike kontrollvéirtuste ja ithiste ohutuseesmarkide arvu-
tamiseks ning nende saavutamise hindamiseks kohaldatakse lisas
kirjeldatud meetodit.

2. Agentuur teeb komisjonile ettepaneku lisa punkti 2.1
kohaselt arvutatud riiklike kontrollvairtuste ja neist lisa punktis
2.2 sitestatud meetodil tuletatud thiste ohutuseesmarkide
kohta. Kui komisjon on riiklikud kontrollvdartused ja thised
ohutuseesmargid vastu votnud, hindab agentuur kooskolas lisa
3. peatiikiga nende saavutamist liikkmesriikides.

3. Uhiste ohutuseesmirkide arvestuslike kulude ja tulude
hinnangut, millele on osutatud direktiivi 2004/49/EU artikli 7
Idikes 3, kohaldatakse iiksnes nende litkmesriikide suhtes, kelle
riiklikud kontrollvdartused igas riskikategoorias on koérgemad
kui vastavad tihised ohutuseesmargid.

Artikkel 5
Joustamismeetmed

Vastavalt saavutuste hindamise eri 18pptulemustele, millele on
osutatud lisa punktis 3.1.5, vdetakse jirgmised jOustamis-
meetmed:

a) ohutustaseme voimaliku halvenemise korral saadavad asja-
omased liikmesriigid komisjonile aruande, milles selgitatakse
saadud tulemuste tdendolisi pohjuseid;

b) ohutustaseme tdendolise halvenemise korral saadavad asja-
omased litkmesriigid komisjonile aruande, milles selgitatakse
saadud tulemuste tdendolisi pdhjuseid, ja esitavad vajaduse
korral ohutuse suurendamise kava.

Komisjon voib paluda agentuurilt tehnilist arvamust, et hinnata
liikmesriikide poolt punktides a ja b osutatud korras esitatud
teavet ja toendeid.
Artikkel 6
Adressaadid

Kiesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 5. juuni 2009

Komisjoni nimel
asepresident
Antonio TAJANI
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1.2.
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1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.2,
2.2.1.

LISA

Statistilised allikad ja modtithikud riiklike kontrollvéirtuste ja iihiste ohutuseesmirkide arvutamiseks

Statistilised allikad

. Riiklike kontrollvéirtuste ja ithiste ohutuseesmarkide arvutamisel kasutatakse raudteednnetusjuhtumeid ning nende

tagajirgi késitlevaid andmeid, mis on esitatud vastavalt médruse (EU) nr 91/2003 H lisale ning direktiivi
2004/49(EU artiklite 5 ja 18 ning I lisa sitetele.

. Kui iihiste ohutuseesmirkide esimese komplekti kindlaksmédramisel on vastuolus andmed, mis on pdrit punktis

1.1.1 osutatud kahest allikast, on maaruse (EU) nr 91/2003 H lisa kohaselt esitatud andmed tihtsamad.

. Riiklike kontrollvéirtuste ja iihiste ohutuseesmirkide véddrtuste méadramisel kasutatavate andmete aegread holmavad

nelja viimast aastat, mille kohta on andmed esitatud. Agentuur teeb hiljemalt 31. jaanuaril 2011 komisjonile
ettepaneku votta vastu ajakohastatud riiklikud kontrollvddrtused ja iihiste ohutuseesmarkide vddrtused, mille arvu-
tamisel on kasutatud kuue viimase aasta andmeid.

Riiklike kontrollvidrtuste mootiihikud

Riiklike kontrollvdartuste mootithikud on viljendatud kooskolas riski matemaatilise maaratlusega. Surmajuhtumid
ja kaalutud rasked vigastused on onnetusjuhtumite tagajirjed, mida voetakse arvesse iga riskikategooria puhul.

Iga riskikategooria riikliku kontrollvéirtuse kvantifitseerimisel kasutatavad mootithikud on sitestatud 1. liites ning
on saadud punktis 1.2.1 ja vajaduse korral punktis 1.2.3 osutatud pohimdtete ja mdistete kohaldamise tulemusel.
Mootithikud sisaldavad 1. liites loetletud skaleerimisithikuid, mida kasutatakse riiklike kontrollviirtuste normimi-
seks.

Riskikategooriatele ,reisijad” ja ,raudteeiiletuskoha kasutajad” maaratakse kummalegi kaks riiklikku kontrollvdirtust,
mida viljendavad 1. liites osutatud kaks eri modtithikut. Riiklike kontrollvdartuste ja iihiste ohutuseesmarkide
saavutamise hindamisel, millele on osutatud 3. peatiikis, loetakse piisavaks vastavust vihemalt ithele kdnealustest
riiklikest kontrollvaartustest.

Uhiste ohutuseesmdrkide mootithikud

. Iga riskikategooria ithise ohutuseesmirgi kvantifitseerimisel kasutatakse riiklike kontrollvddrtuste mootithikuid,

mida on kirjeldatud punktis 1.2.

Riiklike kontrollviirtuste arvutamise ja iihiste ohutuseesmirkide tuletamise meetod
Riiklike kontrollvidrtuste arvutamise meetod

Iga lifkmesriigi ja iga riskikategooria riiklik kontrollvddrtus arvutatakse jargmistes etappides:

a) arvutatakse 1. liites loetletud vastavate mootithikute véartused, vottes arvesse punktis 1.1 osutatud andmeid ja
sdtteid;

b) analiiiisitakse punktis a kirjeldatud protsessi tulemusi, et kontrollida, kas surmajuhtumite ja kaalutud raskete
vigastuste nullvdrtused asjaomaste aastate ohutustaseme puhul esinevad ja korduvad;

¢) kui punktis b osutatud nullvéirtusi on kdige enam kaks, tehakse arvutus punktis a osutatud vairtuste kaalutud
keskmisega, nagu on kirjeldatud punktis 2.3; saadud véirtus on riiklik kontrollvdartus;

d) kui punktis b osutatud nullvdirtusi on enam kui kaks, mddrab agentuur oma dranigemise jirgi riikliku
kontrollvairtuse, mis mairatakse kindlaks pérast konsulteerimist asjaomase liitkmesriigiga.

Riiklikest kontrollvddrtustest iihiste ohutuseesmdrkide tuletamise meetod

Kui iga litkmesriigi riiklik kontrollvaartus on arvutatud punktis 2.1 sdtestatud korras, méiratakse iga riskikategooria
tihise ohutuseesmargi véartuseks madalam vaartus jargmistest:

a) liikmesriikide suurim riiklik kontrollvaartus;

b) konealuse riikliku kontrollvéirtusega seotud riski Euroopa keskmise kiimnekordne véirtus.
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2.2.2.

2.3.
2.3.1.

Punkti 2.2.1 alapunktis b osutatud Euroopa keskmise arvutamisel kumuleeritakse kdigi litkmesriikide asjakohased
andmed, kasutades 1. liites loetletud vastavaid moatithikuid ja punktis 2.3 kirjeldatud kaalutud keskmist.

Kaalutud keskmise mddramine riiklike kontrollvddrtuste arvutamiseks
Iga lifkmesriigi ja iga riskikategooria puhul, mille suhtes voib kohaldada kaalutud keskmist vastavalt punkti 2.1.1

alapunktile ¢, arvutatakse riiklik kontrollvddrtus NRVy Y aasta kohta (Y = 2009 ja 2011) jirgmiselt:

a) arvutatakse 1. liites loetletud vastavate modtithikute aastased véirtused OBS; (i = vaatlusalune aasta), kasutades
viimaste n aastate andmeid vastavalt punkti 2.1.1 alapunktile a (esialgne n = 4; alates 2011. aastast n = 6);

b) arvutatakse aastaste véirtuste OBS; n aasta aritmeetiline keskmine (AV);

¢) arvutatakse AV ja iga aastase vdirtuse OBS; vahelise erinevuse absoluutvidrtus ABSDIFF,. Kui ABSDIFF; < 0,01 *
AV, miiratakse ABSDIFF; viirtuseks konstant 0,01 * AV;

d) arvutatakse iga aasta i kaal (W), vottes poordvaartuse ABSDIFF-st;

¢) arvutatakse NRVy kaalutud keskmisena jargmiselt:

N
> Wi x 0BS;

NRVy = =
2 Wi
i=x

ifY=2009:x=Y-5N=Y-2

kus i on naturaalarv ja
ifY=2011:x=Y-7;,N=Y-2

Riiklike kontrollviirtuste ja iihiste ohutuseesmirkide saavutamise hindamiseks ettenihtud raamistiku
niidis

Riiklike kontrollvddrtuste ja iihiste ohutuseesmdrkide saavutamise hindamise meetod

. Riiklike kontrollvddrtuste ja iihiste ohutuseesmarkide saavutamise hindamisel kehtivad jirgmised pShimdtted:

a) iga sellise liikmesriigi ja iga sellise riskikategooria puhul, mille riiklikud kontrollvaartused vorduvad vastava iihise
ohutuseesmargiga voi on sellest viiksemad, tihendab riikliku kontrollvddrtuse saavutamine automaatselt ka
iihiste ohutuseesmarkide saavutamist. Riiklike kontrollvdartuste saavutamist hinnatakse punktis 3.2 kirjeldatud
korras, kusjuures riiklik kontrollvéirtus véljendab sellega seotud riski suurimat aktsepteeritavat taset, ilma et
sellega piirataks punktis 3.2.3 sitestatud tolerantsipiiri;

=

iga sellise litkmesriigi ja iga sellise riskikategooria puhul, mille riiklikud kontrollvéirtused on vastavast iihisest
ohutuseesmirgist suuremad, tihistab asjaomane ithine ohutuseesmirk sellega seotud riski suurimat aktseptee-
ritavat taset. Uhiste ohutuseesmérkide saavutamist hinnatakse kooskdlas maju hinnangust tulenevate nduetega
ja vajaduse korral ithiste ohutuseesmarkide jirkjdrgulise rakendamise ajakavaga vastavalt direktiivi 2004/49/EU
artikli 7 loikele 3.

. Agentuur hindab kord aastas iga litkmesriigi ja iga riskikategooria riiklike kontrollvddrtuste ning ithiste ohutusees-

mirkide saavutamist, vottes arvesse nelja viimast aastat, mille kohta on andmed esitatud.

. Agentuur esitab hiljemalt iga aasta 31. martsil komisjonile riiklike kontrollvddrtuste ja ihiste ohutuseesmirkide

saavutamise hindamise iildtulemused.

. Vottes arvesse punkti 1.1.3 sitteid, hindab agentuur alates 2012. aastast kord aastas riiklike kontrollvairtuste ning

ithiste ohutuseesmirkide saavutamist, vottes arvesse viit viimast aastat, mille kohta on andmed esitatud.

. Punkti 3.1.1 kohase saavutuste hindamise tulemusi liigitatakse jirgmiselt:

a) nduetekohane ohutustase;
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

b) ohutustaseme voimalik halvenemine;

¢) ohutustaseme tdendoline halvenemine.

Punkti 3.1.1 alapunktis a osutatud korrale vastava hindamise etapid

Riiklike kontrollvéddrtuste saavutamist hinnatakse jargmistes punktides kirjeldatud neljas etapis. 2. liites on esitatud
konealusele korrale vastava otsustamise {ildine vooskeem, kus positiivsed ja negatiivsed otsust tahistavad nooled
viitavad hindamise eri etappide positiivset voi negatiivset tulemust.

Hindamise esimeses etapis tehakse kindlaks, kas ohutustase vastab riiklikule kontrollvaartusele v6i mitte. Ohutus-
taseme hindamiseks kasutatakse 1. liites loetletud mootithikuid ja punktis 1.1 osutatud andmeid, mille aegread
holmavad viimaseid vaatlusaluseid aastaid, nagu on sitestatud punktis 3.1. Ohutustaset viljendavad jargmised
nditajad:

a) ohutustase koige viimasel aastal, mille kohta andmeid on esitatud;

b) liikuv kaalutud keskmine (MWA), nagu on sitestatud punktis 3.3.

Punktide a ja b kohaldamisel saadud vairtusi vdrreldakse riikliku kontrollvdartusega ning kui kumbki neist seda ei
iileta, loetakse ohutustase nduetekohaseks. Vastasel korral jitkatakse hindamist teises etapis.

Hindamise teises etapis loetakse ohutustase nduetekohaseks, kui likkuv kaalutud keskmine ei iileta riiklikku kont-
rollvéirtust, millele on lisatud tolerantsipiir (20 %). Kui see tingimus on tditmata, palub agentuur asjaomase
liikmesriigi ohutusasutusel esitada iiksikasjad koige tdsisemate tagajirgedega Onnetusjuhtumi (mida viljendavad
surmajuhtumid ja kaalutud rasked vigastused) kohta, mis on toimunud punktis 3.1 osutatud viimastel vaatlusalustel
aastatel, vilja arvatud riikliku kontrollvddrtuse mairamisel kasutatud aastad.

Konealune dnnetusjuhtum arvatakse statistikast vélja, kui see on tdsisemate tagajargedega kui riikliku kontrollvéir-
tuse médramisel kasutatud andmetes esinenud koige raskem onnetus. Seejarel arvutatakse liikuv kaalutud keskmine
uuesti, et kontrollida, kas see jidb nimetatud tolerantsipiiri sisse voi mitte. Kui jah, loetakse ohutustase ndueteko-
haseks. Vastasel korral jitkatakse hindamist kolmandas etapis.

Hindamise kolmandas etapis tehakse kindlaks, kas see on esimene kord kolme viimase aasta jooksul, kui hindamise
teises etapis ei tdendatud nduetekohast ohutustaset. Kui jah, loetakse hindamise kolmanda etapi tulemus positiiv-
seks. Soltumata kolmanda etapi tulemusest jitkatakse hindamist neljandas etapis.

Hindamise neljandas etapis tehakse kindlaks, kas raskete onnetusjuhtumite arv rongikilomeetri kohta on jainud
eelnevate aastatega vorreldes samaks (voi on vdhenenud). Hindamise kriteerium on, kas asjakohaste dnnetusjuhtu-
mite arv rongikilomeetri kohta on statistiliselt oluliselt suurenenud. Selle hindamiseks kasutatakse Poissoni jaotuse
tlemist tolerantsipiiri, millega médratakse kindlaks vastuvdetav variaablus, mis pohineb eri liitkmesriikides aset
leidnud dnnetusjuhtumite arvul.

Kui raskete dnnetusjuhtumite arv rongikilomeetrite kohta ei iileta nimetatud tolerantsipiiri, eeldatakse, et dnne-
tusjuhtumite arv ei ole statistiliselt oluliselt suurenenud, ja hindamise kdnealuse etapi tulemus loetakse positiivseks.

Soltuvalt sellest, millise riskikategooriaga on seotud riiklikud kontrollvdirused nende saavutamise hindamisel,
voetakse hindamise konealuses etapis arvesse jargmisi raskeid onnetusjuhtumeid:

a) risk reisijatele: kdik asjakohased rasked onnetusjuhtumid;

b) risk tootajatele (sealhulgas lepingulised tootajad): koik asjakohased rasked dnnetusjuhtumid;

¢) risk raudteeiiletuskoha kasutajatele: koik asjakohased rasked Onnetusjuhtumid, mis liigitatakse raudteeiiletus-
kohal toimunud dnnetusjuhtumiks;

R

risk raudtee territooriumil loata viibivatele isikutele: kdik asjakohased rasked dnnetusjuhtumid, mis liigitatakse
inimestega toimunud dnnetusjuhtumiteks, mille on pdhjustanud liikuv veerem;
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e) risk muudele isikutele: kdik asjakohased rasked onnetusjuhtumid;
f) risk iihiskonnale tervikuna: kdik rasked onnetusjuhtumid.

Liikuva keskmise mddramine riiklike kontrollvddrtuste saavutamise iga-aastaseks hindamiseks

Iga liikmesriigi ja iga riskikategooria puhul, mille suhtes kohaldatakse liikuvat kaalutud keskmist punktis 3.2
kirjeldatud hindamisetappide teostamiseks igal Y aastal (alates Y = 2010), arvutatakse liikuv kaalutud keskmine
(MWAy) jargmiselt:

a) arvutatakse 1. liites loetletud vastavate nditajate aastased vairtused OBS; kasutades punktis 1.1 osutatud
allikatest saadud andmeid asjakohaste aastate kohta (indeksile i antakse alljargnevalt esitatud valemis maaratletud
viartused);

=

arvutatakse aastaste vairtuste OBS; n aasta aritmeetiline keskmine (AV); (esialgne n = 4; alates 2012. aastast n =
5);

o

arvutatakse AV ja iga aastase vddrtuse OBS; vahelise erinevuse absoluutviirtus ABSDIFF,. Kui ABSDIFF; < 0,01 *
AV, miiratakse ABSDIFF,; viddrtuseks konstant 0,01 * AV;

&

arvutatakse kaal (W), vottes poordvddrtuse ABSDIFF-st;

e) arvutatakse MWAy jargmiselt:

N
> Wi x O0BS;
MWAy = =

N
3w
i=x

ifY=20100r2011: x=Y -5 N=Y-2
kus i on naturaalarv ja
ifY>22012:x=Y-6N=Y-2
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Riiklike kontrollviirtuste ja iihiste ohutusmeetodite modtithikud

Riskikategooria Mootithikud Skaleerimisiihikud
1. Reisijad 1.1. Raskete Onnetuste tagajirjel surnud voi vigastatud | Reisirongi-km aastas
reisijate arv aastas | reisirongikilomeetrite arv aastas
1.2. Raskete Onnetuste tagajirjel surnud voi vigastatud | Reisija-km aastas
reisijate arv aastas | reisijakilomeetrite arv aastas
2. Tootajad Raskete dnnetuste tagajirjel surnud voi vigastatud tootajate | Rongi-km aastas

arv aastas | rongikilomeetrite arv aastas

3. Raudteeiiletuskoha
kasutajad

3.1. Selliste raudteeiiletuskoha kasutajate arv aastas, kes on
raskete Onnetuste tagajirjel surnud voi vigastatud |
rongikilomeetrite arv aastas

Rongi-km aastas

3.2. Selliste raudteeiiletuskoha kasutajate arv aastas, kes on
raskete Onnetuste tagajirjel surnud voi vigastatud |
(rongikilomeetrite arv aastas * raudteeiiletuskohtade
arv) | roobasteekilomeetrid)

(rongi-km aastas * raudtee-
tiletuskohtade arv) |
roobastee-km

4. Muud isikud

Selliste muude isikutena mairatletavate isikute arv aastas,
kes on raskete dnnetuste tagajirjel surnud voi vigastatud |
rongikilomeetrite arv aastas

Rongi-km aastas

5. Raudtee territooriumil
loata viibivad isikud

Selliste raudtee territooriumil loata viibivate isikute arv
aastas, kes on raskete dnnetuste tagajirjel surnud voi
vigastatud | rongikilomeetrite arv aastas

Rongi-km aastas

6. Uhiskond tervikuna

Selliste isikute koguarv aastas, kes on raskete dnnetuste
tagajdrjel surnud voi vigastatud | rongikilomeetrite arv
aastas

Rongi-km aastas
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2. LIIDE

Lisa punkti 3.1.1 alapunktis a osutatud korrale vastava otsustamise vooskeem

ESIMENE ETAPP:
Ohutustase (kdige hilisem vi MWA)
vastab siseriiklikule kontrollvaartusele?

T JAH

Nouetekohane ohutustase

TEINE ETAPP:
MWA < NRV x 1,27
Kui ei, korda (iksiku juhtumi
véljaarvamisega

Liikmesriiki teavitatakse tulemustest ja
ta ei pea vbtma erimeetmeid.

A 4

JAH

KOLMAS ETAPP:
Kas teise etapi tulemus oli negatiivne
esimest korda viimase 3 aasta
jooksul?

JAH El

NELJAS ETAPP:
Kas raskete 6nnetusjuhtumite arv pisis
samana voi vahenes?

NELJAS ETAPP:
Kas raskete 6nnetusjuhtumite arv plsis
samana voi véhenes?

JAH El JAH El

Ohutustaseme téendoline halvenemine

Ohutustaseme voéimalik halvenemine Liikmesriiki teavitatakse tulemustest ning ta peab
Néuetekohane ohutustase Liikmesriiki teavitatakse tulemustest ning ta peab saavu- saavutatud ohutustaset anallilisima ja selgitama.
Liikmesriiki teavitatakse tulemustest ja ta| |tatud ohutustaset analGisima ja selgitama. Vajaduse korral peab liikmesriik esitama komisjonile
ei pea vdtma erimeetmeid. Liikmesriiki teavitatakse tulemustest ning ta peab saavu- ohutuse suurendamise kava. Komisjon v&ib paluda
tatud ohutustaset anallilisima ja selgitama. agentuurilt tehnilist arvamust ohutuse suurendamise
kava kohta.




