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SMERNICA KOMISIE
z 18. aprila 1979,

ktorou sa prisposobuje technickému pokroku smernica Rady 71/320/EHS z 26. jila 1971
o aproximdcii prdvnych predpisov Clenskych $titov o brzdovych zariadeniach urcitych kategorii
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel

(79/489/EHS)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEYV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho hospodarskeho
spolocenstva,

so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych Stitov
o typovom schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel ('), naposledy zmenend a doplnenti smernicou
78/547[EHS (¥, a najmi na jej clanky 11, 12 a 13,

so zretefom smernicu Rady 71/320/EHS z 26. jila 1971
o aproximdcii prdvnych  predpisov  clenskych  Stdtov
o brzdovych zariadeniach urcitych kategérii motorovych vozi-
diel a ich pripojnych vozidiel }), naposledy zmenent
a doplnend smernicou Rady 75/524/EHS (%),

kedZe na zdklade skusenosti a stavu techniky je teraz mozné
sprisnit poziadavky a lepsie ich prisposobit skutoénym pod-
mienkam testov;

kedze ustanovenia tejto smernice sii v stlade so stanoviskom
Vyboru na prispdsobenie smernic odstranujicich technické
bariéry obchodu v sektore motorovych vozidiel technickému
pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

1. Prilohy I, II, 1II, IV, V, VI a IX k smernici 71/320/EHS sa
tymto menia a doplnaju v sulade s prilohou k tejto smernici.

2.V zavislosti na vstupe do platnosti $pecialnych ustanoveni
tykajacich sa protiblokovacich systémov kolies, pre vozidla
kategorif M, M,, M,, N, N, N,, O, a O,, ktoré st vybavené
tymito systémami platia ustanovenia smernice 71/320/EHS,
naposledy zmenené a doplnené touto smernicou.

U.v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1.
U. v. ES L 168, 26.6.1978, s. 39.
U.v. ES L 202, 6.9.1971, s. 37.
U. v. ES L 236, 8.9.1975, s. 3.

Cldnok 2

1. Od 1. janudra 1980, ziadny clensky $tit z dovodov
tykajiicich sa brzdovych zariadenf:

— neodmietne vzhladom na typ vozidla, udelit EHS typové
schvdlenie alebo vydat kopiu osved¢enia, uvedeného
v poslednej zarazke <¢lanku 10 odsek 1  smernice
70/156/EHS, alebo udelit narodné typové schvdlenie, alebo

— nezakdze uvedenie do prevadzky vozidiel,

ked brzdové zariadenia takého typu vozidla alebo takych
vozidiel splnaji ustanovenia smernice 71/320/EHS, naposledy
zmenené a doplnené touto smernicou.

2. 0Od 1. oktobra 1980 clenské staty:

— nebudt nadalej vyddvat képiu osvedenia uvedeného
v poslednej zardzke clanku 10 odsek 1  smernice
70/156[EHS vzhladom na typ vozidla, ktorého brzdové
zariadenia nespliiaji ustanovenia smernice 71/320/EHS, na-
posledy zmenené a doplnené touto smernicou,

— odmietnu udelit ndrodné typové schvilenie typu vozidla,
ktorého brzdové zariadenia nespliiaji ustanovenia smernice
71/320/EHS, naposledy zmenené a doplnené touto smerni-
cou.

3. Od 1. oktébra 1981 clenské Stity mozu zakdzat uvedenie
do prevadzky vozidiel, ktorych brzdové zariadenia nespliaju
ustanovenia  smernice  71/320/EHS, naposledy —zmenené
a doplnené touto smernicou.

4. Bez ohladu na odseky 1 az 3 clenské Stity vykonaji
ustanovenia bodu 1.2.1 prilohy IV k smernici 71/320/EHS
v znen{ tejto smernice, len s Gc¢innostou od 1. oktdbra 1983.
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5. Do 1. janudra 1980 clenské $tity prijmi ustanovenia V Bruseli 18. aprila 1979

nevyhnutné na dosiahnutie stladu s touto smernicou
a bezodkladne o tom informuji Komisiu.
Za Komisiu

Cldnok 3 Etienne DAVIGNON

Tato smernica je adresovana ¢lenskym Statom. clen Komisie



13/zv. 5

Uradny vestnik Eurépskej tnie

295

PRILOHA

Zmeny a doplnky priloh k smernici Rady 71/320/EHS v zneni smernice 74/132/EHS a smernice 75/524/EHS

I. VSEOBECNE USTANOVENIA O JEDNOTKACH MERANIA

Specifikicie smernice 71/320/EHS a smernic, ktoré ju menia a doplfaji, sa majii zmenit a doplnit v stlade
s ustanoveniami smernice 71/354/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou 76/770/EHS o jednotkich merania.

Na tento Gcel v prilohdch k smerniciam 71/320/EHS, 74/132[EHS a 75/524/EHS:

— sa slovo ,véha“ nahrddza slovom ,hmotnost” a slovd ,maximdlna vaha“ a ,celkovd véha“ sa nahrddzaji slovami
,maximalna hmotnost*,

— hodnoty sily kritiaceho momentu a tlaku st vyjadrené v tychto jednotkach:

sila: Newton (N),

kratiaci moment: Newton meter (Nm),

tlak: bar (bar).

K premene jednotiek pouzivanych pred nadobudnutim Géinnosti tejto smernice, na horeuvedené jednotky sa pouziji
tieto zaokrtihlené hodnoty:

sila: 1 kgf alebo 1 kg = 10 N,
kritiaci moment: 1 mkgf alebo 1 mkg = 10 Nm,
tlak: 1 kgf/cm? alebo 1 kg/em? = 1 bar.

Tam, kde je to vhodné, sily zodpovedajiice hmotnostiam vozidla alebo Castiam tejto hmotnosti (napr. zatazeniu ndprav)
sa musia pouZit vo vypoctoch predpisanych v tychto prilohach.

1. ZVLASTNE USTANOVENIA

PRILOHA I : DEFINICIE, POZIADAVKY, KONSTRUKCIA A MONTAZ

Na koniec bodu 2.2.1.2.4 sa priddva:

,toto ustanovenie neplati ked pomocny ovldda¢ umoziuje asponi Ciastocné uvedenie do Cinnosti pre-
vadzkového brzdového systému, ako je uvedené v prilohe II, bod 2.1.3.6.“

Prvad veta bodu 2.2.1.2.7 znie:

,Niektoré Casti, ako st peddl a jeho uchytenie, hlavny valec a jeho piest alebo piesty (hydraulické systémy),
ovlddaci ventil (pneumatické systémy), mechanizmus spéjajici pedal a hlavny valec alebo ovlddaci ventil,
brzdové valce a ich piesty (hydraulické afalebo pneumatické systémy) a pdky a klace brzdovych
ustrojenstiev sa nepovazuju za Casti nachylné na poruSenie, ak st dostato¢ne dimenzované, lahko
pristupné pre Gdrzbu a vykazuji bezpecnostné charakteristiky prinajmensom rovnocenné tym, ktoré sa
predpisané pre iné dolezité komponenty vozidla (ako je pdkovy mechanizmus riadenia).“

Bod 2.2.1.13 znie:

»2.2.1.13

Akékolvek vozidlo, vybavené previadzkovou brzdou uviddzanou do <¢innosti energiou zo
zdsobnika musi tam, kde predpisany w¢inok nddzového brzdenia nemdze byt dosiahnuty
pomocou tejto brzdy bez toho, aby sa pouzila energia zo zdsobnika, vybavené vystraznym
zariadenim navySe k manometru, ktoré signalizuje opticky alebo akusticky, ked' energia zo
zdsobnika v ktorejkolvek casti systému klesne na hodnotu, pri ktorej, bez opitovného
doplnenia zdsobnika a bez ohladu na podmienky zatazenia vozidla, je mozné pouzit ovlida¢
prevadzkovej brzdy piaty krdt po jeho plnych styroch zdvihoch a dosiahnut predpisany tcinok
nidzového brzdenia (bez porich v prevodovom zariadeni prevddzkovej brzdy a s o najtes-
nejSie nastavenymi brzdami). Vystrazné zariadenie musi byt zapojené priamo a trvalym
sposobom do okruhu. Ked je motor v chode za normélnych prevadzkovych podmienok
a v brzdovom systéme nie si Zziadne poruchy, vystrazné zariadenie nesmie vydavat Ziadny
signdl s vynimkou casu potrebného pre doplnenie energie zdsobnika(ov) po nastartovani
motora.”
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Na koniec bodu 2.2.1.19.2 sa priddva:

,ak je tdto cinnost dosiahnutd ventilom, ktory je normélne v pokoji, potom takyto ventil méze byt
zapojeny ak jeho sprévna funkcia moze vodi¢ fahko kontrolovat bud zo svojej kabiny alebo z miesta
mimo vozidla, bez pouzitia ndstrojov.”

PRILOHA II : TESTY BRZDENIA A UCINOK BRZDOVYCH ZARIADEN{
Prvd veta bodu 1.3.2.1 znie:

,Prevadzkové brzdy pripojnych vozidiel kategérii 0,0, a O, sa testujii tak, Ze..."
Za bod 2.1.3.5 sa priddva novy bod 2.1.3.6:

,2.1.3.6 V zdujme kontroly splnenia poziadaviek bodu 2.2.1.2.4 prilohy I sa musi vykonat test typu
O s vypnutym motorom pri testovacej rychlosti $pecifikovanej v bode 2.1.1 pre prislusna
kategériu vozidla. Dosiahnuté stredné plné spomalenie pri pouziti bud parkovacej brzdy alebo
pomocného ovlddaca prevadzkovej brzdy a spomalenie bezprostredne pred zastavenim vozidla,
nebude mensie nez 1,5 mfs>. Test sa vykond s nalozenym vozidlom poziadavky budi
povazované za splnené ak bol raz dosiahnuty brzdny ucinok. Sila vynalozend na brzdovy
ovldda¢ nepresiahne Specifikované hodnoty. V pripade vozidiel kategérie M, alebo N, vybave-
nych parkovacou brzdou pouzivajicou trecie obloZenia iné neZ tie, ktoré sa pouzivaju pre
systém prevadzkového brzdenia, sa moze test vykonat zo 60 km/hod na Ziadost vyrobcu.
V tomto pripade dosiahnuté stredné plné spomalenie nesmie byt mensie nez 2,0 m/s
spomalenie bezprostredne pred zastavenim vozidla nesmie byt mensie nez 1,5 m/s*

Bod 2.2.1.3 znie:

,2.2.1.3  Poziadavky tykajiice sa testovania vozidiel kategérie O,. Platia tie isté poziadavky ako pre
kategériu O,

Bod 2.2.1.4.1 znie:

,2.2.1.41 Platia tie isté poziadavky ako pre kategériu O,; okrem toho sa musia tieto vozidld podrobit
testu typu IL*

Bod 2.3.2 znie:

,2.3.2 V pripade vozidiel vybavenych vzduchovymi brzdovymi zariadeniami, st poZiadavky povazo-
vané za splnené, ak vozidlo splia ustanovenia prilohy IIL*

PRILOHA III
Nazov znie:

,METODA MERANIA DOBY REAKCIE PRE VOZIDLA VYBAVENE VZDUCHOVYMI BRZDOVYMI ZARIA-
DENIAMI*

Bod 1.3 znie:

1.3 Doby stanovené v implementdcii ustanoveni tejto prilohy sa zaokrdhlia na najblizsiu desatinu
sekundy. Ak cislica reprezentujica stotinu je pat alebo viac, doba reakcie sa zaokrthli na
najblizsiu vyssiu desatinu.”

Predchddzajici bod 1.4 sa rusi.
Poslednd veta bodu sa zrusuje 2.4.
Bod 2.5 znie:

,2.5 V pripade motorovych vozidiel vybavenych pripojom pre brzdové zariadenie pripojnych
vozidiel, okrem poziadaviek bodu 1.1 musi byt doba reakcie merand na konci potrubia dlhého
2,5 m s vnatornym priemerom 13 mm, ktoré sa pripoji k spojovacej hlavici ovlddacej vetvy
prevadzkovej brzdy. Pocas testu objem 385 + 5 cm’ (ktory sa povazuje za ekvivalentny
k objemu trubice 2,5 m dlhej s vnitornym priemerom 13 mm a pod tlakom 6,5 bar) sa
pripoji k spojkovej hlavici plniacej vetvy.
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Tahace navesov musia byt vybavené pruznymi trubicami pre spojenie s ndvesmi. Spojkové
hlavice budii preto na konci tychto pruznych trubic. Dizka a vniitorny priemer tychto trubic
bude udany v bode 14.6 Dokumentu zodpovedajicemu vzoru popisanému v prilohe IX.“

Druhd veta bodu 3.2 sa zruduje.

Bod 3.3.1 znie:
»3.3.1

Bod 3.3.2 znie:
»3.3.2

musi mat vzduchojem o objeme tridsat litrov, ktory bude pred kazdym testom naplneny na
tlak 6,5 bar a ktory nesmie byt pocas kazdého testu dopliiovany. Na vystupe brzdového
ovlddacieho zariadenia musi byt pripojeny simuldtor s otvorom od 4,0 do 4,3 mm vritane.
Objem trubice meranej od otvoru k spojkovej hlavici vritane, je 385 * 5 cm’ (ktory sa
povazuje za ekvivalentny k objemu trubice 2,5 m dlhej s vnitornym priemerom 13 mm a pod
tlakom 6,5 bar). Tlaky v ovlddacej vetve uvedené v bode 3.3.3 sa meraji ihned pri otvore
v smere pradu.”

brzdové ovlddacie zariadenie musi byt konstruované tak, aby pri pouZiti jeho G¢innost nebola
ovplyvnend osobou vykonévajiicou test.“

Za bod 3.3.2 sa priddvaju tieto body 3.3.3 a 3.3.4:

»3.33

3.3.4
Bod 3.4 znie:
»3.4

Simuldtor musi byt nastaveny napr. volbou otvoru v stilade s bodom 3.3.1 takym sposobom,
ze ak je k nemu pripojeny vzduchojem s objemom 385 * 5 cm? ¢as potrebny na zvysenie
tlaku z 0,65 na 4,9 bar (10 a resp. 75 % menovitého tlaku 6,5 bar), bude 0,2 £ 0,01 seckundy.
Ak je vzduchojem nahradeny vzduchojemom s objemom 1155 * 15 c¢m’ ¢as potrebny na
zvySenie tlaku z 0,65 na 4,9 bar bez dalsicho nastavenia, bude 0,38 + 0,02 sekundy. Medzi
tymito dvomi hodnotami tlaku sa tlak musi zvySovat priblizne linedrnym sposobom. Tieto
vzduchojemy sa pripoja k spojovacej hlavici bez pouzitia pruznych trubic a ich vnitorny
priemer bude najmenej 10 mm.

Diagram v doplnku k tejto prilohe uvddza priklad spravnej konfigurdcie a pouzitia simuldtora.”

Doba medzi okamihom ked tlak vytvoreny simuldtorom v ovlddacej vetve dosiahne 0,65 bar
a okamihom ked tlak v ovlddaci brzdy pripojného vozidla dosiahne 75 % jeho asymptotickej
hodnoty, nesmie presiahnut 0,4 sekundy.

Za bod 3.4 sa priddva novy bod 4:

4.2

PRIPOJKY NA TESTOVANIE TLAKU

Na kazdy nezavisly okruh brzdového systému budd namontované pripojky na testovanie tlaku
¢o najblizsie k brzdovému valcu, ktory je umiestneny najnepriaznivejsie z hladiska doby
reakcie.

Pripojky na testovanie tlaku st v sdlade s normu ISO 3583/1975%

Doplnok: Schéma simuldtora sa nahrddza takto:
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DOPLNOK

Priklad simuldtora (Pozri prilohu III, bod 3)

1. Nastavenie simuldtora
@\M RA T_A\
— L ____,]

1.0.65 bar
4.9 bar \E R2

|
i

K elektrickému chronometru

2. Testovanie pripojného vozidla

Brzdové vybavenie pripojného
. vozidla

K elektrickému chronometru
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C1

C2

CF

PP

R1

R2

R3

RA

TA

TC

A

VRU

plniaca pripojka s uzatvdracim ventilom
prepina¢ tlaku v simuldtore, nastaveny na 0,65 bar a 4,9 bar

prepinac tlaku, ktory md byt spojeny s ovlidacom brzdy pripojného vozidla, aby posobil pri 75 %
asymptotického tlaku v ovlddaci brzdy CF

ovlada¢ brzdy

potrubie od otvoru O k spojkovej hlavici TC vrdtane s vndtornym objemom 385 + 5 cm’ pri tlaku 6,5
baru

Manometer

otvor s priemerom miniméalne 4 mm a maximalne 4,3 mm

pripojka pre testovanie tlaku

30 litrovy vzduchovy zdsobnik s vypustacim ventilom

kalibra¢ny zdsobnik vritane jeho spojkovej hlavice TC s objemom 385 £ 5 cm’
kalibra¢ny zdsobnik vratane jeho spojkovej hlavice TC s objemom 1155 £ 15 cm®
uzatvéraci ventil

spojkovd hlavica, napdjacia vetva

spojkovd hlavica, ovlddacia vetva

brzdové ovlddacie zariadenie

ntidzovy reléovy ventil

PRILOHA IV : ZASOBNIKY A ZDROJE ENERGIE PRE VZDUCHOVE BRZDY

Bod 1.2.1 znie:

,1.2.1 Vzduchojemy bfzd motorovych vozidiel majii byt konstruované tak, aby po 6smich plnych
zdvihoch ovlddaca prevadzkovej brzdy tlak zostdvajici vo vzduchojeme brzdy nebol mensi, nez
tlak potrebny na dosiahnutie $pecifikovanej dcinnosti prevadzkového brzdenia.”

Za bodom 2.5 sa priddva novy bod 3:

.3 Pripojky na testovanie tlaku

3.1 Pripojky na testovanie tlaku musia byt namontované ¢o najblizsie k najnepriaznivejsie umiest-
nenému vzduchojemu v zmysle bodu 2.4 tejto prilohy.

3.2 Pripojky na testovanie tlaku musia byt v silade ISO 3583/1975.

PRILOHA V : PRUZINOVE BRZDY

Na koniec bodu 2.3 sa priddva:

,Tento bod neplati pre pripojné vozidld.“

Bod 2.4 znie:

2.4 V motorovych vozidlich musi byt systém konstruovany tak, aby bolo mozné zabrzdit a uvolnit
brzdy najmenej trikrdt, ak sa zaciatocny tlak v komore, v ktorej sa stldcaji pruziny rovnd
maximalnemu uréenému tlaku. V pripade pripojnych vozidiel musi byt mozné uvolnit brzdy
najmenej trikrt po tom, ¢o bolo pripojné vozidlo odpojené, pri tlaku v napdjacej vetvy 6,5 bar
pred odpojenim. Tieto podmienky musia byt splnené pri nastaveni bfzd na ¢o najmensi zdvih.
Okrem toho musi byt mozné pouzit a uvolnit parkovaciu brzdu, ako je $pecifikované v prilohe
I v bode 2.2.2.10, ked je pripojné vozidlo pripojené k tahacu.”
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Na koniec bodu 2.5 sa priddva:

,V pripade pripojnych vozidiel tlak (pm) je tlak, ktory sa dosiahne po $tyroch plnych zdvihoch ovlddaca
prevadzkovej brzdy v stlade s prilohou IV bodom 1.3. Pociato¢ny tlak je stanoveny na 6,5 bar.”

Na koniec bodu 2.6 sa priddva:

,Toto ustanovenie neplati pre pripojné vozidld.“

PRILOHA VI : PARKOVACIE BRZDENIE MECHANICKYM BLOKOVANIM VALCOV BRZDY
Na koniec bodu 2.1 sa pridéva:

,Toto ustanovenie plati pre pripojné vozidld. V pripade pripojnych vozidiel tlak zodpovedajiici mechanic-
kému blokovaniu nesmie presiahnut 4 bar. Musi byt mozné dosiahnut Gcinok parkovacej brzdy po
akomkolvek jednotlivom zlyhani prevadzkového brzdového systému pripojného vozidla. Okrem toho musi
byt mozné uvolnit brzdy najmenej trikrdt po tom, ¢o bolo pripojné vozidlo odpojené, pricom tlak
v napdjacej vetve je 6,5 bar pred odpojenim. Tieto podmienky musia byt splnené, ked st brzdy nastavené
na ¢o najmensi zdvih. TieZ musi byt mozné pouzit a uvolnit parkovaciu brzdu, ako je 3pecifikované
v prilohe I v bode 2.2.2.10, ked je pripojné vozidlo pripojené k taznému vozidlu.“

Za bod 2.4 sa priddva tento novy bod 2.5:

,2.5 Ovlddac musi byt taky, Ze ked je uvedeny do ¢innosti, vykondva tieto Cinnosti v poradi: posobi
na brzdy tak, aby sa zabezpecil stupen t¢innosti pozadovany pre parkovacie brzdenie, blokuje
brzdy v tejto polohe a potom rusi tcinok sily posobiacej na brzdu.”

PRILOHA IX

Nazov znie:
VZOR

PRILOHA K OSVEDCENIU O EHS TYPOVOM SCHVALI;NI’ VOZIDLA Z HEADISKA BRZDOVYCH ZARIA-
DENI

(Clanok 4 odsek 2 a ¢ldnok 10 smernice Rady 70/156/EHS zo 6. februdra 1970 o aproximdcii pravnych predpisov
clenskych stitov o typovom schvalovani motorovych a ich pripojnych vozidiel

beriic do tvahy zmeny a doplnenia zavedené podla smernice 79/489/EHS)“
Pozndmka pod ¢iarou © tykajiica sa bodu 14.3 znie:
Plati len pre vozidld kategépi3)O,, O, a O .

Bod 14.6 znie:

,14.6 Doba reakcie a rozmery pruznych trubic
14.6.1 Doba reakcie na ovladaci brzdy........... s
14.6.2 Doba reakcie na ovladacej vetve spojkovej hlavice........... s

14.6.3 Pruzné trubice tahacov ndvesov:
— dizka: .......... m
— vnatorny priemer: .......... mm"“
V bode 17 sa priddva novy bod 17 pismeno a) 2:

,17 pismeninfeyddcie pozadované v bode 7.3 doplnku, k bodu 1.1.4.2 prilohy IL“

Priloha k smernici Komisie 75/524/EHS z 25. jila 1975
Doplnok k bodu 1.1.4.2 (priloha II):

ROZDELENIE BRZDNYCH SIL NA NAPRAVY VOZIDLA
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Bod 3.1.2 znie:

Bod 6. znie:

Bod 7. znie:

Bod 8. znie:

»3.1.2

7.1

71.1

7.2

7.2.1

7.2.4

7.3

7.4

V pripade vozidiel urcenych k fahaniu pripojnych vozidiel kategérii O, alebo O, vybavenych
vzduchovymi brzdami, tlak pri Giplnom stlaceni brzdového ovlddaca musi byt medzi 6,5 a 8
bar v spojkovej hlavici napdjacej vetvy a medzi 6 a 7,5 bar v spojovacej hlavici ovlidacej vetvy,
bez ohladu na podmienky zatazenia vozidla. Tieto tlaky musia byt demonstracne predvedené
na tahadi pri odpojeni od pripojného vozidla.”

PODMIENKY, KTORl:; JE ROTREBNE SPLNIT V PRIPADE PORUCHY SYSTEMU PRE ROZ-
DELOVANIE BRZDNYCH SIL

Ked st poziadavky tohto doplnku splnené zvldstnym zariadenim (napr. ovlddanym mechanicky
od zavesenia ndprav vozidla), md byt mozné v pripade poruchy tohto zariadenia alebo jeho
prostriedkov jeho ovlddania, zastavit vozidlo za podmienok pozadovanych pre ntidzové
brzdenie v pripade motorovych vozidiel; u tychto vozidiel urcenych na tahanie pripojného
vozidla so vzduchovymi brzdami, musi byt mozné dosiahnut tlak v spojovacej hlavici ovlddacej
vetvy v rozsahu $pecifikovanom v bode 3.1.2 tohto doplnku. V pripade poruchy ovlidacicho
zariadenia v privesoch a ndvesoch, md sa dosiahnut brzdny pomer najmenej 30 % ucinku
prevadzkovej brzdy predpisaného pre prislusné vozidlo.”

OZNACOVANIE

Vozidld iné nez vozidld kategérie M, splfajiice poziadavky tohto doplnku zariadenim, ktoré je
ovlddané mechanicky od zavesenia ndprav, maji byt oznacené tak, aby udavali uzitocny zdvih
zariadenia medzi polohami zodpovedajicimi stavu nalozeného a nenaloZeného vozidla
a akékolvek iné informdcie, ktoré umoznia kontrolu nastavenia zariadenia.

Ked je zariadenie na snimanie zataZenia brzdy ovlddané od zavesenia ndprav inymi sposobmi,
musi byt vozidlo oznacené tak, aby uddvalo informdcie potrebné pre kontrolu nastavenia
zariadenia.

Ked' sti poziadavky tohto doplnku splnené pomocou zariadenia, ktoré moduluje tlak vzduchu
v prevode brzdy, vozidlo musi byt oznacené tak, aby uddvalo hmotnost zodpovedajicu
zatazeniu ndpravy pri zemi, menovité hodnoty tlakov pri vystupe zo zariadenia a hodnotu
tlaku pri vstupe do zariadenia rovnajiicu sa najmenej 80 % maximalnej stanovenej hodnoty
vstupného tlaku, deklarovanej vyrobcom pre takyto stav zataZenia:

Technicky maximélne pripustné zataZenie na ndprave(dch), ktord(é) ovldda(jt) zariadenie.

Zatazeniea) ndpravy zodpovedajice hmotnosti vozidla v pohotovostnom stave ako je defino-
vané v bode 2.6 prilohy I k smernici 70/156/EHS.

Zatazeniea) ndpravy zodpovedajiice priblizne hmotnosti vozidla s navrhovanou karosériou
v pohotovostnom stave, ked sa zataZeniea) ndpravy uvedené v bode 7.2.2, vztahuje(i) na rdm
vozidla s kabinou.

Zatazeniea) ndpravy stanovené vyrobcom, aby bola umoznend kontrola nastavenia zariadenia
v prevadzke, ak je (st) toto (tieto) odlisné od zataZeni $pecifikovanych v bodoch 7.2.1, 7.2.2
a 7.23.

V bode 17 pismeno a) 2 prilohy IX musia byt zahrnuté informdcie umoznujice overenie
zhodnosti s poziadavkami bodov 7.1 a 7.2.

Oznacenia uvedené v bodoch 7.1 a 7.2 musia byt pripevnené na viditelnom mieste a majii byt
nezmazatelné. Priklad oznaCenia mechanicky ovlddaného zariadenia na vozidle vybavenom
vzduchovym brzdenim je na diagrame 5.

PRIPOJKY NA TESTOVANIE TLAKU

Brzdové systémy zahfnajiice zariadenia uvedené v bode 7.2, majii byt vybavené pripojkami na
testovanie tlaku, ktoré zodpovedaji norme ISO 35831975, umiestnenymi v tlakovom potrubi
zariadenia proti pridu a po prade.”
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Predchddzajici bod 8. sa stdva bodom 9.

TR
V diagramoch 2 a 4 A, , ™ “sa nahradza

Za diagram 4 B sa priddva novy diagram 5:

SNIMACIE ZARIADENIE ZATAZENIA BRZDY

Diagram 5

(Pozri bod 7.4)
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Niéprava ¢. 2

L. g Vstupny Menovity
£ 1as ZataZenie —zataZenie na N
Kontrolné tidaje vozidla vozovku tlak vstupny tlak
(kg) (bar) (bar)
naloZené naloZené 10000 6 6
nenaloZené 1500 6 2,4
nenaloZené

T

= 150 mm




