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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 18 kwietnia 1979 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 71/320[EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do ukladéw hamulcowych niektorych
kategorii pojazdow silnikowych i ich przyczep

(79/489/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologadji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (), ostatnio zmieniong dyrektywa
78/547[EWG (3, w szczegoblnosci jej art. 11, 12 1 13,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca
1971 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do ukladow hamulcowych niekt6rych
kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep (), ostatnio
zmieniong dyrektywa Komisji 75/524/EWG (¥),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w $wietle zdobytego doswiadczenia oraz najnowszych osigg-
nig¢ technicznych mozliwe jest obecnie ustalanie coraz bardziej
rygorystycznych wymogéw oraz wigksze ich zblizenie do
rzeczywistych warunkéw badan;

przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinia Komitetu ds.
Dostosowania do Postepu Technicznego Dyrektyw Majacych na
Celu Usunigcie Barier Technicznych w Handlu w Sektorze
Pojazdéw Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

1. W zalgcznikach I, II, II[, IV, V, VI i IX do dyrektywy
71/320[EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie z Zalgcznikiem
do niniejszej dyrektywy.

2. Do czasu wejscia w zycie szczeg6lnych przepisow, doty-
czacych systeméw przeciwblokujacych, pojazdy kategorii M,
M, M, N, N, N,, O, i O, wyposazone w takie systemy,
podlegaja przepisom dyrektywy 71/320/EWG, ostatnio zmie-
nionej niniejsza dyrektywa.

1

() Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U.L 168 z 26.6.1978, str. 39.
() Dz.U.L 202z 6.9.1971, str. 37.
() Dz.U.L 236 z 8.9.1975, str. 3.

Artykut 2

1. Poczawszy od dnia 1 stycznia 1980 r. zadne Paristwo
Czlonkowskie, z przyczyn odnoszacych si¢ do uktadéw hamul-
cowych, nie moze:

— odméwi¢, w odniesieniu do typu pojazdu, udzielenia ho-
mologagji typu EWG lub wydania egzemplarza $wiadectwa,
przewidzianego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy
70/156/EWG, ani udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojazdéw,

jesli uklad hamulcowy tego typu pojazdu lub tych pojazdéw
jest zgodny z przepisami dyrektywy 71/320/EWG, ostatnio
zmienionej niniejszg dyrektywa.

2. Poczagwszy od dnia 1 pazdziernika 1980 r. Panstwa
Czlonkowskie:

— nie wydaja juz egzemplarza $wiadectwa przewidzianego w
art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/156[EWG w
odniesieniu do typu pojazdu, ktérego uklad hamulcowy
nie jest zgodny z przepisami dyrektywy 71/320/EWG,
ostatnio zmienionej niniejszg dyrektywa,

— odmawiajg udzielenia krajowej homologacji typu pojazdu,
ktorego uklad hamulcowy nie jest zgodny z przepisami
dyrektywy 71/320/EWG, ostatnio zmienionej niniejsza dy-
rektywa.

3. Poczawszy od dnia 1 pazdziernika 1981 r. Pafstwa
Czlonkowskie moga zabroni¢ dopuszczenia do ruchu pojaz-
déw, ktérych uklad hamulcowy nie jest zgodny z przepisami
dyrektywy 71/320/EWG, ostatnio zmienionej niniejsza dyrekty-
wa.

4. Nie naruszajac ust. 1-3, Panstwa Czlonkowskie wykonuja
przepisy ppkt 1.2.1 zalacznika IV do dyrektywy 71/320/EWG,
ostatnio zmienionej niniejsza dyrektywa, z moca od dnia 1
pazdziernika 1983 r.
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5. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy Sporzadzono w Brukseli, dnia 18 kwietnia 1979 r.
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 1
stycznia 1980 r. i niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.
W imieniu Komisji
Artykut 3 Etienne DAVIGNON

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich. Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

Zmiany w zalacznikach do dyrektywy 71/320/[EWG, zmienionej dyrektywa 74/132/[EWG oraz dyrektywa
75/524[EWG

I. PRZEPISY OGOLNE ODNOSZACE SIE DO JEDNOSTEK MIARY

W specyfikacjach, zawartych w dyrektywie 71/320/EWG i dyrektywach ja zmieniajacych, wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z przepisami dyrektywy 71/354[EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa 76/770/EWG, odnoszace si¢ do jedno-
stek miary.

W tym celu w zalacznikach do dyrektyw 71/320[EWG, 74/132/EWG i 75/524/EWG:

— wyraz ,cigzar” zastgpuje si¢ wyrazem ,masa”, a wyrazenia ,cigzar maksymalny” i ,cigzar catkowity” wyrazeniem
,masa maksymalna”,

— wartosci: sity, momentu obrotowego i ci$nienia wyraza si¢ w nastgpujacych jednostkach:

sifa: niuton (N),
moment obrotowy: niuton metr (Nm),

ci$nienie: bar (bar).

Do przeliczania jednostek stosowanych przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy na jednostki wymienione powyzej
stosuje si¢ nastepujace zaokraglone wartosci:

sita: 1kgf lub 1 kg = 10 N,
moment obrotowy: 1 mkgf lub 1 mkg = 10 Nm,
ci$nienie: 1 kgffem? lub 1 kg/em? = 1 bar

Do obliczen okreslonych w tych zalacznikach muszg by¢ w razie potrzeby uzywane sily odpowiadajace masie pojazdu
lub cz¢$ciom tej masy (np. obciazenia na osiach).

Il. PRZEPISY SZCZEGOLNE

ZALACZNIK I : DEFINICJE, WYMOGI, KONSTRUKCJA I MONTAZ
Na konicu ppkt 2.2.1.2.4 dodaje si¢, co nastgpuje:

,przepis ten nie ma zastosowania w przypadkach, gdy awaryjny mechanizm uruchamiajacy pozwala na
przynajmniej czgSciowe uruchomienie gtéwnego ukladu hamulcowego, w sposéb okreslony w ppkt
2.1.3.6 zalacznika I1.”

W ppkt 2.2.1.2.7 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Niektére czesci, takie jak pedal i jego tozysko, pompa hamulca wraz z tlokiem lub tlokami (systemy
hydrauliczne), zawor sterujacy (systemy pneumatyczne), uklad przenoszacy migdzy pedatem i pompa
hamulcowsg lub zaworem regulacyjnym, rozpieracze i ich tloki (systemy hydrauliczne lub pneumatycz-
ne) oraz mechanizmy dzwigniowo-krzywkowe hamulcéw nie s3 uwazane za podatne na zlamanie lub
rozerwanie, jeSli sa wystarczajgco wymiarowane, latwo dostgpne do celéw konserwacji i wykazuja
cechy bezpieczenistwa, przynajmniej réwne tym jakie ustalono dla innych zasadniczych czesci sklado-
wych (takich jak przeniesienie ukladu kierowniczego) pojazdu.”

Podpunkt 2.2.1.13 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.13. Kazdy pojazd wyposazony w hamulec gléwny uruchamiany przy pomocy zbiornika energii,
jesli nie mozna uzyskaé wymaganej skuteczno$ci hamowania awaryjnego za pomoca tego
hamulca bez udzialu energii nagromadzonej, musi by¢ wyposazony w urzadzenie
ostrzegawcze poza ewentualnym manometrem. Takie urzadzenie wskazuje optycznie lub
akustycznie spadek zmagazynowanej energii w jakiejkolwiek czesci ukladu, do wartosci,
przy ktérej, bez doladowania zbiornika i niezaleznie od warunkoéw obciazenia pojazdu,
mozna uruchomi¢ uklad hamowania zasadniczego po raz piaty po czterech pelno skoko-
wych uruchomieniach i uzyska¢ wymagana skuteczno$¢ hamowania awaryjnego (bez
zaklécen napedu ukladu hamowania zasadniczego i przy mozliwie najdoktadniejszym
nastawieniu hamulcéw). Urzadzenie ostrzegawcze musi by¢ bezposrednio i na stale przy-
taczone do ukladu. Gdy silnik pracuje w normalnych warunkach eksploatacji i gléwny uklad
hamulcowy nie ma usterek, urzadzenie ostrzegawcze nie moze dawal sygnalow, z wy-
jatkiem tego okresu, jaki jest potrzebny do naladowania zbiornika(-6w) energii po urucho-
mieniu silnika.”
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Na konicu ppkt 2.2.1.19.2 dodaje si¢, co nastepuje:

Ljesli takie dziatanie uzyskuje si¢ za pomocg zaworu znajdujacego si¢ normalnie w stanie spoczynku,
wowezas taki zawor moze by¢ zamontowany jedynie wtedy, gdy jego prawidlowe dziatanie moze by¢
bez trudnodci sprawdzone przez kierowce, bez stosowania w tym celu narzedzi, albo z wewnatrz
kabiny kierowcy, albo tez z zewnatrz pojazdu.”

ZALACZNIK II : BADANIE HAMULCOW I SKUTECZNOSC UKEADOW HAMULCOWYCH
W ppkt 1.3.2.1 wiersz pierwszy otrzymuje brzmienie:

~Hamulce zasadnicze przyczep kategorii O,, O,, i O, s3 badane w taki sposob, aby...”
Po ppkt 2.1.3.5 dodaje si¢ ppkt 2.1.3.6 w brzmieniu:

,2.1.3.6. W celu sprawdzenia zgodno$ci z wymogami ppkt 2.2.1.2.4 zalacznika I, przeprowadza sie
badanie przy wylaczonym silniku i predkosci podczas proby okreslonej w ppkt 2.1.1 dla
odpowiedniej kategorii pojazdu. Srednie w pehni rozwinigte ujemne przyspieszenie, przy
zastosowaniu hamulca postojowego lub awaryjnego sterowania hamulca zasadniczego, oraz
ujemne przyspieszenie bezposrednio przed zatrzymaniem si¢ pojazdu nie moze by¢ mniej-
sze niz 1,5 mfs>. Badanie przeprowadza si¢ na obciagzonym pojezdzie, uznaje si¢, ze
wykazano zgodno$¢ z wymogami jesli raz osiagnigto skuteczno$¢ hamowania. Sita nacisku
na sterowanie hamulcéw nie moze przekroczy¢ ustalonych wartosci. W odniesieniu do
pojazdéw kategorii M, lub N z hamulcem postojowym z nakladkami ciernymi innymi niz
zastosowane w gtownym ukladzie hamulcowym, badanie moze by¢ przeprowadzane od
60 km/h na zadanie producenta. W takim przypadku $rednie w pehi rozwinigte ujemne
przyspieszenie nie moze by¢ mniejsze niz 2,0 m/s, za§ ujemne przyspieszenie natychmiast
przed zatrzymaniem si¢ pojazdu nie moze by¢ mniejsze niz 1,5 m/s2.”

Podpunkt 2.2.1.3 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.3.  Wymogi odnoszgce si¢ do badania pojazdéw kategorii O,. Stosowane s3 takie same wymogi
jak dla kategorii O,”

Podpunkt 2.2.1.4.1 otrzymuje brzmienie:

»2.2.1.4.1. Stosowane s3 te same wymogi jak dla kategorii O, a ponadto pojazdy te musza byc
poddane badaniu typu II.”

Podpunkt 2.3.2 otrzymuje brzmienie:

,2.3.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych w pneumatyczne uklady hamulcowe wymogi ppkt
2.3.1 uznaje si¢ za spelnione, jesli pojazd jest zgodny z przepisami zalacznika 111"

ZALACZNIK III
Tytul otrzymuje brzmienie:

+-METODA POMIARU CZASU REAKCJI W POJAZDACH WYPOSAZONYCH W PNEUMATYCZNE UKLADY
HAMULCOWE”

Podpunkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. Czasy okreslone dla wykonania przepisdw niniejszego zalacznika zostajg zaokraglone do
najblizszej dziesigtej czesci sekundy. Jesli warto$¢ przedstawiajaca setne sekundy wynosi 5
lub powyzej, czas reakeji zostaje zaokraglony do kolejnej wyzszej dziesigtej czesci sekundy.”

Skresla sie ppkt 1.4.
W ppkt 2.4 skresla sie zdanie ostatnie.
Podpunkt 2.5 otrzymuje brzmienie:

2.5 W przypadku pojazdéw silnikowych z polaczeniem hamulcowym do przyczep, niezaleznie
od wymogéw ppkt 1.1, czas reakcji musi by¢ mierzony na krancu lacznika rurowego o
dlugosci 2,5 m i wewngtrznej $rednicy 13 mm, polaczonej z glowica sprzegu przewodu
sterujacego hamulca gléwnego. Podczas tego badania do glowicy sprzegu ukladu zasilajace-
go doprowadza si¢ sprezone powietrze w objetosci 385 + 5 cm’ (uznane jako réwnowazne
objetosci powietrza pod ci$nieniem 6,5 bara dla rury o dlugosci 2,5 m i wewnetrznej
$rednicy 13mm).
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Zestawy dla naczep muszg by¢ wyposazone w elastyczne polaczenia rurowe z naczepami, a
w zwigzku z tym glowice lacznikéw sprzegowych sa umieszczone na kraicach tych
elastycznych polaczen. Dlugo$¢ i wewnetrzna Srednica polaczen rurowych zostanie wpisana
w ppkt 14.6 dokumentu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku IX.”

W ppkt 3.2 skresla si¢ zdanie drugie.

Podpunkt 3.3.1 otrzymuje brzmienie:

»3.3.1.

Musi mie¢ zbiornik o pojemnosci 30 litrow ze $wiezym tadunkiem ci$nienia 6,5 bara przed
kazdym badaniem, ktéry nie moze by¢ doladowywany w czasie kazdego badania. Na
wylocie uktadu sterowniczego ukladu hamowania w symulatorze musi znajdowaé si¢ kryza
o $rednicy 4,0-4,3 mm. Objeto$¢ polaczenia rurowego mierzona od otworu w gore wraz z
glowica sprzegu wynosi 385 + 5 cm’ (uznane jako réwnowazne objetosci powietrza pod
ci$nieniem 6,5 bara dla rury o dlugodci 2,5 m i wewnetrznej Srednicy 13 mm). Wartoci
ci$nien przewodu sterujacego okreslone w ppkt 3.3 zostang niezwlocznie zmierzone jako
ci$nienia nizsze idgce w dét od otworu.”

Podpunkt 3.3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.3.2.

Uklad sterujacy hamowaniem musi by¢ tak skonstruowany, ze na jego dzialanie w czasie
uzytkowania nie ma wplywu prowadzacy badania.”

Po ppkt 3.3.2 dodaje si¢ ppkt 3.3.3 i 3.3.4 w brzmieniu:

»3.3.3.

3.3.4.

Symulator musi by¢ ustawiony, np. poprzez dobdr otworu zgodnie z ppkt 3.3.1., w taki
sposob, ze gdy zostanie do niego przylaczony zbiornik o pojemnosci okolo 385 = 5 cm’,
to czas potrzebny dla wzrostu cinienia z 0,65 - 4,9 bara (10 i 75 % odpowiednio w
stosunku do nominalnego ci$nienia 6,5 bara) wyniesie 0,2 * 0,01 sekundy. Jesli okreslony
powyzej zostanie zastgpiony zbiornikiem o pojemnosci 1 155 = 15cm’, to czas potrzebny
dla wzrostu cisnienia z 0,65 - 4,9 bara bez dalszej regulacji wyniesie 0,38 = 0,02 sekundy.
Ci$nienie musi rosna¢ miedzy tymi warto$ciami mniej wigcej liniowo. Wspomniane zbior-
niki sa polaczone z glowica sprzegu bez stosowania elastycznych polaczen rurowych i maja
wewnetrzng Srednice nie mniejsza niz 10 mm.

Wykres przedstawiony w dodatku do niniejszego zalacznika podaje przyklad prawidlowej
konfiguracji i uzycia symulatora.”

Podpunkt 3.4 otrzymuje brzmienie:

»3.4.

Czas uplywajacy od momentu osiggniecia wartoéci 0,65 bara przez ci$nienie wytworzone w
przewodzie sterujgcym za pomocg symulatora do momentu uzyskania w urzadzeniu
uruchamiajagcym hamulec przyczepy ciSnienia wynoszacego 75 % jego asymptotycznej
warto$ci nie moze przekroczy¢ 0,4 sekundy.”

Po ppkt 3.4 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

W4
4.1.

4.2.

POLACZENIA PRZY BADANIACH CISNIENIOWYCH

Na kazdym niezaleznym obwodzie uktadu hamulcowego polaczenie przy badaniach cisnie-
niowych musi by¢ dopasowane mozliwie najdokladniej do cylindra hamulca usytuowanego
najmniej korzystnie w odniesieniu do czasu reakgji.

Polaczenia dla badan ci$nieniowych musza by¢ zgodne z norma 1SO 3583/1975.”

DODATEK: Szkic symulatora zastgpuje si¢, jak nastepuje:
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DODATEK

PRZYKEAD SYMULATORA (PATRZ PKT 3 ZALACZNIKA III)

1. Ustawienie symulatora
@\M RA T_A\

1.0.65 bar
4.9 bar \E R2

|
i

Do elektrycznego chronometru

2. Poddawanie przyczepy testom

Uktad hamulcowy przyczepy
poddawany badaniom

Do elektrycznego chronometru
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A = lacznik zasilania z zaworem odcinajacym

Cl1 = przelacznik ci$nienia w symulatorze ustawiony na 0,65 bara i 4,9 bara

C2 = przelacznik ci$nienia, ktéry nalezy polaczy¢ z urzadzeniem uruchamiajgcym hamulec przyczepy, tak aby
dziatal przy 75 % asymptotycznego ci$nienia w urzadzeniu uruchamiajgcym hamulec CF

CF = urzadzenie uruchamiajace hamulec

L = przewdd od kryzy O do i razem z glowica sprzggu TC, o wewnetrznej objetosci 385 + 5 cm’ pod
ci$nieniem 6,5 bara

M = ci$nieniomierz

(0] = kryza o $rednicy nie mniejszej niz 4 mm i nie wigkszej niz 4,3 mm

PP = polgczenie dla badania ci$nieniowego

R1 = 30 litrowy zasobnik powietrza z zaworem spustowym

R2 = zasobnik pomiarowy wraz z glowica sprzegu (facznika) TC o pojemnosci 385 + 5 cm’

R3 = zasobnik pomiarowy wraz z glowica sprzegu TC o pojemnosci 1155 + 15 cm?

RA = zawdr odcinajacy

TA = glowica sprzegu, uklad zasilania

TC = glowica sprzegu, uklad sterowania

\% = uklad sterowania hamowaniem

VRU = przekaznikowy zawor awaryjny

ZALACZNIK IV : ZBIORNIKI I ZRODLA ENERGII HAMULCOW PNEUMATYCZNYCH

Podpunkt 1.2.1 otrzymuje brzmienie:

»1.2.1.

Zbiorniki hamulcéw pneumatycznych w pojazdach silnikowych sa tak skonstruowane, ze po
o$miu pelno skokowych uruchomieniach hamulca gtéwnego ci$nienie pozostajace w za-
sobniku jest co najmniej takie, jakie jest wymagane do uzyskania okreslonego osiggu
hamowania awaryjnego.”

Po ppkt 2.5 dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

n3.

3.1.

3.2

POLACZENIA DLA BADANIA CISNIENIOWEGO

Polgczenie dla badania ci$nieniowego nalezy zainstalowa¢ blisko zbiornika umieszczonego w
najmniej korzystnym polozeniu w rozumieniu ppkt 2.4 niniejszego zalacznika.

Polaczenia dla badania ci$nieniowego musza by¢ zgodne z normg ISO 3583/1975.”

ZALACZNIK V : HAMULCE SPREZYNOWE

Na koncu ppkt 2.3 dodaje sig, co nastepuje:

,Niniejszego podpunktu nie stosuje si¢ do przyczep.”

Podpunkt 2.4 otrzymuje brzmienie:

»2.4.

W pojazdach silnikowych uklad musi by¢ tak skonstruowany, aby mozna bylo zacisnac i
zwolni¢ hamulce przynajmniej trzy razy, jesli ci$nienie poczatkowe w komorze sprezania
sprezyny jest réwne maksymalnemu ci$nieniu obliczeniowemu. W przypadku przyczep
musi by¢ mozliwo$¢ zwolnienia hamulcéw przynajmniej trzy razy po rozczepieniu przy-
czepy, przy ciSnieniu w przewodzie zasilania wynoszacym przed rozlaczeniem 6,5 bara.
Powyzsze warunki musza by¢ spelnione przy mozliwie najdokladniejszym wyregulowaniu
hamulcéw. Ponadto musi by¢ mozliwe zaci$nigcie i zwolnienie hamulca postojowego
zgodnie z ppkt 2.2.2.10 zalacznika I w sytuacji, gdy przyczepa jest sprz¢zona z pojazdem

ciggnacym.”
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Na konicu ppkt 2.5 dodaje si¢, co nastepuje:

W przypadku przyczep ten poziom ci$nienia (pm) stanowi cinienie uzyskane po czterech petnosko-
kowych uruchomieniach hamulca gléwnego zgodnie z ppkt 1.3 zalacznika IV. Ci$nienie poczatkowe
ustala si¢ na 6,5 bara.”

Na koncu ppkt 2.6 dodaje si¢, co nastepuje:

,Niniejszy przepis nie stosuje si¢ do przyczep.”

ZALACZNIK VI: HAMULEC POSTOJOWY Z RYGLEM MECHANICZNYM ROZPIERACZY HAMULCOW
Na koncu ppkt 2.1 dodaje sig, co nastepuje:

,Niniejszy przepis nie stosuje si¢ do przyczep. W przypadku przyczep ciSnienie odpowiadajace
mechanicznemu zaryglowaniu nie moze przekroczy¢ 4 baréw. Skuteczne dzialanie hamulca postojo-
wego musi by¢ mozliwe do uzyskania po jakimkolwick pojedynczym defekcie gléwnego ukladu
hamulcowego przyczepy. Ponadto musi by¢ mozliwe zwolnienie hamulcéw przynajmniej trzy razy po
odlaczeniu przyczepy, przy ciSnieniu w ukladzie zasilania wynoszacym przed odlaczeniem 6,5 bara.
Warunki te musza by¢ spelnione przy mozliwie najdokladniejszej regulacji hamulcéw. Musi by¢é
réwniez mozliwe zaci$nigcie i zwolnienie hamulca postojowego w sposéb przedstawiony w ppkt
2.2.2.10 zalgcznika I w przypadku, gdy przyczepa jest sprzg¢zona z pojazdem ciggnacym.”

Po ppkt 2.4 dodaje si¢ ppkt 2.5 w brzmieniu:
,2.5. Uklad sterujgcy musi dziala¢ tak, aby w przypadku uruchomienia wykona¢ w kolejnosci
nastepujace czynnosci: zacisngé hamulce tak, aby zapewni¢ stopient skutecznosci hamowania

wymagany dla hamowania postojowego, zablokowa¢ w tej pozycji hamulce, a nastgpnie
zlikwidowa¢ czynnag site hamowania.”

ZALACZNIK IX
Tytul otrzymuje brzmienie:

,WZOR

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU EWG POJAZDU W ODNIESIENIU DO UKLADOW
HAMULCOWYCH

(Artykul 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologadji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep)

Uwzgledniajac zmiany wprowadzone dyrektywa 79/489[EWG”
Przypis * do ppkt 14.3 otrzymuje brzmienie:
Ma zastosowanie jedynie do pojaz(w kategorii O,, O, i O,
Podpunkt 14.6 otrzymuje brzmienie:
,14.6. Czas reakgji i wymiary elastycznych polaczen rurowych
14.6.1.  Czas reakcji przy urzadzeniu uruchamiajgcym hamulec........... S
14.6.2.  Czas reakqji przy glowicy sprzegu przewodu sterujacego........... s

14.6.3.  Elastyczne polaczenia rurowe w zestawach z naczepami:

W ppkt 17 dodaje si¢ ppkt 17 lit. a) pkt 2 w brzmieniu:
,17. a) 2. Informacja wymagana w ppkt 7.3 dodatku do ppkt 1.1.4.2 zalacznika I
Zalgcznik do dyrektywy Komisji 75/524[EWG z dnia 25 lipca 1975 r.
Dodatek do ppkt 1.1.4.2 (zalacznik II):

ROZDZIAL SILY HAMOWANIA NA OSIE POJAZDU
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Podpunkt 3.1.2 otrzymuje brzmienie:

»3.1.2.

W przypadku pojazdu uprawnionego do ciagniecia przyczep kategorii O, lub O,, wyposa-
zonego w hamulce pneumatyczne, ci$nienie przy pelnym uruchomieniu sterowania hamo-
waniem musi wynosi¢ migdzy 6,5 i 8 bara na glowicy sprzegu ukladu zasilania i miedzy 6
i 7,5 bara przy glowicy sprzegu ukladu sterowania, niezaleznie od warunkéw obcigzenia
pojazdu. Te wartosci ciSnieri musza by¢ wyraZnie uwidocznione w pojezdzie ciagnacym po
jego odlaczeniu od przyczepy.”

Punkt 6 otrzymuje brzmienie:

WARUNKI, JAKIE MAJA BYC SPEENIONE W PRZYPADKU NIEZADZIALANIA SYSTEMU
ROZKLADU HAMOWANIA

Jesli wymogi niniejszego dodatku s3 spelnione za pomocy specjalnego urzadzenia (np.
sterowanego mechanicznie zawieszeniem pojazdu), mozna wowczas w przypadku defektu
tego urzadzenia lub ukladéw jego sterowania zatrzymaé pojazd w warunkach okreslonych
dla hamowania awaryjnego pojazdéw silnikowych. Dla tych pojazdéw, ktére s3 uprawnione
do ciagnigcia przyczepy wyposazonej w hamulce pneumatyczne, musi by¢ mozliwe uzyska-
nie ci$nienia na glowicy sprzegu ukladu sterowania w zakresie okrelonym w ppkt 3.1.2
niniejszego dodatku. W przypadku defektu $rodkéw sterowania urzadzeniem w przyczepach
i naczepach musi by¢ osiagnicty stopien skuteczno$ci hamowania wynoszacy przynajmniej
30 % skutecznosci gléwnego ukladu hamulcowego ustalonej dla danego pojazdu.”

Punkt 7 otrzymuje brzmienie:

A

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.3.

7.4.

OZNAKOWANIE

Pojazdy nalezace do kategorii innych niz M1, spelniajgce wymogi niniejszego dodatku przez
wykorzystanie urzadzenia sterowanego mechanicznie zawieszeniem pojazdu, musza by¢
oznakowane w sposob przedstawiajacy uzytkowy przesuw urzadzenia miedzy pozycjami
odpowiadajagcymi odpowiednio stanowi bez obciazenia i z obciazeniem, jak tez wszelkie
inne informacje pozwalajace na sprawdzenie ustawienia urzadzenia.

Gdy czujnik obcigzenia hamulca jest sterowany poprzez zawieszenie pojazdu za pomoca
jakichkolwiek innych $rodkéw, pojazd musi posiadaé oznakowanie z informacja umozliwia-
jaca sprawdzenie ustawienia tego urzadzenia.

Gdy wymogi niniejszego dodatku s3 spelnione za pomocg urzadzenia modulujacego
ci$nienie powietrza w napedzie hamulca, pojazd musi posiadaé oznakowanie wykazujace
mas¢ odpowiadajacg obcigzeniom osi pod pojazdem (na ziemi), nominalne ci$nienia na
wylocie urzadzenia oraz ci$nienie na wlocie nie mniejsze niz 80 % maksymalnego ci$nienia
obliczeniowego okreslonego przez producenta dla nastepujacych ponizszych standéw obcig-
zenia:

Maksymalne dopuszczalne technicznie obcigzZenie na osi (-ach) sterujacej(-ych) urzadzeniem.

Obcigzenie(-a) osi odpowiadajace masie pojazdu w stanie gotowym do jazdy wedlug
definicji ppkt 2.6 zalacznika I do dyrektywy 70/156/EWG.

Obcigzenie(-a) osi zblizone do pojazdu o proponowanym nadwoziu w stanie gotowym do
jazdy, gdzie obciazenie(-a) osi okre$lone w ppkt 7.2.2. dotyczy(-a) podwozia pojazdu z
kabina.

Obcigzenie(-a) osi wyznaczone przez producenta dla umozliwienia kontroli urzadzenia w
czasie jazdy, jesli obcigzenie(-a) rézni(-a) si¢ od obcigzen okreslonych w ppkt 7.2.1, 7.2.2 i
7.2.3.

Pozycja 17 lit. a) pkt 2 zalacznika IX musi obejmowacé informacje umozliwiajace spraw-
dzenie zgodnosci z wymogami ppkt 7.1 1 7.2.

Oznakowania okre$lone w ppkt 7.1 i 7.2 musza by¢ umieszczone w widocznym miejscu i
w nieusuwalny sposob. Rysunek 5 pokazuje przyklad oznakowan dla sterowanego mecha-
nicznie urzadzenia w pojezdzie wyposazonym w pneumatyczny uklad hamulcowy.”

Punkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8.

POLACZENIA DLA BADANIA CISNIENIOWEGO

Uklady hamulcowe, w sklad ktorych wchodzg urzadzenia okreslone w ppkt 7.2 muszg by¢
wyposazone w polgczenia dla badania ci$nieniowego odpowiadajace normie ISO 3583/1975
dla ci$nienia wyzszego i nizszego w urzadzeniu.”
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Dawny pkt 8 otrzymuje oznaczenie pkt 9.

. TR | .. TR .
Na wykresach 2 i 4A,, M zastepuje si¢ , — "na osi rzednych.

PR

Po wykresie 4B dodaje si¢ wykres 5 w brzmieniu:

WYKRES 5

CZUJNIK OBCIAZENIA HAMULCA
(patrz ppkt 7.4)

O$nr2- Ciénieni Nominalne
K ) Obcigzenie obcigzenie 1sn11en1.e ciénienie na
Dane kontrolne pojazdu przy podlozu na(::a:)qe wylocie
(kg) (bar)
Obcigzony Obcigzony 10000 6 6
Nieobcigzo 1500 6 2,4
Nieobcigzony

T

= 150 mm




