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SMERNICE KOMISE
ze dne 18. dubna 1979,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 71/320/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpisti ¢lenskych stiti tykajicich se brzdovych zafizeni ur€itych kategorii motorovych vozidel
a jejich pfipojnych vozidel

(79/489/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodatského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozi-
del (), naposledy pozménénou smérnici 78/547[EHS (3,
a zejména na clanky 11, 12 a 13 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 71/320/EHS ze dne 26. cer-
vence 1971 o sblizovdni pravnich predpisti clenskych statd
tykajicich se brzdovych zafizeni urditych kategorii motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel (}), naposledy pozménénou
smérnici Komise 75/524/EHS (¥), a zejména na clanek 5 uve-
dené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze =z hlediska ziskanych zkuSenosti
a soucasného stavu techniky je nyni mozné pozadavky zpfisnit
a vice je prizpusobit skutecnym podminkdm zkousek;

vzhledem k tomu, Ze opatien{ této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem  Vyboru  pro  pfizpisobovdni  smérnic
o odstranovani technickych pfekdzek obchodu v oboru moto-
rovych vozidel technickému pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

1. Prilohy I, II, III, IV, V, VI a IX smérnice 71/320/EHS se
méni v souladu s piilohou této smérnice.

2. A7z do vstupu zvldstnich predpisi pro protiblokovaci
systémy v platnost se na vozidla kategorii M, M, M,, N, N,,

1

() U vést. L 42, 23.2.1970, s. 1

() Ut. vést. L 168, 26.6.1978, s. 39.
() Ut vést. L 202, 6.9.1971, s. 37.
() U vést. L 236, 8.9.1975, s. 3.

N, O, a O, kterd jsou vybavena témito systémy, vztahuje
smérnice 71/320/EHS, naposledy pozménénd touto smérnici.

Cldnek 2

1. Od 1. ledna 1980 nesméji clenské stity z duvodu tykaji-
cich se brzdovych zaf{zeni

— odmitnout udélit EHS schvileni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice Rady
70/156/EHS nebo odmitnout udélit vnitrostdtni schvdleni
typu pro typ vozidla, ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla,

pokud brzdovad zafizeni tohoto typu vozidla nebo tohoto
vozidla spliuji pozadavky smérnice 71/320/EHS ve znéni této
smérnice.

2. 0Od 1. fijna 1980 clenské staty

— nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla, jehoz
brzdovd zafizeni nespliuji pozadavky smérnice Rady
71/320[EHS ve znéni této smérnice,

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu pro typ
vozidla, jehoZ brzdovéd zafizeni nespliiuji pozadavky smér-
nice Rady 71/320/EHS ze dne 26. Cervence 1971 ve znéni
této smérnice.

3. Od 1. fijna 1981 mohou clenské stity zakdzat prvni
uvedeni do provozu vozidla jehoz brzdova zatizeni nespliuji
pozadavky smérnice 71/320/EHS ve znéni této smérnice.

4. Lhaty uvedené v odstavcich 1 az 3 se, pokud jde o bod
1.2.1 prilohy IV smérnice 71/320/EHS, naposledy pozménéné
touto smérnici, prodluzuji do 1. fijna 1983.
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5. Clenské stity uvedou v Gcinnost piedpisy nezbytné pro V Bruselu dnel8. dubna 1979.

dosazeni souladu s touto smérnici do 1. ledna 1980

a neprodlené o nich uvédomi Komisi.
Za Komisi

Cldnek 3 Ftienne DAVIGNON

Tato smérnice je urcena clenskym statim. clen Komise
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Priloha
Zmény pfiloh smérnice 71/320/EHS ve znéni smérnic 74/132/EHS a 75/524/EHS

I. OBECNA USTANOVENI O MERICICH JEDNOTKACH

Pozadavky smérnice 71/320/EHS a smérnic, které ji pozménily, se musi pfizptisobit pozadavkim smérnice 71/354/EHS,
naposledy pozménéné smérnici 76/770/EHS o méficich jednotkach.

K tomuto tcelu v piilohdch smérnic 71/320/EHS, 74/132[EHS a 75/524/EHS:

— termin ,vdha“ se nahrazuje terminem ,hmotnost®, terminy ,celkovd vdha“ a ,maximdlni vdha“ se nahrazuji terminem
,maximalni hmotnost®,

— hodnoty sily, momentu a tlaku se vyjadii v nasledujicich jednotkach:

sila: newton (N),

moment: newtonmetr (Nm),

tlak: bar (bar).

Pro pfevod jednotek, které se uzivaly az do vstupu této smérnice v platnost, se pouZiji ndsledujici zaokrouhlené
hodnoty:

sfla: 1 kgf nebo 1 kg = 10 N,
moment: 1 mkgf nebo 1 mkg = 10 Nm,
tlak: 1 kgf/cm? nebo 1 kg/em? = 1 bar.

Ve vypoctech pozadovanych ustanovenimi pifloh se pipadné pouziji sily odpovidajici hmotnosti vozidla nebo ¢dstem
této hmotnosti (napf. zatiZeni na ndpravu).

II. ZVLASTNI USTANOVEN{

PRILOHA I : DEFINICE, POZADAVKY, KONSTRUKCE A MONTAZ
V bodé 2.2.1.2.4 se dopliuje novd véta, kterd zni:

,Tento pozadavek se nepouzije, pokud je mozné uvést do Cinnosti, alespon ¢dste¢né, systém provozniho
brzdéni vozidla pomocnym ovlddacim orgdnem podle bodu 2.1.3.6 piilohy IL

V bod¢ 2.2.1.2.7 se prvni véta nahrazuje timto:

,Neékteré dily, jako jsou peddl a jeho uchyceni, hlavni vdlec a jeho pist nebo pisty (u hydraulickych
systémd), brzdi¢ (u pneumatickych systémt), mechanismus spojujici peddl a hlavni vilec nebo brzdic,
brzdové vilce a jejich pisty (u hydraulickych nebo pneumatickych systémtl), pdky a klice brzdovych
ustroji, se nepovazuji za sestavy soucdsti ndchylné k poruseni, pokud jsou dostate¢né dimenzované,
snadno piistupné pro drzbu a vykazuji bezpecnostni vlastnosti pfinejmensim rovnocenné tém, které jsou
pozadovany pro jind dilezitd tstroji vozidel (napf. pdkovi mechanismu fizeni).“

Bod 2.2.1.13 se nahrazuje timto:

,2.2.1.13  Kazdé vozidlo se systémem provozniho brzdéni uvddénym do Cinnosti energii ze zdsobniku
energie musi byt kromé manometru, pokud je namontovan, opatfeno i vystraznym zaiizenim,
jestlize nelze bez energie ze zdsobniku dosdhnout s touto brzdou Gcinku piedepsaného pro
nouzové brzdéni; toto vystrazné zafizeni signalizuje opticky nebo akusticky, Ze zdsoba energie
v kterékoli ¢sti soustavy poklesla na hodnotu, pfi které je mozné bez dopliiovani zdsobniki
a pii vSech stavech naloZeni vozidla jesté po ctyfech plnych zdvizich ovlddactho orgdnu pro
provozni brzdéni pii patém zdvihu docilit Gcinek pfedepsany pro nouzové brzdéni (pficemz
pievod provozni brzdy funguje normdlné a brzdovd ustroji jsou sefizena na co nejmensi
zdvih). Vystrazné zafizeni musi byt do okruhu zapojeno pfimo a trvalym zptsobem. Kdyz
motor pracuje v normdlnich provoznich podminkich a v brzdovém systému neni Zddnd
zdvada, nesmi vystrazné zafizeni ddvat signdl kromé doby potiebné k doplnéni zdsobnikd
energie po nastartovani motoru.”
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V bodé 2.2.1.19.2 se dopliuje nova véta, kterd zni:

JJestlize se tato ¢innost zajistuje ventilem, ktery je normdlné v klidové poloze, piipousti se uziti takového
ventilu pouze tehdy, pokud maze fidi¢ bud zevniti kabiny, nebo zvnéjsku vozidla snadno ovéfit jeho
spravnou funkci bez uziti nafadi“

PRILOHA II : ZKOUSKY BRZD A UCINEK BRZDOVYCH SYSTEMU
V bodé 1.3.2.1 se prvni fddek nahrazuje timto:

,Systém provozniho brzdéni piipojnych vozidel kategorii O,, O, a O, se zkous{ tak, aby......."
Za bod 2.1.3.5 se vklddd novy bod, ktery zni:

,2.1.3.6  Splnéni pozadavku bodu 2.2.1.2.4 piilohy I se ovéf zkouskou brzdného ucinku typu 0
s odpojenym motorem z pocdtecni rychlosti stanovené v bodé 2.1.1 pro kategorii, do které
vozidlo patif. PF brzdéni, které se vykond plisobenim bud na systém parkovactho brzdéni,
nebo na pomocny ovlddaci orgdn systému provozniho brzdéni, nesméji byt stfedni plné brzdné
zpomalen{ a brzdné zpomaleni tésné pred zastavenim vozidla nizsf nez 1,5 m/s’. Zkouska se
vykond s naloZenym vozidlem a pozadavek se poklddd za splnény, pokud se piedepsaného
brzdného G¢inku dosdhne jednou. Sila, kterou se piisobi na ovlddaci orgdn, nesmi piekrocit
predepsané hodnoty. Pro vozidla kategorif M, nebo N, kterd maji parkovaci brzdu s tfecim
oblozenim jinym, nez jaké slouzi pro provozni brzdéni, je mozno na zddost vyrobce vykonat
zkousku z pocdtecni rychlosti 60 km/h. V tomto piipadé stfedni plné brzdné zpomaleni nesmi
byt nizsi nez 2,0 m/s* a brzdné zpomaleni bezprostiedné pied zastavenim vozidla nesmi byt
niz$i nez 1,5 m/[s’.*

Bod 2.2.1.3 se nahrazuje timto:

,2.2.1.3  Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie O,. Plati tytéz pozadavky jako pro vozidla kategorie
0,"

Bod 2.2.1.4.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1.4.1 Plati tytéz pozadavky jako pro kategorii O, kromé toho se s témito vozidly vykond zkouska
typu IL“

Bod 2.3.2 se nahrazuje timto:

,2.3.2 U vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy se pozadavky bodu 2.3.1 poklddaji za splnéné,
jestlize vozidlo spliuje ustanoveni piilohy IIL“

PRILOHA 11T
Nadpis se nahrazuje timto:

,METODA MERENI DOBY NABEHU TLAKU PRO VOZIDLA S PNEUMATICKYMI BRZDOVYMI SYSTEMY*

Bod 1.3 se nahrazuje timto:

,1.3 Doby nédbéhu tlaku urcené podle této piilohy se zaokrouhli na nejblizsi desetinu sekundy.
Pokud se ¢islo uddvajici setiny rovnd 5 nebo je vétsi nez tato hodnota, zaokrouhli se doba
ndb¢hu na nejblize vyssi desetinu.”

Bod 1.4 se zruduje.
V bodé 2.4 se zruSuje posledni véta.
Bod 2.5 se nahrazuje timto:

,2.5 U motorovych vozidel s pneumatickym brzdovym spojovacim potrubim pro piipojnd vozidla
se navic k pozadavkiim podle bodu 1.1 méff doba ndbéhu tlaku na konci potrubi délky 2,5 m
a vnitintho priméru 13 mm, které se pfipoji ke spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovaciho
potrubi systému provozniho brzdéni. Pii této zkousce se pripoji ke spojkové hlavici plnici vétve
spojovaciho potrubi objem (385 + 5) cm’ (ktery se poklddd za odpovidajici vnitinimu objemu
hadice délky 2,5 m a vnitintho priiméru 13 mm pii tlaku 6,5 bar).
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Tahace navésti musi byt vybaveny ohebnym potrubim pro spojeni s navésem. Spojkové hlavice
jsou v tomto piipadé na koncich téchto ohebnych trubic. Délka a vnitini pramér téchto trubic
se uvede v bodé 14.6 dokumentu podle vzoru v pifloze IX.“

V bodé 3.2. se zruuje druhd véta.
Bod 3.3.1 se nahrazuje timto:

,3.3.1 Musi obsahovat vzduchojem o objemu 30 1, ktery se naplni pfed kazdou zkouskou vzduchem
o tlaku 6,5 bar a ktery se v priibéhu zkousky nesmi dopliovat. Simuldtor musi mit ve vystupu
z ovlddactho orgdnu krtici otvor o priméru 4 mm az 4,3 mm. Objem potrubi méfeny od
Skrtictho otvoru az ke spojkové hlavici véetné musi byt (385 + 5) cm’ (ktery se pii tlaku
vzduchu 6,5 bar poklddd za odpovidajici vnitinimu objemu hadice délky 2,5 m a vnitfniho
proméru 13 mm). Tlaky v ovlddacim potrubi uvedené v bodé 3.3.3 se méif tésné za vystupem
ze $krtictho otvoru.”

Bod 3.3.2 se nahrazuje timto:

,3.3.2 Ovlddaci zaiizeni brzdového systému musi byt provedeno tak, aby jeho funkci nemohla
zkousejici osoba ovlivnit.”

Za bod 3.3.2 se vkladaji nové body, které zngji:

,3.3.3 Simuldtor se sefid napf. volbou priméru skrtictho otvoru uvedeného v bodé 3.1 tak, aby po
piipojeni zdsobniku o objemu (385 + 5) cm’ byla doba vzristu tlaku z 0,65 bar na 4,9 bar
(tj. z 10 % na 75 % jmenovitého tlaku 6,5 bar) rovna hodnoté (0,2 + 0,01) sekundy. Jestlize
se uvedeny zdsobnik nahradi zdsobnikem o objemu (1155 + 15) cm’, musi byt doba, za
kterou vzroste tlak z 0,65 bar na 4,9 bar bez nového sefizeni, rovna (0,38 * 0,02) sekundy.
Mezi témito dvéma hodnotami musi tlak vzriistat pfiblizné linedrné. Potrubi, kterymi se tyto
zdsobniky pfipoji, nesméji byt ohebnd a musi mit vnitini primér nejméné 10 mm.

3.3.4 Schéma v dodatku této piilohy znédzorfiuje pitklad spravného uspofddani a uziti simuldtoru.”
Bod 3.4 se nahrazuje timto:

3.4 Doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy tlak vyvozeny simulitorem v ovlddaci vétvi
spojovaciho potrubi dosdhne 0,65 bar, a okamzikem, kdy tlak v brzdovém vilci pFipojného
vozidla dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, nesmi piekrocit 0,4 sekund.”

Za bod 3.4 se vkladd novy bod, ktery zni:

4. PRfPO]KY PRO KONTROLU TLAKU

4.1 V kazdém nezdvislém okruhu brzdového systému musi byt co nejblize k tomu brzdovému
vélci, ktery je nejnepiiznivéji umistén z hlediska doby ndbéhu tlaku, namontovéna piipojka pro
kontrolu tlaku.

4.2 Pripojky pro kontrolu tlaku musi vyhovovat normé ISO 3583/1975.°

DODATEK: Schéma simuldtoru se nahrazuje ndsledujicimi schématy:
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.DODATEK

PRIKLAD SIMULATORU (VIZ PRILOHA III BOD 3)

1. Seifzeni simuldtoru

0-65 bar
F e \®

k elektrickym stopkdm

2. Zkouska piipojného vozidla

brzdové zafizeni zkouseného
P .
pHpojného vozidla

I

| 065 bar PP CF
e 22
| | c2

S

k elektrickym stopkdm
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C1

C2

CF

PP

R1

R2

R3

RA

TA

TC

A

VRU

Plnici pFipojka s uzaviracim kohoutem
Tlakovy spina¢ simuldtoru sefizeny na 0,65 bar a 4,9 bar

Tlakovy spina¢, ktery se pfipoji k brzdovému vdlci piipojného vozidla, sefizeny na 75 % asymptotické
hodnoty tlaku v brzdovém vilci CF

Brzdovy vilec

Potrubi, které md mezi Skrticim otvorem O a spojkovou hlavici TC véetné vnitini objem (385 + 5) cm’
pii tlaku 6,5 bar

Manometr

Skrtici otvor o priméru nejméné 4 mm a nejvyse 4,3 mm

Pripojka pro kontrolu tlaku

Vzduchojem o objemu 30 L s odvodinovacim ventilem

Kalibra¢ni vzduchojem, ktery md véetné své spojkové hlavice TC vnitini objem (385 + 5) cm’
Kalibra¢ni vzduchojem, ktery méd vcetné své spojkové hlavice TC vnitfni objem (1 155 + 15) cm’
Uzaviraci kohout

Spojkové hlavice plnici vétve spojovactho potrubi

Spojkové hlavice ovlddaci vétve spojovactho potrubi

Ovlddaci prvek brzdového systému

Rozvadé¢ piipojného vozidla“

PRILOHA IV : ZDROJE A ZASOBNIKY ENERGIE PNEUMATICKYCH BRZDOVYCH SYSTEMU

BOD 1.2.1 se nahrazuje timto:

,1.2.1 Vzduchojemy brzdového zafizeni motorovych vozidel musi byt konstruovany tak, aby po osmi
plnych zdvizich ovladactho orgdnu provozniho brzdéni nebyl zbyvajici tlak ve vzduchojemu
niz§i, nez je tlak potfebny k zajisténi nouzového brzdéni s predepsanym tcinkem.

Za bod 2.5 se vkladd novy bod, ktery zni:

3. PRIPOJKY PRO KONTROLU TLAKU
3.1 Pripojka pro kontrolu tlaku se namontuje co nejblize vzduchojemu, ktery je umistén nej-

nepiiznivéji ve smyslu bodu 2.4 této piilohy.

3.2 Piipojky pro kontrolu tlaku musi vyhovovat normé ISO 3583/1975.°

PRILOHA V : PRUZINOVE BRZDY

V bodé 2.3 se dopliuje nové véta, kterd zni:

,Tento bod neplati pro pipojnd vozidla.“

Bod 2.4 se nahrazuje timto:

2.4 U motorovych vozidel musi byt systém takovy, aby umoznil zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné
tiikrdt pii pocdtecnim tlaku v komote, z které se stlacuji pruziny, rovném maximdlnimu
stanovenému tlaku. U piipojnych vozidel musi byt mozné po jejich odpojeni uvolnit nejméné
tiikrdt brzdy pfipojného vozidla, kdyz tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi mél pied
odpojenim hodnotu 6,5 bar. Tyto pozadavky se musi splnit pfi sefizeni brzdovych dstroji na
co nejmensi zdvih. Mimoto musi byt mozné zabrzdit a uvolnit parkovaci brzdu podle bodu
2.2.2.10 pidlohy I po spojeni piipojného vozidla s taznym vozidlem.*
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V bodé 2.5 se dopliuji nové véty, které zngji:

,U piipojnych vozidel je tento tlak pm tlakem, ktery vznikne po c¢tyfech plnych zdvizich ovlddaciho
orgdnu systému provozniho brzdéni podle bodu 1.3 piilohy IV. Pocitecni tlak je stanoven na 6,5 bar.

V bodé 2.6 se dopliiuje nova véta, kterd zni:

,Toto ustanoveni neplati pro piipojnd vozidla.“

PRILOHA VI : PARKOVACI BRZDENI MECHANICKYM BLOKOVANIM BRZDOVYCH VALCU
V bodé 2.1 se dopliuje novy pododstavec, ktery zni:

,Toto ustanoveni neplati pro pfipojnd vozidla. U piipojnych vozidel nesmi tlak odpovidajici mechanickému
blokovéani prekrocit 4 bar. U¢inku pfedepsaného pro parkovaci brzdéni musi byt mozné dosahnout po
jakékoli jednotlivé poruse systému provozniho brzdéni pfipojného vozidla. Navic musi byt mozné uvolnit
nejméné tkrat brzdy odpojeného piipojného vozidla, pokud mél pfed odpojenim piipojného vozidla tlak
v plnici vétvi spojovactho potrubi hodnotu 6,5 bar. Tyto podminky se musi splnit pii sefizeni brzd na co
nejmensi zdvih. Mimoto musi byt pfi spojeni piipojného vozidla s taznym vozidlem mozné zabrzdit
a uvolnit systém parkovactho brzdéni podle bodu 2.2.2.10 piilohy L
Za bod 2.4 se vkladd novy bod, ktery zni:

,2.5 Ovladaci orgdn musi byt takovy, aby po uvedeni do ¢innosti zajistoval dil¢i funkce v tomto
pofadi: zabrzdéni s ucinkem pozadovanym pro parkovaci brzdéni, zablokovani brzd
v zabrzdéné poloze a pak zruSeni ovlddaci sily piisobici na brzdy.“

PRILOHA IX
Nadpis se nahrazuje timto:

~VZOR
PRILOHA K CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU VOZIDLA TYKAJICI SE BRZDOVEHO ZARIZEN{

(€L 4 odst. 2 a ¢ldnek 10 smérnice 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovani prévnich predpisti ¢lenskych stitd
tykajicich se schvalovédni typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel)

S uvdZenim zmén zavedenych smérnici 79/489/EHS*
Pozndmka pod ¢arou 3 tykajici se bodu 14.3 zni takto:
Plati jen pro vozidla kategadi O, O, a O,
Bod 14.6 zni takto:
,14.6 Doba ndbéhu brzdéni a rozméry hadic
14.6.1 Doba ndbé¢hu brzdéni méfend na brzdovém vélci........... S
14.6.2  Doba ndbéhu tlaku ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubf........... S

14.6.3 Hadice na tahaci névésu:

V bodé 17 se dopliiuje novy bod 17 a 2, ktery zni:

,17 a2 Udaj pozadovany podle bodu 7.3 dodatku k bodu 1.1.4.2 piflohy IL*

Piiloha ke smérnici Komise 75/524/EHS ze dne 25. ervna 1975
Dodatek k bodu 1.1.4.2 (piilohy II):

ROZLOZENI BRZDNYCH SIL NA NAPRAVY VOZIDLA
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Bod 3.1.2 se nahrazuje timto:

»3.1.2

U vozidla uréeného k taZeni piipojnych vozidel kategorii O, nebo O, s pneumatickymi
brzdovymi systémy musi byt tlaky méFené pii brzdéni s plnym zdvihem brzdového pedédlu ve
spojkové hlavici plnici vétve spojovaciho potrubi mezi 6,5 a 8 bar a tlaky méfené ve spojkové
hlavici ovlddaci vétve spojovaciho potrubi mezi 6 a 7,5 bar, nezdvisle na stavu nalozeni vozidla.
Uvedené tlaky se musi ovéfit na tazném vozidle odpojeném od piipojného vozidla.“

Bod 6 se nahrazuje timto:

»0.

POZADAVKY, KTERE MUSI BYT SPLNENY PRI SELHANI SYSTEMU PRO ROZLOZENI
BRZDNYCH SIL NA NAPRAVY

Jsou-li pozadavky tohoto dodatku splnény zvldstnim zafizenim (napf. ovlddanym mechanicky
od zavé&eni ndprav vozidla), musi byt mozné v piipadé poruchy tohoto zafizeni nebo jeho
ovlddani vozidlo zastavit za podminek stanovenych pro nouzové brzdéni v piipadé motoro-
vych vozidel. U motorovych vozidel uréenych k tazeni piipojného vozidla s pneumatickym
brzdovym systémem musi byt mozné dosahnout ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovaciho
potrubi tlaku, jehoz hodnota je v rozmezi stanoveném v bodé 3.1.2 tohoto dodatku. V pripadé
poruchy ovlddani zvldstniho zafizeni se musi u pivésti a navést dosdhnout Gcinku systému
provozniho brzdéni o velikosti nejméné 30 % hodnoty piedepsané pro uvazované vozidlo.“

Bod 7 se nahrazuje timto:

7.1

7.1.1

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.3

7.4

OZNACENI

Vozidla jind nez vozidla kategorie M, kterd spliuji pozadavky tohoto dodatku zafizenim, které
je ovldddno mechanicky od zavéSeni ndprav, musi byt opatfena oznacenim udédvajicim uzitecny
zdvih zafizeni mezi polohami pro nenaloZeny a naloZeny stav vozidla a doplikové informace
potfebné pro kontrolu sefizeni zaiizeni.

Je-li zafizeni pro rozlozeni brzdného Gcinku na nédpravy v zédvislosti na ndkladu ovldddno od
zavéSeni ndprav vozidla jinym zpGsobem neZ mechanickym, musi byt vozidlo opatfeno
oznacenim uddvajicim informace potiebné pro kontrolu sefizeni zafizen.

Pokud se pozadavky tohoto dodatku spliiuji zafizenim, které upravuje tlak vzduchu v pfevodu
brzd, musi byt vozidlo opatfeno oznacenim uddvajicim hmotnosti pfipadajici na ndpravy,
jmenovity tlak vzduchu na vystupu zafizeni a ddle tlak na vstupu, ktery musi byt nejméné
80 % maximdlniho jmenovitého tlaku na vstupu uvedeného vyrobcem vozidla, a to pro tyto
stavy naloZeni:

nejvétsi technicky pifpustnd hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo ndpravy, od nichz se ovladd
zafizeni;

hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, kterd odpovidd provozni hmotnosti vozidla
v nenalozeném stavu podle specifikace bodu 2.6 prilohy I ke smérnici 70/156/EHS;

hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy v nenalozeném stavu, kterd odpovidd
piiblizné provozni hmotnosti vozidla s karoserii, kterou bude vozidlo opatieno, a to
v pifpadé, Ze hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, kterd je uddna podle bodu
7.2.2, se vztahuje na vozidlo v provedeni podvozku s kabinou;

hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo ndpravy podle tdaje vyrobce pro pozdgjsi kontrolu
sefizeni zafizeni v provozu, pokud tyto hodnoty jsou jiné nez hodnoty uvedené podle bodt
721, 7.2.2 a 7.2.3.

Bod 17 a 2 piilohy IX musi zahrnovat informace, které umoznuji kontrolovat, zda jsou
splnény pozadavky boda 7.1 a 7.2.

Oznaceni uvedend v bodech 71 a 7.2 musi byt na dobfe viditelném misté a musi byt
nesmazatelnd. Na obrazku 5 je zndzornén piiklad oznaceni pro zafizeni ovlddané mechanicky
na vozidle s pneumatickym brzdovym zaf{zenim.”

Bod 8 se nahrazuje timto:

.8,

PRIPOJKY PRO KONTROLU TLAKU

Brzdové systémy se zafizenim podle bodu 7.2 musi byt vybaveny pied zafizenim a za nim
piipojkami pro kontrolu tlaku vyhovujicimi normé ISO 3583/1975.
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Dosavadni bod 8 se oznacuje jako bod 9.

. . 4. TR . TR
V diagramech 2 a 4A se nahrazuje znacka, ™ “u osy y znackou ,, w

Za diagram 4B se vkladd ndsledujici novy diagram:

«

DIAGRAM 5
ZARIZENI K ROZDELOVANI BRZDNEHO UCINKU NA NAPRAVY V ZAVISLOSTI NA JEJICH ZATI{ZENI
(viz bod 7.4)
.. . | ZatiZenina Tlak na Jmenovity
o Stav zatiZen{ p . tlak na
Udaje pro kontrolu . népravu . 2 vstupu ,
vozidla (daN) (ban) vystupu
(bar)
Nalozené Taismass 10 000 6 6
Tithimass 1500 6 2,4
F = 100 mm NenaloZené
L =150 mm




