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Nr L 128/12 EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING 26.5.79

KOMMISSIONENS DIREKTIV

av den 18 april 1979

om en anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om tillniirmning
av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon

(79/489/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen,

med beaktande av radets direktiv 70/156/EEG av den 6 fe-
bruari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om typgodkinnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon(!), senast dndrad genom direktiv 78/547/EEG(?), och
sdrskilt artiklarna 11, 12 och 13 i detta,

med beaktande av radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli
1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bromsutrustning pa vissa kategorier av motorfordon och slip-
vagnar till dessa fordon(®), i dess lydelse enligt kommissio-
nens direktiv 75/524/EEG(*), och

med beaktande av foljande:

Med hinsyn till vunna erfarenheter och den tekniska utveck-
lingen dr det nu mojligt att géra kraven strangare och att
anpassa dem bittre till faktiska provningsférhallanden.

Bestimmelserna i detta direktiv dr i Overenstimmelse med
yttrandet fran Kommittén for anpassning till teknisk utveck-
ling av direktiv om avskaffande av tekniska handelshinder
inom motorfordonssektorn.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Bilagorna 1, 2, 3,4, 5, 6 och 9 till direktiv 71/320/EEG
dndras hidrmed enligt bilagan till detta direktiv.

(") EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
(» EGT nr L 168, 26.6.1978, s. 39.
(* EGT nr L 202, 6.9.1971, s. 37.
(¥ EGT nr L 236, 8.9.1975, s. 3.

2. 1 véntan pa att sdrskilda bestimmelser angéende 1as-
ningsfria bromssystem skall trida i kraft, skall fordon i kate-
gorierna M, M,, M;, N, N,,, N3, O; och O, som ir utrustade
med sddana system underkastas bestimmelserna i direktiv
71/320/EEG, i dess senaste lydelse enligt detta direktiv.

Artikel 2

1. Franden 1 januari 1980 far ingen medlemsstat, av skil
som hinfor sig till bromsutrustningen,

—— vigra att bevilja EEG-typgodkinnande eller att utfarda
det exemplar av det intyg som anges i sista strecksatsen
i artikel 10.1 i direktiv 70/156/EEG eller att bevilja ett
nationellt typgodkinnande med avseende pé en fordons-
typ, eller

— forbjuda att fordon tas i bruk,

om bromsutrustningen pa fordonstypen eller fordonen over-
ensstimmer med bestimmelserna i direktiv 71/320/EEG, i
dess senaste lydelse enligt detta direktiv.

2. Fran den 1 oktober 1980 skall medlemsstaterna

— inte langre utfirda det exemplar av det intyg som anges
i sista strecksatsen i artikel 10.1 i direktiv 70/156/EEG
med avseende pé en fordonstyp vars bromsutrustning inte
overensstimmer med bestimmelserna i direktiv 71/320/
EEG, i dess senaste lydelse enligt detta direktiv,

— vigra att bevilja ett nationellt typgodkidnnande for en for-
donstyp vars bromsutrustning inte 6verensstimmer med
bestimmelserna i direktiv 71/320/EEG, i dess senaste
lydelse enligt detta direktiv.

3. Fran den 1 oktober 1981 far medlemsstaterna forbjuda
ibruktagande av fordon vars bromsutrustning inte verens-
stimmer med bestammelserna 1 direktiv 71/320/EEG, i dess
senaste lydelse enligt detta direktiv.

4.  Utan hinder av punkterna 1-3 skall medlemsstaterna til-
limpa bestimmelserna i punkt 1.2.1 i bilaga 4 till direktiv
71/320/EEG, i dess senaste lydelse enligt detta direktiv, endast
frin den 1 oktober 1983.



242 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol. 09

5. Fore den 1 januari 1980 skall ‘medlemsstaterna sitta i Utfardat i Bryssel den 18 april 1979.
kraft de bestimmelser som 4r nodvindiga for att folja detta
direktiv och genast underritta kommissionen om detta.

Artikel 3 Pa lfommzsszonens vdgnar
Etienne DAVIGNON
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna. Ledamot av kommissionen
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BILAGA

Andringar i bilagorna till direktiv 71/320/EEG i dess senaste lydelse enligt direktiv 74/132/EEG
och enligt direktiv 75/524/EEG

I.  ALLMANNA BESTAMMELSER OM MATTENHETER

Foreskrifterna i direktiv 71/320/EEG och dess éndringsdirektiv skall dndras enligt bestimmelserna i direktiv 71/354/
EEG i dess senaste lydelse enligt direktiv 76/770/EEG om mattenheter.

For detta dandamal skall f6ljande dndringar goras i bilagorna till direktiven 71/320/EEG, 74/132/EEG och 75/524/
EEG:

— Ordet ”vikt” skall ersidttas med ordet “massa” och orden "hogsta vikt” och “totalvikt” skall ersittas med orden
“storsta massa’”.

— Virdena for kraft, vridmoment och moment och tryck skall uttryckas i féljande enheter:

kraft: Newton (N),
vridmoment och moment: Newtonmeter (Nm),

tryck: bar (bar).

Foljande avrundade vérden skall anvindas for att omvandla de enheter som anvindes innan detta direktiv tradde
i kraft till ovannimnda enheter:

kraft: 1 kgf eller 1 kg = 10 N,
vridmoment och moment: 1 mkgf eller 1 mkg = 10 Nm,

tryck: 1 kgf/cm? eller 1 kg/cm? = 1 bar.

Pa tillampliga stéllen skall de krafter som motsvarar fordonets massa eller delar av denna massa (t.ex. axelbelast-
ningar) anvéndas i de berikningar som foreskrivs i dessa bilagor.

II. SARSKILDA BESTAMMELSER
BILAGA 1: DEFINITIONER, KRAY, KONSTRUKTION OCH MONTERING

I punkt 2.2.1.2.4 skall foljande liggas till pé slutet:

”Denna bestimmelse skall inte gilla nér ett hjidlpmandverorgan medger dtminstone delvis aktive-
ring av fardbromssystemet enligt bilaga 2 punkt 2.1.3.6.”

I punkt 2.2.1.2.7 skall forsta meningen lyda:

”Vissa delar, till exempel pedalen och dess lager, huvudcylindern och dess kolv eller kolvar
(hydrauliska system), reglerventilen (pneumatiska system), linksystemet mellan pedalen och
huvudcylindern eller reglerventilen, bromscylindrarna och deras kolvar (hydrauliska och/eller
pneumatiska system) och bromsarnas arm- och kamanordningar, skall inte anses benigna att ga
sonder om de ér ritt dimensionerade, litt &tkomliga for underhdll och har sdkerhetsegenskaper som
4r minst likviardiga med de som foreskrivs for andra viktiga komponenter (till exempel styrinritt-
ningens delar) i fordonet.”

Punkt 2.2.1.13 skall lyda:

72.2.1.13 Varje fordon som ir forsett med en firdbroms som ansiitts fran en energibehdllare skall,
om den foreskrivna reservbromsverkan inte kan uppnds med denna broms utan hjilp
av den lagrade energin, vara forsett med en varningsanordning ~ forutom en eventuell
tryckmitare — som ger en optisk eller akustisk signal ndr den lagrade energin i ndgon
del av systemet sjunker till ett viirde vid vilket det, utan omladdning av energibehéllaren
och oberoende av fordonets lastforhallanden, &r mojligt att aktivera fardbromsens mano-
verorgan en femte géng efter fyra fullstéindiga aktiveringar och erhélla den bromsverkan
som foreskrivs for reservbromsning (utan fel i firdbromsens transmissionsanordning
och med bromsarna instéllda s tétt som mojligt). Varningsanordningen skall vara direkt
och stadigvarande ansluten till kretsen. Nir motorn kors under normala driftvillkor och
det inte finns nagra fel i bromssystemet far inte varningsanordningen ge négon signal,
med undantag fo6r den tid som krdvs for laddning av energibehéllarna efter start av
motorn.”
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I punkt 2.2.1.19.2 skall foljande liggas till pa slutet:

”Om denna funktion astadkoms med en ventil som normalt befinner sig i viloldge far denna ventil
endast finnas om dess ritta funktion Litt kan kontrolleras av féraren, antingen frén férarhytten eller
fran fordonets utsida, utan hjilp av verktyg.”

BILAGA 2: PROVNING AV BROMSAR OCH UTRUSTNINGENS BROMSVERKAN

I punkt 1.3.2.1 skall forsta raden lyda:

”Firdbromsarna pé sldpvagnar i kategorierna O,, O; och O, skall provas pa sidant sitt att ...”

Efter punkt 2.1.3.5 skall en ny punkt 2.1.3.6 inféras:

”2.1.3.6 For kontroll av verensstimmelsen med kraven i bilaga 1, punkt 2.2.1.2.4 skall en
provning typ O utféras med motorn frikopplad och med den provningshastighet som
anges i punkt 2.1.1 for aktuell fordonskategori. Den genomsnittliga fullt utvecklade
retardationen vid ansittandet av antingen parkeringsbromsen eller hjalpmandéverorga-
net for fardbromsen, och retardationen omedelbart innan fordonet stannar far inte vara
mindre dn 1,5 m/s’. Provningen skall utforas med fordonet lastat och Gverensstim-
melse med kraven skall anses foreligga om bromsverkan har uppnatts en géng. Den
kraft som anbringas pd bromsmandverorganet fir inte Gverstiga angivna virden. I
friga om fordon i kategorierna M, eller N, utrustade med en parkeringsbroms med
andra friktionsbelidgg dn de som anvinds for fardbromssystemet, far provningen pé
begiran av tillverkaren utforas fran 60 km/tim. I detta fall far inte den genomsnittliga
fullt utvecklade retardationen vara mindre dn 2,0 m/s’. Retardationen omedelbart
innan fordonet stannar far inte vara mindre dn 1,5 m/s2.”

Punkt 2.2.1.3 skall lyda:

72.2.1.3  Krav med avseende pd provningen av fordon i kategori O,. Hir giller samma krav
som for fordon i kategori O,.”

Punkt 2.2.1.4.1 skall lyda:

72.2.1.4.1 Hir giller samma krav som for fordon i kategori O,. Dessutom skall dessa fordon
underkastas typ Il provning.”

Punkt 2.3.2 skall lyda:
232 1 friga om fordon som ér utrustade med tryckluftsbromsar anses kraven i punkt 2.3.1
uppfyllda om fordonet Gverensstimmer med bestimmelserna i bilaga 3.”
BILAGA 3
Titeln skall lyda:
"METOD FOR MATNING AV AKTIVERINGSTIDEN PA FORDON SOM AR UTRUSTADE MED
TRYCKLUFTSBROMSSYSTEM”
Punkt 1.3 skall lyda:

”1.3 De tider som bestédms vid tillimpningen av bestimmelserna i denna bilaga skall avrun-
das till ndrmaste tiondels sekund. Om siffran som representerar hundradelarna ar fem
eller storre skall aktiveringstiden avrundas till nirmaste hogre tiondel.”

Den tidigare punkten 1.4 skall tas bort.
I punkt 2.4 skall sista meningen utgd.
Punkt 2.5 skall lyda:

”2.5 For motorfordon med bromsférbindelse for slipvagnar skall, som tilldgg till kraven
i punkt 1.1, aktiveringstiden mitas i slutet av en ledning med lidngden 2,5 meter och
innerdiametern 13 mm ansluten till kopplingshuvudet pé firdbromsens mandverled-
ning.

Under denna provning skall en volym pa 385 + 5 cm? (som anses vara lika med voly-

men hos en ledning med ldngden 2,5 m och innerdiametern 13 mm och under ett tryck
pé 6,5 bar) vara ansluten till matarledningens kopplingshuvud.
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Dragbilar for pahingsvagnar skall vara forsedda med bojliga ledningar for anslutning
till pahingsvagnar. Kopplingshuvudena kommer dérfor att befinna sig i slutet av dessa
bojliga ledningar. Ledningarnas lingd och innerdiameter skall anges i punkt 14.6 i det
dokument som motsvarar mallen som beskrivs i bilaga 9.”

I punkt 3.2 skall andra meningen utga.

Punkt 3.3.1 skall lyda:

”3.3.1

Punkt 3.3.2 skall lyda:

73.3.2

Den skall ha en 30-liters behéllare som skall vara fylld till ett tryck pa 6,5 bar fore
varje provning och som inte far fyllas pa nytt under nagon provning. P4 utgangen fran
bromsmanoverorganet skall simulatorn ha en mynning med en diameter pé 4,0 till och
med 4,3 mm. Ledningens volym mitt frin mynningen fram till och med kopplings-
huvudet skall vara 385 5 cm? (vilket anses vara lika med volymen hos en ledning
med lingden 2,5 m och innerdiametern 13 mm och under ett tryck pé 6,5 bar). Mang-
verledningstrycken som nidmns i punkt 3.3.3 skall mitas omedelbart nedanfér myn-
ningen i flodesriktningen.”

Bromsmandverorganet skall vara konstruerat sa att dess verkningssiitt inte paverkas
av provningsutrustningen.”

Efter punkt 3.3.2 skall foljande nya punkter 3.3.3 och 3.3.4 inforas:

”3.3.3

334

Punkt 3.4 skall lyda:

”3.4

Simulatorn skall vara instilld, t.ex. genom val av mynning enligt punkt 3.3.1, sd att
den tid som &tgér for att trycket skall oka fran 0,65 till 4,9 bar (10% respektive 75%
av det nominella trycket pa 6,5 bar) blir 0,2 £0,01 sekunder om en behéllare pa 385
=5 cm? ansluts till den. Om en behallare pd 1 155 15 cm? anviinds i stillet for ovan-
nidmnda behéllare skall den tid som atgér for att trycket skall 6ka fran 0,65 till 4,9 bar
utan ytterligare instéllningar vara 0,38 0,02 sekunder. Mellan dessa tvé tryckvirden
skall trycket 6ka ungefir linjart. Behdllarna skall vara anslutna till kopplingshuvudet
utan hjélp av bojliga ledningar och skall ha en innerdiameter pa minst 10 mm.

Figuren i tilldgget till denna bilaga visar ett exempel pd riktig uppkoppling och
anvindning av simulatorn.”

Den tid som forflyter frn det 6gonblick da det tryck som simulatorn alstrar i mand-
verledningen nér 0,65 bar till det dgonblick da trycket i sldpvagnens bromscylinder
ndr 75% av sitt asymptotiska virde far inte verstiga 0,4 sekunder.”

Efter punkt 3.4 skall foljande nya punkt 4 inforas:

74,

4.1

4.2

ANSLUTNINGAR FOR TRYCKPROVNING

Pa varje oberoende krets av bromssystemet skall det finnas en anslutning for tryck-
provning sa nira som mojligt intill den bromscylinder som dr mest ogynnsamt pla-
cerad med avseende pa aktiveringstiden.

Anslutningarna for tryckprovning skall Overensstimma med ISO-standarden
3583/1975.”

TILLAGG: Skissen 6ver simulatorn skall ersittas med foljande:
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2.

TILLAGG
EXEMPEL PA EN SIMULATOR

(se bilaga 3, punkt 3)

1. Instdllning av simulatorn

N
1L

0.65 bor
%9 bar —] \Ez_ R2

|
i

Till den elektriska kronometern

Provning av sldpvagnen Bromsutrustning pé slipvagnen som skall provas

Till den elektriska kronometern
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C1 =

C2 =

CF =

PP =

R1 =

R2 =

R3 =

RA =

TA =

TC =

\" =

VRU =

matningsanslutning med avstdngningsventil
tryckbrytare i simulatorn, instilld pa 0,65 bar och 4,9 bar

tryckbrytare som skall anslutas till slipvagnens bromscylinder, for att reagera vid 75% av det asymp-
totiska trycket i bromscylindern CF

bromscylinder

ledning frin mynningen O fram till och med kopplingshuvudet TC, med en innervolym pé 385
+ 5 cm? under ett tryck pd 6,5 bar

tryckmitare

mynning med en diameter pd minst 4 mm och hogst 4,3 mm

anslutning for tryckprovning

30-liters luftbehallare med dréneringsventil

kalibreringsbehallare p& 385 + 5 cm?, inklusive kopplingshuvudet TC
kalibreringsbehéllare pa 1 155 + 15 cm?, inklusive kopplingshuvudet TC
avstingningsventil

kopplingshuvud pd matarledningen

kopplingshuvud p& mandverledningen

bromsmandverorgan

nodreldventil

BILAGA 4: ENERGIBEHALLARE OCH ENERGIKALLOR FOR TRYCKLUFTSBROMSAR

Punkt 1.2.1 skall lyda:

71.2.

1 Behallarna for tryckluftsbromsar i motorfordon skall vara utformade s att det tryck som
aterstar i behéllaren for tryckluftsbromsen inte ér ldgre dn det tryck som behovs for att &stad-
komma den bromsverkan som foreskrivs for reservbromsning efter étta fullstdndiga akti-
veringar av fardbromsens mandverorgan.”

Efter punkt 2.5 skall foljande nya punkt 3 infGras:

iy
3.1

3.2

ANSLUTNINGAR FOR TRYCKIE’ROVNING

En anslutning for tryckprovning skall finnas nira den ogynnsammast placerade behallaren
enligt punkt 2.4 i denna bilaga.

Inslutningarna for tryckprovning skall dverensstimma med ISO-standarden 3583/1975.”

BILAGA 5: FJADERBROMSAR

I punkt 2.3 skall fljande ldggas till pé slutet:

”Denna punkt giller inte for slipvagnar.”

Punkt 2.4 skall lyda:

2.4

I motorfordon skall systemet vara konstruerat sa att det dr mgjligt att ansitta och lossa brom-
sarna minst tre gdnger nér ursprungstrycket i fjaderbromscylindern ir lika med det hogsta
konstruktiva trycket. I friga om sldpvagnar skall det vara mdjligt att lossa bromsarna minst
tre ganger sedan sldpvagnen kopplats loss, varvid trycket i matarledningen skall vara 6,5
bar fore losskopplingen. Dessa villkor skall uppfyllas d& bromsarna &r instillda sa titt som
mdojligt. Dessutom skall det vara mojligt att ansitta och lossa parkeringsbromsen enligt
bilaga 1, punkt 2.2.2.10 da slipvagnen 4r kopplad till dragfordonet.”
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I punkt 2.5 skall foljande liggas till pd slutet:

1 friga om sldpvagnar dr denna tryckniva (pm) det tryck som erhalls efter fyra fullstindiga ansatt-
ningar av fardbromsen enligt bilaga 4, punkt 1.3. Ursprungstrycket ar fast pd 6,5 bar.”

I punkt 2.6 skall foljande laggas till pé slutet:

”Denna bestdimmelse giller inte for sldpvagnar.”

BILAGA 6: PARKERINGSBROMSNING GENOM MEKANISK LASNING AV BROMSCYLINDRARNA
I punkt 2.1 skall foljande liggas till pa slutet:
“Denna bestimmelse giller inte for slipvagnar. For sldpvagnar far inte det tryck som motsvarar
mekanisk lasning dverstiga 4 bar. Det skall vara méjligt att dstadkomma parkeringsbromsverkan
efter varje enskilt fel pa sldpvagnens fardbromssystem. Dessutom skall det vara mojligt att lossa
bromsarna minst tre ginger sedan slipvagnen kopplats loss, varvid trycket i matarledningen skall
vara 6,5 bar fore losskopplingen. Dessa villkor skall uppfyllas d& bromsarna dr instéllda sé titt
som mojligt. Det skall ocksd vara mojligt att ansétta och lossa parkeringsbromsen enligt bila-
ga 1, punkt 2.2.2.10 da slipvagnen &r kopplad till dragfordonet.”
Efter punkt 2.4 skall féljande nya punkt 2.5 infGras:
2.5 Manoverorganet skall vara sidant att det vid paverkan utfor foljande moment i tur och ord-
ning: det ansitter bromsarna sa att den verkningsgrad som behovs for parkeringsbromsning
erhdlls, laser bromsarna i detta ldge och tar sedan bort kraften for bromsansittningen.”

BILAGA 9:

Titeln skall lyda:

"MALL
BILAGA TILL EEG-FORDONSTYPGODKANNANDEINTYGET OMBROMSUTRUSTNING

(Artiklarna 4.2 och 10 i ridets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkinnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon)

Med hinsyn till de dndringar som inforts enligt direktiv 79/489/EEG”
Fotnot(?) till punkt 14.3 skall lyda:
”(%) Giiller endast for fordon i kategorierna O,, O, och O,.”

Punkt 14.6 skall lyda:

”14.6 Reaktionstid och matt for bojliga ledningar
14.6.1 Reaktionstid vid bromscylindern ..... sek
14.6.2 Reaktionstid vid mandverledningens kopplingshuvud ....... sek

14.6.3 Bojliga ledningar pa dragbilar for pdhangsvagnar:
— ldngd: ....... m,
— innerdiameter: ....... mm.”
I punkt 17 skall en ny punkt 17a.2 inforas:
”17a.2 Nodvindiga upplysningar finns i punkt 7.3 i tilligget till punkt 1.1.4.2 i bilaga 2.”
Bilaga till kommissionens direktiv 75/524/EEG av den 25 juli 1975
Tillagg till punkt 1.1.4.2 (bilaga 2):

BROMSKRAFTENS FORDELNING PA FORDONENS AXLAR.
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Punkt 3.1.2 skall lyda:

”3.1.2

Punkt 6 skall lyda:

6.

Punkt 7 skall lyda:

»y

7.1

7.1.1

12

7.2.1

722

7.2.3

72.4

74

Punkt 8 skall lyda:

g

For fordon som godkints att dra sldpvagnar i kategorierna O, eller O, utrustade med
tryckluftsbromsar skall trycket vid full anséttning av bromsmandverorganet vara mellan
6,5 och 8 bar vid kopplingshuvudet pi matarledningen och mellan 6 och 7.5 bar vid kopp-
lingshuvudet pd man&verledningen, oavsett hur fordonet ér lastat. Dessa tryck skall vara
pavisbart férekommande pa dragfordonet da detta dr bortkopplat fran slipvagnen.”

VILLKOR SOM SKALL UPPFYLLAS VID FEL I SYSTEMET FOR FORDELNING
AV BROMSKRAFTEN

Nir kraven i detta tilligg uppfylls med hjélp av en sérskild anordning (t.ex. genom meka-
nisk paverkan fran fordonets fjadring) skall det vara mdojligt att vid fel pd denna anord-
ning eller dess regleranordningar stoppa fordonet under de villkor som anges for reserv-
bromsning i friga om motorfordon. For fordon som godkiints att dra en sldpvagn utrustad
med tryckluftsbromsar skall det vara mojligt att dstadkomma ett tryck vid kopplingshu-
vudet pA manoverledningen inom det omrade som anges i punkt 3.1.2 i detta tilligg. Vid
fel pé regleranordningarna for anordningen i slipvagnar och pahidngsvagnar skall en
bromsverkan pa minst 30% av den firdbromsverkan som foreskrivs for fordonet i friga
fortfarande uppnas.”

MARKNINGAR

Fordon med undantag for kategori M, vilka uppfyller kraven i detta tilligg med hjilp
av en anordning som paverkas mekaniskt fran fordonets fjidringar skall vara forsedda
med en mérkning som visar anordningens effektiva slaglingd mellan ligena som mot-
svarar olastat respektive lastat fordon samt varje annan upplysning som medger kontroll
av anordningens instillning.

Nir en lastavkdnnande bromsanordning styrs genom fordonets fjidring pa nigot annat
sitt skall fordonet vara mirkt med uppgifter som medger kontroll av anordningens
instéllning.

Nir kraven i detta tilligg uppfylls med hjilp av en anordning som reglerar lufttrycket
i bromstransmissionen skall fordonet ha en mérkning som visar massan som motsvarar
axelbelastningarna vid marken, anordningens nominella utgdngstryck och ett ingéngs-
tryck pd minst 80% av det hogsta konstruktiva ingdngstrycket enligt uppgift fran for-
donstillverkaren for foljande lasttillstind:

Tekniskt tilldten hogsta last pd den eller de axlar som styr anordningen.

Axelbelastning(ar) som motsvarar fordonets massa i korklart skick enligt definition i
punkt 2.6 i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG.

Den eller de axelbelastningar som ungefir motsvarar fordonet med foreslaget karosseri
i korklart skick nér axelbelastningarna som nidmns i punkt 7.2.2 giller fordonschassit
med forarhytt.

Den eller de axelbelastningar som angetts av tillverkaren for att medge kontroll av anord-
ningens instédllning vid fird om denna eller dessa ér olika de belastningar som angetts
i punkterna 7.2.1, 7.2.2 och 7.2.3.

Punkt 17.a.2 i bilaga 9 skall innehdlla upplysningar som medger kontroll av dverens-
stimmelsen med kraven i punkterna 7.1 och 7.2.

De mirkningar som ndmns i punkterna 7.1 och 7.2 skall vara anbringade pa en synlig
plats pé ett outplanligt sdtt. Ett exempel pd mirkningar for en mekaniskt styrd anordning
i ett fordon med tryckluftsbromsar visas i figur 5.”

ANSLUTNINGAR FOR TRYCKPROVNING

Bromssystem med anordningar som nidmns i punkt 7.2 skall vara utrustade med anslut-
ningar for tryckprovning enligt ISO-standarden 3583/1975 i tryckledningen savil fore
som efter anordningen.”
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Den tidigare punkten 8 skall betecknas punkt 9.

I figurerna 2 och 4A skall, IR ersittas med IR, ordinatan.
PM PR

Efter figur 4B skall en ny figur 5 enligt foljande inforas:

- FIGUR 5

LASTAVKANNANDE BROMSANORDNING

(se punkt 7.4)

Axel nr 2 Inedngstryek Nominellt
Styrdata Fordonslast — last vid marken ngangstryc utgangstryck
(bar)
(kg) (bar)
Lastat Lastat 10 000 6 6
Olastat 1 500 6 2,4

Olastat




