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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 298/2009
av den 8 april 2009

om indring av forordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprittande
av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som
forbjudits att bedriva verksamhet inom gemenskapen och om
information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som
utfor en viss flygning, samt om upphavande av artikel 9 i direk-
tiv 2004/36/EG ('), sarskilt artikel 4, och

av foljande skl

M

Genom kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av
den 22 mars 2006 upprittades en gemenskapsforteck-
ning enligt kapitel I i forordning (EG) nr
2111/2005 (3 over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i gemenskapen.

Vissa medlemsstater har, i enlighet med artikel 4.3 i for-
ordning (EG) nr 2111/2005, limnat information till
kommissionen som dr av betydelse for uppdateringen
av gemenskapsforteckningen. Relevant information har
dven lamnats av tredjelinder. Gemenskapsforteckningen
bor dirfor uppdateras.

Kommissionen har informerat alla ber6rda lufttrafikfore-
tag, antingen direkt eller, d& detta inte varit praktiskt
mojligt, via de berdrda tillsynsmyndigheterna, och med-
delat de centrala fakta och 6vervdaganden som kommer
att ligga till grund for beslut om att beligga dem med
verksamhetsforbud i gemenskapen eller beslut om att
andra villkoren i verksamhetsforbud for lufttrafikforetag
som redan finns med i gemenskapsforteckningen.

Kommissionen har gett lufttrafikforetagen mojlighet att
ta del av den dokumentation som medlemsstaterna lam-
nat in, att inkomma med skriftliga synpunkter, och att
inom tio arbetsdagar limna en muntlig redogérelse infor
kommissionen och den flygsikerhetskommitté som inrat-
tats genom radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den

() EUT L 344, 27.12.2005, s. 15.
() EUT L 84, 23.3.2006, s. 14.

16 december 1991 om harmonisering av tekniska krav
och administrativa forfaranden inom omradet civil luft-
fart (3).

Kommissionen, och i sirskilda fall dven vissa medlems-
stater, har samrdtt med de myndigheter som ansvarar for
tillsynen 6ver de berdrda lufttrafikforetagen.

Forordning (EG) nr 474/2006 bor darfor dndras i enlig-
het med detta.

EG-lufttrafikféretag

Efter information om Safa-rampinspektioner som utforts
pa luftfartyg fran vissa EG-lufttrafikforetag samt om om-
radesspecifika inspektioner och granskningar som utforts
av foretagens nationella luftfartsmyndigheter, har ndgra
medlemsstater vidtagit vissa korrigerande atgirder. De
har informerat kommissionen och flygsikerhetskommit-
tén om dessa atgdrder: Sveriges behoriga myndigheter har
aterkallar drifttillstindet (AOC) for flygbolaget Nordic
Regional och dragit in drifttillstinden for flygbolagen
Fly Excellent och Aero Syncro, Spaniens behériga myn-
digheter har &terkallat flygbolaget Bravo Airlines drifttill-
stind (AOC) och operativa licens, Portugals behoriga
myndighet upphavde det tillfilliga indragandet av flygbo-
laget Luzairs drifttillstdind den 22 januari 2009 efter att
ha kontrollerat att flygbolaget med framgdng hade ge-
nomfor korrigerande dtgarder, och Greklands behoriga
myndigheter upphivde den 18 december 2008 det till-
falliga indragandet av drifttillstindet for flygbolaget Hel-
lenic Imperial Airways, efter att ha kontrollerat att bola-
get framgdngsrikt genomfort korrekturdtgirder, och den
28 januari 2009 drog de in drifttillstindet for flygbolaget
Euroair Ltd pd begidran av bolaget och efter att godkan-
nandet av flygbolagets organisation som svarar f6r den
fortsatta luftvardigheten dragits in.

Lufttrafikféretag frin Kazakstan
Starline KZ

Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos Starline
KZ, som godkints i Kazakstan. Bristerna faststdlldes av
Bulgarien samt andra ECAC-linder vid rampinspektioner
som genomfordes inom ramen for Safa-programmet ().
En upprepning av dessa brister tyder pd systematiska
sikerhetsbrister pd omréddet for drift och underhall.

() EGT L 373, 31.12.1991, s. 4.

() DGCATR-2007-357, DGCATR-2007-359, DGCATR-2008-166,

BUL-2008-8, BUL-2008-9.
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Starline KZ har inte i ritt tid inkommit med ndgot ade-
kvat svar pa en forfrigan fran Bulgariens civila luftfarts-
myndigheter nir det giller sikerhetsaspekterna av fore-
tagets verksamhet, vilket visar brist pd information som
tar sig uttryck i att medlemsstatens korrespondens inte
har besvarats pd ett adekvat sitt. Starline KZ har visat
bristande forméga att ta itu med sikerhetsbristerna, som
dnnu inte har dtgardats.

I ljuset av ovan nimnda brister har kommissionen den
27 januari 2009 inlett samrdd med Kazakstans behoriga
myndigheter och uttryckt allvarliga tvivel pd huruvida
Starline KZ:s drift kan anses vara siker; i enlighet med
artikel 7 i forordning (EG) nr 2111/2005 har kommis-
sionen begirt fortydliganden avseende de dtgdrder som
de behoriga myndigheterna respektive flygbolaget vidtagit
for att dtgdrda dessa brister.

Dessa myndigheter har inte i rdtt tid inkommit med
ndgot adekvat svar pd kommissionens forfragningar om
sakerhetsbrister hos Starline KZ, eftersom kommissionen
inte fatt den begirda informationen inom utsatt tidsfrist;
i synnerhet saknas flygbolagets drifttillstind och de full-
standiga driftspecifikationer, krav och begriansningar som
atfoljer tillstdndet.

Starline KZ begirde att fd yttra sig infor flygsikerhets-
kommittén, vilket skedde den 24 mars 2009. Vid detta
mote kunde flygbolaget emellertid inte ge tillrickliga be-
vis for att de framgdngsrikt slutfort de korrigerande at-
girderna. [ samband med motet lade Kazakstans behoriga
myndigheter infor kommissionen fram sitt beslut av den
4 februari 2009 om att begransa Starlin KZ:s flygtrafik
till omrdden utanfor det europeiska luftrummet.

[ ljuset av det ovan anférda och pd grundval av de ge-
mensamma kriterierna anses det att Starline KZ inte upp-
fyller de relevanta sikerhetsforeskrifterna och darfor bor
tas med i bilaga A.

East Wing

Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos East
Wing, som godkints i Kazakstan. Bristerna faststilldes
av Frankrike och Rumdnien vid rampinspektioner som
genomfordes inom ramen for Safa-programmet (1). Ytter-
ligare inspektioner har gett samma resultat, vilket tyder
pa systematiska sakerhetsbrister.

East Wing har inte inkommit med ndgot adekvat svar pa
forfragningar fran Frankrikes civila luftfartsmyndigheter
ndr det giller sikerhetsaspekterna av foretagets verksam-
het, vilket visar brist pd information som tar sig uttryck i
att medlemsstatens korrespondens inte har besvarats pa
ett adekvat sitt. East Wing har visat bristande férméga att

(") DGAC[F-2007-2509, RCAARO-2008-36, RCAARO-2008-54.
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ta itu med sdkerhetsbristerna, som dnnu inte har atgar-
dats.

I ljuset av ovan nimnda brister har kommissionen inlett
samrdd med Kazakstans behoriga myndigheter och ut-
tryckt allvarliga tvivel pd huruvida East Wings drift kan
anses vara siker; kommissionen har begirt fortydligan-
den avseende de atgirder som de behoriga myndighe-
terna respektive flygbolaget vidtagit for att atgdrda dessa
brister.

Det finns bevis for att East Wing har 6vertagit verksam-
heten fran lufttrafikforetaget GST Aero, ett foretag som
infordes i bilaga A den 22 mars 2006 (3 och som av-
fordes i mars 2007 sedan de behoriga myndigheterna i
Kazakstan underrdttat kommissionen om att foretagets
drifttillstdnd dragits in (3).

Kazakstans behoriga myndigheter har meddelat att de
den 4 februari 2009 begransat East Wings flygtrafik till
omraden utanfor det europeiska luftrummet. Dessa myn-
digheter har emellertid inte i ratt tid inkommit med na-
got adekvat svar pd en forfrdgan fran kommissionen
avseende East Wings sikerhetsbrister, och har inte kun-
nat ldmna tillriackliga bevis avseende flygbolagets drifttill-
stdnd, tillsammans med den fullstandiga driftspecifikatio-
nen och de krav och begrinsningar som &tfoljer denna.

East Wing begirde att fa yttra sig infor flygsdkerhetskom-
mittén, vilket skedde den 24 mars 2009. Vid motet gavs
emellertid inte tillrackliga bevis for att flygbolaget pé ett
tillfredsstillande sdtt genomfort sina korrigerande atgir-
der, och det framkom att flygbolaget inte kdnner ndgra
begransningar av dess flygtrafik i det europeiska luftrum-
met. I ljuset av det ovan anférda och pd grundval av de
gemensamma kriterierna anses det att East Wing inte
uppfyller de relevanta sikerhetsforeskrifterna och darfor
bor tas med i bilaga A.

ATMA Airlines

Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos ATMA
Airlines, som godkints i Kazakstan. Bristerna faststalldes
av Tyskland, Norge och Turkiet vid rampinspektioner
som genomfordes inom ramen for Safa-programmet (¥).
Ytterligare inspektioner har gett samma resultat, vilket
tyder pd systematiska sdkerhetsbrister.

ATMA Airlines har inte inkommit med ndgot adekvat
svar pd en forfrigan frin Tysklands och Norges civila
luftfartsmyndighet nar det giller sdkerhetsaspekterna av
foretagets verksambhet, vilket visar brist pd information
som tar sig uttryck i att dessa staters korrespondens
inte har besvarats pa ett adekvat sitt. ATMA Airlines
har visat bristande forméga att ta itu med sdkerhetsbris-
terna, som dnnu inte har atgdrdats.

(%) Skilen 38-43 i forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006,

EUT L 84, 23.3.2006, s. 14.

(%) Skilen 17 i forordning (EG) nr 235/2007 av den 5 mars 2007, EUT
L 66, 6.3.2007, s. 3.

() LBA/D-2008-13, CAA-N-2007-137, DGCATR-2008-25.
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(22) I ljuset av ovan ndmnda brister har kommissionen inlett (29)  Kazakstans behoriga myndigheter har meddelat att de i
samrdd med Kazakstans behoriga myndigheter och ut- februari 2009 upphivde BEK Airs (tidigare Berkut Air)
tryckt allvarliga tvivel pd huruvida ATMA Airlines drift drifttillstand. Dessa myndigheter har emellertid inte i ritt
kan anses vara siker; kommissionen har begirt fortydli- tid inkommit med nédgot adekvat svar pd en forfragan
ganden avseende de dtgirder som de behoriga myndighe- fran kommissionen avseende sikerhetstillsynen av Berkut
terna respektive flygbolaget vidtagit for att atgdrda dessa Air, eftersom de inte har ldimnat in den dokumentation
brister. som begirts; detta stryks av att inga dokumenterade be-
ligg har delgivits for att korrigerande atgidrder vidtagits.
(23)  Kazakstans behoriga myndigheter har meddelat att de
den 4 februari 2009 begrinsat ATMA Airlines flygtrafik ) . .
till omrdden utanfor det europeiska luftrummet. Dessa (30) I ljuset av det_ov'an anforda och pd grundvavl av de ge-
myndigheter har emellertid inte i ritt tid inkommit mensamma kriterierna anses det att Berkut Air inte upp-
med nagot adekvat svar p4 en forfrigan fran kommissio- fyller de relevanta sakerhetsforeskrifterna och darfor bor
nen avseende ATMA Airlines sikerhetsbrister, och har tas med i bilaga A.
inte kunnat ldamna tillriackliga bevis avseende flygbolagets
drifttillstdnd, tillsammans med den fullstindiga driftspe-
cifikationen och de krav och begrinsningar som &tfoljer
denna. Air Company Kokshetau
(31) Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos Air
o B . o ) Company Kokshetau, som godkénts i Kazakstan. Bris-
(24)  ATMA A1r.hr}es begdrde att fi yttra sig infor flygsaker- terna faststilldes av Italien vid rampinspektioner som
hetskommltten, vilket skedde den 24 mars 2009. ..Vld genomférdes inom ramen for Safa-programmet (?). Bris-
46“3 mote .1.<unde ﬂygbolag%t em.ellertld inte ge tlllr‘%Ck' terna ror luftfartyg av typen IL-62 som saknar sddan
liga beows” for att de framgangsrikt slutfort de korrige- utrustning som TAWS/E-GPWS, axelremmar, syrgasmas-
rande dtgdrderna. ker av snabbt applicerbar typ for flygplan som brukas
over FL 250 samt ett lampligt system for belysning av
utrymningsvagar.
(25) 1 ljuset av det ovan anforda och pa grundval av de ge-
mensamma kriterierna anses det att ATMA Airlines inte
uppfyller de relevanta sdkerhetsforeskrifterna och darfor
bor tas med i bilaga A. (32)  Air Company Kokshetau har inte i ritt tid inkommit med
nagot adekvat svar pd en forfrigan fran Italiens civila
luftfartsmyndigheter nir det giller sdkerhetsaspekterna
) av foretagets verksamhet, vilket visar brist pa information
Berkut Air som tar sig uttryck i att medlemsstatens korrespondens
(26)  Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos Berkut Elte ha}l; besyaratls) ba etzadfgkvato sdtt. Air compalziy K"cllks-
Air, som godkints i Kazakstan. Bristerna faststilldes av hetau’ ar visat bristande lormaga aft fa it med saker-
Frankrike och Rumdnien vid rampinspektioner som ge- etsbristerna, som annu inte har tgardats.
pinsp 8
nomfordes inom ramen for Safa-programmet (!). Ytterli-
gare inspektioner har gett samma resultat, vilket tyder pd
systematiska sakerhetsbrister.

(33) I ljuset av ovan ndmnda brister har kommissionen inlett
samrdd med Kazakstans behoriga myndigheter och ut-
tryckt allvarliga tvivel pd huruvida Air Company Koks-

(27)  Berkut Air har inte i ritt tid inkommit med ndgot ade- hetaus drift kan anses vara siker; kommissionen har be-
kvat svar pa en forfragan fran Rumdéniens civila luftfarts- girt fortydliganden avseende de 4tgarder som de behériga
myndigheter ndr det giller sikerhetsaspekterna av fore- myndigheterna vidtagit for att dtgirda dessa brister.
tagets verksamhet, vilket visar brist pd information som
tar sig uttryck i att medlemsstatens korrespondens inte
har besvarats pa ett adekvat sdtt. Berkut Air har visat
bristande formdga att ta itu med sdkerhetsbristerna, o ) )
som dnnu inte har 4tgéirdats. (34)  Kazakstans behoriga myndigheter har informerat kom-

missionen om att de den 13 februari 2009 beslutat att
stryka luftfartygen av typ IL-62M med serienummer
1138234 och 1748445 fran Air Company Kokshetaus
(28) I ljuset av ovan ndmnda brister har kommissionen inlett drifttillstdnd och att de dven hade for avsikt att frdn och

samrdd med Kazakstans behoriga myndigheter och ut-
tryckt allvarliga tvivel p& huruvida Berkut Airs drift kan
anses vara siker; kommissionen har begirt fortydligan-
den avseende de dtgirder som de behoriga myndighe-
terna vidtagit for att dtgirda dessa brister.

() RCAARO-2008-35, RCAARO-2008-37, RCAARO-2008-75.

med den 24 mars dra in flygbolagets drifttillstdnd pé
grund av bolagets konkurs. Dessa myndigheter har emel-
lertid inte inkommit med ndgot adekvat svar pd en for-
frigan fran kommissionen om dokumentation avseende
indragandet av drifttillstandet.

() ENAC-IT-2007-785.
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(35) I ljuset av det ovan anforda och pd grundval av de ge- tryckt allvarliga tvivel pd huruvida Scats drift kan anses

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

mensamma kriterierna anses det att Air Company Koks-
hetau inte uppfyller de relevanta sikerhetsforeskrifterna
och ddrfor bor tas med i bilaga A.

Sayat Air

Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos Sayat
Air, som godkints i Kazakstan. Bristerna faststilldes av
ett ECAC-land vid rampinspektioner som genomfordes
inom ramen for Safa-programmet (!). Bristerna ror luft-
fartyg av typen IL-62 som saknar siddan utrustning som
a) TAWS[E-GPWS, b) syrgasmasker av snabbt applicerbar
typ for besdttningen, ¢) flytredskap samt d) ett laimpligt
system for belysning av utrymningsvagar. Dessutom bru-
kades luftfartyget utan ndgra checklistor for nodforfaran-
den ombord, med en NAV-databas som inte uppdaterats
pa over tvd dr och utan nigon underhallsattest ombord.

Sayat Air har visat bristande formaga att ta itu med
sakerhetsbristerna, som dnnu inte har dtgardats.

De behoriga myndigheterna i Kazakstan har inte i rétt tid
inkommit med nagot adekvat svar pd en forfragan fran
kommissionen ndr det géller sikerhetstillsynen av Sayat
Air, vilket visar brist pd information som tar sig uttryck i
att kommissionens korrespondens inte har besvarats pa
ett adekvat sitt, och att kommissionen bla. inte har fatt
ta del av flygbolagets drifttillstand, tillsammans med den
fullstindiga driftspecifikationen och de krav och begrins-
ningar som atféljer denna.

De behoriga myndigheterna i Kazakstan har inte visat att
de utovar adekvat tillsyn Over detta lufttrafikforetag i
overensstimmelse med sina skyldigheter enligt Chicago-
konventionen.

[ ljuset av det ovan anférda och pd grundval av de ge-
mensamma Kkriterierna anses det att Sayat Air inte upp-
fyller de relevanta sikerhetsforeskrifterna och darfor bor
tas med i bilaga A.

Scat

Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos Scat,
som godkants i Kazakstan. Framfor allt ar luftfartyg av
typen Yak-42 med registrering UP-Y4205 inte utrustade
med TAWS[E-GPWS i overensstimmelse med ICAO:s
bestimmelser. Bristerna faststilldes av ett ECAC-land
vid rampinspektioner som genomférdes inom ramen
for Safa-programmet (3).

I ljuset av ovan ndmnda brister har kommissionen inlett
samrdd med Kazakstans behoriga myndigheter och ut-

() SDAT-2007-36.
() GDCA-2008-10.

(43)

(45)

(46)

(47)

(48)

vara siker; kommissionen har begirt fortydliganden av-
seende de dtgirder som de behoriga myndigheterna vid-
tagit for att atgdrda dessa brister.

Kazakstans behoriga myndigheter har tillhandahéllit bevis
pa att de strukit luftfartyget av typ Yak-42 med registre-
ringsnummer UP-Y4205 ur registret.

Scat begdrde att fa yttra sig infor flygsakerhetskommittén,
vilket skedde den 24 mars 2009, och bolaget bekriftade
dd att detta luftfartyg inte lingre var i drift.

[ ljuset av detta anser kommissionen att inga ytterligare
atgdrder krivs avseende detta flygbolag.

Samlad sakerhetstillsyn for lufttrafikforetag fran Republiken
Kazakstan

Kommissionen uppmirksammade de behoriga myndighe-
terna i Kazakstan pd att Overvakningen av ett antal luft-
trafikforetag som godkints i Kazakstan fortfarande visar
oroande resultat vid rampinspektioner. Kazakstans beho-
riga myndighet uppmanades lamna forklaringar och vidta
nodvindiga lampliga atgdrder.

Kazakstans behoriga myndigheter har delgivit en serie
ingripanden mot ett antal flygbolag fran Kazakstan. Myn-
digheterna meddelade bland annat att de den 4 februari
2009 begrinsat flygtrafiken for Investavia, Skybus och
Aytirau Aye Zholy till omrdden utanfor det europeiska
luftrummet. Kommissionen kommer att inleda brads-
kande samrdd med kazakstans myndigheter och starta
det forfarande som avses i artikel 7 i forordning (EG)
nr 2111/2005 med avseende pd dessa flygbolag.

Kommissionen uppmanar eftertryckligen de behoriga
myndigheterna i Kazakstan att oka sina insatser for att
reformera sitt system for civil luftfart och forstarka siker-
hetstillsynen for alla flygbolag som godkints i landet.
Kommissionen kommer att fortsitta att samrdda med
dessa myndigheter for att analysera laget for Kazakstans
flygbolag, och dr beredd att tillsammans med medlems-
staterna g igenom all dokumentation som limnas in i
tid for detta syfte.

Orient Thai Airlines och One Two Go Airlines

Efter olyckan med One Two Gos flygplan OG 269 i
Phuket den 16 september 2007, vid vilken luftfartyget
av typen MD-80 totalforstordes och 90 personer om-
kom, diribland médnga europeiska passagerare, har kom-
missionen inlett samradd med de thailindska myndigheter
som ansvarar for tillsynen over detta lufttrafikforetag.
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(50)  den 5 mars 2009 skickade kommissionen en skrivelse till som krivs enligt Thailands lagar for genomférande av

(51)

(52)

(54)

(55)

dessa flygbolag i enlighet med artikel 7 i férordning (EG)
nr 2111/2005.

De behoriga myndigheterna i Thailand (Thailands mini-
sterium for civil luftfart — Thai DCA) har informerat
kommissionen om att de utredningar som gjordes efter
olyckan har visat att bdde Orient Thai och dotterbolaget
One Two Go brot mot luftfartslagen, bland annat genom
att ha forfalskat kompetenskontroller for nio av lufttra-
fikforetagens piloter. Det thailindska ministeriet for civil
luftfart utfirdade foljaktligen flygforbud for One Two
Gos och Orient Thais trafik med luftfartyg av typen
MD-80 och anmodade de tvd lufttrafikforetagen att vidta
en rad avhjdlpande dtgirder.

Thailands ministerium for civil luftfart har ocksd medde-
lat kommissionen att det den 25 november 2008 beslu-
tat att reaktivera One Two Gos drifttillstind. Moderbola-
get Orient Thai hade redan fétt tillstdnd att dteruppta sin
verksamhet med luftfartyg av typen MD-80 den 7 oktober
2008.

Den 10-13 mars 2009 besokte en grupp europeiska ex-
perter Thailand for att genomfora ett faktainsamlingsbe-
sok inom omrédena flygtrafik och certifiering av flygbe-
sattningar, och ddrigenom kontrollera att lufttrafikfore-
tagen hade vidtagit avhjalpande atgirder for att ta itu
med de sikerhetsbrister som tidigare faststillts av de
Thailands ministerium for civil luftfart. Besoksteamet
kunde se att One Two Go inte genomfor ndgon flyg-
trafik. One Two Go har hand om aterforsiljning av flyg-
ningar som i praktiken genomfors av Orient Thai inom
ramen for ett s.k. wet lease-avtal (luftfartyg som hyrs in
med besdttning), som innebdr att One Two Go ir den
som hyr och Orient Thai dr den som hyr ut. Orient Thai
tillhandahéller flygplan, hela besittningen, underhall och
forsikring 4t One Two Go. All personal som har att gora
med Orient Thais verksamhet for One Two Go ir an-
stilld av Orient Thai.

Faktainsamlingsbesokets rapport visar ocksa att korrige-
rande atgdrder hittills vidtagits av Orient Thai, liksom
aven av Thailands ministerium for civil luftfart, i syfte
att avhjilpa de tidigare upptickta sikerhetsbristerna.
Kommissionen kommer noga att se over Orient Thais
sikerhetssituation. I detta syfta bor Thailands ministerium
for civil luftfart inom en tidsfrist pd hogst tvd mdnader
forse kommissionen med alla uppgifter den behéver om
ovan ndmnda atgirders verkan.

Den 19 mars 2009 upplyste Thailands ministerium for
civil luftfart kommissionen om att One Two Go har for
avsikt att frdn och med juli 2009 bedriva egen flygtrafik.
EU-teamets rapport visar emellertid att Thailands mini-
sterium for civil luftfart beviljat One Two Go drifttill-
stdnd trots att ministeriet inte var i stind att bedoma
bolagets formdga att bedriva siker flygtrafik, eftersom
bolaget aldrig limnat in den detaljerade dokumentation

(56)

(57)

(59)

(60)

ICAO-standarderna. Thailands ministerium for civil luft-
fart meddelade ocksd att det hade for avsikt att dra in
drifttillstandet for One Two Go den 29 mars 2009. Flyg-
bolaget skulle emellertid fortsitta att chartra reguljira
flygningar av Orient Thai inom ramen for sitt drifttill-
stand (AOC).

Pd grundval av de gemensamma kriterierna gors darfor
bedémningen att flygbolaget One Two Go inte uppfyller
de relevanta sikerhetsforeskrifterna. Flygbolaget bor be-
laggas med verksamhetsforbud och dirfor tas med i bi-
laga A.

Lufttrafikféretag frin Republiken Benin

Det finns bevis péd bristande formdga att atgirda siker-
hetsbrister hos de myndigheter som ansvarar for tillsynen
over luftfartsforetag som dr godkidnda i Benin, vilket
framgér av resultaten av den granskning av Benin som
ICAO utforde i mars 2007 inom ramen for sitt allminna
program for granskning av sikerhetstillsynen (Universal
Safety Oversight Audit Programme, USOAP). Vid denna
granskning pévisades ett stort antal betydande brister nar
det galler Benins civila luftfartsmyndigheters forméga att
utova tillsynsansvar for flygsikerheten. Vid tidpunkten
for slutférandet av ICAO:s granskning var 80,22 % av
ICAO-standarderna inte genomforda. Inom vissa kritiska
omraden som reglerna for kvalificerad teknisk personal
var over 98 % av ICAO-standarderna inte genomforda i
praktiken. Vad giller dtgirdandet av sikerhetsproblem
var 6ver 93 % av ICAO-standarderna inte genomforda i
praktiken.

Det finns bevis for att de behoriga myndigheterna i Benin
inte har haft formdga att pd ett effektivt sitt atgdrda de
brister som ICAO har faststillt, vilket framgar av att
ICAO i sin slutrapport fran december 2007 faststiller
att en betydande del av de avhjilpande atgirder som
dessa myndigheter har foreslagit eller genomfort faktiskt
inte r6r de brister som faststdllts. Sarskilt nar det galler
drift av luftfartyg ansdg ICAO att 50 % av de atgdrder
som foreslagits av Benin inte var till fullo godtagbara.

I ljuset av ICAO:s slutrapport har kommissionen inlett
samrdd med Benins behoriga myndigheter och uttryckt
allvarliga tvivel pa huruvida flygbolag som 4r godkinda i
det landet kan anses tillhandahélla siker flygtrafik; kom-
missionen har begirt fortydliganden avseende de atgdrder
som de behoriga myndigheterna vidtagit som reaktion péd
ICAO:s slutsatser och anmarkningar om huruvida de kor-
rigerande dtgirderna kan godtas.

Vid utfrigningen infor flygsikerhetskommittén den
25 mars 2009 angav Benins behoriga myndigheter att
genomforandet av de korrigerande dtgirder som forvin-
tats vara slutforda 2008 i realiteten har skjutits upp till
augusti-september 2009.
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(61)  Av den dokumentation som Benins behoriga myndighe- (64) Kommissionen stdder till fullo de insatser som Benins
ter har lagt fram framgdr det att de drifttillstind som behoriga myndigheter har gjort for att 6ka sdkerhetstill-
utfirdats for flygbolag i Benin inte uppfyller ICAO-stan- synen over sina flygbolag, och anser att den stora dona-
darderna for internationell trafik, vilket bekraftar att tion som Virldsbanken har for avsikt att gora till Re-
ICAO:s slutsatser dnnu inte har atgirdats. En Gversyn publiken Benin kan bana vidg for stora framsteg mot
av drifttillstinden och tillhérande driftspecifikationer f6r overensstimmelse med ICAO-standarderna.
flygbolagen Aero Benin, Africa Airways, Benin Golf Air,
Benin Littoral Airways, Cotair, Royal Air och Trans Air
Benin visade allvarliga problem. Drifttillstdndet fér Africa Lufttrafikforetag frain Gabon
Airways saknades. I de ovriga drifttillstinden nimns inte o
gillande bestimmelser som ligger till grund for tillstan- Gabon Airlines
det, och foretage't har Verksamhets}lllstand f(?r hoela Var“l- (65) Gabon Airlines har sedan juli 2008 endast haft tillstind
den trots att Benins myndigheter havdar att tillstinden ar . .
beord . . . : att trafikera EU med luftfartyg av typen Boeing 767-200
egransade till Benin och/eller underregionen. Trafiken o g . T
. . . . o . med registrering TR-LHP pa de villkor som anges i skal
for Aero Benin, Benin Golf Air, Benin Littoral Airways, 15 1 forordni EG 715/2008 (2
Cotair och Trans Air Benin verkar dessutom vara begrin- i forordning (EG) nr 715/ ().
sad till visuellflygreglerna (VFR), vilket dr otillrickligt for
s.akra fllygnn?_gar.l Europa, och de verkar inte ha de Ob._ (66)  Det har sedan dess framkommit bevis for sikerhetsbrister
ligatoriska sarskilda tillstinden RVSM (reducerade verti- - o .
. - . . hos Gabon Airlines, som godkints i Gabon. Bristerna
kala separationsminima), RNAV (omrddesnavigering) eller ) o ) .
. . o faststilldes av Frankrike vid rampinspektioner som ge-
RNP (krav pd navigeringsprestanda) som krivs for flyg- ; ; . 3
L . X s nomfordes inom ramen fér Safa-programmet (3).
ning i det europeiska luftrummet. Benins behoriga myn-
digheter har angivit att de har begransat drifttillstdindens
giltighf{[stid tZH Sex minad.erloch har foir avsikt att snarast (67)  Gabon Airlines har emellertid i ratt tid inkommit med ett
}mdf)r"sol;)a lf.ragan. K(()immllismnin afr} Sir gtt dﬁsff_ fgygbo- adekvat svar pd en forfrigan frin Frankrikes civila luft-
ag bor belaggas med verksamhetstorbud och dartor in- fartsmyndigheter ndr det giller sdkerhetsaspekterna av
foras i bilaga A sd lange den forvintade nya certifieringen
. e bolagets verksamhet.
av bolagen inte har genomforts i enlighet med ICAO:s
standarder och pa grundval av gemensamma kriterier.

(68) Gabon Airlines begirde att fd yttra sig infor flygsiker-
hetskommittén, vilket skedde 25 mars 2009. Kommissio-
nen noterade att Gabon Airlines genomgiétt inspektion
for ny certifiering, genomford av Gabons behoriga myn-

) digheter, i februari 2009, och denna inspektion visat
(62)  Flygbolaget Alafia Jet begirde att fi yttra sig infor flyg- vissa brister i 6verensstimmelse, som inte pa ett tillfreds-
sikerhetskommittén. Darfor gavs det tillfille att gf)ra ett sté{llande satt hade visats vara étgérdade Vld tidpunkten
muntligt framforande infor ﬂygséikerhetsko?mitten den for yttrandet infor flygsikerhetskommittén. Gabons be-
24 mars 2009, och bolaget limnade ocksd in skriftlig horiga myndigheter angav att flygplanet fér nirvarande
dokumentation om sin verksamhet. Vid det muntliga har startférbud for grundliggande underhdll och att de
framforandet hévdade bolaget att det endast genomfor har for avsikt att kontrollera att alla uppdagade problem
flygningar till Europeiska unionen pd begiran vid medi- 16sts pd ett tillfredsstillande sitt innan flygplanet med
cinska nodfall, och lade fram uppgifter om ett antal at- registrering TR-LHP ater tas i drift.
girder som vidtagits avseende brister som Frankrike upp-
dagat vid rampinspektioner inom ramen fér SAFA-pro-
grammet (!). De upprepade allvarliga bristerna vid ramp- (69) 1 ljuset av det ovan anférda och pd grundval av de ge-
inspektioner av flygplan i trafik inom gemenskapen visar mensamma kriterierna bedoms det att Gabon Airlines
emellertid att detta flygbolags verksamhet har systema- bor forbli i bilaga B och att denna bilaga bor dndras
tiska sdkerhetsbrister. De &tgdrder som bolaget hittills for att dterge situationen med flygplanet med registrering
vidtagit har inte undanréjt dessa problem. TR-LHP garantera att den nuvarande nivén pa trafiken till
gemenskapen bibehalls.
Afrijet
(63) Med tanke pd de talrika och upprepade sikerhetsbrister (70)  Aftijet, som &r godkant i Gabon, har sedan juli 2008

() DGAC[F-2008-2143,

som uppdagats vid rampinspektioner av flygplan som
anvinds av Alafia Jet, och Benins behoriga myndigheters
bristande forméga att i tillrackligt omfing kontrollera de
flygbolag som certifierats i Benin, anser kommissionen
att flygbolaget Alafia Jet inte bor fa fortsitta sin flygtrafik
till gemenskapen, P4 grundval av de gemensamma krite-
rierna bedoms det darfor att Alafia Jet bor tas med i
bilaga A.

DGAC/F-2009-368, DGAC/F-2009-434,

DGAC/F-2009-582.

endast haft tillstdnd att trafikera gemenskapen med ett
antal luftfartyg av typen Falcon 50 med registrering TR-
LGV och TR-LGY samt med luftfartyg av typen Falcon
900 med registrering TR-AFJ] pd de villkor som anges i
skal 15 i forordning (EG) nr 715/2008 (4.

(%) Forordning (EG) nr 715/2008 av den 24 juli 2008, EUT L 197,
25.7.2008, s. 36.

() DGAC[F-2008-1757, DGAC/[F-2008-2126, DGAC[F-2008-2127,
DGAC[F-2008-2451, DGAC/[F-2009-140, DGAC/F-2009-161.

(*) Forordning (EG) nr 715/2008 av den 24 juli 2008, EUT L 197,
25.7.2008, s. 36.



L 95/22 Europeiska unionens officiella tidning 9.4.2009

(71)  Det har sedan dess framkommit bevis for allvarliga saker- (78) P4 grundval av de gemensamma kriterierna bedéms det
hetsbrister hos Afrijet. Bristerna faststilldes av Frankrike diarfor att SN2AG bor vara kvar i bilaga A.

vid rampinspektioner som genomférdes inom ramen for
Safa-programmet (!).
(79) Kommissionen édr emellertid beredd att ter se over detta
flygbolags situation i ljuset av eventuella nya utvecklingar

(72)  Afrijet har emellertid i ratt tid inkommit med ett adekvat som ger tillrickliga bevis for att sikerhetsbristerna atgar-
svar pad en forfrdgan frin Frankrikes civila luftfartsmyn- dats.
digheter ndr det giller sikerhetsaspekterna av bolagets
verksamhet.

Samlad sakerhetstillsyn for lufttrafikforetag fran Gabon

(73)  Kommissionen noterade att Afrijet genomgick en inspek- (80) Kommissionen noterar aft 'Gaborlls' nya myndighet
tion for ny certifiering i januari 2009, genomford av (Agence Natlongle _de IAviation  Civile, nedan kallad
Gabons myndigheter. Efter att det faststillts att alla pro- ANAQ), som inrittats av Republiken Gabon i juli
blem som uppdagats vid inspektionen undanrdjts fick 2008, i praktlke? 1ple(%d§ Sin vefksamhet den 23 januari
flygbolaget ett nytt drifttillstdnd i februari 2009, vilket 2009. ANAC star i borjan av sin utveckling och héller
omfattar ett andra flygplan av typ Falcon 900 med regi- just pd att smala tillrickliga ekonomiska medel och an-
strering TR-AFR. stilla den kvalificerade tekniska personal den behover for

att i praktiken uppfylla sina skyldigheter gentemot ICAO.
(74) T ljuset av det ovan anfoérda och pd grundval av de ge- o ) . ) )
mensamma kriterierna bedéms det att Afrijet bor forbli i (81)  Kommissionen gjorde %e be}.1.0r1ga mynd1gheterna i Ga-
bilaga B och att denna bilaga bor dndras for att dterge det bf’“ uppmarksam{na pa att overvakningen av lufttrafik-
nya drifttillstdndet och garantera att den nuvarande nivan foretag som godka.nts 1 G,abon fortfarande visar oroande
pé trafiken till gemenskapen bibehalls. {esulta_t V%d rampinspektioner, trots att. r_nyndlgheFerna
okat sin tillsynsverksamhet. Gabons behériga myndighet
uppmanades limna forklaringar och vidta noédviandiga
lampliga atgarder.

Société Nouvelle Air Affaires Gabon (SN2AG)

(75)  SN2AG begirde att fa yttra sig infor flygsikerhetskom-
mittén, vilket skedde 25 mars 2009. Kommissionen no- (82)  Kommissionen uppmuntrar de satsningar som gors av
terade att foretaget har inlett en ytterligare omstrukturer- Gabons myndighet for att reformera det civila luftfarts-
ing och en rad korrigerande &tgirder for att forsoka systemet och i synnerhet den pdgdende omcertifieringen
uppnéd overensstimmelse med internationella flygsiker- av alla flygbolag i syfte att garantera full dverensstim-
hetsnormer. Kommissionen noterade att SN2AG genom- melse med ICAO:s sikerhetsstandarder. Kommissionen ar
gick en inspektion for ny certifiering i februari 2009, beredd att sd smdningom 6verviga ett besok pd plats for
genomford av Gabons myndigheter. Efter att det fast- att kontrollera de framsteg som gjorts i prakiken.
stllts att alla problem som uppdagats vid inspektionen
undanroits fick flygbolaget ett nytt drifttillstand i februari
2009. Lufttrafikféretag fran Ukraina

Motor Sich JSC Airlines

(76)  Det ﬁnns"styrk.ta beligg for att en del av ICAO:s sdker- (83) Det finns bevis for allvarliga sikerhetsbrister hos Motor
hetfkrav anny. inte uppfy.lls., Vid tidpunkten for yttrandet Sich, som godkints i Ukraina. Bristerna faststilldes av
1r.1f0f ﬂyg'saker'hetsko'rnm1tFen hade flygbolaget ezier{lpel- Frankrike och ett ECAC-land (Turkiet) vid rampinspek-
vis dnnu inte i prakt.lken mstalle"rat df?t system for over- tioner som genomfordes inom ramen for Safa-program-
vakning av flyguppgifter som krivs for flygplanet av typ met (3). Ytterligare inspektioner har gett samma resultat,
Fokker 28-0100 (Fokker 100). vilket tyder pa systematiska sakerhetsbrister.

(77)  Det fir}ns. styrkta" beléigg for att SN2AG i sina svar pd (84) De behoriga myndigheterna i Turkiet beslutade den
kommissionens forfragningar har brustit i 6ppenhet och 27 november 2008 att beligga detta lufttrafikforetag
insyn och inte har respekterat tidsfristerna. SN2AG hav- med ett omedelbart verksamhetsforbud.
dar att det inte fitt ta del av ndgra rapporter om all-
varliga brister som upptickts vid de rampinspektioner
som genomforts inom ramen for sikerhetskontrollen av
utlindska flygplan (SAFA-forfarandet), trots att Frankrike (85 Motor Sich inkom med ett svar pd en forfrigan frin

uppticke ett flertal brister vid rampinspektioner utférda
inom ramen for SAFA-forfarandet (2).

() DGAC[F-2008-564, DGATR-2008-572.
() DGAC[F-2007-1325, DGAC/F-2008-174.

Turkiets civila luftfartsmyndigheter i vilket man tillkdnna-
gav att man beslutat att stilla in flygningar med luftfartyg
av typen AN-24 till denna stat, vilket man gjorde.

(}) DGAC[F-2008-564, DGCATR-2008-512.
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(86)  Motor Sich har i ritt tid inkommit med ett adekvat svar alla dtgarder som kravs for att uppfylla gillande siker-

(87)

(88)

(89)

(90)

o1

pa en forfragan fran Frankrikes civila luftfartsmyndigheter
och har angivit vilka korrigerande dtgirder man vidtagit
efter den rampinspektion som genomférdes den 12 mars
2008 i Frankrike. Detta svar var emellertid inte tillrack-
ligt, eftersom det saknades styrkande dokumentation.

Turkiets myndigheter informerade kommissionen om att
Ukrainas myndigheter efter en oplanerad kontroll hos
operatoren beslutat att aterkalla operatorens drifttillstdnd.
Samma myndigheter beslutade senare att lata Motor Sich
ateruppta sin flygtrafik till detta land, med vissa begrins-
ningar for trafik med luftfartyg av typen AN-24.

Den 16 mars 2009 svarade Ukrainas myndigheter pa en
forfragan fran kommissionen om sikerhetstillsynen av
Motor Sich, och angav att flygbolagets drifttillstand dra-
gits in den 22 januari, och att den statliga flygforvalt-
ningen skulle tillita fortsatt verksamhet med undantag
for flygplanen av typ AN-24 i bolagets flotta, nir de
korrigerande dtgirderna genomforts. Inget datum har an-
givits for utfirdande av ett sddant begrinsat nytt drifttill-
stand, och det har inte heller lagts fram ndgra bevis f6r
att bolaget inspekterats i syfte att kontrollera att gillande
sakerhetskrav respekteras i ndgon del av flottan. Enligt
ovan nimnda skriftvixling med den statliga flygforvalt-
ningen fornyade dessa myndigheter slutligen drifttillstan-
det och gav flygbolaget tillstind att flyga med ett plan av
typ AN-24 efter inspektioner med positiva resultat som
visar att flygbolaget har atgardat alla brister pd detta

flygplan.

Uppgifterna i denna skriftvixling anses inte vara ett ade-
kvat svar, eftersom de inte dverensstimmer med de upp-
gifter som Ukrainas myndigheter limnat den 2 februari
2009, enligt vilka Motor Sichs drifttillstind utfirdades
den 8 november 2008 och dr giltigt till den 8 november
2010, och driftspecifikationen utfirdades den 23 decem-
ber 2008 med giltighetstid till den 8 november 2010.

Motor Sich begirde att fa yttra sig infér kommissionen
och flygsikerhetskommittén, vilket skedde den 24 mars
2009. I samband med yttrandet infor flygsikerhetskom-
mittén visade Motor Sich bristande formdga att hantera
de sikerhetsbrister som upptickts, genom bristande 6p-
penhet och otillricklig information om dess trafik till
gemenskapen.

I ljuset av det ovan anforda anser kommissionen att
Ukrainas behoriga myndigheter har visat otillriacklig for-
mdga att utova tillsyn over flygbolagets verksamhet i
enlighet med myndigheternas skyldigheter enligt Chica-
gokonventionen.

Pd grundval av de gemensamma kriterierna gors bedom-
ningen att Motor Sich inte har visat att man kan vidta

(95)

(96)

(97)

hetsnormer och dirfor bor inforas i bilaga A.

Ukraine Cargo Airways

Flygbolaget Ukraine Cargo Airways (UCA) begirde att fa
yttra sig infor kommissionen och flygsikerhetskommit-
tén, vilket skedde den 24 mars 2009.

Pd grundval av uppgifter som bolaget limnat till kom-
missionen den 16 mars 2009 verkar det som om flyg-
bolaget vidtagit atgdrder for att avhjilpa tidigare upp-
tickta brister pa sina flygplan i trafik till gemenskapen.
Foretaget har lamnat uppgifter om att det inspekterats av
Ukrainas statliga luftfartsmyndighet i november 2008.
Efter den inspektionen forlingdes drifttillstdndet med
tvd ar fram till november 2010. Kommissionen fick
emellertid inga uppgifter frin Ukrainas myndigheter om
denna inspektion och dess resultat innan flygbolagets
drifttillstdnd fornyades.

[ sin presentation infér kommissionen och flygsikerhets-
kommittén hivdade flygbolaget dessutom att det fétt
skriftlig bekriftelse fran olika medlemsstater om att
UCA pd ett tillfredsstdllande satt atgardat de sikerhets-
brister som upptickts av dessa landers kontrollmyndig-
heter. Med undantag for en medlemsstats uppgifter om
driften av ett flygplan av typ AN-12 som strukits fran
drifttillstdndet har de 6vriga medlemsstaterna emellertid
inte bekriftat UCA:s pastdende.

Kommissionen anser att man maste genomfora ett besok
pa plats for att till fullo kunna bedoma flygbolagets for-
mdga att utarbeta en lamplig handlingsplan for korrige-
rande dtgdrder och att genomfora denna i praktiken.
Olyckligtvis kunde ett sadant besok inte genomforas
fore flygsikerhetskommitténs méte den 24 mars 2009,
pd grund av bristande samarbete frén Ukrainas myndig-
heter. Vid flygsakerhetskommitténs mote den 24 mars
2009 uttryckte Ukrainas statliga luftfartsmyndighet sin
beredskap att ta emot ett sidant besok frain kommissio-
nen och medlemsstaterna. Kommissionen kommer att
besluta om eventuella dndringar av flygbolagets verksam-
hetsforbud pé grundval av vad som framkommer vid
detta framtida besok.

Pd grundval av de gemensamma kriterierna bedéms det i
detta lage att flygbolaget inte kan strykas frn bilaga A.

Ukrainian Mediterranean Airlines

Flygbolaget Ukrainian Mediterranean Airlines (UMAIr) be-
girde att fa yttra sig infor kommissionen och flygsiker-
hetskommittén, vilket skedde den 24 mars 2009.
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(99)  Pd grundval av uppgifter som bolaget limnat till kom- sakerhetstillsynen i Ukraina; bolaget dr skyldigt att limna

(100)

(101)

(102)

(103)

(104)

missionen den 16 oktober 2008 verkar det som om
flygbolaget vidtagit atgdrder for att avhjilpa tidigare upp-
tackta brister pd sina flygplan i trafik till gemenskapen.

Den 5 november 2008 skickade Ukrainas myndigheter
en skrivelse till kommissionen och meddelade att flygbo-
lagets drifttillstdnd forlangts till den 15 december 2008, i
vantan pd att forfarandet genomforts for att fornya till-
stdndet for en tvadrsperiod frin det datumet till den
15 december 2010. Samtidigt skickade de in certifierings-
akten for UMAIr, frén en inspektion som utforts den
31 oktober 2008, Varken flygbolaget eller Ukrainas myn-
digheter har emellertid ldmnat in inspektionsrapporten
for utfirdandet av flygbolagets drifttillstind.

Flygbolaget framforde dven i sin presentation infor kom-
missionen och flygsikerhetskommittén att det genomfort
de dtgdrder som krdvs for att 1osa alla sidkerhetsproblem
som lett till verksamhetsforbud i september 2007.

Kommissionen anser att man maste genomfora ett besok
pa plats for att till fullo kunna bedoma flygbolagets for-
mdga att utarbeta en limplig handlingsplan for korrige-
rande dtgirder och att genomféra denna i praktiken.
Olyckligtvis kunde ett sddant besok inte genomféras
fore flygsikerhetskommitténs mote den 24 mars 2009,
pd grund av bristande samarbete fran Ukrainas myndig-
heter. Vid flygsidkerhetskommitténs moéte den 24 mars
2009 uttryckte Ukrainas statliga luftfartsmyndighet sin
beredskap att ta emot ett sddant besok fran kommissio-
nen och medlemsstaterna. Kommissionen kommer att
besluta om eventuella dndringar av flygbolagets verksam-
hetsforbud pé grundval av vad som framkommer vid
detta besok.

Pa grundval av de gemensamma kriterierna bedoms det i
detta lage att flygbolaget inte kan strykas frén bilaga A.

Situationen i stort for sikerhetstillsynen over lufitrafikforetag
fran Ukraina

Kommissionen uppmarksammade de behériga myndighe-
terna i Ukraina pd att 6vervakningen av lufttrafikforetag
som godkints i Ukraina fortfarande visar oroande resul-
tat vid rampinspektioner, trots att myndigheterna okat
sin tillsynsverksamhet. Vid  flygsdkerhetskommitténs
mote i november 2008 uppmanades Ukrainas myndig-
heter att tillhandahélla f6rtydliganden och att vidta lamp-
liga &tgarder; myndigheterna gick ockséd med pa en siker-
hetsbedomning som kommissionen skulle organisera i
samarbete med medlemsstaterna. Ukrainas statliga luft-
fartsmyndighet har emellertid inte delgivit kommissionen
ndgon genomforanderapport om verksamhetsplanen for
de korrigerande dtgirderna for att forbittra och skdrpa

(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

en sddan rapport var tredje manad enligt forordning (EG)
nr 715/2008 ().

De behériga myndigheterna visade ocksd en bristande
samarbetsvilja i forberedelserna infor detta kontrollbesok,
vilket framgdr av att de inte limnat in den efterfrigade
dokumentationen avseende luftvirdighet samt avvisat
kommissionens forslag till besoksprogram. Kommissio-
nen var darfor tvungen att stilla in kontrollbesoket,
som var planerat till den 9-13 februari 2009.

Kommissionen noterar de ukrainska myndigheternas ytt-
randen om att de gir med pa att ta emot ett gemensamt
besok frin kommissionen, medlemsstaterna och EASA
och att de bekriftar sin samarbetsvilja for att framgangs-
rikt organisera sddana sakerhetskontroller i syfte att visa
att de 4r i stdnd att genomfora tillsynen for alla flygbolag
som har godkints i Ukraina i fullstindig overensstim-
melse med ICAO:s krav.

Bangkok Airways

Melland en 10 och den 13 mars 2009 genomforde en
expertgrupp fran EU ett faktainsamlingsbesok i Konunga-
riket Thailand for att bedoma den aktuella sikerhetsnivin
pa lufttrafikforetaget Bangkok Airways driftsnormer och
pa den tillsyn som utovas over flygbolaget av Thailands
ministerium for civil luftfart. T synnerhet ville man ge-
nom besoket faststilla om nagot av flygbolagets flygplan
anvinds av transportforetaget Siem Reap Airways Inter-
national, som godkints av Konungariket Kambodjas
myndigheter och som tagits med i bilaga A till gemen-
skapens lista genom kommissionens forordning (EG) nr
1131/2008 av den 14 november 2008 (?).

Rapporten visar att flygbolaget i dag har faktisk kontroll
over sin verksamhet, och att all personal har licens fran
Thailands myndigheter. Dessutom visar rapporten att
Thai DCA utovar adekvat tillsyn over bolaget. Dirfor
anser kommissionen pd grundval av de gemensamma
kriterierna att inga ytterligare atgdrder krivs i nuldget.

Lufttrafikféretag frin Kambodja

Kambodjas myndigheter har meddelat kommissionen att
de gor framsteg med genomférandet av handlingsplanen
for att avhjilpa de brister som faststillts av ICAO i den
senaste USOAP-rapporten, och att man i forsta hand
inriktat sig pd brister i flygtrafiken, for att sikerstdlla
att sakerhetstillsynen 6ver flygbolag i Kambodja 6verens-
stimmer med ICAO-standarderna.

() EGT L 197, 25.7.2008, s. 36.

() EGT L 306, 15.11.2008, s. 47.
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(110) Kambodjas myndigheter har meddelat kommissionen att och personal, utfirdandet av standarder i friga om per-

111)

(112)

(113)

(114)

(115)

de har dragit in drifttillstdndet for foljande flygbolag:
Siem Reap Airways International i december 2008 och
Cambodia Angkor Airways i februari 2009. De bekriftar
ocksd att alla drifttillstind som utfirdats nu 4r indragna
eller upphivda, med undantag for tillstinden f6r Helicop-
ter Cambodia och Sokha Airlines.

Siem Reap Airways International har ansokt om att fa
upphidvandet av sitt drifttillstind terkallat. Eftersom
Kambodjas myndigheter har angivit att de dnnu inte
har slutfort bedomningen av 6verensstimmelse med gil-
lande krav bor flygbolaget emellertid bli kvar i bilaga A.

Lufttrafikforetag frin Demokratiska
Kongo

republiken

Genom en skrivelse av den 4 mars 2009 informerade
generaldirektoren for civil luftfart i Demokratiska republi-
ken Kongo kommissionen om att vissa flygbolag som
omfattas av bilaga A till kommissionens forordning
(EG) nr 1131/2008 inte lingre dr verksamma och att
foljande flygbolag har fitt drifttillstdnd: Air Katanga,
Busy Bee Congo, Entreprise World Airways (EWA), Gi-
lembe Air Soutenance (Gisair), Kin Avia samt Swala Avi-
ation. De lufttrafikforetag som fortfarande bedriver verk-
samhet kommer att granskas i syfte att fornya deras drift-
tillstdnd.

I ljuset av det ovan anforda bor bilaga A till kommissio-
nens lista foljaktligen uppdateras for att ta med de flyg-
bolag for vilka Demokratiska republiken Kongos myndig-
heter utfardat drifttillstand. I brist pa bevis for att drift-
tillstdnden for de flygbolag som upphort med sin verk-
samhet dterkallats, dragits in eller limnats tillbaka kan
emellertid inget av dessa bolag tas bort frin kommissio-
nens lista.

[ sin skrivelse begirde generaldirektoren for civil luftfart i
Demokratiska republiken Kongo dessutom att kommis-
sionen skulle flytta flygbolaget Hewa Bora frdn bilaga A
till bilaga B for att tillita det att dteruppta sin trafik
mellan Kinshasa och Bryssel med ett flygplan av typ Boe-
ing 767 med registrering 9Q-CJD Eftersom varken ope-
ratoren eller den myndighet som har ansvar for reglering
och tillsyn lagt fram ndgra bevis pd att de gillande siker-
hetsstandarderna ar uppfyllda gér det for ndrvarande inte
att fatta ndgot beslut och Hewa Bora Airways bor darfor
kvarstd i bilaga A.

Lufttrafikféretag frin Republiken Angola

Angolas myndigheter har begirt att fd limna en ldgesrap-
port till kommissionen och flygsikerhetskommittén om
genomforande av den handlingsplan for korrigerande &t-
girder de utarbetat for att dtgdrda de sakerhetsbrister
som ICAO upptickt inom ramen for sitt allminna pro-
gram for granskning av sikerhetstillsynen (Universal Sa-
fety Oversight Audit Programme, USOAP). I sin presen-
tation av den 26 mars 2009 lade Angolas myndigheter
fram uppgifter om myndigheternas organisation, struktur

(116)

117)

(118)

119)

(120)

sonallicenser och fortbildning, flygningar samt luftvardig-
het, i ljuset av fordndringar av primirlagstiftningen och
civilflygslagstiftningen. De har redan inlett omecertifier-
ingen av alla flygbolag som ir etablerade i Angola. Dess-
utom upplyste myndigheten om &ndringar i lagstift-
ningen om undersokning av olyckor och incidenter.

Angolas myndigheter angav ocksd att flygbolaget TAAG
fortsatte att genomgdr betydande forandringar pd olika
nivder, bland annat foljande: Drift, forvaltning, kvalitet
och kostnadsrationalisering.

Kommissionen noterar den lidgesrapport som Angolas
myndigheter lagt fram och kommer att granska situatio-
nen for de flygbolag som godkints i Angola vid flygsa-
kerhetskommitténs nista mote.

Lufttrafikforetag frin Indonesien

Efter det att den nya luftfartslagen antogs den 12 januari
2009 har de behoriga myndigheterna i Indonesien till
kommissionen overfort de gallande bestimmelserna om
civil luftfartssikerhet (Civil Aviation Safety Regulations,
CASR) tillsammans med anvisningar, samt en detaljerad
uppdatering av hur langt man har kommit i genomfo-
randet av den avhjilpande dtgdrdsplan som syftar till att
ta itu med de brister som ICAO pévisat inom ramen for
sitt allmdnna program for granskning av sikerhetstillsy-
nen (Universal Safety Oversight Audit Programme,
USOAP).

Pé begidran av det indonesiska generaldirektoratet for civil
luftfart (DGCA) besokte en grupp europeiska experter
Indonesien den 23-27 februari 2009 for att genomfora
ett faktainsamlingsbesok. Inom ramen for denna bedom-
ning besokte gruppen dven fyra lufttrafikforetag (Garuda
Indonesia, Mandala Airlines, Airfast Indonesia och Ek-
spres Transportasi Antarbenua) for att kontrollera gene-
raldirektoratets formédga att sakerstilla sin sikerhetstillsyn
i 6verensstimmelse med gillande normer.

Rapporten frén besoket visar pd avsevirda forbattringar i
fraga om generaldirektoratets uppbyggnaden och beman-
ning, vilket av allt att doma skulle gora det mojligt for
det att pd ett adekvat sitt utfora sina reglerings- och
tillsynsfunktioner. Rapporten visar emellertid ocksd att
tillsynen trots dessa framsteg inte utovas full ut i detta
skede. Det befintliga tillsynssystemet gor det inte mojligt
att i tillrackligt hog grad f6lja upp de brister som general-
direktoratet faststiller hos indonesiska lufttrafikforetag.
Generaldirektoratet tycks framfor allt i nuldget ha svart
att spara uppgifter om det datum d& en brist senast ska
vara atgirdad, det datum bristen faktiskt dtgirdades och
huruvida en eventuell forlingning av tidsfristen for att
atgarda en brist har beviljats. Till f6ljd av detta bedoms
den nuvarande nivdn pd effektiviteten i generaldirektora-
tets tillsyn over indonesiska lufttrafikforetag i detta skede
fortfarande vara otillfredsstillande och i behov av forbatt-
ring.
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(121) Kommissionen noterar skillnaderna i sak jimfort med SMAC, Kura-Kura Aviation, Gatari Air Service, Intan

(122)

(123)

bilaga 6 till Chicagokonventionen, som Indonesien an-
malde till ICAO den 20 februari 2009. Dessa skillnader
omfattar ett bristande genomforande av ett antal ICAO-
krav som ror bilaga 6 och som, i vissa fall, direkt péver-
kar sikerheten i den verksamhet som bedrivs av indone-
siska lufttrafikforetag. Kommission konstaterar emellertid
samtidigt att de lufttrafiktrafikforetag som besoktes av
gruppen av europeiska experter uppfyller ICAO:s krav
pd utrustning pd frivillig basis (med ndgra fi undantag
som ror sirskilda luftfartyg).

Pd grundval av de gemensamma kriterierna gors bedom-
ningen att den nuvarande nivdn pé effektiviteten i gene-
raldirektoratets tillsynsverksamhet inte mojliggor ett ade-
kvat uppritthéllande eller iakttagande av gillande siker-
hetsnormer med avseende pa lufttrafikforetag som ér
godkinda i Indonesien. For ndrvarande kan foljaktligen
inget av de indonesiska lufttrafikforetagen strykas frén
gemenskapens forteckning. For att vid flygsikerhetskom-
mitténs nidsta mote omprova effektiviteten i tillsynen
kommer kommissionen att uppritthdlla nira kontakter
med de behoriga myndigheterna i Indonesien.

De behoriga myndigheterna i Indonesien har ocksa till
kommissionen 6verlimnat en uppdaterad forteckning
over lufttrafikforetag med drifttillstdnd. Foljande lufttra-
fikforetag ar for ndrvarande godkinda i Indonesien: Ga-
ruda Indonesia, Merpati Nusantara, Kartika Airlines, Man-
dala Airlines, Trigana Air Service, Metro Batavia, Pelita
Air Service, Indonesia Air Asia, Lion Mentari Airlines,
Wing Adabi Nusantara, Riau Airlines, Transwisata Prima
Aviation, Tri MG Airlines, Ekspress Transportasi Antar
Benua, Manunggal Air Service, Megantara Airlines, Linus
Airways, Indonesia Air Transport, Sriwijaya Air, Cardig
Air, Travel Ekspress Aviation Service, Republic Expres
Airlines, KAL Star, Airfast Indonesia, Sayap Garuda In-
dah, Survei Udara Penas, Nusantara Buana Air, Nyaman
Air, Travira Utama, Derazona Air Service, National Utility
Helicopter, Deraya Air Taxi, Dirgantara Air Service,

Angkasa Air Service, Air Pacific Utama, Transwisata
Prima Aviation, Asco Nusa Air, Atlas Delta Satya, Pura
Wisata Baruna, Penerbangan Angkasa Semesta, ASI Pu-
djiastuti, Aviastar Mandiri, Dabi Air, Balai Kalibrasi Pene-
rbangan, Sampoerna Air Nusantara, Mimika Air, Alfa
Trans Dirgantara samt Eastindo. Gemenskapsforteck-
ningen bor uppdateras i enlighet med detta och dessa

lufttrafikforetag bor inforas i bilaga A.

Allminna anmirkningar om 6vriga lufttrafikforetag i

bilagorna A och B

(124) Trots uttryckliga anmodanden fran kommissionens sida
har det hittills inte inkommit ndgra handlingar som styr-
ker att ovriga lufttrafikforetag som dr uppforda pd
gemenskapsforteckningen av den 14 november 2008
och de myndigheter som ansvarar for tillsynen 6ver dessa
har &tgardat bristerna i full utstrickning. P4 grundval av
de gemensamma kriterierna gors darfor bedomningen att
dessa lufttrafikforetag bor fortsitta att vara belagda med
verksamhetsforbud (bilaga A) respektive driftsrestriktioner

(bilaga B).

(125)
liga med yttrandet fran flygsikerhetskommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1
Forordning (EG) nr 474/2006 ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga A ska ersittas med bilaga A till denna forordning.
2. Bilaga B ska ersittas med bilaga B till denna forordning.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har

offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 8 april 2009

Pd kommissionens vignar
Antonio TAJANI

Ledamot av kommissionen

De atgarder som foreskrivs i denna forordning ar foren-
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BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED VERKSAMHETSFORBUD I
GEMENSKAPEN ()

Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstindet (AOC) (plus
eventuellt avvikande firmanamn)

Nummer pé drifttillstind (AOC) eller
operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatorens hemmastat

AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republiken Kazakstan
Air Koryo Okant KOR Demokratiska folkrepubliken Korea
Air West Co. Ltd 004/A AWZ Republiken Sudan
Ariana Afghan Airlines 009 AFG Islamiska republiken Afghanistan
ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republiken Kazakstan
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT Republiken Kazakstan
East Wing AK-0332-07 EWZ Republiken Kazakstan
MOTOR SICH 025 MSI Ukraina

ONE TWO GO AIRLINES COM- 15/2549 OTG Thailand

PANY LIMITED

Sayat Air AK-0351-08 SYM Republiken Kazakstan
SIEM REAP AIRWAYS INTER- AOC/013/00 SRH Konungariket Kambodja
NATIONAL

Silverback Cargo Freighters Okint VRB Republiken Ruanda
STARLINE KZ AK-0373-08 LMZ Republiken Kazakstan
Ukraine Cargo Airways 145 UKS Ukraina

UKRAINIAN MEDITERRANEAN 164 UKM Ukraina

AIRLINES

VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina

Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Angola
Angolas tillsynsmyndigheter, inklusive

AEROJET Okiint Okint Republiken Angola
AIR26 Okant Okant Republiken Angola

AIR GEMINI 02/2008 Okint Republiken Angola

Air Gicango Okiint Okint Republiken Angola

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utéva trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning ("wet-leased”) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstandet (AOC) (plus
eventuellt avvikande firmanamn)

Nummer pa drifttillstind (AOC) eller
operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatorens hemmastat

AIR JET Okant Okant Republiken Angola

AIR NAVE Okint Okint Republiken Angola

ALADA Okint Okint Republiken Angola

ANGOLA AIR SERVICES Okint Okint Republiken Angola

Diexim Okint Okint Republiken Angola

GIRA GLOBO Okint Okint Republiken Angola

HELIANG Okint Okint Republiken Angola

HELIMALONGO 11/2008 Okint Republiken Angola

MAVEWA Okant Okant Republiken Angola

RUI & CONCEICAO Okant Okant Republiken Angola

SAL Okant Okant Republiken Angola

SONAIR 14/2008 Okant Republiken Angola

TAAG ANGOLA AIRLINES 001 DTA Republiken Angola

Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Benin

Benins tillsynsmyndigheter, inklusive

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP-PR/ | Okint Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS Okiint Okiint Republiken Benin

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/MDCTTTATP- | IGA Republiken Benin
PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ANAC/ | Okint Republiken Benin
DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP-PR/ | BLA Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP-PR/ | Okint Republiken Benin
ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/MDCTTP-PR/ | Okint Republiken Benin
DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP-PR/ | TNB Republiken Benin

ANAC/DEA/SCS
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstindet (AOC) (plus
eventuellt avvikande firmanamn)

Nummer pé drifttillstind (AOC) eller
operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatérens hemmastat

Alla lufttrafikforetag som godkints av
Demokratiska republiken Kongos till-
synsmyndighet, diribland

Demokratiska republiken Kongo

Africa One 409/CAB/MIN/TC[0114/2006 CFR Demokratiska republiken Kongo
AFRICAN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TVC[051/09 Okant Demokratiska republiken Kongo
COMMUTER

AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN|TC/0042/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/2005 Okant Demokratiska republiken Kongo
AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/2006 Okdnt Demokratiska republiken Kongo
AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC/006/2006 Okdnt Demokratiska republiken Kongo
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[036/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[031/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC/015/2005 Okdnt Demokratiska republiken Kongo
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/[029/08 Okdnt Demokratiska republiken Kongo
BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0073/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TV([028/08 BUL Demokratiska republiken Kongo
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/2006 Okint Demokratiska republiken Kongo
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 Okint Demokratiska republiken Kongo
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC[052/09 Okint Demokratiska republiken Kongo
BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0056/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC[0106/2006 Okint Demokratiska republiken Kongo
CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC[026/08 CER Demokratiska republiken Kongo
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC[0050/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
COMAIR 409/CAB/MIN/TC[0057/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIA- | 409/CAB/MIN/TVC[035/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
TION (CAA)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0032/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC[0002/2007 Okant Demokratiska republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstandet (AOC) (plus
eventuellt avvikande firmanamn)

Nummer pa drifttillstind (AOC) eller
operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatorens hemmastat

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/003/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
(EWA)

ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC[0003/2007 Okant Demokratiska republiken Kongo
FilaIR 409/CAB/MIN/TVC/[037/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0047/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/[027/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
GILEMBE AIR SOUTENANCE 409/CAB/MIN/TVC/053/09 Okant Demokratiska republiken Kongo
(GISAIR)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0051/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC[045/09 Okant Demokratiska republiken Kongo
GREAT LAKE BUSINESS COMPANY | 409/CAB/MIN/TC/0048/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/[038/08 ALX Demokratiska republiken Kongo
International Trans Air Business 409/CAB/MIN/TVC/033/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
(ITAB)

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC[042/09 Okant Demokratiska republiken Kongo
KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC/0044/2006 Okiint Demokratiska republiken Kongo
Lignes Aériennes Congolaises (LAC) | Underskrift fran regeringen (ordon- | LCG Demokratiska republiken Kongo

nance nr 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[04008 Okant Demokratiska republiken Kongo
Malila Airlift 409/CAB/MIN/TC[0112/2006 MLC Demokratiska republiken Kongo
MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/034/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0001/2007 Okant Demokratiska republiken Kongo
RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[0052/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC[0076/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/[025/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/030/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC[0077/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/050/09 Okant Demokratiska republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstindet (AOC) (plus
eventuellt avvikande firmanamn)

Nummer pé drifttillstind (AOC) eller
operativ licens

ICAO-flygbolagskod

Operatérens hemmastat

TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0089/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
Thom’s airways 409/CAB/MIN/TC[0009/2007 Okant Demokratiska republiken Kongo
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC[044/09 Okant Demokratiska republiken Kongo
TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/[046/09 Okant Demokratiska republiken Kongo
TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[024/08 Okant Demokratiska republiken Kongo
TRANSPORTS AERIENS CONGO- | 409/CAB/MIN/TC/0105/2006 Okant Demokratiska republiken Kongo
LAIS (TRACO)

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 Okant Demokratiska republiken Kongo
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC[039/08 WDA Demokratiska republiken Kongo
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC[049/09 Okdnt Demokratiska republiken Kongo
Alla lufttrafikforetag som godkints av Ekvatorialguinea
Ekvatorialguineas tillsynsmyndighet,

diribland

Cronos AIRLINES Okant Okant Ekvatorialguinea

CEIBA INTERCONTINENTAL Okant CEL Ekvatorialguinea

EGAMS Okant EGM Ekvatorialguinea
EUROGUINEANA DE AVIACION y | 2006/001/MTTCT/DGAC/SOPS EUG Ekvatorialguinea

transportes

General work aviacion 002/ANAC Ej tillimpligt Ekvatorialguinea

GETRA - Guinea Ecuatorial de 739 GET Ekvatorialguinea

Transportes Aereos

GUINEA AIRWAYS 738 Ej tillimpligt Ekvatorialguinea

STAR EQUATORIAL AIRLINES Okint Okint Ekvatorialguinea

UTAGE - Union de Transport Aereo | 737 UTG Ekvatorialguinea

de Guinea Ecuatorial

Alla lufttrafikforetag som godkints av Republiken Indonesien
Indonesiens tillsynsmyndighet,

diribland

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Okint Republiken Indonesien
AIRFAST INDONESIA 135-002 AFE Republiken Indonesien

Alfa TRANS DIRGANTATA 135-012 Okant Republiken Indonesien
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ASCO NUSA AIR TRANSPORT 135-022 Okant Republiken Indonesien
ASI PUDJIASTUTI 135-028 Okant Republiken Indonesien
ATLAS DELTA SATYA 135-023 Okant Republiken Indonesien
AVIASTAR MANDIRI 135-029 Okant Republiken Indonesien
BALAI KALIBRASI FASITAS PENE- | 135-031 Okint Republiken Indonesien
RBANGAN

CARDIG AIR 121-013 Okint Republiken Indonesien
DABI AIR 135-030 Okint Republiken Indonesien
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republiken Indonesien
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 Okiint Republiken Indonesien
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republiken Indonesien
EASTINDO 135-038 Okant Republiken Indonesien
EKSPRESS 135-032 Okiint Republiken Indonesien
TRANSPORTASI ANTAR BENUA

GARUDA INDONESIA 121-001 GIA Republiken Indonesien
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republiken Indonesien
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Republiken Indonesien
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-017 IDA Republiken Indonesien
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Okiint Republiken Indonesien
KAL STAR 121-037 Okant Republiken Indonesien
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republiken Indonesien
KURA-KURA AVIATION 135-016 Okant Republiken Indonesien
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Republiken Indonesien
LINUS AIRWAYS 121-029 Okant Republiken Indonesien
MANDALA AIRLINES 121-005 MDL Republiken Indonesien
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Okint Republiken Indonesien
MEGANTARA AIRLINES 121-025 Okint Republiken Indonesien
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republiken Indonesien
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METRO BATAVIA 121-007 BTV Republiken Indonesien
MIMIKA AIR 135-007 Okant Republiken Indonesien
NATIONAL UTILITY HELICOPTER | 135-011 Okint Republiken Indonesien
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Okint Republiken Indonesien
NYAMAN AIR 135-042 Okant Republiken Indonesien
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republiken Indonesien
PENERBANGAN ANGKASA 135-026 Okint Republiken Indonesien
SEMESTA

PURA WISATA BARUNA 135-025 Okant Republiken Indonesien
REPUBLIC EKSPRESS 121-040 RPH Republiken Indonesien
RIAU AIRLINES 121-017 RIU Republiken Indonesien
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 Okant Republiken Indonesien
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Okint Republiken Indonesien
SMAC 135-015 SMC Republiken Indonesien
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJ)Y Republiken Indonesien
SURVEI UDARA PENAS 135-006 Okint Republiken Indonesien
TRANSWISATA PRIMA AVIATION [ 135-021 Okint Republiken Indonesien
TRAVEL EKSPRESS AVIATION 121-038 XAR Republiken Indonesien
SERVICE

TRAVIRA UTAMA 135-009 Okant Republic of Indonesia
TRI MG INTRA AIRLINES 121-018 T™MG Republiken Indonesien
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republiken Indonesien
WING ABADI NUSANTARA 121-012 WON Republiken Indonesien
Alla lufttrafikforetag som godkints av Kirgizistan

Kirgizistans tillsynsmyndighet,

diribland

AIR MANAS 17 MBB Kirgizistan

Avia Traffic Company 23 AV] Kirgizistan
AEROSTAN (E.D. Bistair-FEZ 08 BSC Kirgizistan

Bishkek)
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Click Airways 11 CGK Kirgizistan
DAMES 20 DAM Kirgizistan
EASTOK AVIA 15 Okint Kirgizistan

Golden Rule Airlines 22 GRS Kirgizistan

ITEK Air 04 IKA Kirgizistan
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Kirgizistan
Kirgizistan 03 LYN Kirgizistan

MAX Avia 33 MAI Kirgizistan

S GROUP AVIATION 6 Okint Kirgizistan

Sky Gate International Aviation 14 SGD Kirgizistan

Sky Way air 21 SAB Kirgizistan

Tenir Airlines 26 TEB Kirgizistan

Trast Aero 05 TS] Kirgizistan
VALOR AIR 07 Okant Kirgizistan

Alla lufttrafikforetag som certifierats Liberia

av Liberias tillsynsmyndighet

Alla lufttrafikforetag som certifierats Republiken Gabon
av Gabons tillsynsmyndighet, med

undantag av Gabon Airlines och Afri-

jet, diribland

AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/DTA Okint Republiken Gabon
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/DTA NIL Republiken Gabon
NATIONALE ET REGIONALE 0020/MTACCMDH/SGACC/DTA NRT Republiken Gabon
TRANSPORT (NATIONALE)

NOUVELLE AIR AFFAIRES CTA 0003/MTAC/ANAC-G/DSA NVS Republiken Gabon
GABON (SN2AG)

SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/DTA Okint Republiken Gabon
SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/DTA SKG Republiken Gabon
SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/DTA Okint Republiken Gabon
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Alla lufttrafikforetag som certifierats
av Sierra Leones tillsynsmyndighet,
diribland

Sierra Leone

AIR RUM, Ltd Okint RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, Ltd Okint DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Oként Okint Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD | Okint ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, Ltd Okint PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES | Okint SVT Sierra Leone
LTD

TEEBAH AIRWAYS Okant Okant Sierra Leone
Alla lufttrafikforetag som godkints av Swaziland
Swazilands tillsynsmyndighet,

diribland

AERO AFRICA (PTY) LTD Okant REC Swaziland
Jet Africa Swaziland Okiint osw Swaziland
ROYAL SWAZI NATIONAL AIR- Okint RSN Swaziland
WAYS CORPORATION

SCAN AIR CHARTER, Ltd Okant Okint Swaziland
SWAZI EXPRESS AIRWAYS Okiint SWX Swaziland
SWAZILAND AIRLINK Okant SZL Swaziland
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BILAGA B
FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I
GEMENSKAPEN (1)
Lufttrafikforetagets
namn som juridisk
person enligt ICAO- Registreringsnummer och,
drifttillstindet [ Drifttillstindsnummer (AOC-nummer) | flygbolags- | Opera hemma Luftfartygstyp om det finns tillgingligt, Registreringsstat
(AOCQ) (plus even- kod serienummer
tuellt avvikande
firmanamn)
AFRIJET (') CTA 0002/MTAC/ANAC-G/DSA Republiken | Hela flottan utom: 2 | Hela flottan utom: TR- | Republiken
Gabon luftfartyg av typen LGV; TR-LGY; TR-AF | Gabon

Falcon 50; 1 luftfar-
tyg av typen Falcon
900;

Air Bangladesh | 17 BGD Bangladesh | B747-269B $2-ADT Bangladesh

Air Service 06-819/TA-15/DGACM KMD Komorerna | Hela flottan utom: Hela flottan utom: D6- | Komorerna

Comores LET 410 UVP CAM (851336)

GABON CTA 0001/MTAC/ANAC GBK Republiken Hela flottan utom: 1 | Hela flottan utom: TR- | Republiken

AIRLINES (%) Gabon luftfartyg av typen LHP Gabon
Boeing B-767-200;

(") Afrijet far endast anvinda de specifika luftfartyg som nidmns hdr for sin nuvarande trafik i Europeiska gemenskapen.

(%) Gabon Airlines fir endast anvinda de specifika luftfartyg som nidmns hir for sin nuvarande trafik i Europeiska gemenskapen.

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan fa tillstdnd att ut6va trafikrittigheter om de anvénder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning ("wet-leased”) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att géllande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.



