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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2025/120
av den 23 januari 2025

om inforande av en slutgiltig antidumpningstull pi import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken
Kina efter en oversyn vid giltighetstidens utging enligt artikel 11.2 i Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2016/1036

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/1036 av den 8 juni 2016 om skydd mot dumpad
import fran linder som inte 4r medlemmar i Europeiska unionen (') (grundforordningen), sirskilt artikel 11.2, och

av foljande skal:
1. FORFARANDE

1.1 Tidigare undersokningar och gillande atgirder

(1)  Genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/73 (3 inférde Europeiska kommissionen
antidumpningstullar p& import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina (Kina) (de ursprungliga dtgirderna).
De antidumpningstullar som for ndrvarande ér i kraft ligger pd mellan 10,3 % och 70,1 %. Den undersokning som
ledde till inférandet av de ursprungliga dtgirderna kallas nedan den ursprungliga undersokningen.

(2)  Efter tribunalens dom i mal T-242/19 aterinf6rdes den 17 mars 2023 antidumpningstullen for Giant Electric Vehicle
(Kunshan) Co., Ltd genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/609 (*). Den &terinforda tullen
faststlldes till 9,9 %.

(3)  Genom kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/72 () inférde kommissionen parallellt med detta
slutgiltiga utjamningstullar pd import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina. De utjamningstullar som for
ndrvarande dr i kraft ligger pa mellan 3,9 % och 17,2 %.

1.2 Begiran om en éversyn vid giltighetstidens utging

(4)  Efter offentliggorandet av ett tillkdnnagivande om att giltighetstiden snart kommer att 16pa ut () mottog Europeiska
kommissionen en begiran om oversyn enligt artikel 11.2 i grundforordningen.

(5)  Begdran om Oversyn (begiran) ingavs den 16 oktober 2023 av European Bicycle Manufacturers Association
(sokanden) sdsom foretrddare for unionsindustrin for elcyklar, i den mening som avses i artikel 5.4 i
grundférordningen. Begdran grundades pd pdstdendet att dtgdrdernas upphorande sannolikt skulle innebara att
dumpningen skulle fortsitta och att skadan f6r unionsindustrin skulle dterkomma.

() EUTL 176, 30.6.2016, s. 21, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2016/1036/0j.

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/73 av den 17 januari 2019 om inforande av en slutgiltig antidumpningstull och
slutgiltigt uttag av den provisoriska tull som inforts pd import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 16, 18.1.2019,
s. 108, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/73/0j).

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/609 av den 17 mars 2023 om &terinférande av en slutgiltig antidumpningstull
pd import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina vad giller Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co. Ltd till f6ljd av tribunalens
dom i mal T-242/19 (EUT L 80, 20.3.2023, s. 41, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/609/0j).

() Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2019/72 av den 17 januari 2019 om inférande av en slutgiltig utjamningstull pd
import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 16, 18.1.2019, s. 5, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2019/
72/0j).

() EUTC 154, 2.5.2023, s. 46.
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1.3 Inledande av en 6versyn vid giltighetstidens utging

Kommissionen fastslog efter samrdd med den kommitté som inrdttats genom artikel 15.1 i grundférordningen att
bevisningen var tillricklig for att motivera inledandet av en Gversyn vid giltighetstidens utgdng, och inledde dirfor
den 17 januari 2024 en 6versyn vid giltighetstidens utgdng betraffande import till unionen av elcyklar med
ursprung i Folkrepubliken Kina (det berorda landet) pa grundval av artikel 11.2 i grundférordningen. Kommissionen
offentliggjorde ett tillkdnnagivande om inledande i Europeiska unionens officiella tidning () (tillkannagivandet om
inledande).

1.4 Oversynsperiod och skadeundersékningsperiod

Undersokningen av fortsatt eller terkommande dumpning omfattade perioden 1 januari 2023-31 december 2023
(dversynsperioden). Undersokningen av de utvecklingstendenser som ar relevanta for bedémningen av sannolikheten
for fortsatt eller dterkommande skada omfattade perioden fran och med den 1 januari 2020 till och med slutet av
oversynsperioden (skadeundersokningsperioden,).

1.5 Berorda parter

I tillkdnnagivandet om inledande uppmanades berorda parter att kontakta kommissionen for att delta i
undersokningen. Dessutom informerade kommissionen uttryckligen andra kinda unionsproducenter, kinda
producenter i Kina samt de kinesiska myndigheterna, kdnda importorer, anvindare samt intresseorganisationer som
savitt kdnt var berérda om inledandet av versynen vid giltighetstidens utgdng och uppmanade dem att delta.

Berorda parter gavs mojlighet att limna synpunkter pd inledandet av 6versynen vid giltighetstidens utgdng och att
begira att bli horda av kommissionen och/eller forhrsombudet for handelspolitiska forfaranden.

1.6 Stickprovsforfarande

[ tillkinnagivandet om inledande angav kommissionen att den kunde komma att besluta att gora ett urval av de
berorda parterna i enlighet med artikel 17 i grundférordningen.

1.6.1 Stickprovsforfarande avseende unionsproducenter

[ tillkdnnagivandet om inledande meddelade kommissionen att den hade gjort ett prelimindrt urval av unionspro-
ducenter. Kommissionen gjorde urvalet pd grundval av produktionsvolym. Urvalet bestod av tre unionsproducenter.
De unionsproducenter som ingick i urvalet stod fér 23,4 % av unionens sammanlagda produktion under
oversynsperioden. I enlighet med artikel 17.2 i grundférordningen uppmanade kommissionen berérda parter att
limna synpunkter pd det preliminira urvalet. Inga synpunkter inkom angdende det preliminira urvalet. Urvalet
ansdgs representativt for unionsindustrin.

1.6.2 Stickprovsforfarande avseende importorer

For att avgora om ett stickprovsforfarande var nodvindigt och i sd fall gora ett urval bad kommissionen icke-
nirstdende importorer att limna de uppgifter som anges i tillkdnnagivandet om inledande.

Ingen icke-nirstdende importor besvarade stickprovsformuldret. Kommissionen beslutade dirfor att ett stickprovs-
forfarande inte var nodvandigt.

() Tillkdnnagivande om inledande av en oversyn vid giltighetstidens utgéng av de antidumpningsétgirder som tillimpas pa import av

elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT C, C/2024/802, 17.1.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/802/0j).
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1.6.3 Stickprovsforfarande avseende exporterande producenter i Kina

For att avgora om ett stickprovsforfarande var nédvindigt och i sd fall gora ett urval bad kommissionen alla kinda
producenter i Kina att limna de uppgifter som anges i tillkinnagivandet om inledande. Dessutom bad
kommissionen Kinas beskickning vid Europeiska unionen att identifiera och/eller kontakta andra eventuella
producenter som kunde vara intresserade av att delta i undersokningen.

Endast tvd exporterande producenter fran Kina besvarade stickprovsfrdgorna, och ett stickprovsforfarande ansags
dirfor inte nodvindigt. Dessa tva foretag utgjorde dessutom tillsammans betydligt mindre dn 0,1 % av den kinesiska
elcykelindustrin nir det géller i) export till unionen, ii) export till alla andra exportdestinationer, iii) inhemsk
forsiljning och iv) kinesisk produktionskapacitet under 6versynsperioden. Kommissionen ansdg dérfor att dessa tva
foretag inte kunde anses vara representativa for den kinesiska elcykelindustrin i samband med 6versynen vid
giltighetstidens utgdng.

Kommissionen drog dirfor slutsatsen att samarbetsviljan hos elcykelproducenterna i Kina inte var tillricklig for att
komma fram till representativa slutsatser, och informerade de tva foretagen om att kommissionen avsdg att tillimpa
artikel 18 i grundférordningen och grunda sina slutsatser rérande fortsatt eller dterkommande dumpning och skada
ndr det giller import fran Kina pa tillgdngliga uppgifter.

Kommissionen informerade foljaktligen de kinesiska myndigheterna genom en verbalnot av den 12 februari 2024
om att den kunde komma att anvinda tillgidngliga uppgifter enligt artikel 18.1 i grundférordningen nir den
undersokte om dumpningen kommer att fortsitta eller dterkomma. De kinesiska myndigheterna reagerade inte pd
verbalnoten.

1.7 Svar pd frigeformuliret

Kommissionen skickade ett fraigeformuldr om forekomst av betydande snedvridningar i Kina i den mening som avses
iartikel 2.6a b i grundforordningen till de kinesiska myndigheterna.

Kommissionen underrittade de tva foretag som hade besvarat stickprovsfragorna om att de inte kunde anses vara
representativa for den kinesiska elcykelindustrin 6verlag och att deras foretagsspecifika uppgifter inte kunde ligga
till grund for representativa unders6kningsresultat om all export fran Kina till unionen. Kommissionen uppmanade
de tvé foretagen att kontakta kommissionen om de dnda hade for avsikt att besvara ett frigeformular. Vid inledandet
av oversynen gjordes ett exemplar av frageformuldret for importorer tillgdngligt i de drendehandlingar som berérda
parter kan begdra att fa ta del av samt p& GD Handels webbplats.

Inga svar pd frigeformuliret inkom fran de kinesiska myndigheterna eller frin nigon kinesisk (exporterande)
producent.

1.8 Kontroll

Kommissionen inhdmtade och kontrollerade alla uppgifter som den ansdg var nodvindiga for att faststilla
sannolikheten for fortsatt eller dterkommande dumpning och skada och for att faststilla unionens intresse.
Kontrollbesok i enlighet med artikel 16 i grundférordningen genomfordes i foljande foretags lokaler:

Unionsproducenter
— Cube Bikes, Tyskland
— Accell Hunland, Ungern

— Cross, Bulgarien

1.9 Efterfoljande forfarande

Den 25 oktober 2024 limnade kommissionen ut uppgifter om de viktigaste omstindigheter och 6verviganden mot
bakgrund av vilka den dmnade bibehalla de gillande antidumpningstullarna. Alla parter beviljades en tidsfrist inom
vilken de kunde ldimna synpunkter pa utlimnandet av uppgifter.
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Flera berorda parter limnade synpunkter, som beaktats av kommissionen och behandlas i avsnitten 2.3 och 7 nedan.
En part som begirde att bli hord beviljades detta.

2. PRODUKT SOM OVERSYNEN GALLER, BERORD PRODUKT OCH LIKADAN PRODUKT

2.1 Produkt som 6versynen giller

Den produkt som 6versynen giller dr densamma som i den ursprungliga unders6kningen, nimligen pedalassisterade
cyklar med en elektrisk hjilpmotor som for nirvarande klassificeras enligt KN-nummer 87116010 och
ex 8711 60 90 (Taric-nummer 8711 60 90 10) (den produkt som dversynen giller).

2.2 Berord produkt

Den produkt som berors av denna undersékning dr den produkt som oversynen giller med ursprung i Kina.

2.3 Likadan produkt

Sésom faststdlldes i den ursprungliga undersokningen bekriftade denna 6versyn vid giltighetstidens utgéng att
foljande produkter har samma grundliggande fysiska och tekniska egenskaper och samma grundliggande
anviandningsomrdden:

—  Den berorda produkten nir den exporteras till unionen.
—  Den produkt som 6versynen giller och som tillverkas och siljs pd den inhemska marknaden i Kina.

—  Den produkt som oversynen giller och som tillverkas och siljs av de exporterande producenterna till resten
av virlden.

—  Den produkt som 6versynen giller och som tillverkas och siljs i unionen av unionsindustrin.
Dessa produkter anses darfor vara likadana produkter i den mening som avses i artikel 1.4 i grundforordningen.

Efter det slutliga utlimnandet av uppgifter hivdade en part att kommissionen borde ange att de delar som
importerats av befriade importorer och/eller fran befriade utlindska exportorer enligt kommissionens genomféran-
debeslut (EU) 2024/1279 () inte bor betraktas som en berdrd produkt. Enligt denna part borde det klargoras att
delar av den berorda produkten som ska anvindas for den berorda produkten inte omfattas av antidumpningstullar
om de importeras separat.

Kommissionen ansdg att ett sddant fortydligande inte var motiverat eftersom delar inte omfattas av de dtgirder som
dr foremdl f6r denna 6versyn. Pa grundval av detta avvisades denna begiran.

3. DUMPNING

3.1 Inledande anmiirkning

Under oversynsperioden fortsatte importen frin Kina av elcyklar, men importnivierna var ligre 4n under
undersokningsperioden for den ursprungliga undersokningen (dvs. 1 oktober 2016-30 september 2017). Enligt
uppgifter frdn Eurostat stod importen av elcyklar frin Kina for omkring 4,4 % av unionens marknad under
oversynsperioden, jimfort med en marknadsandel pd 35 % under den ursprungliga undersokningsperioden. I
absoluta tal minskade importvolymen frdn Kina fran 699 658 enheter under den ursprungliga undersoknings-
perioden till 220 914 enheter under 6versynsperioden.

() Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2024/1279 av den 8 maj 2024 om befrielse frin den utvidgade antidumpningstullen pé
vissa cykeldelar med ursprung i Folkrepubliken Kina i enlighet med kommissionens férordning (EG) nr 88/97 (EUT L, 2024/1279,
21.5.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1279/0j).
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Sdsom ndmns i avsnitt 1.6.3 samarbetade inte exportorerna/producenterna fran Kina i undersokningen. Pa grund av
denna bristande samarbetsvilja meddelade kommissionen dérfor de kinesiska myndigheterna att den kunde komma
att tillimpa artikel 18 i grundférordningen med avseende pé slutsatserna om fortsatt eller dterkommande
dumpning och skada. Kommissionen mottog i detta avseende inte nigra synpunkter eller nigon begiran om
ingripande frin férhorsombudets sida.

Slutsatserna nar det géller sannolikheten for fortsatt eller dterkommande dumpning baserades dirfor, i enlighet med
artikel 18 i grundforordningen, pd tillgdngliga uppgifter, sarskilt de uppgifter som limnades i begdran om 6versyn
och de uppgifter som under 6versynen erholls fran samarbetsvilliga parter (ndmligen sokanden och de unionspro-
ducenter som ingick i urvalet).

3.2 Forfarande for faststillande av normalvirdet enligt artikel 2.6a i grundférordningen f6r import
av elcyklar med ursprung i Kina

Mot bakgrund av den tillrickliga bevisning som fanns nir undersokningen inleddes, som nér det giller Kina tydde pa
att det forekom betydande snedvridningar i den mening som avses i artikel 2.6a b i grundférordningen, inledde
kommissionen undersokningen pé grundval av artikel 2.6a i grundférordningen.

For att erhdlla de uppgifter som kommissionen ansdg vara nodvindiga for undersokningen av de pastddda betydande
snedvridningarna skickade kommissionen ett frageformulir till de kinesiska myndigheterna. T punkt 5.3.2 i
tillkdnnagivandet om inledande uppmanade kommissionen dessutom alla berérda parter att inom 37 dagar efter
det att tillkinnagivandet offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning limna synpunkter och uppgifter samt
lagga fram bevisning till stod for dessa med avseende pa tillimpningen av artikel 2.6a i grundférordningen. Inget
svar pa frigeformuliret inkom frén de kinesiska myndigheterna, och inga synpunkter angdende tillimpningen av
artikel 2.6a i grundférordningen limnades inom den angivna tidsfristen. Dérefter informerade kommissionen de
kinesiska myndigheterna om att den skulle anvinda tillgangliga uppgifter i den mening som avses i artikel 18 i
grundforordningen for att faststilla forekomsten av betydande snedvridningar i Kina.

I punkt 5.3.2 i tillkdnnagivandet om inledande angav kommissionen ocksé att den, mot bakgrund av den tillgingliga
bevisningen, preliminirt hade valt Turkiet som ett limpligt representativt land i enlighet med artikel 2.6a a i
grundforordningen for att faststilla normalvardet pd grundval av icke snedvridna priser eller referensvarden.
Kommissionen uppgav vidare att den skulle undersoka andra eventuellt limpliga lander i enlighet med de kriterier
som anges i artikel 2.6a a forsta strecksatsen i grundforordningen.

Den 18 juli 2024 informerade kommissionen berdrda parter, genom en notering i drendehandlingarna, om de
relevanta killor som den avsdg att anvinda for att faststilla normalvirdet, med Turkiet som representativt land. I
den noteringen tillhandaholl kommissionen en forteckning Gver alla produktionsfaktorer, t.ex. ravaror, arbetskraft
och energi, som anvinds vid tillverkningen av elcyklar. Kommissionen informerade dessutom berorda parter om att
den skulle faststilla forsiljnings- och administrationskostnader och andra allméinna kostnader samt vinst pé
grundval av sammanstillda drsredovisningar frin Company Accounts Statistics (*) for 206 lonsamma foretag som ar
verksamma inom den statistiska niringsgrensindelningens (Nace) kategori 30.9 “Ovrig tillverkning av
transportmedel”. Uppgifterna for dessa producenter i det representativa landet sammanstills av Turkiets
centralbank och den turkiska statistikbyran. Parterna uppmanades att limna synpunkter, och sékanden inkom med
synpunkter som beaktades enligt beskrivningen i skal 67.

3.3 Normalvirde

Enligt artikel 2.1 i grundforordningen ska normalvirdet "vanligtvis grundas pa de priser som oberoende kunder i
exportlandet har betalat eller ska betala vid normal handel”.

(®) Company Accounts Statistics, finns pd https:/[www3.tcmb.gov.tr[sektor/#/en.
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(38) Enligt artikel 2.6a a i grundforordningen géller dock att om "det [...] faststills att det inte 4r ldmpligt att anvdnda de

inhemska priserna och kostnaderna i exportlandet pd grund av att det foreligger betydande snedvridningar i det
landet i den mening som avses i led b, ska normalvirdet uteslutande konstrueras pd grundval av kostnader for
produktion och forsiljning som aterspeglar icke snedvridna priser eller referensvirden” och “ska omfatta ett icke
snedvridet och skiligt belopp for att ticka forsdljnings- och administrationskostnader, andra allminna kostnader
samt vinst”.

(39) Sasom forklaras i det foljande konstaterade kommissionen i denna unders6kning att det pd grundval av tillganglig

bevisning och mot bakgrund av den bristande samarbetsviljan frdn de kinesiska myndigheterna och producenterna i
Kina var lampligt att tillimpa artikel 2.6a i grundférordningen.

3.3.1 Firekomst av betydande snedvridningar

(40)  Stal och aluminium &r grundliggande ravaror i cykelindustrin. I princip &r alla viktigare cykeldelar helt eller delvis

tillverkade av dessa material. Cykelramar, gafflar och styren dr vanligtvis tillverkade av antingen stal eller
aluminium. Hjul, ekrar, kedjor, vixelforare, vixlar och kablar samt pakethéllare dar vanligtvis gjorda av stél.
Stiankskdrmar och pedaler ar tillverkade av metall eller plast (dvs. produkter frin den kemiska industrin). I begiran
namndes de betydande snedvridningar som kommissionen i nyligen genomforda undersokningar funnit inom den
kinesiska stdl- och aluminiumindustrin, till exempel nir det giller import fran Kina av fistdon av stdl, svetsade ror
av stal, vindkraftstorn av stdl, varmvalsat rostfritt stal (°), aluminiumfolie for vidare foradling, stidnger, profiler och
ror av aluminium, valsade platta produkter av aluminium, aluminiumfolie och aluminiumhjul (*°). De upprepade
och samstimmiga undersokningsresultaten i dessa fall 4r enligt begdran tydliga bevis pd en systematisk
snedvridning av kinesiska kostnader fér och priser pé stdl- och aluminiumprodukter i den mening som avses i
artikel 2.6a b i grundférordningen.

(41) Pa samma sdtt som i tidigare undersokningar avseende stil- och aluminiumsektorerna i Kina undersokte

kommissionen i denna unders6kning huruvida det skulle vara limpligt eller inte att anvinda de inhemska priserna
och kostnaderna i Kina pd grund av forekomsten av betydande snedvridningar. Kommissionen gjorde detta pa
grundval av den bevisning som finns tillginglig i drendehandlingarna, inbegripet bevisningen i begdran, och i
arbetsdokumentet frin kommissionens avdelningar om betydande snedvridningar i Folkrepubliken Kinas ekonomi i
samband med undersokningar om handelspolitiska skyddsatgirder (') (rapporten) samt i dess uppdaterade version

() Se kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/191 av den 16 februari 2022 om inférandet av en slutgiltig antidumpningstull

pd import av vissa fistdon av jirn eller stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 36, 17.2.2022), kommissionens genomf6ran-
deférordning (EU) 2021/635 av den 16 april 2021 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av vissa svetsade ror av
jarn eller olegerat stdl med ursprung i Belarus, Folkrepubliken Kina och Ryssland (EUT L 132, 19.4.2021), kommissionens
genomférandeférordning (EU) 2021/2239 av den 15 december 2021 om inforande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av
vissa storskaliga vindkraftstorn av stdl med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 450, 16.12.2021), och kommissionens
genomf6randeférordning (EU) 2021/2239 av den 15 december 2021 om inforande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av
vissa storskaliga vindkraftstorn av stal med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 450, 16.12.2021).

Se kommissionens genomférandeférordning (EU) 2021/983 av den 17 juni 2021 om inférande av en provisorisk antidumpningstull
pd import av aluminiumfolie for vidare féridling med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 216, 18.6.2021), kommissionens
genomférandeférordning (EU) 2021/2170 av den 7 december 2021 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av
aluminiumfolie for vidare foridling med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 438, 8.12.2021), kommissionens genomférande-
férordning (EU) 2020/1428 av den 12 oktober 2020 om infrande av en provisorisk antidumpningstull p& import av stinger, profiler
och ror av aluminium med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 336, 13.10.2020), kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2021546 av den 29 mars 2021 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull och slutgiltigt uttag av den provisoriska tull
som inforts pd import av aluminiumprofiler med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 109, 30.3.2021), kommissionens
genomférandeférordning (EU) 2021582 av den 9 april 2021 om inférande av en provisorisk antidumpningstull pd import av valsade
platta produkter av aluminium med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 124, 12.4.2021), kommissionens genomfbrande-
forordning (EU) 2021/1784 av den 8 oktober 2021 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av valsade platta
produkter av aluminium med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 359, 11.10.2021), kommissionens genomférandeforordning
(EU) 2022/402 av den 9 mars 2022 om inférande av en slutgiltig antidumpningstull pd import av viss aluminiumfolie med ursprung i
Folkrepubliken Kina till foljd av en oversyn vid giltighetens utgdng enligt artikel 11.2 i Europaparlamentets och rédets forordning
(EU) 2016/1036 (EUT L 83, 10.3.2022), och kommissionens genomforandeférordning (EU) 2023/112 av den 18 januari 2023 om
inforande av en slutgiltig antidumpningstull p& import av vissa aluminiumhjul med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 18,
19.1.2023). Se dven kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/1012 av den 17 juli 2018 om inférande av en provisorisk
antidumpningstull pd import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina och om éndring av genomférandeforordning
(EU) 2018/671 (EUT L 181, 18.7.2018).

(") Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar, SWD(2017) 483 final/2, 20.12.2017, finns pa https://ec.europa.eu/transparency/

documents-register/detail?ref=SWD(2017)48 3&lang=sv.
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(den uppdaterade rapporten) ('), som bygger pé offentligt tillgidngliga killor. I analysen ingick en granskning av det
betydande statliga inflytandet i Kinas ekonomi i allméinhet, men dven av den specifika marknadssituationen for den
berorda sektorn, inbegripet den produkt som &versynen giller. Kommissionen kompletterade vidare dessa beldgg
med sina egna undersokningar av de kriterier som ir relevanta for att bekrifta forekomsten av betydande
snedvridningar i Kina, vilka den dven funnit i sina tidigare undersokningar i detta avseende.

(42) I begidran hivdades det att den kinesiska ekonomin i sin helhet starkt paverkas av betydande statliga ingripanden,
vilket innebar att inhemska priser och kostnader for den kinesiska elcykelindustrin inte kan anvindas i denna
undersokning. I begdran ndmndes sarskilt att den kinesiska elcykelindustrin har kdnnetecknats av en hog grad av
statligt dgande, statligt inflytande och/eller statligt stod och att flera elcykelproducenter har nira kopplingar till
statliga, regionala eller lokala myndigheter, antingen direkt eller via intresseorganisationer. Till stod for denna
standpunkt hinvisades i begiran till rapporten, till den kinesiska lagstiftningen, till ytterligare rapporter samt till
ytterligare obekriftade uppgifter om snedvridningar som genomférts under 6versynsperioden.

(43) Som anges i skil 40 ovan nimndes i begdran nyligen utforda unders6kningar diar kommissionen konstaterat att det
forekommer betydande statliga ingripanden i Kina, vilket leder till en snedvridning av effektiv resursfordelning
enligt marknadsprinciperna (**). Det hivdades sdrskilt i begdran att den kinesiska ekonomin, inbegripet sektorn for
elcyklar och cyklar, i hog grad bestims av ett vdlutvecklat planeringssystem som faststaller prioriteringar och anger
de mal som de centrala och lokala myndigheterna maste inrikta sig pd. Dessa politiska dtgdrder diskriminerar till
forman for inhemska producenter eller paverkar de fria marknadskrafterna pa annat sitt. I begdran nimndes ocksé
att planeringssystemet i Kina leder till att resurser riktas mot sektorer som staten har betecknat som strategiska eller
pa annat sitt politiskt viktiga, i stdllet for att fordelas enligt marknadskrafterna. I begiran nimndes dessutom att
kostnaderna for de flesta, om inte alla, produktionsfaktorer for den kinesiska elcykeltillverkningen ér snedvridna,
inbegripet kostnaderna for stél och aluminium for cykeldelar, el, mark och arbetskraft.

(44) 1begiran limnades exempel pd omstandigheter som visade pd forekomsten av snedvridningar enligt artikel 2.6a b
forsta till sjatte strecksatsen i grundforordningen. I begidran faststilldes ocksd att elcykelindustrin och delar till
elcyklar (ndmligen batterier, motorer, kontrollenheter och litta metallkomponenter) anses vara nyckelindustrier|
strategiska industrier, och att det 4r ett politiskt mal for de kinesiska myndigheterna att aktivt frimja utvecklingen
av denna industri. I begdran havdades sarskilt att de kinesiska myndigheterna starkt har frimjat den kinesiska cykel-
och elcykelindustrin genom nationella, regionala och lokala instrument, sdsom den fjortonde allmdnna
femdrsplanen (**), meddelandet Made in China 2025 (*%), Catalogue of Industries Encouraged for Foreign Investment in the
Central and Western Region of China (') (2020 &rs version) och Guidance Catalogue for the Industrial Structure
Adjustment () (batterier och ldtta material). I begiran nimndes ocksd flera provinser, bland annat Tianjin, Hebei,
Jiangsu, Zhejiang, Shandong och Guangdong, som har inkluderat cykel- och/eller elfordonsindustrin i sina regionala
planer.

(") Commission Staff Working Document on Significant Distortions in the Economy of the People’s Republic of China for the Purposes of Trade Defence
Investigations, 10.4.2024, SWD(2024) 91 final (¢j oversatt till svenska), finns pd: https://ec.europa.eu/transparency/documents-register|
detail?ref=SWD(2024)91&lang=en.

(") Se kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/2068, skil 80, kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/191, skal
208, kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/95, skil 59, kommissionens genomforandeforordning (EU) 20212239,
skilen 67-74, samt kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/635, skdlen 149-150.

(*) Den fjortonde femdrsplanen om ekonomisk och social utveckling och 2035 &rs perspektiv finns pa https://www.gov.cn/xinwen/
2021-03/13/content_5592681.htm (hamtat den 29 augusti 2024).

(") Finns pd https:/[www.gov.cn/zhengce/content/2015-05/19/content_9784.htm (hdmtat den 29 augusti 2024).

(') Tillgdnglig (frin och med sidan 29) pd https://www.gov.cn/zhengce/zhengceku/2020-12/28/5574265/files/
b145a6631698460e8777d1ab4581ef1f.pdf (himtad den 29 augusti 2024).

(") Finns pa https:/[www.ndrc.gov.cn/xxgk/zctb/fzggwl/202312/t20231229_1362999.html (hamtad den 29 augusti 2024).
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Sammanfattningsvis var stindpunkten i begidran att priserna eller kostnaderna, inbegripet kostnaderna for ravaror,
energi och arbetskraft, inte dr resultatet av fria marknadskrafter, eftersom de paverkas av ett betydande statligt
inflytande i den mening som avses i artikel 2.6a b i grundforordningen. P4 grundval av detta 4r det enligt begiran
inte lampligt att anvinda inhemska priser och kostnader for att faststilla normalvirdet i detta drende.

De kinesiska myndigheterna limnade inga synpunkter pa eller bevisning som stoder eller motbevisar den befintliga
bevisningen i drendehandlingarna, diribland (den uppdaterade) rapporten och den ytterligare bevisning som
limnats av sokanden, angdende forekomsten av betydande snedvridningar och/eller limpligheten i att tillimpa
artikel 2.6a i grundforordningen i det aktuella drendet.

Kommissionens undersokning bekriftade pistdendet i begiran om att elcykelindustrin fortsatt betraktas som en
nyckelindustri av de kinesiska myndigheterna. Detta bekriftas i de manga planer, direktiv och andra dokument som
ar inriktade pa att frimja cykelindustrin i allminhet och elcykelindustrin i synnerhet, och som utfirdats pd nationell,
regional och kommunal niva.

I den fjortonde allminna femdrsplanen ndmns sirskilt den kinesiska elcykelindustrin som en frimjad industri.
Dessutom har elcykelindustrin angetts som en frimjad industri i olika kataloger som antagits av de kinesiska
myndigheterna, sdsom de som ndmns i skil 44.

Dessutom har de statliga och regionala myndigheterna utfirdat sektorsspecifika planer och stodprogram for
cykelindustrin. Till exempel innehdller 2022 érs vigledande yttrande 2022/68 fran ministeriet for industri och
informationsteknik om en hogkvalitativ utveckling av den litta industrin (**) sdrskild information om viktiga
tekniska FoU-projekt, dir drivsystem for cyklar och sikerhetsteknik for hogeffektiva litiumjonbatterier nimns.
Detta yttrande innehaller ocksd information om uppgradering av innovativ produkttillverkningsteknik for cyklar
sdsom ldngdistans- och terringcyklar, hopfillbara hogprestandacyklar och intelligenta elcyklar. 2024 ars
standardvillkor for elcykelindustrin () och det standardiserade tillkinnagivandet om foérvaltningsatgirder for
elcykelindustrin fran ministeriet for industri och informationsteknik (*) har tillkinnagetts av Folkrepubliken Kinas
ministerium f6r industri och informationsteknik, den statliga forvaltningen fér marknadsreglering och den
nationella brand- och riddningsbyrdn for att frimja utvecklingen av elcykelindustrin. I tillkdnnagivandet anges att
"nya produktionsforetag och nya och utokade projekt bor folja bestimmelserna i den nationella industripolitiken.
Foretagen bor stirka teknisk innovation, forbdttra produktkvaliteten, frimja en avancerad, intelligent och gron
omstillning och uppgradering av befintliga produktionslinjer samt minska de projekt som enbart okar produktions-
kapaciteten. Regionerna ska uppmuntras med villkor som framjar en industriparkbaserad och intensiv utveckling av
elcykelindustrin”. Dessutom innehéller tillkdnnagivandet information om tillsyn och forvaltning av elcykelindustrin,
didr det ndmns att "branschorganisationer ska organisera foretagen sa att de stirker industrins sjdlvdisciplin, vigleda
foretag sd att de bedriver produktions- och affarsverksamhet i enlighet med lagen och bistd den f6r branschen
behoriga avdelningen vid genomforandet och uppfoljningséversynen av dessa standardvillkor”.

(**) 2022 ars vigledande yttrande om en hogkvalitativ utveckling av den latta industrin, finns pa https://www.gov.cn/zhengce/zhengceku/

2022-06/19/content_5696665.htm (himtat den 29 augusti 2024).

(**) Se dven artikeln pd det kinesiska handelsministeriets webbplats av den 12 juni 2024, China’s electric bicycles actively expand the "One Belt
One Road” market, http:|/tradeinservices.mofcom.gov.cn/article/ydyl/sedly/qtfw/202406/164502.html.

(*) 2024 ars standardvillkor f6r elcykelindustrin och det standardiserade tillkdnnagivandet om forvaltningsdtgirder for elcykelindustrin
frain ministeriet for industri och informationsteknik, finns att tillgd pd@ http://www.hunan.gov.cn/zqt/zcsd[202405/
t20240509_33296376.html (hamtade den 29 augusti 2024).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/120/oj


https://www.gov.cn/zhengce/zhengceku/2022-06/19/content_5696665.htm
https://www.gov.cn/zhengce/zhengceku/2022-06/19/content_5696665.htm
http://tradeinservices.mofcom.gov.cn/article/ydyl/sedly/qtfw/202406/164502.html
http://www.hunan.gov.cn/zqt/zcsd/202405/t20240509_33296376.html
http://www.hunan.gov.cn/zqt/zcsd/202405/t20240509_33296376.html

EUT L, 24.1.2025

SV

(50) Ytterligare industripolitiska mal for elcyklar kan ocksd ses i provinsernas planeringsdokument, sisom for
Shandong (*'), Hebei (**), Tianjin (), Jinghai och Jiangsu (*). Provinsen Jiangsu dr den frimsta provinsen for
elcykeltillverkning i Kina, och dess elcykeltillverkning star for omkring 20 % av landets tillverkning av elcyklar (¥).
Provinsen har en hogteknologisk industripark, Tianjin Ziya Economic and Technological Development Zone, som
ir det ledande industriomrddet for tillverkning av cyklar i allmédnhet och elcyklar i synnerhet (**). Denna
industripark har tilldelats markningen ”"China Bicycle and Electric Bicycle Capital” av expertgruppen for China Light
Industry Federation och China Bicycle Association (¥).

(51) Nar det giller de kinesiska myndigheternas mojlighet att paverka priser och kostnader genom statlig nirvaro i
foretag i den mening som avses i artikel 2.6a b andra strecksatsen i grundférordningen visade undersokningen att
China Bicycle Association (CBA) kontrolleras av det kinesiska kommunistpartiet, sdsom faststills i CBA:s stadgar ().
I CBA:s artikel 21 faststlls sirskilt styrelsens sammansittning och de villkor som den maste uppfylla, bland annat att
”stodja det kinesiska kommunistpartiets ledarskap, samvetsgrant genomfora partiets linje, principer och politik, folja
lagar och forordningar, folja samhillelig etik och yrkesetik samt ha hog politisk kvalitet och professionalism”.
Dessutom anges i Jiangsu Bicycle Associations (¥) artikel 4 foljande: "I enlighet med bestimmelserna i Kinas
kommunistiska partis konstitution ska denna intresseorganisation inritta en enhet for Kinas kommunistiska parti,
bedriva partiverksamhet och tillhandahélla nédvindiga villkor for partienhetens verksamhet”, och i artikel 5
foljande: "Registreringsmyndighet for denna intresseorganisation &r Jiangsuprovinsens civilministerium. Denna
intresseorganisation godtar den affirsvigledning samt tillsyn och forvaltning som tillhandahalls av
Jiangsuprovinsens civilministerium och andra relevanta avdelningar”.

(52) Nar det giller de storsta producenterna av elcyklar konstaterades det i undersdkningen ocksa att Fushida 4r medlem i
CBA och att dess verkstillande direktor ar sekreterare for partiavdelningen (*°). Shanghai Phoenix ér ett foretag som
dgs till 24,36 % av staten (*'), och styrelseordféranden ér sedan januari 2023 sekreterare for partikommittén. Flying
Pigeon ir ett statligt dgt foretag som innehas av Tianjin Bohai Light Industry Investment Group, en statsigd
foretagsgrupp som sorterar under kommissionen for tillsyn och forvaltning av statsdgda tillgdngar (SASAC) (). Nir
det giller det privata foretaget Zhonglu co., som driver varumirket Shanghai Forever, bor det noteras att foretagets
styrelseordforande dr vice sekreterare for partikommittén (*).

(*') 2022 érs forvaltningsdtgdrder for provinsen Shandong avseende elcyklar, finns pd https://www.gov.cn/zhengce/2022-03/18/
content_5714921.htm (hdimtade den 29 augusti 2024).

(**) Provinsen Hebeis fjortonde femdrsplan for hogkvalitativ utveckling av tillverkningsindustrin, finns pd http:/[www.xiongan.gov.cn/
2022-02/16/c_1211574110.htm (himtad den 29 augusti 2024).

(¥) Provinsen Tianjins fjortonde femdrsplan for hogkvalitativ utveckling av tillverkningsindustrin, finns pa https:/[www.tjjn.gov.cn/zwgk/
zewj|qjwij/QZF/QZBF/202111/t20211115_5702971.html (hamtad den 29 augusti 2024).

(* Provinsen Jiangsus tillkdnnagivande om genomforandeplanen for frimjande av fornyelse av utrustning pa industriomradet frén 2024,
finns pa https://gxt.jiangsu.gov.cnfart/2024/5/31art_6278_11260100.html (himtat den 29 augusti 2024).

(*) Se pressartikeln av den 21 november 2023 pd https://bg.qianzhan.com/trends/detail/506/231121-9d0c8395.html (himtad den
29 augusti 2024).

(*) Pressartikel om cykelklustret i Tianjins Jinghai-distrikt av den 11 december 2023, Bicycles, electric bicycles Why is Jinghai called the
“capital”? Jinghai District creates a full-cycle industrial chain to let "small wheels” drive "big development”, finns péd https:|/[www.sohu.com/a/
743048182_121443915 (hdmtad den 29 augusti 2024).

(*¥’) Pressartikel om Jinghais industripark av den 4 juli 2024, The robot arm of AIMA Technology’s Tianjin factory is working, finns pa https://m.
yunnan.cn/system/2024/07/04/033128530.shtml (hdmtad den 29 augusti 2024).

(*) CBA:s artikel 3, finns pa http://www.china-bicycle.com/information/?cid=33 (hdmtad den 29 augusti 2024).

(*) Se http:/[www.jsbeva.cn/?xhzc/ (himtad den 29 augusti 2024).

(%) Se https:[[www.tjdl.gov.cn/dongtai/jddt/202206/t20220622_5913121.html (hdmtat den 29 augusti 2024).

(") Se darsrapporten for 2023, s. 9, 28 och 65, som finns pd http://filefinance.sina.com.cn/211.154.219.97:9494/MRGG/
CNSESH_STOCK/2024/2024-4/2024-04-27/10118847.PDF (hdmtad den 29 augusti 2024).

(* Se https://www.flyingpigeon1936.com/index.html (hdmtat den 29 augusti 2024).

(**) Se érsrapporten for 2023, s. 22, som finns pé http://file.finance.sina.com.cn/211.154.219.97:9494/MRGG/CNSESH_STOCK[2024/
2024-4/2024-04-18/9985123.PDF (hamtad den 29 augusti 2024).
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(53) Nar det giller sektorn for den produkt som 6versynen giller bedrivs dessutom offentlig politik som diskriminerar till
forman for inhemska producenter eller som pd annat sitt inverkar pd marknaden i den mening som avses i
artikel 2.6a b tredje strecksatsen i grundférordningen. I undersokningen identifierades ytterligare dokument som
visade att industrin gynnas av statliga riktlinjer och ingripanden nir det giller elcykelsektorn. Dessutom togs
cykelindustrin i Jinghai upp i 2023 ars forteckning over karakteristiska industrikluster med smd och medelstora
foretag som tillkdnnagavs av ministeriet for industri och informationsteknik (se skl 49) (*%).

(54) Iden nu aktuella undersokningen har det inte lagts fram ndgon bevisning for att elcykelsektorn inte skulle paverkas
av det statliga inflytandet i det finansiella systemet i den mening som avses i artikel 2.6a b sjitte strecksatsen i
grundforordningen. Undersokningen bekriftade till exempel att Shanghai Phoenix gynnades av statliga
subventioner under 2022 och 2023, enligt uppgift i foretagets drsrapport for 2023 (*). Zhonglu co., som driver
varumarket Shanghai Forever, har ocksd gynnats av statliga subventioner enligt foretagets drsrapport for 2023 ().

(55)  Slutligen erinrar kommissionen om att det krivs ett antal insatsvaror for att tillverka den produkt som 6versynen
giller (se dven skal 40 ovan). Nir producenter av elcyklar koper/kontrakterar dessa insatsvaror dr de priser som de
betalar (och som bokfors som kostnader) helt klart utsatta for samma systematiska snedvridningar som ndmns
ovan. Leverantorer av insatsvaror anstiller till exempel arbetskraft som berérs av snedvridningarna. De kan ldna
medel som berérs av snedvridningarna av finanssektorn/kapitalférdelningen. De berors dessutom av planerings-
systemet, som giller pd alla myndighetsnivder och i alla sektorer.

(56) Till foljd av detta r det inte bara de inhemska forsiljningspriserna for elcyklar som inte kan anvindas i den mening
som avses i artikel 2.6a a i grundférordningen, utan alla kostnader for insatsvaror (rdvaror, energi, mark,
finansiering, arbetskraft osv.) paverkas till {6ljd av det betydande statliga inflytandet p& deras prisbildning, vilket
beskrivs i delarna I och II i (den uppdaterade) rapporten. De statliga ingripanden som beskrivs nir det giller
fordelning av kapital, mark, arbetskraft, energi och révaror forekommer i hela Kina. Detta innebar till exempel att en
insatsvara som har tillverkats i Kina genom en kombination av olika produktionsfaktorer dr utsatt for betydande
snedvridningar. Detsamma giller for de insatsvaror som anvinds for produktionen av insatsvarorna och sa vidare.

(57) Sammanfattningsvis visade den tillgdngliga bevisningen att priserna pa eller kostnaderna for den produkt som
oversynen giller, inbegripet kostnaderna for rdvaror, energi och arbetskraft, inte dr ett resultat av fria
marknadskrafter eftersom de paverkas av ett betydande statligt inflytande i den mening som avses i artikel 2.6a b i
grundforordningen, vilket framgar av de faktiska eller potentiella foljderna av en eller flera av de relevanta aspekter
som anges dir. P4 grundval av detta, och i avsaknad av samarbete frin de kinesiska myndigheternas sida,
konstaterade kommissionen att det inte ar lampligt att anvinda inhemska priser och kostnader for att faststilla
normalvirdet i detta fall. Kommissionen konstruerade dirfor normalvirdet uteslutande pa grundval av kostnader
for produktion och forsiljning som &terspeglar icke snedvridna priser eller referensvirden, i detta fall pd grundval
av motsvarande kostnader for produktion och forsiljning i ett lampligt representativt land i enlighet med
artikel 2.6a a i grundforordningen, vilket beskrivs i foljande avsnitt.

(**) Pressartikel om Jinghais industripark av den 4 juli 2024, The robot arm of AIMA Technology’s Tianjin factory is working, finns pé https://m.
yunnan.cn/system/2024/07/04/033128530.shtml (hamtad den 29 augusti 2024).

(**) Se arsrapport for 2023, s. 165, som finns péd http:|/file.finance.sina.com.cn/211.154.219.97:9494/MRGG/CNSESH_STOCK/2024/
2024-4/2024-04-27/10118847.PDF (hamtad den 29 augusti 2024).

(**) Se arsrapport for 2023, s. 116, som finns pa http://file.finance.sina.com.cn/211.154.219.97:9494/MRGG/CNSESH_STOCK[2024/
2024-4/2024-04-18/9985123.PDF (hamtad den 29 augusti 2024).
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(59)

(61)

(63)

(64)

3.3.2 Representativt land

3.3.2.1 Allmidnna anmirkningar
Valet av representativt land baserades pa foljande kriterier i enlighet med artikel 2.6a i grundférordningen:

—  En ekonomisk utvecklingsnivé som ar jamforbar med Kinas. I detta syfte anvinde sig kommissionen av linder
med en bruttonationalinkomst per capita som dr jamforbar med Kinas baserat pd Virldsbankens databas (*7).

—  Tillverkningen av den produkt som &versynen giller i det landet (*).
—  Forekomst av relevanta lattillgingliga uppgifter i det representativa landet.

—  Om det finns fler dn ett mojligt representativt land bor foretrade, dir s ar lampligt, ges till ett land med en
adekvat nivé av social trygghet och miljoskydd.

Sésom forklaras i skil 36 utfirdade kommissionen den 18 juli 2024 en notering i drendehandlingarna om de kallor
som anvints for att faststilla normalvirdet. I denna notering beskrev kommissionen de fakta och bevis som
anvindes vid bedomningen av de berorda kriterierna och informerade berérda parter om sin avsikt att betrakta
Turkiet som ett lampligt representativt land i detta fall, i det fall forekomsten av betydande snedvridningar enligt
artikel 2.6a i grundférordningen skulle bekriftas.

I enlighet med kriterierna i artikel 2.6a i grundforordningen identifierade kommissionen Turkiet som ett land med en
ekonomisk utvecklingsnivd som ér jimforbar med Kinas. Virldsbanken har klassificerat Turkiet som ett "ovre
medelinkomstland” pa grundval av bruttonationalinkomsten. Dessutom identifierades Turkiet som ett land dér den
produkt som 6versynen géller tillverkas och dar relevanta uppgifter finns litt tillgingliga.

Slutligen, med tanke pd att det faststillts att Turkiet var ett lampligt representativt land pé grundval av alla
ovanstdende faktorer och att ingen av de berorda parterna hade foreslagit ndgot alternativt limpligt representativt
land, var det inte nodvindigt att gora en bedomning av nivén av social trygghet och miljoskydd i enlighet med
artikel 2.6a a forsta strecksatsen sista meningen i grundférordningen.

3.3.2.2 Slutsats

I och med den bristande samarbetsviljan och i enlighet med vad som foreslogs i begiran om &versyn vid
giltighetstidens utgdng, samt eftersom Turkiet uppfyllde kriterierna i artikel 2.6a a forsta strecksatsen i
grundforordningen, valde kommissionen Turkiet som lampligt representativt land.

3.3.3 Kallor som anvants for att faststalla icke snedvridna kostnader

I noteringen om relevanta killor att anvinda for att faststilla normalvirdet fortecknade kommissionen de
produktionsfaktorer, sisom révaror, energi och arbetskraft, som unionsproducenterna och de turkiska
producenterna anvinder vid tillverkningen av den produkt som oversynen giller, pd grundval av uppgifterna i
begiran om oversyn vid giltighetstidens utgdng och vilka vederborligen uppdaterades niar mer exakta uppgifter
fanns tillgangliga. Kommissionen framforde dven att den, for att konstruera normalvirdet i enlighet med artikel 2.6a
a i grundforordningen, skulle anvinda Global Trade Atlas (GTA) (*) for att faststilla icke snedvridna kostnader for
vissa av produktionsfaktorerna, sirskilt de viktigaste rdvarorna. Kommissionen angav att den skulle anvinda
uppgifter fran den turkiska statistikbyrdn (**) for att faststilla icke snedvridna kostnader f6r arbetskraft och energi.

Kommissionen uppgav dven att den, for att faststilla rimliga belopp for forsiljnings- och administrationskostnader,
andra allminna kostnader samt vinst, skulle anvinda finansiella uppgifter frin Company Accounts Statistics f6r 206
foretag som dr verksamma i Nace-kategori 30.9 (se skal 36).

(*’) World Bank Open Data — Upper Middle Income, https:|/data.worldbank.org/income-leveljlupper-middle-income.

(**) Om den produkt som oversynen giller inte tillverkas i ett land med en jimforbar utvecklingsnivé kan tillverkning av en produkt i
samma allmdnna kategori och/eller sektor som den produkt som oversynen giller Gvervigas.

(*) http:/[www.gtis.com/gta/secure/default.cfm.

(*) https:/fwww.tuik.gov.tr/Home/Index.
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(65) Kommissionen underrittade vidare de berorda parterna om att ett antal produktionsfaktorer (farg, mellanstryk-
ningsfiarg och EPAC-elutrustning) var for sig utgjorde en liten andel av de totala ravaru-/komponentkostnaderna
under 6versynsperioden (tillsammans mindre d4n 1 % av de totala rdvaru-komponentkostnaderna). Kommissionen
behandlade dirfor dessa andra produktionsfaktorer som "forbrukningsvaror” och uttryckte dessa forbrukningsvaror
som en procentandel av den totala rdvarukostnaden.

(66) Kommissionen inbegrep dven ett virde for produktionsomkostnader for att ticka kostnader som inte ingédr i de
produktionsfaktorer som anges ovan. Kommissionen faststillde en kvot mellan produktionsomkostnaderna och de
direkta tillverkningskostnaderna, pd grundval av specifik information frdn unionsproducenter och dem nérstdende
foretag som tillhandahallits av sokanden (*).

(67) Mot bakgrund av sokandens synpunkter pd noteringen i drendehandlingarna gjorde kommissionen féljande tva
dndringar i forteckningen over produktionsfaktorer. For det forsta korrigerades ett skrivfel dir informationen om
batterier oavsiktligt hade bytt plats med informationen om elmotorer for cyklar. For det andra ersattes de varukoder
som anvints i noteringen med exaktare varukoder som var direkt kopplade till de berérda delarna nar det giller fyra
produktionsfaktorer (vevset, pedaler, bakhjulsnav och framhjulsnav). Dessa dndringar dterspeglas i tabell 1.

3.4 Icke snedvridna kostnader och referensvirden

3.4.1 Produktionsfaktorer

(68) Med beaktande av alla uppgifter som byggde pa begiran och efterfoljande information som limnats av sdkanden
och inhdmtats under kontrollbesoken beslots att f6ljande produktionsfaktorer och deras informationskallor skulle
anvindas for att faststilla normalvirdet i enlighet med artikel 2.6a a i grundforordningen:

Tabell 1

Produktionsfaktorer for elcyklar

Produktionsfaktor Varukod Icke snedvridet virde (CNY) Mdttenhet Informationskalla
Révaror
Adaptrar 39235090 55,13 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
(elektriska delar) ’
. 39235090, . . .
Adaptrar (6vriga) 87149990 1,61 Stycke (piece) Begdran om Oversyn
Batteri 85076 1487,88 Stycke (piece) GTA
Batteriholje 39235090 54,78 Kilogram GTA
Ringklocka 871499 3,64 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Broms 87149420 282,49 Kilogram GTA
Innervajer for . , .
broms 871499 2,83 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Bromshandtag 87149490 14,24 Stycke (piece) Begdran om Oversyn
Kabelknippe - 3,73 Meter Begiran om Gversyn
. 73151110, ; .
Kedja 73151900 32,53 Meter Begdran om Oversyn

(*") Enligt sokandens forsiktiga uppskattning ldg de allmdnna omkostnaderna (hyra, forbrukningsvaror och ovrigt) pd 1 % av de totala
tillverkningskostnaderna for en elcykel. Se bilagorna 40.0 och 40.1 till begdran om 6versyn, som finns i Tron.tdi t24.0007 54.
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Produktionsfaktor Varukod Icke snedvridet virde (CNY) Mattenhet Informationskalla
Kedjeskydd 871499900019 36,29 Uppsittning Begiran om &versyn
11(—1 éclin arlf; fgg 87149990 3,83 Stycke (piece) Begdran om 6versyn

edjesky

Anslutande del 871499 0,56 Stycke (piece) Begdran om 6versyn

Vevset 87149630 120,22 Kilogram GTA
Dekal 490890 511,63 Kilogram GTA
Elcykeldelar 871499 1,38 Meter Begiran om 6versyn
Elkabel 871499 51,00 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Elektrisfygéftor a1 8501310090 1162,33 Stycke (piece) GTA
Gaffel 87149130 626,86 Stycke (piece) GTA
Ram 871491100019 1485,75 Stycke (piece) GTA
Tillbehor till ram | 871499900019 5,47 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Framhjulsnav 871493 185,46 Kilogram GTA
Handtag 87149990 11,03 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Styre 87149910 28,65 Stycke (piece) GTA
Styrskaft 87149990 37,13 Kilogram GTA
Framlykta 871499 115,77 Stycke (piece) Begdran om Gversyn
Faste for framlyktan 871499 14,59 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Styrset 87149190 59,39 Kilogram GTA
kiz;ﬁ;ir 87149190 3,83 Stycke (piece) Begdran om dversyn
Innerslang 401320 5,96 Stycke (piece) GTA
Cykelstod 871499 32,47 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Stankskarm 87149990 56,85 Uppsittning Begiran om &versyn
Stankskdrmsdelar 87149990 15,68 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Komp‘onenter dll 87149990 15,85 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
vixelnav
Ekernipplar 87149990 5,67 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Ytterholje - 513 Meter Begdran om 6versyn
Pedal 87149610 42,23 Par GTA
Pakethallare 87149930 97,30 Stycke (piece) GTA
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Produktionsfaktor Varukod Icke snedvridet virde (CNY) Mattenhet Informationskalla
Bakre vixelforare 87149950 168,27 Kilogram GTA
Bakhjulsnav 871493 185,46 Kilogram GTA
Bakre kedjekrans 871493 185,46 Kilogram GTA
Filg 87149210 85,76 Stycke (piece) Begiran om &versyn
Filgtejp 8714999 1,23 Stycke (piece) Begdran om 6versyn
Rotor 871499 43,32 Stycke (piece) Begédran om dversyn
Sadel 871495 81,05 Kilogram GTA
Sadelklimma 87149990 37,13 Kilogram GTA
Sadelstolpe 87149990 37,13 Kilogram GTA
Vixelspak 87149990 37,13 Kilogram GTA
Hastighetsmitare 871499 364,85 Stycke (piece) Begdran om Oversyn
Eker 87149990 37,13 Kilogram GTA
Ekerskydd 87149990 3,83 Stycke (piece) Begiran om Gversyn
Omkopplare 39235090 54,78 Kilogram GTA
Baklykta 871499 12,92 Stycke (piece) Begdran om Gversyn
Dick 401150 22,52 Stycke (piece) GTA
Arbetskraft
Arbetskraft Ej tillimpligt 50,90 Timmar Turkiska statistikbyrdn (')
Energi
Elektricitet Ej tillimpligt 0,892 kWh Turkiska statistikbyran (')
Gas Ej tillampligt 4,112 kwh Turkiska statistikbyrdn (')

(") https://data.tuik.gov.tr/Kategori/GetKategorirp=Istihdam%2c-Issizlik-ve-Ucret-108.

3.4.1.1 Ravaror

(69) Produktionsprocesserna for elcyklar dr globalt likartade, utan nigra betydande skillnader mellan de produktions-
processer eller de insatsvaror som anvénds i Kina, unionen och 6vriga lander.

(70)  For att faststdlla det icke snedvridna priset pd rdvaror levererade till fabriken f6r en producent i det representativa
landet anvinde kommissionen som grund det vdgda genomsnittliga importpriset till det representativa landet,
sdsom det rapporterats i GTA-databasen, och lade till importtullar. Ett importpris i det representativa landet
faststdlldes som ett vdgt genomsnitt av priserna per enhet for importen fran alla tredjelinder, utom Kina och lander
som inte ir WTO-medlemmar angivna i bilaga I till Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/755 (*).
Kommissionen beslutade att undanta import frén Kina till det representativa landet eftersom den i skil 57 drar

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2015/755 av den 29 april 2015 om gemensamma regler for import fran vissa
tredjelinder (EUT L 123, 19.5.2015, s. 33, ELL http://data.curopa.eufelifreg/2015/755/0j). 1 enlighet med artikel 2.7 i

grundférordningen kan de inhemska priserna i dessa linder inte anvindas for att faststdlla normalvirdet.
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slutsatsen att det pd grund av forekomsten av betydande snedvridningar i enlighet med artikel 2.6a b i
grundférordningen inte 4r limpligt att anvanda inhemska priser och kostnader i Kina. Eftersom det inte finns nigon
bevisning som visar att samma snedvridningar inte paverkar produkter avsedda for export pa samma sitt, ansdg
kommissionen att samma snedvridningar paverkade exportpriserna. Efter att ha uteslutit importen frdn Kina till det
representativa landet forblev importvolymen frdn 6vriga tredjelinder dndé representativ.

(71) Kommissionen fann inte att det forekom ndgon annan import i vasentliga kvantiteter frin andra snedvridna killor.

(72) For vissa produktionsfaktorer angavs i de statistiska uppgifterna frin GTA priser per ton eller kg, medan
forbrukningsvardena vid tillverkningen av en e-cykel var per styck (eller andra enheter sisom per meter). Detta
gillde foljande produktionsfaktorer: omkopplare, bromsar, vevset, bakre vixelforare, bakre kedjekransar,
vixelspakar, framhjulsnav, bakhjulsnav, ekrar, bakhjulsnav, dekaler, styrset, pedaler, sadlar, sadelklimmor och
sadelstolpar. For de omrikningsfaktorer som skulle anvindas for dessa produktionsfaktorer forlitade sig
kommissionen pd de forklaringar och den stédjande bevisning som sokandena limnade i begdran (¥). Denna
bevisning bestod av information frin specialiserade webbplatser (*) och sokandenas egna berikningar av vikt per
artikel (¥).

(73) Nar det gller ett antal av produktionsfaktorerna utgjorde de faktiska kostnaderna for de unionsproducenter som
ingdr i urvalet en forsumbar andel av de totala ravarukostnaderna under 6versynsperioden. Eftersom det virde som
anvindes for dessa produktionsfaktorer inte hade ndgon markbar inverkan pd berdkningarna av dumpnings-
marginalen, oavsett vilken killa som anvindes, beslutade kommissionen att inkludera dessa kostnader i
forbrukningsvarorna i enlighet med forklaringen i skél 65.

(74) Mot bakgrund av bristande samarbetsvilja och i avsaknad av andra uppgifter i drendehandlingarna, samt pd grundval
av de uppgifter som sokanden limnat, faststillde kommissionen andelen forbrukningsvaror i forhéllande till de
totala rdvaru-/komponentkostnaderna till 1 %. Denna procentsats tillimpades sedan pd den omriknade kostnaden
for ravaror/komponenter nir de faststillda icke snedvridna priserna anvindes.

(75) Normalt sett bor dven de inhemska transportpriserna liggas till dessa importpriser. Med tanke pd den bristande
samarbetsviljan och inriktningen pd denna 6versyn vid giltighetstidens utgdng, som mer handlar om att undersoka
om dumpningen fortsatte under Gversynsperioden eller om det finns en risk for att den dterkommer dn om att
faststdlla dumpningens exakta omfattning, beslutade kommissionen emellertid att det inte var nodvindigt att gora
justeringar for inhemska transportkostnader. Sidana justeringar skulle endast resultera i en h6jning av normalvardet
och dirmed av dumpningsmarginalen.

3.4.1.2 Arbetskraft

(76)  Den turkiska statistikbyran offentliggor detaljerad information om l6ner inom olika ekonomiska sektorer i Turkiet.
Kommissionen anvinde den senaste tillgingliga statistiken (2022) for genomsnittliga arbetskraftskostnader i Nace-
sektor 30, som inkluderar arbetskraftskostnader vid tillverkningen av elcyklar (*). De pé sd sdtt framtagna
genomsnittliga arbetskraftskostnaderna per timme justerades sedan ytterligare for inflation med anvindning av ett
arbetskraftskostnadsindex (¥) for att dterspegla kostnaderna under 6versynsperioden.

(") Se bilaga 40.2 till begdran, tillgdnglig i Tron.tdi t24.000754 och dven bifogad som bilaga till noteringen i drendehandlingarna om
kallorna till faststdllandet av normalvirdet (Tron.tdi t24.006125).

(*9 https:/[cyclingbeginner.com/which-bike-part-is-the-heaviest-20-parts-ranked/ and https://www.bikeraceinfo.com/tech/wheel-building-
03-spokes.html.

(*) Dessa berikningar gjordes genom att placera en viss artikel (t.ex. ett bakhjulsnav) pd en digitalvdg och dividera den totala vikten i
importstatistiken for den artikeln med vikten per enhet.

(*) https://data.tuik.gov.tr| (senast himtad den 6 september 2024).

(*) https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Labour-Input-Indices-Quarter-I:-January-March,-2024-53682 (senast hdmtat den 6 september
2024).
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3.4.1.3 Elektricitet

(77) For att faststilla referenspriset for el anvinde kommissionen de priser som rapporterats i eltarifftabellerna pa
grundval av elrdkningar som offentliggjorts av den turkiska tillsynsmyndigheten for energimarknaden (EMRA) i dess
regelbundna pressmeddelanden (*). Kommissionen anvinde uppgifterna rorande de industriella elpriserna i kurus/
kWh for industrisektorn under 2023, som var 0,892 CNY/kWh.

3.4.1.4 Naturgas

(78)  For att faststilla referenspriset for gas anvinde kommissionen gaspriset for industriella anvidndare i Turkiet enligt den
turkiska statistikbyrans (**) regelbundna pressmeddelanden for andra halvdret 2021 och forsta halvdret 2022.
Kommissionen anvinde uppgifterna om gaspriserna i motsvarande forbrukningsintervall i kurus/m’, efter justering
for inflation med hjdlp av den turkiska statistikbyrdns offentliggjorda producentprisindex (*) for att anpassa
priserna till 6versynsperioden (2023), vilket gav ett pris pd 4,112 CNY/m’. Priset justerades for mervardesskatt pa
18 %, eftersom det noterade priset inbegrep mervardesskatt.

3.4.1.5 Produktionsomkostnader, forsdljnings- och administrationskostnader och andra
allmidnna kostnader, vinst och avskrivningar

(79) Enligt artikel 2.6a a i grundférordningen ska det konstruerade normalvirdet "omfatta ett icke snedvridet och skiligt
belopp for att ticka forsiljnings- och administrationskostnader, andra allminna kostnader samt vinst”. Dessutom
mdste ett virde for produktionsomkostnader faststillas for att ticka kostnader som inte ingdr i produktions-
faktorerna ovan.

(80) I syfte att faststilla ett icke snedvridet virde for produktionsomkostnader, och eftersom de kinesiska elcykelprodu-
centerna inte var samarbetsvilliga, anvinde kommissionen tillgingliga uppgifter i enlighet med artikel 18 i
grundférordningen. P4 grundval av uppgifterna frén sokanden faststillde kommissionen darfér en kvot mellan
produktionsomkostnaderna och de totala tillverknings- och arbetskraftskostnaderna. Denna procentsats tillimpades
sedan pd det icke snedvridna virdet for tillverkningskostnaden for att erhdlla det icke snedvridna virdet for
produktionsomkostnader.

(81) For att faststdlla ett icke snedvridet och skaligt belopp for att ticka forsiljnings- och administrationskostnader, andra
allminna kostnader samt vinst forlitade sig kommissionen pé de senast tillgingliga finansiella uppgifterna for 206
turkiska foretag som dr verksamma i Nace-kategori 30.9 (se skil 36). Kommissionen ansag att det belopp for
forsiljnings- och administrationskostnader, andra allmidnna kostnader samt vinst som faststillts pd detta sitt var
skaligt i den mening som avses i artikel 2.6a a i grundférordningen for handelsledet fritt fabrik, som anvindes for
att konstruera normalvirdet.

3.4.2 Berikning av normalvdrdet

(82) P4 grundval av ovanstdende konstruerade kommissionen normalvirdet fritt fabrik for varje produkttyp i enlighet
med artikel 2.6a a i grundforordningen.

(83) Forst faststillde kommissionen de icke snedvridna tillverkningskostnaderna. Eftersom de exporterande
producenterna inte var samarbetsvilliga forlitade sig kommissionen pa de uppgifter som sokanden limnat i begiran
om 6versyn (*'), vilka kontrollerades pa plats hos en av de unionsproducenter som ingick i urvalet, avseende
forbrukningen av varje faktor (révaror, energi och arbetskraft) som krévs for att tillverka elcyklar. Kommissionen
multiplicerade forbrukningsfaktorerna med de icke snedvridna kostnader per enhet som observerats i det
representativa landet Turkiet.

48

EMRA | Tillsynsmyndigheten for energimarknaden (epdk.gov.tr) (senast hdmtade den 6 september 2024).

) http:/[www.turkstat.gov.tr (senast hdmtade den 6 september 2024).

http:/[www.turkstat.gov.tr (senast hamtat den 6 september 2024).
De relevanta uppgifterna uppdaterades for 6versynsperioden och kontrollerades pa plats hos en av de unionsproducenter som ingick i
urvalet.
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Efter faststdllandet av de icke snedvridna tillverkningskostnaderna lade kommissionen till produktionsomkostnader,
forsiljnings- och administrationskostnader, andra allmdnna kostnader samt vinst, i enlighet med vad som beskrivs i
skilen 79-80. Produktionsomkostnaderna faststilldes pd grundval av uppgifter som limnats av s6kanden.
Forsdljnings- och administrationskostnaderna, de andra allmdnna kostnaderna samt vinsten faststilldes pd grundval
av genomsnittet av de virden som rapporterats for de 206 turkiska foretag som var verksamma i Nace-kategori
30.9 under 2022 (*3). Kommissionen lade till foljande till de icke snedvridna tillverkningskostnaderna:

—  Produktionsomkostnader, motsvarande totalt 1 % av de direkta tillverkningskostnaderna.

—  Forsdljnings- och administrationskostnader, andra allminna kostnader samt andra kostnader, motsvarande
5,76 % av kostnaden for séilda varor.

—  Vinst, motsvarande 7,37 % av kostnaden for sdlda varor, som tillimpades pd de totala icke snedvridna
tillverkningskostnaderna.

Pd grundval av ovanstiende konstruerade kommissionen normalvirdet fritt fabrik i enlighet med artikel 2.6a a i
grundforordningen.

3.5 Exportpris

Eftersom ingen av de exporterande producenterna frin Kina var samarbetsvillig faststalldes exportpriset pd grundval
av cif-uppgifter frdn Eurostat, justerade till nivan fritt fabrik. Cif-priset minskades sdledes med (sjo)frakt- och
forsakringskostnader samt inhemska transportkostnader. De inhemska kinesiska och de internationella transport-
kostnaderna baserades pa uppgifter frin sokanden i begiran om oversyn.

3.6 Jimforelse

Kommissionen jimforde det konstruerade normalvirdet, som faststillts i enlighet med artikel 2.6a a i
grundforordningen, med det exportpris fritt fabrik som faststillts enligt ovan. Eftersom bdde normalvirdet och
exportpriset faststalldes for handelsledet fritt fabrik kravdes inga justeringar.

3.7 Dumpningsmarginal

P grundval av detta konstaterades den genomsnittliga dumpningsmarginalen vara betydande. Det fastslogs darfor
att dumpningen hade fortsatt under 6versynsperioden.

4. SANNOLIKHET FOR FORTSATT DUMPNING

Med tanke pd att det forekom dumpning under Oversynsperioden undersokte kommissionen i enlighet med
artikel 11.2 i grundférordningen sannolikheten for fortsatt dumpning om &tgirderna skulle upphora att gilla.
Foljande ytterligare faktorer analyserades: produktionskapacitet och ledig kapacitet i Kina, forhdllandet mellan
exportpriser till tredjelinder och prisnivdn i unionen samt unionsmarknadens attraktionskraft. Kommissionen
erinrar om att analysen, eftersom de kinesiska exporterande producenterna och de kinesiska myndigheterna inte var
samarbetsvilliga, utgick frén tillgdngliga uppgifter i enlighet med artikel 18 i grundforordningen, sirskilt uppgifter i
begiran om 6versyn, GTA-statistik och andra tillgangliga uppgifter.

4.1 Produktionskapacitet och ledig kapacitet i Kina

Eftersom de kinesiska myndigheterna och de kinesiska exporterande producenterna inte var samarbetsvilliga
grundade kommissionen sina slutsatser avseende produktionskapacitet och ledig kapacitet i Kina pd de uppgifter
som sokanden ldmnat i sin begiran om dversyn.

(*) Company Accounts Statistics, finns pd https:/[www3.tcmb.gov.tr[sektor/#/en (senast himtade den 6 september 2024).
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(91) Undersokningen visade att det fanns en generell 6verkapacitet inom elcykelsektorn i Kina under skadeundersok-
ningsperioden. Produktionskapaciteten (**) i Kina under denna period uppskattades till 130 miljoner enheter per ar.
Dessutom kan den kinesiska tillverkningen av standardcyklar enkelt stillas om till tillverkning av elcyklar, vilket
innebir en potentiell total kapacitet pd over 400 miljoner enheter (**). Enligt sokandens marknadsinformation
uppgick Kinas faktiska tillverkning och forsiljning av elcyklar till 57 miljoner enheter per dr, vilket visade pd en
uppskattad ledig kapacitet pd 73 miljoner enheter per ar under 6versynsperioden (**). Denna lediga kapacitet, som
var nistan femton génger storre dn unionens totala forbrukning under samma period, skulle kunna avledas till
unionen om de nuvarande atgirderna upphorde att gilla.

(92) P4 grundval av ovanstdende drog kommissionen slutsatsen att de kinesiska exporterande producenterna forfogar
over betydande ledig kapacitet som skulle kunna anvindas for export till unionen i stora kvantiteter till dumpade
priser om dtgirderna upphorde att gilla.

4.2 Unionsmarknadens attraktionskraft

(93) P4 grundval av uppgifterna i begiran om 6versyn vid giltighetstidens utgdng var unionsmarknaden for elcyklar
fortsatt attraktiv for kinesiska exportorer. Sedan den ursprungliga undersokningen har importen frdn Kina minskat i
bade absoluta och relativa tal. Sedan 2020, nir importvolymerna frdn Kina var som lagst, har dock importen okat
betydligt och ndstan fordubblats trots de inférda dtgirderna (se tabell 3 nedan). Den marknadsandel som tidigare
innehades av Kina har delvis overtagits av ovriga tredjeldnder, sisom Taiwan, som har okat sina exportvolymer av
den produkt som oversynen giller till unionen sedan den foregdende undersokningen. Samtidigt var Kina
fortfarande den nist storsta exportoren av elcyklar till unionen under 6versynsperioden. Detta visar att unionen
fortsatt var en attraktiv marknad for exportorer fran Kina.

(94) Unionsmarknaden for elcyklar 4r en av de storsta i virlden, och forbrukningen uppgick till 4 979 000 enheter under
oversynsperioden. Ssom forklaras i begiran om 6versyn vid giltighetstidens utging forvintas efterfragan pé elcyklar
dessutom oka under kommande r, bland annat pd grund av unionens miljopolitik. Den bevisning som sokanden
limnat i begdran om oversyn vid giltighetstidens utgéng (*%), vilken stdds av undersokningsresultaten i denna
undersokning (se skdl 147), visade att de kinesiska producenterna erbjod elcyklar till mycket ldga priser (mellan 210
och 650 euro) bade till unionen och till tredjeldnder under 6versynsperioden.

(95) Aven med de gillande 4tgérderna fortsatte den kinesiska exporten till unionen, och 6kade till och med under
skadeundersokningsperioden for att uppnd en marknadsandel pé 4,4 % under 6versynsperioden, vilket visade att
unionsmarknaden fortfarande ir attraktiv for kinesiska exporterande producenter.

(96) P4 grundval av den betydande 6verkapaciteten i Kina och unionsmarknadens attraktionskraft drog kommissionen
dirfor slutsatsen att det dr sannolikt, om de nuvarande atgirderna skulle upphora att gilla, att de kinesiska
exporterande producenterna skulle omdirigera sin export till unionen i stora kvantiteter och till dumpade priser.

4.2.1 Slutsats

(97) Mot bakgrund av sina undersokningsresultat gillande fortsatt dumpning under versynsperioden och den sannolika
utvecklingen med en 6kande export om dtgirderna skulle upphora att gilla, drog kommissionen slutsatsen att det
finns en stor sannolikhet for att dumpningen skulle fortsitta om antidumpningsitgirderna mot importen fran Kina
upphorde att gilla.

(**) Enligt de uppgifter som sokanden limnat pa grundval av sin marknadskdnnedom, uppgifter frdn ett stort antal kinesiska elcykelpro-
ducenters webbplatser och White Paper on China’s Two-Wheeled Electric Vehicle Industry, som finns pa https://m.thepaper.cn/
baijiahao_17589803 (senast himtade den 7 oktober 2024). Se bilaga 8 till begiran om O6versyn, tillginglig i Tron pd Tron.tdi
t24.000754.

(**) P& grundval av sokandens marknadskidnnedom och webbplatserna for de kidnda kinesiska elcykelproducenterna enligt bilaga 4 till
begéran om 6versyn, som finns tillgingliga i Tron pé Tron.tdi t24.0007 54.

(**) Baserat pa de killor som anges i fotnoterna 55 och 57. Se bilagorna 8 och 9 till begdran om &versyn, tillginglig i Tron pd Tron.tdi
t24.000754.

(*) Se avsnitt 7.3 och bilagorna 15, 17 och 18 till begdran om 6versyn, tillganglig i Tron péd Tron.tdi t24.0007 54. Bevisningen bestod av
19 priserbjudanden frdn kinesiska producenter for olika typer av elcyklar samt statistiska uppgifter frin Eurostat.
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5. SKADA

5.1 Definition av unionsindustrin och unionens produktion

Den likadana produkten tillverkades av 67 producenter i unionen under skadeundersokningsperioden. Dessa
producenter utgér unionsindustrin i den mening som avses i artikel 4.1 i grundférordningen.

Den sammanlagda produktionen i unionen under 6versynsperioden faststilldes till omkring 4 560 000 enheter.
Denna siffra faststilldes pd grundval av tillgingliga uppgifter rérande unionsindustrin, sdsom rapporten European
Bicycle Industry and Market Profile, och en ekonomisk studie som genomférts av Confederation of the European
Bicycle Industry (CONEBI). Sasom anges i skal 11 stod de tre unionsproducenter som ingdr i urvalet for 23,4 % av
unionens totala produktion av den likadana produkten.

5.2 Forbrukning i unionen

Kommissionen faststillde forbrukningen i unionen pd grundval av Eurostats importstatistik och unionsindustrins
forsiljningsvolym i unionen, enligt de uppgifter som limnats av CONEBL.

Forbrukningen i unionen utvecklades pé foljande sitt:

Tabell 2

Forbrukningen i unionen (antal)

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Total forbrukning i unionen 4377000 4892000 5325000 4979000
(enheter)
Index 100 112 122 114

Killa: Eurostat och CONEBI

Den totala forbrukningen av elcyklar i EU 6kade frdn omkring 4,3 miljoner elcyklar under 2020 till 5,3 miljoner
elcyklar under 2022. Design- och prestandaforbattringar, i kombination med en 6kad miljomedvetenhet bland
EU-medborgarna, ledde till en konstant okning av forbrukningen av elcyklar. Under oversynsperioden minskade
dock forbrukningen av elcyklar i EU med 346 000 enheter jamfort med 2022 till f0ljd av en minskning av
efterfragan som intriffade en tid efter upphdvandet av de sista covid-19-dtgdrderna under forsta halvéret 2022.

5.3 Importen fran Kina

5.3.1 Volym och marknadsandel for importen frin Kina

Kommissionen faststillde importvolymen pé grundval av uppgifter fran Eurostat.

Importens marknadsandel faststilldes sedan genom att importvolymerna jamfordes med forbrukningen i unionen,
vilken framgar av tabell 2.
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(105) Importen till unionen fran Kina utvecklades pa foljande sitt:

(106)

(107)

(108)

(109)

(110)

(111)

Tabell 3

Importvolym (enheter) och marknadsandel

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Importvolym frin Kina 102757 210 806 268 148 220914
(enheter)
Index 100 205 261 215
Marknadsandel 2,3% 43 % 5,0 % 4,4 %
Index 100 184 214 189

Killa: Eurostat och CONEBI

Aven med de gillande dtgirderna dkade marknadsandelen for importen fron Kina frin 2,3 % under 2020 till 4,4 %
under oversynsperioden.

5.3.2 Priser for importen frin Kina och prisunderskridande
Kommissionen faststillde importpriserna pd grundval av uppgifter fran Eurostat.

Det genomsnittliga priset {6r importen till unionen frdn Kina utvecklades pé foljande sitt:

Tabell 4

Importpriser (euro/enhet)

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Kina 294 354 449 298
Index 100 120 153 101
Kalla:  Eurostat

De genomsnittliga importpriserna frdn Kina har fortsatt att vara extremt ldga under skadeundersokningsperioden.
Under 2020 och 2021 var de priser som rapporterades av Eurostat till och med ligre dn de genomsnittspriser som
konstaterades i den ursprungliga undersokningen (dvs. mellan 422 och 477 euro).

Enligt uppgifter frin Eurostat var priserna under 2022 tillfalligt hogre, men 4ndé ligre 4n de kinesiska
importpriserna under 2016 (dvs. 477 euro).

Eftersom ingen av de exporterande producenterna i Kina uppvisade nigon samarbetsvilja faststillde kommissionen
prisunderskridandet under 6versynsperioden genom att jimfora

(1)  de vidgda genomsnittliga forsaljningspriser for den produkt som 6versynen galler som unionsproducenterna i
urvalet tog ut fran icke-ndrstdende kunder pd unionsmarknaden, justerade till nivan fritt fabrik, och

(2)  motsvarande vdgda genomsnittliga priser for den produkt som Oversynen giller fran Kina till
unionsmarknaden, faststillda till cif-nivan, inbegripet antidumpningstullen (alla 6vriga foretag 62,1 %) och
utjamningstullen (alla 6vriga foretag 17,2 %), med limpliga justeringar for tullar (6 %) och kostnader efter
import (2 %).
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(112) Resultatet av jamforelsen uttrycktes som en procentandel av omsittningen under Oversynsperioden for de
unionsproducenter som ingick i urvalet. Prisunderskridandet uppgick till mellan 68 % och 80 %. Utan tullarna
skulle prisunderskridandet uppga till 82,8 %.

5.3.3 Import frdn andra tredjelander dn Kina

(113) Importen av elcyklar frén andra tredjelander dn Kina kom huvudsakligen frén Taiwan och Vietnam.

(114) Den (sammanlagda) importvolymen till unionen samt marknadsandelen och priserna for importen av elcyklar frin
ovriga tredjelander utvecklades pa foljande sitt:

Tabell 5

Import fran tredjelinder

Land 2020 2021 2022 Oversynsperioden
Taiwan Volym (enheter) 506 822 539473 598920 435315
Index 100 106 118 86
Marknadsandel 11,6 % 11,0% 11,2 % 8,7 %
Genomsnittligt 1092 1046 1168 1393
pris (euro/enhet)
Index 100 96 107 128
Vietnam Volym (enheter) 162787 173204 210321 199070
Index 100 106 129 122
Marknadsandel 3,7 % 3,5% 3,9% 4,0 %
Genomsnittligt 542 585 762 790
pris (eurofenhet)
Index 100 108 140 146
Sammanlagt for Volym (enheter) 827 640 960 338 1081033 812356
alla tredjelander
utom det berorda
landet
Index 100 116 131 98
Marknadsandel 18,9 % 19,6 % 20,3 % 16,3 %
Genomsnittligt 966 935 1082 1258
pris (eurofenhet)
Index 100 97 112 130
Kalla:  Eurostat

(115) Marknadsandelarna for den totala importen av den produkt som oversynen giller frdn andra tredjelinder 4n Kina
okade mellan 2020 och 2022 och uppgick till 20,3 % under 2022. Under 6versynsperioden minskade de dock till
16,3 %, vilket ir en ldgre nivd dn under 2020.
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(116)

(117)

(118)

(119)

(120)

(121)

5.4 Unionsindustrins ekonomiska situation

5.4.1 Allmdnna anmdrkningar

Bedomningen av unionsindustrins ekonomiska situation omfattade en bedémning av alla ekonomiska indikatorer
som péverkade unionsindustrins tillstdnd under skadeundersokningsperioden.

Sésom anges i skil 11 tillimpades ett stickprovsforfarande fér bedomningen av unionsindustrins ekonomiska
situation.

Vid faststillandet av skadan skilde kommissionen mellan makroekonomiska och mikroekonomiska
skadeindikatorer. Kommissionen utvirderade de makroekonomiska indikatorerna pd grundval av uppgifter fran
CONEBI. Uppgifterna avsdg samtliga unionsproducenter. Kommissionen utvirderade de mikroekonomiska
indikatorerna pa grundval av de uppgifter som unionsproducenterna i urvalet limnat som svar pd frigeformularet.

De makroekonomiska indikatorerna 4r foljande: produktion, produktionskapacitet, kapacitetsutnyttjande,
forsiljningsvolym, marknadsandel, sysselsittning, produktivitet, dumpningsmarginalernas storlek och dterhimtning
fran tidigare dumpning.

De mikroekonomiska indikatorerna r foljande: genomsnittspriser per enhet, kostnad per enhet, arbetskrafts-
kostnader, lagerhéllning, lonsamhet, kassaflode, investeringar, rintabilitet och kapitalanskaffningsférmaga.

5.4.2 Makroekonomiska indikatorer

5.4.2.1 Produktion, produktionskapacitet och kapacitetsutnyttjande

Unionens totala produktion, produktionskapacitet och kapacitetsutnyttjande utvecklades pd foljande sitt under
skadeundersokningsperioden:

Tabell 6

Produktion, produktionskapacitet och kapacitetsutnyttjande

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Produktionsvolym 3428 000 4284000 5145000 4560 000
(enheter)
Index 100 125 150 133
Produktionskapacitet 5801 885 7501519 7 550 464 7103289
(enheter)
Index 100 129 130 122
Kapacitetsutnytt- 59 % 57 % 68 % 64 %
jande
Index 100 97 115 109
Kalla: ~ CONEBI, unionsproducenter som ingick i urvalet

(122)

Produktionskapaciteten och produktionen i unionen okade stadigt under perioden 2020-2022 till f5ljd av en okad
efterfrigan under covid-19-pandemin. Under Oversynsperioden minskade dock produktionsvolymerna och
produktionskapaciteten pd grund av en 6kad lageruppbyggnad under covid-19-pandemin, d& unionsproducenterna
hade forutsett fortsatt forsdljning pd en hog accelererad niva, vilket inte intriffade eftersom efterfrigan efter
pandemin minskade avsevart.
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5.4.2.2 Forsdljningsvolym och marknadsandel

Unionsindustrins forsiljningsvolym och marknadsandel utvecklades pd foljande sitt under skadeundersoknings-
perioden:

Tabell 7

Forsiljningsvolym och marknadsandel (enheter)

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Sammanlagd 3446 603 3720856 3975819 3945730
forsiljningsvolym pa
unionsmarknaden
Index 100 108 115 114
Marknadsandel 78,7 % 76,1% 74,7 % 79,2 %
Index 100 97 95 101
Killa: CONEBI, unionsproducenter som ingick i urvalet

Forsdljningen 6kade under skadeundersokningsperioden, sdrskilt pd grund av en okad efterfrigan under covid-
19-pandemin. Nir covid-19-dtgirderna vil hade upphivts minskade dock efterfragan pé elcyklar, vilket ledde till
lagre forsaljningssiffror under oversynsperioden. Dessutom péaverkade den ekonomiska situationen under 2022 och
oversynsperioden (i synnerhet hogre energikostnader och inflation) inte bara unionsindustrin utan &ven
konsumenterna, sirskilt de som hade mindre kopkraft. Unionsindustrins forsdljning stagnerade darfor under
oversynsperioden jamfort med 2022, medan unionsindustrins marknadsandel 6kade med 4,5 procentenheter.

5.4.2.3 Sysselsdttning och produktivitet

Sysselsdttning och produktivitet utvecklades under skadeunders6kningsperioden enligt foljande:

Tabell 8

Sysselsittning och produktivitet

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Antal anstillda 8354 10972 12125 10716
Index 100 131 145 128
Produktivitet (enheter 410 390 424 426
per anstilld)
Index 100 95 103 104
Kalla: ~ CONEBI, unionsproducenter som ingick i urvalet

Sysselsittningsnivin inom unionsindustrin 6kade med 28 % under skadeundersokningsperioden. Merparten av
denna 6kning skedde mellan 2020 och 2022 till f6ljd av en okad efterfrigan under covid-19-pandemin. Under
2023 minskade antalet anstillda pd grund av de minskade produktionsvolymerna. Produktiviteten forblev relativt
stabil under skadeundersokningsperioden.
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(127)

(128)

(129)

(130)

(131)

5.4.2.4 Tillvixt

Eftersom forsiljningen forblev stabil under 6versynsperioden jamfort med 2022 alltmedan forbrukningen minskade,
lyckades unionsindustrin 6ka sin marknadsandel med 4,5 % under den perioden.

5.4.2.5 Dumpningsmarginalernas storlek och dterhdmtning frén tidigare dumpning

Importnivderna frdn Kina under 6versynsperioden var relativt begransade och stod for 4,4 % av unionens forbrukning.
Dumpningsmarginalernas storlek paverkade darfor endast unionsindustrin i begransad utstrackning.

5.4.3 Mikroekonomiska indikatorer

5.4.3.1 Priser och faktorer som pédverkar priserna

De vigda genomsnittliga forsiljningspriser per enhet som unionsproducenterna i urvalet tog ut av icke-nirstaende
kunder i unionen utvecklades pé foljande sitt under skadeundersokningsperioden:

Tabell 9

Forsiljningspriser och produktionskostnad i unionen (euro/enhet)

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Genomsnittligt 1533 1633 1719 1871
forsdljningspris per
enhet i unionen
Index 100 107 112 122
Produktionskostnad 1419 1516 1589 1786
per enhet
Index 100 107 112 126
Kalla:  unionsproducenter i urvalet

De genomsnittliga forsaljningspriserna for de unionsproducenter som ingick i urvalet samt produktionskostnaderna
okade under skadeundersokningsperioden, ndgot som under 2020 och 2021 frimst aterspeglade en fordndring av
produktmixen och de tekniska framstegen rorande elcykelmotorer och batterier, medan denna 6kning under 2022 och
oversynsperioden dven dterspeglade 6kade produktionskostnader pd grund av den allméinna ekonomiska situation som
praglades av inflation och hogre energikostnader.

5.4.3.2 Arbetskraftskostnader

De genomsnittliga arbetskraftskostnaderna for unionsproducenterna i urvalet utvecklades pa f6ljande sdtt under
skadeundersokningsperioden:

Tabell 10

Genomsnittlig arbetskraftskostnad per anstilld

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Genomsnittlig 28793 31722 32122 35447
arbetskraftskostnad
per anstilld (euro)
Index 100 110 112 123
Kalla:  unionsproducenter i urvalet
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(132) Aven om antalet anstillda minskade under &versynsperioden jimfért med 2022 till folid av den minskade
efterfrigan oOkade de genomsnittliga arbetskraftskostnaderna per anstilld stadigt under skadeundersoknings-
perioden.

5.4.3.3 Lagerhdllning

(133) Lagernivéderna for unionsproducenterna i urvalet utvecklades pé foljande sitt under skadeundersokningsperioden:

Tabell 11
Lagerhallning
2020 2021 2022 Oversynsperioden
Utgédende lager 37309 30236 77 734 198 958
(enheter)
Index 100 81 208 533
Kalla:  unionsproducenter i urvalet

(134) Lagerokningarna berodde pd den o6kade lageruppbyggnaden under covid-19-pandemin dd efterfrigan okade
betydligt, i kombination med problemen i leveranskedjan d& unionsproducenterna bestillde for stora mangder
ravaror och komponenter for att uppfylla produktionskraven. Nir problemen i leveranskedjan val hade 16sts fick
dock unionsproducenterna fler ravaror och komponenter dn de behovde. Detta f6ljdes av en minskad efterfrigan pa
elcyklar under oversynsperioden jamfort med 2022, vilket gjorde att unionsproducenterna hade mycket stora lager i
slutet av oversynsperioden.

5.4.3.4 Lonsamhet, kassaflode, investeringar, rdntabilitet och kapitalanskaffningsformédga

(135) Lonsamhet, kassaflode, investeringar och rantabilitet for unionsproducenterna i urvalet utvecklades pé f6ljande sitt
under skadeundersokningsperioden:

Tabell 12

Lonsamhet, kassaflode, investeringar och rintabilitet

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Lonsamhet vid 7.5% 7,4 % 7.8% 5,4 %
forsiljning i unionen
till icke-ndrstdende
kunder (i procent av
omsdttningen)
Index 100 98 104 72
Kassaflode (euro) 145777 915 96 187 869 68459937 -86 504717
Index 100 66 47 -59
Investeringar (euro) 5545607 12373944 11588325 5781801
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(136)

(137)

(138)

(139)

(140)

(141)

(142)

2020 2021 2022 Oversynsperioden
Index 100 223 209 104
Réntabilitet 147 % 127 % 163 % 111 %
Index 100 86 111 75
Kalla:  unionsproducenter i urvalet
Kommissionen faststillde lonsamheten for de unionsproducenter som ingick i urvalet genom att uttrycka

nettovinsten fore skatt for forsiljningen av den likadana produkten till icke-nérstdende kunder i unionen i procent
av omsittningen for denna forsdljning. De unionsproducenter som ingick i urvalet forblev lonsamma under
skadeundersokningsperioden. Under 6versynsperioden minskade dock lonsamheten pa grund av dkade kostnader.

Den stabila 16nsamheten totalt sett under skadeundersokningsperioden gjorde det mojligt f6r unionsindustrin att
gora stora investeringar.

Nettokassaflodet dr ett matt pd unionsproducenternas formdaga att sjilvfinansiera sin verksamhet. Kassaflodet
minskade betydligt under skadeundersokningsperioden och blev negativt 2023. Réntabiliteten forsimrades ocksa,
vilket gjorde det svdrare for unionsindustrin att anskaffa kapital och vixa. Detta ledde till en minskning av
investeringarna med 50 % under 6versynsperioden jaimfort med 2022.

5.5 Slutsats om skada

Makroekonomiska indikatorer sdsom unionsindustrins produktion, forsdljning och sysselsittning forbattrades
stadigt under perioden 2020-2022 till foljd av en Okad efterfrigan under covid-19-pandemin. Under
oversynsperioden minskade dock produktionsvolymerna, kapaciteten, forsiljningen och sysselsittningen pd grund
av att den okade lageruppbyggnaden under covid-19-pandemin f6ljdes av en minskning av efterfrigan till {6ljd av
upphivandet av covid-19-dtgirderna och den foérindrade ekonomiska situationen i unionen, som sarskilt utmarktes
av hoga energikostnader och inflation.

Nir det giller de mikroekonomiska indikatorerna faststillde undersokningen att lonsamheten under perioden
2020-2022 for de unionsproducenter som ingick i urvalet 1dg kvar pd 6ver 7 %. Under 6versynsperioden minskade
dock unionsindustrins lonsambhet till 5,4 %. Kassaflodet minskade fran 2020 till 2022 och blev negativt 2023.
Rintabiliteten forsdmrades ocksd, vilket gjorde det svérare for unionsindustrin att anskaffa kapital och vixa.

P4 grundval av ovanstdende drog kommissionen slutsatsen att unionsindustrin hade dterhidmtat sig frén den tidigare
visentliga skada som véllats av den dumpade importen frin Kina i den mening som avses i artikel 3.5 i
grundforordningen. Under skadeunders6kningsperioden forsimrades dock ett antal skadeindikatorer, och
unionsindustrin dtergick till en ekonomiskt bricklig situation. Kommissionen undersokte darfor sannolikheten for
att den skada som ursprungligen véllats av den dumpade importen fran Kina skulle dterkomma om &tgirderna
upphorde att gilla.

6. SANNOLIKHET FOR ATT SKADAN ATERKOMMER

Kommissionen analyserade foljande faktorer for att faststilla sannolikheten for dterkommande skada om dtgirderna
skulle upphora att gilla: produktionskapaciteten och den lediga kapaciteten i Kina, forhdllandet mellan
exportpriserna till tredjeldnder och prisnivdn i unionen samt hur potentiell import och potentiella prisnivaer for
sddan import fran dessa linder skulle kunna paverka unionsindustrins situation.
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(143)

(144)

(145)

(146)

(147)

(148)

(149)

(150)

6.1 Ledig kapacitet i Kina och unionsmarknadens attraktionskraft

Sésom redan har beskrivits i detalj i avsnitt 3.10.1 har de exporterande producenterna i Kina en betydande ledig
kapacitet som skulle kunna anvindas for att tillverka den produkt som oversynen giller och exportera den till
unionen om atgirderna skulle upphora att gilla. De kvantiteter som de kinesiska exporterande producenterna
skulle kunna exportera uppgdr till 73 miljoner enheter, vilket ar betydligt storre 4n unionsmarknaden.

Sésom beskrivs i detalj i avsnitt 3.10.2 dr unionsmarknaden for elcyklar en av de storsta i vdrlden, och efterfrdgan pa
elcyklar forvintas 6ka under de kommande aren, bland annat pd grund av miljopolitiken i unionen. De kinesiska
exporterande producenterna exporterade till sina frimsta marknader i tredjeldnder till priser som var betydligt lagre
in unionsproducenternas genomsnittliga forsiljningspriser pd unionsmarknaden under Gversynsperioden. Att
exportera till unionen ar darfor potentiellt mycket mer attraktivt for kinesiska exportorer. Foljaktligen ar det rimligt
att forvinta sig att de kinesiska exporterande producenterna skulle borja exportera stora volymer av den produkt
som oversynen giller till unionen om atgirderna skulle upphora att gilla.

6.2 Sannolika importpriser och inverkan pa unionsindustrin

For att faststdlla hur importen fran Kina skulle paverka unionsindustrin om dtgirderna skulle upphora att gilla
genomférde kommissionen en jaimférande prisanalys utan antidumpningsédtgarder.

For att uppskatta det sannolika pris till vilket kinesiska producenter skulle silja om de exporterade till
unionsmarknaden gjorde kommissionen en prisjimforelse mellan det genomsnittliga priset (fritt fabrik) for de
unionsproducenter som ingick i urvalet och motsvarande genomsnittliga pris f6r den produkt som 6versynen géller
fran Kina vid export till tredjelinder sisom Forenade kungariket, Turkiet, Norge eller Serbien, som har separata
varukoder for elcyklar och inte har infort nigra dtgarder.

Resultatet av jamforelsen visade att det genomsnittliga priset pd den kinesiska exporten av den berorda produkten till
de ovannimnda linderna varierade frin 210 till 650 euro, dvs. betydligt ligre dn unionsindustrins pris pa
unionsmarknaden. Om atgirderna upphorde att gilla skulle det darfor vara sannolikt att importen frén Kina skulle
komma in pd marknaden i stora volymer, sisom under undersokningsperioden i den ursprungliga undersékningen,
och till laga priser som skulle vélla skada.

Mot bakgrund av ovanstdende dras slutsatsen att upphéivandet av dtgirder med all sannolikhet skulle leda till en
betydande okning av dumpad import fran Kina pa skadevallande prisniver. Som en f6ljd skulle unionsindustrins
lonsamhet allvarligt dventyras.

7. UNIONENS INTRESSE

I enlighet med artikel 21 i grundférordningen undersokte kommissionen om bibehéllandet av de gillande
antidumpningsdtgirderna skulle strida mot unionens intresse som helhet. Faststdllandet av unionens intresse
byggde pé en bedomning av alla de olika intressen som berdrdes, inbegripet unionsindustrins, importorernas och
anvindarnas intressen.

7.1 Unionsindustrins intresse

Undersokningen visade att om dtgdrderna upphorde att gilla skulle det ha en negativ inverkan pa unionsindustrin.
Atgirderna har dterupprittat lika villkor pa unionsmarknaden. Detta har gjort det mojligt for nya foretag att
komma in pd marknaden, sdrskilt i ingdngs- och mellansegmenten. Antalet kdnda unionsproducenter av elcyklar
nistan fordubblades fran cirka 37 under 2020 till 67 under 2023, trots utmaningarna till foljd av den ekonomiska
situationen under perioden 2022-2023. Antalet elcyklar som tillverkades i unionen okade med mer dn 1 miljon
enheter mellan 2020 (3,4 miljoner) och 2023 (4,5 miljoner), och berdknas 6ka ytterligare. Antalet direkt anstillda
okade frin omkring 3500 under den ursprungliga undersokningsperioden till ndstan 11 000 under
oversynsperioden.
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(151) Om antidumpningsdtgirderna upphorde att gilla skulle detta innebara en hog risk for unionsproducenterna, sirskilt
de som betjinar ingdngs- och mellansegmenten for elcyklar, vilket inbegriper manga mindre tillverkare inom
unionsindustrin.

(152) Det som forvarrar den sarbara situationen ar det faktum att tillverkningen av elcyklar dr en mycket kapitalintensiv
verksamhet, eftersom det alltid krdvs betydande lager av cykeldelar {or att uppratthalla tillverkningen. Dessutom har
unionsproducenterna gjort stora investeringar i hallbar och miljovinlig tillverkning samt produktforbattringar under
de senaste dren. Om antidumpningsdtgirderna upphorde att gilla skulle det hindra utvecklingen av ett praktiskt
tekniskt kunnande for anvdndningen av ytterst avancerad teknik, inklusive automatisering och nya material.

(153) Enligt begiran om 6versyn vid giltighetstidens utgdng dr dessutom unionens elcykelindustri en av de storsta grona
industrierna, dir 6ver 1 000 sméd och medelstora foretag har tillhandahallit omkring 80 000 arbetstillfdllen enligt
rapporten European Bicycle Industry and Market Profile frdn 2024. Detta inbegriper direkta och indirekta
arbetstillfdllen i produktion samt i industrier i tidigare led, industrier for cykeltillbehér, hos cykelhandlare osv.

(154) P4 grundval av ovanstdende skulle en forldngning av dtgdrderna ligga i unionsindustrins intresse.

7.2 Montérernas intresse

(155) Kommissionen kontaktade alla kinda anvindare och icke-ndrstdende importorer.

(156) Efter inledandet var den enda part som gav sig till kinna och limnade synpunkter en tillfillig grupp, som agerade pd
uppdrag av atta smaforetag i unionen som monterar elcykeldelar som importeras fran Kina och andra tredjelinder.
Deras huvudsakliga kommentar rorde genomforandet av dtgarder mot importen av (konventionella) cykeldelar frn
Kina, vilket skapar osikerhet rorande de rittsliga reglerna for import av elcykelkomponenter och ddrmed gor det
svért att importera elcykeldelar, som inte omfattas av dtgirder. Gruppen motsatte sig en forlingning av dtgirderna,
fraimst pd grund av de nuvarande problemen med importen av komponenter, i kombination med risken for en
utvidgning av dtgdrderna till att omfatta dessa elcykelkomponenter, och hivdade att det skulle vara effektivare att
anvianda marknadskontroll for att granska huruvida importen frén Kina efterlever alla relevanta foreskrifter i syfte
att komma tillratta med importen av illojalt handlade elcyklar fran Kina, som ofta ar olagliga och osakra.

(157) Kommissionen ansdg dock att det inte ar realistiskt att enbart marknadskontroll- och regleringsatgirder skulle kunna
forhindra den skada som importen av dumpade elcyklar frin Kina véllar. Problem avseende tullovervakningen i
samband med import av elcykelkomponenter kan inte heller motivera ett upphédvande av atgirderna, vilka har haft
den avsedda effekten. Under alla omstindigheter omfattas kontrollen av att atgirderna efterlevs inte av
undersokningen.

(158) Efter utlimnandet av uppgifter upprepade den tillfilliga gruppen samma pastdenden. Den hévdade att
kommissionen borde fokusera pd att stirka marknadskontrollen i stillet for att utvidga handelspolitiska
skyddsatgarder for att ta itu med de bakomliggande orsakerna till marknadssnedvridningar och sikerstilla lika
villkor for alla berorda parter. Enligt den tillfilliga gruppen skapar handelspolitiska skyddsétgarder oavsiktligt ett
regelverk som framjar import av osikra cyklar som inte iakttar normerna och samtidigt forsvérar verksamheten for
seriosa tillverkare av elcyklar fran Kina med langsiktiga ambitioner pd unionsmarknaden.

(159) Kommissionen ansdg att den tillfilliga gruppens argument redan har behandlats i skal 156. Slutsatsen i skal 157
bekriftades, eftersom inga nya synpunkter av vikt lades fram i detta avseende.

(160) Den tillfilliga gruppen hivdade ocksé att ett upphidvande av de handelspolitiska skyddsdtgirderna inte skulle leda till
en betydande 6kning av den skadevéllande importen, eftersom den blygsamma marknadsandelen pa 4,4 % for
importen fran Kina under oversynsperioden skulle undergriva pastdendet att importen frin Kina utgor ett
betydande hot.
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(161)

(162)

(163)

(164)

(165)

(166)

(167)

(168)

Kommissionen ansdg att okningen av marknadsandelen till 4,4 % under 6versynsperioden skedde i en situation med
handelspolitiska skyddsatgirder. Till {6ljd av de handelspolitiska skyddsatgirderna 6kade marknadsandelen for
importen frdn Kina endast med 2,1 procentenheter under skadeundersokningsperioden. Med tanke pé
unionsmarknadens attraktionskraft, produktionskapaciteten och den lediga kapaciteten i Kina och forhéllandet
mellan exportpriserna till tredjelinder och prisnivan i unionen drog kommissionen slutsatsen att om atgarderna
upphoérde att gilla skulle det ske en betydande 6kning av dumpad import fran Kina till skadevéllande prisnivder. P4
grundval av detta avvisades detta pastiende.

Den tillfalliga gruppen hivdade vidare att kommissionen forlitade sig pd okontrollerade uppgifter och pastdenden
som dventyrar undersokningens opartiskhet, sirskilt de som kom fran sokanden.

Sdsom ndmns i skdlen 31 och 32 tillimpade kommissionen artikel 18 i grundforordningen nir det giller
undersokningsresultaten i frdga om fortsatt eller dterkommande dumpning och skada, eftersom exportorerna/
tillverkarna fran Kina inte visade samarbetsvilja i undersokningen. Slutsatserna nir det giller sannolikheten for
fortsatt eller dterkommande dumpning och skada baserades darfor pé tillgangliga uppgifter, sirskilt de uppgifter
som ldmnats i begdran om Gversyn och de uppgifter som under Gversynen erholls frén samarbetsvilliga parter
(ndmligen s6kanden och de unionsproducenter som ingick i urvalet). Alla uppgifter som limnats av unionsprodu-
centerna i urvalet kontrollerades grundligt. Pd grundval av detta avvisades detta pastiende.

7.3 Anvindares och icke-nirstiende importérers intresse

Inga anvindare eller icke-ndrstdende importorer gav sig till kinna och visade samarbetsvilja i denna undersékning
genom att besvara frageformuliret, med undantag av den inlaga som nimns ovan. P4 grundval av den information
som kommissionen hade tillgdng till fann den att det inte fanns ndgon bevisning som motsade slutsatsen i den
ursprungliga undersokningen, dvs. att de negativa effekterna pa icke-nirstdende importorer inte kunde anses vara
oproportionerliga och att dessa begrinsades av tillgdngen pé alternativa forsorjningskallor. Utjamningsétgirdernas
positiva inverkan pd unionsmarknaden, i synnerhet pd unionsindustrin, vigde tyngre dn potentiella negativa
verkningar for andra intressegrupper. Undersokningen bekriftade att det i allt hogre grad finns andra
forsorjningskillor fran tredjelinder forutom Kina. Kommissionen drog darfor slutsatsen att fortsatta dtgérder inte
skulle vara oproportionerligt skadliga f6r anvindare och importorer.

7.4 Slutsats om unionens intresse

P4 grundval av ovanstdende drar kommissionen slutsatsen att det inte finns ndgra tvingande skil rérande unionens
intresse som talar emot ett bibehdllande av de befintliga dtgarderna avseende importen av den produkt som
oversynen giller med ursprung i Kina.

8. ANTIDUMPNINGSATGARDER

P4 grundval av kommissionens slutsatser om fortsatt dumpning, dterkommande skada och unionens intresse bor
antidumpningsédtgdrderna mot import av elcyklar med ursprung i Kina bibehallas.

For att minimera risken for kringgdende pd grund av skillnader i tullsatserna krivs sirskilda dtgirder for att
sikerstilla att de individuella antidumpningstullarna tillimpas. Individuella antidumpningstullar ar endast
tillimpliga vid uppvisandet av en giltig faktura for tullmyndigheterna i medlemsstaterna. Fakturan maste uppfylla
kraven i artikel 1.3 i denna forordning. Till dess att en sddan faktura uppvisas bor importen omfattas av den

9 »

antidumpningstull som r tillimplig pa "alla 6vriga foretag”.

Aven om en sidan faktura méste uppvisas for att tullmyndigheterna i medlemsstaterna ska kunna tillimpa de
individuella antidumpningstullsatserna och befrielserna fran tull pd importen 4r den inte den enda omstindighet
som tullmyndigheterna ska beakta. Aven om en faktura som uppfyller samtliga krav i artikel 1.3 i denna férordning
uppvisas, mdste medlemsstaternas tullmyndigheter utféra sina sedvanliga kontroller och fér, liksom i alla andra fall,
krava ytterligare handlingar (transportdokument osv.) for att kontrollera att uppgifterna i deklarationen ar riktiga
och for att sikerstilla att en pafoljande tillimpning av en lagre tullsats r berittigad i enlighet med tullagstiftningen.
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(169) Om exporten fran ndgot av de foretag som omfattas av de lagre, individuella tullsatserna okar vasentligt i volym efter
inforandet av de berdrda atgirderna, kan denna volymokning i sig anses utgora en forandring i handelsmonstret som
orsakats av inforandet av dtgdrder i den mening som avses i artikel 13.1 i grundférordningen. Under sidana
omstandigheter och forutsatt att villkoren dr uppfyllda kan en undersokning om kringgdende inledas. Vid en sddan
undersokning kan man bland annat undersoka om det finns behov av att upphiva de individuella tullsatserna och i
stillet infora en landsomfattande tull.

(170) De individuella foretagsspecifika antidumpningstullsatser som anges i denna forordning ar uteslutande tillimpliga pd
import av den produkt som 6versynen giller med ursprung i Kina och som tillverkats av de namngivna rattsliga
enheterna. Import av den produkt som oversynen giller och som tillverkats av ett annat foretag som inte
uttryckligen ndmns i denna forordnings normativa del, daribland nirstende enheter till de uttryckligen nimnda
foretagen, bor omfattas av den tullsats som ér tillimplig pa "alla 6vriga foretag”. Den bor inte omfattas av nigon av
de individuella antidumpningstullsatserna.

(171) Ett foretag far begdra att sddana individuella antidumpningstullsatser tillimpas om det senare dndrar féretagsnamn.
Denna begiran mdste riktas till kommissionen (/). Begdran mdste innehalla all relevant information som visar att
andringen inte inverkar pd foretagets rdtt att omfattas av den tullsats som 4r tillimplig pd det. Om 4dndringen av
foretagets namn inte inverkar pd dess rdtt att omfattas av den tullsats som ir tillimplig pd foretaget kommer en
forordning om namnéndringen att offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

(172) Alla berorda parter har underrittats om de viktigaste omstindigheter och Gverviganden som lag till grund for
avsikten att rekommendera att de befintliga atgirderna bibehdlls. De beviljades ocksa en period inom vilken de
kunde ldmna synpunkter pa detta utlimnande av uppgifter.

(173) En exportor eller producent som inte exporterade den berorda produkten till unionen under den period som
anvindes for att faststalla den tullnivd som for nirvarande tillimpas pd dennes export kan begira av kommissionen
att f& omfattas av antidumpningstullsatsen for samarbetsvilliga foretag som inte ingick i urvalet. Kommissionen bor
bevilja en sddan begiran under forutsittning att tre villkor uppfylls. Den nya exporterande producenten bor kunna
styrka foljande: i) Foretaget exporterade inte den berdrda produkten till unionen under den period som anvindes for
att faststilla den tullnivd som for narvarande tillimpas pa foretagets export, ii) foretaget dr inte ndrstiende ett foretag
som hade sddan export och dirfor omfattas av antidumpningstullarna, och iii) foretaget har exporterat den berérda
produkten direfter eller genom avtal gjort ett odterkalleligt dtagande att gora detta i betydande kvantiteter.

(174) Nar ett belopp ska dterbetalas till f6ljd av en dom av Europeiska unionens domstol ska den tillimpliga rantesatsen,
enligt artikel 109 i Europaparlamentets och rddets férordning (EU, Euratom) 2018/1046 (**), motsvara den rantesats
som Europeiska centralbanken tillimpar pd sina huvudsakliga refinansieringstransaktioner, vilken offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning, C-serien, den forsta kalenderdagen i varje ménad.

(175) De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frén den kommitté som inrédttats genom
artikel 15.1 i grundférordningen.

(*’) Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for handel, Direktorat G, Rue de la Loi/Wetstraat 170, 1040 Bruxelles/Brussel,

BELGIQUE/BELGIE.

(**) Europaparlamentets och rddets férordning (EU, Euratom) 2018/1046 av den 18 juli 2018 om finansiella regler f6r unionens allmédnna
budget, om indring av forordningarna (EU) nr 1296/2013, (EU) nr 1301/2013, (EU) nr 1303/2013, (EU) nr 1304/2013, (EU)
nr 1309/2013, (EU) nr 1316/2013, (EU) nr 223/2014, (EU) nr 283/2014 och beslut nr 541/2014/EU samt om upphivande av
forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 (EUT L 193, 30.7.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1046/0j).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Hirmed infors en slutgiltig antidumpningstull pd import av pedalassisterade cyklar med en elektrisk hjalpmotor som
har sitt ursprung i Folkrepubliken Kina, och som for ndrvarande klassificeras enligt KN-nummer 871160 10 och
ex 8711 60 90 (Taric-nummer 8711 60 90 10).

2. Foljande slutgiltiga antidumpningstullsatser ska tillimpas pd nettopriset fritt unionens grins, fore tull, f6r den
produkt som beskrivs i punkt 1 och som produceras av nedanstiende foretag:

Land Foretag Antidumpningstull Taric-tilliggsnummer

Folkrepubliken Kina Bodo Vehicle Group Co., Ltd 58,3 % C382

Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., o C383
9,9 %

Ltd
Jinhua Vision Industry Co., Ltd och 10,3 % C384
Yongkang Hulong Electric Vehicle Co.,
Ltd
Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd 62,1 % C385
Yadea Technology Group Co., Ltd 37,4 % C463
Andra samarbetsvilliga foretag i den 24,2 %
ursprungliga

antidumpningsundersokningen som
fortecknas i bilaga I (med undantag for
de foretag pa vilka den parallella
utjamningstullsatsen for alla 6vriga
foretag ar tillimplig)

Andra samarbetsvilliga foretag i den
ursprungliga
antidumpningsundersokningen som
fortecknas i bilaga IT och pd vilka den
parallella utjdmningstullsatsen for alla
ovriga foretag dr tillimplig

16,2 %

Icke-samarbetsvilliga foretag i den 70,1 %
ursprungliga
antidumpningsundersokningen som
fortecknas i bilaga III, och som
samarbetat i den parallella ursprungliga
antisubventionsundersokningen

Alla 6vriga foretag 62,1 % €999

3. De individuella tullsatser som anges for de foretag som nimns i punkt 2 ska tillimpas pd villkor att det for
medlemsstaternas tullmyndigheter uppvisas en giltig faktura innehéllande en forsdkran, som ér daterad och undertecknad
av en tjdnsteman vid den enhet som utfirdat fakturan och av vilken ska framga dennes eller dennas namn och befattning,
och som ska ha foljande lydelse: "Jag intygar hirmed att (kvantitet) av (produkt som oversynen galler) som sdljs for export till
Europeiska unionen och som omfattas av denna faktura har producerats av (foretagets namn och adress) (Taric-tillaggsnummer) i [det
berorda landet]. Jag forsakrar att uppgifterna i denna faktura dr fullstindiga och korrekta.” Fram till dess att en sddan faktura
uppvisas ska tullsatsen for alla Gvriga foretag tillimpas.

4. Artikel 1.2 far dndras for att ligga till nya exporterande producenter frén Folkrepubliken Kina och gora dem: till
foremal for en lamplig vigd genomsnittlig antidumpningstullsats for samarbetsvilliga foretag som inte ingick i urvalet. En
ny exporterande producent ska tillhandahélla bevisning for att foretaget

a) inte exporterade de varor som beskrivs i artikel 1.1 med ursprung i Folkrepubliken Kina under perioden mellan den
1 oktober 2016 och den 30 september 2017 (den ursprungliga undersokningsperioden),
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b)  intedr ndrstdende en exportor eller producent som omfattas av de dtgirder som infors genom denna forordning, och
som har eller skulle ha kunnat samarbeta i den undersokning som ledde till tullen, och

0) antingen faktiskt har exporterat den produkt som oversynen giller med ursprung i Folkrepubliken Kina eller genom
avtal har gjort ett odterkalleligt dtagande att exportera en betydande kvantitet till unionen efter utgdngen av den
ursprungliga undersokningsperioden.

5. Om de slutgiltiga utjamningstullar som inférs genom artikel 1 i kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2025/114 (**) dndras eller avskaffas, ska de tullar som anges i punkt 2 hojas i samma utstrackning, dock begrinsat till
den faktiska dumpningsmarginal eller skademarginal som konstaterats, enligt vad som ar tillimpligt f6r respektive foretag
och frin och med den dag dé denna forordning trader i kraft.

I de fall d& utjagmningstullen har dragits av frén antidumpningstullen for vissa exporterande producenter ska en ansokan om
aterbetalning enligt artikel 21 i forordning (EU) 2016/1037 dven utlosa en bedomning av den dumpningsmarginal som
konstaterats for denna exporterande producent under undersokningsperioden avseende dterbetalning. Det belopp som ska
aterbetalas till den som ansoker om &terbetalning fir inte verstiga skillnaden mellan den tull som tagits ut och den
kombinerade utjdmnings- och antidumpningstull som faststalls i undersokningen avseende dterbetalning.

6. Om inte annat anges ska gillande bestimmelser om tullar tillimpas.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 23 januari 2025.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande

(**) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2025/114 av den 23 januari 2025 om inférande av en slutgiltig utjamningstull pd
import av elcyklar med ursprung i Folkrepubliken Kina efter en 6versyn vid giltighetstidens utging enligt artikel 18 i Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2016/1037 (EUT L, 2025/114, 24.1.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/114/oj).
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BILAGA 1
Namn Provins Taric-tilliggsnummer

Acetrikes Bicycles (Taicang) Co., Ltd Jiangsu C386
Active Cycles Co., Ltd Jiangsu C387
Aigeni Technology Co., Ltd Jiangsu C388
Alco Electronics (Dongguan) Limited Guangdong €390
Changzhou Airwheel Technology Co., Ltd Jiangsu 392
Changzhou Bisek Cycle Co., Ltd Jiangsu C393
Changzhou Fujiang Vehicle Co. Ltd Jiangsu C484
Changzhou Rich Vehicle Technology Co., Ltd Jiangsu C395
Changzhou Sobowo Vehicle Co., Ltd Jiangsu C397
Changzhou Steamoon Intelligent Technology Co., Ltd Jiangsu C398
Cycleman E-Vehicle Co., Ltd Jiangsu C400
Dongguan Benling Vehicle Technology Co., Ltd Guangdong C401
Dongguan Honglin Industrial Co., Ltd, Guangdong C402
Melton Industrial (Dong Guan) Co., Ltd

Easy Electricity Technology Co., Ltd Tianjin C451
Enjoycare Technology (Zhejiang) Co., Ltd Zhejiang C419
Foshan Lano Bike Co., Ltd Guangdong C405
Foshan Zenith Sports Co., Ltd Guangdong C406
Guangzhou Symbol Bicycle Co., Ltd Guangdong c410
Hangzhou Fanzhou Technology Co., Ltd Zhejiang C411
Jiangsu Imi Electric Vehicle Technology Co., Ltd Jiangsu C415
Jiangsu Lvneng Electrical Bicycle Technology Co., Ltd Jiangsu C416
Jiangsu Stareyes Bicycle Industrial Co., Ltd Jiangsu C417
Jiaxing Onway Ev Tech Co., Ltd Zhejiang C418
Jinhua Feirui Vehicle Co., Ltd Zhejiang C420
Jinhua Jobo Technology Co., Ltd Zhejiang C421
Jinhua Lvbao Vehicles Co. Ltd Zhejiang C486
Jinhua Suntide Vehicle Co., Ltd Zhejiang C422
Jinhua Zodin E-Vehicle Co., Ltd Zhejiang C424
Kenstone Metal (Kunshan) Co., Ltd Jiangsu C425
Komda Industrial (Dongguan) Co., Ltd Guangdong C426
Kunshan Sevenone Cycle Co., Ltd Jiangsu C427
Nantong Tianyuan Automatic Vehicle Co., Ltd Jiangsu C429
Ningbo Bestar Co., Ltd Zhejiang C430
Ningbo Lvkang Vehicle Co., Ltd Zhejiang C431
Ningbo Nanyang Vehicle Co., Ltd Zhejiang C432
Ningbo Oner Bike Co., Ltd Zhejiang C433
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Namn Provins Taric-tilliggsnummer
Ningbo Roadsan New Energy Technology Co., Ltd Zhejiang C435
Ningbo Zixin Bicycle Industry Co., Ltd Zhejiang C437
Pronordic E-Bikes Limited Company Jiangsu C438
Shenzhen Shenling Car Co., Ltd Guangdong C442
Sino Lithium (Suzhouy) Electric Technology Co., Ltd Jiangsu C443
Skyland Sport Tech Co., Ltd Tianjin C444
Suzhou Guoxin Group Fengyuan Imp & Exp. Co., Ltd Jiangsu C446
Suzhou Leisger Vehicle Co. Ltd Jiangsu C487
Tianjin Luodeshengda Bicycle Co., Ltd Tianjin C449
Tianjin Upland Bicycle Co., Ltd Tianjin C450
Ubchoice Co., Ltd Guangdong C452
Wettsen Corporation Shandong C454
W(t;xi Shengda Bicycle Co., Ltd och Wuxi Shengda Vehicle Technology Co., Jiangsu C458
Lt
Wusxi United Mobility Technology Inc Jiangsu C459
Xiangjin (Tianjin) Cycle Co., Ltd Tianjin C462
Yong Qi (China) Bicycle Industrial Corp Jiangsu C464
Yongkang Juxiang Vehicle Co., Ltd Zhejiang C466
Yongkang Lohas Vehicle Co., Ltd Zhejiang C467
Yongkang Mars Vehicle Co., Ltd Zhejiang C468
Zhejiang Apollo Motorcycle Manufacturer Co., Ltd Zhejiang C469
Zhejiang Baoguilai Vehicle Co., Ltd Zhejiang C470
Zhejiang Goccia Electric Technology Co., Ltd Zhejiang C472
Zhejiang Hangpai Electric Vehicle Co. Ltd Zhejiang C488
Zhejiang Jsl Vehicle Co., Ltd Zhejiang C473
Zhejiang Kaiyi New Material Technology Co., Ltd Zhejiang C474
Zhejiang Lianmei Industrial Co., Ltd Zhejiang C475
Zhejiang Tuer Vehicle Industry Co., Ltd Zhejiang C477
Zhejiang Xingyue Electric Vehicle Co., Ltd Zhejiang C478
Zhejiang Xingyue Overfly Electric Vehicle Co., Ltd, och
Zhejiang Xingyue Vehicle Co., Ltd
Zhongxin Power (Tianjin) Bicycle Co., Ltd Tianjin C480
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BILAGA II
Namn Provins Taric-tilliggsnummer
Aima Technology Group Co., Ltd Tianjin C389
Beijing Tsinova Technology Co., Ltd Beijing C391
Changzhou Hj Pedal Co., Ltd Jiangsu C394
Changzhou Merry Ebike Co., Ltd Jiangsu C456
Changzhou Ristar Cycle Co., Ltd Jiangsu C396
Cutting Edge Power Vehicle Int’1 TJ Co., Ltd Tianjin €399
Eco International Elebike Co., Ltd Jiangsu C403
Everestt International Industries Ltd Jiangsu C404
Geoby Advance Technology Co., Ltd Jiangsu C407
Guangdong Commercial Trading Imp. & Exp. Corp., Ltd Guangdong C408
Guangdong Shunde Junhao Technology Development Co., Ltd Guangdong C409
Hangzhou Morakot E-Bike Manufacture Co., Ltd Zhejiang C412
Hangzhou TOP Mechanical And Electrical Technology, Co. Ltd Zhejiang C413
Hua Chin Bicycle & Fitness (H.Z.) Co., Ltd Guangdong C414
Jinhua Yifei Electric Science And Technology Co., Ltd Zhejiang C423
Nanjing Jincheng Machinery Co., Ltd Jiangsu C428
Ningbo Pugonying Vehicle Technology Co., Ltd Zhejiang C434
Ningbo Shenchima Vehicle Industry Co., Ltd Zhejiang C436
Shandong Eco Friendly Technology Co., Ltd Shandong C439
Shanghai Promising Int’l Trade & Logistics Co., Ltd Shanghai C440
Shenzhen SanDin Cycle Co., Ltd Guangdong C441
Suzhou Dynavolt Intelligent Vehicle Technology Co., Ltd Jiangsu C445
Suzhou Joydeer E-Bicycle Co., Ltd Jiangsu C447
Taioku Manufacturing (Jiangsu) Co., Ltd Jiangsu C448
Universal Cycle Corporation (Guang Zhou) Guangdong C453
Wuxi Bashan E-Vehicle Co., Ltd Jiangsu C455
Wuxi METUO Vehicle Co., Ltd Jiangsu C457
Wuyi Simino Industry & Trade Co., Ltd Zhejiang C460
Wuyi Yuema Leisure Articles Co., Ltd Zhejiang C461
Yongkang Aijiu Industry & Trade Co., Ltd Zhejiang C465
Zhejiang Enze Vehicle Co., Ltd Zhejiang C471
Zhejiang Luyuan Electric Vehicle Co., Ltd Zhejiang C476
Zhongshan Qiangli Electronics Factory Guangdong C479
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BILAGA III
Namn Provins Taric-tilliggsnummer
Changzhou Fujiang Vehicle Co. Ltd Jiangsu C484
Jinhua Lvbao Vehicles Co. Ltd Zhejiang C486
Suzhou Leisger Vehicle Co. Ltd Jiangsu 487
Zhejiang Hangpai Electric Vehicle Co. Ltd Zhejiang C488
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