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Propuesta de
DECISION DEL CONSEJO

relativa a la posicion que se debera adoptar en nombre de la Union Europea en la
Organizacion Maritima Internacional durante el 70.° periodo de sesiones del Comité de
Proteccion del Medio Marino y el 97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad
Maritima sobre la adopcion de las modificaciones del Anexo VI del Convenio MARPOL,
de las reglas 11-1, 111/1.4, 111/30, 111/37, 11-2/1, 11-2/10 y 11-1/3-12 del Convenio SOLAS,
del Convenio y Codigo STCW, del Codigo de Sistemas de Seguridad Contra Incendios y
del Codigo 2011 de reglas aplicables al Programa Mejorado de Reconocimientos
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1.1

EXPOSICION DE MOTIVOS

INTRODUCCION

La presente propuesta de la Comision tiene por objeto la determinacion de la
posicion de la Union en el 70.° periodo de sesiones del Comité de Proteccién del
Medio Marino (MEPC 70) de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) y en el
97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima (MSC 97) de la OMI en
relacion con las enmiendas que se proponen por separado en las subrubricas
siguientes.

Modificaciones del capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL

Después de tres afios de debates en sesiones del MEPC y durante el periodo entre
sesiones, en el MEPC 69 se aprobaron las propuestas de enmienda al capitulo 4 del
Anexo VI del Convenio MARPOL en lo referente a un sistema de recogida de datos
sobre el consumo de combustible. Las enmiendas establecen un sistema de recogida
de datos mundial de caracter obligatorio con los siguientes elementos clave:

J Los buques que entren dentro del &mbito de aplicacion de la enmienda (= 5 000
GT) deberan recoger y notificar anualmente los siguientes datos: distancia
recorrida, horas de servicio y (para buques que transporten carga) capacidad de
carga. La OMI publicara directrices sobre los métodos de recogida de datos.

o Los datos agregados se notificaran a la Administracion de abanderamiento o a
una organizacion reconocida (OR) previamente autorizada por la
Administracion de abanderamiento. La OMI publicard directrices sobre el
proceso de notificacion.

o Las Administraciones de abanderamiento (o las OR autorizadas), tras la
recepcion y comprobacion de los datos comunicados, emitiran una declaracién
de cumplimiento del buque que debera conservarse a bordo y podra exigirse en
controles realizados por el Estado rector del puerto.

o En el supuesto de que la titularidad se transfiera en el transcurso de un afio
natural, las responsabilidades de notificacion se repartiran entre el propietario
antiguo y el nuevo; en el supuesto de que cambie el abanderamiento, las
Administraciones antigua y nueva emitiran una declaracion de cumplimiento
para cada uno de los periodos que correspondan a cada Administracion.

o A la hora de comprobar los datos notificados, las Administraciones de
abanderamiento deberan cumplir con las directrices armonizadas que seran
elaboradas por la OMI.

o Las Administraciones de abanderamiento o (las OR autorizadas) remitiran los
datos a la «Base de datos sobre el consumo de combustible de los buques de la
OMI» mediante formatos electronicos normalizados que seran elaborados por
la OML.

o Los datos notificados seran anonimizados de acuerdo con la metodologia que
se defina en las Directrices de la OML.

. El acceso a los datos anonimizados se concedera a las Partes en el Anexo VI
del Convenio MARPOL.

ES



ES

1.2

o Los procedimientos para garantizar el cumplimiento de los buques que
enarbolen pabellones de Estados no Partes en el Anexo VI del Convenio
MARPOL se estableceran mediante una Circular que sera elaborada por la
OMI.

Estos cambios se establecen en el Anexo 7 del documento MEPC 69/21/add.1. Segin
el apartado 6.20 del informe MEPC 69 (MEPC 69/21), esta previsto que los cambios
sean adoptados en el MEPC 70.

Modificaciones de las reglas 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 y 11-1/35
del Convenio SOLAS

En los periodos de sesiones 95. y 96." del Comité de Seguridad Maritima de la OMI
(MSC 95 y MSC 96) se aprobaron varias propuestas de enmienda de la regla 11-1 del
SOLAS, que han sido agrupadas de la siguiente manera:

- Regla 11-1/1 (aplicacion) relativa al &mbito de aplicacion y disposiciones para
cambiar la estructura de las fechas de aplicacion;

- Regla 11-1/2 (definiciones) que adapta ciertas definiciones con respecto a otros
instrumentos de la OMI;

- Regla 11-1/5 y 5-1 (informacién sobre estabilidad sin averia y estabilidad que debe
facilitarse al capitan) relativa a la introduccion de disposiciones especificas para el
calculo de la estabilidad sin averia, la aclaracion de la definicion de peso y la
ampliacion de la informacion que ha de facilitarse al capitan;

- Regla I1-1/6 (indice de compartimentado prescrito R) relativa a la flotabilidad de los
buques de pasaje;

- Regla 11-1/7 (indice de compartimentado obtenido A) relativa a la revision de la
férmula del indice de compartimentado obtenido para considerar mejor efectos tales
como la acumulacion de agua en cubierta;

- Regla 11-1/8 (requisitos especiales relativos a la estabilidad de los buques de pasaje)
relativa a la aclaracion de las condiciones de carga para el calculo del indice obtenido
en funcion del nimero de personas a bordo;

- Regla 11-1/9 (dobles fondos en buques de pasaje y de carga que no sean buques
cisterna) por la que se introducen los requisitos de dimensiones de los dobles fondos
para buques de pasaje y de carga pequefios;

- Regla 11-1/10 (construccion de mamparos estancos) relativa a la aclaracion del
ambito de aplicacion en buques de pasaje con cubiertas de cierre y buques de carga
con cubierta de francobordo;

- Regla 11-1/12 (mamparos de pique y de espacios de maquinas, tuneles de ejes, etc.)
relativa a la aclaracion del ambito de aplicacidn en buques de pasaje con cubiertas de
cierre y buques de carga con cubierta de francobordo;

- Regla 11-1/13 (aberturas en los mamparos estancos bajo la cubierta de cierre en
buques de pasaje) relativa a la definicion de los espacios de maquinas;

- Regla 11-1/15 (aberturas en el forro exterior bajo la cubierta de cierre en buques de
pasaje y la cubierta de francobordo en buques de carga) relativa a la aclaracién de los
espacios sujetos a esta regla y del ambito de aplicacion en buques de pasaje con
cubiertas de cierre y buques de carga con cubierta de francobordo;
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- Reglas 11-1/16 y 16-1 (construccién y pruebas iniciales de mamparos estancos)
relativas a la limitacion del &mbito a mamparos estancos y del &mbito de aplicacion a
buques de pasaje y buques de transbordo rodado;

- Regla 11-1/20 (carga de buques de pasaje) relativa a la ampliacién del ambito de
aplicacion a todos los buques que introduce el concepto de informacion de
estabilidad aprobada;

- Regla 11-1/21 (operacion e inspeccion periodicas de puertas estancas, etcétera, en
buques de pasaje) relativa a la armonizacion linguistica de algunas definiciones.

- Reglas 11-1/22 y 11-1/22-1 (informacion de control de averias, prevencion y control
de la entrada de agua) relativas a cambios en el estilo y modificaciones
consiguientes;

- Regla 11-1/35-1 (medios de bombeo de aguas de sentina) relativa a la aclaracion de
los espacios sujetos a determinadas definiciones de volumen en relacion con el
calculo de los medios de bombeo de aguas de sentina y las modificaciones
consiguientes.

Para la UE resultan de especial interés las modificaciones del capitulo 11-1, reglas 6,
7, 8 'y 9, del Convenio SOLAS relativas a los requisitos de compartimentado y
estabilidad con averias dirigidas a mejorar la flotabilidad de los buques de pasaje en
caso de averia, pendientes de desarrollo por los disefiadores de buques nuevos, y sin
requerir un cambio en el modelo de negocios fundamental de los operadores. De las
evaluaciones de rentabilidad de las posibles modificaciones de disefio surgieron
recomendaciones sobre la mejora del nivel de seguridad obligatorio actualmente.

A la hora de aplicar la formula para el indice de compartimentado R, conforme a lo
acordado en la tercera sesion del Subcomité de disefio y construccion de buques
(SDC 3) de la OMI en relacion al capitulo 11-1/6 del Convenio SOLAS, mejora
significativamente la capacidad de los buques de pasaje para sobrevivir a un
accidente importante como un abordaje o0 una varada y se reduce sustancialmente el
riesgo expresado en pérdidas de vidas.

Durante los periodos de sesiones SDC 3 y MSC 96, algunos miembros de la OMI de
paises no pertenecientes a la UE mostraron su inquietud sobre el hecho de que la
férmula de compromiso para el indice de compartimentado prescrito R para buques
pequerios (< 400 pasajeros) no ha sido comprobada mediante una evaluacion formal
de la seguridad. En opinion de dichos miembros de la OMI, la formula cred la
posibilidad de introducir requisitos cuya implantacion no resulte rentable en los
buques actuales. Se apunt6 a la necesidad de realizar mas evaluaciones técnicas en
buques pequerios. Cabe la posibilidad de que este asunto vuelva a tratarse durante el
periodo de sesiones MSC 97, por lo que habra de tenerse en cuenta a la hora de
formular la postura de la Unidn sobre este asunto para el MSC 97.

Estos cambios se establecen en el Anexo 1 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de
2016 de la IMO. Segun el apartado 11.4 del informe del MSC 96 (MSC 96/25), esta
previsto que los cambios sean adoptados en el MSC 97.

Modificaciones de la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS, una nueva regla Il-
1/19-1 y modificaciones de las reglas 111/1.4, 111/30 y 111/37 del Convenio SOLAS

Las modificaciones de la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS, la nueva regla I1-1/19-
1 y las modificaciones relacionadas con las reglas I11/1.4, 111/30 y 11/37 del
Convenio SOLAS en lo relativo a los ejercicios de lucha contra averias forman parte
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1.5

1.6

de un enfoque integral para mejorar la flotabilidad tras una inundacion, junto con un
paquete de modificaciones de la regla I1-1 del Convenio SOLAS establecido en el
punto 1.2 arriba citado, con miras a mejorar la seguridad en buques de pasaje nuevos
y existentes.

Las modificaciones de la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS, la nueva regla I1-1/19-
1y las reglas 11/1.4, 111/30 y 111/37 incorporan los requisitos de los ejercicios de
lucha contra averias en buques de pasajes, incluyendo la frecuencia, la participacion
de la tripulacion con responsabilidades de lucha contra averias y los elementos
prescritos para cada ejercicio, asi como la activacion del apoyo de tierra.

Las modificaciones de la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS vy la nueva regla Il-
1/19-1 del Convenio SOLAS se establecen en el Anexo 16 del MSC 96/25/add.1.
Segun el apartado 11.17 del informe del MSC 96 (MSC 96/25), esta previsto que
dichos cambios sean adoptados durante el MSC 97.

Las modificaciones de las reglas 111/1.4, 111/30 y 111/37 del Convenio SOLAS se
establecen en el Anexo 1 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de 2016 de la IMO.
El apartado 11.19 del informe del MSC 96 (MSC 96/25) indica que las enmiendas se
adoptaran en el 97.° periodo de sesiones de dicho Comité.

Modificaciones de las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio SOLAS

Con las modificaciones de las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio SOLAS ya no se
requeriran extintores de espuma con una capacidad minima de 135 | en salas de
calderas que estén protegidas con sistemas locales fijos de extincion de incendios a
base de agua. Las enmiendas se aplicaran tanto a bugues nuevos como a existentes.

Las modificaciones de las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio SOLAS se establecen
en el Anexo 1 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de 2016 de la IMO. Segun el
apartado 8.2 del informe del MSC 96 (MSC 96/25), esta previsto que las enmiendas
sean adoptadas en el MSC 97.

Enmiendas de la regla 11-1/3-12 del Convenio SOLAS

El Cddigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques se adoptd en 2012 (mediante
la resolucion MSC.337(91)) junto con otras modificaciones asociadas al Convenio
SOLAS, haciendo el Cddigo obligatorio conforme a la regla 11-1/3-12, con entrada
en vigor el 1 de julio de 2014. No obstante, un analisis posterior muestra que algunos
buques no entran dentro del ambito de aplicacién de la regla 11-1/3-12 del Convenio
SOLAS. Los buques con un contrato de construccion firmado antes del 1 de julio de
2014, cuya quilla estuviese colocada o cuya construccion se hallase en una fase
equivalente el 1 de enero de 2015 o posteriormente y cuya entrega no se produzca
antes del 1 de julio de 2018 no entraran en el ambito de aplicacion de los apartados 1
0 2 de la regla 11-1/3-12. Las modificaciones de la regla 11-1/3-12 abordan esta
laguna en la prescripcion normativa actual.

Estas enmiendas se establecen en el Anexo 1 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo
de 2016 de la IMO. Segun el apartado 20.10 del informe elaborado por el Comité de
Seguridad Maritima en su 96.° periodo de sesiones (MSC 96/25), esta previsto que
los cambios sean adoptados durante el MSC 97.

Modificaciones del Convenio y del Codigo STCW relativas a la formacion
especifica para buques de pasaje y a las partes Ay B del Codigo STCW

El Comité de Seguridad Maritima, en su nonagésimo primer periodo de sesiones,
consider0 por primera vez las propuestas para enmendar los requisitos existentes del
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1.8

Convenio STWC y el Codigo relativos a los buques de pasaje con el fin de abordar
los nuevos retos derivados del tamafio cada vez mayor de los buques de pasaje y del
elevado numero de pasajeros a bordo, en particular en cruceros.

La UE ha impulsado de manera activa las modificaciones de las reglas 1/14 y V/2 del
Convenio STWC vy la seccion A-V/2 del Codigo STWC para la mejora de la
seguridad de los buques de pasaje (con o sin trasbordo rodado), en especial tras el
accidente del Costa Concordia ocurrido en enero de 2012.

Las modificaciones abarcan cuatro niveles diferenciados de formaciéon y
familiarizacion: familiarizacion de los pasajeros ante una emergencia a bordo,
formacion en gestién de multitudes de pasajeros, formacion en gestion de crisis en
buques de pasaje, formacion en comportamiento humano y formacién en buques de
pasaje de transbordo rodado.

Estas enmiendas se establecen en el Anexo [] del MSC 96/25/add.1. Segun el
apartado 12.6 del informe elaborado por el Comité de Seguridad Maritima en su 96.°
periodo de sesiones (MSC 96/25), esta previsto que los cambios sean adoptados
durante el MSC 97.

Modificaciones del capitulo 13 sobre el Codigo de Sistemas de Seguridad Contra
Incendios

En virtud del capitulo 13, apartado 2.1.2.2.2.1, del Codigo de Sistemas de Seguridad
Contra Incendios, en lo relativo a la distribucion de personas, las dimensiones de las
vias de evacuacion se calcularan en funcion del namero total de personas que esta
previsto evacuar por la escalera y a través de puertas, pasillos y rellanos. Se haran
calculos de forma separada para dos casos diferentes de ocupacion de los espacios
especificados. Se determind que el texto existente daba lugar a confusion en lo
relativo a la distribucion de los miembros de la tripulacion en los espacios publicos
de un buque, motivo por el cual serd modificado.

Estas enmiendas se establecen en el Anexo 2 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo
de 2016 de la IMO. Segun el apartado 11.15 del informe elaborado por el Comité de
Seguridad Maritima en su 96.° periodo de sesiones (MSC 96/25), esta previsto que
los cambios sean adoptados durante el MSC 97.

Modificaciones del Codigo 2011 de reglas aplicables al programa mejorado de
reconocimientos (Codigo ESP 2011)

El régimen para la evaluacion del estado de los buques (Condition Assessment
Scheme, CAS) de la OMI establece el marco para una inspeccion intensificada de los
bugues de méas de 15 afios de antigliedad. EI programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de graneleros y petroleros o programa mejorado de
reconocimientos (Enhanced Survey Programme, ESP) especifica como realizar dicha
inspeccion intensificada. Dado que utiliza el programa mejorado de reconocimientos
(ESP) para alcanzar su objetivo, el régimen para la evaluacion del estado de los
buques (CAS) hace referencia al ESP como instrumento para lograrlo.

Estas modificaciones del Cédigo ESP permiten una adaptacion a la serie Z10 de los
Requisitos Uniformes de la Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion
(International Association of Classification Societies Unified Requirements, IACS
UR). La serie UR Z10 de la IACS se refiere a los requisitos de reconocimiento y
certificacion. Los requisitos unificados son resoluciones de la IACS sobre aspectos
directamente relacionados o tratados por los requisitos y practicas de alguna regla
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especifica de las sociedades de clasificacion y sobre la filosofia general en que se
basa la normativa y las practicas de las sociedades de clasificacion.

Estos cambios se establecen en el Anexo 4 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de
2016 de la IMO. Segun el apartado 11.21 del informe elaborado por el Comité de
Seguridad Maritima en su 96.° periodo de sesiones (MSC 96/25), esta previsto que
los cambios sean adoptados durante el MSC 97.

ADOPCION DE LAS ENMIENDAS DE LA OMI
Adopcion de las enmiendas

Las enmiendas establecidas en los puntos 1.1 a 1.8 mencionados anteriormente se
aprobaron durante el 69.° periodo de sesiones del Comité de Proteccion del Medio
Marino, celebrado entre el 18 y 22 de abril de 2016, y durante los periodos de
sesiones 95.° y 96.° del Comité de Seguridad Maritima (celebrados respectivamente
entre el 3y 12 de junio de 2015 y el 11 y 20 de mayo de 2016) y seran sometidas
para su aprobacion durante el 70.° periodo de sesiones del Comité de Proteccion del
Medio Marino, que se celebrara entre el 24 y 28 de octubre de 2016, y el 97.° periodo
de sesiones del Comité de Seguridad Maritima entre el 21 y 25 de noviembre de
2016.

Aceptacion

Una vez aprobadas y adoptadas por ambos Comités, las enmiendas establecidas en
los puntos 1.1. a 1.8 anteriormente citados seran comunicadas para su aprobacién a
las correspondientes Partes Contratantes.

LEGISLACION Y COMPETENCIAS DE LA UE EN LA MATERIA
Modificaciones del capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL

El Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril
de 2015, relativo al seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de
diéxido de carbono generadas por el transporte maritimo y por el que se modifica la
Directiva 2009/16/CE establece un sistema de la UE para realizar un seguimiento,
notificacion y verificacion (sistema SNV) de las emisiones de CO; y la eficiencia
energética del transporte maritimo.

El Reglamento SNV de la UE se aplica a todos los buques de gran tamafo
(superiores a 5000 toneladas de arqueo bruto) que lleguen, transiten o salgan de
puertos dentro de la competencia jurisdiccional de un Estado miembro a partir del 1
de enero de 2018 en adelante, con independencia de dénde estén matriculados los
buques. Permite elegir entre cuatro métodos de seguimiento, empezando por varios
muy sencillos basados en datos ya disponibles a bordo de los buques. Los datos
deberan ser verificados de manera independiente y notificados a la Comisién
anualmente de manera agregada. La Comisién hard puablica la informacion anual
verificada y agregada de cada buque, incluidos los pardmetros de emisiones de CO; y
de eficiencia energética.

En el articulo 22, apartado 3, el Reglamento incorpora una clausula de revision en el
supuesto de que exista un acuerdo internacional en este campo. La adopcién de las
modificaciones del capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL activaria el
proceso de revision conforme al articulo 22, apartado 3, lo cual podria dar lugar a
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3.3

una propuesta de enmienda al Reglamento para garantizar la armonizacion con el
sistema mundial de recogida de datos acordado en el seno de la OMI.

Por consiguiente, las modificaciones del capitulo 4 del Anexo VI del Convenio
MARPOL afectarian a la legislacion de la UE mediante la aplicacion del Reglamento
(EV) 2015/757.

Modificaciones de las reglas 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 y 11-1/35
del Convenio SOLAS

La regla 1I-1 del Convenio SOLAS regula la construccion-estructura, el
compartimentado y la estabilidad, la maquinaria y las instalaciones eléctricas. Las
modificaciones de las reglas I1-1 del Convenio SOLAS, que se adoptaran durante el
97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritimo (MSC), afectan tanto a
bugues de pasaje como de carga. El articulo 6, apartado 2, letra a), inciso i), de la
Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre las reglas y
normas de seguridad aplicables a los buques de pasaje dispone que los buques de
pasaje nuevos de clase A deben cumplir integramente los requisitos del Convenio
SOLAS de 1974, en su version revisada.

Por consiguiente, las modificaciones de las reglas 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5,
1-1/6, 11-1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 1-1/13, 15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 y
11-1/35 afectarian a la legislacién de la UE mediante la aplicacion de la Directiva
2009/45/CE.

Modificaciones de la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS, una nueva regla Il-
1/19-1 y modificaciones de las reglas 111/1.4, 111/30 y 111/37 del Convenio SOLAS

El Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacién y Guardia para la
Gente de Mar (Convenio STCW) se ha incorporado a la legislacion de la Unién
Europea mediante la Directiva 2008/106/CE relativa al nivel minimo de formacion
en las profesiones maritimas.

La regla /2 del Convenio STCW contiene los requisitos minimos aplicables a la
formacion y las cualificaciones de los capitanes, oficiales, marineros y demas
personal de los buques de pasaje.

En particular, segin lo estipulado en la seccion A-V/2, cuadro A-V/2, sobre las
especificaciones de las normas minimas de competencia en gestién de crisis y
comportamiento humano del Cédigo STCW, que complementa la regla V/2, la gente
de mar, entre otros, debera poder organizar ejercicios de practica realistas. Ademas,
el Cddigo Internacional de gestién de la seguridad operacional del buque y la
prevencion de la contaminacién (Codigo IGS), cuya implementacion hacen
obligatoria las disposiciones recogidas en el capitulo IX del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar (Safety of Life At Sea, SOLAS), ha
sido incorporado a la legislacion de la Union Europea por medio del Reglamento
(CE) n.° 336/2006. Concretamente, en lo que respecta a la preparacion ante
emergencias, el Codigo IGS exige a la compafiia establecer programas de ejercicios y
practicas que sirvan de preparacién para actuar con urgencia.

Por consiguiente, las modificaciones de la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS, la
nueva regla 11-1/19-1 y las modificaciones de las reglas 111/1.4, 111/30 y 111/37 del
Convenio SOLAS, relativas a las précticas con estabilidad después de averias,
afectarian a la legislacién de la UE mediante la aplicacion de la Directiva
2008/106/CE y del Reglamento (CE) n.° 336/2006.
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3.7

Modificaciones de las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio SOLAS

El articulo 6, apartado 2, letra a), inciso i), de la Directiva 2009/45/CE dispone que
los buques de pasaje nuevos de clase A deben cumplir integramente los requisitos del
Convenio SOLAS de 1974, en su version revisada. Ademas, las reglas 11-2/1 y 1I-
2/10 del Convenio SOLAS son aplicables a los nuevos buques de clase B,Cy Dy a
los existentes de clase B conforme al punto de 6.7, Parte A, del capitulo I1-2 del
Anexo | relativo sistema de extincion de incendios en espacios de maquinas de la
Directiva 2009/45/CE, en el que se establece que los espacios de maquinas y salas de
calderas deberan estar equipados con sistemas de extincion portatiles.

Por consiguiente, las modificaciones de las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio
SOLAS relativas a los sistemas de extincion de incendios en espacios de maquinas
afectarian a la legislacién de la UE mediante la aplicacion de la Directiva
2009/45/CE.

Modificaciones de la regla 11-1/3-12 del Convenio SOLAS

El articulo 3 de la Directiva 2003/10/CE sobre las disposiciones minimas de
seguridad y de salud relativas a la exposicion de los trabajadores a los riesgos
derivados de los agentes fisicos (ruido) establece los requisitos minimos para la
proteccion de los trabajadores y fija los valores limite de exposicion y valores de
exposicion que dan lugar a una accion. Por lo que se refiere a la legislacion derivada
pertinente, el articulo 6, apartado 2, letra a), inciso i), de la Directiva 2009/45/CE
dispone la aplicacion del Convenio SOLAS de 1974, en su version modificada,
aplicable a los buques de clase A nuevos y el Reglamento 18 contenido en la Parte C
del Anexo | de esa Directiva fija medidas para la reduccion del ruido en espacios de
maquinas para buques nuevos de clase B, Cy D.

Por consiguiente, las modificaciones de las reglas 11-1/3-12 del Convenio SOLAS
afectarian a la legislacién de la UE mediante la aplicacion de la Directiva
2003/10/CE y la Directiva 2009/45/CE.

Modificaciones del Convenio Internacional sobre Normas de Formacion,
Titulacién y Guardia para la Gente de Mar (Convenio y Cddigo STCW)
relativas a la formacion especifica en buques de pasaje y a las Partes Ay B del
Cédigo STCW

La Directiva 2008/106/CE, en particular la regla V/2 del capitulo V del Anexo I,
contiene los requisitos minimos aplicables a la formacion y las cualificaciones de los
capitanes, oficiales, marineros y demas personal de los buques de pasaje.

Por consiguiente, las modificaciones del Convenio y Codigo STCW relativas a la
formacion especifica en buques de pasaje afectarian a la legislacion de la UE
mediante la aplicacion de la Directiva 2008/106/CE.

Propuesta de enmienda al capitulo 13 del Codigo de Sistemas de Seguridad
Contra Incendios relativa a la aclaracion de la distribucion de la tripulacién en
los espacios publicos

El articulo 6, apartado 2, letra a), inciso i), de la Directiva 2009/45/CE dispone que
los buques de pasaje nuevos de clase A deben cumplir integramente los requisitos del
Convenio SOLAS de 1974, en su version revisada. Ademas, la Parte A del Anexo |,
capitulo 11-2, de la Directiva 2009/45/CE aplica el Cadigo de Sistemas de Seguridad
Contra Incendios adoptado por la Resolucion MSC.98(73) a buques de clase B, C y
D construidos el 1 de enero de 2003 o posteriormente.

ES



ES

3.8

3.7

Por consiguiente, las modificaciones del capitulo 13 del Cddigo de Sistemas de
Seguridad Contra Incendios afectarian a la legislacion de la UE mediante la
aplicacion de la Directiva 2009/45/CE.

Modificaciones del Codigo 2011 de reglas aplicables al programa mejorado de
reconocimientos (ESP)

El Reglamento (UE) n.° 530/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a
la introduccion acelerada de normas en materia de doble casco o de disefio
equivalente para petroleros de casco Unico, tiene un doble objetivo: por un lado,
establecer para los petroleros de casco Unico un programa de introduccién acelerada
de las normas que dispone en esa materia el Convenio MARPOL 73/78, tal y como
se define este en el articulo 3 del mismo Reglamento, y, por otro lado, prohibir el
transporte, con origen o destino en los puertos de los Estados miembros, de
petroleros pesados en petroleros de casco Unico.

De conformidad con el citado Reglamento, es obligatorio aplicar a los petroleros de
casco Unico de mas de 15 afios el régimen establecido por la OMI para la evaluacion
del estado de los buques (CAS). El articulo 5 dispone que esos petroleros deben
ajustarse al régimen de evaluacion (CAS) de la OMI, que se define en el articulo 6
como el régimen de evaluacion del estado de los buques adoptado por la Resolucién
MEPC 94(46), de 27 de abril de 2001, en su version modificada por la Resolucion
MEPC 99(48), de 11 de octubre de 2002, y la Resoluciéon MEPC 112(50), de 4 de
diciembre de 2003. El programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros o programa mejorado de reconocimientos
(ESP) especifica como realizar esa evaluacion intensificada. Dado que el régimen de
evaluacion del estado de los buques (CAS) utiliza el programa mejorado de
reconocimientos (ESP) como instrumento para alcanzar su objetivo, todo cambio que
se introduzca en las inspecciones de ese programa sera directa y automaticamente
aplicable a través del Reglamento (UE) n.° 530/2012. Por lo tanto, las enmiendas que
se prevé adoptar durante el 97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad
Maritima (MSC), las cuales introducirian cambios en el Cddigo del programa
mejorado de reconocimientos (ESP), afectarian a la legislacion de la UE mediante la
aplicacion del Reglamento (UE) n.° 530/2012.

Resumen

En vista de que, tal y como se describe anteriormente, existen vinculos entre las
enmiendas propuestas y la normativa de la UE aplicable en la materia, la Comisién
considera que la adopcion de las modificaciones anteriormente citadas —cuya
adopcion esta prevista durante el 70.° periodo de sesiones del Comité de Proteccion
del Medio Marino (MEPC) y el 97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad
Maritima (MSC)— es, de conformidad con el articulo 3, apartado 2, del TFUE,
competencia exclusiva de la Unién, dado que la adopcién de los instrumentos
internacionales en cuestion afecta a las disposiciones comunes o altera su alcance.

De conformidad con la jurisprudencia reiterada y consolidada, aunque la Unién
Europea no sea miembro de la OMI ni parte contratante de los instrumentos
internacionales aqui considerados, los Estados miembros no estan autorizados a
asumir obligaciones que puedan afectar a las normas de la Unién promulgadas para
la consecucion de los objetivos de los Tratados, a menos que una decision del
Consejo les autorice para ello a propuesta de la Comision.
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CONCLUSION

La Comisién propone, por consiguiente, una Decision del Consejo sobre la posicion
que se deberd adoptar en nombre de la Unién Europea para las enmiendas
mencionadas en los apartados 1.1 a 1.8 anteriormente citados, cuya adopcion esta
prevista durante el 70.° periodo de sesiones del Comité de Proteccion del Medio

Marino (MEPC) y el 97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima
(MSC), respectivamente.
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2016/0263 (NLE)
Propuesta de
DECISION DEL CONSEJO

relativa a la posicion que se debera adoptar en nombre de la Union Europea en la
Organizacion Maritima Internacional durante el 70.° periodo de sesiones del Comité de
Proteccion del Medio Marino y el 97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad
Maritima sobre la adopcion de las modificaciones del Anexo VI del Convenio MARPOL,
de las reglas I1-1, 111/1.4, 111/30, 111/37, 11-2/1, 11-2/10 y 11-1/3-12 del Convenio SOLAS,
del Convenio y Cédigo STCW, del Cddigo de Sistemas de Seguridad Contra Incendios y
del Codigo 2011 de reglas aplicables al Programa Mejorado de Reconocimientos

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 100,
apartado 2, y su articulo 218, apartado 9,

Vista la propuesta de la Comisidn Europea,
Considerando lo siguiente:

Q) La actuacién de la Union Europea en el sector del transporte maritimo debe tener
como objetivo mejorar la seguridad maritima y proteger el medio marino.

(2 El Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC) de la OMI aprob6 en su 69.°
periodo de sesiones el establecimiento de la obligatoriedad de implantar un sistema de
recogida de datos sobre el consumo de combustible y las enmiendas requeridas al
capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL. Esta previsto que esas enmiendas se
adopten durante el 70.° periodo de sesiones del MEPC, que se celebraréa en octubre de
2016.

3 El Comité de Seguridad Maritima (MSC) de la OMI, en sus periodos de sesiones 95.°
y 96.°%, aprobd las modificaciones de las reglas 11-1, 111/1.4, 111/30, 111/37, 11-2/1, 1I-
2/10 y 11-1/3-12 del Convenio SOLAS, del Convenio y Cédigo STCW, del Cédigo de
Sistemas de Seguridad Contra Incendios y del Programa mejorado de reconocimientos
(ESP) de 2011. Estéa previsto que esas enmiendas se adopten durante el 97.° periodo de
sesiones del MSC, que se celebrara en noviembre de 2016.

4) Las modificaciones del capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL introduciran
un sistema de recogida de datos mundial y obligatorio para la recopilacion y
notificacion de determinados datos por parte de determinados buques con caracter
anual, los procesos de verificacion de los datos notificados, el establecimiento de
declaraciones de cumplimiento, situaciones de transferencia de titularidades, el envio
de los datos a la OMI, la anonimizacion y el acceso a los datos, asi como los
procedimientos para garantizar el cumplimiento de buques que enarbolen pabellones
de Estados no Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL. El Reglamento (UE)
2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejo® establece un sistema de la UE para

! Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo al

seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de dioxido de carbono generadas por el transporte
maritimo y por el que se modifica la Directiva 2009/16/CE (DO L 123 de 19.5.2015, p. 55).
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()

(6)

(7)

(8)

realizar un seguimiento, notificacion y verificacion (sistema SNV) de las emisiones de
CO, y la eficiencia energética del transporte maritimo. Se aplica a todos los buques de
gran tamafio, con mas de 5 000 toneladas de arqueo bruto, que lleguen, transiten o
salgan de puertos dentro de la competencia jurisdiccional de un Estado Miembro a
partir del 1 de enero de 2018 en adelante, con independencia de donde estén
matriculados dichos buques.

El articulo 22 del Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejo
incorpora una clausula de revision en el caso de que se adopte un acuerdo
internacional en este ambito. La adopcion de las modificaciones del capitulo 4 del
Anexo VI del Convenio MARPOL activara el proceso de revision, que puede dar lugar
a una propuesta de modificacion del Reglamento para garantizar la adaptacion, en la
medida en que sea razonable, al sistema de recogida de datos mundial acordado en el
contexto de la OMI.

Las modificaciones de las reglas I1-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 1I-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 15 — 17, 19, 21, 22 y 35 del Convenio SOLAS
introduciran cambios de redaccion y modificaciones consecuentes, asi como cambios
que afectan a los requisitos de compartimentado y estabilidad con averias con el fin de
mejorar la flotabilidad de los buques de pasaje en caso de averia. El articulo 6,
apartado 2, letra a), inciso i), de la Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo? dispone que los buques de pasaje nuevos de clase A deben cumplir
integramente los requisitos del Convenio SOLAS de 1974, en su version revisada.

Las modificaciones de la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS, la nueva regla 11-1/19-1
y las modificaciones de las reglas 111/1.4, 111/30 y 111/37 del Convenio SOLAS
relativas a que los ejercicios de lucha contra averias forman parte de un enfoque
integral para mejorar la flotabilidad tras una inundacion con miras a mejorar la
seguridad en buques de pasaje nuevos y existentes. La Directiva 2008/106/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo®, en particular la regla /2 del capitulo V del
Anexo |, contiene los requisitos minimos aplicables a la formacion y las
cualificaciones de los capitanes, oficiales, marineros y demas personal de los buques
de pasaje. EI Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacion y
Guardia para la Gente de Mar (Convenio STCW), incorporado a la legislacion de la
Unién Europea mediante la Directiva 2008/106/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, incluye los requisitos de formacion en cuanto a aspectos de estabilidad del
buque en los correspondientes cuadros de competencias recogidos en el Codigo
STWC.

Con las modificaciones de las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio SOLAS ya no se
requeriran extintores de espuma con una capacidad minima de 135 | en las salas de
calderas que estén protegidas con sistemas locales fijos de extincion de incendios a
base de agua. El articulo 6, apartado 2, letra a), inciso i), de la Directiva 2009/45/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo dispone que los buques de pasaje nuevos de
clase A deben cumplir integramente los requisitos del Convenio SOLAS de 1974, en
su version revisada. Ademas, las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio SOLAS son
aplicables a los buques nuevos de clase B, C y D y a los existentes de clase B
conforme al punto de 6.7, Parte A, del capitulo I11-2 («Dispositivos de extincion de

Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de mayo de 2009, sobre las reglas y
normas de seguridad aplicables a los buques de pasaje (DO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

Directiva 2008/106/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa al nivel minimo de formacion en
las profesiones maritimas (DO L 323 de 3.12.2008, p. 33).
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9)

(10)

(11)

(12)

incendios en los espacios de maquinas») del Anexo | de la Directiva 2009/45/CE, en el
que se establece que los espacios de maquinas y salas de calderas deberan estar
equipados con sistemas de extincion portatiles.

Las modificaciones de la regla 11-1/3-12 del Convenio SOLAS abordaran una laguna
de la regla actual en relacion con la aplicacion del Codigo sobre niveles de ruido a
bordo de los bugues en navios cuyo contrato de construccion se haya firmado antes del
1 de julio de 2014 y cuya quilla estuviese colocada o cuya construccion se hallase en
una fase equivalente el 1 de enero de 2015 o posteriormente, y cuya entrega no se
produzca antes del 1 de julio de 2018. El articulo 3 de la Directiva 2003/10/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo® establece los requisitos minimos para la
proteccion de los trabajadores y los valores limite de exposicion y valores de
exposicion que dan lugar a una accion. Por lo que se refiere a la legislacion derivada,
el articulo 6, apartado 2, letra a), inciso i), de la Directiva 2009/45/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo dispone la aplicacion del Convenio SOLAS de 1974, en su
version modificada, aplicable a los buques de clase A nuevos, mientras que la regla 18
contenida en la parte C del Anexo | de dicha Directiva fija medidas para la reduccion
del ruido en los espacios de maquinas para buques nuevos de clase B, C y D.

Las modificaciones del Convenio STCW y al Codigo de la Formacion, Titulacion y
Guardia para la Gente de Mar relativas a la formacion especifica para buques de pasaje
y a las Partes A 'y B del Codigo STCW abordaran los nuevos retos derivados del
tamarfio cada vez mayor de los buques de pasaje y del elevado nimero de pasajeros a
bordo, en particular en cruceros, e incluyen cuatro niveles de diferenciados de
formacion y familiarizacion: familiarizacién de los pasajeros ante una emergencia a
bordo, formacidn en gestion de multitudes de pasajeros, formacidn en gestion de crisis
en buques de pasaje, formacion en comportamiento humano y formacién en buques de
pasaje de transbordo rodado. La Directiva 2008/106/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, en particular la regla V/2 del capitulo V del Anexo I, contiene los requisitos
minimos aplicables a la formacion y las cualificaciones de los capitanes, oficiales,
marineros y demas personal de los buques de pasaje.

Las modificaciones del capitulo 13 del Cddigo de sistemas de seguridad contra
incendios aclarardn que los célculos de las dimensiones de las vias de evacuacion,
calculados basandose en el numero total de personas que esta previsto evacuar por la
escalera y a través de puertas, pasillos y rellanos, se haran por separado para los dos
casos de ocupacién de los espacios especificados. El articulo 6, apartado 2, letra a),
inciso i), de la Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del Consejo dispone
que los buques de pasaje nuevos de clase A deben cumplir integramente los requisitos
del Convenio SOLAS de 1974, en su version revisada. Ademas, la Parte A del Anexo
I, capitulo 11-2, de la Directiva 2009/45/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
aplica el Cddigo de Sistemas de Seguridad Contra Incendios adoptado por la
Resolucién MSC.98(73) a los buques de clase B, C y D construidos el 1 de enero de
2003 o posteriormente.

Las modificaciones del Codigo ESP 2011 permitira una armonizacion con la serie Z10
actualizada de los Requisitos uniformes de la Asociacién Internacional de Sociedades
de Clasificacion (serie Z10 de IACS UR) respecto a los requisitos de reconocimiento y
certificacion. Los articulos 5 y 6 del Reglamento (UE) n.° 530/2012 del Parlamento

Directiva 2003/10/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de febrero de 2003, sobre las
disposiciones minimas de seguridad y de salud relativas a la exposicién de los trabajadores a los riesgos
derivados de los agentes fisicos (ruido) (DO L 42 de 15.2.2003, p. 38).
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(13)

Europeo y del Consejo® hacen obligatoria la aplicacion a los petroleros de casco Gnico
de més de 15 afios del régimen para la evaluacién del estado de los buques (CAS)
establecido por la OMI. El programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros o programa mejorado de reconocimientos
(ESP) especifica como realizar esa evaluacion intensificada. Dado que el régimen de
evaluacion del estado de los buques (CAS) utiliza el programa mejorado de
reconocimientos (ESP) como instrumento para alcanzar su objetivo, todo cambio que
se introduzca en las inspecciones de ese programa sera automaticamente aplicable a
través del Reglamento (UE) n.° 530/2012.

La Union no es miembro de la OMI ni parte contratante en los convenios y codigos
aqui considerados. Es, por tanto, necesario que el Consejo autorice a los Estados
miembros para que expresen la posicion de la Union Europea, asi como su
consentimiento respecto a quedar vinculados por las modificaciones propuestas.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Con objeto de mejorar los requisitos actuales de proteccion del medio ambiente establecidos
en Convenio MARPOL, la posicion de Unién Europea durante el 70.° periodo de sesiones del
Comité de Proteccion del Medio Marino de la OMI consistird en estar de acuerdo con la
adopcidn de las modificaciones del capitulo 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL, segln
se dispone en el Anexo 7 del documento MEPC 69/21/add.1. de la OMI.

Articulo 2

La posicién de la Union durante el 97.° periodo de sesiones del Comité de Seguridad
Maritima de la OMI consistird en aceptar la adopcién de las modificaciones de:

a)

b)

las reglas 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, I1-
1/12, N-1/13, 11-1/15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 y 11-1/35 del Convenio SOLAS a los
efectos recogidos en el Anexo 1 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de 2016;

la regla 11-1/1.2 del Convenio SOLAS, una nueva regla 11-1/19-1 y las
modificaciones de las reglas I11/1.4, 111/30 y 111/37 del Convenio SOLAS seguln lo
dispuesto en el Anexo 1 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de 2016 de la OMI,

las reglas 11-2/1 y 11-2/10 del Convenio SOLAS segun lo dispuesto en el Anexo 1 de
la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de 2016 de la OMI,;

la regla 11-1/3-12 del Convenio SOLAS segun lo dispuesto en el Anexo 1 de la
Circular n.° 3644 del 20 de mayo de 2016 de la OMI;

el Convenio STWC y el Codigo de Formacion, Titulacion y Guardia para la Gente de
Mar relativos a la formacion especifica para buques de pasaje y a las Partes A 'y B del
Codigo STWC segun lo dispuesto en el Anexo [] del Documento MSC 96/25/add.1
de la OMI;

el capitulo 13 del Codigo de Sistemas de Seguridad Contra Incendios segun lo
dispuesto en el Anexo 2 de la Circular de la OMI n.° 3644 del 20 de mayo de 2016;

5

Reglamento (UE) n.° 530/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2012, relativo
a la introduccién acelerada de normas en materia de doble casco o de disefio equivalente para petroleros
de casco tnico (DO L 172 de 30.6.2012, p. 3).
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9)

el Programa mejorado de reconocimientos (ESP) de 2011 segln lo dispuesto en el
Anexo 4 de la Circular n.° 3644 del 20 de mayo de 2016 de la OMI.

Articulo 3

La posicion de la Unién expuesta en los articulos 1 y 2 serd expresada por los
Estados miembros, que son miembros de la OMI, actuando conjuntamente en el
interés de la Union.

Cabe la posibilidad de acordar ligeras variaciones en la posicion a la que hacen
referencia los articulos 1 y 2 sin la necesidad de modificar dicha posicion, asi como
de realizar cambios de la posicion expresada en el articulo 2, letra a), en lo que
respecta a las modificaciones a la regla 11-1/6 del Convenio SOLAS, con miras a
mejorar los actuales niveles de seguridad.

Articulo 4

Se autoriza a los Estados miembros para que, en el interés de la Uni6n, den su consentimiento

respecto a quedar vinculados por las modificaciones que se indican en el articulo 1y 2.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Decision seran los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el

Por el Consejo
El Presidente
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