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NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee 70. istungjargul ja
meresbGiduohutuse komitee 97. istungjargul seoses MARPOL. konventsiooni VI lisa,
SOLASI konventsiooni reeglite 11-1, SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja
111/37, SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10, SOLASI konventsiooni reegli 11-
1/3-12, STCW konventsiooni ja koodeksi, tuleohutusstisteemide koodeksi ja 2011. aasta
laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatuste vastuvétmisega
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1.1

SELETUSKIRI

SISSEJUHATUS

Ké&esolevas komisjoni ettepanekus késitletakse Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
(edaspidi ,,JIMO*) merekeskkonna kaitse komitee 70. istungjargul (edaspidi ,,MEPC
70°) ja IMO meresdiduohutuse komitee 97. istungjirgul (edaspidi ,,MSC 97%)
vOetavat liidu seisukohta muudatuste suhtes, mida Kirjeldatakse (kshaaval
jargnevates punktides.

MARPOL. konventsiooni VI lisa 4. peattiki muudatused

Péarast kolme aastat merekeskkonna kaitse komitee istungjarkudel ja nende
toimumise vaheaegadel peetud arutelusid kiitis MEPC 69 heaks MARPOLI
konventsiooni VI lisa 4. peatiikis tehtavad muudatusettepanekud, milles kasitletakse
kitusekulu andmete kogumise slsteemi. Nende muudatustega kehtestatakse
kohustuslik tleilmne andmekogumissiisteem, mille pohielemendid on jargmised.

. Muudatuse reguleerimisalasse kuuluvad laevad (kogumahutavusega > 5 000
GT) peavad koguma ja esitama igal aastal jargmised andmed: l&bitud vahemaa,
tootunnid ja lasti vedavate laevade puhul nende kandevéime. Juhised
andmekogumise meetodite kohta annab valja IMO.

o Lipuriigi padevale asutusele voi lipuriigi péadeva asutuse loa saanud
tunnustatud organisatsioonile edastatavad koondandmed. Juhised andmete
edastamiseks annab vélja IMO.

o Lipuriigi péadev asutus (vOi vastava loa saanud tunnustatud organisatsioon)
annab pdérast edastatud andmete kéttesaamist ja kontrollimist laevale vélja
vastavuskinnituse, mida hoitakse laeva pardal ja mis esitatakse sadamariigi
kontrollile.

o Kui kalendriaasta jooksul antakse laeva omandidigus Ule, jagunevad andmete
edastamise kohustused laeva endise ja uue omaniku vahel; kui muudetakse
laeva lipuriiki, esitavad vastavuskinnituse nii vanad kui ka uued péadevad
asutused vastavalt asjakohaste padevate asutuste reguleerimisalasse kuulumise
ajavahemike kaupa.

o Lipuriigi padevatele asutustele edastatud andmeid kontrollitakse IMO poolt
vélja tootatavate thtsete juhiste alusel.

o Lipuriigi péadev asutus (vOi vastava loa saanud tunnustatud organisatsioon)
esitab talle edastatud andmed IMO hallatavale laevade kitusekulu
andmebaasile kasutades selleks standarditud elektroonilist vormingut, mille
todtab valja IMO.

o Edastatud andmed on anontumitud vastavalt metoodikale, mida kirjeldatakse
tdpsemalt IMO koostatavates juhistes.

o Juurdepdas anondimitud andmetele antakse MARPOL.i konventsiooni VI lisa
osapooltele.

o MARPOLI konventsiooni VI lisaga mittetihinenud riikide lipu all sditvate
laevade vastavuse kinnitamise menetlused méaaratakse kindlaks IMO koostatud
ringkirjaga.
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1.2

Need muudatused on sétestatud dokumendi MEPC 69/21/add.1 7. lisas. MEPC
69. istungjargu aruande (MEPC 69/21) punktis 6.20 on margitud, et muudatused on
kavas vastu votta MEPC 70. istungjargul.

SOLASI konventsiooni reeglite 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7,
11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 ja II-
1/35 muudatused

IMO meres6iduohutuse komitee 95. ja 96. istungjargul (MSC 95 ja MSC 96) kiideti
heaks mitu SOLASI konventsiooni reegli Il1-1 muudatusettepanekut, mis on
rihmitatud jargmiselt:

— reegel 11-1/1 (kohaldamine). Muudatuses kasitletakse  konventsiooni
reguleerimisala ning satteid, millega muuta konventsiooni kohaldamise kuupaevade
struktuuri;

— reegel 11-1/2 (mdisted). Muudatuses kasitletakse teatavate mdistete thtlustamist
teiste IMO Gigusaktide omadega,;

— reeglid 11-1/5 ja 5-1 (vigastamata laeva pustuvus ja laeva kaptenile esitatav teave
pustuvuse kohta). Muudatuses kasitletakse erisatete kehtestamist vigastamata laeva
plstuvuse arvutamise kohta, selgitatakse laeva massi mdistet ja laiendatakse
kaptenile kéattesaadavaks tehtava teabe hulka;

— reegel 11-1/6 (vaheruumideks jaotumise néutav indeks R). Muudatus on seotud
reisilaevade merekindlusega;

— reegel 11-1/7 (vaheruumideks jaotumise saavutatud indeks A). Muudatus on seotud
vaheruumideks jaotumise saavutatud indeksi arvutamise valemi l&bivaatamisega, et
vOtta paremini arvesse mojusid, mis tekivad vee kogunemisel tekile;

— reegel 11-1/8 (reisilaevade pustuvuse erinbuded). Muudatuses selgitatakse
koormustingimusi, mida kasutatakse konealuse saavutatud indeksi arvutamisel
sOltuvalt pardal viibivate isikute arvust;

— reegel 11-1/9 (reisilaevadele ja kaubalaevadele, v.a tankerite topeltpdhjad).
Muudatusega kehtestatakse topeltpdhja suuruse nduded véikeste reisilaevade ja
kaubalaevade puhul,

— reegel 11-1/10 (veetihedate vaheseinte ehitamine). Muudatuses antakse selgitusi
selle kohta, mil ma&&ral kohaldatakse reeglit vaheseintetekiga reisilaevade ja
vabapardatekiga kaubalaevade puhul;

— reegel 11-1/12 (piigi ja masinaruumi vaheseinad, vollitunnelid jne ). Muudatuses
antakse selgitusi selle kohta, mil madral kohaldatakse reeglit vaheseintetekiga
reisilaevade ja vabapardatekiga kaubalaevade puhul;

— reegel 11-1/13 (reisilaevade vaheseinte tekist allpool asuvad veetihedate vaheseinte
avad). Muudatus kasitleb masinaruumide madistet;

— reegel 11-1/15 (vaheseintetekiga reisilaevade ja vabapardatekiga kaubalaevade
vaheseinte tekist allpool asuvad laevakere plaadistuse avad). Muudatuses antakse
selgitusi selle kohta, milliste ruumide suhtes reeglit kohaldatakse ja millises ulatuses
kohaldatakse reeglit vaheseintetekiga reisilaevade ja vabapardatekiga kaubalaevade
suhtes;

— reeglid 11-1/16 ja 16-1 (ehitus ja veekindla sulgemise susteemi esmane
katsetamine). Muudatuses kaésitletakse veekindla sulgemise siisteemile seatud
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1.3

kasutamise piirangut ning reegli kohaldamise ulatust reisilaevade ja veeremilaevade
suhtes;

—reegel 11-1/20 (reisilaevade laadimine). Muudatuses kasitletakse reegli kohaldamise
laiendamist kdikide laevade suhtes ja vOetakse kasutusele marge pustuvust kasitleva
heakskiidetud teabe kohta;

— reegel 11-1/21 (reisilaevade veetihedate uste jms korrapédrane kaitamine ja
kontrollimine). Muudatusega Uhtlustatakse keeleliselt teatud mdisteid;

— reeglid 11-1/22 ja 11-1/22-1 (laevavigastuste kontrolli k&sitlev teave, vee sissepéasu
ennetamine ja takistamine), tegemist on keelelise toimetamise ja sellest tulenevate
muudatustega;

— reegel 11-1/35-1 (pilsipumbasiisteem). Muudatusega selgitatakse, milliste ruumide
suhtes kohaldatakse teatavaid mahumdisteid seoses pumbaseadmete osas tehtavate
arvutustega, ja tehakse sellest tulenevad muudatused.

EL on eriti huvitatud SOLASI konventsiooni artikli Il1-1 reeglite 6, 7, 8 ja 9
muudatustest, milles késitletakse vaheruumideks jaotamist ja vigastatud laeva
pustuvuse ndudeid ning mille eesmérk on parandada reisilaeva merekindlust
vigastuse korral (need nduded peavad vélja td6tama uute laevade projekteerijad ning
nduete kehtestamisel ei ole vaja muuta praeguste operaatorite arimudelit). VVéimalike
laevaehituslike muudatuste puhul tehti kulude-tulude analtitis, mille tulemusena
esitati soovitused praegu ndutava ohutustaseme parandamiseks.

Kui hakatakse kohaldama vaheruumideks jaotumise indeksi R valemit, mis lepiti
kokku IMO laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee (SDC 3) kolmandal
istungjargul seoses SOLASI artikli 11-1 reegliga 6, paraneb oluliselt reisilaevade
merekindlus suurdnnetuse, nt kokkupdrke voi madalikule sditmise korral ja vaheneb
voimalik inimelude kaotuse oht.

SDC 3. ja MSC 96. istungjérgul tundis moni ELiI mittekuuluv IMO liige muret, et
vaikeste laevade (< 400 reisijat) jaoks kehtestatava vaheruumideks jaotumise ndutava
indeksi R puhul leitud kompromisslahendust ei ole kontrollitud ametlikust
ohutushinnangust lahtuvalt. Nende IMO liikmete arvates on uute valemitega loodud
vOBimalus kehtestada nGudeid, mida ei saa olemasolevate laevade puhul kulutasuval
viisil rakendada. Vdideti, et vaiksemate laevade puhul tuleb tehnilist teostust veel
hinnata. Kdnealust aspekti vOidakse uuesti arutada MSC 97. istungjargul ja seda
tuleks MSC 97. istungjargul selles kisimuses voetava liidu seisukoha sdnastamisel
arvesse votta.

Need muudatused on sétestatud IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas.
MSC 96. istungjargu aruande (MSC 96/25) punktis 11.4 on mérgitud, et muudatused
on kavas vastu votta MSC 97. istungjargul.

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/1.2 muudatused, uus reegel 11-1/19-1 ning
SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatused

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/1.2 muudatused, uus reegel 11-1/19-1 ning sellega
seonduvad SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatused seoses
paastedppustega on osa terviklikust l&henemisviisist, millega suurendatakse laevade
merekindlust vee sissevoolu korral ning millega koostoimes eespool punktis 1.2
esitatud SOLASI konventsiooni artikli 11-1 reeglites tehtud muudatustega soovitakse
parandada uute ja olemasolevate reisilaevade ohutust.
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1.4

1.5

1.6

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/1.2 muudatustega, uue reegli 11-1/19-1 lisamisega
ning reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatustega inkorporeeritakse kdnealusesse
konventsiooni padstedppuste nduded reisilaevade puhul, sh dppuste korraldamise
sagedus, hadaolukorras paédstmise eest vastutavate meeskonnaliikmete osalemine
Oppustel ja igal Oppusel ndutavad elemendid, samuti kaldalt saadava toetuse
aktiveerimine.

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/1.2 muudatused ja uus reegel 11-1/19-1 on
satestatud dokumendi MSC 96/25/add.1. 16. lisas. MSC 96. istungjargu aruande
(MSC 96/25) punktis 11.17 on mérgitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC
97. istungjargul.

SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatused on satestatud
IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas. MSC 96. istungjargu aruande
(MSC 96/25) punktis 11.19 on margitud, et muudatused voetakse vastu MSC
97. istungjargul.

SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10 muudatused

SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10 muudatuste sisseviimisel ei nbuta
enam vahemalt 135 | mahuga vahtkustuti-tiupi tulekustuteid katlaruumides, mis on
kaitstud paiksete veepdhiste kohtkasutatavate tuletOrjesiisteemidega. Muudatusi
hakatakse kohaldama nii uute kui ka olemasolevate laevade suhtes.

SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10 muudatused on satestatud IMO 20.
mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas MSC 96. istungjargu aruande (MSC 96/25)
punktis 8.2 on mérgitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 97. istungjargul.

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/3-12 muudatused

Laeva muratasemete koodeks vdeti vastu 2012. aastal (resolutsioon MSC.337(91))
koos vastavate muudatustega SOLASI konventsioonis, mille alusel muudeti koodeks
reegli 11-1/3-12 vahendusel alates 1. juulist 2014 kohustuslikuks. Edasised anallusid
néitasid aga, et moni laev jddks SOLASi konventsiooni reegli 11-1/3-12
reguleerimisalast valja. Laevad, mille ehitusleping on sélmitud enne 1. juulit 2014 ja
mille kiil on maha pandud v&i mis on sarnases ehitusjargus pérast 1. jaanuari 2015
ning mida ei anta tellijale Ule enne 1. juulit 2018, ei kuulu SOLASI konventsiooni
reegli 11-1/3-12 punktide 1 voi 2 alla. Reegli 11-1/3-12 muudatustega parandatakse
praeguses reeglis see lunk.

Need muudatused on sétestatud IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas.
MSC 96. istungjargu aruande (MSC 96/25) punktis 20.10 on margitud, et
muudatused on kavas vastu votta MSC 97. istungjérgul.

STCW konventsiooni ja koodeksi muudatused seoses reisilaevade meeskonna
erivaljadppe ning STCW koodeksi A ja B osaga

MeresGiduohutuse komitee kaalus oma 91. istungjargul esmakordselt ettepanekuid
muuta STCW konventsiooni ja koodeksi kehtivaid ndudeid reisilaevade puhul, et
tulla toime uute valjakutsetega, mis tulenevad moodsate reisilaevade aina suuremast
mahutavusest ja pardal viibivate reisijate hulgast, seda eriti ristluslaevade puhul.

EL on aktiivselt toetanud STCW konventsiooni reeglite 1/14 ja V/2 ning STCW
koodeksi punkti A-V/2 muudatusi (veerem-tulpi ja muude) reisilaevade ohutuse
suurendamiseks, eriti pérast 2012. aasta jaanuaris toimunud Costa Concordia
onnetust.
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1.7

1.8

2.1

Muudatused kasitlevad Oppuste ja harjutuste nelja erinevat taset: harjutused
reisilaeva hadaolukorras tegutsemiseks, véljadpe reisilaevade reisijatega tegelevale
personalile, reisilaevade kriisijuhtimine ja inimkaitumisalane véljadpe ning
reisiparvlaevade meeskonna valjadpe.

Need muudatused on sétestatud resolutsiooni MSC 96/25/add.1 [ ] lisas. MSC
96. istungjargu aruande (MSC 96/25) punktis 12.6 on mérgitud, et muudatused on
kavas vastu votta MSC 97. istungjargul.

Tuleohutussusteemide koodeksi 13. peatiki muudatused

Vastavalt tuleohutussiisteemide koodeksi 13. peatiiki punktile 2.1.2.2.2.1, milles
késitletakse isikute jaotumist, arvutatakse evakuatsiooniteede médtmed nende isikute
koguarvu alusel, kes eeldatavasti treppide, ukseavade, koridoride ja trepimademete
kaudu evakueeruvad. Arvutused tehakse konkreetsete kohtade kahe erineva
taituvusastme puhul eraldi. Leiti, et praegune tekst on laeva avalikesse ruumidesse
jaotuvate meeskonnaliikmetega seotud viidete puhul eksitav, ja seetdttu on seda
muudetud.

Need muudatused on sétestatud IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 2. lisas.
MSC 96. istungjargu aruande (MSC 96/25) punktis 11.15 on méargitud, et
muudatused on kavas vastu votta MSC 97. istungjargul.

2011. aasta laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatused

IMO kehtestatud seisukorra hindamise kavaga on ette nahtud tle 15 aasta vanuste
laevade Uksikasjalikuma kontrollimise raamistik. Puistlastilaevade ja naftatankerite
ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide tbhustatud programmis ehk laiendatud
kontrolli programmis sétestatakse sellise Uksikasjalikuma kontrollimise viis. Kuna
seisukorra hindamise kava eesméargi saavutamiseks kasutatakse laiendatud kontrolli
programmi, viidatakse kava eesmérgi saavutamise vahendina programmile.

Konealuste laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatustega Uhtlustatakse
ajakohastatud 1ACSi (International Association of Classification Societies /
Rahvusvahelise Klassifikatsioonitihingute Assotsiatsioon) thtsete nduete Z10 seeria
ndudeid. IACSI Uhtsed Z10 seeria nbuded puudutavad jalgimise ja sertifitseerimise
nbudeid. Uhtlustatud nduete puhul on tegemist IACSi resolutsioonidega kiisimustes,
mis on otseselt seotud konkreetse eeskirja nduete, klassifikatsioonitihingute tavade ja
uldise filosoofiaga, millel klassifikatsioonithingute eeskirjad ja tavad pdhinevad (voi
hdlmavad neid kiisimusi).

Need muudatused on sétestatud IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 4. lisas.
MSC 96. istungjargu aruande (MSC 96/25) punktis 11.21 on maérgitud, et
muudatused on kavas vastu votta MSC 97. istungjérgul.

RAHVUSVAHELISE MEREORGANISATSIOONI (IMO) MUUDATUSTE
VASTUVOTMINE

Muudatuste vastuvotmine

Eespool punktides 1.1-1.8 esitatud muudatused kiideti heaks merekeskkonna kaitse
komitee 69. istungjargul 18.—22. aprillil 2016 ning meresdiduohutuse komitee 95. ja
96. istungjargul 3.-12. juunil 2015 ja 11.-20. mail 2016, ning need esitatakse
vastuvdtmiseks merekeskkonna kaitse komitee 70. istungjérgule, mis toimub 24.-28.
oktoobril 2016, ja meresdiduohutuse komitee 97. istungjargule, mis toimub 21.-25.
novembril 2016.
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2.2

3.2

Noustumine

Parast seda, kui kaks komiteed on eespool punktides 1.1-1.8 kirjeldatud muudatused
heaks Kkiitnud ja vastu vOtnud, edastatakse need ndustumiseks vastavatele
lepinguosalistele.

ASJAKOHASED ELI OIGUSAKTID JA ELI PADEVUS
MARPOL. konventsiooni VI lisa 4. peattiki muudatused

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta maaruses (EL) 2015/757, mis
késitleb meretranspordist périt sisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja
kontrolli ning millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU, on sétestatud ELis kehtiv
kord laevanduse CO, heitkoguste ja energiatdhususe seireks, aruandluseks ja
kontrolliks.

Konealust ELi seire-, aruandlus- ja kontrollimé&rust kohaldatakse koéikide suurte
laevade (kogumahutavusega ule 5000 tonni) suhtes, mis saabuvad liikmesriigi
jurisdiktsiooni alla kuuluvatesse sadamatesse, viibivad seal voi lahkuvad sealt alates
1. jaanuarist 2018, sdltumata sellest, kus need laevad on registreeritud. Mé&aruse
kohaselt on vdimalik valida nelja seiremeetodi vahel alates véga lihtsatest, mis
pohinevad laevade pardal juba olemasolevatel andmetel. Neid andmeid tuleb
sOltumatult kontrollida ning seejarel koondatud andmed kord aastas komisjonile
esitada. Komisjon teeb kontrollitud iga-aastased koondandmed (sealhulgas CO;
heitkoguste ja energiatbhususe néitajad) laevade kaupa avalikkusele kattesaadavaks.

Kdnealuse maaruse artikli 22 16ikes 3 on sétestatud l&bivaatamisklausel juhuks, kui
selles valdkonnas sdlmitakse rahvusvaheline leping. MARPOLI konventsiooni VI
lisa 4. peatuki muudatuste vastuvdtmise korral tuleks algatada artikli 22 16ike 3
kohane labivaatamismenetlus. See vdib kaasa tuua ettepaneku konealuse seire-,
aruandlus- ja kontrollimaaruse muutmiseks eesmargiga tagada koosk6la IMO raames
kokku lepitud tleilmse andmekogumissiisteemiga.

Seega mojutaksid MARPOLi konventsiooni VI lisa 4. peatiki muudatused liidu
digust maaruse (EL) 2015/757 kohaldamise kaudu.

SOLASI konventsiooni reeglite 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7,
11-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 ja II-
1/35 muudatused

SOLASI konventsiooni reegliga 11-1 reguleeritakse laevaehituse struktuuri,
vaheruumideks jaotamist, pistuvus- ja elektriseadmeid. MSC 97. istungjargul
vastuvOetavad SOLASI konventsiooni reegli 11-1 muudatused hélmavad nii reisi- kui
ka kaubalaevu, kusjuures Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU
(reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta) artikli 6 16ike 2 punkt a alapunktis i
on sétestatud, et uued A-klassi reisilaevad peavad téielikult vastama 1974. aasta
SOLASI konventsiooni (muudetud kujul) nduetele.

Seega mojutaksid SOLASI konventsiooni reeglite 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5,

11-1/6, 11-1/7, 1-1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 ja
11-1/35 muudatused liidu digust direktiivi 2009/45/EU kohaldamise kaudu.
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3.3

3.4

3.5

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/1.2 muudatused, uus reegel 11-1/19-1 ning
SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatused

Meremeeste valjaGppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvaheline
konventsioon (STCW konventsioon) on inkorporeeritud liidu Sigusesse direktiiviga
2008/106/EU meremeeste valjabppe miinimumtaseme kohta.

STCW konventsiooni reegliga V/2 on kehtestatud reisilaevade kaptenite,
laevaohvitseride, reakoosseisu liikmete ja muu personali véljadppe ja ettevalmistuse
kohustuslikud miinimumndéuded.

Tapsemalt on STCW koodeksi jaotise A-V/2 tabelis A-V/2 ,Specification of
minimum standard of competence in crisis management and human behaviour®,
millega tdiendatakse reeglit V/2, satestatud, et meremehed peaksid muu hulgas
suutma korraldada reaalseid Gppusi. Lisaks on maaruse (EU) nr 336/2006 vahendusel
lildu Oigusesse inkorporeeritud laevade ohutu ekspluateerimise ja reostuse véltimise
korraldamise rahvusvaheline koodeks (ISM koodeks), mis on muudetud
kohustuslikuks SOLASi konventsiooni (rahvusvaheline konventsioon inimelude
ohutusest merel) artikli X sétetega. Eelkdige on ISM koodeksis seoses
h&daolukorraks valmisolekuga ndéutud, et ettevotja kehtestaks praktiliste ja
teoreetiliste harjutuste kava, mille alusel valmistutakse hadaolukorras tegutsemiseks.

Seega mojutaksid SOLASI konventsiooni reegli 11-1/1.2 muudatused, uus reegel 11-
1/19-1 ning SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatused
seoses vigastatud laeva pulstuvust kasitlevate paéstedppustega liidu digust direktiivi
2008/106/EU ja maaruse (EU) nr 336/2006 kohaldamise kaudu.

SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10 muudatused

Direktiivi 2009/45/EU artikli 6 16ike 2 punkti a alapunktis i on satestatud, et uued A-
Klassi reisilaevad peavad taielikult vastama 1974. aasta SOLASI konventsiooni
(muudetud kujul) nduetele. Lisaks kohaldatakse SOLASI konventsiooni reegleid I1-
2/1 ja 11-2/10 uute B-, C- ja D- ning olemasolevate B-klassi laevade suhtes vastavalt
direktiivi 2009/45/EU 1 lisa 11-2 peatiiki A osa punktile 6 , Tulekustutussiisteemid
masinaruumides R 7%, milles on sdtestatud, et masina- ja katlaruumid peavad olema
varustatud kaasaskantavate susteemidega.

Seega mojutaksid SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10 muudatused
seoses masinaruumide tulekustutussiisteemidega liidu digust direktiivi 2009/45/EU
kohaldamise kaudu.

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/3-12 muudatused

Direktiivi 2003/10/EU (tootervishoiu ja toGohutuse miinimumnguete kohta seoses
tootajate kokkupuutega flusikalistest mojuritest (mira) tulenevate riskidega) artiklis
3 on satestatud miinimumnduded tO6tajate Kkaitseks ning kehtestatud miraga
kokkupuute piirvaartused ja meetmete lahtevéartused. Lisaks sellele on teiseselt
kohaldatava Gigusakti, direktiivi 2009/45/EU artikli 6 16ike 2 punkti a alapunktis i
séatestatud, et 1974. aasta SOLASI konventsiooni (muudetud kujul) kohaldatakse uute
A-klassi laevade suhtes ning kdnealuse direktiivi | lisa C osas on seoses reegliga 18
satestatud meetmed mira vahendamiseks masinaruumides uute B-, C- ja D-klassi
laevade puhul.

Seega mdjutaksid SOLASI konventsiooni reegli 11-1/3-12 muudatused liidu digust
direktiivi 2003/10/EU ja direktiivi 2009/45/EU kohaldamise kaudu.
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3.6

3.7

3.8

3.7

Meremeeste valjadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise
(STCW) konventsiooni ja koodeksi muudatused seoses reisilaevade meeskonna
erivaljadppe ning STCW koodeksi A ja B osaga

Direktiiv 2008/106/EU, tipsemalt selle | lisa V peatilki reegel V/2 hdlmab
reisilaevade kaptenite, laevaohvitseride, reakoosseisu lilkmete ja muu personali
valjadppe ja ettevalmistuse kohustuslikke miinimumndéudeid.

Seega mdojutaksid STCW konventsiooni ja koodeksi muudatused seoses reisilaevade
meeskonna eriviljadppega liidu digust direktiivi 2008/106/EU kohaldamise kaudu.

Kavandatud muudatus tuleohutusstisteemide koodeksi 13. peatiki teksti puhul
seoses selgitustega meeskonna jaotumise osas laeva avalikes ruumides

Direktiivi 2009/45/EU artikli 6 16ike 2 punkti a alapunktis i on satestatud, et uued A-
Klassi reisilaevad peavad téielikult vastama 1974. aasta SOLASI konventsiooni
(muudetud kujul) nduetele. Lisaks kohaldatakse direktiivi 2009/45/EU 1 lisa 1I-
2 peatiiki A osa kohaselt 1. jaanuaril 2003 voi hiljem ehitatud B-, C- ja D-klassi
laevade suhtes tuleohutussiisteemide koodeksit, mis on vastu voetud resolutsiooniga
MSC.98(73).

Seega mojutaksid tuleohutussisteemide koodeksi 13. peatiiki muudatused liidu
Bigust direktiivi 2009/45/EU kohaldamise kaudu.

2011. aasta laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatused

Euroopa Parlamendi ja nGukogu méé&ruse (EL) nr 530/2012 (topeltpbhja ja -parraste
vOi samavéarsete konstruktsiooninduete Kkiirendatud jarkjargulise kasutuselevotu
kohta Uhekordse pdhja ja parrastega naftatankerite puhul) eesmark on kehtestada
kiirendatud jarkjarguline juurutamiskava kdnealuse méé&ruse artiklis 3 defineeritud
MARPOL 73/78 konventsiooni topeltpdhja ja -parraste vOi samavééarsete
konstruktsiooninduete kohaldamiseks tihekordse pdhja ja parrastega naftatankerite
suhtes ning keelata raske nafta transportimine liikmesriikide sadamatesse vOi
sadamatest Uhekordse p0hja ja parrastega naftatankeritega.

Kdnealuse méaarusega on muudetud kohustuslikuks IMO kehtestatud seisukorra
hindamise kava kohaldamine Ule 15 aasta vanuste Uhekordse pdhja ja parrastega
naftatankerite suhtes. Artikli 5 kohaselt peavad sellised tankerid vastama seisukorra
hindamise kavale, mis on defineeritud artiklis6 kui 27.aprilli 2001. aasta
resolutsiooniga MEPC 94(46) (muudetud 11. oktoobri 2002. aasta resolutsiooniga
MEPC 99(48) ja 4.detsembri 2003. aasta resolutsiooniga MEPC 112(50))
kehtestatud seisukorra hindamise kava. Puistlastilaevade ja naftatankerite levaatuste
kaigus tehtavate kontrollide téhustatud programmis ehk laiendatud kontrolli
programmis sétestatakse sellise Uksikasjalikuma kontrollimise viis. Kuna seisukorra
hindamise kava eesmargi saavutamiseks kasutatakse laiendatud kontrolli programmi,
on koik laiendatud kontrolli programmi kohaste kontrollide muudatused maaruse
(EL) nr 530/2012 kaudu vahetult ja automaatselt kohaldatavad. Seega mdjutaksid
meresdiduohutuse komitee 97. istungjargul eeldatavasti vastu vdetavad laiendatud
kontrolli programmi koodeksi muudatused liidu Gigust maéruse (EL) nr 530/2012
kohaldamise kaudu.

Kokkuvote

V/ottes arvesse eespool Kirjeldatud seoseid muudatuste ja asjakohaste ELi Gigusaktide
vahel, leiab komisjon, et kdnealuste muudatuste eeldatav vastuvdotmine MEPC
70. istungjargul ja MSC 97. istungjargul kuulub ELi toimimise lepingu artikli 3
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I6ike 2 kohaselt ELi ainuvalispadevusse, kuivord arutluse all olevate rahvusvaheliste
digusaktide muudatuste vastuvGtmine mdjutab Uhiseeskirju v8i muudab nende
kohaldamisala.

Vaatamata sellele, et liit ei ole IMO liige ega asjaomaste rahvusvaheliste Gigusaktide
osaline, ei ole véljakujunenud kohtupraktika kohaselt liikmesriikidel Gigust votta
kohustusi, mis tdendoliselt mdjutavad aluslepingute eesmaérkide saavutamiseks
kehtestatud ELi eeskirju, vélja arvatud juhul, kui neid volitatakse selleks néukogu
otsusega, mis on vastu voetud komisjoni ettepaneku pohjal.

JARELDUS

Komisjon teeb seega ettepaneku votta vastu ndukogu otsus merekeskkonna kaitse
komitee 70. istungjargul ja meresdiduohutuse komitee 97. istungjargul Euroopa
Liidu nimel eespool punktides 1.1-1.8 nimetatud muudatuste klisimuses voetava
seisukoha kohta.
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2016/0263 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee 70. istungjargul ja

meresGiduohutuse komitee 97. istungjargul seoses MARPOL.I konventsiooni V1 lisa,

SOLASI konventsiooni reeglite 11-1, SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja
111/37, SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10, SOLASI konventsiooni reegli I1-
1/3-12, STCW konventsiooni ja koodeksi, tuleohutusstisteemide koodeksi ja 2011. aasta

laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatuste vastuvétmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 18iget 2 ja artikli 218
1Giget 9,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

)

©)

(4)

Euroopa Liidu tegevuse eesmark meretranspordisektoris peaks olema suurendada
meresdiduohutust ja kaitsta merekeskkonda.

IMO merekeskkonna kaitse komitee (MEPC) 69. istungjérgul lepiti kokku kitusekulu
kasitleva kohustusliku andmekogumissiisteemi kehtestamine ja selleks vajalikud
muudatused MARPOL.i konventsiooni VI lisa 4. peatiikis. Kdnealused muudatused on
kavas vastu votta MEPC 70. istungjargul 2016. aasta oktoobris.

IMO meresdiduohutuse komitee (MSC) 95. ja 96. istungjargul kiideti heaks SOLASI
konventsiooni reegli 11-1, SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37,
SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10, SOLASI konventsiooni reegli I1-1/3-
12, STCW konventsiooni ja koodeksi, tuleohutussusteemide koodeksi ja 2011. aasta
laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatused. Kdnealused muudatused on
kavas vastu votta MSC 97. istungjargul 2016. aasta novembris.

MARPOL.i konventsiooni VI lisa 4. peatliki muudatustega kehtestatakse kohustuslik
uleilmne andmekogumissusteem andmete jaoks, mida teatavad laevad peavad koguma
ja esitama igal aastal, esitatud andmete kontrollimenetlused, vastavustdendite
kehtestamine, laeva omandidiguse Gleandmisega seotud olukorrad, andmete esitamine
IMO-le, andmete anondlmimine ja kéttesaadavus ning menetlused, mille alusel
kinnitatakse vastavust nende laevade puhul, mis sdidavad MARPOLI konventsiooni
VI lisaga mittetihinenud riikide lipu all. Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruses
(EL) 2015/757" on satestatud ELis kehtiv kord laevanduse CO, heitkoguste ja
energiatdhususe seireks, aruandluseks ja kontrolliks. Kdnealust méarust kohaldatakse
kdigi tle 5000 tonnise kogumahutavusega laevade suhtes, mis saabuvad liikmesriigi

1

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta méérus (EL) 2015/757, mis késitleb

meretranspordist parit stisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning millega muudetakse
direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, |k 55).
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(5)

(6)

(")

(8)

(9)

jurisdiktsiooni alla kuuluvatesse sadamatesse, viibivad seal voi lahkuvad sealt alates 1.
jaanuarist 2018, s6ltumata sellest, kus need laevad on registreeritud.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) 2015/757 artikkel 22 sisaldab
labivaatamisklauslit juhuks, kui asjakohases valdkonnas s@lmitakse rahvusvaheline
leping. MARPOLi konventsiooni VI lisa 4. peatiki muudatuste vastuvdtmisega
kéivitub labivaatamine, mis voib viia ettepanekuni médaruse muutmiseks eesmaérgiga
tagada asjakohases ulatuses vastavus IMO raames kokku lepitud Uleilmse
andmekogumissiisteemiga.

SOLASI konventsiooni reeglite 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 15 — 17, 19, 21, 22 ja 35 muudatustega vOetakse
kasutusele keeletoimetuslikud ja sellest tulenevad muudatused, samuti muudatused
seoses laevateki vaheruumideks jaotumise ja vigastatud laeva plstuvusnduetega, et
parandada reisilaeva merekindlust vigastuse korral. Euroopa Parlamendi ja néukogu
direktiivi 2009/45/EU? artikli 6 18ike 2 punkti a alapunktis i on sétestatud, et uued A-
klassi reisilaevad peavad taielikult vastama 1974.aasta SOLASI konventsiooni
(muudetud kujul) nduetele.

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/1.2 muudatused, uus reegel 11-1/19-1 ning SOLASI
konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatused seoses padstedppustega on
osa terviklikust ldhenemisviisist, millega suurendatakse laevade merekindlust vee
sissevoolu korral ning millega soovitakse parandada uute ja olemasolevate reisilaevade
ohutust. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/106/EU?, tapsemalt selle | lisa
V peatiki reegel V/2 hélmab reisilaevade kaptenite, laevaohvitseride, reakoosseisu
lilkmete ja muu personali véljadppe ja ettevalmistuse kohustuslikke
miinimumnoudeid. Meremeeste véljabppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvahelises (STCW) konventsioonis, mis on inkorporeeritud liidu &igusesse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2008/106/EU, on STCW koodeksi
asjakohastes padevusi kasitlevates tabelites esitatud laevade pistuvusega seotud
valjabppenduded.

SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10 muudatuste sisseviimisel tekib
olukord, kus ei nduta enam vahemalt 1351 mahuga vahtkustuti-tilpi tulekustuteid
katlaruumides, mis on  kaitstud paiksete  veepdhiste  kohtkasutatavate
tuletGrjestisteemidega. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU artikli 6
I6ike 2 punktia alapunktisi on satestatud, et uued A-klassi reisilaevad peavad
taielikult vastama 1974. aasta SOLASi konventsiooni (muudetud kujul) nduetele.
Lisaks kohaldatakse SOLASI konventsiooni reegleid 11-2/1 ja 11-2/10 uute B-, C- ja D-
ning olemasolevate B-klassi laevade suhtes vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2009/45/EU 1 lisa 11-2 peatiiki A osa punktile 6.7 , Tulekustutussiisteemid
masinaruumides, milles on sdtestatud, et masina- ja katlaruumid peavad olema
varustatud kaasaskantavate susteemidega.

SOLASI konventsiooni reegli 11-1/3-12 muudatustega korvaldatakse praegu kehtivas
maaruses olev link seoses miratasemete koodeksi kohaldamisega laevade suhtes,
mille ehitusleping on sGlmitud enne 1. juulit 2014 ja mille kiil on maha pandud voi
mis on samasuguses ehitusjérgus 1. jaanuaril 2015 vOi pérast seda ning mida ei anta

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade
ja-nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/106/EU meremeeste viljadppe miinimumtaseme kohta
(ELT L 323, 3.12.2008, Ik 33).
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(10)

(11)

(12)

(13)

ile enne 1. juulit 2018. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2003/10/EU* artiklis
3 on satestatud miinimumnduded tootajate kaitseks ning kehtestatud miraga
kokkupuute piirvadrtused ja meetmete ldhtevaartused. Lisaks sellele on teiseselt
kohaldatava Gigusakti, Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU artikli 6
IGike 2 punktia alapunktis i satestatud, et 1974. aasta SOLASi konventsiooni
(muudetud kujul) kohaldatakse uute A-klassi laevade suhtes ning kdnealuse direktiivi |
lisa C osas on seoses reegliga 18 satestatud meetmed mira véhendamiseks
masinaruumides uute B-, C- ja D-klassi laevade puhul.

STCW konventsiooni ja koodeksi muudatused seoses reisilaevade meeskonna
erivaljabppe ning STCW koodeksi A ja B osaga on suunatud jérjest suuremate
moodsate ristluslaevade ja aina suurema reisijate arvuga kaasnevate uute valjakutsete
lahendamisele ning hdlmavad Oppuste ja harjutuste nelja erinevat taset: harjutused
reisilaeva hadaolukorras tegutsemiseks, valjaGpe reisilaevade reisijatega tegelevale
personalile, reisilaevade Kkriisijuhtimine ja inimkaitumisalane véljabpe ning
reisiparvlaevade meeskonna valjadpe. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv
2008/106/EU, tapsemalt selle | lisa V peatilki reegel V/2 hdlmab reisilaevade
kaptenite, laevaohvitseride, reakoosseisu liikmete ja muu personali véaljadppe ja
ettevalmistuse kohustuslikke miinimumndudeid.

Tuleohutussusteemide koodeksi 13. peatiki muudatustega selgitatakse, et
evakuatsiooniteede modtmete arvutused, mis tehakse treppide, ukseavade, koridoride
ja trepimademete kaudu evakueeruvate isikute hinnangulise koguarvu alusel,
esitatakse konkreetsete kohtade kahe erineva téituvusastme puhul eraldi. Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU artikli 6 18ike 2 punkti a alapunktis i on
sdtestatud, et uued A-klassi reisilaevad peavad téielikult vastama 1974. aasta SOLASI
konventsiooni (muudetud kujul) nduetele. Lisaks kohaldatakse direktiivi 2009/45/EU
I lisa 11-2 peatliki A osa kohaselt 1. jaanuaril 2003 v6i hiljem ehitatud B-, C- ja D-
klassi laevade suhtes tuleohutussiisteemide koodeksit, mis on vastu voetud
resolutsiooniga MSC.98(73).

2011. aasta laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatustega Uhtlustatakse
ajakohastatud Rahvusvahelise Klassifikatsioonithingute Assotsiatsiooni (IACS)
Uhtsete nduete Z10 seeria ndudeid, mis puudutavad jalgimise ja sertifitseerimise
ndudeid. Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) nr 530/2012 artiklitega 5 ja 6
muudetakse kohustuslikuks IMO kehtestatud seisukorra hindamise kava kohaldamine
ule 15 aasta vanuste uUhekordse pbhja ja parrastega naftatankerite suhtes.
Puistlastilaevade ja naftatankerite tlevaatuste kaigus tehtavate kontrollide tdhustatud
programmis ehk laiendatud kontrolli programmis satestatakse sellise tksikasjalikuma
kontrollimise viis. Kuna seisukorra hindamise kava eesmargi saavutamiseks
kasutatakse laiendatud kontrolli programmi, on k&ik laiendatud kontrolli programmi
kohaste kontrollide muudatused mé&aruse (EL) nr530/2012 kaudu automaatselt
kohaldatavad.

Euroopa Liit ei ole IMO liige ega asjaomaste konventsioonide vOi koodeksite osaline.
Seepérast on vaja, et ndukogu volitaks liikmesriike valjendama Euroopa Liidu

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. veebruari 2003. aasta direktiiv 2003/10/EU téotervishoiu ja
tooohutuse miinimumnduete kohta seoses todtajate kokkupuutega flisikalistest mdjuritest (mira)
tulenevate riskidega (ELT L 42, 15.2.2003, Ik 38).

Euroopa Parlamendi ja nGukogu 13. juuni 2012. aasta maarus (EL) nr 530/2012 topeltpdhja ja -parraste
vBi samavadrsete konstruktsiooninduete kiirendatud jérkjargulise kasutuselevétu kohta Gihekordse pdhja
ja parrastega naftatankerite puhul (ELT L 172, 30.6.2012, Ik 3).
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seisukohta ja esitama oma ndusoleku konealustest muudatustest tulenevate
kohustustega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Eesmérgiga parandada MARPOLi konventsioonis satestatud praegusi keskkonnakaitse
ndudeid on liidu seisukoht IMO merekeskkonna kaitse komitee 70. istungjargul olla ndus
IMO dokumendi MEPC 69/21/add.1 7. lisas satestatud MARPOLI konventsiooni VI lisa 4.
peattiki muudatuste vastuvotmisega.

Artikkel 2

Euroopa Liidu seisukoht IMO meresdiduohutuse komitee 97. istungjargul on olla ndus
jargmiste muudatuste vastuvétmisega:

(@) SOLASI konventsiooni reeglite 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 1I-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 1-1/12, 11-1/13, 11-1/15-17, 11-1/19, 11-1/21-22 ja 11-1/35
muudatused, mis on satestatud IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas.

(b) SOLASI konventsiooni reegli [11-1/1.2 muudatused, uus reegel 11-1/19-1 ning
SOLASI konventsiooni reeglite 111/1.4, 111/30 ja 111/37 muudatused, mis on satestatud
IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas;

(c) SOLASI konventsiooni reeglite 11-2/1 ja 11-2/10 muudatused, mis on sétestatud IMO
20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas;

(d) SOLASI konventsiooni reegli 11-1/3-12 muudatused, mis on sétestatud IMO 20. mai
2016. aasta ringkirja nr 3644 1. lisas;

(e) STCW konventsiooni ja koodeksi muudatused seoses reisilaevade meeskonna
erivaljadppega ning STCW koodeksi A ja B osaga, nagu need on sétestatud IMO
dokumendi MSC 96/25/add.1 [ ] lisas;

()] tuleohutussiisteemide koodeksi 13. peatiiki muudatused, mis on esitatud IMO 20. mai
2016. aasta ringkirja nr 3644 2. lisas;
(9) 2011. aasta laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatused, mis on esitatud

IMO 20. mai 2016. aasta ringkirja nr 3644 4. lisas.

Artikkel 3

1. Artiklites 1 ja 2 satestatud Euroopa Liidu seisukohta véaljendavad IMOsse kuuluvad
litkmesriigid, tegutsedes thiselt liidu huvides.

2. Artiklites 1 ja 2 osutatud seisukoha véiksemate muudatustega vdidakse ndustuda
ilma k&esoleva seisukoha muutmiseta ja artiklis 2 satestatud seisukoha muudatustega
seoses SOLASI konventsiooni reegli 11-1/6 muudatusega vdidakse ndustuda juhul,
kui muudatustega parandatakse praegust ohutuse taset.

Artikkel 4

Liikmesriike volitatakse andma liidu huvides oma ndusolek, et artiklites 1 ja 2 osutatud
muudatused on nende jaoks siduvad.
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Artikkel 5
Kéesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

Brussel,

NGukogu nimel
eesistuja

15

ET



	1. SISSEJUHATUS
	1.1 MARPOLi konventsiooni VI lisa 4. peatüki muudatused
	1.2 SOLASi konventsiooni reeglite II-1/1, II-1/2, II-1/3, II-1/4, II-1/5, II-1/6, II-1/7, II-1/8-1, II-1/9, II-1/10, II-1/12, II-1/13, II-1/15 – 17, II-1/19, II-1/21 - 22 ja II-1/35 muudatused
	1.3  SOLASi konventsiooni reegli II-1/1.2 muudatused, uus reegel II-1/19-1 ning SOLASi konventsiooni reeglite III/1.4, III/30 ja III/37 muudatused
	1.4  SOLASi konventsiooni reeglite II-2/1 ja II-2/10 muudatused
	1.5  SOLASi konventsiooni reegli II-1/3-12 muudatused
	1.6  STCW konventsiooni ja koodeksi muudatused seoses reisilaevade meeskonna eriväljaõppe ning STCW koodeksi A ja B osaga
	1.7  Tuleohutussüsteemide koodeksi 13. peatüki muudatused
	1.8 2011. aasta laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatused

	2. RAHVUSVAHELISE MEREORGANISATSIOONI (IMO) MUUDATUSTE VASTUVÕTMINE
	2.1 Muudatuste vastuvõtmine
	2.2 Nõustumine

	3. ASJAKOHASED ELi ÕIGUSAKTID JA ELi PÄDEVUS
	3.1 MARPOLi konventsiooni VI lisa 4. peatüki muudatused
	3.2  SOLASi konventsiooni reeglite II-1/1, II-1/2, II-1/3, II-1/4, II-1/5, II-1/6, II-1/7, II-1/8-1, II-1/9, II-1/10, II-1/12, II-1/13, II-1/15 – 17, II-1/19, II-1/21 - 22 ja II-1/35 muudatused
	3.3  SOLASi konventsiooni reegli II-1/1.2 muudatused, uus reegel II-1/19-1 ning SOLASi konventsiooni reeglite III/1.4, III/30 ja III/37 muudatused
	3.4  SOLASi konventsiooni reeglite II-2/1 ja II-2/10 muudatused
	3.5  SOLASi konventsiooni reegli II-1/3-12 muudatused
	3.6  Meremeeste väljaõppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise (STCW) konventsiooni ja koodeksi muudatused seoses reisilaevade meeskonna eriväljaõppe ning STCW koodeksi A ja B osaga
	3.7 Kavandatud muudatus tuleohutussüsteemide koodeksi 13. peatüki teksti puhul seoses selgitustega meeskonna jaotumise osas laeva avalikes ruumides
	3.8 2011. aasta laiendatud kontrolli programmi koodeksi muudatused
	3.7 Kokkuvõte

	4. Järeldus

