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II

(Ne teisékiiros procediira priimami aktai)

SPRENDIMALI

KOMISIJOS SPRENDIMAS (ES) 2021/1428
2020 m. vasario 24 d.

dél valstybés pagalbos SA. 31662 — C[2011 (ex NN/2011), kurig Rumunija suteiké TimiSoaros
tarptautiniam oro uostui - ,,Wizz Air"

(pranesta dokumentu Nr. C(2021) 1065)

(Tekstas autentiskas tik rumuny kalba)

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama i Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo, ypac j jos 108 straipsnio 2 dalies pirma pastraipg,

atsizvelgdama j Europos ekonominés erdvés susitarimg, ypac j jo 62 straipsnio 1 dalies a punkta,

pakvietusi suinteresuotgsias $alis pateikti savo pastabas pagal minétg (-as) nuostatg (-as) (') ir atsizvelgdama j jy pastabas,

kadangi:

1. PROCEDURA

(1) 2010 m. rugséjo 30 d. rastu Europos oro transporto rinkoje veiklg vykdanti bendrové , Carpatair* () (toliau — skundo
pateikéjas arba bendrové ,Carpatair) pateiké skundg, kuriame teigiama, kad Rumunijos valdZios institucijos
TimiSoaros tarptautiniame oro uoste (toliau — TimiSoaros tarptautinis oro uostas arba oro uostas) teiké neteiséta
valstybés pagalba bendrovei ,Wizz Air Hungarian Airlines Ltd“ (toliau — bendrové ,Wizz Air“) (). Skundas
uZregistruotas kaip valstybés pagalbos byla Nr. SA.31662 (ex CP 237/2010).

(2)  Komisija pazyméjo, kad skundo pateikéjas gali biti susijes su Rumunijos valdzios institucijy 2010 m. geguzés 17 d.
prane$imu (toliau — praneSimas) apie planus teikti vieSaja parama regioniniams oro uostams. PraneSimas
uzregistruotas bylos numeriu N 185/2010. 2010 m. rugséjo 15 d. Rumunijos valdZios institucijos informavo
Komisijg, kad TimiSoaros tarptautiniam oro uostui nebus skirta parama pagal schema, apie kurig pranesta. Vis
délto, kadangi Komisija gavo informacijos apie tam tikra vie$ajj TimiSoaros tarptautinio oro uosto finansavima
2007-2009 m., sio laikotarpio viesasis finansavimas yra nagrinéjamas $ioje byloje.

(3) 2010 m. spalio 21 d. ra$tu Komisija persiunt¢ skundg Rumunijai ir paprasé suteikti informacijos. Rumunijos
valdzios institucijos pateiké atsakyma 2010 m. gruodzio 15 d. rastu.

(") Komisijos sprendimas SA.31662 (11/C) (ex CP 237/10) — Timioaros tarptautinis oro uostas — ,Wizz Air“ (OL C 270, 2011 9 13,
p. 11).

() Bendrové ,Carpatair yra 1999 m. isteigta privataus kapitalo regioniné oro transporto bendrové. 2000 m. bendrové ,Carpatair” jkiire
savo centrg TimiSoaros tarptautiniame oro uoste, i§ kurio teiké paslaugas pagal ,stebulés ir stipiny“ model;.

() Bendrové ,Wizz Air* yra Vengrijos pigiy skrydZiy oro transporto bendrové. ,Wizz Air“ grupe sudaro trys veiklg vykdancios bendrovés
-, Wizz Air Hungary®, ,Wizz Air Bulgaria“ ir ,Wizz Air Ukraine®.
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(4) 2010 m. lapkricio 24 d., 2010 m. lapkric¢io 25 d., 2011 m. sausio 14 d. ir 2011 m. vasario 3 d. skundo pateikéjas
pateiké papildomos informacijos. 2011 m. vasario 9 d. ir 2011 m. kovo 2 d. rastais Komisija informavo skundo
pateikéja apie bylos eiga ir paprasé papildomos informacijos. Skundo pateikéjas atsaké 2011 m. vasario 22 d.,
2011 m. kovo 9 d.ir 2011 m. kovo 28 d. rastais ir pateiké papildomos informacijos.

(5) 2011 m. vasario 16 d., 2011 m. kovo 3 d. ir 2011 m. kovo 16 d. rastais Komisija papras¢ Rumunijos valdZios
institucijy pateikti papildomos informacijos. Rumunijos valdZios institucijos atsaké 2011 m. kovo 10 d. ir 2011 m.
balandzio 5 d. rastais. 2011 m. kovo 16 d. Komisija informavo Rumunijos valdzios institucijas, kad vis dar reikia
papildomos informacijos ir paprasé ja atsiysti iki 2011 m. balandZio 15 d. Rumunijos valdzios institucijos pateiké
atsakyma 2011 m. balandzio 21 d. rastu.

(6) 2011 m. geguzés 12 d. rastu skundo pateikéjas sutiko atskleisti savo tapatybe ir finansing padétj ir pateiké
papildomos informacijos $iuo klausimu.

(7) 2011 m. geguzés 24 d. rastu Komisija informavo Rumunija apie savo sprendima pradéti oficialig tyrimo procediirg
dél finansavimo, susijusio su TimiSoaros tarptautiniu oro uostu, 2008 m. io oro uosto valdytojo ir bendrovés
,Wizz Air“ susitarimo, bendrovés ,Wizz Air“ nesumokeéty oro uosto rinkliavy, taip pat nuolaidy ir lengvaty pagal
2007, 2008 ir 2010 m. oro uosto rinkliavy s3rasa (toliau — sprendimas pradéti procediira).

(8) 2011 m. birZelio 16 d. rastu Rumunijos valdZios institucijos nurod¢, kurig informacijg, jy pageidavimu, reikéty
isbraukti i§ sprendimo pradéti procediirg iki jo paskelbimo.

(9) 2011 m. birzelio 23 d. Komisija i§siunté Rumunijai pasitilyma dél nekonfidencialaus sprendimo pradéti procediirg
varianto. Komisija nurodé Rumunijai, kurios informacijos ji nelaiko konfidencialia.

(10) 2011 m. birzelio 27 d. rastu Rumunija atsaké Komisijai, pagrisdama savo prasyma isbraukti tam tikrg informacija.

(11) Remdamasi susiradinéjimu su Rumunija, Komisija priémé galutinj sprendima dél teksto, kurj ketino paskelbti,
vadovaudamasi Komisijos komunikato dél profesinés paslapties valstybés pagalbos sprendimuose (*) 33 punktu.
2011 m. liepos 25 d. rastu Komisija informavo Rumunijg apie savo sprendimg atmesti Rumunijos prasyma
iSbraukti tam tikra informacijg. Rumunija per 15 dieny turéjo sureaguoti j ta sprendima ir pateikti papildomos
informacijos savo pra§ymui pagristi.

(12) 2011 m. rugpjacio 11 d. rastu Rumunija informavo Komisija, kad ji toliau laikosi savo nuomonés dél tam tikros
informacijos i$braukimo, tatiau nebepriestarauja, kad sprendimas pradéti procediirg biity paskelbtas.

(13) 2011 m. rugs¢jo 13 d. sprendimas pradéti procediira paskelbtas Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje (°). Komisija
paragino suinteresuotgsias 3alis pateikti pastabas dél aptariamos priemonés per vieng ménesj nuo paskelbimo
dienos.

(14) Komisija gavo Rumunijos pastabas dél sprendimo pradéti procediira, pateiktas 2011 m. birZelio 27 d. ir 2011 m.
spalio 14 d. rastais. 2011 m. liepos 27 d. ir 2012 m. birZelio 12 d. Rumunija pateiké papildomos informacijos.

(15) 2011 m. spalio 27 d. Komisija gavo bendrovés ,Societatea Nationala Aeroportul International Timigoara — Traian
Vuia — S. A.“ (toliau — oro uosto valdytojas), 2011 m. rugpjacio 8 d. — bendrovés ,Carpatair* ir 2011 m.
birzelio 24 d. bei 2011 m. spalio 27 d. — bendrovés ,Wizz Air“ pastabas dél sprendimo pradéti procediirg. Be to,
Komisija gavo Rumunijos oro uosty asociacijos, buvusio oro uosto valdytojo direktoriaus, bendrovés ,Eurojet”,
bendrovés ,Austrian Airlines“ ir Europos regiony aviakompanijy asociacijos pastabas dél sprendimo pradéti
procediira.

(16) 2012 m. rugséjo 4 d. ir 2012 m. rugséjo 20 d. Komisija persiunté Rumunijai treciyjy Saliy pastabas dél sprendimo
pradéti procediirg. 2012 m. spalio 5 d. ir 2012 m. spalio 17 d. rastais ji gavo Rumunijos atsiliepimg j $ias pastabas.

() Komisijos komunikatas dél profesinés paslapties valstybés pagalbos sprendimuose (OL C 297, 2003 12 9, p. 6).
() Zr. 1 i$nasa.
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(17) 2011 m. spalio 12 d., 2012 m. vasario 24 d., 2012 m. liepos 27 d., 2012 m. rugpjicio 9 d., 2012 m. lapkricio 3 d.,
2014 m. spalio 30 d. ir 2015 m. liepos 28 d. rastais Komisija paprasé¢ Rumunijos valdZios institucijy pateikti
papildomos informacijos. Rumunijos valdzios institucijos atsakymus pateiké 2011 m. lapkri¢io 16 d., 2012 m.
balandzio 13 d., 2012 m. geguzés 3 d., 2012 m. rugséjo 3 d., 2012 m. spalio 5 d., 2012 m. gruodzio 12 d.,
2014 m. gruodzio 2 d., 2014 m. gruodzio 9 d. ir 2015 m. rugséjo 21 d. rastais.

(18) 2012 m. liepos 27 d. rastu Komisija paprasé skundo pateikéjo pateikti papildomos informacijos. Pastarasis pateiké
papildomg informacijag 2012 m. rugséjo 3 d. Be to, skundo pateikéjas pateiké informacija 2011 m. birzelio 7 d.,
2011 m. birzelio 30 d., 2011 m. rugpjacio 8 d., 2011 m. spalio 14 d., 2012 m. kovo 19 d., 2012 m. geguzés 14 d.,
2012 m. liepos 13 d., 2012 m. spalio 19 d., 2012 m. gruodzio 3 d., 2013 m. liepos 1 d., 2014 m. birzelio 6 d.,
2014 m. liepos 10 d., 2014 m. spalio 10 d., 2014 m. spalio 15 ir 16 d., 2014 m. lapkri¢io 10 d., 2014 m.
lapkricio 12 d., 2014 m. lapkricio 14 d., 2015 m. vasario 25 d., 2015 m. geguzés 25 d., 2015 m. geguzés 28 d.,
2015 m. rugséjo 29 d., 2015 m. gruodzio 10 d., 2015 m. gruodzio 22 d., 2016 m. balandZio 13 d., 2016 m.
balandzio 28 d., 2018 m. vasario 27 d. ir 2018 m. balandZio 20 d.

(19) Bendrove ,Wizz Air“ pateiké papildomos informacijos 2015 m. vasario 11 d. ir 2015 m. liepos 3 d., pateikdama
bendrovés ,Oxera“ parengty ataskaita bendrovei ,Wizz Air®, kurioje rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principas
taikomas jvairiems bendrovéms ,Wizz Air“ ir oro uosto valdytojo susitarimams. 2015 m. geguzés 14 d., 2015 m.
rugpjacio 10 d., 2015 m. rugséjo 21 d., 2015 m. spalio 20 d., 2017 m. rugséjo 15 d. ir 2017 m. rugséjo 22 d.
bendrové ,Oxera“ pateiké atnaujintas ataskaitas ir papildomas pastabas. 2017 m. lapkricio 10 d. Komisija papraseé
pateikti nekonfidencialy bendrovés ,Oxera“ 2017 m. rugséjo 15 ir 22 d. atsakymy varianta. 2017 m. lapkricio 15 d.
bendrové ,Oxera“ informavo Komisija, kad bendrové ,Wizz Air“ neprasé kupidiruoti jokios informacijos ir, 2017 m.
lapkricio 23 d. gavusi papildomy bendrovés ,Oxera” paaiskinimy, Komisija persiunté bendrovés ,Oxera“ 2017 m.
rugséjo 15 ir 22 d. atsakymus Rumunijai 2017 m. gruodzio 1 d. 2018 m. vasario 1 d. Rumunijos valdZios
institucijos pateiké savo pastabas dél bendrovés ,Oxera“ tyrimo.

(20) 2014 m. kovo 14 d. Komisija informavo Rumunijg ir suinteresuotgsias $alis, kad buvo priimtas komunikatas
,Valstybés pagalbos oro uostams ir oro transporto bendrovéms gairés“ () (toliau — 2014 m. Aviacijos gairés), ir
paprasé per 20 darbo dieny nuo 2014 m. Aviacijos gairiy paskelbimo dienos pateikti pastabas. 2014 m. balandzio
4 d. 2014 m. Aviacijos gairés paskelbtos Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje. 2014 m. kovo 25 d. Komisija gavo
bendrovés ,Carpatair pastabas, 2014 m. balandzio 30 d. — bendrovés ,Wizz Air“ pastabas ir 2014 m. geguzés 8 d.
— oro uosto valdytojo pastabas.

(21) 2014 m. geguzés 28 d. Komisija persiunté Rumunijai treciyjy Saliy pastabas dél 2014 m. Aviacijos gairiy. 2014 m.
liepos 3 d. rastu Komisija gavo Rumunijos pastabas dél suinteresuotyjy 3aliy pastaby.

(22) 2011 m. lapkri¢io 11 d., 2016 m. lapkricio 24 d. ir 2016 m. gruodzio 16 d. oro uosto valdytojas pateiké
papildomos informacijos. Be to, 2016 m. sausio 18 d., 2016 m. sausio 31 d. ir 2016 m. kovo 7 d. Komisija gavo
papildomos informacijos i§ oro uosto valdytojo. 2016 m. kovo 11 d. Komisija persiunté $ig informacija Rumunijai,
kuri pastaby nepateike.

(23) 2015 m. liepos 17 d. rastu Komisija persiunté papildomas skundo pateikéjo ir bendrovés ,Wizz Air pastabas
Rumunijai, kuri dél jy pastabas pateiké 2015 m. rugsé¢jo 21 d.

(24) 2016 m. kovo 11 d. rastu Komisija persiunté papildomas bendrovés ,Oxera“ pastabas Rumunijai, kuri dél jy pastabas
pateiké 2016 m. balandzio 15 d.

(25) 2017 m. spalio 30 d. Komisija paprasé Rumunijos valdzios institucijy pateikti papildomos informacijos. 2017 m.
lapkricio 9 d. Rumunijos valdZios institucijoms buvo issiystas prasymo vertimas | rumuny kalbg. Rumunijos
valdzios institucijos atsaké 2018 m. sausio 15 d. po to, kai terming buvo leista pratesti du kartus. 2018 m.
kovo 26 d. ir 2018 m. spalio 31 d. Komisija i$siunté Rumunijos valdZios institucijoms prasymus pateikti papildomy
paaiskinimy, i kuriuos jos atitinkamai atsaké 2018 m. birZelio 4 d. ir 2018 m. lapkricio 21 d. 2019 m. balandzio 8 d.
Rumunijos valdZios institucijos pateiké savo 2018 m. birZelio 4 d. atsakymy vertima.

(26) 2019 m. geguzés 17 d. bendrové ,\Wizz Air“ i$siunté rasta Komisijai, pragydama leidimo pasinaudoti teise susipazinti
su bylos medziaga ir teise biti isklausytai, | kurj Komisija atsaké 2019 m. birzelio 11 d.

(®) Komisijos komunikatas ,Valstybés pagalbos oro uostams ir oro transporto bendroveéms gairés (OL C 99, 2014 4 4, p. 3-34).
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2.1.

(27)

(28)

(30)

(31)

(32)

(33)

TIMISOAROS TARPTAUTINIS ORO UOSTAS

Oro uostas
TimiSoaros tarptautinis oro uostas yra Rumunijos vakarinéje dalyje esantis tarptautinis oro uostas.

Oro uostg eksploatuoja oro uosto valdytojas (15 konstatuojamoji dalis), kuris yra akciné bendrové ir kurios 80 %
akcijy valdo Rumunijos valstybé sio sprendimo priémimo dieng (). Likusig akcijy dalj valdo turto fondas ,Fondul
Proprietatea“ (*). Anks¢iau Rumunijos valstybé buvo isigijusi visg pradinj akcinj kapitalg, kurj sumokéjo ta diena, kai
buvo jsteigtas oro uosto valdytojas (°).

Oro uosto valdytojui nuosavybés teise priklauso oro uosto infrastruktiira, i$skyrus kilimo ir tiipimo taks, riedéjimo
takg ir perong, kurie nuosavybés teise priklauso Rumunijos valstybei. Pastargjg infrastruktiirg valstybé suteikia oro
uosto valdytojui eksploatuoti pagal koncesija.

TimiSoaros tarptautiniame oro uoste yra vienas 3 500 metry ilgio ir 45 metry plocio kilimo ir tapimo takas.
Peronuose numatytos 22 stovéjimo vietos. Oro uosto pajégumai siekia 1300 tarptautiniy keleiviy per valandg
ir 500 vietos keleiviy per valanda. Oro uoste taip pat yra kroviniy terminalas.

2007-2009 m., t. y. vertinamuoju laikotarpiu, Timi§oaros tarptautinis oro uostas buvo antras pagal dydj Rumunijos
oro uostas pagal srauta (1 lentelé). 1 lenteléje taip pat pateikti duomenys apie tolesne srauto raidg iki 2017 m.

1 lentelé. Keleiviy srautai TimiSoaros tarptautiniame oro uoste 2007-2018 m.

202191

2007 m.

2008 m.

2009 m.

2010 m.

2011 m.

2012 m.

2013 m.

834580

889756

974785

1137218

1200762

1035929

757 069

2014 m.

2015 m.

2016 m.

2017 m.

736191

924 459

1161510

1650000

Saltinis: Rumunijos valdzios institucijos

Priimant §j sprendima, TimiSoaros tarptautiniame oro uoste kelios pigiy skrydZiy oro transporto bendrovés teiké
reguliarias keleivinio oro transporto paslaugas. Bendrové ,Wizz Air“ skraidina | daugiausia oro uosty Europoje, o
bendroviy ,Ryanair” ir ,Blue Air“ skrydziy pasitila yra mazZesné. Oro uoste taip pat veiké du vezéjai, teikiantys visas
paslaugas: bendrovés ,Tarom“ ir ,Lufthansa“. Taip pat vykdomi sezoniniai uZsakomieji skrydziai ir veikia kelios
krovininio transporto bendrovés.

2007-2009 m. TimiSoaros tarptautinis oro uostas buvo regioninis bendrovés ,Carpatair” centras, i kurio regioninis
visas paslaugas teikiantis vezéjas skraidino j mazdaug 32 Salies ir Europos oro uostus. Kitos oro uoste tuo laikotarpiu
veikusios bendrovés buvo , Tarom*, ,Lufthansa®, ,, Austrian Airlines*, ,Malev*, , Alitalia“, ,Moldavian Airlines*.

Ar¢iausiai prie TimiSoaros tarptautinio oro uosto yra Sie oro uostai:

— Arado oro uostas, esantis uz 50 km. Automobiliu §j atstumg galima jveikti per 40 minuciy. Arado oro uoste yra
didZiausias kroviniy terminalas vakary Rumunijoje. Jo keleiviy srautas sumazéjo nuo 67 183 keleiviy 2007 m.
iki 11 367 keleiviy 2018 m. ir

() Statutul Societdtii Nationale ,Aeroportul International Timisoara - Traian Vuia“ - S.A. din 18.09.2008-2008 m. spalio 15 d.
TimiSoaros tarptautinio oro uosto operatoriaus jstaty (toliau — 2008 m. jstatai) 8 straipsnis.

(*) .Fondul Proprietatea“ yra Rumunijos Vyriausybés isteigtas turto fondas, skirtas atlyginti zala asmenims, kurie turtg prarado valdant
komunistiniam rezimui ir kuriy nuosavybés reikalavimai negali bati patenkinti natiira. Rumunijos Vyriausybé tapo turto fondo
,Fondul Proprietatea“ smulkiaja akcininke (0,04 %), perskirstydama i3 pradziy turétas akcijas reikalavimus atitinkantiems pareiskéjams.

() Statutul Societdtii Nationale ,, Aeroportul International Timisoara“ - S.A. din 24.08.1998 — Timi§oaros tarptautinio oro uosto operatoriaus
jstaty, galiojusiy nuo 1998 m. spalio 7 d. iki 2008 m. spalio 14 d. (toliau — 1998 m. jstatai), patvirtinty Vyriausybés nutarimu
Nr. 521/1998, 7 straipsnis.



202191 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 308/5
— Karansebeso oro uostas, esantis uz 107 km. Automobiliu §j atstumg galima jveikti per 1 valandg ir 14 minuciy.
Tai yra privatus oro uostas, kuriame neteikiamos reguliarios paslaugos. Jis naudojamas bendrosios aviacijos,
gelbéjimo ir policijos skrydziams.
(35) 2 lenteléje apibendrinta finansiné oro uosto valdytojo padétis (%) vertinamuoju laikotarpiu:
2 lentelé. Pagrindiniai finansiniai rodikliai (tikst. RON)

tiikst. RON 2007 m. 2008 m. 2009 m.
Pajamos 23473 30 545 41067
Apyvartos augimas néra duomeny +30,1% +34,4%
EBITDA 7318 10 646 12212
EBITDA marZa 31,2% 34,9 % 29,7 %
EBIT 3249 5809 5655
Grynasis pelnas 2417 4874 3508
Grynojo pelno marZa 10,3 % 16,0 % 8,5%

2.2. TimiSoaros tarptautinio oro uosto 2006-2015 m. plétros planas

(36) 2006-2015 m. plétros plane (toliau — plétros planas) buvo numatytas keleiviy srauto padidéjimas nuo 611 705
keleiviy 2005 m. iki 1 661 332 keleiviy 2010 m. ir 2 565 494 keleiviy 2015 m. Tikétasi, kad Rumunijai jstojus j ES
2007 m., keleiviy srautas padidés 16-18 %

(37) Plétros plane pazymima, kad 2001-2005 m. keleiviy srautas ir orlaiviy judéjimas padidéjo 250 % Jame taip pat
nustatyta, kad 2006 m. esami pajégumai pasieké kritinj lygj keleiviy terminalo, perono, kilimo ir tiipimo tako,
privaziavimo kelio ir stovéjimo viety atzvilgiu, o tai kelé grésme galimybei pradéti vykdyti naujus marsrutus ir
didinti keleiviy skaiciy esamais marsrutais. 2003 m. buvo pradéti keleiviy terminalo, 0 2004 m. — perono i§plétimo
darbai. Plétros plane buvo patvirtinta batinybé testi infrastruktiiros plétrg ir vystyma, kad baty galima priimti
numatoma padidéjusj srautg.

3. GINCJAMOS PRIEMONES

3.1. 1 priemoné. Metinis finansavimas, skirtas oro uosto valdytojui

(38)  Oro uosto valdytojas gavo metines valstybés dotacijas (toliau — 1 priemoné). Rumunijos teigimu, 2007-2009 m. oro

uosto valdytojui suteiktas finansavimas buvo susijes su toliau nurodyty ri$iy ir dydzio investicijomis (3 lentelé).

3 lentelé. 2007-2009 m. oro uosto valdytojui skirtas viesasis finansavimas

. . Suma (tiikst. . . Infrastruktiiros
Metai Fil. Nr. RO<N) Investicinis projektas savininkas
2007 m. 1 500 | Privaziavimo kelio ir automobiliy stovéjimo aikstelés Oro uostas

plétra

2 1758 Terminalo ne Sengeno 3aliy keleiviams (i§ pradZiy vidaus | Oro uostas
skrydziy terminalo) plétra

3 6 846 Kilimo ir tipimo tako gerinimas ir orlaiviy perono Rumunijos
i$plétimas valstybé

9104 | Tarpiné suma

(") 2011 m. vasario 7 d. analitiko ataskaita dél ,Fondul Proprietatea“, kurig parengé bendrové ,IEBA Trust Financial & Investment

Services®.
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2008 m. 4 Kilimo ir tipimo tako gerinimas ir orlaiviy perono Rumunijos
10236,65 | .. ... .
i$plétimas valstybé

5 242 Terminalo ne Sengeno 3aliy keleiviams (i§ pradZiy vidaus | Oro uostas

skrydziy terminalo) plétra

6 97,24 | Arkiniai metalo detektoriai Oro uostas
7 4598,4 | Sprogmeny aptikimo sistema Oro uostas
8 703,99 | Nesiojamieji sprogmeny aptikimo jrenginiai Oro uostas
9 1344,00 | ApSvietimo jranga Oro uostas
10 1773,61 | Rentgeno skenavimo sistema Oro uostas
11 511,81 | Savaeigé vaziuoklé EMS Oro uostas

19 507,7 | Tarpiné suma

2009 m. 12 Kilimo ir tipimo tako gerinimas ir orlaiviy perono Rumunijos
238799 | .. q... .
i$plétimas valstybé

13 6379.96 Terminalo ne Sengeno 3aliy keleiviams (i§ pradZiy vidaus | Oro uostas

skrydziy terminalo) gerinimas

8767,95 | Tarpiné suma

2007-2-

2009 m. 37 379,65 | IS viso

(39) Rumunijos teigimu, investicijy finansavimas turéjo §j teisinj pagrinda:

1. Saugumo jrangos atveju — Vyriausybés nutarimas 1461/2007 dél oro uosto apsaugos jrangos, jskaitant 2008 m.
numatytg TimiSoaros tarptautinio oro uosto apsaugos jrangos finansavimg, pirkimo programy finansavimo.
Finansavimas skirtas 2008 m. biudZeto projekte, nuo 2008 m. birZelio 24 d. patvirtintame Vyriausybés nutarimu
666/2008.

2. Likusiy investicijy atveju — Vyriausybés nutarimu 615/2002 buvo patvirtinta 2002-2015 m. strateginé oro
uosto infrastruktiiros plétros TimiSoaros tarptautiniame oro uoste programa. Jis buvo i§ dalies pakeistas
Vyriausybés nutarimu 1212/2007, kuriuo buvo patvirtinta 2007-2015 m. strateginé programa. [ strateging
programa buvo jtrauktas konkreciy investicijy sarasas. Sioms investicijoms skirtos sumos buvo jtrauktos j teisés
aktus, kuriais patvirtinti 2007, 2008 ir 2009 m. biudzetai ().

3.2. 2 priemoné. 2007, 2008 ir 2010 m. AIP

3.2.1. 2007 AIPir 2008 m. AIP

(40) Remiantis Rumunijos pateikta informacija, pagal galiojancig nacionaling teising sistema kiekvienas oro uosto
valdytojas turi teis¢ nustatyti oro uosto rinkliavas. Oro uosto valdytojo nustatytos rinkliavos turi biti oficialiai
skelbiamos, kaip to reikalaujama pagal tarptautines aviacijos taisykles, oro navigacijos informaciniame rinkinyje
(toliau — AIP). Atitinkamai rinkliavy uZ naudojimasi TimiSoaros tarptautiniu oro uostu politika nustatyta tik to oro
uosto atzvilgiu ir netaikoma jokiam kitam oro uostui regiono ar Salies teritorijoje. AIP teikia oro uosto valdytojo
vykdomoji vadovybé ir tvirtina valdyba, vadovaudamasi i§imtinémis teisémis, kurios jai aiskiai suteikiamos pagal
bendrovés jstatus.

(41) Taikomos rinkliavos buvo paskelbtos AIP 2007 m. birzelio 7 d., dokumento Nr. 4.1-17 (toliau — 2007 m. AIP), ir
sudaré:

(") 2007 m. vasario 21 d. Transporto ministerijos, Finansy ministerijos ir Darbo ministerijos jsakymas Nr. 289 dél 2007 m. biudzeto,
2008 m. birzelio 24 d. Vyriausybés nutarimas 666 del 2008 m. biudZzeto ir 2009 m. birZelio 17 d. Vyriausybés nutarimas 721 dél
2009 m. biudzeto.
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4 lentelé. 2007 m. AIP oro uosto rinkliavos (EUR)
Rinkliava Minimali rinkliava Vienetinis tarifas
Tapimas 50 7 [tona
ApSvietimas 50 2,10/tona
Stovéjimo aikstelés 15 0,15/tona/valanda
Keleiviy vezimas
— tarptautiniai skrydZiai 8 keleiv.
— vidaus skrydZiai 3/keleiv.
— saugumas 7 [keleiv.
— — tranzitas arba persodinimas 5/keleiv.
(42) 2007 m. AIP numatytos sumazintos tipimo rinkliavos, atsizvelgiant i tapimy skai¢iy, kaip apibendrinta toliau
pateikiamoje lenteléje:
5 lentelé. 2007 m. AIP sumazintos oro uosto rinkliavos
Tarptautiniai skrydziai
Tipimy skaiius per metus Lengvata (%)
250-500 10
501-1 200 20
1201-2 000 30
2001-2 500 40
2501-3 000 50
3001-3 500 60
3501-4 000 70
> 4001 85
43, Be to, naujiems oro vezéjams, kurie vykdo maziausiai du skrydZius per savaite ir j naujus oro uostus, | kuriuos dar
neskraidinama i§ TimiSoaros tarptautinio oro uosto, Se$is ménesius taikoma 50 % tapimo rinkliavos nuolaida.
(44) 2008 m. taikomos oro uosto rinkliavos buvo paskelbtos AIP 2008 m. spalio 23 d., dokumento Nr. 4.1-17 (toliau —

2008 m. AIP), ir sudaré:

6 lentelé. Taikomos oro uosto rinkliavos (2008 m. AIP), EUR

Rinkliava Minimali rinkliava Vienetinis tarifas
Tapimas 50 7 [tona
ApSvietimas 50 2,10/tona
Stovéjimo aikstelés 15 0,15/tona/valanda

Keleiviy veZzimas

— tarptautiniai skrydZiai

— vidaus skrydZiai

— saugumas

— tranzitas arba persodinimas
— —riboto judumo asmenys

8 [keleiv.
5/keleiv.
10/keleiv.
1,50/keleiv.
0,20/keleiv.
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(48)

3.2.2.

(49)

2008 m. AIP keleiviy saugumo rinkliava padidéjo nuo 7 EUR (2007 m.) iki 10 EUR vienam keleiviui. Keleiviy
mokestis, mokamas uZ tranzitu vykstancius arba persodinamus keleivius, buvo sumazintas nuo 5 EUR iki 1,50 EUR
vienam keleiviui. Be to, oro uosto valdytojas nustaté 0,20 EUR rinkliava uz kiekvieng riboto judumo asmenj.

2008 m. AIP numatytos $ios sumazintos tipimo rinkliavos, atsizvelgiant i tipimy skai¢iy pragjusiais metais:

7 lentelé. SumaZintos oro uosto rinkliavos (2008 m. AIP)

Tarptautiniai skrydzZiai

Tiipimy skaicius per metus Lengvata (%)

250-500 10

501-1 200 20

1201-2 000 30

2001-2 500 40

2501-3000 50

3001-3 500 60

>3501 70

Be to, 2008 m. AIP numatyta, kad naujiems oro veZé¢jams, kurie TimiSoaros tarptautiniame oro uoste vykdo
maziausiai tris skrydZius per savaite orlaiviais, turin¢iais ne maziau kaip 70 sédimyjy viety, 12 ménesiy taikoma
50 % tipimo rinkliavos nuolaida. Pradéjus vykdyti skrydzius i nauja oro uosta, $esis ménesius taikoma 50 % tipimo
rinkliavos nuolaida.

Be ankstesniy nuolaidy ir lengvaty, oro uosto valdytojas taip pat i§ dalies kompensuoja gautas jmokas uz jlaipinimo
rinkliavg (8 lentelé).

8 lentelé. Pajamy, gauty uZ sumokétas jlaipinimo rinkliavas, kompensavimas pagal 2008 m. AIP

Vieno naudotojo per metus jlaipinty keleiviy skaicius Kompensacija

150 001-300 000 10 %

300 001-500 000 20 %

> 500001 30 %

2010 m. AIP

2010 m. rugpjicio 26 d. paskelbta apie dalinj TimiSoaros tarptautinio oro uosto oro uosto rinkliavy pakeitimg
(toliau — 2010 m. AIP). Oro uosto valdytojas nustaté naujg nuolaidy kategorija orlaiviams, kuriy didziausia kilimo
masé (MTOW) virsija 70 tony:

9 lentelé. 2010 m. AIP nuolaidos orlaiviams, kuriy MTOW virsija 70 tony

Vieno naudotojo per ménesj jlaipinty keleiviy skaicius Nuolaida (%)
0-10 000 0
10001-18 000 72
18 001-36 000 82
>36 000 85
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3.3. 3 priemoné. 2008 m. oro uosto valdytojo ir bendrovés ,,Wizz Air“ susitarimai

(50) 2008 m. viduryje oro uosto valdytojas ir bendrové ,Wizz Air* pasirasé keletg susitarimy, kuriuose buvo nustatyti jy
bendradarbiavimo principai, taip pat salygos, kuriomis oro transporto bendrové galéjo naudotis oro uosto
infrastruktiira ir paslaugomis. Pasiraytus susitarimus sudaré i) susitarimo memorandumas, ii) rinkodaros
susitarimas, iii) veiklos susitarimas ir iv) antZeminiy paslaugy susitarimas (toliau kartu — 2008 m. susitarimai).
Remdamasi 2008 m. susitarimais, 2008 m. pabaigoje bendrové ,Wizz Air“ pradéjo vykdyti veikla TimiSoaros
tarptautiniame oro uoste. 2009 m. bendrové laipsniskai padidino tarptautiniy skrydziy, kuriems naudojo A320
tipo orlaivius (280 sédimyjy viety), skaiciy.

3.3.1. 2008 m. birzelio 25 d. susitarimo memorandumas

(51) 2008 m. birzelio 25 d. oro uosto valdytojas ir bendrové ,Wizz Air“ pasirasé susitarimo memoranduma (toliau —
susitarimo memorandumas). Jis buvo pasiraSytas pradiniam trejy mety laikotarpiui ir dar vieniems metams, per
kuriuos 3alys galéjo ji nutraukti dél sutarties paZeidimo. Susitarimo memorandume buvo nustatyti bendrieji jy
bendradarbiavimo principai ir sglygos, kuriomis bendrové ,Wizz Air“ galéjo naudotis oro uosto infrastruktiira ir
paslaugomis.

(52) Oro uosto valdytojas sutiko isplésti keleiviy terminalg, kad ne véliau kaip iki 2011 m. sausio 1 d. jame bty galima
aptarnauti iki trijy milijony keleiviy per metus. Jis taip pat sutiko iki 2009 m. pabaigos padidinti tfipimo ir kilimo
tako kategorijg iki III kategorijos abejomis kryptimis ir suteikti laiko tarpsnius bendrovés ,Wizz Air“ prasymu.

(53) Bendrové ,Wizz Air“ sutiko vykdyti rinkodaros veikla oro uosto valdytojo naudai. Visy pirma, buvo susitarta
reklamuoti kryptis, kuriomis bendrové ,Wizz Air* vykdo skrydzius j oro uostg arba i3 jo, kad bty padidintas i§ oro
uosto i§vykstanciy ir i ji atvykstanciy keleiviy skai¢ius. Mainais oro uosto valdytojas sutiko mokéti rinkodaros
mokescius, priklausomai nuo tipimy skaiciaus ir aptarnauty keleiviy skaiciaus.

3.3.2. 2008 m. liepos 30 d. rinkodaros susitarimas

(54) 2008 m. liepos 30 d. alys pasirasé Rinkodaros susitarimg (toliau — rinkodaros susitarimas), kurj sudaré pradiniam
trejy mety laikotarpiui, pradedant nuo 2008 m. gruodzio 11 d. Rinkodaros susitarimo trukmé galéjo bati pratesta
po pradinio trejy mety laikotarpio vieniems metams.

(55) Rinkodaros susitarime buvo nustatytos bendrovés ,Wizz Air“ vykdomos rinkodaros veiklos salygos, siekiant
padidinti i§vykstanéiy ir atvykstanciy keleiviy skaiiy oro uoste.
(56) Rinkodaros sutartyje nustatyta $i bendrovés ,Wizz Air“ vykdoma rinkodaros veikla:

— TimiSoaros tarptautinio oro uosto ir bendrovés ,Wizz Air* skrydziy j TimiSoaros tarptautinj oro uostg ir (arba) i3
jo populiarinimas bendrovés internetu ir léktuvuose platinamame Zurnale;

— TimiSoaros tarptautinio oro uosto reklama bendrovés svetainéje;
— TimiSoaros tarptautinio oro uosto ir bendrovés ,Wizz Air“ rinkodaros strategijos sukirimas;
— reklaminés akcijos, susijusios su oro susisiekimo paslaugomis Timi§oaros tarptautiniame oro uoste, ir

— kita veikla, skatinanti keleiviy skai¢iaus augima TimiSoaros tarptautiniame oro uoste.
(57) Rinkodaros veikla turéjo buti vykdoma Rumunijos ir uZsienio Ziniasklaidoje.

(58) Mainais uz bendrovés ,Wizz Air“ rinkodaros veiklg oro uosto valdytojas turéjo sumokéti bendrovei ,Wizz Air
rinkodaros mokestj, kuris priklausé nuo i§ oro uosto i§vykstanciy keleiviy skaiciaus.

(59) Rinkodaros susitarime buvo numatyta, kad padidéjus rinkliavoms, reglamentuojamoms veiklos susitarimu arba
antZeminiy paslaugy susitarimu, rinkodaros mokestis turéty biiti kei¢iamas tiek, kiek pasikeité oro uosto rinkliavos.
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(67)

Be to, oro uosto valdytojas prisiémé $iuos jsipareigojimus bendrovés ,Wizz Air* atzvilgiu:

— leisti bendrovei ,Wizz Air“ naudotis TimiSoaros tarptautinio oro uosto infrastrukttira komercinei ir rinkodaros
veiklai;

— suteikti bendrovei ,Wizz Air“ savo patirtj, Zinias ir rysius su vietos rinkodaros tarnybomis ir Ziniasklaida;

— jtraukti bendrove ,Wizz Air” | savo reklamos ir rinkodaros veiklg ir

— suteikti bendrovei ,Wizz Air“ reklamos plota TimiSoaros tarptautiniame oro uoste;

— remti bendrove ,Wizz Air* vykdant viesyjy rysiy veikla.

Rinkodaros susitarime buvo numatyta, kad bendrové ,Wizz Air“ i§radys saskaitg faktiirg uz rinkodaros mokesti,

gavusi iSanksting sgskaitg faktiirg i§ oro uosto valdytojo uz veiklos susitarimo ir antZeminiy paslaugy susitarimo
rinkliavas.

Rinkodaros susitarime buvo numatyta, kad bendrové ,Wizz Air” turi bent karta per metus pateikti oro uosto
valdytojui ataskaitas, kuriose apraSoma jos vykdyta rinkodaros veikla (t. y. pateikiamas rinkodaros veiklos
apraSymas, tikslinés grupés, reklama, daznumas, pasirinktos Ziniasklaidos priemonés, rinkodaros veiklai isleistos
sumos).

. Rinkodaros susitarimo nutraukimas ir oro uosto valdytojo sumokeéti rinkodaros mokesciai

2010 m. vasario 11 d. oro uosto valdytojas nusprendé nutraukti rinkodaros susitarimg.

Vadovaudamasi viesyjy pirkimy taisyklémis, Rumunijos nacionaliné vieSyjy pirkimy reguliavimo ir stebésenos
institucija padaré i§vada, kad sudarius rinkodaros susitarimg netaikant jokiy nacionalinés teisés aktuose nustatyty
sutar¢iy sudarymo procediiry buvo paZeistos $ios taisyklés, o uz tai skiriama bauda sudaré 70 000-100 000 RON.

Oro uosto valdytojas i§ bendroves ,Wizz Air“ gavo saskaity faktiiry bendrai 2 560 992,90 EUR sumai uz rinkodaros
paslaugas, suteiktas 2008 m. spalio mén. — 2010 m. sausio mén. Rumunijos valdZios institucijos tvirtina, kad oro
uosto valdytojas nesumokéjo Sios sumos, o rinkodaros sutartyje nustatyta pareiga sumokeéti bus jvykdyta pagal
verslo teisés aktus.

I§ bendrovés ,Wizz Air saskaity faktry oro uosto valdytojui matyti, kad saskaitos faktiiros uz rinkodaros mokescius
buvo i3rasytos keliais ménesiais véliau.

. 2008 m. rugpjiicio 1 d. veiklos susitarimas

Veiklos susitarimas buvo sudarytas 2008 m. rugpjicio 1 d. laikotarpiui nuo 2008 m. gruodzio 11 d. iki 2009 m.
gruodzio 10 d., automatiskai jj pratesiant 12 ménesiy laikotarpiui po kiekvieny mety nuo jo jsigaliojimo (toliau —
veiklos susitarimas) (2. Veiklos susitarime buvo i§samiai nustatyti reikalavimai, kuriuos turi atitikti oro uosto
valdytojo paslaugos, teikiamos bendrovei ,Wizz Air“ (keleiviy, saugumo, tranzito/pervezimo paslaugos), ir
nustatytos taikomos oro uosto rinkliavos, kurias turi sumokéti bendrové ,Wizz Air®, taip pat $iy rinkliavy nuolaidos
ir lengvatos.

I§ esmés mokesciai buvo (*°) tokie patys, kaip nustatyta 2008 m. AIP. Be to, oro transporto bendrové turéjo teise Sesis
ménesius gauti 50 % nuolaidg uz padidintg daznuma.

Uz paslaugas turéjo biiti sumokama praéjus 30 dieny nuo saskaitos faktfiros gavimo ,be jokiy atskaitymy dél
tariamo prie$priesinio reikalavimo ar bet kuriuo kitu pagrindu®. Delspinigiai uz pavéluota mokéjima sudaré 6,5 %
per metus. Baudos turéjo biiti nurodytos saskaitoje faktiiroje.

(") Sis veiklos susitarimas yra rinkodaros susitarime nurodytas veiklos susitarimas.
() I8skyrus rinkliavg uz skrydzius Salies viduje, nes bendrové ,Wizz Air“ tokiy skrydziy nevykdé.
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(70) Uz sutarties konfidencialumo paZzeidimga tur¢jo biiti skiriama 10 000 EUR bauda.

(71) 2010 m. birZelio 25 d. veiklos susitarimas buvo pakeistas nauja nuolaidy sistema, kuri apémé laikotarpj iki 2011 m.
vasario 6 d. Si nauja nuolaidy sistema atitinka 2010 m. AIP nustatytg sistema.

3.3.5. 2008 m. rugpjicio 1 d. antZeminiy paslaugy susitarimas

(72) AntZeminiy paslaugy susitarimas (toliau — APS) buvo 2004 m. balandZio mén. standartinio antZeminiy paslaugy
susitarimo priedas ir galiojo nuo 2008 m. gruodzio 11 d. iki 2009 m. gruodzio 10 d., automatigkai jj pratesiant 12
ménesiy laikotarpiui po kiekvieny mety nuo jo jsigaliojimo (*4).

(73) APS buvo nustatyta, kad antZeminiy paslaugy rinkliava uz keleivinj lektuvg , Airbus A320% sudaré 150 EUR uZ vieng
antZeming paslaugg, kurig atvykimas ir vélesnis i§vykimas. Jame nebuvo numatytos ,uzsakomosios“ paslaugos, uz
kurias turéjo bati atsiskaitoma atskirai.

(74)  Saskaitos faktfiros uz antZemines paslaugas turéjo bati iSrasomos ne véliau kaip iki kito meénesio 5 dienos.
Mokéjimai turéjo bati atliekami per 30 dieny nuo sgskaitos faktGiros gavimo dienos. Delspinigiai uz pavéluotg
mokéjima sudaré 6,5 % per metus.

(75) 2010 m. vasario 1 d. APS buvo pratestas vieny mety laikotarpiui nuo 2010 m. vasario 6 d. Rinkodaros susitarimo
nuostata, pagal kurig APS ir veiklos susitarimas galéjo bati nutraukti nedelsiant be jokio nuostoliy atlyginimo
pasibaigus rinkodaros sutarties galiojimui arba jj nutraukus, buvo paskelbta negaliojancia.

(76) 2010 m. birzelio 25 d. APS buvo i§ dalies pakeistas nauja nuolaidy sistema, taikoma antZeminiy paslaugy
rinkliavoms ir uZzsakomosioms paslaugoms, kuri apémé laikotarpj iki 2011 m. vasario 6 d. Nauja nuolaidy sistema
pradéta taikyti 2010 m. birzelio 15 d. oro uosto valdytojo valdybos sprendimu. Si nauja nuolaidy sistema atitinka
2010 m. AIP nustatyta sistema.

3.4. 4 priemoné. Oro uosto rinkliavy, nurodyty 2009 m. spalio mén.-2010 m. vasario mén. laikotarpio
saskaitose faktiirose bendrovei ,,Wizz Air“, nemokéjimo toleravimas

(77) 2010 m. balandzio 28 d. oro uosto valdytojas i$siunté bendrovei ,Wizz Air raginimg sumokeéti 2 825 360 EUR
pagal saskaitas faktiiras, i§ragytas uz mokes¢ius, mokétinus pagal veiklos susitarimg ir APS uZ laikotarpj nuo
2009 m. spalio mén. iki 2010 m. vasario mén.

(78) Tuo metu, kai buvo priimtas sprendimas pradéti procediira, bendrové ,Wizz Air“ per 2010 m. pirma pusmetj buvo
sumokéjusi tik 264 367,10 EUR ir atrodé, kad oro uosto valdytojas nesiémé jokiy tolesniy veiksmy mokétinoms
sumoms isieskoti.

4. PAGRINDAS PRADETI TYRIMO PROCEDURA

(79)  Sprendime pradéti procediira Komisija padaré i§vadg, kad oro uosto rinkliavy bazinis tarifas, nustatytas 2007 m. AIP,
2008 m. AIP ir 2010 m. AIP, néra valstybés pagalba.

(80) Taciau sprendime pradéti procediirg buvo iskeltas klausimas, ar toliau nurodytos priemonés buvo suteiktos rinkos
salygomis ir dél to nebuvo susijusios su valstybés pagalba. Jeigu ne, ar tokig valstybés pagalba galima laikyti
suderinama su vidaus rinka:

— 2007, 2008 ir 2009 m. oro uosto valdytojui skirtas metinis veiklos finansavimas;
— nuolaidos ir lengvatos pagal 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP;

— 2008 m. bendrovés ,\Wizz Air” ir oro uosto valdytojo susitarimai;

— oro uosto rinkliavy, nurodyty 2009 m. spalio mén.—2010 m. vasario mén. laikotarpio saskaitose faktiirose
bendrovei ,Wizz Air“, nemokéjimo toleravimas.

() Sis APS yra rinkodaros susitarime nurodytas antZeminiy paslaugy susitarimas.
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4.1. 1 priemoné. Metinis veiklos finansavimas, skirtas oro uosto valdytojui 2007-2009 m.

(81) Komisija laikési iSankstinés nuomonés, kad metinis oro uosto valdytojui skirtas finansavimas neatitinka rinkos
ekonomikos veiklos vykdytojo principo, nes nebuvo pateiktas verslo planas ar pelningumo prognozés, neatrode,
kad smulkusis akcininkas (turto fondas ,Fondul Proprietatea®) prisidéjo prie finansavimo tomis paciomis sglygomis,
ir nebuvo aisku, ar oro uosto valdytojas sistemingai mokéjo atitinkamus dividendus akcininkams.

4.2. 2 priemoné. Nuolaidos ir lengvatos pagal 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP

(82) Komisija laikési iSankstinés nuomongés, kad 2007 m. AIP nustatytos nuolaidos ir lengvatos prilygo valstybés
pagalbai, ir negaléjo atmesti galimybés, kad 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP buvo valstybés pagalba. Komisija negaléjo
atmesti galimybés, kad kai kurie veiklos vykdytojai Timi§oaros tarptautiniame oro uoste gavo atrankujj prana§uma,
suteiktg taikant tokias nuolaidas ir lengvatas. Dél naujos lengvatos orlaiviams, kuriy MTOW virsija 70 tony,
nustatytos 2010 m. AIP Komisija laikési nuomonés, kad tai yra valstybés pagalba, nes jos prima facie nepakako oro
uosto valdytojo sgnaudoms padengti. Be to, dél nacionaliniams keleiviams, tarptautiniams keleiviams ir tranzito
keleiviams taikomy rinkliavy skirtumo Komisijai kilo abejoniy dél nediskriminacinio sistemy pobiidzio.

4.3. 3 priemoné. 2008 m. bendrovés ,Wizz Air“ ir oro uosto valdytojo susitarimai

(83) Komisija laikési iSankstinés nuomonés, kad 2008 m. susitarimai su bendrove ,Wizz Air“ nebuvo sudaryti jprastomis
rinkos sglygomis, todél bendrovei ,Wizz Air“ buvo suteiktas atrankusis ekonominis pranasumas. Todél Komisija
laikési i$ankstinés nuomonés, kad 2008 m. susitarimai prilygsta valstybés pagalbai.

4.4. 4 priemoné. Oro uosto rinkliavy, nurodyty 2009 m. spalio mén.~2010 m. vasario mén. laikotarpio
saskaitose faktiirose bendrovei ,,Wizz Air“, nemokéjimo toleravimas

(84) Komisija laikési iSankstinés nuomonés, kad ji negali atmesti galimybés, jog oro uosto rinkliavy nemokéjimo
toleravimas yra valstybés pagalba, nes nebuvo imtasi jokiy veiksmy skoloms isieskoti.

5. RUMUNIJOS PASTABOS

5.1. 1 priemoné. Metinis finansavimas, skirtas oro uosto valdytojui 2007-2009 m.

(85) Rumunija paaiskino, kad itariama oro uosto valdytojui suteikta veiklos pagalba i§ tikryjy yra susijusi su
investicinémis sgnaudomis ir néra valstybés pagalba. Investiciniai projektai yra nurodyti $io sprendimo 3 lenteléje.

(86)  Dél kilimo ir tiipimo tako gerinimo ir orlaiviy perono isplétimo finansavimo 2007, 2008 ir 2009 m. Rumunija teigé, kad
toks finansavimas buvo vykdomas laikantis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo. Rumunijos tvirtinimu,
rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo yra laikomasi, jeigu investuojama j valstybei priklausantj turta ir i§ jo
gaunamos pajamos dividendy ir koncesijos mokes¢iy forma. Siuo atveju Rumunija apskaiciavo koncesijos mokestj,
kuris sudaré 2 % bendryjy pajamy, gauty pagal koncesijos susitarima. Rumunija nurod¢, kad 2006 m. parengtame
plétros plane ir pajégumy vertinime (toliau — pajégumy vertinimas) buvo jrodytas ekonominis investicijy tvarumas.
Rumunijos tvirtinimu, buvo galima tikétis ekonominio tvarumo, nes dél padidéjusio keleiviy skaiCiaus ir
padidéjusio veiksmingumo biity padidéjusios pajamos i§ oro uosto infrastruktiros eksploatavimo. Rumunijos
teigimu, investicijos taip pat buvo bitinos siekiant vykdyti aviacijos saugumo reikalavimus (visy pirma siekiant
i$vengti neteiséto patekimo j léktuvus) ir patenkinti veiklos poreikius, kylancius dél eismo srauty augimo. Rumunija
taip pat pareiske, kad be komercinés veiklos, infrastruktaira taip pat buvo naudojama karinei veiklai, oficialioms
misijoms, paieskos ir gelbéjimo misijoms, humanitarinei pagalbai ir pagalbai ekstremaliosios situacijos atveju oro
transportu, JT, Raudonojo Kryziaus ir Raudonojo Pusménulio skrydziams ir pan. Rumunija pareiské, kad
nacionalinés svarbos veikla (kariuomené ir krasto gynyba, humanitarinés ir gelbéjimo misijos ir pan.) priskiriama
viesyjy paslaugy teikimo sri¢iai. Rumunija teigé, kad pagal Rumunijos teisés aktus oro uosto valdytojas buvo
jpareigotas leisti nemokamai naudotis oro uosto infrastruktiirg tokiai nekomercinei veiklai.
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(87)  Dél saugumo jrangos finansavimo 2008 m. Rumunija teigé, kad toks finansavimas susijes su veikla, kuri priskiriama
vie§yjy paslaugy teikimo sriciai. Rumunija pareiské, kad Sios investicijos buvo reikalingos pagal Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 2320/2002, Komisijos reglamenta (EB) Nr. 622/2003 ir nacionalinés teisés aktus. Be
to, Rumunija nurod¢, kad saugumo jranga padéjo oro uosto valdytojui laikytis sieny saugumo reikalavimy,
nustatyty Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 562/2006.

(88) D¢l terminalo ne Sengeno Saliy pilieciams isplétimo ir gerinimo finansavimo 2007, 2008, 2009 ir 2010 m. Rumunija
teigé, kad toks finansavimas buvo vykdomas arba laikantis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo, arba
buvo susijes su veikla, kuri priskiriama vieSyjy paslaugy teikimo sri¢iai. Rumunijos teigimu, $ios investicijos buvo
pagristos ekonominiais motyvais, siekiant parengti oro uostg didesniam keleiviy skai¢iui. Rumunija nurodé, kad
valstybé vadovavosi ilgesnio laikotarpio pelningumo perspektyvomis. Be to, Rumunija paaiskino, kad investicijos
buvo biitinos vykdant Rumunijos jsipareigojimus, kad 3alis galéty prisijungti prie Sengeno erdvés. Visy pirma
Rumunija nurodé, kad investicijos buvo bitinos, kad biity laikomasi Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB)
Nr. 2320/2002 bei Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 562/2006 reikalavimy.

(89) D¢l privaZiavimo kelio ir stovéjimo aikstelés plétros finansavimo 2007 m. Rumunija teigé, kad toks finansavimas buvo
vykdomas laikantis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo. Rumunija pareiské, kad 2005 m. buvo parengta
Sios investicijos galimybiy studija, kurig atliekant buvo parengtas verslo planas ir investicijy pelningumo vertinimas.
Rumunijos teigimu, i§ pelningumo analizés buvo matyti galimybé gauti dideles pajamas.

(90) D¢l apsvietimo jrangos finansavimo 2008 m. Rumunija teig¢, kad toks finansavimas buvo vykdomas laikantis rinkos
ekonomikos veiklos vykdytojo principo. Rumunijos teigimu, investicijos i ap$vietimo jrangg buvo reikalingos
optimaliam oro uosto infrastruktiiros naudojimui ir keleiviy bei orlaiviy sauga uztikrinti. Rumunija pareiske, kad
investicija taip pat pasirodé esanti pelninga ex post.

5.2. 2 priemoné. Nuolaidos ir lengvatos pagal 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP

5.2.1. 2007 m. AIP ir 2008 m. AIP

(91) Rumunija teigé, kad oro uosto valdytojas dirbo pelningai nuo 2007 m., o véliau pelnas nuolat didéjo. Siomis
aplinkybémis oro uosto valdytojo taikomi tarifai padengé teikiamy paslaugy sanaudas.

92) Rumunija nurodé, kad sprendimai dél oro uosto rinkliavy taikymo buvo pagristi ekonominio ir finansinio pobiidZio
) 1% 1] taiky pagri; p
pastabomis, parengtomis specializuoto oro uosto valdytojo skyriaus.

(93) Rumunijos teigimu, oro uosto rinkliavos buvo skelbiamos AIP ir buvo taikomos visoms jmonéms nediskriminaciniu
badu.

(94) Rumunija paaiskino, kad 2007 m. AIP ir 2008 m. AIP oro uosto valdytojo valdyba atitinkamai patvirtino mazdaug
prie$ du ménesius iki kiekvieno AIP jsigaliojimo.

(95) Rumunijos teigimu, dél bendrovés ,Carpatair pasirinkto verslo modelio, t. y. ,stebulés ir stipiny“ modelio, susidaré
padétis, kai bendrovés ,Carpatair* keleiviy atvykimo piko metu oro uosto pajégumai buvo iSnaudojami beveik
visi$kai. Kita vertus, ne piko metu pajégumai buvo naudojami nepakankamai. Todél papildomos pajamos i§
padidéjusio keleiviy skaic¢iaus TimiSoaros tarptautiniame oro uoste, bent jau ne piko metu, kurias sukiiré bendrovés
,Carpatair veiklos modelis, buvo labai maZzos, nes dauguma islaidy buvo pastoviosios. Taigi buvo apskaiciuota, kad
net ir mazos aviacinés veiklos rinkliavos uztikrina papildoma pelng. Tai jrodo oro uosto valdytojo nustatytas 39 %
veiklos pajamy padidéjimas 2008-2010 m., kuris buvo pasiektas veiklos sagnaudoms padidéjus tik 22 %
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(96) Rumunijos teigimu, lengvatos ir nuolaidos, jtrauktos { 2007 m. AIP ir 2008 m. AIP, atspindi oro uosto valdytojo
masto ekonomija, atsirandancig dél dideliy pastoviyjy oro uosto veiklos sanaudy pobiidzio. Tai reiskia, kad yra
didelé paskata siekti papildomy kiekiy. Lengvatos ir nuolaidos yra skirtos skatinti ir stiprinti ta ekonomine veiklg,
kuri uztikrina veiksmingiausig oro uosto infrastruktiros naudojima.

5.2.2. 2010 m. AIP

(97) Rumunijos teigimu, oro uosto valdytojas savarankiskai nustaté rinkliavas ir nuolaidas, paskelbtas 2010 m. AIP.
Rumunija nurodé¢, kad rinkliavos ir nuolaidos néra priskirtinos valstybei.

(98) Rumunija teigé, kad 2010 m. AIP buvo priimtas laikantis rinkos ekonomikos veiklos principo. Rumunijos teigimu,
analizuojant atitiktj rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principui reikéty atsizvelgti i neaviacinés veiklos pajamas,
tinklo uzsakyma ir jmonés vertés padidéjima. Mazdaug 14 % oro uosto valdytojo pajamy sudaré neaviacinés veiklos
pajamos. Rumunijos teigimu, pigiy oro linijy keleiviai paprastai yra labiau linke pirkti laikras¢ius, maista, gérimus ar
panasias prekes oro uosto parduotuvése nei kiti keleiviai, nes pigiy skrydziy bendrovés $iy prekiy léktuve paprastai
nesiilo.

(99) Rumunija laikési nuomonés, kad 2010 m. AIP skatino oro transporto bendroves pritraukti daugiau keleiviy.
Rumunija teigé, kad per visg 2010 m. AIP taikymo laikotarpj keleiviy srauto dinamika oro uoste buvo teigiama (zr.

10 lentele).
10 lentelé. TimiSoaros oro uostas — pajamos ir keleiviy skaicius
Bendras keleiviy skaicius I3 viso pajamy RON (EUR)
2008 m. 831404 22033887 (5983079)
2009 m. 944167 34977 836 (8 254 746)
2010 m. 1137218 37565399 (8923 110)

(100) Rumunija paaiskino, kad bendrovei ,Carpatair” taikomos oro uosto rinkliavos sumazéjo 70 % uz tipimg ir 50 % uz
apsvietima. UZ vieng persodinamg keleivj reikéjo moketi tik 1,5 EUR. Remiantis 2010 m. AIP, didZiausia bendrovei
,Wizz Air“ taikoma oro uosto rinkliavy nuolaida sieké 67-72 % Bendrovei ,Wizz Air“ niekada nebuvo taikomos
72-85 % nuolaidos, nes ji niekada nebuvo pasiekusi atitinkamy riby. Rumunijos teigimu, kitos oro linijos taip pat
turéjo teis¢ | sumazintas rinkliavas pagal pasiekta keleiviy ar skrydziy skaiciy.

(101) Rumunija nurodé, kad oro uosto rinkliavy sumazinimas 2010 m. AIP atspindi oro uosto valdytojo alternatyvigsias
sanaudas teikiant paslaugas jmonéms, naudojan¢ioms mazus orlaivius ir ilgesnj stovéjimo laika, palyginti su
paslaugy teikimu didesniems orlaiviams, kuriy vienam tapimui tenka daugiau keleiviy. 2010 m. AIP buvo siekiama
pritraukti oro transporto bendroves, kuriy stovéjimo laikas trumpesnis, kad bty galima atlikti daugiau skrydziy
per valandg ir taip pagerinti oro uosto valdytojo veiklos pajégumus, atsizvelgiant j tapimy skai¢iy per valandg.

(102) Rumunija nurodé, kad bendrovei ,Wizz Air“ taikytos nuolaidos taip pat atspindi mazZesnj naudojamy paslaugy kieki.
Bendrové ,Wizz Air* silé tik tiesioginius skrydzius, todél jai nereikéjo persodinimui reikalingy priemoniy ir
paslaugy. Kai vykdomi tranzitiniai skrydziai, oro uosto valdytojas turi padvigubinti saugumo priemones.
Rumunijos teigimu, 60 % bendrovés ,Wizz Air“ keleiviy registruojasi i skrydj internetu, o tai reiskia, kad reikia
gerokai maziau personalo keleiviy registracijos vietose. Bendrovés ,Wizz Air“ keleiviai turi maziau bagazo, todél
reikia maziau personalo ir priemoniy tokiam bagaZui tvarkyti. Rumunijos tvirtinimu, stovéjimo metu patys
bendrovés ,Wizz Air* darbuotojai atliko jprastg orlaiviy valyma.
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5.3. 3 priemoné. 2008 m. bendrovés ,,Wizz Air“ ir oro uosto valdytojo susitarimai

(103) Rumunija teigé, kad né viena investicija j riedéjimo tako rekonstrukcijg ar perono i$plétima nebuvo atlikta konkreciai
dél bendrovés ,Wizz Air veiklos. Rumunijos teigimu, valstybés, kaip pagrindinés akcininkés, investicijos buvo
pradétos anksciau, nei bendrové ,Wizz Air“ paskelbé ketinanti pradéti veiklg Timi§oaros tarptautiniame oro uoste.
Rumunija nurod¢, kad analogiskai investicijos ir remontas, atlikti nuosavomis oro uosto valdytojo léSomis, nebuvo
susije su bendrovés ,Wizz Air* ar bet kurios kitos oro transporto bendrovés veikla TimiSoaros tarptautiniame oro
uoste; jais buvo siekiama uztikrinti saugos ir saugumo salygas, kurios batinos norint gerai vykdyti oro uosto veikla.
Remontas buvo atliktas dél jprasto nusidévéjimo, o ne dél kokios nors oro transporto bendroveés.

(104) Rumunijos teigimu, kaip nurodyta susitarimo memorandumo preambuléje, i§ esmés tai buvo susitarimas, kuriame
nebuvo nustatyta jokiy 3aliy teisiniy jsipareigojimy. Rumunija teigé, kad susitarime nebuvo nustatyta jokiy sankcijy
uz galimus paZeidimus, i§skyrus konfidencialumo salygos paZeidima. Be to, kad nebuvo jokio galiojancio
jsipareigojimo dél susitarimo memorandume i§vardyty paslaugy teikimo, atitinkamu laikotarpiu oro uosto
valdytojas neatliko jokiy kity infrastruktiiros darby, iSskyrus tuos, kurie buvo visiskai nepriklausomi nuo bendrovés
Wizz Air* veiklos.

(105) Rumunija nurodé, kad susitarimo memorandume isreikstas Saliy ketinimas s3ziningai pradéti derybas dél galimo
bendradarbiavimo, kuris turéjo biiti grindZiamas privalomais susitarimais. Rumunija teigé, kad tokie privalomi
susitarimai i§ tikryjy buvo sudaryti ir praktiskai pakeité susitarimo memorandumg, t. y. veiklos susitarimas, APS ir
rinkodaros susitarimas.

(106) Rumunijos teigimu, oro uosto valdytojas, pasiraSydamas 2008 m. susitarimus su bendrove ,Wizz Air", elgési
laikydamasis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo. Siekdama pagristi §j argumentg, Rumunija atsiunté
Komisijai ex ante verslo plang, atkurtg ex post, i$ kurio matyti, kad buvo tikimasi didesnio keleiviy srauto ir didesnio
pelno sudarius 2008 m. susitarimus su bendrove ,Wizz Air*.

5.4. 4 priemoné. Oro uosto rinkliavy, nurodyty 2009 m. spalio mén.—2010 m. vasario mén. laikotarpio
saskaitose faktiirose bendrovei ,Wizz Air, nemokéjimo toleravimas

(107) Rumunija nurodé, kad oro uosto valdytojas elgési savarankiskai oro uosto rinkliavy, kurias bendrove ,Wizz Air*
skolinga oro uosto valdytojui, atzvilgiu. Todél, Rumunijos teigimu, sprendimas $iuo klausimu néra priskirtinas
Rumunijos valstybei.

108) Rumunija nurodé¢, kad oro uosto valdytojo sprendimas dél oro uosto rinkliavy, kurias bendrové ,Wizz Air“ yra
) ytojo sp ks y
jsiskolinusi oro uosto valdytojui, atitiko rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principa.

(109) Rumunijos teigimu, sumos, kurios turéjo biiti graZintos ir susigrazintos i§ bendroveés ,Wizz Air“, buvo iskaitytos
2014 m. kovo 1 d. oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air“ taikos sutartimi Nr. 20310 () (toliau — taikos
sutartis).

(110) Rumunija teigé, kad 2014 m. lapkricio 20 d. oro uosto valdytojo skolos bendrovei ,Wizz Air“ sudaré 0 EUR, o
bendrovés ,Wizz Air“ skolos oro uosto valdytojui — 122 861,67 EUR uz veikla nuo 2014 m. spalio 1 d. iki 2014 m.
spalio 31 d. ir 1 256,12 EUR uZ administraciniy patalpy nuomg TimiSoaros tarptautiniame oro uoste. Rumunijos
teigimu, $ios sumos turéjo biti sumokétos iki 2014 m. lapkricio 30 d.

(") Taikos sutartis buvo grindZiama toliau nurodytais veiksmais. Oro uosto valdytojas pateiké bendrovei ,Wizz Air* arbitrazo ieskinj
Nr. 24/2011 Kluzo prekybos ir pramonés rimy arbitrazo teismui (toliau — KluZo arbitrazo teismas). 2012 m. geguzeés 16 d. Kluzo
arbitrazo teismas priémeé arbitrazo sprendima Nr. 3 (toliau — arbitrazo sprendimas). 2012 m. birZelio 11 d. sprendimu Kluzo
arbitraZo teismas i§taisé tam tikras klaidas. Arbitrazo sprendimu bendrovei ,Wizz Air buvo nurodyta atsiskaityti pagal tam tikras oro
uosto valdytojo iSraSytas sgskaitas faktiras, o likusig dalj sumokeéti pagal veiklos susitarimg ir antZzeminiy paslaugy susitarimg. Oro
uosto valdytojas taip pat pareikalavo, kad bendrové ,Wizz Air“ sumokeéty delspinigius. Bendrové ,Wizz Air” pareiskeé ieskinj oro uosto
valdytojui, reikalaudama atsiskaityti pagal bendrovés ,Wizz Air” iSrasytas saskaitas faktaras pagal rinkodaros susitarimg. 2012 m.
spalio 3 d. specialiosios jurisdikcijos Kluzo teismas priémé sprendima Nr. 3597, kuriuo i§ dalies patenkino bendrovés ,Wizz Air*
ieskinj oro uosto valdytojui.
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6. TRECIUJy SALIYJ PASTABOS
6.1. Bendrové ,Carpatair”

6.1.1. 3 priemoné. 2008 m. bendrovés ,Wizz Air*ir oro uosto valdytojo susitarimai

(111) Bendrovés ,Carpatair” teigimu, jvairios sistemos, skirtos bendrovés ,Wizz Air* veiklai TimiSoaros tarptautiniame oro
uoste, yra valstybés pagalba. Bendrovés ,Carpatair” vertinimu, jtariama pagalba bendrovei ,Wizz Air®, suteikta nuo
2008 m. spalio mén. iki 2010 m. gruodzio mén., sudaro 5,5 mln. EUR. Jtariama, kad ji buvo suteikta sudarius
rinkodaros sutartj (2,6 mln. EUR suma) ir taikant nuolaidas pagal AIP ir veiklos susitarimg (2,9 mln. EUR suma). Be
to, bendrové ,Carpatair” teigé, kad 2011 m. oro uosto valdytojas ir toliau taiké priemone bendrovei ,Wizz Air“, todél
iki 2011 m. pabaigos ji sudaré 8,3 mln. EUR.

(112) Bendrove ,Carpatair” pateiké pastaby dél rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo. Bendrovés ,Carpatair
teigimu, rinkos ekonomikos investuotojas savo sprendimus biity grindes oro uosto specifika. Dél oro uosto vietos ir
bendrovés ,Carpatair pastangy nuo 2000 m. buvo laipsniskai kuriama ,stebulés ir stipiny“ sistema, dél kurios
2008 m., kai bendrové ,Wizz Air* pradéjo veikly oro uoste, bendrové ,Carpatair“ uZztikrino 38 % oro uosto
valdytojo pajamy. I$ esmés taip buvo todél, kad bendrové ,Carpatair* sugebéjo pritraukti stabily verslininky,
atvykstan¢iy i§ Rumunijos, Italijos, Moldovos, Ukrainos ir Vokietijos, srautg.

(113) Bendrové ,Carpatair” taip pat teigé, kad TimiSoaros tarptautiniame oro uoste 2007 m. buvo 836 574 keleiviai, o
2008 m. — 890 704 keleiviai. [prastai tai turéty bati pajamy pagrindas ir atskaitos taskas, i kuriuos atsizvelgdamas
privatus investuotojas siekty gauti ribines pajamas. Pagrindinis oro uosto valdytojo ripestis turéjo buti
Jnekanibalizuoti“ esamo verslo ir pajamy. Tadiau, bendrovés ,Carpatair” teigimu, oro uosto valdytojas | tai
neatsizvelge, todél 2013 m. TimiSoaros tarptautiniame oro uoste buvo aptarnauti tik 757 009 keleiviai. Jy skaicius
buvo 15 % maZesnis nei skaicius, buves iki bendrovés ,Wizz Air* atéjimo. Todél apdairus investuotojas bty
atsizvelges | tai, kad batent Sis srautas buvo ypa¢ pelningas, ir buty taikes palankesnes salygas tik naujiems
bendrovés ,Wizz Air“ mar§rutams. Taliau taip nebuvo. Rinkodaros susitarime buvo numatyta 85 % lengvata, trejus
metus taikoma visoms rinkliavoms, antZeminéms paslaugoms ir net naudotai medziagai visais marsrutais, jskaitant
puse jy, kuriais jau skraidino bendrové ,Carpatair”. ISmintingas investuotojas biity Zinojes, kad silpnindamas savo
pagrindinj klients, bendrove ,Carpatair®, sugriaus esamg centrg ir jam priskiriamus isteklius. ISmintingas privatus
investuotojas turéjo Zinoti tikrasias sektoriaus pelno marzas, ypa¢ ty oro transporto bendroviy, kurios taiko
,stebulés ir stipiny“ modelj. Atsizvelgiant i tai, kad jgyvendinus jtariama pagalba bty prarasta tik pusé pajamy,
gauty vykdant veiklg TimiSoaros tarptautiniame oro uoste (20 % visy bendrovés ,Carpatair” pajamy), pelningumo
sumazéjimas sudaryty 15 % prarasty visy pajamy, esant 5 % pelningumui. Vertinant absoliucia iSraiska, atitinkami
nuostoliai reiské 10-15 mln. EUR neigiama poveikj per metus.

(114) Bendrové ,Carpatair“ nurodé, kad apdairus investuotojas bty atskleides 2006 m. uzsakyto tyrimo rezultatus, i3
kuriy matyti kilimo ir tiipimo tako remonto, kainuosiancio 30 mln. EUR, poreikis. Sig informacija 2010 m. pateiké
naujasis oro uosto direktorius. Apdairus privatus investuotojas vadovaujasi ilgesnio laikotarpio pelningumo
perspektyva, vengdamas trumpalaikio nedidelio pelno, kurj uZtikrina net labai mazos papildomos pajamos,
pavyzdziui 1 EUR i§ vieno keleivio. Akivaizdu, kad oro uosto valdytojas neatsizvelgé j ilgalaikj pelninguma, kai
nepaisé remonto islaidy ir, priesingai, leido veikti oro transporto bendrovei, kuri nei§vengiamai per daug apkrové ir
sugadino kilimo ir tipimo taka. Apdairus oro transporto sektoriaus investuotojas buty taikes papildoma rinkliava
tokiai oro transporto bendrovei uz kiekviena per didelés apkrovos veiksma.

(115) Bendrové ,Carpatair” teigé, kad 2012 m. pradzioje oro uosto valdytojas sutiko pratesti sutartj su bendrove
,Carpatair” su salyga, kad ji pritars susitarimams su bendrove ,Wizz Air* ir jy saglygomis.

(116) Bendrove ,Carpatair” teigé, kad nesilaikoma rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo. Bendrové ,Carpatair
tvirtino, kad nebuvo atlikta jokia ex ante analizé ir Komisijai nebuvo pateiktas verslo planas pagal 2005 m. Gaires
dél oro uosty finansavimo ir valstybés pagalbos oro transporto bendroviy veiklai i§ regioniniy oro uosty pradéti (*9)
(toliau — 2005 m. Aviacijos gairé¢s).

(") Komisijos komunikatas ,Bendrijos gairés dél oro uosty finansavimo ir valstybés pagalbos oro transporto bendroviy veiklai i§
regioniniy oro uosty pradéti“ (OL C 312, 2005 12 9, p. 1).
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(117) Bendrové ,Carpatair* atmeté Rumunijos argumentus dél to, kad j atitikties rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo
principui analize turi bati jtrauktos neaviacinés veiklos pajamos. Bendrové ,Carpatair” teigé, kad Rumunija negaléjo
pateikti i§samios ekonominés analizés, kaip subsidijos bendrovei ,Wizz Air* biity pateisinamos didesniu neaviacinés
veiklos pelnu.

6.1.2. 2014 m. Aviacijos gairés

(118) Bendrové ,Carpatair” teigé, kad 2014 m. Aviacijos gairés patvirtina, jog priemonés yra valstybés pagalba. Rinkos
ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijus nebuvo jvykdytas, nes nebuvo ex ante verslo plano, todél Rumunijos
valdzios institucijos nepateiké Komisijai tokio plano ar 2008 m. susitarimy pelningumo prognoziy.

(119) Bendrové ,Carpatair” teigé, kad naujausi oro uosto valdytojo finansiniai duomenys patvirtina, jog pagalba yra
nesuderinama. Bendrové ,Carpatair* tvirtino, kad valstybés pagalba buvo sumazintas oro uosto valdytojo
pelningumas, o pagalba neatitiko bendrai taikomy pagalbos veiklai pradéti salygy.

(120) Bendrové ,Carpatair” taip pat informavo Komisija, kad ji pateiké skundg Rumunijos konkurencijos tarybai, kuriame
tvirtina, kad oro uosto valdytojas piktnaudziavo dominuojanéia padétimi, oro transporto bendrovéms taikydamas
diskriminacines salygas.

6.2. Bendrové ,Wizz Air“

6.2.1. 2 priemoné. Nuolaidos ir lengvatos pagal 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP

(121) Bendrové ,Wizz Air“ teigé, kad nuolaida, siekianti iki 85 % pagal 2010 m. AIP, nickada nebuvo taikoma. Vietoje to,
Rumunijos transporto ministerijai nepritarus minétai rinkliavy sistemai, buvo taikoma vidutiné didZiausia 73 %
nuolaida.

(122) Be to, bendrovés ,Wizz Air* teigimu, pagal 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP jai nebuvo taikomos jokios
atrankiosios priemonés ir nebuvo suteiktas pranagumas. Kitos oro transporto bendrovés eksploatuoja orlaivius,
kurie yra tokio pat dydzio ir MTOW, kaip bendrovés ,Wizz Air“ orlaiviai, todél joms gali biiti taikoma ta pati
nuolaida.

(123) Bendrové ,Wizz Air” teigé, kad nuo pat pradZiy oro uosto valdytojas skatino bendrg didesniy orlaiviy naudojimo
tendencijg, 0 2007-2010 m. keleiviy skaicius i§augo 36 %, nors skrydziy skaicius padidéjo tik 2 %

(124) Kitaip nei bendrové ,Carpatair”, bendrové ,Wizz Air* teiké pigiy skrydziy paslaugas, o jos veikla buvo efektyvi. Todél
buvo ekonomigkai racionalu, kad oro uostas, veikdamas kaip rinkos ekonomikos veiklos vykdytojas, taiké mazesnes
rinkliavas uz suteikiama pigesne infrastruktiirg ir paslaugas. Bendrové ,Wizz Air* nurodé paskatinusi didesnj oro
uosto keleiviy srauta, padidindama aviacinés ir neaviacinés veiklos pajamas.

6.2.2. 3 priemoné. 2008 m. bendrovés ,Wizz Air*ir oro uosto valdytojo susitarimai

(125) Bendrove ,Wizz Air teigé, kad ex ante verslo plano nebuvimas néra jrodymas, jog Rumunijos valdZios institucijos
neveiké kaip rinkos ekonomikos veiklos vykdytojas.

(126) Bendrové ,Wizz Air* pasamdé ekonomikos konsultantg (bendrove ,Oxera Consulting Ltd), kad parengty ekonominj
REIP vertinimg oro uosto atZvilgiu. Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje, kuri Komisijai pateikta 2011 m. spalio 27 d.,
buvo siekiama nustatyti, ar rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijus yra jvykdytas oro uosto valdytojo ir
bendrovés ,\Wizz Air“ susitarimuose.

(127) Bendrovés ,Oxera“ analizéje daugiausia démesio buvo skiriama 2008 m. susitarimams, taip pat 2007 m. AIP,
2008 m. AIP ir 2010 m. AIP.

(128) Bendrovés ,Oxera“ vertinimu, bendrovés ,Wizz Air sumokétos rinkliavos TimiSoaros tarptautiniame oro uoste
turéty bati lyginamos su bendrovés ,Wizz Air“ panasiuose oro uostuose per atitinkamg laikotarpj sumokétomis
rinkliavomis.

(129) Atlikdama $ig analiz¢ bendrové ,Oxera“ kaip tinkamus palyginamuosius oro uostus pasirinko tris oro uostus.
Bendrové ,Oxera” teigé, kad $iy oro uosty nuosavybés ir finansavimo struktiira yra tokia, kad jie visi greiciausiai
elgtysi taip, kaip elgtysi ,privaciy investuotojy” oro uostai, bendrové ,Wizz Air“ skraidina i $iuos oro uostus, kurie
yra daugmaz panasis jvairiais aspektais.
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(130) Remdamasi i§ bendrovés ,Wizz Air“ gautais duomenimis, bendrové ,Oxera“ padaré i§vada, kad rinkliavas, kurias oro
transporto bendrové sumokéjo TimiSoaros tarptautiniame oro uoste, galima palyginti su atitinkamomis
rinkliavomis, sumokétomis trijuose palyginamuosiuose oro uostuose 2008-2009 ir 2010-2011 m., tiek uz vieng
keleivi, tieck uZ viena atskridimg ir i$skridima.

(131) Bendrovés ,Oxera“ teigimu, i§ analizés matyti, kad bendras TimiSoaros tarptautiniame oro uoste bendrovés ,Wizz
Air“ sumokeéty rinkliavy, nurodyty susitarimuose, dydis yra vidutiniSkai didesnis, nei lyginamasis vidutinis oro
transporto bendrovés rinkliavy, sumokéty palyginamuosiuose oro uostuose, dydis. I§ maZesniy kainy, kurias
bendrové ,Wizz Air* sumokéjo palyginamuosiuose oro uostuose, matyti, kad privatus investuotojas tikriausiai baty
sudares sutartj tokiomis sglygomis, kuriomis buvo sudarytas oro uosto valdytojo ir bendroves ,Wizz Air* sandoris.

(132) I8 susitarimy pelningumo vertinimo matyti, kad racionalus privataus sektoriaus investuotojas biity noréjes sudaryti
tokj pat sandorj su bendrove ,Wizz Air“. Todél i§ pelningumo analizés galima spresti, kad, sudarydamas jvairius
susitarimus su bendrove ,Wizz Air“, oro uosto valdytojas elgési laikydamasis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo
principo.

(133) Apskritai bendrové ,Oxera“ padaré ivada, kad i§ lyginamosios analizés ir susitarimy pelningumo analizés matyti,
jog bendrovés ,Wizz Air“ rinkliavos, mokamos TimiSoaros tarptautiniame oro uoste, buvo panasios j rinkliavas,
kurias panasiomis aplinkybémis oro uostg valdantis rinkos ekonomikos investuotojas biity sitiles mokéti bendrovei
~Wizz Air,

6.2.3. 4 priemoné. Oro uosto rinkliavy, nurodyty 2009 m. spalio mén.—2010 m. vasario mén. laikotarpio sgskaitose faktiirose
bendrovei ,\Wizz Air“, nemokéjimo toleravimas

(134) Bendrovés ,Wizz Air“ nuomone, jtariama negraZinta suma, mokétina oro uosto valdytojui, akivaizdziai nebuvo
pagalba. Bendrové ,Wizz Air“ teigé turinti prieSpriesiniy reikalavimy oro uosto valdytojui dél oro uosto valdytojo ir
bendrovés ,Wizz Air* jskaitymo procediiros panaikinimo.

(135) Bendrove ,Wizz Air” teigé, kad priskirtinumas valstybei nejrodytas, nes Komisija nenustaté, jog valstybé buvo
susijusi su mokétiny rinkliavy nesumokéjimu.

(136) Itariama pagalba, kurig oro uosto valdytojas suteiké oro transporto bendrovéms, néra priskirtina Rumunijos
valstybei, remiantis Teisingumo Teismo praktika Sprendime Stardust Marine (V). Bendrovés ,Wizz Air“ teigimu,
atrodo, kad oro uosto valdytojas veiké savarankiskai ir be Rumunijos valstybés pritarimo ar net Zinios. Rumunijos
Vyriausybés jsiki§imas buvo tik jsakymas pakeisti tam tikras oro uosto valdytojo priimtas priemones, kurioms
Vyriausybé nepritaré ex post.

6.2.4. 2014 m. Aviacijos gairés

(137) Bendrové ,Wizz Air* pakartojo, kad 2008 m. susitarimai su oro uosto valdytoju nebuvo valstybés pagalba pagal
2014 m. Aviacijos gaires.

(138) Bendrovés ,Wizz Air” teigimu, oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air” susitarimai atitiko rinkos ekonomikos
veiklos vykdytojo kriterijy. Siuo atveju buvo taikomas palyginimas su rinkos kaina ir ex ante pelningumo analizé,
apibadinti 2014 m. Aviacijos gairése, kaip matyti i§ bendrovés ,Oxera“ ataskaitos.

(139) Bendrové ,Wizz Air‘ mano, kad jtariama valstybés pagalba oro uosto valdytojui, jeigu tokia ir buvo, nebuvo
perduota bendrovei ,Wizz Air*. Ji rémési 2014 m. Aviacijos gairiy 11 ir 65 punktais, pagal kuriuos, jeigu oro uostas
gavo pagalbg, dél tokios pagalbos jgyjamas pranasumas neperduodamas konkreciai oro transporto bendrovei, jeigu
infrastruktira gali naudotis visos oro transporto bendroveés ir ji néra skirta konkreciai oro transporto bendrovei, ir
oro transporto bendrovés moka mokescius, padengiancius bent papildomas jy veiklos oro uoste islaidas.

(140) Bendrove ,Wizz Air* nurodg, kad $ios salygos buvo jvykdytos. Atitinkamu laikotarpiu bendrové ,Wizz Air“ nebuvo
vienintelé oro transporto bendrové, TimiSoaros tarptautiniame oro uoste eksploatuojanti daugiau kaip 70 tony
MTOW orlaivius, todél kitos oro transporto bendrovés galéjo pasinaudoti panasiomis ar didesnémis oro uosto
rinkliavy lengvatomis nei bendrové ,Wizz Air.

(") 2002 m. geguzés 16 d. Sprendimas Pranciizija/Komisija (toliau — Sprendimas Stardust Marine), C-482/99, EU:C:2002:294.
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(141) Remdamasi 2014 m. Aviacijos gairiy 172 punktu, bendrové ,Wizz Air” padaré iSvads, kad, net jeigu biity nustatyta,
kad oro uosto valdytojas gavo pagalba, jos suderinamumas turéty bati vertinamas pagal 2014 m. Aviacijos gaires,
atsizvelgiant maziau nei 700 000 keleiviy aptarnaujantiems oro uostams leisting pagalbos intensyvuma.

6.3. Oro uosto valdytojas

6.3.1. 3 priemoné. 2008 m. bendrovés ,Wizz Air*ir oro uosto valdytojo susitarimai

(142) Oro uosto valdytojas teigé, kad 2008 m. susitarimai nesusij¢ su jokia valstybés pagalba pagal SESV
107 straipsnio 1 dalj.

(143) Oro uosto valdytojo, nebuvo jokio atrankumo. [tariama bendrovei ,Wizz Air“ suteiktg pagalbg visos panasios oro
transporto bendrovés galéjo gauti skaidriai ir nediskriminaciniu bidu.

(144) Oro uosto valdytojas teigé, kad rinkodaros susitarimas buvo susijes su bendrovés ,Wizz Air” rinkodaros paslaugomis
oro uosto valdytojui. Oro uosto valdytojas buty pasiiiles tokj susitarimg kitoms oro transporto bendrovéms, taciau
negaléjo, nes buvo ribojama, kiek oro uosto valdytojas gali isleisti reklamai.

(145) Oro uosto valdytojas teigé neturintis galimybés naudotis valstybés istekliais. Valstybés istekliai buvo naudojami tik
nediskriminuojanciai infrastruktarai, pavyzdziui, riedéjimo takams, peronams, saugumo jrangai, terminalo
priemonéms ir terminalo jrangai, teikti.

(146) Oro uosto valdytojas teigé, kad veiké savarankiskai. Tai, kad Rumunija yra 80 % oro uosto akcijy turinti akcininke,
nereiksty, jog valstybé tiesiogiai ar netiesiogiai kontroliuoja vertinamus isteklius.

(147) 2008 m. susitarimuose buvo visais atZvilgiais laikomasi rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo. Oro uosto
valdytojas pareiské atlikes skaiCiavimus prie§ sudarydamas 2008 m. susitarimus. Oro uosto valdytojo teigimu,
nebuvo teisinio jsipareigojimo parengti verslo plana. Oro uosto valdytojui nebuvo Zinomos prieZastys, kodél reikéty
saugoti dokumentus.

(148) Oro uosto valdytojo atsiystoje bendrovés RBB ataskaitoje (') buvo siekiama jvertinti papildomas islaidas ir naudg
oro uosto valdytojui pagal 2008 m. susitarimus. Remiantis $ia ataskaita, 2008 m. susitarimais net per trejus metus,
per kuriuos oro uosto valdytojas dengé rinkodaros susitarimo islaidas, oro uosto valdytojui buvo uZtikrinta
teigiama graza.

(149) Bendroves RBB ataskaitoje nurodyta, kad oro uosto efektyvumas pageréjo dél bendrovés ,Wizz Air* veiklos. I§
duomeny buvo matyti, kad bendrové ,Wizz Air skraidino gerokai daugiau keleiviy, tenkanciy vienam orlaivio
skrydziui, nei kitos oro uoste veikiancios oro transporto bendrovés. Todél bendrovés ,Wizz Air* jtraukimas | oro
uosto valdytojo klienty portfelj uztikrino gerokai didesnj keleiviy skai¢iy, nors orlaiviy skrydziy skaicius padidéjo
nedaug.

(150) Sis augimo modelis pagerino oro uosto pelninguma: 2008-2010 m. bendros oro uosto valdytojo veiklos pajamos
padidéjo 39 %, o bendros veiklos sanaudos padidéjo tik 22 %

(151) Remiantis bendrovés RBB ataskaita, i§ duomeny buvo matyti, kad bendrovei ,Wizz Air“ tenka aviacinés veiklos
pajamos dalis, proporcinga ar didesné uz keleiviy ir skrydZziy skai¢iaus TimiSoaros tarptautiniame oro uoste dalj.
PrieSingai, bendrovés RBB ataskaitoje buvo teigiama, kad i§ duomeny matyti, jog bendrové ,Carpatair” sistemingai
maziau prisidéjo prie oro uosto valdytojo pajamy, nei galéty pagal TimiSoaros tarptautinio oro uosto priemoniy
naudojima, vertinama pagal keleiviy skai¢iaus ir orlaiviy judéjimo dalj.

(152) Ataskaitoje teigiama, kad bendrovei ,Carpatair oro uosto valdytojas taiké geresnes salygas, nei kitoms oro
transporto bendrovéms, jskaitant bendrove ,Wizz Air“. Sis sistemingas nepakankamas mokéjimas, palyginti su
pajégumy naudojimu, atspindi santykinj bendrovés ,Carpatair“ verslo modelio neefektyvuma oro uosto
panaudojimo pozidiriu, nes jis pagristas dideliu orlaiviy judéjimo, kiekvienu skrydziu skraidinant santykinai mazai
keleiviy.

(**) ,RBB Economics LLP“ yra ekonominé konsultaciné jmoné, kurios bistiné yra Londone. Ji specializuojasi teikdama ekonomines
konsultacijas, susijusias su konkurencijos teise.
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(153) Remiantis TimiSoaros universiteto tyrimu, oro uosto valdytojo investicijos buvo pelningos ir naudingos. Tyrime
buvo teigiama, kad oro uosto valdytojas elgési laikydamasis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo.

(154) Tyrime buvo teigiama, kad oro uosto valdytojas turéjo teisinga strategija, skirta keleiviy skaiciaus ir orlaiviy judéjimo
didinimui. Tuo tikslu, atsizvelgiant j kity Salies ir uZsienio oro uosty rinkliavas, buvo sukurta palanki nuolaidy
sistema, visy pirma oro transporto bendrovéms, skraidinancioms daug keleiviy ir eksploatuojancioms didelés talpos
orlaivius. Be to, terminalo pastate esan¢iy viety nuomos mokesciai atitinka rinkos kaing, mokes¢iai buvo suderinami
su TimiSoaros mokesciais, taikomais uZ tos pacios rusies vietas.

6.3.2. 2014 m. Aviacijos gairés (1 ir 3 priemonés)

(155) Oro uosto valdytojas teigé, kad, remiantis 2014 m. Aviacijos gairémis, neteisétos valstybés pagalbos nebuvo. NET
jeigu pagalba biity buvusi, ji biity suderinama su vidaus rinka pagal SESV 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta.

(156) Oro uosto valdytojo teigimu, pagalba oro uosto valdytojui buvo prisidedama prie aiskiai apibréZto bendros svarbos
tikslo, nes ja buvo didinamas Europos Sgjungos pilie¢iy judumas ir TimiSo apskrities pasiekiamumas, sukuriant
prieigos taskus ES vidaus skrydZziams, maZzinamos oro transporto eismo spiistys pagrindiniuose ES oro uostuose ir
sudaromos palankesnés salygos regioninei plétrai Timiso apskrityje.

(157) Oro uosto valdytojas teigé, kad investicijomis buvo siekiama sukurti naujus pajégumus TimiSoaros tarptautiniame
oro uoste, nauja infrastruktiira vidutinés trukmés laikotarpiu tenkina prognozuojamg oro transporto bendroviy,
keleiviy ir ekspeditoriy paklausg Timi$oaros tarptautinio oro uosto pasiekiamumo zonoje.

(158) Oro uosto valdytojo teigimu, susitarimai tarp bendrovés ,Wizz Air* ir oro uosto valdytojo nebuvo valstybés pagalba
pagal rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijy.

(159) Siekdamas jrodyti atitiktj rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijui, oro uosto valdytojas taiké du skirtingus
metodus, aprasytus 2014 m. Aviacijos gairése.

(160) Oro uosto valdytojas teigé, kad oro uosto nustatyta kaina tam tikrai oro transporto bendrovei atitinka rinkos kaing:
oro uosto valdytojas priminé, kad i§ bendrovés RBB ataskaitos paaiskéjo, jog bendrovés ,Carpatair® sumokéti
aviacijos mokesciai 2010 m. buvo mazZesni nei bendrovés ,Wizz Air*.

(161) Oro uosto valdytojo nuomone, susitarimais buvo prisidéta prie oro uosto pelningumo, skai¢iuojant papildomas
islaidas ir naudg: remiantis bendrovés RBB ataskaita, 2008—2010 m. susitarimais su bendrove ,Wizz Air“ buvo
uztikrintas papildomas oro uosto valdytojo pelnas.

(162) Be to, nors aviacinés veiklos rinkliavos, taikomos bendrovei ,Wizz Air“, buvo nuolatinés oro uosto valdytojo
pajamos dél testinés veiklos, mazdaug 50 % papildomy sgnaudy, kurias patyré oro uosto valdytojas, sudaré
vienkartinis rinkodaros mokéjimas 2009 m.

(163) Todél 2008 m. susitarimai nebuvo valstybés pagalba.
6.4. Europos regiony aviakompanijy asociacija (ERA)

6.4.1. 3 priemoné. 2008 m. bendrovés ,Wizz Air*ir oro uosto valdytojo susitarimai
(164) ERA (") teigé, kad bendrovei ,Wizz Air* taikytos priemonés yra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

(165) ERA laikési nuomongés, kad finansiniai duomenys yra esminis pazeidimo jrodymas ir todél turéty bati atskleisti.

(**) Europos regiony aviakompanijy asociacija (ERA) yra profesiné asociacija, atstovaujanti Europos aviacijos pramonei (oro transporto
bendrovéms, oro uostams, gamintojams ir tickéjams).
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(166) ERA teigimu, aiskaus verslo plano buvimas turéty bati esminis bet kokios suteiktos pagalbos analizés elementas.
Tokiame plane turéty biti aiskiai jrodytas marsruto finansinj gyvybingumas.

(167) ERA pabrézé, kad oro transporto bendroviy pramonei badingos tradiciskai mazos marZos ir dideli kapitalo
investicijy reikalavimai. Todél tokio masto pranasumai, finansuojami valstybés 1éSomis, greitai lemia vezéjy, kurie
negauna prana§umo, pasitraukimg is rinkos.

(168) ERA nuomorne, taip ne tik iSkraipoma konkurencija, bet ir sukuriamas galimas likusio subsidijuojamo veiklos
vykdytojo oro uoste monopolinis dominavimas. Poveikis vartotojams ilgalaikéje perspektyvoje yra kainy
padidéjimas ir pasirinkimo galimybiy sumazéjimas.

6.5. Bendrové ,Eurojet”

6.5.1. 2 priemoné. Nuolaidos ir lengvatos pagal 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP

(169) Uzsakomuyjy verslo reisy bendrové ,Eurojet, kuri vykdo veiklg ir Rumunijoje, pritar¢, kad oro transporto bendrovei
turéty biti taikoma nuolaida, kai neaviaciné veikla sudaro didele oro uosto pajamy dalj.

(170) Taciau, bendrovés ,Eurojet“ nuomone, 85 % nuolaida, taikoma veiklos vykdytojams, naudojantiems orlaivius, kuriy
masé didesné nei 70 tony, buvo aiskiai nustatyta tik vieno veiklos vykdytojo naudai.

7. 1 PRIEMONE. METINIS VEIKLOS FINANSAVIMAS, SKIRTAS ORO UOSTO VALDYTOJUI

7.1.  Pagalbos buvimas

(171) Pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj ,valstybés narés arba i§ jos valstybeés istekliy bet kokia forma suteikta pagalba, kuri,
palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamyba, iskraipo konkurencija arba gali jg iskraipyti, yra
nesuderinama su vidaus rinka, kai ji daro jtaka valstybiy nariy tarpusavio prekybai“.

(172) Todél, norint nustatyti, kad priemoné yra valstybés pagalba, kaip apibrézta $ia nuostata, turi bati jvykdytos visos
toliau nurodytos salygos:

a) pagalbos gavéjas yra jmoné;

b) nagrinéjama priemoné yra finansuojama i§ valstybés istekliy ir priskirtina valstybei;
¢) ja suteikiamas ekonominis pranasumas jos gavéjui;

d) $is pranaumas yra atrankusis ir

e) priemone turi bati iskraipoma konkurencija arba keliama jos iSkraipymo grésmé ir daromas poveikis valstybiy
nariy tarpusavio prekybai.

(173) Sprendime pradéti procediira Komisija laikési iSankstinés nuomonés, kad oro uosto valdytojui suteiktas vieSasis
finansavimas yra valstybés pagalba. Remdamasi informacija, turima priimant sprendimg pradéti procediirg,
Komisija tokj valstybés finansavima laiké veiklos pagalba.

(174) Priémus sprendimg pradéti procedira, Rumunija teigé, kad metinés dotacijos néra veiklos pagalba, o yra skirtos
investicijoms TimiSoaros tarptautiniame oro uoste. Rumunija taip pat teigé, kad atliktos investicijos néra valstybés
pagalba, nes jos priskiriamos vieSosios politikos sri¢iai arba atitinka rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principa.

(175) Komisija primena, kad reikia skirti investicing pagalba ir veiklos pagalba. 2014 m. Aviacijos gairése investiciné
pagalba apibrézta kaip ilgalaikiam turtui finansuoti skirta pagalba; visy pirma ji skirta ,kapitalo islaidy finansavimo
spragai” paalinti. Veiklos pagalba apibrézta kaip ,veiklos finansavimo spragai“ pasalinti skirta pagalba, skiriama
arba kaip iSankstiné i§moka, arba kaip periodinémis iSmokomis grindziama pagalba, skirta numatomoms veiklos
islaidoms padengti (periodinis vienkartiniy i§moky mokéjimas).
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(176) Komisija pazymi, kad Rumunijos pateikti investiciniai projektai (3 lentelé) yra susije su ilgalaikio turto finansavimu ir
buvo jtraukti j kapitalo iSlaidas oro uosto valdytojo apskaitoje. Remdamasi Rumunijos pateikta informacija po
sprendimo pradéti procediira priémimo, ypac teisés aktais, kuriais patvirtinti investiciniai projektai, Komisija tokj
finansavimg laiko investiciniy projekty finansavimu.

(177) Komisija analizuos, ar Rumunijos pateiktos investicijos (3 lentelé) yra valstybés pagalba. Tada Komisija atims meting
investicijy sumg, kuri néra valstybés pagalba, i§ bendros metinés investicijy sumos. Skirtumas, jeigu toks bus, bus
metiné investicinés pagalbos, suteiktos oro uosto valdytojui, suma.

(178) Tada Komisija analizuos, ar oro uosto valdytojui suteikta investiciné pagalba, jeigu ji buvo suteikta, yra suderinama.
7.1.1. Ekonominé veikla ir jmonés sqvoka

7.1.1.1. Principai

(179) Remiantis nusistovéjusia teismy praktika, Komisija turi pirmiausia nustatyti, ar oro uosto valdytojas yra jmoné pagal
SESV 107 straipsnio 1 dalj. Imone vadinamas bet kuris subjektas, kuris vykdo ekonoming veiklg, nepaisant jo
teisinio statuso ir finansavimo baido (*°). Veikla, kurig vykdant tam tikroje rinkoje siilomos prekés arba paslaugos,
yra ekonominé veikla.

(180) Pagal nusistovéjusia teismy praktika oro uosto infrastruktiiros eksploatavimas ir statyba turi biti laikomi valstybés
pagalbos kontrolés sri¢iai priskiriama ekonomine veikla nuo 2000 m. gruodzio 12 d., t. y. Sprendimo Aéroports de
Paris (*') priémimo dienos. Kai oro uosto operatorius vykdo ekonoming veikla, kurig sudaro uz uzmokestj sitilomos
oro uosto paslaugos, nepaisant jo teisinio statuso arba finansavimo biido, pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj jis yra
jmoné, todél Sutarties taisykles dél valstybés pagalbos galima taikyti valstybés arba i§ valstybés iStekliy tam oro
uosto operatoriui teikiamam pranagumui.

(181) Nors pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj oro uosto operatoriai turi bati laikomi jmonémis, reikia priminti, kad
nebitinai visa oro uosto operatoriaus veikla yra ekonominio pobudzio (%2).

(182) Teisingumo Teismas nustaté, kad veikla, uz kurig atsakomybé paprastai tenka valstybei, besinaudojanciai savo, kaip
valdzios institucijos, prerogatyvomis, néra ekonominio pobiidzZio ir nepatenka j su valstybés pagalba susijusiy
taisykliy taikymo sritj (*).

(183) Todél vieSosios politikos sri¢iai priklausancios veiklos arba apskritai su ja tiesiogiai susijusios infrastruktiiros
finansavimas paprastai néra valstybés pagalba (*¥). Oro uoste tokia veikla kaip oro eismo kontrolé, policijos,
muitinés, gaisrinés veikla, yra reikalinga civilinei aviacijai apsaugoti nuo neteiséty trukdziy; su $iai veiklai vykdyti
reikalinga infrastruktiira bei jranga susijusios investicijos paprastai laikomos ne ekonominio pobadzio (¥).

(*) 1991 m. balandzio 23 d. Sprendimas Hdfner ir Elser/Macrotron (toliau — Sprendimas Hofner ir Elser), C-41/90, EU:C:1991:161, 21
punktas; 1993 m. vasario 17 d. Sprendimas Poucet ir Pistre/AGF ir Cancava, C-160/91, EU:C:1993:63, 17 punktas; 1998 m.
birzelio 18 d. Sprendimas Komisija/Italija, C-35/96, EU:C:1998:303, 36 punktas.

(*') 2000 m. gruodzio 12 d. Sprendimas Aéroports de Paris/Komisija, T-128/98, EU:T:2000:290, patvirtintas 2002 m. spalio 24 d.
Sprendimu Aéroports de Paris/Komisija, C-82/01, EU:C:2002:617, 75-79 punktai. Tai buvo patvirtinta 2011 m. kovo 24 d. Sprendimu
Mitteldeutsche Flughafen AG ir Flughafen Leipzig Halle GmbH/Komisija (toliau — Sprendimas Leipzig-Halle Airport), sujungtos bylos
T-443/08 ir T-455/08, EU:T:2011:117, visy pirma 93 ir 94 punktuose; patvirtinta 2012 m. gruodzio 19 d. Sprendimu Leipzig-Halle,
C-288/11 P, EU:C:2012:821.

(*) 2014 m. Aviacijos gairiy 34 punktas. Taip pat Zr. 1994 m. sausio 19 d. Sprendimg SAT Fluggesellschaft/Eurokontrolé (toliau —
Sprendimas Eurokontrolé), C-364/92, EU:C:1994:7.

(**) 1987 m. birzelio 16 d. Sprendimas Komisija/Italija, C-118/85, EU:C:1987:283, 7 ir 8 punktai, ir 1988 m. geguZés 4 d. Sprendimas
Bodson/Pompes funebres des régions libérées, C-30/87, EU:C:1988:225, 1 punktas.

(*) 2003 m. kovo 19 d. Komisijos sprendimas Nr. 309/2002, Oro eismo saugumas: iSlaidy, susijusiy su 2001 m. rugsé¢jo 11 d. teroro
aktais, kompensavimas (OL C 148, 2003 6 25, p. 7).

(*¥) 2014 m. Aviacijos gairiy 35 punktas. Taip pat zr. Sprendimo Eurokontrolé 30 punkta; 2009 m. kovo 26 d. Sprendimo Selex Sistemi
Integrati/Komisija, C-113/07 P, EU:C:2009:191, 71 punkta ir 2016 m. lapkricio 11 d. Komisijos sprendimg (ES) 2018/628 dél
valstybés pagalbos SA.24221 (2011/C) (ex 2011/NN), kurig Austrija suteiké Klagenfurto oro uostui, bendrovei ,Ryanair* ir kitiems
oro uostu besinaudojantiems oro vezéjams (OL L 107, 2018 4 26, p. 1).
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(184)  Tactiau dél neekonominio pobiidzZio veiklos vieSojo finansavimo neturi biti netinkamai diskriminuojamos oro

transporto bendrovés ir oro uosty valdytojai. I§ tiesy, pagal nusistovéjusia teismy praktika valdzios institucijos,
sudarydamos salygas, kad jimonéms nereikéty padengti su jy vykdoma ekonomine veikla susijusiy islaidy, suteikia
joms pranasuma (*). Todél, jeigu tam tikroje teisinéje sistemoje yra normalu, kad oro transporto bendrovés arba
oro uosto valdytojai padengia tam tikry paslaugy sanaudas, bet kai kurios oro transporto bendrovés arba oro
uosto valdytojai, teikiantys tas pacias paslaugas tam tikry valdZios institucijy vardu, neturi iy sanaudy dengti,
tada jie naudojasi pranagumu, net jei pacios paslaugas néra laikomos ekonomine veikla (¥).

7.1.1.2. D¢l taikymo nagrinéjamu atveju

(185)  Oro uosto valdytojas vykdo oro uosto infrastruktiiros statybg, prieziiirg ir eksploatavimg. Oro uosto valdytojas

teikia oro uosto paslaugas ir i§ naudotojy — komerciniy oro transporto bendroviy, taip pat nekomercinés
bendrosios aviacijos naudotojy — ima mokes¢ius uZ naudojimasi oro uosto infrastruktiira, taigi eksploatuoja
infrastruktiira komerciniais tikslais. Taigi darytina i$vada, kad nagrinéjamu laikotarpiu oro uosto valdytojas vykdé
ekonoming veiklg ir todél yra jmoné pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

(186) Rumunija teigé, kad islaidos, susijusios su toliau nurodyta veikla, turi biti laikomos priskiriamomis viesosios

politikos sriciai (87 ir 88 konstatuojamosios dalys):

— investicijos j kilimo ir tGpimo tako rekonstrukcijg ir perono i$plétima yra susijusios su nekomercine veikla
TimiSoaros tarptautiniame oro uoste (pavyzdziui, karine veikla, oficialiomis misijomis, paieskos ir gelbéjimo
misijomis, humanitariniais skrydziais ir skrydziais esant ekstremaliosioms situacijoms);

— investicijos j saugumo jranga;
— investicijos j terminalo ne Sengeno 3aliy pilieciams plétra, siekiant uztikrinti atitiktj ES reikalavimams, kad

terminalas galéty priimti skrydzius i§ ne Sengeno 3aliy — tuo metu Rumunija tikéjosi tapti Sengeno erdvés
nare 2011 m.

(187)  Délinvesticijy i kilimo ir tiipimo tako rekonstrukcijg ir perono isplétimg 2007, 2008 ir 2009 m. Komisija primena, kad

tuo atveju, jeigu infrastruktiira naudojama tiek ekonominei, tiek neekonominei veiklai, vieSajam finansavimui bus
taikomos valstybés pagalbos taisyklés tik tiek, kiek juo dengiamos islaidos, susijusios su ekonomine veikla.

(188)  Taciau $iuo atveju investuoti j kilimo ir tGpimo tako rekonstrukcija ir perono iSplétima daugiausia reikéjo dél

komercinio oro uosto infrastruktiiros naudojimo. Rumunija teigé, kad investicijos buvo batinos, siekiant
patenkinti padidéjusio komercinio srauto prognoziy poreikius, gauti daugiau pajamy oro uosto valdytojui ir
didinti jo pelninguma (86 konstatuojamoji dalis). Komisija primena, kad oro uosto neekonominés veiklos
finansavimu negali bati sukuriamas kryZminis oro uosto ekonominés veiklos subsidijavimas. Priimdama §j
sprendimg, Komisija mano, kad investicijos { kilimo ir tipimo tako rekonstrukcijg ir perono i8plétima yra visiskai
susijusios su ekonomine veikla ir todél nepriskiriamos vie$osios politikos sriciai.

(189)  Dél investicijy | saugumo jrangg Komisija primena, kad veikla, kuria siekiama civiling aviacija apsaugoti nuo

neteiséty veiksmy, ir investicijos j $iai veiklai bating infrastruktiirg ir jranga, paprastai laikoma neekonominio
pobiidzio veikla. Komisija mano, kad registruoto bagazo, keleiviy, rankinio bagazo tikrinimas ir visuomenés
nariy patekimo j oro uosto saugumo zong kontrolé yra priemonés, kurioms taikoma civilinés aviacijos apsauga
nuo neteiséty veiksmy ().

(190)  Rumunija patvirtino, kad pagal Rumunijos teising tvarkg valstybé finansuoja visy oro uosty saugumo jranga,

remdamasi 2007 m. gruodzio 6 d. Vyriausybés nutarimu Nr. 1661.

2005 m. kovo 3 d. Sprendimas Wolfgang Heiser/Finanzamt Innsbruck, C-172/03, EU:C:2005:130, 36 punktas ir jame nurodyta teismo
praktika.

2014 m. Aviacijos gairiy 37 punktas.

2014 m. liepos 23 d. Komisijos sprendimas (ES) 2015/1226 dél valstybés pagalbos Nr. SA.33963 (2012/C) (ex 2012/NN), kurig
Pranciizija suteiké Angulemo prekybos ir pramonés rimams ir bendrovems ,SNC-Lavalin®, ,Ryanair” ir , Airport Marketing Services"
(OLL 201, 2015 7 30, p. 48).
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(191)  Komisija mano, kad Rumunijos nurodytos 2008 m. investicijos  saugumo jranga yra bitinos siekiant apsaugoti
civiling aviacija nuo neteiséty veiksmy. Todél investicijos priskiriamos vieSyjy paslaugy teikimo sriciai ir néra
valstybés pagalba.

(192)  Dél investicijy  terminalo ne Sengeno Saliy pilieciams plétrg Rumunija teigia, kad pradines terminalo i$plétimo
investicijas paskatino ekonominiai motyvai, taciau jos taip pat buvo batinos kuriant terminalg, kuris atitikty
saugos priemones, reikalaujamas pagal ES civilinés aviacijos saugumo ir Sengeno sieny kontrolés taisykles. Sios
priemonés visy pirma susijusios su keleiviy atskyrimu. Nebuvo nurodyta, kurios investicijos buvo bitinos, kad
bty laikomasi tokiy taisykliy ir bity vykdomi viesieji jgaliojimai.

(193)  Komisija primena, kad oro uosto neekonominés veiklos finansavimu negali bati sukuriamas kryZminis oro uosto
ekonominés veiklos subsidijavimas. Remdamasi Rumunijos pateikta informacija, Komisija mano, kad investicijos
i terminalus didZigja dalimi buvo vykdomos ekonominiais tikslais. Priimdama $j sprendima, Komisija mano, kad
investicijos j terminalus ne Sengeno 3aliy pilie¢iams nepriskiriamos viesosios politikos sriciai.

(194)  Apibendrindama Komisija nusprendzia, kad:

i) investicijos | kilimo ir tiipimo tako rekonstrukcijg ir perono isplétimg 2007, 2008 ir 2009 m. nepriskiriamos
vieSosios politikos sriciai, todél yra ekonominé veikla;

ii) 2008 m. investicijos i saugumo jrangg priskiriamos vieSosios politikos sriciai, todél néra valstybés pagalba;

iii) 2007, 2008 ir 2009 m. investicijos i terminalo ne Sengeno 3aliy pilieciams plétra nepriskiriamos viesosios
politikos sriciai, todel yra ekonominé veikla.

7.1.2.  Valstybés istekliai ir priskirtinumas valstybei

7.1.2.1. Principai

(195)  Kad baty valstybés pagalba, nagrinéjamosios priemonés turi bti finansuojamos i3 valstybés iStekliy, o sprendimas
teikti priemong turi biiti priskirtinas valstybei.

(196)  Valstybés pagalbos sagvoka apima bet kokj suteikiama prana$uma, kuris finansuojamas i§ valstybés istekliy ir kurj
suteikia pati valstybé arba bet kuri tarpininkaujanti istaiga, veikianti pagal jai suteiktus jgaliojimus (¥). Taikant
SESV 107 straipsnj vietos valdZios institucijy iStekliai yra valstybés istekliai (*).

7.1.2.2. Dél taikymo nagrinéjamu atveju

(197) Oro uosto valdytojo viesasis finansavimas skirtas Vyriausybés nutarimais 615/2002 ir 1212/2007 (39
konstatuojamoji dalis) ir buvo tiesioginés dotacijos i§ nacionalinés valdZios institucijos, batent Rumunijos
transporto ministerijos, biudZeto. LéSos buvo skirtos investiciniams projektams ir buvo apskaitytos kaip kapitalo
islaidos. Lésos buvo paskirstytos investicijoms pagal atitinkamy mety patvirtintg biudZeta.

(198)  Dél sios priezasties Komisija mano, kad investicijos yra finansuojamos i§ valstybés istekliy ir priskirtinos valstybei.

(*) Sprendimo Stardust Marine 53-56 punktai.
(% 2011 m. geguzés 12 d. Sprendimo Nord-Pas-de-Calais, sujungtos bylos T-267/08 ir T-279/08, EU:T:2011:209, 108 punktas.
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7.1.3.  Atrankumas

7.1.3.1. Principai

(199)  Kad valstybés priemoné patekty j SESV 107 straipsnio 1 dalies taikymo sritj, ja turi bati palaikomos ,tam tikros
jmonés arba tam tikry prekiy gamyba“. Taigi valstybés pagalbos savoka apima tik tas valstybés priemones,
kuriomis jmonéms suteikiamas atrankusis pranaSumas.

(200)  Kaip patvirtino Teisingumo Teismas, elementy visuma gali bati latkoma valstybés pagalba, kai sudaryto susitarimo
salygos valstybés buvo pasidilytos tik vienam ar keliems konkretiems tikio subjektams, nesiremiant objektyviais
kriterijais, i§plaukiandiais i§ visuotinai taikomy nuostaty, galiojanciy visiems tikio subjektams (*!).

7.1.3.2. Dél taikymo nagrinéjamu atveju

(201)  Nagrinéjamu atveju valstybé pasitlé ir suteiké finansing parama vienai jmonei — tik oro uosto valdytojui. Tai yra
individuali priemoné. Taigi 1 priemoné i§ esmés buvo atrankioji pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

7.1.4.  Ekonominis pranasumas

7.1.4.1. Principai

(202)  Kaip apibrézta SESV 107 straipsnio 1 dalyje, prana§umas — tai bet kokia ekonominé nauda, kurios jmoné nebity
gavusi jprastomis rinkos salygomis, t. y. be valstybés intervencijos. Svarbu ne valstybés intervencijos priezastis ar
tikslas, o tik priemonés poveikis jmonei. Jeigu dél valstybés kisimosi jmonés finansiné padétis pageréja, tai reiskia,
kad jai suteiktas pranasumas.

(203)  Taciau viesieji istekliai, kuriuos valstybé tiesiogiai arba netiesiogiai suteikia jmonei tokiomis salygomis, kurios
atitinka jprastas rinkos sglygas, negali bati laikomi valstybés pagalba (*)) (toliau — rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojo principas).

(204)  Rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principas taikomas tik tuo atveju, jeigu valstybé veiké kaip privatus rinkos
dalyvis, kurio aplinkybés yra panasios.

(205)  Vertinant, ar jvykdytas rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijus, i regioninius ar politinius veiksnius
atsizvelgti negalima. Bet koks teigiamas poveikis regiono, kuriame veikia jmoné, ekonomikai ar prieinamumui,
turéty biiti atmestas (*3).

(206)  Rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterjjaus taikymas turéty biiti pagristas tuo metu, kai buvo teikiamas
vieSasis finansavimas, turéta informacija ir pokyciais, kuriuos tuo metu buvo galima numatyti, ir taikant tg
kriterijy neturéty bati remiamasi vélesne padétimi pagrista analize (*¥).

(207)  Todél vertinant, ar vieSasis oro uosty finansavimas atitinka rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijy, turéty
biti vadovaujamasi finansavima teikian¢io subjekto patikimomis ex ante pelningumo perspektyvomis (**). Tuo
tikslu naudojamos eismo prognozés turéty atitikti realybe ir joms turéty bati taikoma pagrista jautrumo analizé.
Verslo plano nebuvimas rodo, kad gali biti nejvykdytas rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijus (*).

) 2015 m. birZelio 4 d. Teisingumo Teismo sprendimas Komisija/MOL, C-15/14 P, EU:C:2015:362, 91 punktas.
%) 2014 m. Aviacijos gairiy 49 punktas. Taip pat Zr. Sprendimo Stardust Marine 69 punkta.
) 2014 m. Aviacijos gairiy 49 punktas. Taip pat Zr. 1986 m. liepos 10 d. Sprendimg Belgija/Komisija, 40/85, EU:C:1986:305.
) 2014 m. Aviacijos gairiy 48 punktas. Taip pat Zr. Sprendimo Stardust Marine 71 punktg ir 2012 m. birZelio 5 d. Sprendimo Europos
Komisija/Electricité de France (toliau — Sprendimas EDF), C-124/10 P, EU:C:2012:318, 85 punkta.
(**) Komisijos sprendimas byloje C 25/2007 — Suomija— ,Tampere Pirkkala“ oro uostas ir ,Ryanair“ (OL L 309, 2013 11 19, p. 27).
(*) Sprendimo EDF 84, 85 ir 105 punktai.



L 308/26

Europos Sajungos oficialusis leidinys 202191

(208)  Jeigu néra verslo plano, valstybés narés gali pateikti analiz¢ arba vidaus dokumentus, gautus i§ valdZios institucijy

arba i atitinkamo oro uosto ir aiskiai rodancius, kad pries skiriant viesajj finansavimg atlikta analizé ir kad i3 jos
rezultaty matyti, jog jvykdytas rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijus (*).

(209)  Pagal nusistovéjusig Teisingumo Teismo praktikg pati valstybé naré turi nustatyti, kad ji veiké kaip apdairus

privatus investuotojas (*¥), ir pateikti Komisijai atitinkamus jrodymus (**).

7.1.4.2. D¢l taikymo nagrinéjamu atveju

(210)  Sioje byloje sickdama nustatyti, ar vieSuoju finansavimu oro uosto valdytojui suteiktas pranasumas, kurio jis

nebiity turéjes jprastomis rinkos salygomis, Komisija turi palyginti valdZios institucijy veiksmus teikiant
tiesiogines investicines dotacijas ir kapitalo injekcijas ir rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo, kuris, atmetus bet
kokius socialinio pobtdzio, regioninés politikos ir sektorinius motyvus, yra vedinas ilgalaikio pelningumo
perspektyvy, veiksmus investicijy gyvavimo laikotarpiu (). Sios perspektyvos ypa¢ svarbios investicijoms j
infrastruktiirg, kurios daznai blina susijusios su didelémis finansiniy lé$y sumomis, o jy graza gali bati teigiama
tik po daugelio mety. Vertinant oro uosto pelninguma turi bati atsizvelgiama i oro uosto pajamas.

(211)  Komisija pazymi, kad i§ pradziy Vyriausybei priklaus¢ 100 % oro uosto valdytojo akcijy (28 konstatuojamoji

dalis). Taciau 2008 m. pabaigoje jos akcijy paketas sumazéjo iki 80 % akcijy. Atliekant vertinima pagal rinkos
ekonomikos veiklos vykdytojo principg, atsizvelgiama j Vyriausybés akcijy paketo dydj, palyginti su jos
finansuoty i§laidy dalimi.

(212)  Komisija savo vertinima turi gristi informacija ir prielaidomis, kuriomis Rumunijos valdzios institucijos galéjo

naudotis tuo metu, kai buvo skiriamas vieSasis finansavimas (*).

(213)  Rumunijos teigimu, laikantis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo buvo atliktos Sios investicijos (86

konstatuojamoji dalis):

— kilimo ir tapimo tako rekonstrukcijos ir perono i$plétimo finansavimas 2007, 2008 ir 2009 m.;
— terminalo ne Sengeno $aliy keleiviams plétros finansavimas 2007, 2008 ir 2009 m.;

— privaziavimo kelio ir automobiliy stovéjimo aikstelés plétros finansavimas 2007 m. ir

— ap§vietimo jrangos finansavimas 2008 m.

(214)  Rumunijos teigimu, $ios investicijos buvo grindziamos ilgesnio laikotarpio pelningumo perspektyvomis, kurios

valstybei bty naudingos dél jos dvejopos padéties: kaip akcininkés, kuri gauna dividendus, ir kaip savininkés,
gaunancios koncesijos mokescius (sudaran¢ius 2 % bendryjy pajamy, gauty naudojantis koncesija) (86
konstatuojamoji dalis). Rumunija teigia, kad 2006 m. parengtame plétros plane ir 2006 m. parengtame pajégumy
vertinime buvo jrodytas ekonominis investicijy tvarumas. Rumunijos tvirtinimu, buvo galima tikétis ekonominio
tvarumo, nes dél padidéjusio keleiviy skaiciaus ir padidéjusio veiksmingumo biity padidéjusios pajamos i§ oro
uosto infrastruktiiros eksploatavimo (86 konstatuojamoji dalis).

(215)  Visy pirma, Komisija apsvarstys, ar Rumunijos pateiktos minéty investicijy ex ante galimybiy studijos yra

pakankamos, kad biity jrodyta atitiktis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principui.

(*) 2014 m. Aviacijos gairiy 51 punktas.

2019 m. spalio 24 d. generalinio advokato H. Saugmandsgaard @e iSvada byloje Larko/Komisija, C-244/18 P, EU:C:2019:896, 53
punktas. Taip pat Zr. 2018 m. vasario 1 d. Sprendima Larko/Komisija, T-423/14, EU:T:2018:57; 2015 m. birZelio 25 d. Sprendima
SACE ir Sace BT /Komisija, T-305/13, EU:T:2015:435 ir Sprendimg EDF.

Sprendimo EDF 104 punktas.

1991 m. kovo 21 d. Sprendimas Italija/Komisija (toliau — Sprendimas ALFA Romeo), C-305/89, ECLLEU:C:1991:142, 23 punktas;
2000 m. gruodzio 12 d. Sprendimas Alitalia/Komisija, T-296/97, ECLLEU:T:2000:289, 84 punktas.

2014 m. Aviacijos gairiy 3.4 punktas. Taip pat Zr. Sprendimo Stardust Marine 71 punkta.
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Galimybiy studijos

(216) Rumunija pateiké galimybiy studijas, parengtas dél investicijy, susijusiy su kilimo ir tipimo tako rekonstrukcija ir
perono iSplétimu, terminalo ne Sengeno 3aliy keleiviams plétra, privaziavimo kelio ir automobiliy stovéjimo
aikstelés plétra ir apsvietimo jranga. Galimybiy studijomis siekiama jvertinti bendra projekty, kuriems buvo skirtos
valstybés investicijos, pelninguma. Todél jos naudojamos analizuojant, ar Rumunija investavo i projektus, kurie
buvo laikomi pelningais.

(217) Kilimo ir tiipimo tako rekonstrukcijos ir perono isplétimo galimybiy studijoje nustatyta, kad grynoji dabartiné verté (toliau
- GDV) yra 3,791 mln. EUR, o vidiné graZos norma — 10,56 % (taikant 5 % diskonto norma). Komisija nustaté, kad si
studija turi daug trikumy. Visy pirma, GDV dydziui badingi dideli neatitikimai, palyginti su GDV dydziais,
nustatytais ex post galimybiy studijose. Prognozuojamas 25 mety laikotarpis yra per ilgas dél riboto Rumunijos
vykdyty investicijy i rekonstrukcija pobfidzio, ypa¢ atsizvelgiant i nedidelj jy indélj | bendra keleiviy skaiciaus
augimg. PrieSingai, ex post galimybiy studijoje nagrinéjamas gerokai trumpesnis Sios investicijos prognozavimo
laikotarpis (6 metai). Be to, studija neapima jokiy srauty pokyciy, kurie turéjo biti prognozuojamy pajamy
pagrindas. Prognozuojamas infliacijos lygis néra paaiskintas ir yra labai Zemas (1,5 % nuo 11-yjy mety),
atsizvelgiant j tuometinj infliacijos lygi (2007 m. - 4,7 %, 2008 m. — 7,9 %). Nepaaiskinta 5 % diskonto norma, kuri
atrodo per maza, ypa¢ palyginti su kitomis tuometinémis investicijomis, pavyzdziui, j automobiliy stovéjimo
aikstelés modernizavimg ir i$plétimg. Taigi Komisija nemano, kad $i studija yra pagrista. Be to, nors didelé investicijy
dalis buvo atlikta 2007 m., studija buvo parengta 2008 m. liepos mén. Tod¢l Sia galimybiy studija negali bati
patvirtintas investicijy pelningumas, kaip reikalaujama taikant rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijy (*3).

(218) Dél terminalo ne Sengeno Saliy keleiviams plétros galimybiy studijos Komisija nustaté, kad joje investicijos nebuvo
laikomos sanaudomis apskai¢iuojant terminalo GDV. Todél Komisija negali sutikti, kad $ia galimybiy studija
jrodoma atitiktis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principui. Be to, studija buvo parengta 2008 m. birzelio
mén. ir atrodo, kad ji skirta tik 2009 m. investicijoms.

(219) Dél automobiliy stovéjimo aikstelés modernizavimo ir isplétimo galimybiy studijos, kuria remiantis buvo atliktos
investicijos, susijusios su privaziavimo kelio ir automobiliy stovéjimo aiksteliy plétra, Komisija mano, kad studija
yra pagrista. Atliekant studija daroma prielaida, kad pajamos padidés 15 % dél numatomo automobiliy stovéjimo
aikstelés naudotojy skaiCiaus padidéjimo, susijusio su keleiviy skaiCiaus padidéjimu. Nustatyta teigiama GDV,
taikant 15 % diskonto norma per numatytajj aStuoneriy mety investicijy naudojimo laikotarpj. Komisija mano, kad
15 % diskonto norma yra pagrista, o investicijy naudojimo trukmeé yra konservatyviai trumpa. I studijos matyti,
kad investicijos bus amortizuotos jau po penkeriy mety. Studija buvo parengta 2005 m. lapkri¢io mén., todél yra
tinkama jrodant 2007 m. investicijy atitiktj rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principui. Be to, Komisija paZymi,
kad tuo metu, kai buvo nuspresta modernizuoti ir i$plésti automobiliy stovéjimo aikstele, Vyriausybé valdé 100 %
oro uosto valdytojo akcijy. Todél nebiitina proporcingai koreguoti projekto GDV.

(220) Rumunija tvirtino, kad tinkama ap3vietimo jrangos galimybiy studijos data yra data, kai ja parengé bendrové
JPTANA SA®, pradéjusi rengti studijg 2007 m. rugpjicio mén. pagal sutartj Nr. 1016/22.8.2007, ir ja palankiai
jvertino Transporto ministerijos Technikos ir ekonomikos taryba (nuomoné Nr. 33/1998, patikslinta 2007 m.). Vis
dél to tiksli data, kada buvo parengta studija, néra Zinoma. Bet kuriuo atveju j apsvietimo jrangos galimybiy studija
nebuvo jtraukta pelningumo analizé, tac¢iau buvo parengtos $io projekto sanaudy samatos. Todél ja nebuvo jrodyta,
kaip oro uosto valdytojo elgesj lémé ilgesnio laikotarpio pelningumo perspektyvos. Todél Komisija negali sutikti,
kad $ia galimybiy studija jrodoma atitiktis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principui.

(221) Remdamasi tuo, kas i§déstyta, Komisija mano, kad ex ante galimybiy studija, parengta dél investicijy, susijusiy su
privaziavimo keliu ir automobiliy stovéjimo aikstele, yra pakankama, kad baty jrodyta atitiktis rinkos ekonomikos
veiklos vykdytojo principui. Komisija mano, kad riedé¢jimo tako rekonstrukcijos ir perono i$plétimo, apsvietimo ir
terminalo ne Sengeno 3aliy keleiviams galimybiy studijos nejrodo atitikties rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo
principui.

(*) Sprendimo Stardust Marine 71 punktas ir Sprendimo EDF 85 ir 104 punktai.
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Ex post atkurti ex ante pelningumo tyrimai

(222)  Oro uosto valdytojas taip pat pateiké ex ante pelningumo tyrimus, atkurtus ex post 213 konstatuojamojoje dalyje
i$vardyty investicijy atZvilgiu.

(223)  Délinvesticijy i kilimo ir tiipimo tako rekonstrukcijg ir perono isplétimg ex post atkurtame pelningumo tyrime nustatyta,
kad GDV yra 1784 600,12 EUR, o vidiné graZzos norma — 13,12 % Taikyta diskonto norma sudaré 9,1 %
Atkurtame ex post tyrime pateikiama kitokia keleiviy srauty prognozé, nei ex ante prognozé, pagrista plétros
planu. Sios keleiviy srauty prognozés yra konservatyvesnés, o numatomas keleiviy skaicius yra mazesnis, nei
numatyta plétros plane. Taigi $iuo atZvilgiu numatomas pelningumas bity buves dar didesnis, jeigu buty
atsizvelgta i plétros plane numatyta keleiviy skaiciaus prognoze. Vis délto Komisija pazymi, kad numatomos
investicijy sanaudos skiriasi nuo sgnaudy 2008 m. liepos mén. parengtoje ex ante galimybiy studijoje. Komisija
negali patikrinti, ar prielaidos dél investicijy sanaudy yra tokios, kokiy buvo galima tikétis ex ante. Taigi negalima
daryti iSvados, kad prielaidos, i kurias atsiZvelgta, yra tos, kurios bity buvusios daromos prie§ skiriant viesaji
finansavima, o atkurtas tyrimas negali biti laikomas patikima ex ante pelningumo analize.

(224)  Dél investicijy i apSvietimo jrangg oro uosto valdytojo pateiktame ex post atkurtame pelningumo tyrime nustatyta,
kad GDV yra 226 066,84 EUR, o vidiné gragzos norma — 26,9 % Taikyta diskonto norma sudaré 9,1 % Atkurtame
ex post tyrime pateikiama kitokia keleiviy srauty prognozé, nei ex ante parengtame plétros plane. Sios taikytos
keleiviy srauty prognozés yra konservatyvesnés, nes numatomas keleiviy skai¢ius yra maZesnis, nei numatyta
plétros plane. Taigi $iuo atZvilgiu numatomas pelningumas biity buves dar didesnis, jeigu bty atsizvelgta j
plétros plane numatytg keleiviy skaiciaus prognoze. Si ex ante analizé, kuri atkurta ex post, yra pagrista, kad biity
parodytos ex ante 2008 m. investicijy j ap$vietimo jrangg pelningumo perspektyvos.

(225)  Oro uosto valdytojas pateiké ex post atkurtg investicijy  terminalg ne Sengeno Saliy keleiviams pelningumo tyrima.
Siame tyrime nustatyta, kad GDV yra 2 536 094,92 EUR, o vidiné grazos norma — 14,71 % Taikyta diskonto
norma sudaré 8,67 % Atkurtame ex post tyrime pateikiama kitokia keleiviy srauty prognozé, nei ex ante
parengtame plétros plane. Sios taikytos keleiviy srauty prognozés yra konservatyvesnés, o numatomas keleiviy
skai¢ius yra maZesnis, nei numatyta plétros plane. Vis délto Komisija negali patikrinti, ar prielaidos dél investicijy
sanaudy yra tokios, kokiy buvo galima tikétis ex ante. Be to, neaiSku, kaip atkurtame tyrime nurodytos
investicinés sgnaudos yra susijusios su prielaidomis dél investiciniy sgnaudy ex ante pelningumo tyrime,
parengtame 2008 m. birZelio mén. (218 konstatuojamoji dalis). Taigi negalima daryti i§vados, kad prielaidos, i
kurias atsizvelgta, yra tos, kurios baty buvusios daromos prie§ skiriant viesgji finansavima, ir todél atkurtas
tyrimas negali biiti laikomas patikima ex ante investicijy i terminalg ne Sengeno 3aliy keleiviams pelningumo
analize.

7.1.4.3. I§vada dél ekonominio pranagumo

(226)  Kaip paaiskinta pirmiau, Komisija mano, kad Rumunija, investuodama | privaziavimo kelio ir automobiliy
stovéjimo aikstelés plétros projektg TimiSoaros tarptautiniame oro uoste, elgési laikydamasi rinkos ekonomikos
veiklos vykdytojo principo, kaip matyti i§ 3 lentelés. Todél Komisija daro i$vadg, kad finansavimu, susijusiu su
Siomis investicijomis, oro uosto valdytojui nebuvo suteiktas ekonominis pranasumas.

(227)  Délkity trijy investiciniy projekty (riedéjimo kelio rekonstrukcijos ir perono isplétimo, terminalo ne Sengeno saliy
keleiviams plétros ir ap$vietimo jrangos) Komisija daro i§vada, kad $iy trijy investiciniy projekty vieSuoju
finansavimu oro uosto valdytojui buvo suteiktas ekonominis pranagumas.

7.1.5.  Konkurencijos iSkraipymas ir poveikis valstybiy nariy tarpusavio prekybai

7.1.5.1. Principai

(228)  Kai valstybés narés teikiama valstybés pagalba sustiprina jmonés pozicija kity ES vidaus prekyboje konkuruojanciy
jmoniy atzvilgiu, reikia manyti, kad ta pagalba daro poveiki $iai jmonei (*).

(¥) 1998 m. balandZio 30 d. Sprendimas Het Vlaamse Gewest/Komisija, T-214/95, EU:T:1998:77, ir 1980 m. rugséjo 17 d. Sprendimas
Philip Morris/Komisija, C-730/79, EU:C:1980:209, 11 punktas.
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(229)  Kadangi oro uosto eksploatavimas yra ekonominé veikla, konkurencija vyksta, viena vertus, tarp oro uosty,
siekianiy pritraukti oro transporto bendroves ir atitinkama oro transporto srauta (keleiviy ir kroviniy), ir, kita
vertus, tarp oro uosty valdytojy, kurie gali konkuruoti tarpusavyje, kad jiems biity patikétas valdyti tam tikras oro
uostas. Be to, ypac kalbant apie pigiy ir uzsakomujy skrydziy bendroves, tam, kad pritraukty tas oro transporto
bendroves, tarpusavyje gali konkuruoti ir oro uostai, esantys ne tose paciose pasiekiamumo zonose ar net
skirtingose valstybése narése.

(230)  Todél viesasis oro uosto finansavimas gali i8kraipyti konkurencija tarp oro uosty. Oro uosty konkurencija galima
vertinti pagal oro transporto bendroviy taikomus pasirinkimo kriterijus, visy pirma lyginant veiksnius, tokius
kaip oro uosty paslaugy pobidis ir aptarnaujami klientai, gyventojy skai¢ius ar ekonominé veikla, transporto
spiistys, tai, ar vietove galima pasiekti sausumos transporto priemonémis ir naudojimosi oro uosto infrastruktiira
ir paslaugomis mokesciy dydis (*).

(231)  Kaip nurodyta 2005 m. Aviacijos gairiy 40 punkte ir patvirtinta 2014 m. Aviacijos gairiy 45 punkte, taikant SESV
107 straipsnio 1 dalj negalima atmesti né vieno — net mazo — oro uosto. Be to, 2014 m. Aviacijos gairiy 45 punkte
aiskiai nurodyta, kad net jei ,vieSajj finansavimg gaunanti jmoné yra santykinai nedidelé, negalima atmesti
poveikio valstybiy nariy tarpusavio prekybai tikimybés®.

7.1.5.2. Dél taikymo nagrinéjamu atveju

(232)  Vertinamuoju laikotarpiu Timioaros tarptautinis oro uostas buvo antras pagal dydj Rumunijos oro uostas (31
konstatuojamoji dalis). Metinis keleiviy srautas sudaré mazdaug 900 000 keleiviy. Jis jsikiirgs netoli Arado oro
uosto, esancio uz 50 km, ir | ji per dvi valandas galima atvykti automobiliu i§ Karansebeso (34 konstatuojamoji
dalis). Jvairios oro transporto bendrovés, kurios keleivius skraidina ir i§ kity Rumunijos bei kity valstybiy nariy
oro uosty, vykdo tarptautinius skrydZius i§ TimiSoaros tarptautinio oro uosto j kitas Sgjungos $alis TimiSoaros
tarptautinio oro uosto kilimo ir tipimo takas yra pakankamo ilgio, todél oro transporto bendrovés gali skraidinti
vidutinio nuotolio tarptautiniais skrydziais, ir taip oro transporto bendrovés pritraukiamos kity panasiy oro
uosty, esanciy kitose valstybése narése, saskaita. Dél $iuo atveju oro uosto valdytojui tiesioginémis investicinémis
dotacijomis suteikto ekonominio pranasumo sustipréjo jo ekonominé padétis, nes oro uosto valdytojas galéjo
pradéti veikla nepatirdamas visy badingy investiciniy sanaudy.

(233)  Todél vertinamos priemonés turi bati laikomos iskraipanciomis konkurencija ir daran¢iomis poveikj valstybiy
nariy tarpusavio prekybai.

7.1.6.  Valstybés pagalbos buvimas

234) Remdamasi tuo, kas iSdéstyta, Komisija daro i$vada, kad vieSasis privaziavimo kelio ir automobiliy stovéjimo
y J p )
aikstelés plétros finansavimas 2007 m. ir vieasis apsaugos jrangos finansavimas 2008 m. néra valstybés pagalba
pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

(235)  Taciau Komisija pripaZista, kad viesasis terminalo ne Sengeno $aliy pilieciams plétros, riedéjimo tako gerinimo,
perono iplétimo ir ap3vietimo jrangos finansavimas yra valstybés pagalba oro uosto valdytojui pagal SESV
107 straipsnio 1 dalj.

7.2.  Pagalbos rusis. Esama ar nauja pagalba

(236)  Komisija pazymi, kad pagal Akto dél Bulgarijos Respublikos ir Rumunijos stojimo salygy (*) V priedo nuostatas
,pagalbos schemos ir individuali pagalba, suteikta transporto sektoriuje, kuri buvo taikyta naujoje valstybéje
naréje iki jstojimo dienos ir toliau taikoma po tos dienos, laikoma esama pagalba pagal EB sutarties
88 straipsnio 1 dalj, atsizvelgiant i $ig salyga: Komisijai apie pagalbos priemones praneSama per keturis ménesius
nuo istojimo dienos <..> Tokios pagalbos priemonés laikomos ,esama“ pagalba, kaip apibrézta EB sutarties
88 straipsnio 1 dalyje, iki treciyjy mety nuo jstojimo dienos pabaigos*.

(237) I8 to, kas iddéstyta, matyti, kad Rumunijos atveju V priede numatyta tvarka bus taikoma tik pagalbai, suteiktai iki
2007 m. sausio 1 d. ir toliau taikomai, jeigu apie tokig pagalba Komisijai buvo pranesta per keturis ménesius nuo
jstojimo dienos.

(*) 2014 m. Aviacijos gairiy 43 punktas.
(¥) Aktas dél Bulgarijos Respublikos ir Rumunijos stojimo sglygy ir sutar¢iy, kuriomis yra grindziama Europos Sajunga, pritaikomuyjy
pataisy (OL L 157/203, 2005 6 21).
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(238)  Rumunija teigé, kad vieSasis finansavimas investicijoms TimiSoaros tarptautiniame oro uoste 2007 m. buvo
patvirtintas 2006 m. lapkri¢io mén., taigi iki Rumunijos jstojimo j Europos Sajunga. Taciau atsiZvelgiant j tai, kad
$ios priemonés nebuvo iSvardytos tarp priemoniy, apie kurias Komisijai buvo pranesta pagal pirmiau aprasyta
procediira, jos negali biiti laikomos esama pagalba. Todél Komisija daro isvada, kad viesasis terminalo ne Sengeno
Saliy pilie¢iams plétros, riedéjimo tako gerinimo, perono iSplétimo ir ap$vietimo jrangos finansavimas yra nauja

pagalba.

7.3.  Pagalbos teisétumas

(239)  Viesasis terminalo ne Sengeno 3aliy pilieciams plétros, riedéjimo tako gerinimo, perono igplétimo ir apsvietimo
jrangos finansavimas buvo skirtas be iSankstinio oficialaus Komisijos pritarimo. Priemonés neatitinka bendrosios
pareigos pranesti, nustatytos Sutarties 108 straipsnyje, iSimties reikalavimy. Rumunija jas ijgyvendino pazeisdama
savo isipareigojimus pagal SESV 108 straipsnio 3 dalj.

(240)  Todél priemonés yra neteiséta valstybés pagalba.

7.4. Suderinamumas su vidaus rinka

(241)  Viesasis terminalo ne Sengeno 3aliy pilieciams plétros, riedéjimo tako gerinimo, perono isplétimo ir ap3vietimo
jrangos (3 lentelé) finansavimas buvo skirtas iki 2014 m. balandzio 4 d., t. y. dienos, nuo kurios pradétos taikyti
2014 m. Aviacijos gairés. Pagal 2014 m. Aviacijos gaires Komisija neteisétai investicinei pagalbai oro uostams
taikys taisykles, galiojusias pagalbos suteikimo metu (*).

(242)  Kai buvo suteiktas $is investicijy finansavimas, galiojo 2005 m. Aviacijos gairés. Todél vertinant ios investicinés
pagalbos suderinamuma taikomos 2005 m. Aviacijos gairés.
(243)  Remdamasi 2005 m. Aviacijos gairiy 61 punktu, Komisija vertins pagalba pagal iuos kriterijus:

— infrastruktiiros statyba ir eksploatavimas atitinka aiskiai apibréZta bendros svarbos tikslg (regioninio
vystymosi, prieinamumo ir pan.);

— infrastruktiira yra batina ir proporcinga nustatytam tikslui;

— vidutinés trukmés laikotarpiu infrastruktiiros perspektyvos yra pakankamos, ypac jau turimos infrastrukttros
naudojimo pozitriu;

— visi galimi naudotojai infrastruktira gali naudotis lygiomis teisémis, remiantis nediskriminavimo principu, ir

— nedaromas Sgjungos interesui priestaraujantis poveikis tarpusavio prekybos plétojimui.

7.4.1.  Tinkamos finansuoti islaidos

(244)  Pagal 2005 m. Aviacijos gaires sgnaudos, kurios tinkamos finansuoti oro uostui skirtos investicinés pagalbos
léSomis, turi biiti tik su pacia oro uosto infrastruktara (kilimo ir tipimo takais, terminalais, orlaiviy stovéjimui
skirta zona ir pan.) arba tiesioginio palaikymo infrastruktiira (prie$gaisriniais jrenginiais, saugos ar saugumo
jranga) susijusios investicinés sanaudos. Taciau j tinkamas finansuoti sagnaudas neturi biti jtrauktos komercinés
veiklos, tiesiogiai nesusijusios su pagrindinémis oro uosto veiklos ri§imis, sgnaudos, pavyzdziui, patalpy ir
nekilnojamojo turto statybos, finansavimo, eksploatavimo ir nuomos oro uosto teritorijoje, irengiant ne tik darbo
kabinetus ir sandélius, bet ir viesbucius, pramonés imones, taip pat parduotuves, maitinimo istaigas, automobiliy
stovéjimo aiksteles, sanaudos.

(245) 3 lentelgje i§vardytoms investicinéms sgnaudoms (Eil. Nr. 2, 3, 4, 5, 9, 12 ir 13) gali bati teikiama investiciné
pagalba pagal 2005 m. Aviacijos gaires, nes jos yra oro uosto infrastrukttiros dalis.

7.4.2.  Aiskiai apibréZtas bendros svarbos tikslas

(246)  Oro uosto valdytojas tvirtina savo intervencija siekes aiskiai apibrézto bendros svarbos tikslo, t. y. regioninés
plétros, regiono prieinamumo ir oro transporto saugos (156 konstatuojamoji dalis).

(*) 2014 m. Aviacijos gairiy 173 punktas.
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(247) Visy pirma, Rumunija paaiskino, kad 2007-2009 m. investicijos | riedéjimo kelio rekonstravimg ir perono i$plétima

buvo pateisinamos bitinybe gerinti oro uosto eksploatavimo pajégumus piko metu, kai riedéjimo tako ir perono
pajégumai buvo ribojami, ypac¢ atsizvelgiant | reik§minga numatoma eismo srauty augima iki 2015 m. (36
konstatuojamoji dalis). Be to, Rumunija pareiské, kad investicijas taip pat lémé aviacijos saugos motyvai, biitent
batinybeé atskirti orlaiviy stovéjimo zonas ir patekimg | tokias stovéjimo zonas, taip pat poreikis uztikrinti stovinciy
orlaiviy saugumga (86 konstatuojamoji dalis).

(248) Dél terminalo ne Sengeno 3aliy keleiviams plétros Rumunija paaiskino, kad i§ pradziy investicijos buvo skirtos

TimiSoaros tarptautinio oro uosto pajégumams didinti, atsizvelgiant | numatoma reik§mingg keleiviy srauto
padidéjimg iki 2015 m. Priimant sprendimg finansuoti investicijas 2006 m., buvo laikoma, kad terminalo
pajégumai pasieké kritine ribg i§ eksploatavimo perspektyvos. 2001-2005 m. keleiviy srautas jau padidéjo 250 %,
todél piko metu susidarydavo spiistys. Pradinis terminalas, pastatytas 1960 m., nebuvo pritaikytas tokiam keleiviy
srautui (37 konstatuojamoji dalis).

(249) Rumunija paaiskino, kad véliau papildomy investicijy i terminalg ne Sengeno 3aliy keleiviams reikéjo siekiant

uztikrinti, kad biity laikomasi saugumo reikalavimy ir terminale galéty biiti priimami skrydziai i$ ne Sengeno saliy.
Tuo metu Rumunija tikéjosi prisijungti prie Sengeno erdvés 2011 m. Visy pirma, reikéjo atskirti keleiviy srautus —
keleivius, atvykstancius i§ Sengeno erdvés, nuo keleiviy, atvykstanciy i§ ne Sengeno Saliy. Siomis investicijomis taip
pat buty uztikrinta, kad TimiSoaros tarptautinis oro uostas galéty toliau vykdyti komercing veikla, susijusia su
skrydziais tieck Sengeno erdvéje, tiek uz jos riby, Rumunijai prisijungus prie Sengeno erdvés (88 konstatuojamoji

dalis).

(250) Rumunijos teigimu, 2008 m. finansuojant investicijas j ap$vietimo jranga buvo siekiama geriau panaudoti esamg

infrastruktiira, suteikiant galimybe blogomis oro sglygomis tiipti ne viena, o abejomis kryptimis. Taip pat buvo
siekiama uZtikrinti oro eismo saugg ir keleiviy bei orlaiviy sauga (90 konstatuojamoji dalis).

(251) Atsizvelgiant j pateiktus argumentus, investicijos buvo skirtos tam, kad Timi$oaros tarptautiniame oro uoste pakakty

riboty pajégumy piko metu tuomet ir ateityje, atsizvelgiant j prognozuojama didelj srauto augima. Jomis taip pat
buvo siekiama skatinti aviacijos sauguma ir atitiktj saugos priemonéms, kurios yra privalomos pagal Sgjungos
civilinés aviacijos saugumo ir Sengeno sieny kontrolés taisykles.

(252) Be to, numato srauto nebity galéje priimti kaimyniniai oro uostai. Artimiausiame Arado oro uoste srautas buvo

labai nedidelis tiek absoliucia verte, tiek palyginti su TimiSoaros tarptautiniu oro uostu. 2007-2009 m. keleiviy
skai¢ius Arado oro uoste svyravo nuo 67 183 iki 128 835 per metus, o TimiSoaros tarptautiniame oro uoste — nuo
859 329 iki 991 758 keleiviy per metus; iy dviejy oro uosty keleiviy skaic¢iaus poky¢iai nebuvo niekaip susije ().
Arado oro uoste nebuvo fiziniy galimybiy aptarnauti prognozuojamo padidéjusio keleiviy srauto, nes jo
maksimalus keleiviy skai¢ius buvo maziau nei 200 000 keleiviy per metus.

(253) TimiSoaros tarptautinis oro uostas buvo antras pagal dydj Rumunijos oro uostas vertinamuoju laikotarpiu ir $iuo

)

(*)

metu yra treCias pagal dydi Rumunijos oro uostas. Remiantis 2006-2015 m. plétros planu, Timioaros tarptautinis
oro uostas buvo naudojamas Vakary Rumunijos regionui — vienam i§ labiausiai i$sivys¢iusiy Rumunijos regiony —
aptarnauti. Be to, jis buvo naudojamas Ryty Vengrijos, taip pat Serbijos ir Juodkalnijos regionams (DKMT
euroregionui) (*), aptarnauti. Todél TimiSoaros tarptautiniam oro uostui teko svarbus vaidmuo regioninés plétros
srityje. Atsizvelgiant { numatomg keleiviy skai¢iy 2006-2015 m., be investicijy | pajégumy didinimg baty daromas
neigiamas poveikis aptarnaujamy regiony ekonominei plétra ir jy prieinamumui, ypa¢ turint omenyje tai, kad joks
kitas oro uostas tame regione nebiity galéjes priimti esamo ar numatomo keleiviy srauto. Be to, kadangi nebuvo
greitojo gelezinkelio linijos per TimiSoarg, nebuvo jvairiarfiio transporto konkurencijos né vienu i§ oro eismo
paslaugy marsrutu.

Keleiviy srauto raidos kaimyniniuose oro uostuose tarpusavio ry$io nebuvimas taip pat buvo vienas i§ kriterijy, kurie sprendime deél
valstybés pagalbos SA.22614 (C 53/07), kurig Pranciizija suteiké Po Bearno prekybos ir pramonés riimams ir bendrovéms ,Ryanair®,
LJAirport Marketing Services* ir ,Transavia“ (OL L 201, 2015 7 30, p. 109), buvo taikyti jrodinéjant, ar Po oro uostui suteikta pagalba
yra suderinama.

Dunojaus-KriSo-MureSo-Tisos euroregionas (DMKT) yra euroregionas, esantis Vengrijoje, Rumunijoje ir Serbijoje. Jo pavadinimas
sudarytas i§ keturiy per jj tekanciy upiy pavadinimy.



L 308/32 Europos Sajungos oficialusis leidinys 202191

(254) Remdamasi tuo, kas isdéstyta, Komisija gali daryti i$vada, kad nagrinégjamu finansavimu buvo prisidéta prie regiony,
kuriuose buvo teikiamos paslaugos, pasiekiamumo didinimo ir regiony ekonominés plétros, taigi buvo padéta siekti
tiksliai apibrézto bendros svarbos tikslo.

7.4.3. Pagalbos baitinumas ir proporcingumas

(255) Pagal 2005 m. Aviacijos gaires investicinés pagalbos intensyvumas néra ribojamas. Valstybés finansavimas atitinka
tokj pagalbos intensyvuma: 80,3 % terminalui ne Sengeno 3aliy keleiviams, 86,73 % riedéjimo tako gerinimui ir
perono i8plétimui bei 100 % apsvietimo jrangai.

11 lentelé. Investicijy finansavimas 2007-2009 m.

2007 m. 2008 m. 2009 m. IS viso
Nuosavos Valstybés Nuosavos X?lllsglgfg Nuosavos \éillscggfg Nuosavos Valstybés
0ro uosto biudZeto 0ro uosto asignavi- 010 U0sto asignavi- 0ro uosto biudZeto _
lésos asignavimai lésos i lésos S ai lésos asignavimai

Terminalo ne 353 849,91 1758 000,00 809 682,29 242000 888 417,89 6379960 2051 950,09 8379960
Sengeno 3aliy
keleiviams plétra
Riedéjimo tako 469 548 6 846 000,00 2323854,71 10236 650 184 252,34 2387990 2977 655 19 470 640
gerinimas ir
orlaiviy perono
isplétimas
Apsvietimo 1344000 0 1344000
jranga
IS viso 823397,9 8604 000 3133537 11 822650 1072670 8767950 5029 605 29194 600

Saltinis: oro uosto valdytojas

(256) Atsizvelgiant | nedidelj oro uosto pelng ir 2007-2009 m. Rumunijos valstybei sumokétus dividendus, palyginti su
reikalingy investicijy dydziu, galima pagristai daryti prielaida, kad oro uosto valdytojas nebiity galéjes investuoti
daugiau nuosavy 1ésy. Tai atitinka bendrus sunkumus gauti finansavimag rinkoje vertinamuoju laikotarpiu dél
tuometinés finansy krizés. Komisija taip pat pripaZista, kad oro uostai, kuriy metinis keleiviy srautas yra iki 1
milijono keleiviy, paprastai negali didZigja dalimi padengti savo kapitalo islaidy.

(257) Todél viesasis finansavimas buvo bitinas, kad baty galima atlikti juo finansuojamas investicijas. Kitaip tariant, jis
turéjo skatinamaji poveiki, nes oro uosto valdytojas nebiity atlikes siy investicijy be valstybés finansavimo arba biity
investaves maziau. Be to, jis atitinka proporcingumo principg, nes oro uosto valdytojas nebiity galéjes labai padidinti
savo inao finansuojant $ias investicijas.

7.4.4. Pakankamos infrastruktiiros naudojimo galimybés vidutinés trukmés laikotarpiu

(258) Remiantis plétros planu, 2001-2005 m. keleiviy srautas ir orlaiviy judéjimas padidéjo 250 % Plétros plane taip pat
buvo numatytas keleiviy srauto padidéjimas nuo 611 705 keleiviy 2005 m. iki 1661 332 keleiviy 2010 m. ir
2565 494 keleiviy 2015 m. Tikétasi, kad Rumunijai ijstojus  ES 2007 m., keleiviy srautas padidés 16-18 %

(259) Todél Sios perspektyvos pateisino investicijas, skirtas numatomam srautui priimti. Todél suteikiant finansavimg
infrastruktiiros perspektyvos vidutinés trukmés laikotarpiu buvo pakankamos.

7.4.5. Vienodos ir nediskriminacinés galimybés naudotis infrastruktiira

(260) Rumunija patvirtino, kad infrastruktiira gali naudotis visi naudotojai nediskriminaciniu badu. Vienintelis
infrastruktiiros naudojimo apribojimas yra susijes su ribotais perono ir terminalo priémimo pajégumais. Todél, kaip
apibrézta 2005 m. Aviacijos gairése, suteikiama vienoda ir nediskriminaciné galimybé naudotis infrastruktira.
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7.4.6.  Nedaromas Sgjungos interesui prieStaraujantis poveikis tarpusavio prekybos plétojimui

(261)  TimiSoaros tarptautiniam oro uostui skirtas vieasis finansavimas galéjo turéti jtakos artimiausiam Arado oro
uostui vertinamuoju laikotarpiu. Taciau Komisija pazymi, kad nedidelj TimiSoaros tarptautinio oro uosto
valdytojui skirto finansavimo poveikj konkurencijai lémé keli veiksniai.

(262)  Arado oro uoste nebuvo dideliy fiziniy pajégumy, skirty keleiviy srautams. Tik 2014 m. buvo parengti planai
isplesti infrastruktirg, kad keleiviy terminalo pajégumai priartéty prie 200 000 keleiviy per metus ribos arba Siek
tiek ja vir$yty. Taciau net ir toks padidéjes potencialas neatitikty TimiSoaros tarptautinio oro uosto plétros plane
prognozuojamos paklausos.

(263)  Faktiniy srauty duomenys taip pat patvirtina, kad keleiviy srautas Arado oro uoste buvo labai mazas. 2007 m.
keleiviy srautas Arado oro uoste sudaré tik 7,8 % TimiSoaros oro uosto srauto, 2008 m. — 14,5 %, o 2009 m. —
8,8 % Be to, neatrodo, kad keleiviy srauto raida $iuose dviejuose oro uostuose biity kaip nors susijusi (*).

(264)  Todél Arado oro uostas nebity galéjes priimti numatomo gerokai padidéjusio keleiviy srauto, prognozuojamo
TimiSoaros tarptautiniam oro uostui.

(265)  Remdamasi tuo, kas iSdéstyta, Komisija mano, kad konkurencijos iSkraipymai, kuriuos lémé $i pagalba, buvo
nedideli ir nenusvéré pagalbos indélio j regioning plétra, pasiekiamuma ir sauga.

7.4.7.  I$vada dél 1 priemonés

(266) D¢l 241-265 konstatuojamosiose dalyse nurodyty priezas¢iy Komisija mano, kad valstybés pagalba terminalo ne
Sengeno 3aliy pilieciams plétros, kilimo ir tiipimo tako gerinimo, orlaiviy perono iSplétimo ir ap$vietimo jrangos
finansavimui yra suderinama su vidaus rinka pagal SESV 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta.

8. 2 PRIEMONES VERTINIMAS. 2007 M. AIP, 2008 M. AIP IR 2010 M. AIP

8.1. Pagalbos buvimas

(267)  SESV 107 straipsnio 1 dalies principai, i§déstyti 171 ir 172 konstatuojamosiose dalyse, taikomi ir vertinant 2
priemone.

8.1.1.  Ekonominé veikla ir jmonés sqgvoka

8.1.1.1. Principai

(268)  Komisija visy pirma turi nustatyti, ar 2 priemoné taikoma jmonéms pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj. Imone
vadinamas bet kuris subjektas, kuris vykdo ekonoming veiklg, nepaisant jo teisinio statuso ir finansavimo
bido (). Veikla, kurig vykdant tam tikroje rinkoje siilomos prekés arba paslaugos, yra ekonominé veikla (*!).

8.1.1.2. D¢l taikymo nagrinéjamu atveju
(269)  AIP nustatomos rinkliavos, tatkomos oro transporto bendrovéms uz naudojimasi oro uosto infrastruktiira.

(270)  Oro transporto bendrovés teikia oro transporto paslaugas. Teikdamos tokias paslaugas, oro transporto bendrovés
vykdo ekonoming veiklg, todél jos yra jmonés pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

(*) Zr. 32 i$nasq.

(*°) 1998 m. birzelio 18 d. Sprendimas Komisija/Italija, C-35/96, EU:C:1998:303, ir Sprendimas Hofner ir Elser.

(") 1987 m. birzelio 16 d. Sprendimas Komisija/Italija, 118/85, EU:C:1987:283; 1998 m. birzelio 18 d. Sprendimas Komisija/Italija,
35/96, EU:C:1998:303.
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8.1.2.  Valstybés istekliai ir priskirtinumas valstybei

8.1.2.1. Principai

(271)  Valstybés pagalbos sgvoka taikoma tik tokiam pranasumui, kuris tiesiogiai arba netiesiogiai suteikiamas is
valstybés istekliy (*?). Valstybés iStekliai apima visus vieSojo sektoriaus isteklius (*°), jskaitant valstybiy vidaus
subjekty (decentralizuoty, federaciniy, regioniniy ar kity) iSteklius (**), ir tam tikromis aplinkybémis — privaciy
istaigy iSteklius. Istekliy kilmé néra svarbi, jeigu pries tai, kai jie tiesiogiai ar netiesiogiai yra perduodami pagalbos
gavéjams, juos kontroliuoja valstybé, taigi jais disponuoja nacionalinés institucijos (*°), net jei iStekliai netampa
valdzios institucijos nuosavybe ().

(272)  Be to, valstybés pagalbos sgvoka tik tuo atveju, jeigu suteikiamg pranaSumg galima priskirti valstybei, t. y. ji
suteikia pati valstybé arba bet kuri tarpininkaujanti istaiga, veikianti pagal jai suteiktus jgaliojimus.

(273)  To, jog valstybé arba valstybés subjektas yra vienintelis arba didZiausias jmonés akcininkas, nepakanka padaryti
isvadai, kad tos jmonés perduodami istekliai yra priskirtini jos vieSiesiems akcininkams (*’). Teisingumo Teismas
taip pat nusprendé, kad net ir tuo atveju, kai valstybé gali kontroliuoti valstybing jmone ir daryti lemiamg itaka
jos veiklai, konkreciu atveju negalima automatiskai daryti i§vados, kad valstybé i3 tikryjy vykdo $ig kontrole. Pagal
valstybés suteiktg savarankiskumo lygj valstybiné jmoné gali biiti daugiau ar maziau nepriklausoma.

(274)  Todél vien to, kad valstybiné jmoné yra valdoma valstybés, nepakanka, kad tokios jmonés taikomos priemonés
bty priskirtos valstybei. Taip pat biitina istirti, ar valdzios institucijos laikytinos vienaip ar kitaip dalyvavusiomis
priimant sprendima dél Sios priemonés. Siuo poziiiriu Teisingumo Teismas nurod¢, kad valstybinés jmonés

taikoma priemoné gali bati priskiriama valstybei atsizvelgiant j rodikliy, atsiradusiy $io atvejo aplinkybémis ir
Sios priemonés taikymo salygomis, visuma (*%).

(275)  Tokie rodikliai gali bati jmonés integravimas i vieSojo administravimo struktiiras, jos veiklos pobidis ir Sios
vykdymas rinkoje jprastomis konkurencijos su privaciais subjektais salygomis, imonés teisiné padétis (pagal
viesajg teise arba jprastg bendroviy teisg), valdzios institucijy vykdomos jmonés valdymo kontrolés intensyvumas
arba kitas rodiklis, konkreciu atveju rodantis, kad valdzios institucijos dalyvauja priimant sprendimg dél
priemonés arba kad mazai tikétina, jog jos nedalyvauja, taip pat atsizvelgiant j priemonés taikymo sritj, turinj
arba jos salygas ().

8.1.2.2. Dél taikymo nagrinéjamu atveju

(276)  Siuo atveju visais svarbiais laikotarpiais valstybé vykdé tiesioging arba netiesioging nagrinéjamy istekliy kontrole.
Tuo metu, kai buvo patvirtintas 2010 m. AIP, pagal 2008 m. jstaty 8 straipsnj 80 % oro uosto tiesiogiai valdé
Rumunijos transporto ministerija (28 konstatuojamoji dalis). Oro uosto valdytojo isteklius kontroliavo valstybeé,
todél ji jais disponavo. Rumunija, pasinaudodama esmine jtaka oro uosto valdytojui, galéjo nukreipti iStekliy
naudojimg tam, kad baty finansuojamas konkretus pranagumas kity jmoniy atzvilgiu. Be to, patvirtinus 2007 m.

(") 1978 m. sausio 24 d. Teisingumo Teismo sprendimas Van Tiggele, 82/77, EU:C:1978:10, 25 ir 26 punktai; 1996 m. gruodzio 12 d.
Sprendimas Air France/Komisija (toliau — Sprendimas Air France), T-358/94, EU:T:1996:194, 63 punktas.

(**) Sprendimo Air France 56 punktas.

() 1987 m. spalio 14 d. Teisingumo Teismo sprendimas Vokietija/Komisija, 248/84, EU:(:1987:437, 17 punktas; 2002 m. kovo 6 d.
Sprendimas Territorio Histdrico de Alava ir kt./Komisija, sujungtos bylos T-92/00 ir 103/00, EU:T:2002:61, 57 punktas.

(*) 2008 m. liepos 17 d. Teisingumo Teismo sprendimas Essent Netwerk Noord, C-206/06, EU:C:2008:413, 70 punktas; 2000 m.

geguzés 16 d. Teisingumo Teismo sprendimas Pranciizija/Ladbroke Racing Ltd ir Komisija (toliau — Sprendimas Ladbroke Racing),

C-83/98 P, EU:C:2000:2438, 50 punktas.

() Sprendimo Air France 65, 66 ir 67 punktai; Sprendimo Ladbroke Racing 50 punktas.

() Sprendimo Stardust Marine 51 ir paskesni punktai.

(**) Sprendimo Stardust Marine 52 ir 55 punktai.

(**) Sprendimo Stardust Marine 56 punktas.
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ir 2008 m. AIP (*°), Rumunijos valstybé buvo vienintelé oro uosto valdytojo akcininké. Remiantis 1998 m. jstaty
7 straipsniu (28 konstatuojamoji dalis), Rumunijos valstybé buvo isigijusi visa pradinj akcinj kapitala, kurj
sumokéjo tg dieng, kai buvo jsteigtas TimiSoaros oro uostas. Todél oro uosto valdytojo istekliai turi bati laikomi
valstybés istekliais pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

(277)  Dél priskyrimo Rumunijos valstybei Rumunijos valdZios institucijos teigia, kad oro uosto valdytojas veikia kaip
rinkos ekonomikos investuotojas, o valstybés jtaka apsiriboja tik jos, kaip bendrovés akcininkés, funkcija pagal
bendrovés steigimo sutartj ir Istatymg Nr. 31/1990 dél bendroviy. Oro uosto valdytojo kainy politika pagal
bendrovés steigimo sutartj nustato oro uosto valdytojo valdyba ir oro vykdomoji vadovybé.

(278)  Dél valstybés vykdomos oro uosto valdytojo veiklos priezitiros Komisija pazymi, kad visuotinj akcininky
susirinkimg sudaro akcininky — Rumunijos valstybés — atstovai, atstovaujami Transporto ministerijos. Valstybé
yra vienintelé akcininké pagal 1998 m. jstatus ir didZiausia akcininké (turinti 80 % akcijy) pagal 2008 m. jstatus ir
yra kompetentinga priimti sprendimus dél oro uosto valdytojo vykdomos veiklos ir ekonominés politikos.
Remiantis 2008 m. jstaty 19 straipsniu, visuotinio akcininky susirinkimo sprendimai turi biiti priimami
akcininky, atstovaujan¢iy ne maziau kaip pusei akcinio kapitalo, balsais, nepazeidziant smulkiyjy akcininky teisiy.

(279)  Pagal 2008 m. jstaty 20 straipsnj oro uosto valdytoja administruoja valdyba, sudaryta i§ septyniy nariy, i§ kuriy du
yra Transporto ministerijos atstovai, o vienas — Finansy ministerijos atstovas. Be to, Komisija pazymi, kad valdybg
renka visuotinis akcininky susirinkimas (kuriame valstybé buvo vienintelé akcininké pagal 1998 m. jstatus, o $iuo
metu turi dauguma balsy). Valdyba ir jos pirmininkas skiriami Transporto ministerijos jsakymu.

(280)  Valdybos posédziai gali vykti tuo atveju, jeigu juose dalyvauja bent pusé jos nariy ir dar vienas narys (*!). Valdyba
klausimus svarsto dalyvaujant ne maziau kaip dviem tre¢daliams jos nariy, o sprendimus priima valdybos nariy
balsy dauguma (%%).

(281)  Valdybos pirmininkas taip pat eina oro uosto valdytojo generalinio direktoriaus pareigas. Organizaciné struktiira ir
jtakos grandiné yra dar vienas rodiklis, kad rinkliavy ir nuolaidy sgraso tvirtinimas yra priskirtinas valstybei. Bet
kuriuo atveju $ie valdybos nariai bent jau nuolat informuodavo valstybe apie rinkliavy ir nuolaidy sgraso
pokycius.

(282)  Be to, remiantis 1998 m. istaty 2 straipsnio 2 punktu, pagrindinis oro uosto valdytojo tikslas yra nacionalinio
vieSojo intereso veikla. Remiantis 1998 m. istaty 5 straipsniu, oro uosto valdytojas yra specializuota techniné
istaiga, kurig Transporto ministerija skiria vykdyti daugiausia nacionalinio vie$ojo intereso veiklg, siekdama, kad
jis savo veiklos srityje gauty naudos, teikty paslaugas ir atlikty darbus, susijusius su valstybei priklausancio,
nuosavybeés teise valdomo ar nuomojamo turto administravimu ir naudojimu, siekiant vykdyti nacionalinj ir
tarptautinj orlaiviy eisma, uztikrinant asmeny ir prekiy tranzitg.

(283)  Taigi Komisija mano, kad yra pakankamai pagrindo daryti i§vadg, kad 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP
yra priskirtini valstybei.

(*) Rumunija paaiskino, kad 2007 m. ir 2008 m. AIP oro uosto valdytojo valdyba atitinkamai patvirtino mazdaug prie§ du ménesius iki
kiekvieno AIP jsigaliojimo.

(*) 1998 m. jstaty 20 straipsnio 9 punktas.

(*) 1998 m. istaty 20 straipsnio 10 punktas.
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8.1.3.  Atrankumas

8.1.3.1. Principai

(284)  Kad valstybés priemoné patekty j SESV 107 straipsnio 1 dalies taikymo sritj, ja turi bati palaikomos ,tam tikros

jmonés arba tam tikry prekiy gamyba“. Taigi valstybés pagalbos sgvoka apima tik tas priemones, kuriomis
jmonéms suteikiamas atrankusis pranagumas.

(285)  Pagal nusistovéjusig teismo praktika, vertinant atrankumga reikia nustatyti, ar pagal konkreci teising sistemg tokia

nacionaline priemone gali baiti palaikomos tam tikros jmonés arba tam tikry prekiy gamyba, palyginti su kitomis
jmonémis ar prekémis, kuriy faktiné ir teisiné padétis, atsizvelgiant i Sios teisinés sistemos siekiamus tikslus, yra
panasi. Nagrinéjant atrankumg pirmiausia reikia apibrézti referencinj pagrinda, j kurio sritj patenka nagrinéjama
priemoné (). Priemoné yra atrankioji, ,tik jeigu pagal konkrecig teising sistema ji suteikia pranajumg tam
tikroms jmonéms, palyginti su kitomis, kurios priklauso kitam ar tam paciam sektoriui ir kuriy faktiné ir teisiné
padétis, atsizvelgiant j Sios teisinés sistemos siekiamus tikslus, yra panasi® (*%). Valstybés pagalbos sgvoka neapima
valstybés priemoniy, kurias taikant diferencijuojamos jmonés, kai diferencijavimas grindziamas sistemos, kurios
dalis yra Sios priemonés, pobiidZiu arba bendraja struktaira ().

(286)  Priemoné, kuria valstybiné jmoné nustaté naudojimosi savo prekémis ar paslaugomis salygas, ne visada yra

atrankioji priemoné pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj (°)). SESV 107 straipsnio 1 dalyje valstybés intervencijos
priemonés néra skiriamos pagal jy priezastis ar tikslus, o apibréziamos pagal poveiki, neatsizvelgiant i tatkomus
metodus (7).

8.1.3.2. Dél taikymo nagrinéjamu atveju

(287) 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP buvo numatyta oro uosto rinkliavy baziniy tarify sistema (atitinkamai

41 ir 44 konstatuojamosios dalys). Be to, 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP buvo numatytos rinkliavy
nuolaidos ir lengvatos, kurios priklausé nuo tipimy skaiciaus per tam tikrg laikotarpj, keleiviy skai¢iaus, orlaivio
masés ir (arba) marsruto risies (atitinkamai 42—43, 46—48 ir 49 konstatuojamosios dalys).

(288) 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP teiké, vertino ir nustaté TimiSoaros tarptautinio oro uosto vykdomoji

vadovybé, o tvirtino valdyba (40 konstatuojamoji dalis). Tai atitinka reikalavima, kad oro uosto operatorius,
jgyvendindamas jam suteikta kompetencija, parengty tame oro uoste taikomy mokes¢iy skale (**). Todél taikoma
teisiné sistema buvo oro uosto rinkliavos, nuolaidos ir lengvatos, tatkomos Timi$oaros tarptautiniame oro uoste,
kaip atitinkamai nustatyta 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP.

(289)  Todél TimiSoaros tarptautiniame oro uoste taikoma sistema buvo tinkama lyginamoji sistema siekiant i$siaiskinti,

ar 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP buvo palankiis tam tikroms oro transporto bendrovéms, palyginti
su kitomis, kuriy faktiné ir teisiné padétis buvo panasi.

(290)  Oro uosty rinkliavy sistema, nuolaidos ir lengvatos buvo taikomos visoms oro transporto bendrovéms, kurios

naudojosi arba galéjo naudotis TimiSoaros tarptautiniu oro uostu ir kurios atitiko sglygas, aprasytas atitinkamai
2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP.

(291)  Toliau Komisija analizavo, ar nuolaidos, numatytos atitinkamai 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP, buvo

atrankiosios, nes buvo naudingos tam tikroms TimiSoaros tarptautiniame oro uoste veikian¢ioms oro transporto
bendrovems kity jame veikianciy oro transporto bendroviy saskaita.

2016 m. gruodzio 21 d. Teisingumo Teismo (DidZiosios kolegijos) sprendimas Komisija/Hansestadt Liibeck (toliau — Sprendimas Liibeck),
C-524/14 P, EU:C:2016:971, 40-67 punktai.

Sprendimo Liibeck 58 punktas.

Sprendimo Liibeck 40-67 punktai ir juose nurodyta teismo praktika.

Ten pat.

Ten pat. 2011 m. lapkri¢io 15 d. Sprendimas Komisija ir Ispanija/Gibraltaro Vyriausybé ir Jungtiné Karalysté, C-106/09 P ir C-107/09 P,
EU:C:2011:732, 87 punktas ir jame nurodyta teismo praktika.

Sprendimo Liibeck 61 punktas.
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(292)  Taikomos nuolaidos buvo slankiosios, pradedant 10 % uz 250-500 tiipimy per metus, t. y. mazdaug 5 tipimus
per savaite. Komisija pazymi, kad vertinamuoju laikotarpiu, be bendrovés ,Wizz Air“, Timioaros tarptautiniame
oro uoste veiké ir kitos oro transporto bendrovés, kuriy parka sudaré atitinkamo dydzio ir (arba) pakankamai
daznai skraidantys orlaiviai, todél joms buvo taikomos arba galéjo biti taikomos atitinkamos nuolaidos.

(293)  Tai reiskia, kad oro uosto rinkliavy ir nuolaidy sistema buvo taikoma nediskriminaciniu badu.

(294)  Todél bazinis tarifas, nuolaidos ir lengvatos, nustatyti 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP, nebuvo
atrankieji.

(295)  Komisija paZzymi, kad §i iSvada taikoma tik rinkliavoms, nuolaidoms ir lengvatoms, tiesiogiai numatytoms
2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP. Ji netaikoma jokioms rinkliavoms, nuolaidoms ar lengvatoms,
teikiamoms pagal individualius susitarimus su oro transporto bendrovémis, jeigu tokie sudaryti.

8.1.3.3. I3vada dél atrankumo

(296)  I§ to, kas i¥déstyta, darytina i$vada, kad 2 priemoné neatitinka SESV 107 straipsnio 1 dalyje nustatytos atrankumo
salygos.

(297)  Visos SESV 107 straipsnio 1 dalies salygos turi bati taikomos kartu. Jeigu vertinama priemoné neatitinka vienos i3
ju, tokia priemoné néra valstybés pagalba.

(298)  Todél Komisija daro i§vadg, kad 2 priemoné nebuvo valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj, nes ji
nebuvo atrankioji.

(299) Komisija pazymi, kad sprendime pradéti procediira buvo keliamas klausimas, kad AIP gali biiti nesuderinami su
vidaus rinka dél galimo diskriminacinio pozitirio j skirtingy r@isiy keleivius. Sis principas taikomas priemonéms,
kurios yra valstybés pagalba, ir neleidZia jy pripaZinti suderinamomis pagal valstybés pagalbos taisykles (%).
Kadangi Siuo atveju nustatyta, kad AIP néra valstybés pagalba, nereikia toliau analizuoti neatsiejamo rysio
klausimo, nurodyto sprendime pradéti procediirg.

9. 3 PRIEMONES VERTINIMAS. 2008 M. SUSITARIMAI SU BENDROVE ,WIZZ AIR“

9.1. Pagalbos buvimas

(300)  SESV 107 straipsnio 1 dalies principai, i§déstyti 171 ir 172 konstatuojamosiose dalyse, taikomi ir vertinant 3
priemong, t. y. 2008 m. oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air” susitarimus.

9.1.1.  Ekonominé veikla ir jmonés sqvoka

(301)  Bendrové ,Wizz Air yra oro transporto bendrové. Ji teikia reguliarias keleivinio oro transporto paslaugas ir vykdo
ekonoming veikla. Todél ji yra jmoné pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

9.1.2.  Valstybés istekliai ir priskirtinumas valstybei

9.1.2.1. Principai

(302)  Siai priemonei taip pat taikomi 271-275 konstatuojamosiose dalyse paaiskinti principai.

9.1.2.2. Dél taikymo nagrinéjamu atveju

(303)  Dél valstybés istekliy: taikoma tas pats, kas nurodyta 276 konstatuojamojoje dalyje.

(*) 1993 m. birzelio 15 d. Sprendimas Matra/Komisija, C-225/91, EU:C:1993:239.
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(304) D¢l 2008 m. susitarimy, kurie buvo pasirasyti galiojant 1998 m. oro uosto jstatams, priskirtinumo: 277-279
konstatuojamosiose dalyse iddéstyti argumentai dél 2007 m. AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP taikomi mutatis
mutandis.

(305)  Atsizvelgdama i Sias aplinkybes, Komisija daro i§vadg, kad 2008 m. susitarimai, kuriuos sudaré bendrové ,Wizz
Air* ir oro uosto valdytojas, yra priskirtini valstybei.

9.1.3.  Atrankumas

9.1.3.1. Principai

(306)  Siai priemonei taip pat taikomi 199 konstatuojamojoje dalyje paaiskinti principai.

9.1.3.2. Dél taikymo nagrinéjamu atveju

(307)  Siuo atveju 2008 m. susitarimai buvo sudaryti su vienintele jmone — tik bendrove ,Wizz Air*. Taigi 3 priemoné i§
esmés buvo atrankioji pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

9.1.4.  Ekonominis pranasumas

9.1.4.1. Principai

(308)  Oro uosty ir oro transporto bendroviy susitarimams taikomi 202-206 konstatuojamosiose dalyse nurodyti
principai dél ekonominio pranasumo pagal SESV 107 straipsnio 1 dali. Rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo
principo taikymas Siems susitarimams i§samiau paaiskintas 2014 m. Aviacijos gairése ().

(309)  Konkreciy oro uosto ir oro transporto bendrovés susitarimy atveju Komisija vertina, ar dél oro uosto galimybés
naudotis vieaisiais iStekliais suteikiamas pranasumas tame oro uoste veikianciai oro transporto bendrovei. Tokia
pagalba oro uoste veikianciai oro transporto bendrovei i§ esmés gali biiti paneigta, jeigu oro uosto ir $ios oro
transporto bendrovés santykiai atitinka rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijy.

(310)  Remiantis 2014 m. Aviacijos gairémis, taikant rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principa, pagalba oro uostu
besinaudojanciai oro transporto bendrovei i§ esmés gali biiti paneigta, kai:

1. oro uosto paslaugy kaina atitinka rinkos kaing arba

2. atliekant ex ante analize, biitent duomenimis, kurie biity buve tuo metu, kai buvo priimtas sprendimas dél
priemoniy, paremtg analiz¢, galima jrodyti, kad bty galima tikétis, jog dél oro uosto ir oro transporto
bendrovés susitarimo oro uostas gaus teigiamg papildoma pelng.

(311)  Norint taikyti 310 konstatuojamojoje dalyje iSdéstyta pirmaji metoda (t. y. lyginti oro uosto paslaugy kaing ir
rinkos kaing), pagal 2014 m. Aviacijos gaires nustatant lyginamajj kriterijy visy pirma reikia pasirinkti
pakankamg skaiciy panasiy oro uosty, teikianciy panasias paslaugas jprastomis rinkos salygomis. Siuo atzvilgiu
Komisija pazymi, kad dabar didzioji dauguma Sajungos oro uosty gauna vie$gjj finansavimg investicinéms ir
veiklos iSlaidoms padengti. ValdZios institucijos tradiciskai laiko valstybinius oro uostus vietos plétrai skatinti
skirta infrastruktiira, o ne pagal rinkos taisykles veikian¢iomis jmonémis. Todél $iy oro uosty kainos paprastai
nustatomos neatsizvelgiant j rinkos veiksnius (ypa¢ j patikimas ex ante pelningumo perspektyvas) — daugiausia
atsizvelgiama i socialinius ar regioninius veiksnius. NET jei kai kurie oro uostai yra privacios nuosavybés arba
valdomi privataus subjekto neatsizvelgiant j socialinius ar regioninius veiksnius, $iy oro uosty nustatytoms
kainoms labai didelj poveikj gali daryti daugumos i§ viesojo sektoriaus lésy finansuojamy oro uosty taikomos
kainos, nes j Sias kainas oro transporto bendrovés atsizvelgia derybose su privacios nuosavybés arba privataus
subjekto valdomais oro uostais. Tokiomis aplinkybémis 2014 m. Aviacijos gairése Komisija pareiské abejojanti,
kad tuo metu, sickiant nustatyti tikrg oro uosty teikiamy paslaugy rinkos kaing, galima nustatyti tinkamga

lyginamaji dydj (").

(") 2014 m. Aviacijos gairiy 53 punktas.
() 2014 m. Aviacijos gairiy 59 punktas.
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(312)  Komisija bet kokiu atveju mano, kad lyginamosios analizés metodas turi biti grindZiamas oro uosty rinkliavy —
atskai¢ius atitinkamai oro transporto bendrovei atliktus mokéjimus (pavyzdziui, paramga rinkodarai, nuolaidas ar
kitas paskatas) — palyginimu, imant pakankama skaiCiy tinkamy lyginamyjy oro uosty, valdomy rinkos
ekonomikos salygomis veikianc¢iy oro uosto valdytojy. Visy pirma turéty bati naudojami Sie rodikliai: eismo
intensyvumas, skrydzio risis (dalykinés, pramoginés kelionés ar iSvykstamasis skrydis); santykiné kroviniy svarba
ir santykiné pajamy i§ oro uosto su oro susisiekimu nesusijusios veiklos svarba; teikiamy oro uosto paslaugy risis
ir mastas; atstumas nuo oro uosto iki didmies¢io; gyventojy skai¢ius oro uosto pasiekiamumo zonoje; aplinkinés
teritorijos gerovés rodiklis (BVP vienam gyventojui); kitos geografinés vietovés, i§ kuriy bity galima pritraukti
keleiviy.

(313) Remdamasi tuo, kas iddéstyta, Komisija mano, kad ex ante papildomo pelningumo analizé yra tinkamiausias
kriterijus vertinant oro uosty ir atskiry oro transporto bendroviy susitarimus.

(314)  Be to, Komisija mano, kad oro transporto bendroviy ir oro uosto susitarimai gali biiti laikomi atitinkanciais rinkos
ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijy, kai jais, remiantis ex ante analize, papildomai prisidedama prie oro uosto
pelningumo, bent jau ilgalaikéje perspektyvoje (). Oro uostas turéty jrodyti, kad, sudarydamas susitarima su oro
transporto bendrove (pavyzdziui, individualia sutartj ar bendra oro uosty rinkliavy sistemg), yra pajégus visa
susitarimo galiojimo laikotarpj padengti visas susitarimo taikymo islaidas, kartu iSlaikydamas pagrista pelno
marZg, grindziama patikimomis vidutinés trukmés laikotarpio perspektyvomis ().

(315)  Siuo atzvilgiu Komisija mano, kad kainy diferenciacija yra jprasta verslo praktika, jeigu ji atitinka visus svarbius
konkurencijos ir konkre¢iy sektoriy teisés aktus. Vis délto tokia diferencijuota kainy politika turéty bati
komerciniu atzvilgiu pateisinama, kad atitikty rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijy (™).

9.1.4.2. Bendras 2008 m. susitarimy vertinimas

(316)  Komisija mano, kad, norint taikyti rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principa, 2008 m. susitarimai turi bati
vertinami kartu kaip viena priemoné. Yra keletas pozymiy, kodél taip turéty biti daroma.

(317)  Pirma, susitarimus sudaré tos pacios 3alys.

(318)  Antra, 2008 m. birZelio 25 d. susitarimo memorandume nurodyta oro uosto valdytojo teikiamy paslaugy ir
bendroves ,Wizz Air“ teikiamy rinkodaros paslaugy apimtis. Susitarimo memorandume numatyta ta pati
rinkodaros mokescio apskai¢iavimo formulé ir ta pati oro uostui liekanti suma uZ kiekvieng isvykstantj keleivi,
kaip ir 2008 m. liepos 30 d. rinkodaros susitarime. Todél susitarimo memorandumas ir rinkodaros susitarimas
yra glaudZiai ir tiesiogiai susij¢ savo turiniu. Susitarimo memorandume taip pat pateikiami bendrieji oro uosto
valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air“ bendradarbiavimo principai, kurie véliau detaliau iddéstyti rinkodaros
susitarime, veiklos susitarime ir APS. Be to, rinkodaros susitarimo preambuléje pateikiama tiesioginé nuoroda i
susitarimo memorandumg (55 konstatuojamoji dalis). Susitarimo memoranduma galiausiai pakeité rinkodaros
susitarimas, veiklos susitarimas ir APS.

(319)  Trecia, veiklos susitarimas ir APS buvo pasirasyti ta pacig dieng (2008 m. rugpjucio 1 d.) tam paciam laikotarpiui,
t.y. nuo 2008 m. gruodzio 11 d. iki 2009 m. gruodzio 10 d., numatant automatinj pratesima dar 12 ménesiy po
kiekvieny mety nuo jy jsigaliojimo ir be galimybés juos nutraukti anks¢iau nei po trejy mety nuo rinkodaros
susitarimo jsigaliojimo. Rinkodaros susitarimas taip pat jsigaliojo ta pacia diena, t. y. 2008 m. gruodzio 11 d. (54
konstatuojamoji dalis).

(") 2014 m. Aviacijos gairiy 66 punktas.
() 2014 m. Aviacijos gairiy 63 punktas.
(" 2014 m. Aviacijos gairiy 62 punktas.
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(320)  Ketvirta, 2008 m. susitarimai buvo tarpusavyje susij¢. Rinkodaros susitarime yra kelios nuorodos j veiklos
susitarimg ir APS: i) rinkodaros susitarime buvo numatyta, kad 3alys gali nedelsdamos nutraukti rinkodaros
susitarimg, jeigu veiklos susitarimas nustoty galioti jo nepratesus arba jj nutraukus; ii) rinkodaros susitarime buvo
numatyta, kad Salys gali nedelsdamos nutraukti veiklos susitarimg ir APS be Zalos atlyginimo, kai rinkodaros
susitarimas nustos galioti arba bus nutrauktas; iii) rinkodaros susitarime buvo numatyta, kad padidéjus
rinkliavoms, reglamentuojamoms veiklos susitarimu arba APS, rinkodaros mokestis turéty biti keiciamas tiek,
kiek pasikeité oro uosto rinkliavos (59 konstatuojamoji dalis).

(321) Remdamasi pirmiau i§déstytais argumentais, Komisija mano, kad susitarimo memorandumas, rinkodaros
susitarimas, veiklos susitarimas ir APS yra neatskiriami. Todél Komisija mano, kad bitina kartu analizuoti
2008 m. susitarimus, siekiant nustatyti, ar toks sandoris yra valstybés pagalba.

9.1.4.3. Principy taikymas Siam atvejui

(322)  Siuo atveju, norédama nustatyti, ar 2008 m. susitarimais bendrovei ,Wizz Air suteiktas pranasuma, kurio ji
nebiity gavusi jprastomis rinkos sglygomis, Komisija turi iSnagrinéti, ar panasiomis aplinkybémis oro uostas,
veikiantis normaliomis rinkos ekonomikos salygomis ir vadovaudamasis ilgesnio laikotarpio pelningumo
perspektyvomis (”°), buty sudares tokj pat ar panasy komercinj susitarima su oro transporto bendrove. Komisija
turi pradéti nuo to momento, kai buvo priimtas sprendimas sudaryti 2008 m. oro uosto valdytojo ir bendroveés
,Wizz Air“ susitarimus, ir savo vertinima gristi informacija ir prielaidomis, kuriomis tuo metu galéjo disponuoti
oro uosto valdytojas.

(323)  Dél taikomos rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo analizés bendrové ,Wizz Air* teigé, kad palyginimo su rinkos
kaina metodas, t. y. pirmas metodas, paaiskintas 310 konstatuojamosios dalies 1 punkte, turéty biti taikomas $iuo
atveju kartu su antru metodu (t. y. pelningumo analize), nurodytu 310 konstatuojamosios dalies 2 punkte.

(324)  Bendrové ,Wizz Air“ pateiké bendrovés ,Oxera“ parengtg 2011 m. spalio 27 d. ,Ekonominio REIP vertinimo*
ataskaitg, kurioje bendrovés ,Wizz Air“ rinkliavos, sumokétos TimiSoaros tarptautiniame oro uoste, buvo
lyginamos su bendrovés ,Wizz Air rinkliavomis, sumokétomis trijuose Jungtinés Karalystés oro uostuose,
kuriuos bendrové ,Oxera“ laiké panasiais oro uostais, t. y. Liverpulio, Prestviko ir Donkasterio oro uostuose.
Tyrimo analizé grindZiama oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air“ pateiktais duomenimis. Bendroveés
,Oxera“ tyrimo duomenimis, tikétina, kad Sie oro uostai pagal savo nuosavybe ir finansavimo struktiirg elgiasi
kaip ,privataus investuotojo“ oro uostai. Tyrime taip pat pateiktas Timi§oaros tarptautinio oro uosto ir trijy
panasiy oro uosty bendry charakteristiky (pvz., miesto, Salia kurio jie veikia, gyventojy skaiCius, atstumas iki to
miesto, didziausio miesto, esancio ne toliau kaip uz 150 km, gyventojy skaicius, artimiausias didelis oro uostas)
palyginimas, dydis vertinant pajamy rodiklius pagal BVP vienam gyventojui, taip pat vidutinj savaitinj darbo
uzmokestj, eismo srauty tendencijos, atitinkamy oro uosty pajamos ir finansavimo biklé (t. y. ar jie gavo vie$aji
finansavimg, ar ne). Ataskaitoje buvo apskaitiuoti bendrovés ,Wizz Air“ rinkliavos, sumokétos TimiSoaros
tarptautiniame oro uoste, palyginti su trimis Jungtinés Karalystés oro uostais (atlickant analiz¢ buvo atsizvelgta
skirtingas keturiy oro uosty rinkliavas, neatsizvelgiant j i§mokas bendrovei ,Wizz Air). Analizéje buvo pateiktos
visos bendroves ,Wizz Air“ sumokétos rinkliavos Timi§oaros tarptautiniame oro uoste ir palyginamuosiuose oro
uostuose, iSreikstos eurais uz vieng atskridimg ir i$skridimg ir eurais uz vieng keleivi. Remiantis $ia informacija
nustatyta, kad bendras bendrovés ,Wizz Air“ sumokéty rinkliavy dydis TimiSoaros tarptautiniame oro uoste
2008-2011 m., apskaiiuotas tiek uZ vieng atskridimg ir i§skridimg, tiek uz vieng keleivi, yra vidutini§kai
didesnis, nei panasus vidutinis rinkliavy, kurias oro transporto bendrové sumokéjo palyginamuosiuose oro
uostuose, dydis. Kaip nurodyta bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje, i§ mazesniy kainy, kurias bendrové ,Wizz Air
sumokéjo palyginamuosiuose oro uostuose, matyti, kad privatus investuotojas tikriausiai biity sudargs sutartj
tokiomis salygomis, kuriomis buvo sudarytas oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air“ sandoris.

(325)  Dél bendrovés ,Oxera“ ataskaitos, kurioje TimiSoaros tarptautinis oro uostas lyginamas su trimis Jungtinés
Karalystés oro uostais ir kurig pateiké bendrové ,Wizz Air“, Komisija primena, kad lyginamoji analizé néra
tinkamas metodas rinkos kainoms nustatyti, jeigu lyginamieji standartai nebuvo nustatyti atsizvelgiant | rinkos
salygas arba esami procesai yra labai iskraipyti dél valstybés intervencijos. Tokiy iskraipymy yra aviacijos
pramonéje dél 311-312 konstatuojamosiose dalyse paaiskinty priezasciy.

(*) Sprendimo ALFA Romeo 23 punktas; 2000 m. gruodzio 12 d. Sprendimas Alitalia/Komisija, T-296/97, ECLLEU:T:2000:289, 84
punktas.
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(326) Be to, Komisija mano, kad néra jvykdytas pakankamo palyginamyjy oro uosty, teikian¢iy panasias paslaugas
jprastomis sglygomis, skaiciaus kriterijus, nustatytas 2014 m. Aviacijos gairiy 55 punkte. AtsiZvelgiant j tai, kad
Europoje yra keli $imtai oro uosty (7, trijy oro uosty negalima laikyti pakankamu skai¢iumi, kuris leisty nustatyti
tinkamga atitinkamy rinkos kainy lyginamajj standartg. Be to, du i§ trijy palyginamyjy oro uosty (Liverpulio ir
Donkasterio) taip pat priklauso tai paciai grupei — ,Peel Airports Group®. Tai dar labiau mazina palyginamyjy oro
uosty skaiciy ir jvairove, kurie reikalingi patikimam lyginamajam standartui nustatyti.

(327) Be to, visi trys palyginamieji oro uostai yra Jungtinéje Karalystéje, o du i§ jy (Liverpulio ir Donkasterio) yra netoli to
paties didmies¢io — Mancesterio. Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje taip pat nepaaiskinta, ar trys palyginamieji oro uostai
ir TimiSoaros tarptautinis oro uostas teikia panasias paslaugas. Tyrime pateikiama tik informacija apie momenta, kai
bendrové ,Wizz Air“ pradéjo veikti kiekviename oro uoste, ir oro uostus, j kuriuos ji skraidina, ir analizuojami bendri

bendrovés ,\Wizz Air“ $iuose oro uostuose sumokéti mokes¢iai (atémus mokéjimus uz rinkodaros paslaugas). Ta¢iau
tai neleidZia jvertinti, ar oro uostai teikia panasias paslaugas.

(328) Be to, kaip pazymima pacioje bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje, yra nemazai TimiSoaros tarptautinio oro uosto ir kity
dviejy Jungtinés Karalystés oro uosty (Liverpulio oro uosto ir Prestviko oro uosto) skirtumy. Visy pirma, Liverpulio
oro uostas yra gerokai didesnis nei TimiSoaros tarptautinis oro uostas (mazdaug 5,5 mln. keleiviy 2007 m.),
Prestviko oro uoste buvo aptarnauta daugiau nei 2 mln. keleiviy. Todél pagal srauty dydj vienintelis panasus oro
uostas buvo Donkasterio oro uostas (iki 1 mln. keleiviy). Keleiviy, kuriuos pati bendrové ,Wizz Air* skraidino i§
kiekvieno i$ iy oro uosty, skai¢ius skiriasi.

(329) Pagal aplinkinés teritorijos gerovés rodiklj (BVP vienam gyventojui) buvo labai didelis skirtumas tarp TimiSoaros
(2007 m. BVP vienam gyventojui indeksas (”7) buvo maZesnis nei 50) ir Jungtinés Karalystés (2007 m. BVP indeksas
sudaré mazdaug 120), kur veikia trys palyginamieji oro uostai. Be to, bendrovés ,Oxera“ ataskaitos palyginamojoje
dalyje pateikiama informacija apie vidutinj savaitinj darbo uzmokestj regioninése TimiSoaros darbo rinkose ir
trijuose Jungtinés Karalystés miestuose, kuriuose yra palyginamieji oro uostai (Liverpulyje, Prestvicke ir
Donkasteryje), o jos taip pat labai skiriasi (TimiSoaros rodiklis yra maZziau nei 50, o kity trijy miesty — daugiau nei
500).

(330) Be to, ataskaitoje neatsizvelgiama i tam tikrus rodiklius, nurodytus 2014 m. Aviacijos gairiy 60 punkte (pvz., eismo
rasj arba teikiamy oro uosto paslaugy rsj ir lygj).

(331) Galiausiai, net darydama prielaida, kad, remiantis patikima lyginamaja analize, jvairiuose sandoriuose, kuriems
taikomas $is vertinimas, ,kainos“ buvo lygios arba didesnés uz ,rinkos kainas“, Komisija negalé¢jo padaryti ivados,
kad $ie sandoriai tikrai atitiko rinkos kaing. Kaina nebaty rinkos kaina, jeigu sudarydamas tokius susitarimus veiklos
vykdytojas bity tikéjesis, kad dél jy papildomos islaidos padidés daugiau nei papildomos pajamos. I§ tikryjy rinkos
ekonomikos veiklos vykdytojas visiskai nesuinteresuotas tiekti prekiy arba teikti paslaugy uz rinkos kaing, kai dél to
patiriama papildomy nuostoliy.

(332) Komisijos nuomone, atsizvelgiant j $ia analize reikéty priminti, kad priémus 2014 m. Aviacijos gaires ir Rumunijos,
ir suinteresuotyjy Saliy buvo paprasyta pateikti pastabas dél gairiy nuostaty taikymo $iai bylai. I3skyrus bendrove
,Wizz Air“, nei Rumunija, nei suinteresuotosios $alys negincijo Komisijos pozitirio, kad papildomo pelno ex ante
analizé yra tinkamiausias kriterijus vertinant oro uosty ir oro transporto bendroviy sudarytus susitarimus, nes
negalima nustatyti tinkamo lyginamojo kriterijaus, o juo remiantis — tikros paslaugy, kurias oro uostai teikia oro
transporto bendrovéms, rinkos kainos.

(") 2014 m. Aviacijos gairiy 1 punkte nurodyta, kad Europos Sgjungos transporto sistemg sudaro daugiau nei 460 oro uosty tinklas.
77) Kaip paaiskinta bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje, Rumunijos ir Jungtinés Karalystés BVP vienam entojui indeksas isreiskiamas
pp ) ) g Y gyventoj
perkamosios galios standartais (PGS), palyginti su Europos Sajungos (ES 27) vidurkiu. Nustatytas Europos Sajungos (ES 27) vidurkis
lygus 100.
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(333)  Todél, remdamasi tuo, kas i§déstyta, Komisija mano, kad $iuo atveju turi bati taikomas 2014 m. Aviacijos gairése
apskritai rekomenduojamas rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo kriterijaus taikymo oro uosto ir oro transporto
bendroviy santykiams metodas, t. y. ex ante papildomo pelningumo analizé ().

9.1.4.4. 2008 m. susitarimy pelningumo vertinimo laikotarpis

(334)  Priimdamas sprendima, ar sudaryti susitarimus su oro transporto bendrove, rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojas pasirinks vertinimo laikotarpj, remdamasis aptariamy susitarimy sglygomis arba kiekviename
atskirame susitarime nustatytu terminu. Kitaip tariant, jis vertins susitarimy taikymo laikotarpiu galimas
papildomas i8laidas ir pajamas. Susitarimy pasiraSymo dieng apdairus rinkos ekonomikos veiklos vykdytojas
neatsizvelgs j tai, ar susitarimai bus pratesti jiems nustojus galioti (tomis pat ar naujomis sglygomis).

(335)  Remdamasi 334 konstatuojamojoje dalyje i§déstytu pozZitiriu, Komisija jvertins 2008 m. susitarimy papildomas
islaidas ir pajamas nuo 2008 m. gruodzio 11 d. iki 2011 m. gruodzio 10 d., t. y. pradiniu rinkodaros susitarimo
taikymo laikotarpiu. Nebus atsizvelgiama i galimg rinkodaros susitarimo pratesimg dar 12 ménesiy pasibaigus
pirmiesiems trejiems metams. Tai buvo tik galimybé pratesti galiojima, todél rinkos veiklos vykdytojas nebiity
galéjes remtis tuo, kad tokia galimybe bus pasinaudota.

(336)  Tiek veiklos susitarimo, tiek APS pradinis galiojimo laikotarpis buvo vieni metai, t. y. nuo 2008 m. gruodzio 11 d.
iki 2009 m. gruodzio 10 d. Kiekviename i§ jy buvo numatytas automatinis pratesimas dar 12 ménesiy kaskart
praéjus metams nuo jy jsigaliojimo. Oro uosto valdytojas neturéjo teisés vienasaliskai nutraukti $iy dviejy
susitarimy galiojimo, kol nepraéjo treji metai (**). Kadangi oro uosto valdytojo pozitiriu veiklos susitarimo ir APS
pratesimas buvo automatinis, Komisija mano, kad apdairus rinkos ekonomikos veiklos vykdytojas bity dares
prielaidg, jog veiklos susitarimas ir APS galioty bent jau visg rinkodaros susitarimo laikotarpi, jeigu ne ilgiau.

(337)  Prieingai, nebiity buve logiska daryti prielaida, kad rinkodaros susitarimas galios pradinj trejy mety laikotarpj, o
veiklos susitarimas — pradinj vieny mety laikotarpj, nes, oro transporto bendrovei nevykdant veiklos oro uoste,
rinkodaros susitarimas neturéty objekto. Analogiskai APS taikymo trukmé turéty biti derinama su veiklos
susitarimo trukme, nes antZeminiy paslaugy teikimas yra jmanomas tik tuo atveju, jeigu oro transporto bendrové
vykdo veikla oro uoste. Be to, kaip paaiskinta 319 konstatuojamojoje dalyje, viena vertus, rinkodaros susitarimo
trukmé ir, kita vertus, veiklos susitarimo bei APS trukmé, yra susijusios.

(338)  Komisija pazymi, kad 2008 m. birzelio 25 d. pasirasytas susitarimo memorandumas buvo pagrindas, kuriame
buvo nustatyti bendrieji oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air bendradarbiavimo principai. Véliau jie buvo
detaliau nustatyti rinkodaros susitarime, veiklos susitarime ir APS. Todél Komisija mano, kad laikotarpis iki
susitarimo memorandumo pasira$ymo, t. y. 2008 m. birzelio 25 d., turéty biti laikomas ex ante atskaitos tasku
atliekant pelningumo analizg.

(339)  Ir veiklos susitarimas, ir APS buvo i§ dalies pakeisti 2010 m. birzelio 25 d. nauja nuolaidy sistema, dél kurios
susitaré bendrové ,Wizz Air” ir oro uosto valdytojas ir kuri apémé laikotarpj iki 2011 m. vasario 6 d. (toliau —
2010 m. susitarimai dél pakeitimy). Si nauja nuolaidy sistema atitinka 2010 m. AIP. Atsizvelgdama i tai, kad
pakeitimais buvo pakeistos abiejy susitarimy sglygos, Komisija atskirai taikys rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojo principa 2010 m. susitarimams dél pakeitimy, siekdama jvertinti, ar rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojas biity sudargs susitarimus dél pakeitimy. Todél toliau atlickant vertinima bus atskirtos pradinio
2008 m. susitarimy laikotarpio pelningumo analizé ir 2010 m. susitarimy dél pakeitimy pelningumo analizé.

(") 2014 m. Aviacijos gairiy 59 ir 61 punktai.
(") Isskyrus standartines sutarties pazeidimo priezastis.
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9.1.4.5. 2008 m. susitarimy pelningumo analizé

2008 m. susitarimy papildomy ilaidy ir pajamy vertinimas

(340) 2008 m. susitarimai buvo atskirai suderinti susitarimai, kurie buvo taikomi tik abiem susitarianciosioms $alims.
Tai néra bendra oro rinkliavy sistema, taikoma visoms oro uoste veikian¢ioms oro transporto bendrovéms (*).
Atitinkamos iSlaidos ir pajamos, kurios papildo 2008 m. susitarimus, yra tos, kurias oro uosto valdytojas tikéjosi
patirti dél bendroves ,Wizz Air“ veiklos Timioaros tarptautiniame oro uoste.

(341)  Pagrindinis klausimas yra tas, ar papildomos pajamos, gautos i§ oro transporto bendrovés veiklos, virsija
papildomas ilaidas. Todél investicijos, vykdytos oro uoste iki susitarimy sudarymo, ir pastoviosios veiklos
sanaudos néra svarbios.

(342)  Papildomos pajamos, kuriy privatus investuotojas pagristai biity tikéjesis i§ 2008 m. susitarimy, baty gautos i3
papildomy aviacinés veiklos pajamy i§ oro uosto rinkliavy, sumokéty bendrovés ,Wizz Air“, ir papildomy
neaviacinés veiklos pajamy i, pavyzdziui, automobiliy stovéjimo aiksteliy, franizés pagrindu veikianciy ar
tiesiogiai valdomy parduotuviy.

(343)  Papildomos i8laidos $iuo atveju yra veiklos sanaudos, rinkodaros i$laidos ir visos investicinés islaidos, kurios gali
biti siejamos su bendrovés ,Wizz Air“ veikla TimiSoaros tarptautiniame oro uoste.

2008 m. susitarimy ex ante pelningumo analizé, kurig pateiké Rumunija

(344)  Komisijos praSymu, 2014 m. gruodzio 9 d. Rumunija pateiké ex ante pelningumo analize, kuri buvo atkurta ex
post, remiantis duomenimis, turétais iki 2008 m. susitarimy su bendrove ,Wizz Air“ sudarymo. Atlikus analize
buvo nustatytos papildomos pajamos, kuriy biity galima tikétis susitarimy sudarymo metu.

(345)  Apskaic¢iuota, kad i§ 2008 m. susitarimy biity gautos $ios pajamos:

12 lentelé. Ex ante numatytos pajamos pagal 2008 m. susitarimus (i$skyrus rinkodaros susitarima)

Aviacinés Neaviacinés
Metai Keleiviy veiklos pajamos veiklos Aviacinés Neaviacinés IS viso pajamy
skaicius i$ vieno ,,Wizz pajamos i$ veiklos veiklos (numatomy)
(numatomas) Air“ keleivio vieno keleivio | pajamos (EUR) pajamos (EUR)
) (EUR) (EUR)
(2) (5)=(2)x(3) (6)=(2)x(4) (5)+(6)
3) (4)

2009 m. 200 000 12 2,50 2400000 500 000 2900000
2010 m. 300 000 12 2,50 3600000 750 000 4350000
2011 m. 350 000 12 2,50 4200000 875000 5075000

(346)  Analizei naudojamos bendrovés ,Wizz Air prognozés dél keleiviy, kurie bus pervezami 2009, 2010 ir 2011 m.,
skaiciaus.

(347)  Aviacinés veiklos pajamos i§ vieno iSvykstancio keleivio buvo apskai¢iuotos kaip parodyta 13 lenteléje. Aviacinés
veiklos pajamos i§ vieno bendrovés ,Wizz Air“ keleivio buvo apskai¢iuotos kaip aviacinés veiklos pajamos is
vieno i$vykstancio bendrovés ,Wizz Air* keleivio (mazdaug 24 EUR), padalytos i§ 2, nes tik pusé bendrovés ,Wizz
Air* keleiviy yra iSvykstantys keleiviai. Vieneto sanaudos atspindi viso dydzio rinkliavas (t. y. be jokiy nuolaidy),
nustatytas veiklos susitarime ir APS.

(*) 2014 m. Aviacijos gairiy 63 punktas.
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13 lentelé. Aviacinés veiklos pajamos i vieno skrydzio ir i$ vieno iSvykstancio ,,Wizz Air* keleivio
MTOW 72
Pajégumai 180
Apkrovos o
koeficientas 82%
. . Vienetiné rinkliava Uz viena skrydj
Matavimo vienetas (EUR) (EUR)
Tapimo rinkliava MTOW 7 504
Stovéjimo rinkliava MTOW 0,15 10,80
Apsvietimo rinkliava MTOW 2,10 151,20
Mokestis uz aptarnavima perone Skrydis 150 150
[laipinty keleiviy rinkliava ISvykst. keleiviai 8 1180,80
Saugumo rinkliava ISvykst. keleiviai 10 1476
Riboto judumo keleiviy rinkliava I3vykst. keleiviai 0,20 29,52
I$ viso vienam skrydZiui Skrydis 3502,32
I$ viso iSvykst. keleiviams ISvykst. 23,73
keleiviai
(348) Rumunijos teigimu, remiantis ankstesniy mety oro uosto patirtimi, neaviacinés veiklos pajamos sudaré tik 15-20 %
visy oro uosto valdytojo pajamy (neaviacinés veiklos pajamos i§ vieno keleivio sudaré 2,5 EUR). Buvo vertinama, kad
§i suma gaunama ir i§ vieno bendrovés ,Wizz Air* keleivio (kaip parodyta 12 lentelés 4 stulpelyje).
(349) 1 skai¢iavimus jtraukus rinkodaros mokéjimus, nustatytus rinkodaros susitarime, buvo tikimasi gauti toliau
nurodytas pajamas. Rinkodaros mokéjimus Rumunija jtraukeé i lentele kaip ,,oro uosto rinkodaros investicijas*.
14 lentelé. Ex ante numatytos grynosios pajamos pagal 2008 m. susitarimus (jskaitant rinkodaros susitarima)
. Tarifas,
Aviacinés Neavia- kurj oro Neavi
Haipinty veiklos ?.Iﬁ;s uosto Oro Aviacinés Oro uosto ;?1‘2:- Galutinés
Keleiviy keleiviy pajamos verk valdyto- uosto veiklos rinkodaros ikl 0ro uosto
Metai skaicius skaicius 1§ vieno paja- jas gavo gauta pajamos mokestis Vveix os pajamos
e mosi$ X pajamos
per metus | permetus | jlaipinto vieno uz suma (3)x (2)x(4) (8) - (7) (2)x(5) (7) + (10)
)2 keleivio | | vin? jlaipintg | (7) (EUR) (EUR) (EUR) (EUR) (EUR)
(EUR) &%‘180 keleivj
(EUR)
ey @ 3) ) ) (6) Yl ®) o (10) (11)
200- | 200000 | 100000 12 2,5 5 500000 | 2400000 | 1900000 | 500000 | 1000000
9m.
201- 300 000 150000 12 2,5 4 600000 3600000 3000000 750000 1350000
10 m.
201- | 350000 | 175000 12 2,5 4 700000 | 4200000 | 3500000 | 875000 | 1575000
11 m.

(350) Suma, kuri oro uosto valdytojui licka uZ vieng ilaipintg keleivi (14 lentelés 6 stulpelis), buvo apskaiciuota remiantis
rinkodaros susitarimu. Rinkodaros susitarime buvo numatyta, kad oro uosto valdytojui lieka suma (*!), kuri
priklauso nuo ménesinio bendrovés ,Wizz Air* keleiviy, atvykstanciy i oro uost ir i§vykstanciy i§ jo, skaiciaus, kaip
nurodyta toliau.

(*") Liekanti suma buvo metodika, taikoma apskaiciuojant rinkodaros mokéjimus, susijusius su oro uosto rinkliavomis.
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15 lentelé. Liekanti suma uZ vieng iSvykstantj keleivi

Meénesinis bendrovés ,Wizz Air* i§ oro uosto i§vykstanciy ir j | Oro uosto valdytojui lickanti suma uZ vieng iSvykstantj keleivi,
ji atvykstanciy keleiviy skaicius EUR
0 - 5349 8
5350 - 10690 6
10 691 - 15999 5
16 000 - 31999 4
>32000 3,50

(351) Atsizvelgiant i tai, kad numatomas bendrovés ,Wizz Air“ keleiviy skaicius per metus sudaré 200 000 2009 m.,
300 000-2010 m. ir 350 000-2011 m., buvo apskai¢iuota, kad bendrovés ,Wizz Air“ keleiviy skai¢ius per ménesj
biity 16 666 keleiviai 2009 m., 25 000-2010 m. ir 29 1662011 m. Tuo remiantis buvo manoma, kad oro uosto
valdytojui likty 5 EUR uz vieng jlaipintg keleivi 2009 m. ir 4 EUR - 2010 ir 2011 m.

(352) Rumunijos pateiktoje analizéje néra apskaiciuoty papildomy islaidy. Rumunijos valdzios institucijy teigimu, didZioji
oro uosto islaidy dalis yra pastovios (mazdaug 80 %). Be to, buvo skai¢iuojama, kad oro uosto islaidos nekinta arba
kinta tik labai nedaug dél padidéjusiy kuro ir energijos sanaudy ir galbat dél fizinio jrangos, susijusios su bendrovés
,Wizz Air* veikla oro uoste, nusidévéjimo. Rumunija paaiskino, kad nebuvo numatomos jokios kitos papildomos
islaidos, susijusios su jranga, medziagomis ar infrastruktiira, nes bendrovés ,Wizz Air“ veiklai turimas turtas ir
infrastrukttira biity naudojami tais laiko intervalais, kuriais jie kol kas nebuvo naudojami. Timioaros tarptautinio
oro uosto veikla buvo sutelkta | bendrovés ,Carpatair veikla, kuri buvo vykdoma tik tam tikrais laiko intervalais
dienos metu. Dél panasiy priezas¢iy nebuvo numatomos ir papildomos personalo iSlaidos. Rumunijos teigimu,
investicinés i8laidos nebuvo priskirtos bendrovei ,Wizz Air“, nes visos oro uosto investicijos buvo suplanuotos dar
iki deryby su bendrove ,Wizz Air“. Taigi, remiantis analize, dél didelés pastoviyjy islaidy dalies oro uosto valdytojo
pelningumas bty didesnis dél padidéjusio keleiviy skaiciaus, net jeigu baty taikomi sumazinti tarifai.

(353) Komisija mano, kad numatomo keleiviy skai¢iaus metodas yra pagristas, nes jis atitinka plétros plana. Plétros plane
buvo numatyta, kad 2008-2009 m. keleiviy skaiCius padidés 244 348 keleiviais. Atsizvelgiant j tai, kad bendrovés
,Wizz Air* veiklos susitarimas isigaliojo 2008 m. gruodzio 11 d., galima apytiksliai teigti, kad i§ plétros plane
numatyto 244 348 keleiviy padidéjimo bendrové ,Wizz Air* pritrauké 200 000 keleiviy. Plétros plane taip pat buvo
numatyta, kad 2009-2010 m. keleiviy srautas padidés 253 423 keleiviais, 0 2010-2011 m. — 215 973 keleiviais.
Todél Rumunijos pateiktoje ex ante analizéje numatytas bendrovés ,Wizz Air keleiviy skaiciaus padidéjimas
100 000 keleiviy 2009-2010 m. ir 50 000 keleiviy 2010-2011 m. atrodo pagristas.

(354) Komisija mano, kad aviacinés veiklos pajamos yra pervertintos, nes néra atsizvelgta i veiklos susitarime numatytas
oro uosto rinkliavy nuolaidas. Vis délto, atsizvelgiant i rinkodaros mokéjimy apskaiciavimo formule, dél mazesniy
aviacinés veiklos pajamy apskaiciuoti rinkodaros mokéjimai buty buve mazesni lygiai tokia pat suma (*?). Taigi
pajamos ir sgnaudos bility maZesnés ta pacia suma ir tai neturéty jtakos pelningumui.

(355) Taciau Komisija mano, kad Rumunijos pateiktoje ex ante analizéje, kuri atkurta ex post, yra trikumuy:

(*) Pavyzdziui, jeigu aviacinés veiklos pajamos i§ vieno iSvykstancio keleivio vietoje 24 EUR biity 20 EUR, aviacinés veiklos pajamos biity
mazesnés 400 000 EUR, t. y. sudaryty 2 mln. EUR. Tada rinkodaros mokéjimas baity 1 500 000 EUR (i§ 2 mln. EUR aviacinés veiklos
pajamy atémus 500 000 EUR sumag, kuri licka oro uosto valdytojui). Taigi rinkodaros mokéjimas tokiu atveju yra maZesnis 400 000
EUR, palyginti su 24 EUR rinkliava uz vieng keleivj.
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a) saugumo rinkliava () yra visiskai jskai¢iuota kaip oro uosto aviacinés veiklos pajamos. Si rinkliava turéjo biti
nejtraukta, nes ja finansuojama neekonominé veikla (*), arba ji turéjo biti jtraukta j aviacinés veiklos pajamas,
kartu skaiCiuojant atitinkamas saugumo sgnaudas (todél saugumo rinkliavos ir sanaudy jtraukimas nebity
turéjes jtakos pelningumui) (*).

b) Analizéje nepateikiamas papildomy veiklos sanaudy skai¢iavimas, taciau pripazistama, kad oro uosto valdytojas
patirs tam tikry papildomy (nors ir nedideliy) veiklos sanaudy, susijusiy su bendrovés ,Wizz Air* veikla
TimiSoaros tarptautiniame oro uoste (352 konstatuojamoji dalis).

¢) Analizéje nenurodyta grynoji dabartiné verté ir diskonto norma.

(356) Remdamasi tuo, kas iSdéstyta, Komisija mano, kad ex ante pelningumo analizé¢, Rumunijos atkurta ex post, nejrodo,
kad 2008 m. susitarimai atitinka rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principa.

Bendrovés ,Oxera“ 2008 m. susitarimy ex ante pelningumo analizé

(357) Bendrove ,Wizz Air“ pateiké bendrovés ,Oxera“ parengta 2015 m. vasario 10 d. ataskaitg (toliau kartu su jos
vélesniu pakeitimu — bendrovés ,Oxera“ ataskaita), kurioje jvertintas numatomas 2008 m. susitarimy su bendrove
,Wizz Air“ pelningumas, atkurtas ex post remiantis duomenimis, kurie bity buve Zinomi tuo metu, kai buvo
pasiradyti susitarimai. Bendrovés ,Oxera“ ataskaita ,Ekonominis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo vertinimas:
TimiSoaros oro uostas. Pelningumo analizé“ yra grindZiama Rumunijos pateiktos analizés duomenimis (344
konstatuojamoji dalis) ir papildomais duomenimis, kuriuos oro uosto valdytojas pateiké bendrovei ,Oxera“.

(358) 2008 m. susitarimy laikotarpis,  kurj atsiZvelgiama, yra treji metai, t. y. pradinis laikotarpis, numatytas rinkodaros
susitarime, be galimo jo pratesimo.

(359) 2015 m. geguzés 14 d. bendrové ,Oxera“ dar kartg pateiké numatomo pelningumo skaiciavimus, kad istaisyty
2015 m. vasario 10 d. ataskaitoje nustatytg duomeny klaidg. Taisymas buvo susijes su bendry investiciniy sgnaudy
pervertinimu, kuris atsirado dél dvigubo valstybés finansuojamy investicijy skaitiavimo pradinéje ataskaitoje. Si
duomeny klaida turéjo jtakos numatomam 2008 m. susitarimy pelningumui, kuris i§ pradziy buvo per mazas.

(360) Remiantis i3 dalies pakeista bendrovés ,Oxera“ ataskaita, papildomy i8laidy, pajamy ir pelno, kuriy buvo galima
tikétis tuo metu, kai buvo pasirasyti 2008 m. susitarimai, rodikliai yra apibendrinti toliau pateikiamoje 16 lenteléje.
Bendrové ,Oxera“ pri¢jo prie i§vados, kad numatoma 2008 m. susitarimy grynoji dabartiné verté (toliau — GDV)
sudaryty 7,62 mln. RON.

(*) 2014 m. Aviacijos gairiy 35 punkte nustatyta, kad tokia veikla, kuri yra bitina civilinés aviacijos apsaugai nuo neteisétos veikos, ir
investicijos | tokiai veiklai vykdyti reikalingg infrastruktiira ir jrangg yra laikomos neekonominio pobiidzio veikla ir investicijomis,
todél joms néra taikomos valstybés pagalbos taisyklés.

(*) Komisija supranta, kad pagal Transporto ministerijos potvarkj Nr. 2190/2005 saugumo rinkliavos léSomis finansuojamos tik
investicijos, prieZitiros darbai ir jranga, tiesiogiai susij¢ su saugumu. Jeigu rinkliavos léSomis taip pat finansuojama infrastruktira ar
jranga, kuri naudojama ir komerciniais tikslais (ir todél ji biidinga oro uosto veiklai), visiSkas rinkliavos nejtraukimas i skai¢iavima
baty konservatyvus ir pajamos nebity jvertintos pakankamai. Vis délto tokiu bidu rinkodaros mokéjimai padidéty lygiai tokia pat
suma, todél tai neturi jtakos pelningumo apskaiciavimui.

(*) Transporto ministerijos potvarkyje Nr. 2190/2005 dél oro uosto saugumo rinkliavos naudojimo, kuris galiojo susitarimo pasiraSymo
metu, buvo numatyta, kad saugumo rinkliava turi bati naudojama tik i) daikty, tiesiogiai susijusiy su oro uosto veiklos saugumu,
kapitalinio remonto ir priezitiros darbams ir investicijoms j juos; ii) jrangos, naudojamos oro uosto veiklai apsaugoti, isigijimui; iii)
specialiam personalo, susijusio su oro uosto saugumu, mokymui; iv) oro uosto perimetro apsaugos darbuotojy ir kity oro uosto
saugumui uztikrinti skirty paslaugy finansavimui; v) visy palikany normy, draudimo jmoky ir bet kokio mokescio, susijusio su
paskolomis, kuriomis buvo finansuojama pirmiau nurodyta veikla, mokéjimui.
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16 lentelé. Bendrovés ,,Oxera“ apskaiciuotos papildomos pajamos, islaidos ir pelnas, kuriy tikétasi pagal
2008 m. susitarimus

(tikst. RON) 2008 m. 2009 m. 2010 m. 2011 m.
I3vykstanciy ,Wizz Air“ keleiviy [A] 5587 | 100000 | 150000 164932
skaicius
Aviacinés veiklos pajamos [B] 255 4565 6 824 7507
Neaviacinés veiklos pajamos [C] 112 2085 3241 3694
IS viso papildomy pajamy [D] =[B] +[C] 367 6 649 10 066 11 201
Veiklos sgnaudos [E] 47 879 1367 1558
Rinkodaros islaidos [F] 165 2956 4411 4854
Nusidévéjimas [G] 9 171 617 688
IS viso papildomy sgnaudy [H] = [E] + [F] +[G] 222 4006 6394 7099
Papildomas pelnas [I] =[D] - [H] 146 2643 3671 4102
Diskonto norma 1,0 0,8 0,7 0,6
Grynoji dabartiné verté 7,620

(361) 16 lenteléje pateikti rodikliai yra pagristi Siomis prielaidomis:

a) Kadangi 2008 m. susitarimuose nebuvo nurodytos keleiviy srauto prognozés, bendrovés ,Wizz Air* keleiviy
srauto Timioaros tarptautiniame oro uoste prognozés 2009, 2010 ir 2011 m. grindZiamos bendrovés ,Wizz
Air* prognozémis, i§déstytomis Rumunijos pateiktoje ex ante analizéje. 2008 m. keleiviy srauto prognozés buvo
parengtos remiantis 2009 m. numatomo srauto dydziu, sumazintu pagal Eurokontrolés (2008 m.) apskai¢iuotg
metinj Europos oro eismo vystymasi (*).

b) Bendrovés ,Wizz Air“ atskridimy ir i§skridimy prognozés buvo grindZiamos informacija, kurig oro uosto
valdytojas pateiké tiesiogiai bendrovei ,Oxera“. Bendrové ,Oxera“ supranta, kad jvertinimai, kuriuos ji gavo i3
oro uosto valdytojo, buvo grindziami duomenimis, turétais iki 2008 m. susitarimy jsigaliojimo. I3 $iy prognoziy
matyti, kad apkrovos koeficientas yra mazdaug 79-80 % (artimas 82 % apkrovos koeficientui, kuris nurodytas
Rumunijos pateiktoje ex ante analizéje).

) Aviacinés veiklos pajamy prognozés yra grindziamos rinkliavomis uZz vieng i$vykstantj keleivj ir vieng atskridima
ir i8skridimg bei nuolaidomis, kuriy dydziai atitinka 2008 m. susitarimuose nurodytus dydzius. 2008 m.
susitarimuose nustatyta 10-70 % tiipimo rinkliavos nuolaida, kuri priklauso nuo tiipimy skai¢iaus per metus,
ir 10-30 % keleiviy rinkliavos nuolaida, kuri priklauso nuo iSvykstanciy keleiviy skai¢iaus per metus.
Remdamasi diskusijomis su bendrove ,Wizz Air“, bendrové ,Oxera“ daro prielaidg, kad tipimo rinkliavai
taikoma 50 % nuolaida. Ji taip pat daro prielaida, kad keleiviy rinkliavai taikoma 10 % nuolaida. | analiz¢
nejtrauktas saugumo mokestis dél to, kad bendrové ,Oxera“ mané, jog jis nepatenka j rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojo principo vertinimo sritj, nes tokiy mokes¢iy léSomis finansuojama veikla, uz kurig atsakomybé
paprastai tenka valstybei, besinaudojanciai savo, kaip valdzios institucijos, prerogatyvomis. Tai buvo pagrista
2014 m. Aviacijos gairiy 35 punktu.

d) Neaviacinés veiklos pajamy prognozé yra pagrista apskaiCiuotomis neaviacinés veiklos pajamomis vienam
iSvykstanciam keleiviui, kurias bendrové ,Wizz Air jtrauké j Rumunijos pateiktg ex ante analize (t. y. 2,5 EUR
vienam bendrovés ,Wizz Air* keleiviui). Sie skai¢iavimai buvo konvertuoti { RON ir koreguojami atsizvelgiant j
numatomg infliacija bei taikomi srauto prognozéms, kaip paaiskinta Sios konstatuojamosios dalies a ir b
punktuose.

(*) Eurokontrolé (2008), ,2008 m. vystymosi uzdaviniai, suvestiné ataskaita, p. 14.
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e) Dél papildomy veiklos sanaudy (pvz., personalo paslaugoms, energijai, medziagoms) oro uosto valdytojas mano,
kad apie 20 % veiklos sanaudy galima laikyti papildomomis, t. y. kintamomis, priklausomai nuo keleiviy
skai¢iaus. Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje apskaiiuotos papildomos veiklos sgnaudos vienam keleiviui pagal
faktinius veiklos sanaudy duomenis prie§ pasirasant kiekvieng susitarima (*’), darant prielaida, kad 20 % islaidy
yra papildomos, ir koreguojant pagal numatomg infliacija. Tokios papildomos veiklos sgnaudos vienam keleiviui
yra taikomos bendrovés ,Wizz Air“ srauto prognozéms, kaip paaiskinta Sios konstatuojamosios dalies a ir b
punktuose. Saugumo sanaudos nejtrauktos.

f) Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje papildomos rinkodaros islaidos, patiriamos oro uosto valdytojo, apskaiciuotos
remiantis rinkodaros susitarimo nuostatomis ir atsizvelgiant i aviacijos mokes¢iy suma, apskaiciuotg Sios
konstatuojamosios dalies ¢ punkte nurodytu metodu.

(362) Dél papildomy investiciniy sgnaudy buvo daromos Sios prielaidos:

a) Kadangi néra numatomy investicijy prognoziy, bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje metinés investicijy sanaudos
apskaiciuotos remiantis faktinémis investicijomis j oro uostg ir finansuojamomis valstybés léSomis ir
nuosavomis léSomis 2007-2011 m.

b) Viesasis finansavimas, kurj oro uosto valdytojas gavo terminalo statybai ir saugumo jrangai, nebuvo jtrauktas, nes
buvo laikoma, kad jis nesusijes su bendrovés ,Wizz Air“ veikla TimiSoaros tarptautiniame oro uoste. Rumunijos
teigimu, § finansavima skyré valstybé, atsizvelgdama i prisijungima prie Sengeno erdvés, ir jis nebuvo
reikalingas dél bendrovés ,Wizz Air“ vykdomos veiklos. Ataskaitoje daroma prielaida, kad dél bendrovés ,Wizz
Air* veiklos Timi$oaros tarptautiniame oro uoste nebiity reikéje jokiy papildomy investicijy.

¢) Kity investicijy, finansuojamy i§ oro uosto valdytojo nuosavy 1é3y, nuvertéjimas buvo priskirtas susitarimams su
bendrove ,Wizz Air®, atsizvelgiant | numatomg bendrovés ,Wizz Air“ srauto dalj, palyginti su oro uosto
pajégumais.

d) Apskaiciuojant nusidévéjimo sgnaudas buvo atsizvelgta i tiesinj nusidévéjima, t. y. metinis nusidévéjimas buvo
apskaiciuotas paskirstant investicijy sanaudas vienodai kiekvienais metais per visg turto naudojimo laikg (*%).

e) Apskaiciuotas pelnas buvo diskontuotas taikant Komisijos orientacines normas, pridéjus 100 baziniy punkty
marZg, t. y. diskonto norma sudaré¢ 16,87 %

(363) Remiantis bendrovés ,Oxera“ ataskaita, i§ 2008 m. susitarimy pelningumo analizés rezultaty matyti, kad bendroveés

,Wizz Air“ rinkliavos, mokamos TimiSoaros tarptautiniame oro uoste pagal 2008 m. susitarimus, buvo panasios |
rinkliavas, kurias panasiomis aplinkybémis oro uostg valdantis rinkos ekonomikos veiklos vykdytojas baty sitles
mokéti bendrovei ,Wizz Air“.

(364) Komisijos nuomone, bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje apskaiciuotas keleiviy skaicius yra pagristas. Atrodo, kad $ie

)

srauto jverdiai atitinka srauto prognozes, numatytas plétros plane. Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje apskaiciuota, kad
bendrovés ,Wizz Air* keleiviy skaic¢ius 2008-2009 m. padidéjo 188 826 keleiviais (**), 2009-2010 m. — 100 000
keleiviy (*) ir 2010-2011 m. — 29 864 keleiviais (*'). Plétros plane buvo numatyta, kad 2008-2009 m. keleiviy
srautas padidés 244 348 keleiviais, 2009-2010 m. — 253 423 keleiviais, 0 2010-2011 m. — 215 973 keleiviais.
Taigi, palyginti su plétros plane prognozuotu padidéjimu, bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje apskaiciuotas bendrovés
SWizz Air* keleiviy skai¢iaus padidéjimas atrodo pagristas ir konservatyvus.

Atliekant 2008 m. skaic¢iavimus, atsizvelgta | faktinius visy mety duomenis. Vis délto bendrové ,Oxera“ patvirtino, kad 2008 m.
susitarimai jsigaliojo tik 2008 m. gruodzio 11 d., todeél $i prielaida reiksmingos jtakos analizés rezultatams neturi. Bendrové ,Oxera“
patvirtino, kad, jeigu papildomos veiklos sgnaudos vertinant 2008 m. susitarimus biity grindziamos tik faktinémis 2007 m. veiklos
sanaudomis, tai lemty maZesnes apskaiCiuotas papildomas veiklos sanaudas (t. y. 8,0-8,9 RON vienam i$vykstanciam keleiviui,
palyginti su 8,5-9,4 RON vienam i§vykstanciam keleiviui) 2008 m. susitarimy galiojimo laikotarpiu.

Komisija pazymi, kad toks tiesinis nuvertéjimas neatitinka GDV skai¢iavimo metodikos, todél jam negalima pritarti.

Nuo 5 587 iSvykusiy keleiviy 2008 m. iki 100 000 i$vykusiy keleiviy 2009 m., padauginus i3 dviejy, kad bty apskai¢iuotas bendras
iSvykusiy ir atvykusiy keleiviy skaicius.

Nuo 100 000 i$vykusiy keleiviy 2009 m. iki 150 000 i$vykusiy keleiviy 2010 m., padauginus i§ dviejy.

Nuo 150 000 i$vykusiy keleiviy 2010 m. iki 164 932 i$vykusiy keleiviy 2011 m., padauginus i§ dviejy.
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(365) Komisija mano, kad prielaidos dél nuolaidy apskai¢iuojant aviacinés veiklos pajamas yra pagristos. Veiklos sutartyje
buvo numatyta 50 % nuolaida tGpimo rinkliavoms, taikoma naujai oro transporto bendrovei, skrydziams i naujus
oro uostus arba daznesniems skrydziams j esamus oro uostus ir (arba) i§ jy. Atsizvelgiant i tai, kad bendrové ,Wizz
Air” tik ketino pradéti veiklg TimiSoaros tarptautiniame oro uoste, buvo galima pagristai manyti, kad per 2008 m.
susitarimy galiojimo laikotarpj ji biity pradéjusi skrydzius i naujus oro uostus ir (arba) padidinusi skrydziy
daznumg, todél jai biity taikoma 50 % nuolaida.

(366) Bendroves ,Oxera“ ataskaitoje taip pat daroma prielaida, kad per visg 2008 m. susitarimy galiojimo laikotarpj bty
taikoma 10 % nuolaida keleiviy rinkliavai. Prielaida dél 10 % nuolaidos 2010 m. ir 2011 m. atitinka veiklos
sutartyje numatyta nuolaidg apskai¢iuotam bendrovés ,Wizz Air“ jlaipinty keleiviy skaiciui per metus. Vis délto
neturéjo biiti daroma prielaida, kad nuolaida bus taikoma 2008 ir 2009 m., nes apskaiciuotas jlaipinamy keleiviy
skaicius buvo mazesnis nei 150 000 per metus (o nuolaida taikoma tik virsijus $ig ribg). Taciau dél prielaidos, kad
10 % nuolaida taikoma 2008 ir 2009 m., sumazéja ty mety pajamos, todél §j metoda galima laikyti konservatyviu ir
todél priimtinu.

(367) Komisija taip pat pritaria, kad saugumo rinkliavos jtraukti nereikia. Saugumo rinkliavos léSomis finansuojama veikla,
kuri yra neekonominio pobaidzio, todél jai netaikomos valstybés pagalbos taisyklés, o tai yra viena i§ galimybiy,
aprayty 354 konstatuojamojoje dalyje. Komisija supranta, kad Rumunijos teisés aktus saugumo rinkliavos 1éSomis
finansuojamos tik investicijos, priezitiros darbai ir jranga, tiesiogiai susij¢ su saugumu. Jeigu rinkliavos 1é3omis taip
pat finansuojama infrastruktiira ar jranga, kuri naudojama ir komerciniais tikslais (ir todél ji bidinga oro uosto
veiklai), rinkliavos nejtraukimas j pajamy skaic¢iavimg yra konservatyvus ir pajamos nebiity jvertintos pakankamai.

(368) Komisija mano, kad papildomos neaviacinés veiklos pajamos apskaiciuotos tinkamai. Jos grindziamos oro uosto
valdytojo ex ante neaviacinés veiklos pajamy, tenkanciy vienam keleiviui, apskai¢iavimu ir buvo pakoreguotos
atsizvelgiant j numatomga infliacija.

(369) Komisija taip pat pritaria skai¢iavimams taikytai diskonto normai, nes ji atitinka Komisijos orientacines normas.

(370) Papildomy rinkodaros i8laidy, kurias patyré oro uosto valdytojas, skai¢iavimai grindziami rinkodaros susitarimo
nuostatomis, atsizvelgiant j apskaic¢iuota oro uosto rinkliavy suma. Todél Komisija mano, kad jos yra priimtinos.

(371) Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje papildomos veiklos sanaudos apskaiciuotos remiantis Rumunijos pateikta prielaida,
pagal kurig 80 % veiklos sanaudy yra pastoviosios ir tik 20 % priklauso nuo keleiviy skai¢iaus. Komisija mano, kad
§i prielaida yra pagrista. (")) Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje papildomos veiklos sgnaudos apskaiciuotos pagal
faktinius veiklos sanaudy vienam i$vykstanc¢iam keleiviui duomenis iki 2008 m. susitarimy pasiraSymo, juos
koreguojant pagal numatomg infliacija. Véliau Sios veiklos sanaudos vienam keleiviui dauginamos i3 apskaiciuoto
bendrovés ,\Wizz Air“ keleiviy skai¢iaus. Todél Komisija mano, kad papildomy veiklos sgnaudy apskai¢iavimo
metodas yra pagristas.

(372) Dél papildomy investiciniy sanaudy Komisija pritaria prielaidai, kad dél bendrovés ,Wizz Air* veiklos TimiSoaros
tarptautiniame oro uoste nereikéjo numatyti papildomy investicijy. Susitarimo memorandume oro uosto valdytojas
isipareigojo:

i) isplesti keleiviy terminalg, kad ne véliau kaip iki 2011 m. sausio 1 d. jame bty galima aptarnauti iki trijy
milijony keleiviy per metus;

i) iki 2009 m. pabaigos padidinti oro uosto tipimo ir kilimo kategorija iki IIl kategorijos abejomis kryptimis;
iii) uztikrinti keleiviams reikalingg automobiliy stovéjimo viety skaiciy;
iv) padidinti orlaiviy stovéjimo viety skaiciy nuo vienos 2009 m. vasario mén. iki dviejy—trijy 2009 m. spalio mén.

(* Remiantis poveikio vertinimu, pridedamu prie 2014 m. Aviacijos gairiy, iki 90 % oro uosty veiklos sanaudy yra pastoviosios ir kinta
nedaug, priklausomai nuo vykdomos veiklos masto. http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docsfia_2014/
swd_2014_0042_en.pdf, p. 26.


http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docs/ia_2014/swd_2014_0042_en.pdf
http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docs/ia_2014/swd_2014_0042_en.pdf
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(373) Be to, véliau pasiraSytame veiklos susitarime buvo numatytas oro uosto valdytojo isipareigojimas iki 2009 m.
pabaigos uzbaigti oro uosto tiipimo ir kilimo kategorijos gerinima tik iki II kategorijos.

(374) D¢l isipareigojimo iSplésti keleiviy terminala (372 konstatuojamosios dalies i punktas) Komisija pazymi, kad dél
terminalo i§plétimo buvo apsispresta per du etapus, o sprendimai buvo priimti iki susitarimo memorandumo
pasiraSymo. Pirmgjj TimiSoaros tarptautinio oro uosto iSplétima lémé poreikis padidinti terminalo pajégumus,
atsizvelgiant j numatomg keleiviy srauto augima ateinanciais metais. Sis i$plétimas buvo numatytas plétros plane,
parengtame 2006 m. kovo mén. ir oficialiai patvirtintame 2007 m. spalio 4 d. Vyriausybés nutarimu Nr. 1212.
Vyriausybés nutarime buvo numatyta terminalo iSplétimg vykdyti 2008-2009 m. Antra i$plétimg paskatino
biitinybé laikytis Sengeno saugumo reikalavimy. Remiantis Rumunijos pateikta informacija, $io i§plétimo galimybiy
studija buvo pradéta 2008 m. sausio mén. pagal sutartj su konsultantu, sudaryta 2008 m. kovo mén., ir buvo baigta
2008 m. birzelio mén., t. y. iki susitarimo memorandumo pasiraSymo.

(375) Komisija pazymi, kad veiklos susitarimu buvo patikslintas susitarimo memorandume prisiimtas jsipareigojimas iki
2009 m. pabaigos pagerinti oro uosty tipimo ir kilimo kategorija iki III kategorijos abejomis kryptimis,
isipareigojant iki 2009 m. pabaigos ja pagerinti iki II kategorijos (372 konstatuojamosios dalies ii punktas) (**).
Remiantis viesai skelbiama informacija (**), oro uosto tiipimo ir pakilimo kategorijos pagerinimas iki III kategorijos
ryty tipimo kryptimi buvo atliktas 2015 m., atnaujinant radijo navigacijos sistemg. Siuo metu TimiSoaros
tarptautinis oro uostas yra IIl kategorijos ryty tipimo kryptimi ir I kategorijos vakary tipimo kryptimi. Remiantis
Rumunijos pateikta informacija, 2008 m. oro uosto kategorija buvo pagerinta nuo I kategorijos iki II kategorijos
viena kryptimi, investuojant i oro uosto ap$vietimg (kitai krypciai jau buvo suteikta II kategorija). Sprendimas dél
investicijy i ap3vietimo sistema buvo priimtas plétros plane, o galimybiy studija buvo pradéta 2007 m. rugpjicio
mén. pagal 2007 m. rugpjucio 22 d. sutartj. ApSvietimo jrangos isigijimo sutartis pasiraSyta 2008 m. spalio mén.
Todél sprendimas dél ap$vietimo jrangos modernizavimo buvo priimtas iki 2008 m. susitarimy pasiraSymo.
Remiantis tuo, galima pagristai daryti prielaida, kad veiklos sutartyje numatytas jsipareigojimas iki 2009 m.
pabaigos uzbaigti pagerinimg iki II kategorijos buvo susijes su ap§vietimo jranga, dél kurios jau buvo apsispresta.

(376) Dél isipareigojimo uZtikrinti keleiviams reikalingg automobiliy stovéjimo viety skaiciy (372 konstatuojamosios
dalies iii punktas) Komisija paZymi, kad investicijos i automobiliy stovéjimo aikstele buvo atliktos 2007 m., o
pasiradius susitarimo memorandumg ir jo taikymo laikotarpiu nebuvo atlikta jokiy kity investicijy j automobiliy
stovéjimo aikstele.

(377) Dél isipareigojimo padidinti orlaiviy stovéjimo viety skai¢iy nuo vienos 2009 m. vasario mén. iki dviejy-trijy
2009 m. spalio mén. (372 konstatuojamosios dalies iv punktas), oro uosto perono i§plétimo darbai buvo pradéti
2007 m. ir vykdomi 2007, 2008 ir 2009 m.

(378) Todél Komisija mano, kad susitarimo memorandume ir veiklos susitarime prisiimti isipareigojimai arba nebuvo
jvykdyti, arba dél jy buvo apsispresta iki 2008 m. susitarimy sudarymo dienos. Nebuvo atlikta jokiy investicijy,
susijusiy su bendrovés ,Wizz Air“ veikla TimiSoaros tarptautiniame oro uoste.

(379) Komisija pazymi, kad j bendrovés ,Oxera“ ataskaita buvo jtrauktos investicijy, atlikty i§ oro uosto valdytojo nuosavy
lésy, nusidévéjimo sgnaudos, atsizvelgiant j numatoma bendrovés ,Wizz Air“ indélj j oro uosto pajégumus. Vis délto,
kaip paaiskinta pirmiau, Komisija mano, kad oro uosto valdytojas nepatyré jokiy investiciniy sgnaudy dél oro
transporto bendrovés veiklos TimiSoaros tarptautiniame oro uoste. Todél Komisija mano, kad j analiz¢ nereikia
jtraukti jokiy nusidévéjimo sgnaudy, susijusiy su 2008 m. susitarimais.

(380) Remiantis tuo, kas i§déstyta, papildomos islaidos, pajamos ir pelnas, kuriy buvo galima tikétis tuo metu, kai buvo
pasira§yti 2008 m. susitarimai, ir kuriuos Komisija perskai¢iavo remdamasi bendrovés ,Oxera“ ataskaita,
apibendrinti 17 lenteléje.

(*’) Rumunijos teigimu, veiklos susitarime, kuriuo buvo patikslintas susitarimo memorandume nustatytas jsipareigojimas, buvo numatyti
teisiskai jpareigojantys veiksmai, o susitarimo memorandumas yra tik savanorisko pobtidZzio (nebuvo numatyta jokiy sankcijy).
(™ Zr. https:/[aerotim.ro/istoric-ait.
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17 lentelé. Bendrovés ,,Oxera“ apskai¢iuotos ir Europos Komisijos perskaiciuotos papildomos pajamos,
iSlaidos ir pelnas, kuriy tikétasi pagal 2008 m. susitarimus
(tiikst. RON) 2008 m. 2009 m. 2010 m. 2011 m.
I3vykstanciy ,Wizz Air“ keleiviy [A] 5586,9 | 100000 | 150000 | 164931,5
skaicius
Aviacinés veiklos pajamos [B] 255 4564,7 6 824,4 7507,3
Neaviacinés veiklos pajamos €] 112,4 2084,7 32411 3693,8
15 viso papildomy pajamy [D] = [B] + [C] 367,4 | 66494 | 100655 | 112011
Veiklos sgnaudos [E] 47,4 879,1 1366,8 1557,7
Rinkodaros islaidos [F] 29,6 2955,7 4410,9 4853,6
IS viso papildomy sgnaudy [G] = [E] + [F] 76,9 3834,8 5777,7 6411,2
Papildomas pelnas [H] =[D] - [G] 290,4 2 814,6 4287,8 4789,9
Diskonto norma 1 0,8 0,7 0,6
Grynoji dabartiné verté 8786,8
(381) Apibendrinant Komisijos perskai¢iavimus, atliktus remiantis bendrovés ,Oxera“ ataskaita, buvo tikimasi, kad

2008 m. susitarimais bus padidintas oro uosto valdytojo pelningumas.

Bendrovés ,Carpatair* 2008 m. susitarimy ex ante pelningumo analizé

Bendrovés ,Carpatair” tyrimas

(382) 2014 m. lapkricio 10 d. bendrové ,Carpatair* pateiké Komisijai tyrimo ataskaita, kurioje iSdésté bendrovés

(383)

(384)

,Carpatair” pozitirj | ex ante analiz¢ ir vertinimg dél oro uosto valdytojo atitikties rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojo kriterijui, kai buvo sudaromas 2008 m. birZelio 25 d. susitarimas su bendrove ,Wizz Air“.

Tyrimo ataskaitoje buvo pateiktas bazinis scenarijus, pagal kurj nebuvo sudaryti jokie susitarimai su bendrove ,Wizz
Air®, ir trys scenarijai darant prielaidg, kad susitarimai su bendrove ,Wizz Air* buvo sudaryti (optimistinis, realistinis
ir pesimistinis scenarijus).

Bendrové ,Carpatair® daro prielaida, kad oro transporto bendrovei neprisiemus jokio isipareigojimo tam tikra
laikotarpj toliau vykdyti veikla, susitarimas neturi apibréztos trukmés, o pelningumo analizei tinkamas laikotarpis
yra plétros plano laikotarpis, kuris apémé laikotarpj iki 2015 m. Remiantis $iuo argumentu, | tyrimg jtraukta
analizé apima 2009-2015 m.

18 lentelé. BAZINIS scenarijus: pajamos, sagnaudos, pinigy srautai

Bglzeigiiai 1 metai 2 metai 3 metai 4 metai 5 metai 6 metai 7 metai
2008 m. 2009 m. 2010 m. 2011 m. 2012 m. 2013 m. 2014 m. 2015 m.
Ivertis Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé
Augimo tempas 4% 10% 10% 10 % 10% 10% 10%
Keleiviai, jsk. 887630 921082 1013190 1114509 1225960 1348556 1483412 1631753
| TimiSoarg atvykstanciy ir 579032 600 854 660939 727033 799736 879710 967 681 1064 449
iSvykstanciy keleiviy sk.
Persodinamy keleiviy sk. 308598 320228 352251 387476 426224 468 846 515731 567 304
Keleiviy sk. pagal vezéjus:
i TimiSoarg atvykstantys ir 257739 267 452 294198 323617 355979 391577 430735 473808
isvykstantys ,Carpatair” keleiviai
,Carpatair” persodinami keleiviai 308598 320228 352251 387476 426224 468 846 515731 567 304
»Tarom“ 144 311 149750 164725 181197 199 317 219 248 241173 265291
,Lufthansa“ 46 947 48716 53588 58947 64 841 71326 78458 86 304
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JAustrian Airlines* 52421 54397 59836 65820 72402 79 642 87 606 96 367
Kiti vezéjai 77 614 80539 88593 97 452 107197 117917 129709 142680
Bendra rinkliava, EUR [keleiviy sk.

| TimiSoarg atvykstanciy ir 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0
isvykstanciy keleiviy sk.
Persodinamy keleiviy sk. 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50

Pastaba. | rinkliavg uz j TimiSoarg atvykstanciy ir iSvykstanciy keleiviy skaiciy jtrauktos su orlaiviais susijusios rinkliavos (tiipimo, apsvietimo, stovéjimo, antZeminiy paslaugy
rinkliavos) ir neaviacinés veiklos pajamos

IS viso grynyjy pajamy, EUR 8615136 8939814 9833793 10817172 11898891 13088780 14397 662 15837426

Grynosios pajamos pagal veZéjus:

i TimiSoarg atvykstantys ir 3731751 3872389 4259627 4685590 5154149 5669564 6236522 6860174
isvykstantys ,Carpatair” keleiviai

,Carpatair persodinami keleiviai 231449 240171 264188 290607 319668 351634 386798 423478
»Tarom* 2089450 2168195 2385014 2623515 2885867 3174454 3491900 3841089
,Lufthansa“ 679736 705353 775 888 853477 938825 1032708 1135979 1249576
+Austrian Airlines* 758993 787 597 866 357 952992 1048292 1153121 1268433 1395276
Kiti vezéjai 1123757 1166108 1282719 1410991 1552090 1707299 1878029 2065832
I§ viso sgnaudy, isreiksty kaip 82,0% 82,0% 82,0% 82,0 % 82,0 % 82,0 % 82,0 % 82,0%
bendry pajamy %

I$ viso sgnaudy, EUR 7065 242 7 331509 8064 658 8871124 9758237 10734061 11807470 12988216
Sanaudos pagal vezéjus:

i TimiSoarg atvykstantys ir 3060396 3175732 3493305 3842635 4226899 4649 589 5114549 5626004
iSvykstantys ,Carpatair” keleiviai

LCarpatair persodinami keleiviai 189 810 196 963 216 660 238326 262158 288374 317212 348933
»Tarom* 1713550 1778129 1955941 2151535 2366689 2603358 2863694 3150063
,Lufthansa“ 557 449 578458 636303 699934 769927 846920 931612 1024773
+Austrian Airlines* 622447 645906 710 496 781 546 859700 945670 1040238 1144261
Kiti vezéjai 921589 956 321 1051953 1157148 1272863 1400150 1540165 1694182
Pelnas nesumokéjus mokesciy, 1549 894 1608 305 1769135 1946 048 2140653 2354719 2590191 23849210
EUR

Kapitalo islaidos, EUR 0 0 0 5679 646 0 0 0
Pinigy srautas pagal faktinj 1549 894 1608 305 1769135 -3733598 2140653 2354719 2590191 2849210
scenarijy, EUR

(385) Bazinio scenarijaus atveju, t. y. ,Susitarimai su bendrove ,Wizz Air“ nesudaryti, investicijos j PCN (dangos
klasifikavimo numeris) siekiant stiprinti oro uosto infrastruktiira buvo laikomos bitinomis tik 2011 m., o
investicijos | terminalo pajégumy didinimg nebuvo laikomos bitinomis (i§samesnis paaiSkinimas pateiktas 388
konstatuojamojoje dalyje).

(386) Bazinio scenarijaus atveju nebuvo taikoma diskonto norma ir nebuvo apskaiciuota GDV.

(387) Kaip paaiskinta pirmiau, bendrovés ,Carpatair” tyrime numatyti trys scenarijai pagal hipotez¢ ,Susitarimai su
bendrove ,Wizz Air sudaryti“. Komisija i§samiau pristatys realistinj scenarijy (**).

s .66

19 lentelé. Realistinis scenarijus ,,Su ,,Wizz Air“ sudaryti susitarimai“: pelnas, sagnaudos, pinigy srautai

B;lzei;iiai 1 metai 2 metai 3 metai 4 metai 5 metai 6 metai 7 metai
2008 m. 2009 m. 2010 m. 2011 m. 2012 m. 2013 m. 2014 m. 2015 m.
Ivertis Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé Prognozé
Papildomas pelnas s, Wizz Air*, 0 -375518 -558394 -733496 -813 040 -914694 -1042962 -1194727
EUR
Papildomos kapitalo islaidos dél 5679 646 3000000 10 000 000 11320 354 0 0 0 0

»Wizz Air“, EUR

() Vienintelis trijy scenarijy skirtumas yra numatomy aviacinés veiklos pajamy dydis. Atsizvelgiant { tai, kad yra rizika, jog 50 % faktinio
i TimiSoaros tarptautinj oro uostg atvykstan¢iy ir i3 jo iSvykstanciy ,Carpatair keleiviy srauto bus perkelta i§ bendrovés ,Carpatair i
bendrove ,Wizz Air®, atliekant tyrimg buvo daroma prielaida, kad pagal realistinj scenarijy i§ bendrovés ,Carpatair”  bendrove ,Wizz
Air* buty perkelta 50 % tokio srauto, pagal optimistinj — 25 %, o pagal pesimistinj — 75 %
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Papildomas pinigy srautas, EUR -5679 646 -3375518 -10558394 -12053850 -813040 -914694 -1042962 -1194727
Papildomas pinigy srautas, suminis -5679 646 -9055164 49613558 -31667 408 —-32480 449 -33395142 —34 438104 35632832
Reikalaujama grazos norma 8,0 % 8,0 % 8,0% 8,0% 8,0% 8,0% 8,0% 8,0 %
(kapitalo sanaudos)

Diskonto norma 1,00 0,93 0,86 0,79 0,74 0,68 0,63 0,58

Dabartiné verté, EUR -5679 646 -3125480 -9052121 -9568735 -597 609 -622525 -657243 -697 112

Dabartiné verté, suminé -5679 646 -8805126 -17 857 247 -27 425982 -28023 591 -28 646116 -29303 359 30000471
Salyga I$vada

Grynoji dabartiné verté (GDV), - 0 NEGERAI

EUR 30000471

Vidiné grazos norma (VGN) #NUM! >=8 % NEGERAI

Grazos laikotarpis, metai Niekada < 7 metai NEGERAI

Disk(')ntuotas grazos laikotarpis, Niekada <=7 metai NEGERAI

metai

(388) 19 lentel¢je pateikti rodikliai buvo pagristi $iomis prielaidomis:

Numatomas bendrovés ,Wizz Air keleiviy skai¢ius buvo grindZiamas $iomis prielaidomis:

a) Tyrime pateikiama oro uosto eismo prognozé pagal 2005-2015 m. plétros plang, pateikta 2005 m. kovo
mén., taip pat atnaujintos eismo prognozés, jtrauktos j 2005-2015 m. plétros plana, pateikta 2006 m. kovo
mén. Kadangi vélesniame plétros plane buvo nurodyta galimybé pritraukti pigiy skrydziy bendroves,
bendrovés ,Carpatair” tyrime daroma prielaida, kad vélesniame plétros plane numatytas papildomas srauto
augimas, palyginti su 2005 m. kovo mén. plétros planu, turéty bati siejamas su tikétinu pigiy skrydziy
bendrovés ,Wizz Air“ atéjimu.

b) Tyrime daroma prielaida, kad 25 % visy bendrovés ,Carpatair” atvykstanciy ir iSvykstanciy keleiviy pereis
bendrovei ,Wizz Air” (*%).

Remiantis apskaiciuotu keleiviy skai¢iumi, buvo vertinama, kad liekanti suma sudaré 4 EUR uZ vieng i§vykstantj
keleivi 2009 m. ir 3,5 EUR uz vieng i$vykstantj keleivi 2010-2015 m.

Apskaiciuota, kad neaviacinés veiklos pajamos sudaro 1 EUR uZ kiekvieng jlaipintg keleivj, nes, kaip matyti i3
tyrimo, 2007 m. tokio dydZio neaviacinés veiklos pajamas oro uostas gaudavo i§ kity veZéjy, vykdanciy
tiesioginius skrydzius.

Nors bendrové ,Carpatair mané, kad saugumo rinkliavos turéty biti laikomos neekonominés veiklos
pajamomis ir neturéty biti jtraukiamos j aviacinés veiklos pajamas, gaunamas vykdant ekonoming veiklg,
tyrime daroma prielaida, kad saugumo mokesciai ir sagnaudos sudaro 2 EUR vienam keleiviui.

Tyrime daroma prielaida, kad papildomos kintamosios islaidos vienam orlaivio skrydziui teikiant pagrindines
antZemines paslaugas (degalai, vartojimo reikmenys) ir elektros energijos islaidos ap$vietimui sudaro 70 EUR.

Tyrime laikomasi nuomonés, kad tam, jog TimiSoaros tarptautiniame oro uoste bendrové ,Wizz Air“ galéty
eksploatuoti sunkiasvorius léktuvus (MTOW 71 t), oro uostas iki bendrovés ,Wizz Air“ veiklos pradzios turéjo
atlikti PCN (dangos klasifikavimo numeris) kilimo ir tGpimo tako, riedéjimo tako ir perono sutvirtinimo darbus.
Bendrové ,Carpatair* mano, kad Sios investicijos | PCN sutvirtinimo darbus turéty bati vertinamos kaip
papildomos sgnaudos, susijusios su bendrovés ,Wizz Air* veikla TimiSoaros tarptautiniame oro uoste. Taip yra
dél to, kad, bendrovés ,Carpatair® teigimu, tuo metu TimiSoaros tarptautiniame oro uoste visi kiti vezéjai
eksploatavo gerokai lengvesnius orlaivius, kuriems nereikéjo didesnio PCN oro uosto infrastruktiiros. Bendrovés
,Carpatair* teigimu, 2007 m. kovo mén. oro uosto valdytojo gautoje ataskaitoje (/) buvo apskaiciuota, kad,
norint priimti sunkesnius orlaivius, investicijos | PCN sutvirtinima sudaryty 19 137 000 RON (5 679 646 EUR).
Bendrovés ,Carpatair” tyrime $i suma laikoma papildomomis sgnaudomis dél bendrovés ,Wizz Air* veiklos oro
uoste 2008 m. (nes vertinama, kad Sis PCN sutvirtinimas turéjo bati atliktas pries bendrovei ,Wizz Air
pradedant veiklg).

(*) Taip pat Zr. 101 i$nasa.
() Bendrovés IPTANA parengtas 2006 m. Timi$oaros oro uosto infrastruktiiros tyrimas.
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* Atsizvelgiant | susitarimo memorandume nustatytus isipareigojimus padidinti terminalo pajégumus, kad bty
galima aptarnauti iki trijy milijony keleiviy per metus, investicija i terminalg taip pat laikoma papildomomis
sanaudomis, susijusiomis su bendrovés ,Wizz Air veikla (skai¢iuojama, kad 2009 m. §i investicija sudaré 3 min.
EUR, 2010 m. — 10 mln. EUR ir 2011 m. — 17 mln. EUR). Tyrime paaiskinta, kad sis kapitalo islaidy keleivinio
terminalo statybai vertinimas buvo grindziamas 2007 m. spalio 4 d. Vyriausybés nutarimu 1212/2007, kuriuo
buvo patvirtintas 2006 m. kovo mén. oro uosto strateginis plétros planas.

e Manoma, kad taikoma diskonto norma sudaré 8 % (*%).

(389) Remiantis $iais vertinimais apskaiciuota, kad septyneriy mety GDV sudaré —30 000 471 EUR (*). Todél tyrime
nustatyta, kad, remiantis realistiniu scenarijumi, susitarimas su bendrove ,Wizz Air nebuvo pelningas, taigi
neatitiko rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo (1%).

Komisijos atliktas bendrovés ,Carpatair® tyrimo vertinimas

(390) Komisijos nuomone, bendrovés ,Carpatair” tyrimas grindZiamas daugeliu prielaidy, kurios neatrodo pagristos,
jskaitant sias:

+ Dél 335 konstatuojamojoje dalyje paaiskinty priezas¢iy Komisija mano, kad pelningumo analizés vertinimo
laikotarpis turéty apimti tik pradinj 2008 m. susitarimy galiojima, todél turéty biiti trumpesnis nei septyneri
metai. Be to, bendrovés ,Carpatair® tyrime vertinamas 2009-2015 m. laikotarpis tariamai grindziamas plétros
planu, kuris vis délto apémé visg 2006-2015 m. laikotarpj. Taigi laikotarpis, i kurj buvo atsizvelgta atlickant
tyrimg, atrodo nepagristas ir neatspindi nei plétros plano, nei 2008 m. susitarimy galiojimo trukmeés.

+ Vertinama, kad bendrovés ,Wizz Air* keleiviy skaiius pagal realistinj scenarijy nuo 2009. iki 2010 m. padidés
292 590 keleiviy, pesimistinj scenarijy — 276 743, o optimistinj scenarijy — 300 513 keleiviy. Sis bendrovés
SWizz Air* keleiviy srauto padidéjimas yra didesnis nei bendro oro uosto srauto padidéjimas, numatytas
2006 m. kovo mén. plétros plane (batent 253 423 keleiviy padidéjimas 2009-2010 m.). [§ tyrimo matyti, kad
tokj padidéjimg i§ dalies lemia bendrovés ,Carpatair” keleiviy peréjimas i bendrove ,Wizz Air“ konkuruojanciais
marsrutais. Vis délto, pagal visus tris scenarijus bendras numatomas keleiviy skaiciaus TimiSoaros
tarptautiniame oro uoste padidéjimas 2009-2010 m. sudaro 359 490, o tai taip pat yra daugiau nei plétros
plane prognozuojamas bendro keleiviy srauto TimiSoaros tarptautiniame oro uoste padidéjimas (kuris, kaip jau
minéta, sieké 253 423 keleiviy). Be to, Komisija paZymi, kad plétros plane numatyta, jog pagrindiné keleiviy
srauto didéjimo priezastis bus teigiamas Rumunijos istojimo j ES 2007 m. poveikis. Todé¢l Komisija abejoja, ar
keleiviy srauto prognozés padidéjimg, numatyta pradiniame 2005 m. kovo mén. plétros plane, palyginti su
2006 m. kovo mén. plétros planu, galima visiskai priskirti pigiy skrydziy bendrovéms arba bendrovei ,Wizz
Air“ konkreciai. Todél Komisija mano, kad $i prielaida kelia abejoniy j tyrima jtraukty skaiciavimy patikimumu.

¢ Pagrindiné tyrimo prielaida yra susijusi su apskai¢iavimu, kurios investiciniy sanaudy dalys, jeigu tokiy yra, turéty bati
priskirtos bendrovei ,Wizz Air“. Si prielaida yra esminé atliekant bendrus aptariamo susitarimo pelningumo
skaic¢iavimus. Dél 372-378 konstatuojamosiose dalyse paaiskinty prieZas¢iy Komisija mano, kad jokios papildomos
investicinés sgnaudos neturéty biiti priskirtos bendrovés ,Wizz Air“ veiklai TimiSoaros tarptautiniame oro uoste.
Todél tyrimo metodas, pagal kurj investicijos | naujy terminaly statyba ir oro uosto infrastruktiiros PCN stiprinimg
turi bati laikomos papildomomis sgnaudomis, yra nepriimtinas. Be to, Rumunija teigé, kad oro transporto bendrové
TAROM taip pat naudojo léktuvus, kuriy MTOW yra didesné nei 70 tony. Todél tyrimo prielaida, kad investicijos,
susijusios su kilimo ir tiipimo tako, riedéjimo tako ir perono PCN stiprinimu, turi bati priskiriamos bendrovei ,Wizz
Air*, neatrodo pagrista.

(**) Tyrimo duomenimis, 2002-2009 m. vidutinés oro transporto bendroviy kapitalo islaidos sudaré 7-10 %

() Apskaiciuota, kad pesimistinio scenarijaus GDV yra—32 061 035 EUR, o optimistinio scenarijaus atveju ji sudaro 25 879 341 EUR.

(") AtsiZvelgiant j tai, kad susitarimas su bendrove ,Wizz Air“ buvo pripaZintas ex ante nepelningu, bendrovés ,Carpatair” tyrime taip pat
buvo vertinama tokio susitarimo alternatyva, t. y. scenarijus, pagal kurj bendrovei ,Wizz Air“ bty suteikta pagalba pradéti skraidinti
naujais marsrutais (remiantis 2005 m. Aviacijos gairémis). Pagal §j scenarijy, be kita ko, buvo daroma prielaida, kad rinkodaros
parama bﬁtq skiriama tik naujiems marsrutams trejus metus, né vienas keleivis nepereis iS bendrovés »Carpatair” j bendrovc; Wizz
Air“, o batinos kapitalo islaidos bus gerokai mazesnés. Remiantis $iomis prielaidomis, pagal tokj veiklos pradzios pagalbos scenarijy
apskaiciuota GDV sudaré 1 977 176 per septynerius metus.
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(391) Be to, Komisija taip pat pazymi, kad tyrime daroma prielaida, jog papildomi pinigy srautai yra pinigy srauty pagal
bazinj scenarijy ir pinigy srauty pagal tris scenarijus skirtumas, darant prielaidg, kad sudarytas susitarimas su
bendrove ,Wizz Air“. Vis délto tyrime papildomi pinigy srautai néra apskaiciuoti tokiu badu, o kiekvieno
scenarijaus, pagal kurj numatomas susitarimo su bendrove ,Wizz Air“ sudarymas, atveju papildomi pinigy srautai
apskaiciuoti atskirai (o ne lyginant su baziniu scenarijumi). Todél tai kelia dar daugiau abejoniy dél su duomenimis
susijusiy tyrimo i$vady.

odél Komisija mano, kad bendrovés ,Carpatair” pateikta ex ante pelningumo analizé negali biiti naudojama kai
(392) Todél Komisij kad bendrovés ,Carpatair® pateik pelning lizé negali bati naudoj kaip
jrodymas, kad 2008 m. susitarimai neatitinka rinkos ekonomikos veiklos vykdytojo principo.

2008 m. susitarimy ex post pelningumo tyrimai

(393) Numatomg 2008 m. susitarimy su bendrove ,Wizz Air“ pelningumga patvirtina ex post tyrimai, kuriuos Komisijai
pateiké:

— bendrové ,Oxera“
— TimiSoaros politechnikos universitetas ir
— bendrové RBB.
(394) Toliau Komisija pateiks trumpg iy ex post tyrimy apra$yma kaip papildoma ex ante tyrimy i§vady jrodyma. Vis délto

ex ante pelningumo analizé tebéra lemiamas jrodymas Komisijai vertinant, ar laikomasi rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojo principo.

Bendrové ,,Oxera“

(395) 2011 m. spalio 27 d. bendrové ,Oxera“ pateiké bendrovei ,Wizz Air“ parengta ex post ataskaita. Bendrovés ,Oxera“
ataskaitoje buvo apskaiciuotos $ios papildomos islaidos ir pajamos, susijusios su 2008 m. susitarimais:

20 lentelé. Pajamos i$ vieno i§vykstancio ,Wizz Air“ keleivio 2008-2010 m. (EUR)

Kategorija 2008 m. 2009 m. 2010 m.
Aviacinés veiklos pajamos!
Tipimo rinkliavos? 2,50 2,00 2,00
AntZeminiy paslaugy rinkliavos? 0,99 0,99 0,99
[laipinty keleiviy rinkliavos 8,00 6,40 5,04
Riboto judumo keleiviy rinkliavos 0,20 0,20 0,20
Saugumo rinkliavos 10,00 10,00 10,00
Neaviacinés veiklos pajamos 0,78 1,16 1,74
IS viso pajamy 22,47 20,75 20,70

Pastaba. ' Aviacinés veiklos pajamos nurodytos pritaikius nuolaidas ir rinkliavy kompensacijas, bet neatémus rinkodaros
mokéjimy. Daroma prielaida, kad 50 % pajamy i§ tGpimo rinkliavy taikomos AIP nustatytos nuolaidos. > Aviacinés veiklos
pajamos i§ rinkliavy, susijusiy su oro eismu ar mase (t. y. tdpimo ir antZeminiy paslaugy rinkliavy), apskaiciuotos naudojant
faktini keleiviy skaiciy ir darant prielaida, kad naudojami ,Airbus A320-200“ orlaiviai, kuriy MTOW yra 72 tonos ir kuriuose yra
180 sédimyjy viety, darant prielaida, kad apkrovos koeficientas yra 84 % Tai atitinka vidutinj bendrovés ,Wizz Air“ apkrovos
koeficientg 2010 m. (daugiau informacijos pateikiama adresu http://wizzair.com/about_us/news/#wizen068).

Saltinis: bendrovés ,Oxera“ analiz¢, grindZiama i§ oro uosto valdytojo gautais duomenimis.

21 lentelé. Numatomos sgnaudos, susijusios su 2008 m. susitarimais (EUR)

Kategorija 2008 m. 2009 m. 2010 m.
Veiklos sagnaudos
Personalas 1,56 1,56 1,56
Energija 0,70 0,70 0,70
Medziagos -0,45 -0,45 -0,45

Paslaugos ir kitos veiklos sgnaudos 1,65 1,65 1,65


http://wizzair.com/about_us/news/#wizen068
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Rinkodaros i$laidos 13,70 15,59 14,95
Investicinés sgnaudos 0,89 0,87 2,06
I$ viso sgnaudy 18,04 19,92 20,47
Saltinis: bendrovés ,Oxera“ analizé, grindziama i§ oro uosto valdytojo gautais duomenimis.
(396) 20 ir 21 lentelése pateikti rodikliai yra pagristi Siomis prielaidomis:

Aviacinés veiklos pajamos apskaiciuotos remiantis ex post ir ex ante metody deriniu. Jos pagristos faktiniais
duomenimis apie bendrovés ,Wizz Air keleiviy skai¢iy ir atskridimus ir i§skridimus (ex post perspektyva).
Nuolaidos apskaiciuotos taikant ex ante metodg. Daroma prielaida, kad aviacinés veiklos pajamy atveju 2009 m.
tipimo rinkliavoms taikoma 25 % nuolaida (**') ir 20 % nuolaida jlaipinty keleiviy rinkliavoms, o 2010 m. -
30 % nuolaida (daroma prielaida, kad 2008 m. dél nedidelio bendrovés ,Wizz Air* reisy skai¢iaus tiipimo
rinkliavy nuolaida nebuvo taikoma). Apsvietimo ir orlaivio stovéjimo rinkliavos néra jtrauktos, nes bendrové
,Oxera“ mané, kad nejmanoma nustatyti, kiek privatus investuotojas galéty atsizvelgti  pajamas i§ iy dviejy
rusiy rinkliavy. Saugumo rinkliavos yra jskai¢iuotos.

Siekiant apskaiciuoti neaviacinés veiklos pajamas (pvz., susijusias su automobiliy stovéjimo aikstele, automobiliy
nuoma, restoranais), buvo taikomas ex ante metodas. Buvo daroma prielaida, kad pirmaisiais metais, t. y.
2008 m., jos i§ esmés yra lygios tais padiais metais i§ oro transporto bendroviy, i$skyrus bendrove ,Wizz
Air* (1), sukauptoms neaviacinés veiklos pajamoms (t. y. mazdaug 0,78 EUR i§ vieno i$vykstancio keleivio).
Buvo daroma prielaida, kad 2009 ir 2010 m. neaviacinés veiklos pajamos i§ vieno keleivio padidéty 50 % per
metus, atsizvelgiant  faktinj neaviacinés veiklos pajamy augima oro uoste 2008 m.

Dél papildomy veiklos sanaudy, sanaudos, kurios skiriasi priklausomai nuo keleiviy skaiciaus (1*) (personalo
sanaudos, energijos sgnaudos, medziagy ir jsigyty paslaugy sanaudos bei kitos veiklos sanaudos), buvo
priskirtos bendrovei ,Wizz Air“ proporcingai oro transporto bendrovés i§vykstanciy keleiviy daliai. Bendrovés
,Oxera“ teigimu, saugumo sanaudos jtraukiamos j papildomas veiklos sanaudas. Skai¢iavimas atlieckamas
remiantis faktiniais veiklos sagnaudy duomenimis, todél atliekamas ex post.

Rinkodaros mokéjimai buvo apskaiciuoti pagal rinkodaros susitarima, remiantis faktiniu bendrovés ,Wizz Air*
keleiviy skai¢iumi ir atsiZvelgiant j oro uosto mokesciy suma, apskaiciuota kaip paaiskinta pirmiau.

Apskai¢iuojant papildomas investicines sgnaudas, kurios pagristos oro uosto pateiktais 2007-2010 m.
laikotarpio investicijy duomenimis, buvo taikomas ex post metodas. Valstybés finansuotos investicijos i
terminalo pastatg ir saugumo jrangg nebuvo priskirtos bendrovei ,Wizz Air“. Bendrovés ,Oxera“ teigimu, tai yra
islaidos, kurios bty patirtos neatsizvelgiant i bendrovés ,Wizz Air* veiklg, nes jos buvo susijusios su Rumunijos
jsipareigojimu vykdyti stojimo i Sengeno erdve reikalavimus. Buvo atsizvelgta j investicijy, finansuojamy
nuosavomis oro uosto 1éSomis, nusidévéjimo sgnaudas, kurios buvo paskirstytos proporcingai oro uosto
keleiviy pajégumy daliai, tenkanciai bendrovei ,Wizz Air“. Apskaiciuota, kad keleiviy pajégumai yra lygis
didziausiam keleiviy skai¢iui, aptarnautam oro uoste 2007-2010 m., nes bendrové ,Oxera“ i§ oro uosto
valdytojo suprato, kad TimiSoaros tarptautinis oro uostas veiké visu oro eismo pajégumu, kai buvo atliekamas
tyrimas (2011 m. spalio mén.).

(397) Remdamasi pirmiau nurodytomis sagnaudomis ir pajamomis, bendrové ,Oxera“ nustaté, kad 2008 m. susitarimai

uztikrino papildomg pelng. Pelnas, tenkantis vienam keleiviui (t. y. papildomas indélis vienam keleiviui,
apskaiciuotas kaip papildomy pajamy ir sanaudy jverciy skirtumas), pateikiamas 22 lentel¢je.

(") Bendrovés ,Oxera“ teigimu, tai prilygsta prielaidai, kad 50 % bendrovés ,Wizz Air“ keleiviy srauto yra susij¢ su naujais marsrutais,
todél taikoma 50 % nuolaida tiipimo rinkliavoms, o likusiems 50 % srauto taikomas visas tiipimo rinkliavos dydis.

("?) Bendrovés ,Austrian Airlines®, ,Carpatair®, ,Deutsche Lufthansa®, ,Tarom*.

(1% Bendrové ,Oxera“ atliko regresing analize, kad nustatyty sanaudy dalj, kuri gali bati laikoma pastovigja, atsizvelgiant | keleiviy
skaiciaus poky¢ius ir skirtingg kintamyjy sanaudy dalj.
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22 lentelé. Papildomas padidéjimas, susijes su 2008 m. susitarimais (EUR)

Kategorija 2008 m. 2009 m. 2010 m.

Vidutinés papildomos pajamos, tenkancios vienam 22,47 20,75 20,70
i§vykstanciam keleiviui

Vidutinés papildomos islaidos, tenkancios vienam i§vykstanciam 18,04 19,92 20,47
keleiviui

Papildomas padidéjimas, tenkantis vienam iSvykstan¢iam keleiviui 4,43 0,84 0,23
I$ viso papildomo padidéjimo 19 404 107 198 37 833

Saltinis: bendrovés ,Oxera“ analiz¢, grindZiama i§ oro uosto valdytojo gautais duomenimis.

(398) Remdamasi pirmiau pateiktais skaiCiavimais, bendrové ,Oxera“ nustaté, kad 2008 m. susitarimy GDV buvo teigiama
ir per trejy mety 2008 m. susitarimy laikotarpj sudaré 145 249 EUR, atsizvelgiant j 12,02 % diskonto norma.

(399) Komisija pazymi, kad bendrovés ,Oxera“ ex post pelningumo vertinime yra derinami ex ante ir ex post duomenys
apskaiciuojant papildomas pajamas, o papildomy sanaudy skai¢iavimai yra grindziami tik ex post vertinimais.

(400) Komisija pazymi, kad yra jskaiiuotos ir saugumo rinkliavos, ir sanaudos, ir daro prielaidg, kad tai neturés jtakos
bendram apskai¢iuotam pelningumui.

(401) De¢l aviacinés veiklos pajamy Komisija pazymi, kad apsvietimo ir stovéjimo rinkliavos (atitinkamai 2,10 EUR uz
MTOW tong uZ vieng panaudojimg ir 0,15 EUR uz MTOW tong uZ vieng panaudojima) nejtrauktos j skai¢iavimus,
o tai reiSkia konservatyvy metoda. Be to, atrodo, jog prielaida dél 20 % nuolaidos ilaipinty keleiviy rinkliavai
2009 m. ir 30 % 2010 m. yra per didelé¢, nes tai reiksty, kad 2009 m. baty jlaipinta daugiau kaip 300 000 keleiviy,
0 2010 m. — daugiau kaip 500 000, o tai neatitinka bendrovés ,Wizz Air* faktiniy keleiviy duomeny. Komisija
mano, kad, remiantis bendrovés ,Wizz Air“ faktiniais keleiviy duomenimis, reikéty daryti prielaida, jog
2008 ir 2009 m. nebiity taikoma keleiviy rinkliavy nuolaida, o 2010 m. bty taikoma tik 10 % nuolaida. Taciau
Komisija pazymi, kad, remiantis rinkodaros susitarime pateikta formule, koreguojant oro uosto rinkliavas (siekiant
atsizvelgti | ap$vietimo ir stovéjimo rinkliavas ir patikslinti keleiviy rinkliavai taikyting nuolaidos dydj), reikéty
analogikai koreguoti rinkodaros mokéjimus ta pacia suma ir dél to poveikis bendram pelningumui nebus daromas.

(402) Vertindama sgnaudas:

a) Komisija mano, kad papildomy veiklos sanaudy apskai¢iavimo metodas, grindziamas faktiniais duomenimis,
turimais iki 2008 m. susitarimy pasirasymo, yra pagristas.

b) Komisija pazymi, kad | tyrimo ataskaita buvo jtrauktos investicijy, atlikty i§ oro uosto valdytojo nuosavy lésy,
nusidévéjimo sanaudos, atsizvelgiant | numatoma bendrovés ,Wizz Air* indélj j oro uosto pajégumus. Vis délto,
kaip paaiskinta 372 konstatuojamojoje dalyje, Komisija mano, kad oro uostas nepatyré jokiy investiciniy
sanaudy dél bendroveés ,Wizz Air“ veiklos oro uoste. Todél Komisija mano, kad j analize nereikia jtraukti jokiy
nusidévéjimo sgnaudy, susijusiy su susitarimais.

(403) D¢l 401 konstatuojamojoje dalyje paaiskinty prieZas¢iy Komisija mano, kad apskaiciuota sanaudy suma yra per

didele.

(404) Taciau, kadangi koreguojant aviacinés veiklos pajamas, reikéty analogiskai koreguoti rinkodaros mokéjima, tai
neturéty poveikio apskaiCiuotam pelningumui. Be to, atrodo, kad apskaiciuotos islaidos yra per didelés. Todél
Komisija daro i§vadg, kad bendra 2011 m. bendrovés ,Oxera“ tyrimo i§vada yra pagrista ir GDV yra teigiama.

(405) Remdamasi 399-404 konstatuojamosiomis dalimis, Komisija mano, kad 2011 m. spalio 27 d. bendrovés ,Oxera“
ataskaitos dél 2008 m. susitarimy rezultatai yra priimtini.
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TimiSoaros politechnikos universitetas

(406) Oro uosto valdytojas pateiké 2011 m. balandZio mén. TimiSoaros politechnikos universiteto parengta sgnaudy ir
naudos analize. Joje oro uosto rinkodaros mokéjimai, atlikti bendrovei ,Wizz Air“, laikomi oro uosto valdytojo
Hinvesticijomis* siekiant tikslo padidinti keleiviy skaiciy ir netiesiogiai — pajamas. Atliekant analize atsizvelgiama |
du $iy ,investicijy“ laikotarpius — penkeriy mety (2008-2012 m.) ir septyneriy mety (2008-2014 m.). Tyrimo
skai¢iavimai grindziami 2008-2010 m. ex post duomenimis ir 2011-2014 m. jverciais. Norédamas jvertinti
Hinvesticijy pelninguma, universitetas apskai¢iavo GDV atsizvelgdamas | keturis elementus:

— oro uosto valdytojo sgnaudas mokant metinius rinkodaros mokéjimus pagal susitarimg su bendrove ,\Wizz Air®,
kurie 2008 m. sudaré 77 192,01 EUR, 2009 m.—2 051 031,32 EUR ir 2010 m. — 223 038 EUR;

— papildomas oro uosto valdytojo sanaudas teikiant paslaugas bendrovei ,Wizz Air“, apskaiiuotas kaip bendry
sanaudy procentiné dalis (2009 m. — 1 %, 2010 m. — 15 %, 2011 m. — 20 % ir 2011-2014 m. — 22 %). Galima
pazyméti, kad kiekvienais metais visy bendrovei ,Wizz Air“ priskiriamy sagnaudy dalis yra lygi arba didesné uz
bendrovei ,Wizz Air tenkancia visy skrydziy oro uoste dalj;

— dél pajamy, kurias oro uosto valdytojas gavo i§ bendrovés ,Wizz Air“, 2008-2010 m. pajamos buvo nustatytos
pagal faktinius duomenis, o 2010 m. AIP buvo naudojamas prognozuojant biisimas oro uosto pajamas is
rinkliavy 2011-2014 m.;

— buvo taikoma 5 % diskonto norma.

(407) Atlikus analiz¢ nustatyta, kad per penkerius metus (2008-2012 m.) ,investicijy“, kurios sudaro iSankstines trejy
mety rinkodaros sgnaudas 2008-2010 m., kartu su pajamomis i§ bendrovés ,Wizz Air“ per penkeriy mety
laikotarpj (2008-2012 m.) GDV sudaro 590 389,80 EUR (mazdaug 2,5 mln. RON). Per septyneriy mety laikotarpj
(2008-2014 m.), atsizvelgiant | pajamas 2008-2014 m., GDV gerokai padidéja iki 2 282 687,31 EUR (mazdaug 10
min. RON).

(408) Komisija pazymi, kad TimiSoaros politechnikos universitetas apskaiciavo teigiamg GDV. Komisija mano, kad bendry
sanaudy paskirstymo metodas yra pagristas (jos lygios arba didesnés uz bendrovei ,Wizz Air“ tenkancig visy
skrydziy TimiSoaros tarptautiniame oro uoste dalj). Vis délto nepateikiama jokios informacijos apie tai, kaip buvo
apskai¢iuotos pajamos i§ bendrovés ,Wizz Air* (pvz. kokios prielaidos buvo daromos dél nuolaidy, kurie
duomenys apie keleiviy ir skrydziy srauta buvo naudojami). Todél Komisija neturi reikiamos informacijos, kad
galéty jvertinti, ar pajamy jverciai yra pagristi. Be to, atrodo, kad pelningumo analizé apima ne tik 2008 m.
susitarimus ir 2010 m. susitarimus dél pakeitimy, bet ilgesnj laikotarpj. Todél Komisija negali pasikliauti bendru sio
tyrimo rezultatu.

Bendrové RBB

(409) Oro uosto valdytojas taip pat pateiké 2011 m. spalio 27 d. bendrovés RBB parengtg tyrimg. Bendrové RBB nustaté,
kad 2008 m. susitarimai jau pasitvirtino esantys pelningi iki 2010 m. ir buvo galima tikétis, kad jie bus dar
pelningesni kaupiantis nuolatinei metinei bendrovés ,Wizz Air* veiklos Timi§oaros tarptautiniame oro uoste naudai
ir nebelikus 2008-2010 m. rinkodaros sanaudy. Bendrovés RBB teigimu, papildomos ilaidos, kurias galima
priskirti bendrovei ,Wizz Air“ 2008-2010 m., svyruoja nuo 3,5 mln. EUR (15,2 mln. RON) iki 3,8 mln. EUR (16,8
mln. RON), atsizvelgiant  veiklos sanaudy paskirstyma. Jos buvo lyginamos su bendrovés ,Wizz Air“ sumokétais
oro uosto mokesciais, todél papildomos pajamos i§ viso sudaré 5,5 mln. EUR (23,9 mln. RON). Taip buvo gautas
nuo 2 min. EUR (8,7 mln. RON) iki 1,7 mln. EUR (7,1 mln. RON) perteklius. Bendrové RBB padaré i§vadg, kad
2008 m. susitarimai uztikrino teigiama graza oro uosto valdytojui. Atliekant §j skai¢iavimg nebuvo atsizvelgta i
neaviacinés veiklos pajamas.

(410) Bendrové RBB taip pat nustaté, kad bendrovés ,Wizz Air* veikla buvo pagerintas TimiSoaros tarptautinio oro uosto
efektyvumas, nes bendrovés ,Wizz Air“ orlaiviais buvo skraidinama gerokai daugiau keleiviy per vieng skrydi,
palyginti su kitomis TimiSoaros tarptautiniame oro uoste veikianc¢iomis oro transporto bendrovémis. Buvo
teigiama, kad tai prisidéjo prie bendro oro uosto pelningumo 2008-2010 m., nes bendros veiklos pajamos
padidéjo 39 %, o bendros veiklos sanaudos — 22 % Analogiskai veiklos pelnas, tenkantis vienam keleiviui, padidéjo
74 % nuo 1,4 EUR (5,9 RON) iki 2,4 EUR (10,25 RON) 2008-2010 m.
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(411) Galiausiai RBB apskaiciavo, kad bendrovei ,Wizz Air“ teko aviacinés veiklos pajamos dalis, proporcinga arba didesné
uz bendrovés keleiviy ir skrydziy skai¢iaus oro uoste dalj.

(412) Dél papildomy sanaudy ir pajamy analizés Komisija pazymi, kad bendrové RBB bendrovés ,Wizz Air“ pajamas
apskaiciavo tik atsizvelgdama i oro uosto rinkliavas, todél jas galima laikyti konservatyviomis, nes néra jskaiciuotos
neaviacinés veiklos rinkliavos. Komisija mano, kad metodas, taikytas apskai¢iuojant papildomas sanaudas ir
papildomas pajamas, siekiant nustatyti papildoma pelningumg dél 2008 m. susitarimy su bendrove ,Wizz Air®
2008-2010 m., yra pagristas.

I$vada dél 2008 m. susitarimy ekonominio pranasumo

(413) Remiantis bendrovés ,Oxera“ ex ante tyrimu, 2015 m. vasario 10 d. atkurtu ex post, kuriuo remdamasi Komisija
atliko perskaiciavimus (380 konstatuojamoji dalis), buvo tikimasi, kad oro uosto ir bendrovés ,Wizz Air“ susitarimu
bus padidintas oro uosto valdytojo pelningumas. Komisija pazymi, kad bendroviy ,Oxera“ ir RBB parengtuose ex post
tyrimuose pateikiama papildomy ex ante bendrovés ,Oxera“ tyrimo i§vady jrodymuy.

(414) Be to, yra pozymiy, visy pirma remiantis 2006-2015 m. plétros planu, kad 2008 m. susitarimai su bendrove ,Wizz
Air” buvo bendros strategijos ir ilgalaikio siekio uztikrinti bendrg oro uosto pelningumg dalis.

(415) Todél Komisija mano, kad apdairus rinkos ekonomikos operatorius bty sudares tokj susitarima. Todél ji daro
isvadg, kad 2008 m. oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air“ susitarimais bendrovei ,Wizz Air“ nebuvo
suteiktas ekonominis pranaumas, kurio ji nebfity igijusi jprastomis rinkos salygomis.

9.1.4.6. 2010 m. susitarimy dél pakeitimy pelningumo analizé

(416) 2015 m. vasario 10 d. bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje taip pat apskai¢iuotos papildomos islaidos, pajamos ir pelnas,
kuriy buvo galima tikétis tuo metu, kai 2010 m. birZelio 25 d. buvo pasirasyti susitarimai dél pakeitimy
(apibendrinti toliau pateikiamoje 23 lenteléje). 2015 m. geguzés 14 d. bendrové ,Oxera“ dar kartg pateiké
numatomo pelningumo skaic¢iavimus, kad iStaisyty 2015 m. vasario 10 d. ataskaitoje nustatyta duomeny klaida.
Taisymas buvo susijes su bendry investiciniy sgnaudy pervertinimu, kuris atsirado dél dvigubo valstybés
finansuojamy investicijy skaiciavimo pradinéje ataskaitoje. Si duomeny klaida turéjo jtakos numatomam 2010 m.
susitarimy dél pakeitimy pelningumui, kuris i§ pradziy buvo per mazas.

(417) Bendrové ,Oxera“ priéjo prie i§vados, kad numatoma 2010 m. birzelio 25 d. susitarimy dél pakeitimy GDV
sudaryty 2 326 mln. RON.

23 lentelé. Bendrovés ,,Oxera“ apskaiCiuotos papildomos pajamos, islaidos ir pelnas, kuriy tikétasi pagal
2010 m. susitarimus dél pakeitimy

(titkst. RON) 2010 m. | 2011 m.

Ivykstanciy ,Wizz Air* keleiviy skai¢ius [A] 71925 13 665

Aviacinés veiklos pajamos [B] 1253 238

Neaviacinés veiklos pajamos [C] 1713 336

IS viso papildomy pajamy [D] =[B] +[C] 2967 574

Veiklos sgnaudos [E] 801 157

Nusidévéjimas [F] 120 23

IS viso papildomy sgnaudy [G] =[E] +[F] 921 181

Papildomas pelnas [H] =[D] - [G] 2046 394

Diskonto norma 1,0 0,9
Grynoji dabartiné verté 2326
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(418) 23 lenteléje pateikti rodikliai yra pagristi Siomis prielaidomis:

a) Bendrovés ,Wizz Air* keleiviy srauto prognozés buvo apskai¢iuotos remiantis bendrovés ,Wizz Air* keleiviy
srauto 2009 m. faktiniais duomenimis, padidintais pagal Eurokontrolés (2008 m.) apskaiCiuota numatoma
Europos oro eismo augima ('*).

b) Bendrovés ,Wizz Air* atskridimy ir i$skridimy prognozés buvo apskai¢iuotos remiantis tuo, kad bendrové ,Wizz
Air* eksploatavo orlaivius ,Airbus 320-200% kuriy maksimali kilimo masé (MTOW) yra 72 tonos, sédimyjy
viety skaicius — 180, o apkrovos koeficientas — 82 % Sios prielaidos pagristos 2008 m. susitarimy ex ante
pelningumo analize, kurig pateiké Rumunija.

) Aviacinés veiklos pajamy prognozés yra grindZiamos rinkliavomis uz vieng i$vykstantj keleivj ir vieng atskridima
ir i$skridimg bei nuolaidomis, kuriy dydZiai atitinka 2010 m. susitarimuose dél pakeitimy nurodytus dydzius. [
analiz¢ nejtrauktas saugumo mokestis dél to, kad bendrové ,Oxera“ padaré i§vada, jog jis nepatenka i rinkos
ekonomikos veiklos vykdytojo principo vertinimo sriti, nes tokiy mokes¢iy léSomis finansuojama veikla, uz
kurig atsakomybé paprastai tenka valstybei, besinaudojanciai savo, kaip valdzios institucijos, prerogatyvomis
(2014 m. Aviacijos gairiy 35 punktas).

d) Kaip ir 2008 m. susitarimo atveju, neaviacinés veiklos pajamy prognozé yra pagrista apskai¢iuotomis
neaviacinés veiklos pajamomis vienam i§vykstanciam keleiviui, nurodytomis Rumunijos pateiktoje ex ante
analizéje, koreguojant jas pagal numatoma infliacijg ir taikant srauto prognozes, kaip paaiskinta sios konstatuo-
jamosios dalies a punkte.

e) Kaip paaiskinta pirmiau, dél papildomy veiklos sgnaudy (personalo paslaugoms, energijai, medziagoms) oro
uosto valdytojas mano, kad apie 20 % veiklos sgnaudy galima laikyti papildomomis, t. y. kintamomis,
priklausomai nuo keleiviy skaiciaus. Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje papildomos veiklos sagnaudos apskai¢iuotos
remiantis 2007-2009 m. faktiniais duomenimis, juos koreguojant pagal numatomg infliacijg ir darant prielaida,
kad 20 % islaidy yra papildomos. Saugumo sgnaudos nejtrauktos.

f) 1 bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje pateiktus jvercius nejtrauktos jokios papildomos rinkodaros sanaudos, kurias
patyré oro uosto valdytojas, nes rinkodaros susitarimas buvo nutrauktas 2010 m. vasario 10 d.

g) Kaip paaiskinta pirmiau dél 2008 m. susitarimy, vertinant papildomas investicines sgnaudas bendrovés ,Oxera“
ataskaitoje atsizvelgiama | oro uosto valdytojo pateiktus duomenis apie oro uosto valdytojo atliktas investicijas,
kurios finansuojamos tiek valstybés, tick nuosavomis 1é§omis 2007-2011 m. Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje
daroma prielaida, kad dél bendrovés ,Wizz Air“ veiklos nebiity reikéje jokiy papildomy investicijy. Viesasis
finansavimas, kurj oro uosto valdytojas gavo terminalo statybai ir saugumo jrangai, nebuvo jtrauktas, nes buvo
laikoma, kad jis nesusijes su bendrovés ,Wizz Air“ veikla Timioaros tarptautiniame oro uoste. Kity investicijy,
finansuojamy i§ oro uosto valdytojo nuosavy léSy, nuvertéjimas buvo priskirtas atsizvelgiant | numatomga
bendrovés ,Wizz Air“ srauto dalj, palyginti su oro uosto pajégumais. Buvo daroma prielaida, kad per visg
susitarimy galiojimo laikg oro uosto pajégumai bus trys milijonai keleiviy per metus. Si prielaida grindZiama
2008 m. susitarimo memorandumu, kuriame buvo numatyta, kad oro uosto pajégumai iki 2011 m. turéty
pasiekti tris milijonus keleiviy per metus. Nusidévéjimo sgnaudos apskaiciuotos taikant tiesinj metoda.

h) Apskai¢iuotas pelnas buvo diskontuotas taikant Komisijos orientacines normas, pridéjus 100 baziniy punkty
marzg, t. y. diskonto norma sudaré 8,82 %

(419) Komisija mano, kad bendrovés ,Oxera“ metodas, taikytas nustatant keleiviy skaiiy ir juo remiantis apskaiciuojant
numatomas aviacines veiklos pajamas, atsizvelgiant j 2010 m. susitarimuose dél pakeitimy numatytas lengvatas, yra
pagristas. Komisija taip pat pritaria su saugumo mokescio nejtraukimui dél 365 konstatuojamojoje dalyje paaiskinty
prieZasciy.

(420) Komisija mano, kad papildomos neaviacinés veiklos pajamos apskai¢iuotos tinkamai. Tai pagrista oro uosto
valdytojo vertinimu, paremtu praéjusiy mety duomenimis, pagal kurj neaviacinés veiklos pajamos sudaro 15-20 %
oro uosto valdytojo pajamy, o tai atrodo tikétina.

(421) Komisija taip pat pritaria skai¢iavimams naudotai diskonto normai, visy pirma atsizvelgdama i tai, kad analizés
laikotarpis yra trumpesnis nei metai.

("% Eurokontrolé (2008), ,2008 m. vystymosi uzdaviniai®, suvestiné ataskaita, p. 14.
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(422) Komisija pritaria, kad j skai¢iavimus neturéty biti jtraukiamos papildomos rinkodaros ilaidos.

(423) Bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje papildomos veiklos sagnaudos apskaiciuotos remiantis Rumunijos pateikta prielaida,
pagal kurig 80 % veiklos sanaudy yra pastoviosios ir tik 20 % priklauso nuo keleiviy skai¢iaus. Komisija mano, kad
§i prielaida yra pagrista (**®). Bendrové ,Oxera“ apskaiciuoja papildomas veiklos sgnaudas pagal veiklos sgnaudy
vienam i§vykstanciam keleiviui faktinius duomenis iki susitarimy pasira§ymo, koreguodama jas pagal numatoma
infliacijg ir padaugindama tokias veiklos sgnaudas vienam keleiviui i§ numatomo bendrovés ,Wizz Air“ keleiviy
skaiciaus. Todél Komisija mano, kad papildomos veiklos sagnaudos apskai¢iuotos pagristai.

(424) Dél papildomy investiciniy sanaudy Komisija mano, kad bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje taikytas metodas yra
pagristas. Visy pirma, bendrovés ,Oxera“ ataskaitoje nurodyta, kad dél bendrovés ,Wizz Air“ veiklos TimiSoaros
tarptautiniame oro uoste nereikéjo jokiy papildomy investicijy. Pakeitimo susitarime nebuvo numatyta jokiy naujy
oro uosto valdytojo jsipareigojimy bendrovés ,\Wizz Air* atzvilgiu dél papildomos infrastruktaros, palyginti su 372
konstatuojamojoje dalyje ivertintais 2008 m. susitarimais. Todél Komisija pritaria, kad dél bendrovés ,Wizz Air®
veiklos nebuvo padaryta né viena investicija. Be to, Komisija paZymi, kad | bendrovés ,Oxera“ tyrima buvo jtrauktos
investicijy, atlikty i§ oro uosto valdytojo nuosavy lésy, nusidévéjimo sagnaudos, atsizvelgiant j numatomg bendrovés
SWizz Air* indélj i oro uosto pajégumus. Vis délto, kaip paaiskinta 372 konstatuojamojoje dalyje, Komisija mano,
kad oro uosto valdytojas nepatyré jokiy investiciniy sanaudy dél bendrovés ,Wizz Air“ veiklos. Todél Komisija
mano, kad | analiz¢ nereikia jtraukti jokiy nusidévéjimo sanaudy, susijusiy su 2010 m. susitarimais dél
pakeitimy (*).

425) Remiantis tuo, kas iSdéstyta, papildomos islaidos, pajamos ir pelnas, kuriy buvo galima tikétis tuo metu, kai buvo
pap Py p Y 8
pasiraSyti 2010 m. susitarimai dél pakeitimy, kuriuos Komisija perskai¢iavo remdamasi bendrovés ,Oxera“
ataskaita, apibendrinti 24 lenteléje.

24 lentelé. Bendrovés ,,Oxera“ apskaiciuotos papildomos pajamos, iSlaidos ir pelnas, kuriy tikétasi pagal
2010 m. susitarimus dél pakeitimy, perskai¢iuoti Europos Komisijos

(tiikst. RON) 2010 m. | 2011 m.

Ivykstanciy ,Wizz Air keleiviy skai¢ius [A] 71925 13 665

Aviacinés veiklos pajamos [B] 1253 238

Neaviacinés veiklos pajamos [C] 1713 336

IS viso papildomy pajamy [D] =[B] +[C] 2967 574

Veiklos sgnaudos [E] 801 157

IS viso papildomy sgnaudy [F] = [E] 801 157

Papildomas pelnas [G] =[D] - [F] 2165 417

Diskonto norma 1,0 0,9
Grynoji dabartiné verté 2462

2010 m. susitarimy dél pakeitimy ex post pelningumo tyrimas

(426) 2011 m. spalio 27 d. bendrové ,Oxera“ pateiké bendrovei ,Wizz Air“ parengta ex post ataskaita. Bendrovés ,Oxera“
ataskaitoje buvo apskai¢iuotos $ios papildomos islaidos ir pajamos, susijusios su 2010 m. susitarimais dél pakeitimy:

(%) Zr. 92 i$nasa.
(1% Jeigu buvo jtrauktos nusidévéjimo sanaudos, i prielaida yra konservatyvi ir dél jos apskai¢iuojamos per didelés papildomos sgnaudos.
Pagal tokj scenarijy Komisija turi tg pacig pastabg, kaip ir 379 konstatuojamojoje dalyje.
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25 lentelé. Pajamos i$ vieno iSvykstancio ,,Wizz Air“ keleivio 2010-2011 m. (EUR)

Kategorija 2008 m. 2009 m. 2010 m.

Aviacinés veiklos pajamos!

Tapimo rinkliavos? 2,50 2,00 2,00
AntZeminiy paslaugy rinkliavos? 0,99 0,99 0,99
[aipinty keleiviy rinkliavos 8,00 6,40 5,04
Riboto judumo keleiviy rinkliavos 0,20 0,20 0,20
Saugumo rinkliavos 10,00 10,00 10,00
Neaviacinés veiklos pajamos 0,78 1,16 1,74
IS viso pajamy 22,47 20,75 20,70

Pastaba. ! Aviacinés veiklos pajamos nurodytos pritaikius nuolaidas ir rinkliavy kompensacijas, bet neatémus rinkodaros
mokéjimy. Daroma prielaida, kad 50 % pajamy i§ tipimo rinkliavy taikomos AIP nustatytos nuolaidos. ? Aviacinés veiklos
pajamos i§ rinkliavy, susijusiy su oro eismu ar mase (t. y. tGpimo ir antZeminiy paslaugy rinkliavy), apskaic¢iuotos naudojant
faktinj keleiviy skai¢iy ir darant prielaida, kad naudojami ,Airbus A320-200“ orlaiviai, kuriy MTOW yra 72 tonos ir kuriuose yra
180 sedimyjy viety, darant prielaida, kad apkrovos koeficientas yra 84 % Tai atitinka vidutinj bendrovés ,Wizz Air“ apkrovos
koeficientg 2010 m. (daugiau informacijos pateikiama adresu http:|/wizzair.com/about_us/news|[#wizen068). Saltinis: bendrovés
,Oxera“ analiz¢, grindZiama i§ oro uosto valdytojo gautais duomenimis.

26 lentelé. Numatomos sanaudos, susijusios su 2010 m. susitarimais (EUR)

Kategorija 2008 m. 2009 m. 2010 m.

Veiklos sagnaudos

Personalas 1,56 1,56 1,56
Energija 0,70 0,70 0,70
Medziagos -0,45 -0,45 -0,45
Paslaugos ir kitos veiklos sgnaudos 1,65 1,65 1,65
Rinkodaros islaidos 13,70 15,59 14,95
Investicinés sgnaudos 0,89 0,87 2,06
I$ viso sgnaudy 18,04 19,92 20,47

Saltinis: bendrovés ,,Oxera“ analizé, grindziama i§ oro uosto valdytojo gautais duomenimis.

(427) 25 ir 26 lentelése pateikti rodikliai yra pagristi Siomis prielaidomis:

* Apimamas laikotarpis nuo 2010 m. birZelio mén. iki 2011 m. vasario mén., t. y. 2010 m. susitarimy dél
pakeitimy galiojimo laikotarpis.

* Aviacinés veiklos pajamos apskaiCiuotos remiantis ex post ir ex ante metody deriniu. Jos yra pagristos faktiniais
duomenimis apie bendrovés ,Wizz Air* keleivius bei atskridimus ir i$skridimus 2010 m. (ex post perspektyva), o
2011 m. sausio ir vasario mén. bendrové ,Oxera“ jvertino remdamasi 2010 m. gruodZio mén. duomenimis (ex
ante perspektyva). Nuolaidos apskaiciuotos ex ante ir atsizvelgiama | bazinius tarifus ir lengvatas, nustatytus
2010 m. susitarimuose dél pakeitimy. Daroma prielaida, kad tGpimo rinkliavoms taikoma 10 % nuolaida, o
jlaipinty keleiviy rinkliavoms 10 % nuolaida. Saugumo rinkliavos yra jskai¢iuotos.

* Neaviacinés veiklos pajamos i§ vieno i§vykstancio keleivio buvo apskaiciuotos pagal vidutines faktines 2010 m.
bendrovés ,Wizz Air“ neaviacinés veiklos pajamas, t. y. 3,04 EUR i vieno keleivio.

* Dél papildomy sgnaudy, sgnaudos, kurios skiriasi priklausomai nuo keleiviy skaiciaus (personalo sgnaudos,
energijos sanaudos, medziagy ir jsigyty paslaugy sanaudos bei kitos veiklos sanaudos), buvo priskirtos
bendrovei ,Wizz Air“ proporcingai oro transporto bendrovés iSvykstanciy keleiviy daliai. SkaiCiavimas
atliekamas remiantis faktiniais veiklos sgnaudy duomenimis, todél atlickamas ex post.

[ analiz¢ nejtraukti jokie rinkodaros mokéjimai, nes rinkodaros susitarimas buvo nutrauktas 2010 m. vasario
mén.


http://wizzair.com/about_us/news/#wizen068
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 Papildomos investicinés sgnaudos buvo apskai¢iuotos atsizvelgiant j 2010 m. atliktas investicijas. Valstybés
finansuotos investicijos | terminalo pastatg ir saugumo jranga nebuvo priskirtos bendrovei ,Wizz Air*.
Bendrovés ,Oxera“ teigimu, tai yra iSlaidos, kurios biity patirtos neatsizvelgiant i bendrovés ,Wizz Air* veikla,
nes jos buvo susijusios su Rumunijos jsipareigojimu vykdyti stojimo j Sengeno erdve reikalavimus. Buvo
atsizvelgta j investicijas, finansuotas i§ oro uosto valdytojo nuosavy 1éy. Investicijos, finansuotos i§ oro uosto
valdytojo nuosavy 1é3y, iskaitant nusidévéjimg ir paliikanas, buvo paskirstytos proporcingai oro uosto keleiviy
pajégumy daliai, tenkanciai bendrovei ,Wizz Air“. Apskai¢iuota, kad keleiviy pajégumai yra lygis didziausiam
keleiviy skaiciui, aptarnautam 2010 m., nes bendrové ,Oxera“ i§ oro uosto valdytojo suprato, kad TimiSoaros
tarptautinis oro uostas veiké visu oro eismo pajégumu, kai buvo atlickamas tyrimas (2011 m. spalio mén.).

(428) Remdamasi pirmiau nurodytomis sagnaudomis ir pajamomis, bendrové ,,Oxera“ nustaté (i§ ex post perspektyvos su kai
kuriais ex ante elementais), kad 2010 m. susitarimai dél pakeitimy uZtikrino papildomg pelng. Pelnas, tenkantis
vienam keleiviui (t. y. papildomas indélis vienam keleiviui, apskaiciuotas kaip papildomy pajamy ir sgnaudy jverciy
skirtumas), pateikiamas 27 lenteléje.

27 lentelé. Papildomas padidéjimas, susijes su 2010 m. susitarimais (EUR)

Kategorija 2008 m. 2009 m. 2010 m.

Vidutinés papildomos pajamos, tenkancios vienam 22,47 20,75 20,70
i§vykstanciam keleiviui

Vidutinés papildomos ilaidos, tenkancios vienam i$vykstanciam 18,04 19,92 20,47
keleiviui

Papildomas padidéjimas, tenkantis vienam i$vykstanc¢iam keleiviui 4,43 0,84 0,23
I$ viso papildomo padidéjimo 19 404 107 198 37 833

Saltinis: bendrovés ,Oxera“ analiz¢, grindZiama i§ oro uosto valdytojo gautais duomenimis.

(429) Remdamasi pirmiau pateiktais skai¢iavimais, bendrové ,Oxera“ nustaté, kad 2010 m. susitarimy dél pakeitimy GDV
buvo teigiama ir per devynis jy galiojimo ménesius sudaré 483 147 EUR. 2010 m. susitarimy dél pakeitimy pinigy
srautai nebuvo diskontuoti, nes 2010 m. susitarimai dél pakeitimy galiojo trumpiau nei metus.

(430) Komisija pazymi, kad bendrovés ,Oxera“ ex post pelningumo vertinime yra derinami ex ante ir ex post duomenys
apskai¢iuojant papildomas pajamas, o papildomy sgnaudy skaic¢iavimai yra grindziami tik ex post vertinimais.

(431) Dél aviacinés veiklos pajamy Komisija pazymi, kad ap$vietimo ir stovéjimo mokesciai | skai¢iavimus néra jtraukti, o
tai reiskia konservatyvy metoda.

(432) Komisija pazymi, kad yra jskaiCiuotos ir saugumo rinkliavos, ir sanaudos, ir daro prielaidg, kad tai neturés jtakos
apskai¢iuotam pelningumui.

(433) Vertindama sgnaudas:

a) Komisija mano, kad papildomy veiklos sgnaudy apskai¢iavimo metodas, grindziamas faktiniais duomenimis,
turimais iki susitarimy pasira$ymo, yra pagristas.

b) Komisija pazymi, kad, remiantis rinkodaros susitarime pateikta formule, perskai¢iuojant oro uosto rinkliavas,
kad baty atsizvelgta j ap$vietimo ir stovéjimo rinkliavas, taip pat nustatoma tokiu pat dydziu per didelé
rinkodaros mokéjimy suma.

¢) Komisija paZzymi, kad | tyrimo ataskaita buvo jtrauktos investicijy, atlikty i§ oro uosto nuosavy lésy,
nusidévéjimo sgnaudos, atsizvelgiant  numatomg bendrovés ,Wizz Air“ indélj i oro uosto pajégumus. Vis délto,
kaip paaiskinta 372 konstatuojamojoje dalyje, Komisija mano, kad oro uosto valdytojas nepatyré jokiy
investiciniy sgnaudy dél oro transporto bendrovés veiklos TimiSoaros tarptautiniame oro uoste. Todél Komisija
mano, kad j analiz¢ nereikia jtraukti jokiy nusidévéjimo sgnaudy, susijusiy su susitarimais.
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(434) Dél 433 konstatuojamojoje dalyje paaiskinty priezas¢iy Komisija mano, kad visos i$laidos atrodo pervertintos.

(435) Remdamasi tuo, kad koreguojant aviacinés veiklos pajamas reikéty analogiskai koreguoti rinkodaros mokéjimg, o tai
neturéty jtakos apskai¢iuotam pelningumui, ir tuo, kad apskai¢iuotos sanaudos atrodo per didelés, Komisija daro
i$vadg, kad bendra 2011 m. bendrovés ,Oxera“ tyrimo i§vada yra pagrista ir GDV yra teigiama.

(436) Remdamasi 430-435 konstatuojamosiomis dalimis, Komisija mano, kad 2011 m. spalio 27 d. bendrovés ,Oxera“
ataskaitos dél 2010 m. susitarimy dél pakeitimy rezultatai yra priimtini.

Ivada dél ekonominio pranasumo

(437) Remiantis bendrovés ,Oxera“ ex ante tyrimu, 2015 m. vasario 10 d. atkurtu ex post, kuriuo remdamasi Komisija
atliko perskaic¢iavimus (425 konstatuojamoji dalis), buvo tikimasi, kad 2010 m. susitarimais dél pakeitimy bus
padidintas oro uosto valdytojo pelningumas. Todél Komisija mano, kad apdairus rinkos ekonomikos veiklos
vykdytojas biity sudares tokius susitarimus. Komisija paZymi, kad bendrovés ,Oxera“ parengtoje ex post ataskaitoje
pateikiama papildomy ex ante bendrovés ,Oxera“ tyrimo i§vady jrodymy.

(438) Be to, yra poZzymiy, visy pirma remiantis plétros planu, kad 2010 m. su bendrove ,Wizz Air sudaryti susitarimai dél
pakeitimy buvo bendros strategijos ir ilgalaikio siekio uZtikrinti bendrg oro uosto pelninguma dalis.

(439) Todél Komisija daro i§vadg, kad 2010 m. susitarimais dél pakeitimy bendrovei ,Wizz Air* nebuvo suteiktas
ekonominis pranasumas, kurio ji nebity jgijusi jprastomis rinkos salygomis.

9.1.5. Ivada dél 3 priemonés

(440) D¢l 301-439 konstatuojamosiose dalyse nurodyty priezas¢iy Komisija daro iSvada, kad 2008 m. susitarimai
ir 2010 m. susitarimai dél pakeitimy néra valstybés pagalba pagal SESV 107 straipsnio 1 dalj.

10. 4 PRIEMONE. ORO UOSTO RINKLIAVY, NURODYTUY 2009 M. SPALIO MEN.-2010 M. VASARIO MEN. LAIKOTARPIO
SASKAITOSE FAKTUROSE BENDROVEI ,,WIZZ AIR“, NEMOKEJIMO TOLERAVIMAS

(441) Sprendime pradéti procedira Komisija pazyméjo, kad negalima atmesti galimybés, jog oro uosto rinkliavy
nemokéjimo toleravimu bendrovei ,Wizz Air“ suteikiamas ekonominis prana§umas. Komisija pazyméjo, kad
priimant sprendimg pradéti procediira bendrové ,Wizz Air* nebuvo sumokéjusi oro uosto rinkliavy, kuriy suma
sudaré 2,6 mln. EUR, uzZ laikotarpj nuo 2009 m. spalio mén. iki 2010 m. vasario mén. Nors oro uosto valdytojo
finansinéje ataskaitoje buvo atsiZvelgta | negautus mokéjimus kaip | sumas, gautinas i§ bendrovés ,Wizz Air*, |
teismg kreiptasi nebuvo.

(442) Rumunija teigé, kad oro uosto valdytojas pareiské ieskinj bendrovei ,Wizz Air“, kad bty parengtas vykdomasis
ratas. Tuo pat metu bendrové ,Wizz Air“ pareiské ieskinj oro uosto valdytojui, kad biity parengtas vykdomasis
rastas dél neatlikty mokéjimy uz bendrovés ,Wizz Air“ suteiktas rinkodaros paslaugas. Rumunijos teigimu,
abiejuose teismo/arbitrazo procesuose buvo priimti galutiniai sprendimai, patenkinant abu mokéjimo reikalavimus.
Rumunija pareiské, kad tarpusavio skolos buvo jskaitytos pagal Rumunijos civilinio kodekso nuostatas sudarius
taikos sutartj (109 konstatuojamoji dalis).

(443) Komisija primena, kad 2008 m. oro uosto valdytojo ir bendrovés ,Wizz Air“ susitarimai atitiko rinkos ekonomikos
veiklos vykdytojo principa, t. y. jais nebuvo suteiktas pranagumas bendrovei ,Wizz Air“, todél jie nebuvo valstybés
pagalba.

I$vada

(444) Todél Komisija daro iSvadg, kad, atsizvelgiant j tai, jog nesumokétos oro uosto rinkliavos buvo jskaitytos j bendroveés
,Wizz Air“ reikalavimus atlikti rinkodaros mokéjimus pagal galiojancius teisés aktus, jtariama valstybés pagalba
nebeturi tikslo.
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11. ISVADA

(445) Atsizvelgdama j tai, kas i§déstyta, Komisija daro i$vada, kad terminalo ne Sengeno 3aliy pilie¢iams plétros, kilimo ir
tipimo tako gerinimo, orlaiviy perono isplétimo ir ap$vietimo jrangos finansavimas yra neteiséta valstybés pagalba,
kuri yra suderinama su vidaus rinka pagal SESV 107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta.

(446) Komisija taip pat daro i§vada, kad valstybés pagalba nelaikomos $ios priemonés: i) viesasis privaziavimo kelio ir
stovéjimo aikstelés plétros finansavimas 2007 m., ii) vieSasis saugumo jrangos finansavimas 2008 m., iii) 2007 m.

AIP, 2008 m. AIP ir 2010 m. AIP oro uosto rinkliavos ir iv) 2008 m. susitarimai su bendrove ,Wizz Air* (jskaitant
2010 m. susitarimus dél pakeitimy).

PRIEME 3] SPRENDIMA;:

1 straipsnis
1. Viesasis finansavimas, kurj 2007-2009 m. Rumunija suteiké oro uosto valdytojui terminalo ne Sengeno 3aliy
keleiviams plétrai, riedéjimo takui gerinti ir peronui iSplésti bei ap$vietimo jrangai ir kuris sudaré 29 194 600 RON, yra
valstybés pagalba pagal Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo 107 straipsnio 1 dalj. Ji buvo suteikta pazeidZiant Sutarties
del Europos Sgjungos veikimo 108 straipsnio 3 dalj.

2. 1 dalyje nurodyta valstybés pagalba yra suderinama su vidaus rinka pagal Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo
107 straipsnio 3 dalies ¢ punkta.

2 straipsnis
2007 m. privaziavimo kelio ir stovéjimo aikstelés plétros ir 2008 m. saugumo jrangos vieSasis finansavimas, 2007 m. AIP,

2008 m. AIP ir 2010 m. AIP oro uosto rinkliavos ir 2008 m. susitarimai su bendrove ,Wizz Air” (jskaitant 2010 m.
susitarimus dél pakeitimy) néra valstybés pagalba pagal Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo 107 straipsnio 1 dalj.

3 straipsnis

Sis sprendimas skirtas Rumunijai.

Priimta Briuselyje 2020 m. vasario 24 d.

Komisijos vardu
Margrethe VESTAGER
Vykdomoji pirmininko pavaduotoja




	Komisijos sprendimas (ES) 2021/1428 2020 m. vasario 24 d. dėl valstybės pagalbos SA. 31662 – C/2011 (ex NN/2011), kurią Rumunija suteikė Timišoaros tarptautiniam oro uostui – Wizz Air (pranešta dokumentu Nr. C(2021) 1065) (Tekstas autentiškas tik rumunų kalba) 

