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II

(Nelegislativi akti)

LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2021/1428
(2020. gada 24. februaris)

PAR VALSTS ATBALSTU SA.31662 — C[2011 (ex NN/2011), ko Rumanija sniegusi TimiSoaras
starptautiskajai lidostai — Wizz Air

(izzinots ar dokumenta numuru C(2021) 1065)

(Autentisks ir tikai teksts rumanu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu, jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu, jo Ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apak§punktu,

péc uzaicinajuma ieinteresétajam personam iesniegt piezimes saskana ar iepriek§ minétajiem noteikumiem (') un nemot
vera iesniegtas piezimes,

ta ka:

PROCEDURA

2010. gada 30. septembra véstulé Carpatair (), uznémums, kas darbojas Eiropas gaisa parvadajumu tirgd (“stdzibas
iesniedz€js” vai “Carpatair”), iesniedza stidzibu (“stidziba”) par iesp&jamu nelikumigu valsts atbalstu, ko Rumanijas
iestades pieskira TimiSoaras starptautiskajai lidostai (“TimiSoaras starptautiska lidosta” vai “lidosta”) par labu Wizz
Air Hungarian Airlines Ltd (‘“Wizz Air’) (). ST siidziba tika registréta ka valsts atbalsta lieta ar numuru SA.31662 (ex
CP 237/2010).

Komisija konstatgja, ka siidziba izradijas saistita ar Rumanijas iestazu 2010. gada 17. maija pazinojumu
(“pazinojums”) par planiem pieskirt valsts atbalstu regionalajam lidostam. Sis pazinojums tika registréts ar lietas
numuru N 185/2010. Rumanijas iestades 2010. gada 15. septembri informé&a Komisiju par to, ka TimiSoaras
starptautiska lidosta nebiis tiesiga sapemt atbalstu pazinotas shémas ietvaros. Tomér, ta ka Komisija ieguva
informaciju par noteiktu TimiSoaras starptautiskas lidostas valsts finansgjumu laikposma no 2007. lidz
2009. gadam, 3aja lieta ir analizéts minétaja laikposma pieskirtais valsts finansgjums.

Komisija 2010. gada 21. oktobra véstulé nositija o stdzibu Rumanijai un pieprasija informaciju. Rumanijas
iestades atbildéja 2010. gada 15. decembra véstule.

Komisijas Lémums SA.31662 (11/C) (ex CP 237/10) — TimiSoaras starptautiska lidosta — Wizz Air (OV C 270, 13.9.2011., 11. Ipp.).
Carpatair ir privata regiondla aviokompanija, kas dibinita 1999. gada. Carpatair 2000. gada izveidoja savu centru TimiSoaras
starptautiskaja lidosta, nodrosinot viet§jos gaisa parvadajumus.

Wizz Air ir Ungarijas zemo cenu aviokompanija. Wizz Air grupa ir tris aviokompanijas, kas veic lidojumus, proti, Wizz Air Hungary,
Wizz Air Bulgaria un Wizz Air Ukraine.
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(4)  Sudzibas iesniedzgjs 2010. gada 24. un 25. novembra, 2011. gada 14. janvara un 3. februara véstulé sniedza papildu
informaciju. Komisija 2011. gada 9. februara un 2. marta véstulé informeéja siidzibas iesniedz€&ju par lietas stavokli
un pieprasija papildu informaciju. Stidzibas iesniedzéjs atbildéja 2011. gada 22. februara, 9. marta un 28. marta
véstulé un sniedza papildu informaciju.

(5)  Komisija 2011. gada 16. februara, 3. marta un 16. marta véstulé pieprasija Rumanijas iestadém papildu informaciju.
Rumanijas iestades atbildéja 2011. gada 10. marta un 5. aprila véstulé. Komisija 2011. gada 16. marta informéja
Rumanijas iestades par to, ka joprojam ir nepiecie$ama papildu informacija, un lidza to nosatit lidz 2011. gada
15. aprilim. Rumanijas iestades atbildéja 2011. gada 21. aprila véstule.

(6)  Stdzibas iesniedzejs 2011. gada 12. maija véstulé piekrita atklat savu identitati un finansu stavokli un $aja saistiba
sniedza papildu informaciju.

(7)  Komisija 2011. gada 24. maija véstulé pazinoja Rumanijai par savu lémumu sakt oficialu izmeklésanas procediiru
attieciba uz finansgjumu, kas saistits ar TimiSoaras starptautisko lidostu, 2008. gada noligumu starp 3is lidostas
parvalditaju un Wizz Air, to, ka Wizz Air nemaksaja lidostas maksas, ka arT atlaidém un rabatiem saskana ar lidostas
maksu grafiku 2007., 2008. un 2010. gadam (“lémums par procediiras saksanu”).

(8)  Ar 2011. gada 16. junija véstuli Rumanijas iestades noradjja, kuru informaciju tas vélejas izpemt no lémuma par
procediiras sak3anas pirms ta publicéSanas.

(9)  Komisija 2011. gada 23. junija nosiitja Rumanijai lémuma par procediiras sak$anu nekonfidencialas versijas
priekslikumu. Komisija noradija Rumanijai, kuru informaciju ta neatzina par konfidencialu.

(10) Rumanija atbildéja Komisijai 2011. gada 27. jiinija véstulg, saglabajot savu ligumu svitrot noteiktu informaciju.

(11) Pamatojoties uz saraksti ar Rumaniju, Komisija pienéma galigo lemumu par tekstu, kuru ta bija paredz&jusi publicét,
saskana ar 33. punktu Komisijas pazinojuma par dienesta noslépumu valsts atbalsta lémumos (‘). Komisija
2011. gada 25. julija véstulé informé&ja Rumaniju par savu lémumu noraidit Rumanijas lagumu svitrot noteiktu
informaciju. Rumanijai tika dotas 15 dienas, lai atbildétu uz $o lémumu un iesniegtu papildu elementus savas
prasibas pamatosanai.

(12) Rumanija 2011. gada 11. augusta véstulé informéja Komisiju, ka ta saglaba savu viedokli par konkrétas informacijas
svitroanu, bet vairs neiebilda pret lEmuma par procediiras sak§anu publicésanu.

(13) Komisijas lémums par procediras saksanu tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Veéstnest () 2011. gada
13. septembri. Komisija aicinaja ieinteresétas personas iesniegt piezimes par attiecigo pasakumu viena ménesa laika
péc lémuma publicéanas.

(14) Komisija sanéma Rumanijas piezimes par procediiras sakSanu 2011. gada 27. jinija un 14. oktobra vestule.
Rumanija iesniedza papildu informaciju 2011. gada 27. julija un 2012. gada 12. junija.

(15) Komisija sanéma piezimes par lémumu par procediiras sakSanu no Societatea Nationala Aeroportul International
Timisoara — Traian Vuia — S. A. (“lidostas parvaldnieks”) 2011. gada 27. oktobri, no Carpatair 2011. gada 8. augusta
un no Wizz Air 2011. gada 24. janija un 27. oktobri. Komisija sanéma apsvérumus ari no Rumanijas Lidostu
asociacijas, bijusa lidostas parvaldnieka direktora, Eurojet, Austrian Airlines un Eiropas Regionilo aviokompaniju
asociacijas.

(16) Komisija 2012. gada 4. un 20. septembri nosiitija Rumanijai treSo personu piezimes par procediiras sakSanu.
Komisija sanéma Rumanijas atbildi uz $im piezimém 2012. gada 5. un 17. oktobra véstule.

() Komisijas pazinojums par dienesta noslépumu valsts atbalsta lemumos (OV C 297, 9.12.2003., 6. Ipp.).
() Skatit 1. zemsvitras piezimi.
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(17) Komisija pieprasija Rumanijas iestadém papildu informaciju 2011. gada 12. oktobra, 2012. gada 24. februara,
27. julija, 9. augusta, 3. novembra, 2014. gada 30. oktobra un 2015. gada 28. jalija véstulé. Rumanijas iestades
atbildgja attiecigi 2011. gada 16. novembra, 2012. gada 13. aprila, 3. maija, 3. septembra, 5. oktobra,
12. decembra, 2014. gada 2. un 9. decembra un 2015. gada 21. septembra véstule.

(18) Komisija 2012. gada 27. julija véstulé pieprasija stdzibas iesniedz&jam papildu informaciju. Tas iesniedza papildu
8. augusta, 14. oktobri, 2012. gada 19. marta, 14. maija, 13. jalija, 19. oktobri, 3. decembri, 2013. gada 1. jilija,
2014. gada 6. junija, 10. jalija, 10., 15. un 16. oktobri, 10., 12. un 14. novembri, 2015. gada 25. februari, 25. un
28. maija, 29. septembri, 10. un 22. decembri, 2016. gada 13. un 28. aprili, 2018. gada 27. februari un 20. aprili.

(19) Wizz Air 2015. gada 11. februari un 3. jalija iesniedza papildu informaciju, kas ietvéra zinojumu, ko Wizz Air
vajadzibam bija sagatavojis Oxers, par tirgus ekonomikas dalibnieka (“TED”) principa (“TEDP“) pieméroSanu
dazadajiem noligumiem starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku. Oxera 2015. gada 14. maija, 10. augusta,
21. septembri, 20. oktobri, 2017. gada 15. un 22. septembri iesniedza zinojumu atjauninajumus un papildu
piezimes. Komisija 2017. gada 10. novembri pieprasija Oxera 2017. gada 15. un 22. septembra atbilzu
nekonfidencialu versiju. Oxera 2017. gada 15. novembri informéja Komisiju par to, ka Wizz Air nepieprasija
nekadus informacijas labojumus, un péc tam, kad Oxera 2017. gada 23. novembri iesniedza papildu skaidrojumu,
Komisija 2017. gada 1. decembri parsiitija Rumanijai Oxera 2017. gada 15. un 22. septembra atbildes. Rumanijas
iestades iesniedza piezimes par Oxera pétijumu 2018. gada 1. februari.

(20) Komisija 2014. gada 14. marta informéja Rumaniju un ieinteresétas personas par pazinojuma “Pamatnostadnes par
valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam” (°) (“2014. gada Aviacijas pamatnostadnes”) piepem$anu un lidza
iesniegt piezimes 20 darba dienu laika péc 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu publicéSanas. 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnes tika publicétas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi 2014. gada 4. aprili. Komisija sanéma piezimes
no Carpatair 2014. gada 25. marta, no Wizz Air 2014. gada 30. aprili un no lidostas parvaldnieka 2014. gada
8. maija.

(21) Komisija 2014. gada 28. maija nositija Rumanijai treSo personu piezimes par 2014. gada Aviacijas
pamatnostadném. Komisija 2014. gada 3. julija véstulé sanéma Rumanijas apsvérumus par ieintereséto personu
piezimém.

(22) Lidostas parvaldnieks sniedza papildu informaciju 2011. gada 11. novembri, 2016. gada 24. novembri un
16. decembri. Komisija arf sanéma lidostas parvaldnieka papildu iesniegumus 2016. gada 18. un 31. janvarl un
7. marta. Komisija 2016. gada 11. marta nosttija $os iesniegumus Rumanijai, kurai nebija nekadu piezimju.

(23) Komisija 2015. gada 17. julija véstulé nosttija Rumanijai siidzibas iesniedzéja un Wizz Air papildu piezimes, un ta
iesniedza piezimes par Siem apsvérumiem 2015. gada 21. septembri.

(24) Komisija 2016. gada 11. marta véstulé nostitija Rumanijai Oxera papildu iesniegumus, un ta iesniedza piezimes par
Siem iesniegumiem 2016. gada 15. aprili.

(25) Komisija 2017. gada 30. oktobri pieprasija Rumanijas iestadém papildu informaciju. Pieprasijuma tulkota versija
rumanu valoda tika nosatita Rumanijas iestadem 2017. gada 9. novembri. Rumanijas iestades atbildéja péc diviem
apstiprinatiem termina pagarindjumiem 2018. gada 15. janvarl. Komisija 2018. gada 26. marta un 31. oktobri
nositija Rumanijas iestadém papildu paskaidrojumu pieprasijumu, uz ko tas atbildgja attiecigi 2018. gada 4. junija
un 21. novembri. Rumanijas iestades 2019. gada 8. aprili iesniedza savu 2018. gada 4. junija atbilzu tulkojumu.

(26) Wizz Air 2019. gada 17. maija nositija Komisijai véstuli, kura pieprasija tiesibas pieklit lietas materialiem un tiesibas
tikt uzklausitam, uz ko Komisija atbildgja 2019. gada 11. janija.

(®) Komisijas pazinojums “Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam” (OV C 99, 4.4.2014., 3. Ipp.).
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(27)

(28)

(31)

(32)

(33)

(34)

TIMISOARAS STARPTAUTISKA LIDOSTA

Lidosta
TimiSoaras starptautiska lidosta ir starptautiska lidosta Rumanijas rietumu dala.

Lidostu ekspluaté lidostas parvaldnieks (15. apsvérums) — akciju sabiedriba, kura Rumanijas valstij $a lémuma
pienemsanas diena pieder 80 % akciju (). Paréjas akcijas pieder Fondul Proprietatea (*). leprieks sakotnéjo kapitalu
pilniba parakstija Rumanija, un tas tika pilnigi apmaksats diena, kad tika izveidots lidostas parvaldnieks (°).

Lidostas parvaldniekam pieder lidostas infrastruktiira, iznemot skrejcelu, manevrésanas celu un peronu, kas pieder
Rumanijas valstij. Péd&jo minéto infrastruktiiru valsts ir pieskirusi lidostas parvaldniekam ar koncesiju.

TimiSoaras starptautiskaja lidosta ir viens skrejcel$, kura garums ir 3 500 metri un platums 45 metri. Peroni
nodro$ina 22 stavvietas. Lidostas caurlaides spgja ir 1 300 starptautiskie pasaZieri stunda un 500 viet€jie pasaZzieri
stunda. Lidosta ir ari kravu terminalis.

TimiSoaras starptautiska lidosta 2007.-2009. gada, t. i., novértéjuma ieklautaja laikposma, bija pasazieru pliismas
zina otra lielaka lidosta Rumanija (1. tabula). 1. tabula ir ieklauta arT turpmaka pasazieru plasmas attistiba lidz
2017. gadam.

1. tabula. PasaZieru pliisma TimiSoaras starptautiskaja lidosta laikposma no 2007. lidz 2018. gadam

1.9.2021.

2007. g.

2008. g.

2009. g.

2010. g.

2011. g.

2012. g.

2013. g.

834580

889756

974785

1137218

1200762

1035929

757 069

2014. g.

2015. g.

2016. g.

2017. g.

736191

924459

1161510

1650000

Avots: Rumanijas iestades.

$a lémuma pienemsanas laika Timigoaras starptautiska lidosta nodrogina regularus pasazieru gaisa parvadajumus, ko
veic vairakas zemo cenu aviokompanijas. Wizz Air apkalpo lielako skaitu Eiropas galamérku, Ryanair un Blue Air
piedavajums ir ierobezotaks. Lidostu apkalpo ari divi parvadataji, kas piedava pilnu pakalpojumu klastu: Tarom un
Lufthansa. Ir ari sezonas Carterlidojumi un vairaki kravu parvadataji.

Laikposma no 2007. lidz 2009. gadam TimiSoaras starptautiska lidosta bija regionals centrs aviosabiedribai Carpatair
— regionalam parvadatajam, kas piedava pilnu pakalpojumu klastu un darbojas 32 vietgjos un Eiropas galamérkos.
Citas aviokompanijas, kas apkalpoja lidostu $aja laikposma, bija Tarom, Lufthansa, Austrian Airlines, Malev, Alitalia,
Moldavian Airlines.

TimiSoaras starptautiskajai lidostai tuvakas lidostas ir:

— Aradas lidosta, kas atrodas 50 km attaluma. Un tas ir 40 min@iu brauciena attaluma. Aradas lidosta ir lielakais
kravu terminalis Rumanijas rietumos. Tas pasaZieru parvadajumi ir samazinajusies no 67 183 pasazieriem
2007. gadalidz 11 367 pasazieriem 2018. gada; un

() Statutul Societdatii Nagionale “Aeroportul International Timisoara — Traian Vuia” — S.A. din 18.9.2008. — TimiSoaras starptautiskas lidostas
parvalditaja 2008. gada 15. oktobra Statiiti (2008. gada Statati”), 8. pants.

(*) Fondul Proprietatea ir IpaSumu fonds, ko Rumanijas valdiba izveidoja, lai nodrosinatu kompensaciju personam, kuras komunistiska
rezima laika zaudgja savus IpaSumus un kuru Ipadumtiesibu prasibas nevaréja nokartot natiira. Rumanijas valdiba kluva par Fondul
Proprietatea mazakuma akcionaru (0,04 %), pardalot akcijas no sakotnéjas lidzdalibas atbilsto3ajiem prasitajiem.

() Statutul Societdtii Nationale “Aeroportul Internagional Timisoara” — S.A. din 24.8.1998. — TimiSoaras starptautiskas lidostas parvalditaja
Statiiti, kas bija spéka no 1998. gada 7. oktobra lidz 2008. gada 14. oktobrim (“1998. gada Statiiti”) un kas tika apstiprinati ar
valdibas lémumu 5211998, 7. pants.
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— Karansebes lidosta, kas atrodas 107 km attaluma. Un tas ir 1 stundas un 14 min@i$u brauciena attaluma. Ta ir
privata lidosta, no kuras netiek veikti regulari parvadajumi. To izmanto vispargjas aviacijas, glabsanas un

policijas lidojumiem.

(35) 2. tabula ir apkopota lidostas parvaldnieka finansu situacija (°) noveért&juma ieklautaja laikposma.

2. tabula. Galvenie finansu radit3ji (tiikstoSos RON)

titkstosi RON 2007. g. 2008. g. 2009. g.
Ienemumi 23 473 30 545 41067
Pardosanas apjoma pieaugums neattiecas +30,1% +34,4%
EBITDA raditajs 7318 10 646 12212
EBITDA starpiba 31,2 % 34,9 % 29,7 %
EBIT 3249 5809 5655
Tird pelna 2417 4874 3508
Neto pelnas norma 10,3 % 16,0 % 8,5%

TimiSoaras starptautiskas lidostas attistibas plans 2006.-2015. gadam

Attistibas plana 2006.-2015. gadam (“attistibas plans”) bija paredzéts palielinat pasazieru plismu no 611705
pasazieriem 2005. gada lidz 1661 332 pasazieriem 2010. gada un 2 565 494 pasaZieriem 2015. gada. Bija
paredzéts, ka Rumanijas pievienosanas ES 2007. gada palielinas noslodzi par 16-18 %.

Attistibas plana tika noradits, ka laikposma no 2001. lidz 2005. gadam pasazieru plisma un gaisa kugu lidojumu
skaits palielinajas par 250 %. Ta tika ari atklats, ka 2006. gada esosa jauda sasniedza kritisko limeni attieciba uz
pasazieru terminali, peronu, skrejcelu, pievedcelu un autostavvietu, kas apdraudéja iesp&ju atvert jaunus marsrutus
un palielinat pasazieru skaitu eso$ajos marsrutos. Darbi sakas 2003. gada saistiba ar pasaZieru terminala
paplasinasanu un 2004. gada saistiba ar perona pagarinasanu. Attistibas plans apstiprinaja nepiecieSamibu turpinat
infrastruktiiras paplasinasanu un attistibu, lai pielagotos paredzétajam satiksmes pieaugumam.

APSTRIDETIE PASAKUMI

1. pasakums “Gada finanséjums, kas pieskirts lidostas parvaldniekam”

Lidostas parvaldnieks sanéma gada dotacijas no valsts (“1. pasakums”). Saskana ar Rumanijas sniegto informaciju
finanséjums, ko 2007.-2009. gada pieskira lidostas parvaldniekam, bija saistits ar ieguldjjumiem turpmak minétaja
veida un apjoma (3. tabula).

3. tabula. Valsts finansejums, kas pieskirts lidostas parvaldniekam 2007.-2009. gada

Summa Infrastruktiiras
Gads Nr. p. k. (Takstosi Ieguldijumu projekts Toasniek
RON) ipasnieks
2007. g. 1 500 | Pievedcela un autostavvietas izbiive Lidosta
2 Galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta Lidosta
1758 | terminala izb@ive (sakotnéji iek§zemes lidojumu
terminalis)
3 6 846 | Skrejcela uzlabosana un gaisa kugu perona pagarinasana | Rumanijas valsts
9104 | Starpsumma

(") Analitiku 2011. gada 7. februara zinojums par Fondul Proprietatea, IEBA Trust financial & Investment Services.
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2008. g. 4 10 236,65 | Skrejcela uzlabosana un gaisa kugu perona pagarinasana | Rumanijas valsts
5 Galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta Lidosta
242 | terminala izbave (sakotngji iek§zemes lidojumu
terminalis)
6 97,24 | Drosibas vartu metala detektori Lidosta
7 4598,4 | Spragstvielu atklasanas sistéma Lidosta
8 703,99 | Parnésajamas spragstvielu atklaganas ierices Lidosta
9 1 344,00 | Apgaismes ierices Lidosta
10 1773,61 | Rentgenizmeklesanas sistéma Lidosta
11 511,81 | EMS pa3gajéja Sasija Lidosta
19 507,7 | Starpsumma
2009. g. 12 2 387,99 | Skrejcela uzlaboana un gaisa kugu perona pagarinasana | Rumanijas valsts
13 Galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta Lidosta
6 379,96 | terminala uzlabosana (sakotngji iek§zemes lidojumu
terminalis)
8767,95 | Starpsumma
22(?(;’97'; 37379,65 | Kopa

(39) Ka noradija Rumanija, ieguldjjumu finanséSanai bija $ads juridiskais pamats:

1) drosibas aprikojumam — valdibas 1émums 1461/2007 par lidostu drosibas aprikojuma iegades programmu
finanséanu, kas ietvéra drosibas aprikojumu, kuru 2008. gada bija jafinansé TimiSoaras starptautiskaja lidosta.
Finansgjums tika pieskirts 2008. gada budZeta projekta, kas tika apstiprinats ar valdibas 2008. gada 24. jinija

lémumu 666/2008;

2) pargjiem ieguldijumiem — ar valdibas lémumu 615/2002 tika apstiprinata Timi§oaras starptautiskas lidostas
infrastruktiiras attistibas stratégiska programma 2002.-2015. gadam. Tas tika grozits ar valdibas lémumu
1212/2007, ar ko tika apstiprinata strategiska programma 2007.-2015. gadam. leguldijumu saraksts tika jo
ipasi ieklauts stratdgiskaja programma. Siem ieguldijumiem pieskirtas summas tika ieklautas tiesibu aktos, ar
kuriem tika apstiprinats budzets 2007., 2008. un 2009. gadam ().

3.2.  2.pasakums “2007., 2008. un 2010. gada AIP”

3.2.1. 2007.un 2008. gada AIP

(40) Pamatojoties uz Rumanijas sniegto informaciju, katram lidostas parvaldniekam ir tiesibas noteikt lidostas maksas
saskana ar piemérojamo valsts tiesisko regulégjumu. Lidostas parvaldnieka noteiktas maksas ir oficiali japublicé, ka
noteikts starptautiskajos aviacijas noteikumos, Aeronavigacijas informacijas publikacija (‘AIP”). Attiecigi TimiSoaras
starptautiskas lidostas izmanto3anas maksas politika ir noteikta vienigi attieciba uz 3o lidostu un nav piemérojama
nevienai citai lidostai regiona vai valsts teritorija. AIP ierosina lidostas parvaldnieka izpildvadiba un apstiprina valde
saskana ar prerogativam, kas neparprotami noteiktas saskana ar uznémuma statftiem.

(41) Piemérojamas maksas tika publicétas AIP 2007. gada 7. jinija ar atsauci GEN 4.1-17 (“2007. gada AIP”).

(") Satiksmes ministrijas, Finan§u ministrijas un Darba ministrijas 2007. gada 21. februara rikojums Nr. 289 par 2007. gada budzetu,
valdibas 2008. gada 24. jinija [emums 666 par 2008. gada budZetu un valdibas 2009. gada 17. junija Iémums 721 par 2009. gada

budzetu.
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4. tabula. Lidostas maksas 2007. gada AIP
Maksa Minimala maksa Vienibas likme
Nolaisanas 50 7 [tonna
Apgaismojums 50 2,10/tonna
NovietoSana stavésanai 15 0,15/tonna/stunda
PasaZieru apkalpoSana
— starptautiskie lidojumi 8 [pasazieris
— iekszemes lidojumi 3 |pasazieris
— drosiba 7 |pasazieris
— - tranzits vai transfers 5/pasazieris
(42) 2007. gada AIP paredzéti nolaiSanas maksas samazinajumi, pamatojoties uz nolai§anas reizu skaitu, ka apkopots
nakamaja tabula.
5. tabula. 2007. gada AIP paredzéti lidostas maksu samazinajumi
Starptautiski lidojumi
Nolaisanas reizu skaits/gads Rabats %
250-500 10
501-1 200 20
1201-2 000 30
2001-2 500 40
2501-3 000 50
3001-3 500 60
3501-4 000 70
> 4001 85
(43) Turklat jaunajiem gaisa parvadatajiem, kas veic vismaz divus lidojumus nedéla, un jauniem galamérkiem, kas vél nav
saistiti ar TimiSoaras starptautisko lidostu, tiek pieskirta 50 % atlaide nolaiSanas maksai uz sesiem meénesiem.
(44) 2008. gada piemérojamas lidosta maksas tika publicétas AIP 2008. gada 23. oktobri ar atsauci GEN 4.1-17

(“2008. gada AIP”).

6. tabula. Piemérojamas lidostas maksas (2008. gada AIP), EUR

Maksa Minimala maksa Vienibas likme
Nolaisanas 50 7 tonna
Apgaismojums 50 2,10/tonna
Novieto$ana stavésanai 15 0,15/tonna/stunda

PasazZieru apkalpoSana

— starptautiskie lidojumi

— iekszemes lidojumi

— drosiba

— tranzits vai transfers

— personas ar ierobeZotu kustibu bri-
vibu

8 [pasazieris
5/pasazieris
10/pasazieris
1,50/pasazieris
0,20/pasazieris
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(45) 2008. gada AIP tika paaugstinatas pasaZieru drosibas maksas no 7 EUR 2007. gada lidz 10 EUR par pasaZieri.
PasaZzieru nodeva tranzita vai transféra pasazieriem tika samazinata no 5 EUR par pasazieri lidz 1,50 EUR. Turklat
lidostas parvaldnieks ir ieviesis maksu 0,20 EUR apmeéra personam ar ierobezotu kustibu brivibu.

(46) 2008. gada AIP paredzéti turpmak minétie nolaiSanas maksas samazinajumi, pamatojoties uz nolaiSanas reizu
skaitu.

7. tabula. Lidostas maksu samazinajumi (2008. gada AIP), EUR

Starptautiski lidojumi

NolaiSanas reiZu skaits/gads Rabats %
250-500 10
501-1 200 20
1201-2 000 30
2001-2 500 40
2501-3 000 50
3001-3 500 60
>3501 70

(47) 2008. gada AIP paredzéta arl 50 % atlaide nolaiSands maksai uz 12 ménesiem jaunajiem gaisa parvadatajiem
TimiSoaras starptautiskaja lidosta, kas ned€la veic vismaz tris lidojumus ar gaisa kugi, kura ir vismaz 70 sédvietas.
Katram jaunatvértam galameérkim piemérota nolaiSanas maksas atlaide ir 50 % uz sesiem meénesiem.

(48) Papildus ieprieksejam atlaidém un samazinajumiem lidostas parvaldnieks dalgji atmaksa ari maksajumus, ko tas
sanem no iekapSanas maksas (8. tabula).

8. tabula. No iekapsanas maksas giito ienémumu atmaksasana saskana ar 2008. gada AIP

Lietotaja nogadato uznemto pasaZieru skaits gada Atmaksasana
150 001-300 000 10 %
300 001-500 000 20 %
> 500001 30 %

3.2.2. 2010. gada AIP

(49) 2010. gada 26. augusta tika publicéts TimiSoaras starptautiskas lidostas maksu grozijums (“2010. gada AIP”).
Lidostas parvaldnieks ieviesa jaunu atlaizu kategoriju gaisa kugiem, kuru maksimalais pacel$anas svars (‘MPS”) ir
lielaks par 70 tonnam.

9. tabula. 2010. gada AIP paredzétas atlaides gaisa kugiem, kuru MPS ir lielaks par 70 tonnam

Lietotdja nogadato uznemto pasaZieru skaits ménesi Atlaide (%)
0-10 000 0
10001-18 000 72
18 001-36 000 82
>36 000 85
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3.3. 3. pasakums “2008. gada noligumi starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air”

(50) Lidostas parvaldnieks un Wizz Air 2008. gada vida parakstija vairakus noligumus, nosakot savas sadarbibas
principus, ka arf lidostas infrastruktiiras un aviokompanijas pakalpojumu lietoSanas noteikumus un nosacijumus.
Parakstitie ligumi bija: i) sapraSanas memorands, ii) tirdzniecibas noligums, iii) ekspluatacijas noligums un iv)
lidlauka pakalpojumu noligums (kopa “2008. gada noligumi”). Pamatojoties uz 2008. gada noligumiem, 2008. gada
beigas Wizz Air sika savu darbibu no TimiSoaras starptautiskas lidostas. Uznémums 2009. gada pakapeniski
palielinaja savu starptautisko galamérku skaitu, ko apkalpo ar A320 tipa gaisa kugiem (ar 280 sédvietam).

3.3.1. 2008. gada 25. jiinija saprasands memorands

(51) Saprasanas memorandu (“sapra§anas memorands” vai “SM”) 2008. gada 25. jiinija parakstija lidostas parvaldnieks un
Wizz Air. Sakotngji tas tika parakstits uz tris plus vienu gadu ilgu laikposmu, kura puses to vargja izbeigt liguma
parkapuma gadjjuma. SM tika noteikti visparéjie sadarbibas principi, ka ari lidostas infrastruktiras un Wizz Air
pakalpojumu lietosanas noteikumi un nosacjjumi.

(52) Lidostas parvaldnieks piekrita paplasinat pasazieru terminali, lai vélakais lidz 2011. gada 1. janvarim tas varétu
apkalpot lidz trim miljoniem pasazieru gada. Tas arT piekrita lidz 2009. gada beigam paaugstinat skrejcela
nolai§anas un pacel§anas kategoriju lidz III kategorijai abos virzienos un pieskirt laika niSas péc Wizz Air
pieprasijuma.

(53) Wizz Air piekrita veikt tirdzniecibas pasakumus lidostas parvaldnieka vajadzibam. Jo ipasi tika panakta vienosanas
reklamét Wizz Air lidojumu galameérkus no lidostas vai uz to, lai palielinatu izlidojo$o un ielidojo$o pasazieru skaitu
lidosta. Savukart lidostas parvaldnieks piekrita maksat tirdzniecibas nodevas atkariba no noséSanas reizu un
nogadato pasazieru skaita.

3.3.2. 2008. gada 30. jiilija tirdzniecibas noligums

(54) Puses parakstija tirdzniecibas noligumu (“tirdzniecibas noligums”) 2008. gada 30. jalija, un sakotngji tas tika noslegts
uz tris gadu periodu, sakot no 2008. gada 11. decembra. Péc sakotnéja tris gadu perioda tirdzniecibas noliguma
darbibas terminu vargja pagarinat par vienu gadu.

(55) Tirdzniecibas noliguma tika paredzeti Wizz Air veikto tirdzniecibas darbibu noteikumi un nosacijumi nolika
palielinat izlidojo$o un ielidojoSo pasazieru skaitu lidosta.
(56) Tirdzniecibas noliguma tika siki izklastitas $adas Wizz Air veiktas tirdzniecibas darbibas:

— TimiSoaras starptautiskas lidostas un Wizz Air lidojumu uz TimiSoaras starptautisko lidostu un no tas
popularizésana tas tie$saistes un borta Zurnala,

— TimiSoaras starptautiskas lidostas reklama tas timekla vietné,
— TimiSoaras starptautiskas lidostas un Wizz Air tirdzniecibas stratégijas izstrade,
— ar gaisa parvadajumiem saistitas reklamas veicinasana TimiSoaras starptautiskaja lidosta un

— citas darbibas, kas veicina pasaZieru skaita pieaugumu TimiSoaras starptautiskaja lidosta.

(57) Tirdzniecibas darbibas bija javeic Rumanijas un arvalstu plassazinas lidzeklos.

(58) Par Wizz Air tirdzniecibas darbibam lidostas parvaldniekam bija jamaksa Wizz Air tirdzniecibas nodeva, kas bija
atkariga no nogadato izlidojoso pasazieru skaita.

(59) Tirdzniecibas noliguma bija paredzéts, ka gadijumd, kad palielinatos ekspluatacijas noliguma vai lidlauka
pakalpojumu noliguma reglamentétas maksas, tirdzniecibas nodeva biitu japielago tapat ka lidostas maksu izmainas.
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(67)

Turklat lidostas parvaldniekam ir $adas saistibas pret Wizz Air:
— Jaut Wizz Air izmantot TimiSoaras starptautiskas lidostas infrastruktiru komercialam un tirdzniecibas darbibam,
— palidzét Wizz Air sazinaties ar vietéjam sabiedriskajam un uznémejdarbibas struktaram,

— sniegt Wizz Air savu pieredzi, zinaSanas un vietgjo tirdzniecibas dienestu un plassazinas lidzeklu kontaktin-
formaciju,

— iesaistit Wizz Air savas popularizé$anas un tirdzniecibas darbibas un
— pieskirt Wizz Air reklamas laukumus TimiSoaras starptautiskaja lidosta,

— atbalstit Wizz Air ar sabiedrisko attiecibu darbibam.

Tirdzniecibas noliguma bija paredzéts, ka Wizz Air bija jaizsniedz rékins par tirdzniecibas nodevu péc tam, kad no
lidostas parvaldnieka tika sapemts faktfirrékins par ekspluatacijas noliguma un lidlauka pakalpojumu noliguma
paredzétajam maksam.

Saskana ar tirdzniecibas noligumu Wizz Air bija pienakums vismaz reizi gada iesniegt lidostas parvaldniekam
zinojumus, kuros izklastitas tas veiktas tirdzniecibas darbibas (t. i., tirdzniecibas darbibu apraksts, meérka grupas,
reklama, biezums, plassazinas lidzeklu izvéle, iztérétas summas).

. Tirdzniecibas noliguma izbeigsana un tirdzniecibas nodevas, kas jamaksa lidostas parvaldniekam

Lidostas parvaldnieks 2010. gada 11. februari noléma izbeigt tirdzniecibas noligumu.

Attieciba uz publiska iepirkuma noteikumiem Rumanijas valsts iepirkuma regulé$anas un uzraudzibas iestade
secindja, ka, pieskirot tiesibas slégt tirdzniecibas noligumu, nepiemérojot nevienu no valsts tiesibu aktos
paredzétajam tiesibu pieskirSanas procediiram, tika parkapti Sie noteikumi, un par to ir piemérojams naudas sods
no 70 000 lidz 100 000 RON.

Lidostas parvaldnieks bija sanémis no Wizz Air rékinus par tirdzniecibas pakalpojumiem 2 560 992,90 EUR apmeéra
par laikposmu no 2008. gada oktobra lidz 2010. gada janvarim. Rumanijas iestades apgalvo, ka lidostas
parvaldnieks $o summu nav samaksajis un ka tirdzniecibas noliguma paredzétas maksajumu saistibas bitu
janokarto saskana ar uznéméjdarbibas tiesibu aktiem.

Lidostas parvaldniekam adresétie Wizz Air rékini liecina, ka rékini par tirdzniecibas nodevam ir izrakstiti ar dazu
meénesu kavésanos.

. 2008. gada 1. augusta ekspluatdcijas noligums

Ekspluatacijas noligums tika noslégts 2008. gada 1. augusta uz laikposmu no 2008. gada 11. decembra lidz
2009. gada 10. decembrim ar iesp&ju to automatiski atjaunot uz turpmakajiem 12 méneSiem katra ta speka
staSanas gadadiena (“ekspluatacijas noligums”) (3. Ekspluatacijas noliguma ir siki izklastitas prasibas attieciba uz
pakalpojumiem, kas lidostas parvaldniekam jasniedz Wizz Air (pasazieru apkalpoSana, drosibas pakalpojumi,
tranzita/transféra pakalpojumi), un noteiktas piemérojamas lidostas maksas, kas jamaksa Wizz Air, ka ari atlaides un
atbrivojumi no maksam.

Maksas bitiba bija (’) tadas pasas, kadas noteiktas 2008. gada AIP. Turklat aviokompanijai bija tiesibas uz 50 %
atlaidi uz seSiem ménesiem, ja ta palielinatu biezumu.

Maksajumi par pakalpojumiem bija javeic 30 dienas péc rékina sapemsanas, “neveicot atskaitfjumus iespéjamu
pretprasijumu vai citu iemeslu de]”. Procenti par kavétiem maksajumiem tika noteikti 6,5 % gada. Naudas sodi bija
janorada rékina.

(") Sis ekspluatacijas noligums ir tas pats ekspluatacijas noligums, kas minéts tirdzniecibas noliguma.
() Iznemot maksu par iekszemes lidojumiem, jo Wizz Air nepiedavaja iekszemes lidojumus.
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(70)  Par noliguma konfidencialitates parkapsanu bija japieméro naudas sods 10 000 EUR apmeéra.

(71) Ekspluatacijas noligums 2010. gada 25. junija tiks grozits ar jaunu atlaizu shému, kas attiecas uz laikposmu lidz
2011. gada 6. februarim. Sijauna atlaizu shéma atbilst tai, kas noteikta 2010. gada AIP.

3.3.5. 2008. gada 1. augusta lidlauka pakalpojumu noligums

(72) Lidlauka pakalpojumu noligums (LPN) bija pielikums 2004. gada aprila lidlauka pakalpojumu standarta noligumam
un bija speka no 2008. gada 11. decembra lidz 2009. gada 10. decembrim ar iesp&ju to automatiski atjaunot uz
turpmakajiem 12 ménesiem katra ta spéka stasanas gadadiena (*4).

(73) LPN tika noteiktas lidlauka pakalpojumu maksas Airbus A320 pasazieru gaisa kugim 150 EUR apméra par vienu
lidlauka pakalpojumu, kas sastav no ielidosanas un tai sekojosas izlidosanas. Pakalpojumi “péc pieprasijuma” nebija
ieklauti, un par tiem bija jamaksa atseviski.

(74) Rekini par lidlauka pakalpojumiem bija jaizraksta ne velak ka lidz nakama ménesa 5. datumam. Maksajumi bija
javeic 30 dienas péc rékina sanemsanas. Kavéjuma procentiem tika noteikta likme 6,5 % gada.

(75) LPN 2010. gada 1. februari tika pagarinats uz vienu gadu, sakot no 2010. gada 6. februara. Tirdzniecibas noliguma
noteikums, kas lava izbeigt LPN un ekspluatacijas noligumu bez jebkadiem zaud&umiem uzreiz péc tirdzniecibas
noliguma termina beigam vai ta izbeigsanas, tika atzits par speka neesosu.

(76) LPN 2010. gada 25. junija tika grozits ar jaunu atlaizu shému, kas piemérojama lidlauka pakalpojumu maksam un
pakalpojumiem péc pieprasijuma laikposma lidz 2011. gada 6. februarim. Jauna atlaizu shéma tika ieviesta
2010. gada 15. j@inija ar lidostas parvaldnieka direktoru padomes lémumu. ST jauna atlaizu shéma atbilst tai, kas
noteikta 2010. gada AIP.

3.4. 4. pasakums “Kavésanas iekasét lidostas maksas no Wizz Air par laikposmu no 2009. gada oktobra lidz
2010. gada februarim”

(77) Lidostas parvaldnieks 2010. gada 28. aprili nositija Wizz Air pavésti, lai ta samaksatu 2 825 360 EUR par rékiniem,
kas izrakstiti laikposma no 2009. gada oktobra lidz 2010. gada februarim par nodevam saskana ar ekspluatacijas
noligumu un LPN.

(78) Laika, kad tika pienemts lémums par procediras sakSanu, Wizz Air bija samaksajis tikai 264 367,10 EUR 2010. gada
pirmaja pusgada, un 3kita, ka lidostas parvaldnieks vairs nebija veicis nekadas darbibas, lai iekasétu summas, kas bija
jasamaksa.

4. IZMEKLESANAS PROCEDURAS SAKSANAS IEMESLI

(79) Lémuma par procediras sakSanu Komisija secinja, ka lidostas maksajumu bazes likme, kas ietverta 2007., 2008.
un 2010. gada AIP, nav uzskatama par valsts atbalstu.

(80) Tomeér lémuma par procediras saksanu tika izvirzits jautajums, vai turpmak minétie pasakumi tika pieskirti
atbilstosi tirgus nosacijumiem un tapéc neietvéra valsts atbalstu. Un, ja ta nebija, vai $adu valsts atbalstu varétu
uzskatit par saderigu ar iek$¢jo tirgu:

— gada darbibas finanséjums, kas pieskirts lidostas parvaldniekam 2007., 2008. un 2009. gada,
— atlaides un rabati saskana ar 2007., 2008. un 2010. gada AIP,

— 2008. gada noligumi starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku,

— kavesanas iekasét lidostas maksas no Wizz Air par laikposmu no 2009. gada oktobra lidz 2010. gada februarim.

() Sis LPN ir tas pats lidlauka pakalpojumu noligums, kas minéts tirdzniecibas noliguma.
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4.1. 1. pasikums “Gada darbibas finanséjums, kas pieskirts lidostas parvaldniekam 2007.-2009. gada”

(81) Komisija sakotnéji uzskatija, ka lidostas parvaldniekam pieskirtais gada finanséjums neatbilst TEDP, jo nebija
iesniegts uznéméjdarbibas plans vai rentabilitates prognozes, ka ari Skita, ka mazakuma akcionars (Fondul
Proprietatea) nepiedalijas finansé$ana ar tadiem pasiem nosacijumiem, un nebija skaidrs, vai lidostas parvaldnieks
bija konsekventi izmaksajis akcionariem attiecigas dividendes.

4.2.  2.pasakums “Atlaides un rabati saskana ar 2007., 2008. un 2010. gada AIP”

(82) Komisija sakotnéji uzskatija, ka atlaides un rabati 2007. gada AIP bija valsts atbalsts, un ta nevargja izslégt, ka 2008.
un 2010. gada AIP ietvéra valsts atbalstu. Komisija nevaréja izslégt, ka dazi TimiSoaras starptautiskas lidostas lietotaji
bija sanémusi selektivu prieksrocibu, kas tika pieskirta ar $adiem rabatiem un atlaidém. Attieciba uz 2010. gada AIP
noteikto jauno rabatu gaisa kugiem, kuru MPS ir lielaks par 70 tonnam, Komisija uzskatija, ka tas ir valsts atbalsts, jo
sakotngji tas nebija pietiekams, lai segtu lidostas parvaldnieka izmaksas. Turklat at3kiriba starp valsts pasaZieriem un
starptautiskajiem pasazieriem, ka ari tranzita pasazieriem lika Komisijai apSaubit to, vai shémas péc bitibas ir
nediskrimingjosas.

4.3. 3. pasikums “2008. gada noligumi starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku”

(83) Komisija sakotnéji uzskatija, ka 2008. gada noligumi ar Wizz Air netika noslégti atbilstosi normaliem tirgus
apstakliem un tapéc Wizz Air sanéma selektivu ekonomisko prieksrocibu. Tapéc Komisija sakotngji uzskatija, ka
2008. gada noligumi bija valsts atbalsts.

4.4. 4. pasakums “KavéSanas iekaset lidostas maksas no Wizz Air par laikposmu no 2009. gada oktobra lidz
2010. gada februarim”

(84) Komisija sakotngji uzskatija, ka ta nevar izslégt, ka lidostas maksu neiekaséSana ietvert valsts atbalstu, jo netika veikti
nekadi piedzinas pasakumi.

5. RUMANIJAS PIEZIMES

5.1. 1. pasakums “Gada finansejums, kas pieskirts lidostas parvaldniekam 2007.-2009. gada”

(85) Rumanija paskaidroja, ka iesp&jamais darbibas atbalsts, kas pieskirts lidostas parvaldniekam, faktiski attiecas uz
ieguldijumu izmaksam un nav valsts atbalsts. leguldijumu projekti ir minéti $3 lémuma 3. tabula.

(86) Attieciba uz skrejcela uzlabosanas un gaisa kugu perona pagarinasanas finanséSanu 2007. 2008. un 2009. gada
Rumanija apgalvoja, ka minéta finanséSana tika veikta saskana ar TEDP. Ka noradija Rumanija, TEDP ir izpildits, ja
tiek veikti ieguldijumi aktivos, kas pieder valstij un kas rada ienémumus no dividendém un koncesijas nodevam.
Saja gadijuma Rumanija aprékinaja koncesijas nodevu 2 % apméra no bruto ienakumiem, kas sanemti, izmantojot
koncesiju. Rumanija pazinoja, ka attistibas plans un TimiSoaras starptautiskas lidostas caurlaides spégjas
novertéjums, kas sagatavots 2006. gada (“‘caurlaides spgjas novertéums”), liecina par ieguldijumu ekonomisko
ilgtsp&ju. Ka noradija Rumanija, ekonomisko ilgtsp&ju varéja paredzét, jo palielinats pasazieru skaits un uzlabota
efektivitate palielinatu ienémumus no lidostas infrastruktiiras ekspluatacijas. Ka noradija Rumanija, ieguldijumi bija
nepiecieSami ari, lai izpilditu aviacijas drosibas prasibas (jo ipasi, lai izvairitos no nesankcionétas piekluves
lidmasinam) un lai tiktu gala ar ekspluatacijas vajadzibam, kas rodas noslodzes pieauguma dél. Rumanija ari
pazinoja, ka papildus komercdarbibai infrastruktira tika izmantota ari militaram darbibam, oficialam misijam,
mekléSanas un glabsanas misijam, humanas un arkartas palidzibas aviobiletém, ANO, Sarkana Krusta un Sarkana
Pusméness lidojumiem un tamlidzigi. Rumanija pazinoja, ka valsts interesés veiktas darbibas (armija un valsts
aizsardziba, humanas un glab§anas misijas un tamlidzigi) ietilpst sabiedrisko pakalpojumu joma. Rumanija
apgalvoja, ka saskana ar Rumanijas tiesibu aktiem lidostas parvaldniekam bija pienakums Jaut bez maksas izmantot
lidostas infrastruktiru $adam nekomercialam darbibam.
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(87) Attieciba uz drosibas aprikojuma finanséSanu 2008. gada Rumanija apgalvoja, ka $ada finanséSana ir saistita ar
darbibam, kas ietilpst sabiedrisko pakalpojumu joma. Rumanija pazinoja, ka $ie ieguldjjumi bija javeic saskana ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 2320/2002, Komisijas Regulu (EK) Nr. 622/2003 un valsts tiesibu
aktiem. Turklat Rumanija pazinoja, ka drosibas aprikojums palidzéja lidostas parvaldniekam izpildit robezu
drogibas prasibas, kas noteiktas Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 562/2006.

(88) Attieciba uz galamerkiem, kas nav Sengenas zond, paredzeta termindla paplasinasanas un uzlabosanas finansésanu
Rumanija 2007., 2008., 2009. un 2010. gada apgalvoja, ka minéta finansé$ana vai nu tika veikta saskana ar TEDP,
vai ari bija saistita ar darbibam, kas ietilpst sabiedriskas kartibas joma. Ka noradija Rumanija, 3o ieguldjjumu pamata
bija ekonomiski apsvérumi, lai sagatavotu lidostu lielakam pasazieru skaitam. Rumanija pazinoja, ka valsts vadijas
péc rentabilitates perspektivam ilgtermina. Turklat Rumanija paskaidroja, ka ieguldjjumi bija nepiecieSami, lai
izpilditu Rumanijas saistibas noliika pievienoties Sengenas zonai. Rumanija jo ipasi pazinoja, ka ieguldijumi bija
nepiecieSami, lai izpilditu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 2320/2002 un Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr. 562/2006.

(89) Attieciba uz pievedcela un autostawvietas izbiives finansé$anu 2007. gada Rumanija apgalvoja, ka minéta finansésana
tika veikta saskapna ar TEDP. Rumanija pazinoja, ka prieksizpéte saistiba ar $iem ieguldjjumiem tika veikta
2005. gada un ta ietvéra uznéméjdarbibas planu, ka ari ieguldijumu rentabilitites novértgjumu. Ka noradija
Rumanija, rentabilitates analize apliecinaja iesp&ju gut btiskus ienémumus.

(90)  Attieciba uz apgaismes iericu finanséSanu 2008. gada Rumanija apgalvoja, ka minéta finanséSana tika veikta saskana
ar TEDP. Ka noradjja Rumanija, ieguldfjumi apgaismes iericés bija nepiecieSami, lai nodro$inatu lidostas
infrastruktiiras optimalu izmantosanu un pasazieru un gaisa kugu drosibu. Rumanija pazinoja, ka ieguldfjumi
izradijas rentabli ex post.

5.2. 2. pasakums “Atlaides un rabati saskana ar 2007., 2008. un 2010. gada AIP”

5.2.1. 2007.un 2008. gada AIP

(91) Rumanija apgalvoja, ka kop$ 2007. gada lidostas parvaldnieks darbojas ar pelpu un kops ta laika pelna pastavigi
palielinajas. Kas attiecas uz 3o, lidostas parvaldnieka piemerotie tarifi sedza sniegto pakalpojumu izmaksas.

(92) Rumanija pazinoja, ka lémumi par lidostas maksu piemérosanu tika balstiti uz lidostas parvaldnieka specializéta
departamenta sagatavotajam vispargjam ekonomiskajam un finansu piezimém.

(93) Ka noradijja Rumanija, lidostas maksas tika publicétas AIP, un tas nediskrimingjosa veida tika piemeérotas visiem
lietotajiem.

(94) Rumanija paskaidroja, ka lidostas parvaldnieka direktoru padome apstiprinaja 2007. un 2008. gada AIP aptuveni
divus meénesus pirms katra AIP staSanas spéka.

(95) Ka noradija Rumanija, Carpatair uznémejdarbibas modelis, proti, vietéjo gaisa parvadajumu modelis, radjja situaciju,
kura Carpatair pasazieru ielidosanas pika laika lidostas caurlaides spéja tika izmantota gandriz pilnigi. No otras puses,
arpus pika laika caurlaides spéja tika izmantota nepietickama méra. Tapéc pieaugosas izmaksas pasaZieru skaita
palielina$anai TimiSoaras starptautiskaja lidosta — vismaz arpus pika laika, ko radija Carpatair darbibas modelis, —
bija loti zemas, jo lielaka daa izmaksu bija fiksétas. Attiecigi tika lésts, ka pat zemas aeronavigacijas maksas
pakapeniski klas izdevigas. To pierada lidostas parvaldnieka novérotais darbibas ienémumu pieaugums par 39 %
2008.-2010. gada, kas tika sasniegts ar darbibas izmaksu pieaugumu tikai par 22 %.
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(96) Ka noradjja Rumanija, rabati un atlaides, kas ieklauti 2007. un 2008. gada AIP, ataino lidostas parvaldnieka
apjomraditus ietaupijumus, ko radija tas, ka liela daja lidostas darbibas izmaksu péc biitibas ir fiksétas. Tas nozimé,
ka pastav spécigs stimuls turpinat palielinat apjomus. Rabati un atlaides ir paredzéti, lai stimulétu un palielinatu
ekonomisko aktivitati, kas visefektivak izmanto lidostas infrastruktiiru.

5.2.2. 2010. gada AIP

(97) Ka noradija Rumanija, lidostas parvaldnieks rikojas patstavigi, nosakot maksas un samazinajumus, kas publicéti
2010. gada AIP. Rumanija pazinoja, ka maksas un samazinajumi nav attiecinami uz valsti.

(98) Rumanija apgalvoja, ka 2010. gada AIP tika pienemts saskana ar TEDP. Ka noradija Rumanija, analizgjot atbilstibu
TEDP, bitu japem véra ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi, tikla arpakalpojumi un uzpémuma vértibas
pieaugums. Aptuveni 14 % no lidostas parvaldnieka ienémumiem bija ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi. Ka
noradija Rumanija, zemo cenu aviokompaniju pasazieri parasti biezak iegadajas avizes, édienu, dzérienus vai
tamlidzigas lietas lidostas veikalos neka citi pasazieri, jo zemo cenu aviokompanijas parasti nenodro$ina $is preces
gaisa kugl.

(99) Rumanija uzskatija, ka 2010. gada AIP stimuléja aviokompanijas piesaistit vairak pasaZieru. Rumanija pazinoja, ka
visa 2010. gada AIP piemérosanas laika plisma lidosta bija attistijusies pozitivi (skatit 10. tabulu).

10. tabula. TimiSoaras lidosta — ienémumi un pasaZieru skaits

Kopgjais pasazieru skaits Kopégjie iepémumi RON (EUR)
2008. g. 831404 22033887 (5983079)
2009. g. 944167 34977 836 (8254 746)
2010. g. 1137218 37565399 (8923 110)

(100) Rumanija paskaidroja, ka Carpatair piemérojamas lidostas maksas tika samazinatas par 70 % attieciba uz
piezeméSanos un par 50 % attieciba uz apgaismojumu. Par vienu transféra pasaZzieri tika iekaséti tikai 1,5 EUR.
Saskana ar 2010. gada AIP datiem Wizz Air piemérojamais lidostas maksu maksimalais samazinajums bija no 67 %
lidz 72 %. Wizz Air nekad netika piemérotas atlaides no 72 % lidz 85 % apmeéra, jo ta nekad nebija sasniegusi
attiecigas robezvértibas. Ka noradija Rumanija, ari citam aviokompanijam bija tiesibas uz maksu samazinasanu
atbilstosi sasniegtajam pasazieru skaitam vai kustibas apméram.

(101) Rumanija pazinoja, ka lidostas maksu samazinajums 2010. gada AIP atainoja lidostas parvaldnieka alternativas
izmaksas, sniedzot pakalpojumus uzpémumiem, kuri izmanto mazus gaisa kugus un ilgaku rotacijas laiku
salidzinajuma ar pakalpojumu snieg§anu lielakiem gaisa kugiem, kas viena nolaiSanas reizé piegada lielaku
pasazieru skaitu. 2010. gada AIP mérkis bija piesaistit aviokompanijas ar isaku rotacijas laiku, lai nodro$inatu
lielaku rotaciju skaitu stunda un tadgjadi uzlabotu lidostas parvaldnieka darbibas spéju, palielinot nolai$anas skaitu
stunda.

(102) Rumanija pazinoja, ka Wizz Air piemeérotas atlaides ataino ari mazaku izmantoto pakalpojumu apmeru. Wizz Air
piedavaja tikai tieSos lidojumus, un tapéc tai nebija vajadzigas ar transféru saistitas iekartas un pakalpojumi.
Tranzitlidojumiem lidostas parvaldniekam ir janodrosina divreiz lielaks drosibas iekartu skaits. Ka noradija
Rumanija, 60 % Wizz Air pasaZieru registréjas tie$saisté, un tas nozimé, ka batiski samazinas registrésanas laika
nepiecie$amais personals. Wizz Air pasaZieri parvada mazak bagazas, samazinot personalu un aprikojumu, kas
nepiecieSams $adas bagazas apstradei. Ka noradija Rumanija, pasas Wizz Air darbinieki nodrosinaja regularu gaisa
kugu tiriSanu rotacijas laika.
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5.3. 3. pasakums “2008. gada noligumi starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku”

(103) Rumanija apgalvoja, ka neviens no ieguldijjumiem manevrésanas cela atjaunosana vai perona pagarinasana netika
veikts tiesi Wizz Air dél. Ka noradija Rumanija, valsts ka galvenais akcionars veica ieguldijumus, pirms Wizz Air
pazinoja par savu nodomu darboties TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Rumanija pazinoja, ka lidzigi ieguldijumi un
remontdarbi, kas veikti no lidostas parvaldnieka pasa resursiem, tika veikti nevis tapéc, ka TimiSoaras starptautiskaja
lidosta darbojas Wizz Air vai kada citas aviokompanija, bet drizak, lai sniegtu dro$ibu un drosus apstaklus, kas
nepiecieSami lidostas pienacigai darbibai. Remonts tika veikts normala nolietojuma dé], nevis kadas aviokompanijas
vajadzibam vai tas de].

(104) Ka noradija Rumanija, ka teikts saprasanas memoranda preambula, tas batiba bija noligums, kas pusém neuzlika
nekadus juridiskus pienakumus. Rumanija apgalvoja, ka, izpemot konfidencialitates klauzulas parkapumu,
noliguma nebija paredzétas sankcijas par iespéjamiem parkapumiem. Papildus tam, ka nebija neviena spéka esosa
pienakuma attieciba uz SM uzskaitito pakalpojumu snieg8anu, lidostas parvaldnieks attiecigaja laikposma neveica
citus infrastruktdras darbus, iznemot infrastruktiiras darbus, kas nebija nekada veida saistiti ar Wizz Air darbibu.

(105) Rumanija pazinoja, ka SM ir pausts pusu nodoms godpratigi sakt sarunas par iesp&jamo sadarbibu, kas javeido uz
obligatu noligumu pamata. Rumanija apgalvoja, ka 3adi obligati noligumi patiesam tika noslégti, praktiski aizstajot
SM: Ekspluatacijas ligums, LPN un tirdzniecibas noligums.

(106) Ka noradija Rumanija, parakstot 2008. gada noligumus ar Wizz Air, lidostas parvaldnieks rikojas atbilstosi TEDP. Lai
pamatotu $o argumentu, Rumanija nosatjja Komisijai ex post rekonstruétu ex ante uznéméjdarbibas planu, kas
apliecinaja, ka 2008. gada noligumos ar Wizz Air bija paredzéts radit lielaku pasazieru skaitu, ka arT lielaku pelnu.

5.4. 4. pasakums “Kavesanas iekasét lidostas maksas no Wizz Air par laikposmu no 2009. gada oktobra lidz
2010. gada februarim”

(107) Rumanija pazinoja, ka lidostas parvaldnieks rikojas péc saviem ieskatiem saistiba ar lidostas maksam, ko Wizz Air
bija parada lidostas parvaldnickam. Ka noradja Rumanija, tapéc lémums $aja konteksta nav attiecinams uz
Rumanijas valsti.

(108) Rumanija apgalvoja, ka, pienemot lémumu saistiba ar lidostas maksam, ko Wizz Air bija parada lidostas
ja apgalvoj P ja p
parvaldniekam, lidostas parvaldnieks izpildija TEDP.

(109) Ka noradija Rumanija, summas, kas bija jaatmaksa Wizz Air un jaatgist no tas, tika noteiktas 2014. gada 1. marta
izliguma noliguma Nr. 20310 (") starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air (“izliguma noligums”).

(110) Rumanija apgalvoja, ka 2014. gada 20. novembr lidostas parvaldnieks bija parada Wizz Air 0 EUR, savukart Wizz
Air bija parada lidostas parvaldniekam 122 861,67 EUR par darbibam, kas tika veiktas laikposma no 2014. gada
1. oktobra lidz 2014. gada 31. oktobrim, un 1256,12 EUR par administrativas teritorijas nomu TimiSoaras
starptautiskaja lidosta. Ka noradija Rumanija, $Is summas bija jasamaksa 2014. gada 30. novembri.

(") Izliguma noliguma pamata bija turpmak minétas darbibas. Lidostas parvaldnieks iesniedza $kiréjtiesas prasibu Nr. 24/2011 pret Wizz
Air Kluzas Tirdzniecibas un ripniecibas kameras skirgjtiesa (‘Kluzas skiréjtiesa”). Kluzas skirgjtiesa 2012. gada 16. maija pienéma
skirgjtiesas spriedumu Nr. 3 (“Skirgjtiesas spriedums”). Ar 2012. gada 11. junija lémumu KluZzas $kiréjtiesa izlaboja dazas kludas. Ar
skirgjtiesas spriedumu Wizz Air tika uzdots samaksat konkrétus lidostas parvaldnieka izrakstitus rékinus un samaksat atlikusas
summas, pamatojoties uz ekspluatacijas noligumu un lidlauka pakalpojumu noligumu. Lidostas parvaldnieks ari pieprasija Wizz Air
samaksat kavéjuma procentus. Wizz Air iesniedza prasibu pret lidostas parvaldnieku, ladzot uzdot tam samaksat rekinus, ko Wizz Air
izrakstija, pamatojoties uz tirdzniecibas noligumu. KluZzas specializéta tiesa 2012. gada 3. oktobri izdeva lémumu Nr. 3597, ar kuru ta
dalgji apmierinaja Wizz Air iesniegto prasibu pret lidostas parvaldnieku.
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6. TRESO PERSONU APSVERUMI

6.1. Carpatair

6.1.1. 3. pasakums “2008. gada noligumi starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku”

(111) Ka noradija Carpatair, dazadas shémas, kas labveligi ietekmé Wizz Air darbibu TimiSoaras starptautiskaja lidosta, ir
valsts atbalsts. Carpatair ir aplésusi, ka iesp&jamais atbalsts, kas tika pieskirts Wizz Air laikposma no 2008. gada
oktobra lidz 2010. gada decembrim, sasniedza 5,5 miljonus EUR. To, iesp&jams, pieskira ar tirdzniecibas noligumu
2,6 miljonu EUR apmera un atlaidém, pamatojoties uz AIP un ekspluatacijas ligumu, 2,9 miljonu EUR apmeéra.
Turklat Carpatair apgalvoja, ka 2011. gada lidostas parvaldnieks turpinaja sniegt pasakumu Wizz Air un lidz
2011. gada beigam ta summa biis 8,3 miljoni EUR.

(112) Carpatair iesniedza piezimes par TEDP. Ka noradija Carpatair, tirgus ekonomikas iegulditajs biitu piepémis savus
lémumus, pamatojoties uz lidostas specifiku. AtraSanas vietas un Carpatair centienu dé] kop§ 2000. gada tika
pakapeniski ieviesta vietéjo gaisa parvadajumu sistéma, kas radjja situaciju, kura 2008. gada — laika, kad paradijas
Wizz Air, — Carpatair nodrosinaja 38 % no lidostas parvaldnieka ienémumiem. Batiba tas ir tapéc, ka Carpatair sp&ja
piesaistit stabilu uznéméju plismu no Rumanijas, Italijas, Moldovas, Ukrainas un Vacijas.

(113) Carpatair ari apgalvoja, ka TimiSoaras starptautiskaja lidosta 2007. gada bija 836 574 pasazieri un 2008. gada —
890 704 pasazieri. Parasti tam vajadzgja biit ienémumu pamatam un atsaucei, uz kuru privatais iegulditajs tiektos,
veidot robeZienémumus. Lidostas parvaldnieka galvenajam uzdevumam vajadzgja bt nepielaut esosas
uzpémgéjdarbibas un ienémumu sagrauSanu. Tomeér, ka norada Carpatair, lidostas parvaldnieks to nenéma véra, un
tapéc 2013. gada TimiSoaras starptautiska lidosta apstradaja tikai 757 009 pasazierus. Tas bija par 15 % mazak
neka pirms Wizz Air paradisanas. Tapéc apdomigs iegulditajs bitu pémis véra to, ka tiesi 31 plasma bija ta, kas
nodrosindja augstu ienesigumu, un batu pieskiris Wizz Air prieksrocibu vienigi attieciba uz jauniem marSrutiem. Ta
tas nebija. Tirdzniecibas noligums pieskira 85 % rabatu visam maksam, lidlauka pakalpojumiem un pat materialiem,
kas izmantoti tris gadus, visos marsrutos, ieskaitot pusi no tiem, kuros jau lidoja Carpatair. Gudrs iegulditajs batu
privatajam iegulditajam bija jazina faktiskas rentabilitates normas nozaré, jo Ipasi tajas aviokompanijas, kuras
piemeéro viet&jo gaisa parvadajumu modeli. Nemot véra to, ka tikai puse ienémumu, kas giiti no darbibas TimiSoaras
starptautiskaja lidosta (20 % no visiem Carpatair ienémumiem), biitu zaudéta péc iespéjama atbalsta Istenosanas,
rentabilitates kritums biitu kopéjo ienémumu samazinajums par 15 % no 5 % pelnas. Absoliitos skaitlos attiecigie
zaud&umi noziméja 10-15 miljonu EUR lielu negativu ietekmi gada.

(114) Carpatair pazinoja, ka piesardzigs iegulditajs biitu atklajis 2006. gada pasitita pétijuma rezultatus, kas liecinaja par
nepiecieSamibu veikt skrejcela remontu par 30 miljoniem EUR. Informaciju 2010. gada darjja pieejamu jaunais
lidostas direktors. Piesardzigu privato iegulditaju vada ilgtermina rentabilitates izredzes, kas lauj apiet robezpelnas
istermina jedzienu, ko rada pat arkartigi zemi papildu ienémumi, pieméram, 1 EUR par pasaZieri. Ir skaidrs, ka
lidostas parvaldnieks, ignoréjot remontdarbu izmaksas un, gluzi pretéji, laujot aviokompanijai parslogot un sabojat
skrejcelu, neapsvéra ilgtermina rentabilitati. Piesardzigs iegulditajs gaisa satiksmes nozaré biitu noteicis piemaksu
$adai aviokompanijai par katru darbibu, kas rada parslodzi.

(115) Carpatair apgalvoja, ka 2012. gada sakuma lidostas parvaldnieks pazinoja par sava liguma atjaunosanas atkaribu no
vieno$anas ar Wizz Air un attiecigajiem noteikumiem, ja Carpatair piekristu.

(116) Carpatair apgalvoja, ka TEDP nav izpildits. Carpatair pazinoja, ka netika veikta ex ante analize un Komisijai netika
iesniegts uznéméjdarbibas plans saskana ar 2005. gada Pamatnostadném par lidostu finanséSanu un valsts atbalstu
darbibas uzsakSanai aviokompanijam, kas veic lidojumus no regionalam lidostam (%) (“2005. gada Aviacijas
pamatnostadnes”).

(") Komisijas pazinojums — Kopienas vadlinijas par lidostu finansé$anu un valsts atbalstu darbibas uzsaksanai aviokompanijam, kas veic
lidojumus no regionalam lidostam (OV C 312, 9.12.2005., 1. Ipp.).
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(117) Carpatair noraidija Rumanijas argumentus par to, ka atbilstibas TEDP analize ir jaieklauj ar aeronavigaciju nesaistiti
ienémumi. Carpatair pazinoja, ka Rumanija nevaréja iesniegt siku ekonomisko analizi par to, ka subsidijas Wizz Air
tiktu attaisnotas ar lielaku ar aeronavigaciju nesaistitu pelnu.

6.1.2. 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes

(118) Carpatair pazinoja, ka 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes apstiprina, ka pasakumi bija valsts atbalsts. Netika
izpildits TEDP tests, jo nebija ex ante uzpémejdarbibas plana, un tapéc Rumanijas iestades neiesniedza Komisijai
§adu planu vai 2008. gada noligumu rentabilitates prognozes.

(119) Carpatair apgalvoja, ka jaunakie lidostas parvaldnieka finansu dati apstiprina, ka atbalsts nav saderigs. Carpatair
apgalvoja, ka valsts atbalsts samazinaja lidostas parvaldnieka rentabilitati un neatbilda darbibas uzsaksanas atbalsta
kumulativajiem nosacjjumiem.

(120) Carpatair ari informéja Komisiju, ka ta iesniedza stidzibu Rumanijas Konkurences padomei, apgalvojot, ka lidostas
parvaldnieks launpratigi izmantoja savu domingoso stavokli, piedavajot diskrimingjosus nosacijumus
aviokompanijam.

6.2. Wizz Air

6.2.1. 2. pasakums “Atlaides un rabati saskana ar 2007., 2008. un 2010. gada AIP”

(121) Wizz Air apgalvoja, ka atlaide lidz 85 % saskana ar 2010. gada AIP nekad netika piemérota. Ta vietd péc tam, kad
Rumanijas Transporta ministrija iebilda pret iepriek§minéto maksu shému, tika piemérota maksimala vidéja atlaide
73 % apmeéra.

(122) Turklat, ka noradija Wizz Air, saskana ar 2007. 2008. un 2010. gada AIP tai nav pieskirta selektivitate un
prieksrociba. Citas aviokompanijas ekspluaté tada pasa izméra gaisa kugus ar tadu pasu MPS ka Wizz Air, un tapéc
tas varétu gt labumu no tada pasa apméra atlaides.

(123) Wizz Air apgalvoja, ka kops tas paradisanas lidostas parvaldnieks veicinaja visparéju lielaku gaisa kugu izmantosanas
tendenci, un pasazieru skaits laikposma no 2007. lidz 2010. gadam palielindjas par 36 %, savukart kustiba
palielinajas tikai par 2 %.

(124) Pretstata Carpatair Wizz Air piedavaja zemu cenu pakalpojumu, un ta darbiba bija efektiva. Attiecigi bija ekonomiski
racionali, ka létakas infrastruktiiras un pakalpojumu nodrosinasana izraisija to, ka lidosta, kas darbojas ka tirgus
ekonomikas dalibnieks, pieméroja mazakas maksas. Wizz Air pazinoja, ka ta veicinaja lidostas satiksmi, palielinot ar
aeronavigaciju saistitus un ar aeronavigaciju nesaistitus ienémumus.

6.2.2. 3. pasakums “2008. gada noligumi starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku”

(125) Wizz Air apgalvoja, ka ex ante uznémeéjdarbibas plana neesiba nepierada to, ka Rumanijas iestades nav rikojusas ka
TED.

(126) Wizz Air noliga ekonomikas konsultantu Oxera Consulting Ltd, lai sagatavotu ekonomisko novértéjumu atbilstosi
tirgus ekonomikas iegulditaja (TEIP) principam attieciba uz lidostu. Oxera zinojuma, kas tika iesniegts Komisijai
2011. gada 27. oktobri, mérkis bija noskaidrot, vai noligumos starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air ir izpildits
TEDP tests.

(127) Oxera analize lielaka uzmaniba tika pievérsta 2008. gada noligumiem, ka ari 2007., 2008. un 2010. gada AIP.

(128) Ka noradija Oxera, Wizz Air samaksatas maksas TimiSoaras starptautiskaja lidosta biitu jasalidzina ar maksam, ko
Wizz Air maksaja lidzigas lidostas attiecigaja laikposma.

(129) Oxera analize par salidzinasanai piemerotam tika izvéletas tris lidostas. Oxera apgalvoja, ka $o lidostu Ipasumtiesibas
un finansésanas struktiira ir tada, ka tas visas varétu rikosies ka “privatu iegulditaju” lidostas, un tas ir Wizz Air
galamérki, kas kopuma ir salidzinami vairakos aspektos.
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(130) Pamatojoties uz datiem, ko Oxera sanema no Wizz Air, tas secinaja, ka kopgjas maksas, ko aviokompanija maksa
TimiSoaras starptautiskaja lidosta, var salidzinat ar attiecigajam maksam, ko maksaja tris salidzinamajas lidostas
laikposma no 2008. lidz 2009. gadam un no 2010. lidz 2011. gadam, gan par katru pasazieri, gan par lidojumu
turp un atpakal.

(131) Ka noradija Oxera, analize liecinaja, ka kopuma maksas, ko Wizz Air maksa TimiSoaras starptautiskaja lidosta
saskana ar siki izstradatajiem noligumiem, vidgji ir lielakas neka salidzinamas vidéjas maksas, ko aviokompanija
maksaja salidzinamajas lidostas. Zemakas cenas, ko Wizz Air maksaja salidzinamajas lidostas, lick domat, ka privats
iegulditajs varétu noslegt ligumu ar lidostas parvaldnieka un Wizz Air darjjuma nosacijumiem.

(132) Noligumu rentabilitates noveértéjums liecina, ka racionals privata sektora iegulditajs baitu gatavs noslégt tadu pasu
darfjumu ar Wizz Air. Tapéc rentabilitates analize nozimgja, ka, noslédzot dazadus noligumus ar Wizz Air, lidostas
parvaldnieks rikojas atbilstosi TEDP.

(133) Kopuma Oxera secinaja, ka salidzino$as analizes un noligumu rentabilitates analizes rezultats liecinaja, ka maksas, ko
Wizz Air maksaja TimiSoaras starptautiskaja lidost3, ir salidzinamas ar tadu maksu apméru, kadu lidzigos apstaklos
tirgus ekonomikas iegulditajs, kam pieder lidosta, baitu piedavajis Wizz Air.

6.2.3. 4. pasakums “Kavésands iekaset lidostas maksas no Wizz Air par laikposmu no 2009. gada oktobra lidz 2010. gada
februarim”

(134) Wizz Air uzskata, ka iesp&ama lidostas parvaldniekam nesamaksata summa neparprotami nebija atbalsts. Wizz Air
apgalvoja, ka ta ir ierosindjusi savstarpéjas prasibas pret lidostas parvaldnieku, pamatojoties uz kompensacijas
procediras atcelSanu starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air.

(135) Wizz Air iebilda, ka attiecinamiba uz valsti netika pieradita, jo Komisija nav pieradijusi, ka valsts bija vainojama taja,
ka maksas netika samaksatas.

(136) lespéjamais lidostas parvaldnieka pieskirtais atbalsts aviokompanijam nav attiecinams uz Rumanijas valsti,
atsaucoties uz Tiesas judikatiiru lieta Stardust Marine (V').. Ka noradija Wizz Air, Skiet, ka lidostas parvaldnieks rikojas
autonomi un bez Rumanijas valsts apstiprindjuma vai pat zinas. Rumanijas valdibas iejauk3anas bija saistita vienigi ar
rikojumiem atcelt dazus pasakumus, kurus bija pienémis lidostas parvaldnieks, kur§ sakrita ar valdibas ex post
noraidjumu.

6.2.4. 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes

(137) Wizz Air atkartoti noradija, ka 2008. gada noligumi ar lidostas parvaldnieku nebija valsts atbalsts saskana ar
2014. gada Aviacijas pamatnostadném.

(138) Ka noradija Wizz Air, noligumi starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air atbilda TEDP testam. Saja gadijuma tika
izmantots salidzindjums ar tirgus cenu un ex ante rentabilitates analizi, kas izklastita 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnés, ko pierada Oxera zinojums.

(139) Wizz Air konstaté, ka iesp&jamais valsts atbalsts lidostas parvaldniekam, ja tads bija, netika nodots Wizz Air. Ta
atsaucas uz 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 11. un 65. punktu, saskana ar kuriem gadijumos, kad lidosta ir
sanémusi atbalstu, $ada atbalsta prieksrocibas netiek nodotas konkrétai aviokompanijai, ja attieciga infrastruktiira ir
pieejama visam aviokompanijam un nav paredzéta konkrétai aviokompanijai, un aviokompanijas maksa tarifus, kas
sedz vismaz papildu izmaksas saistiba ar to darbibu lidosta.

(140) Wizz Air apgalvoja, ka Sie nosacijumi ir izpilditi. Wizz Air nebija vieniga aviokompanija, kas attiecigaja perioda
TimiSoaras starptautiskaja lidosta ekspluatéja gaisa kugus, kuru MPS ir lielaks par 70 tonnam, un tapéc ir iesp&jams,
ka citas aviokompanijas guva labumu no lidzigiem vai lielakiem lidostas maksu rabatiem neka Wizz Air.

(") Tiesas 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija (Stardust Marine), C-48299, ECL:EU:C:2002:294.
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(141) No 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 172. punkta Wizz Air secinaja, ka pat tad, ja tika konstatéts, ka lidostas
parvaldnieks ir sapémis atbalstu, ta saderiba biitu janovérté, pamatojoties uz 2014. gada Aviacijas
pamatnostadném, ar atbalsta intensitati, kas atlauta lidostam, kuras pasazieru skaits neparsniedz 700 000.

6.3. Lidostas parvaldnieks

6.3.1. 3. pasakums “2008. gada noligumi starp Wizz Air un lidostas parvaldnicku”

(142) Lidostas parvaldnieks apgalvoja, ka 2008. gada noligumos nav paredzéts valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta
nozime.

(143) Ka noradija lidostas parvaldnieks, selektivitates nebija. Atbalsts, kas, iespéjams, tika pieskirts Wizz Air, bija pieejams
visam salidzinamam aviokompanijam parredzami un bez diskriminacijas.

(144) Lidostas parvaldnieks apgalvoja, ka tirdzniecibas noligums attiecas uz tirdzniecibas pakalpojumiem, ko Wizz Air
sniedza lidostas parvaldniekam. Lidostas parvaldnieks biitu piedavajis sadu vienosanos citam aviokompanijam, ta¢u
nevaréja, jo pastavéja ierobezojums attieciba uz to, cik daudz lidostas parvaldnieks vargja térét reklamai.

(145) Lidostas parvaldnieks apgalvoja, ka vinam nav piekluves valsts lidzekliem. Valsts lidzekli tika izmantoti vienigi
nediskrimingjosas infrastruktiiras, pieméram, manevréSanas celu, peronu, drosibas aprikojuma, terminalu iekartu
un aprikojuma, nodrosinasanai.

(146) Lidostas parvaldnieks apgalvoja, ka rikojas autonomi. Tas, ka Rumanija ir akcionars, kam pieder 80 % lidostas akciju,
nenozimé, ka valsts tiesi vai netie$i kontrolé attiecigos lidzek]us.

(147) 2008. gada noligumi atbilst TEDP visos aspektos. Lidostas parvaldnieks pazinoja, ka tas veica aprékinus pirms
2008. gada noligumu noslégsanas. Ka noradjja lidostas parvaldnieks, nebija juridiska pienakuma izstradat
uznéméjdarbibas planu. Lidostas parvaldnieks nezinaja, kade] bitu jaglaba dokumenti.

(148) RBB (") zinojuma, ko nositija lidostas parvaldnieks, tika méginats novértét lidostas parvaldnieka papildu izmaksas
un ieguvumus saskana ar 2008. gada noligumiem. Saskana ar zinojumu 2008. gada noligumi pat trijos gados, kad
lidostas parvaldnieks sedza tirdzniecibas noliguma izmaksas, ir sniegusi pozitivu atdevi lidostas parvaldniekam.

(149) RBB zinojuma tika apliikots, ka Wizz Air darbiba uzlaboja lidostas efektivitati. Dati apliecinaja, ka Wizz Air parvadaja
daudz lielaku pasaZieru skaitu viena gaisa kuga lidojuma neka citas aviokompanijas, kas darbojas lidosta. Tapéc Wizz
Air pievieno$ana lidostas parvaldnieka klientu portfelim ir nodrosinajusi tam biitisku pasazieru skaita pieaugumu,
tikai nedaudz palielinot gaisa kugu kustibu.

(150) Sads izaugsmes modelis uzlaboja lidostas rentabilitati: laikposma no 2008. lidz 2010. gadam lidostas parvaldnieka
kopéjie pamatdarbibas ienémumi palielinajas par 39 %, savukart kopéjas darbibas izmaksas pieaugusas tikai par
22 %.

(151) Saskapa ar RBB zinojumu dati liecindja, ka Wizz Air sedz ar aeronavigaciju saistitu iepémumu dalu, kas ir
proporcionala vai lielaka par tas pasazieru un gaisa kugu lidojumu dalu TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Ta¢u RBB
zinojuma noradits, ka dati liecinaja, ka Carpatair pastavigi ir veicis mazaku ieguldijjumu lidostas parvaldnieka
ienémumos, neka tam biitu javeic atbilstosi tam, ka tas lieto TimiSoaras starptautiskas lidostas iekartas, ko méra péc
ta pasazieru un gaisa kugu lidojumu dalas.

(152) Zinojuma tika minéts, ka Carpatair ieguva no lidostas parvaldnieka labakus noteikumus neka citas aviokompanijas,
tostarp Wizz Air. Si konsekventa nepietickama samaksa attieciba pret jaudas izmantojumu ataino to, ka Carpatair
uznéméjdarbibas veids, kura pamata ir liels skaits gaisa kugu, kas katrs parvada salidzino$i maz pasazieru, ir
salidzinosi neefektivs lidostas izmantojuma zipa.

(") RBB Economics LLP ir ekonomikas konsultaciju uzpémums, kura galvena mitne atrodas Londona. Tas specializéjas ekonomisko
konsultaciju sniegSana saistiba ar konkurences tiesibam.
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(153) Saskapa ar TimiSoaras universitates pétijumu lidostas parvaldnieka veiktie ieguldjjumi bija ienesigi un izdevigi.
Pétijuma tika apgalvots, ka lidostas parvaldnieks rikojas saskana ar TEDP.

(154) Pétjjuma tika noradits, ka lidostas parvaldniekam bija pareiza stratégija, kas vérsta uz pasaZieru un gaisa kugu
lidojumu skaita pieaugumu. Saja noliika, nemot par pieméru maksas citas lidostas valsti un arvalstis, tika izveidota
izdeviga atlaizu shéma, ipasi tam aviokompanijam, kuras parvada lielu skaitu pasazieru un apkalpo lielas ietilpibas
gaisa kugus. Turklat nomas maksas par vietam terminala €ka atbilst tirgus cenai, maksas bija saderigas ar tam, kuras
tiek piemérotas TimiSoara par tada pasa veida atra§anas vietam.

6.3.2. 2014. gada Avidcijas pamatnostadnes (1. un 3. pasakums)

(155) Lidostas parvaldnieks apgalvoja, ka, pamatojoties uz 2014. gada Aviacijas pamatnostadném, nav bijis nelikumiga
valsts atbalsta. Pat ja atbalsts batu bijis, tas blitu saderigs ar ieksgjo tirgu saskana ar LESD 107. panta 3. punkta
c) apakSpunktu.

(156) Ka noradija lidostas parvaldnieks, atbalsts lidostas parvaldniekam palidzgja sasniegt precizi noteiktu kopigu interesu
meérki, jo palielinaja Eiropas Savienibas pilsonu mobilitati un TimiSas apgabala savienojamibu, izveidojot piekluves
punktus ES iek3gjiem lidojumiem, noveérSot gaisa satiksmes sastrégumus lielakajas ES centralajas lidostas un veicinot
regionalo attistibu TimiSas apgabala.

(157) Lidostas parvaldnieks noradija, ka ieguldijumi, kuru mérkis bija jaunas jaudas radiSana TimiSoaras starptautiskaja
lidosta, jauna infrastruktiira vidéja termina atbilst prognozétajam aviokompaniju, pasazieru un kravas ekspeditoru
pieprasijumam TimiSoaras starptautiskas lidostas aptvéruma teritorija.

(158) Ka noradija lidostas parvaldnieks, vienoSanas starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku nebija valsts atbalsts saskana ar
TEDP testu.

(159) Lai noteiktu atbilstibu TEDP testam, lidostas parvaldnieks pieméroja divas atskirigas pieejas, kas izklastitas
2014. gada Aviacijas pamatnostadnés.

(160) Lidostas parvaldnieks apgalvoja, ka cena, ko lidosta ickasé no konkrétas aviokompanijas, atbilst tirgus cenai: lidostas
parvaldnieks atgadinaja, ka RBB zinojums apliecinaja, ka Carpatair 2010. gada samaksatas aeronavigacijas nodevas
bija zemakas neka Wizz Air samaksatas aeronavigacijas maksas.

(161) Lidostas parvaldnieks uzskatija, ka vienosanas veicinaja lidostas rentabilitati, jo tika kvantitativi noteiktas papildu
izmaksas un ieguvumi: saskana ar RBB zinojumu laikposma no 2008. lidz 2010. gadam vienoSanas ar Wizz Air
radija papildu pelnu lidostas parvaldniekam.

(162) Turklat, lai gan Wizz Air aeronavigacijas maksas veidoja nepartrauktu iendkumu pliismu lidostas parvaldniekam,
aptuveni 50 % no papildu izmaksam, kas radas lidostas parvaldniekam, veidoja vienreizgjs tirdzniecibas maksajums
2009. gada.

(163) Attiecigi 2008. gada noligumi nebija valsts atbalsts.
6.4. Eiropas Regionalo aviokompaniju asociicija (ERA)

6.4.1. 3. pasakums “2008. gada noligumi starp Wizz Air un lidostas parvaldnieku”
(164) ERA () apgalvoja, ka Wizz Air pieskirtie pasakumi ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

(165) ERA uzskatija, ka finan3u dati ir biitisks parkapuma pieradijums un tapéc tie bitu jaatklaj.

(") Eiropas Regionalo aviokompaniju asociacija (ERA) ir tirdzniecibas asociacija, kas parstav Eiropas aviacijas nozari (aviokompanijas,
lidostas, razotajus un piegadatajus).



1.9.2021. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 308/21

(166) Ka noradija ERA, skaidra uznémejdarbibas plana esibai vajadzétu bat bitiskam jebkura pieskirta atbalsta analizes
elementam. Sada plana biitu neparprotami japierada marsruta finansiala dzivotspéja.

(167) ERA uzsvera, ka aviokompaniju nozarei ir raksturigas tradicionali zemas rezerves un augstas kapitala ieguldjjumu
prasibas. Tapéc $ada apméra prieksrocibas, ko finansé no valsts lidzekliem, atri izraisa to, ka tie parvadataji, kuri
nesanem prieksrocibas, pamet tirgu.

(168) ERA uzskata, ka rezultats ir ne tikai konkurences izkroplosana, bet arT palikusa subsidéta lidostas parvalditaja
iespgjama dominance. letekme uz patérétaju ilgtermina ir cenu pieaugums un samazinata izvéle.

6.5. Eurojet

6.5.1. 2. pasakums “Atlaides un rabati saskana ar 2007., 2008. un 2010. gada AIP”

(169) Eurojet, uznémums, kas veic frakteSanu uznéméjdarbibas vajadzibam un darbojas ari Rumanija, vienojas, ka
aviokompanijai japieskir atlaide, ja ar aeronavigaciju nesaistitas darbibas veido batisku lidostas ienémumu dalu.

(170) Tomer Eurojet uzskata, ka 85 % atlaide, kas piemérojama operatoriem, kas izmanto gaisa kugus, kuru MPS ir lielaks
par 70 tonnam, ir neparprotami ieviesta tikai viena operatora laba.

7. 1.PASAKUMA “GADA FINANSEJUMS, KAS PIESKIRTS LIDOSTAS PARVALDNIEKAM” NOVERTEJUMS

7.1. Atbalsta esiba

(171) Pamatojoties uz LESD 107. panta 1. punktu, “ar ieksjo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot prieksroku
konkretiem uznémumiem vai konkretu precu raZoSanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp dalibvalstim”.

(172) Lai pasakumu kvalificétu par valsts atbalstu 3 noteikuma nozimé, ir jaizpilda $adi kumulativi nosacijumi:
a) sanémeéjs ir uznémums;
b) pasakumu finanseé no valsts lidzekliem, un tas ir attiecinams uz valsti;
¢) tasrada prieksrocibas konkrétiem uznémumiem vai raZojumiem;
d) $i prieksrociba ir selektiva; un

) pasakums rada vai draud radit konkurences izkroplojumus un var ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(173) Lémuma par procediras sak$anu Komisija sakotngji uzskatija, ka lidostas parvaldniekam pieskirtais valsts
finansgjums ir valsts atbalsts. Pamatojoties uz informaciju, kas bija pieejama lémuma par procediiras saksanu laika,
Komisija uzskatija, ka $ads valsts finanséjums ir darbibas atbalsts.

(174) P&c lemuma par procediras sak$anu pienemsanas Rumanija pazinoja, ka gada dotacijas nav uzskatamas par darbibas
atbalstu, bet ir paredzétas ieguldijumiem TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Rumanija ari apgalvoja, ka veiktie
ieguldijumi nav uzskatami par valsts atbalstu, jo tie vai nu ietilpst sabiedriskas kartibas joma, vai ari atbilst TEDP.

(175) Komisija atgadina, ka ir janoskir ieguldjjumu atbalsts no darbibas atbalsta. Saskana ar 2014. gada Aviacijas
pamatnostadném ieguldijumu atbalsts ir definéts ka atbalsts, lai finansétu pamatlidzeklus, jo pasi, lai segtu “kapitala
izmaksu finanséjuma deficitu”. Darbibas atbalsts ir definéts ka atbalsts, lai segtu “darbibas izmaksu finanséjuma
deficitu”, vai nu avansa maksajuma veida, vai periodisku maksajumu veida gaidaimo darbibas izmaksu segSanai
(periodiski noteikta apmera maksajumi).
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(176) Komisija norada, ka Rumanijas iesniegtie ieguldfjumu projekti (3. tabula) attiecas uz pamatlidzek]u finansé$anu un
tika uzskaititi lidostas parvaldnieka gramatvediba ka kapitala izdevumi. Pamatojoties uz Rumanijas sniegto
informaciju péc lémuma par procediiras sak§anu pienemsanas, jo ipasi uz tiesibu aktiem, ar kuriem apstiprina
ieguldijumu projektus, Komisija uzskata $adu finanséjumu par ieguldijumu projektu finansésanu.

(177) Komisija analizés, vai Rumanijas noraditie ieguldfjumi (3. tabula) ir valsts atbalsts. Péc tam Komisija no kopgjas
ieguldijumu gada summas atnems gada ieguldijumu summu, kas nav valsts atbalsts. Starpiba, ja tada ir, ir
ieguldijumu atbalsta gada summa, kas pieskirta lidostas parvaldniekam.

(178) P& tam Komisija analizés, vai ieguldijumu atbalsts, kas pieskirts lidostas parvaldniekam, ja tads ir pieskirts, ir
saderigs.

7.1.1. Saimnieciska darbiba un jedziens “uznémums”

7.1.1.1. Principi

(179) Saskana ar iedibinato judikatiru Komisijai vispirms ir janosaka, vai lidostas parvaldnieks ir uzpémums LESD
107. panta 1. punkta nozime. Jedziens “uznémums” aptver jebkuru vienibu, kas ir iesaistita saimnieciska darbiba,
neatkarigi no tas juridiska statusa un veida, kada ta tiek finanséta (). Saimnieciska darbiba ir jebkura darbiba, kas
ietver precu vai pakalpojumu piedavasanu konkrétaja tirga.

(180) Saskana ar iedibinato judikatiiru lidostu infrastruktiiras ekspluatacija un biivnieciba ir uzskatama par saimniecisko
darbibu, kas 2000. gada 12. decembri — diena, kad tika pienemts spriedums Aéroports de Paris lieta (*'), — ietilpa
valsts atbalsta kontroles joma. Ja lidostas parvalditajs veic saimnieciskas darbibas, sniedzot gaisa parvadajumu
pakalpojumus par atlidzibu, neatkarigi no ta juridiska statusa vai veida, kada tas tiek finanséts, tas ir uzpémums
LESD 107. panta 1. punkta nozimé, un tapéc prieksrocibam, ko $im lidostas parvalditajam ir pieskirusi valsts vai no
valsts lidzekliem, var piemérot Liguma noteikumus par valsts atbalstu.

(181) Lai gan lidostu parvalditaji jauzskata par uznémumiem Liguma 107. panta 1. punkta nozimé, jaatgadina, ka ne visas
lidostas parvalditaja darbibas vienmér ir saimnieciska rakstura (%).

(182) Tiesa lema, ka darbibas, par kuram parasti ir atbildiga valsts, pildot savas oficialas pilnvaras ka publiska iestade, nav
saimnieciska rakstura darbibas un uz tam neattiecas valsts atbalsta noteikumi (**).

(183) Tapec finans€jums, kas paredzéts ar sabiedriskas kartibas jomu saistitam darbibam vai infrastruktarai, kura kopuma
ir tiedi saistita ar $im darbibam, nav valsts atbalsts (*). Vispargji tiek uzskatits, ka lidosta tadas darbibas ka gaisa
satiksmes kontrole, policija, muita, ugunsdzésiba, darbibas, kas paredzétas civilas aviacijas aizsardzibai pret
nelikumigas iejaukSanas darbibam, un ieguldjjumi, kuri saistiti ar infrastruktiiru un iekartam, kas vajadzigas $o
darbibu veik$anai, nav saimnieciska rakstura darbiba ().

(*) 1991. gada 23. aprila spriedums lieta Hofner and Elser/Macrotron (“Hofner and Elser”), C-41/90, EU:C:1991:161, 21. punkts; 1993. gada
17. februara spriedums lieta Poucet and Pistre] AGF and Cancava, C-160/91, EU:C:1993:63, 17. punkts; 1998. gada 18. junija spriedums
lieta Komisija/Italija, C-35/96, EU:C:1998:303, 36. punkts.

(*') 2000. gada 12. decembra spriedums lieta Aéroports de Paris/Komisija, T-128/98, EU:T:2000:290, apstiprinats ar 2002. gada
24. oktobra spriedumu lieta Aéroports de Paris[Komisija, C-82/01, EU:C:2002:617, 75.~79. punkts. Tas tika apstiprinats ar 2011. gada
24, marta spriedumu lieta Mitteldeutsche Flughafen AG un Flughafen Leipzig Halle GmbH/Komisija (“Leipcigas-Halles lidosta”), lietas
T-443/08 un T-455/08, EU:T:2011:117, jo Ipasi 93. un 94. punktu; apstiprinats ar 2012. gada 19. decembra spriedumu lieta Leipzig-
Halle, lieta C-288/11 P, EU:C:2012:821.

(*) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 34. punkts. Skatit arT 1994. gada 19. janvara spriedumu lieta SAT Fluggesellschaft|Eurocontrol
(“Eurocontrol”), C-364/92, EU:C:1994:7.

(*) 1987. gada 16. jinija spriedums lieta Komisija/Italija, 118/85, ECLLEU:C:1987:283, 7. un 8. punkts, un 1988. gada 4. maija
spriedums lieta Bodson/Pompes funebres des régions libérées, 30/87, ECLLEU:C:1988:225, 1. punkts.

(*) Komisijas Lémums (EK) N 309/2002 (2003. gada 19. marts), lidojumu drosiba — darbibas zaud&jumu izlidzinasanai péc 2001. gada
11. septembra terora aktiem (OV C 148, 25.6.2003., 7. Ipp.).

(*¥) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 35. punkts. Skatit arT Eurocontrol, 30. punkts; 2009. gada 26. marta spriedums lieta Selex Sistemi
Integrati/Komisija, C-113/07 P, EU:C:2009:191, 71. punkts, un Komisijas 2016. gada 11. novembra Lémums (ES) 2018/628 par valsts
atbalstu SA.24221 (2011/C) (ex 2011/NN), ko Austrija pieskira Klagenfurtes lidostai, Ryanair un citam aviokompanijam, kas izmanto
lidostu (OV L 107, 26.4.2018., 1. Ipp.).
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(184)  Tomeér tadu darbibu valsts finansésana, kas nav saimnieciskas darbibas, nedrikst radit nepamatotu diskriminaciju
starp aviokompanijam un lidostu parvaldniekiem. Saskana ar pastavigo judikatiiru prieksrociba tiek konstatéta, ja
publiskas iestades atbrivo uznémumus no izmaksam, kas ir raksturigas to saimnieciskajai darbibai (*). Tapéc, ja
kada konkréta tiesibu sisttma tas ir normali, ka aviokompaniju vai lidostu parvaldnieki sedz konkrétu
pakalpojumu izmaksas, turpreti citu aviokompaniju vai lidostu parvaldniekiem, kas sniedz tos paSus
pakalpojumus to pasu publisko iestazu varda, nav jasedz §is izmaksas, tie var git prieksrocibu pat tad, ja Sie
pakalpojumi netiek uzskatiti par saimniecisku darbibu (¥).

7.1.1.2. PieméroSana konkrétaja gadijuma

(185) Lidostas parvaldnieks nodarbojas ar lidostas infrastruktiiras bavniecibu, uzturéSanu un ekspluataciju. Lidostas
parvaldnieks sniedz lidostas pakalpojumus un iekasé maksas no lietotajiem — komercialas aviacijas operatoriem,
ka ari nekomercialas vispargjas aviacijas lietotdjiem — par lidostas infrastruktiiras izmantoSanu, tadgjadi
komerciali ekspluatéjot infrastruktaru. Tapéc jasecina, ka lidostas parvaldnieks attiecigaja perioda veica
saimniecisko darbibu un tadéjadi ir uznémums LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

(186)  Rumanija apgalvoja, ka izmaksas, kas radusas no turpmak minétajam darbibam, ir uzskatamas par tadam, kas
ietilpst sabiedriskas kartibas joma (87. un 88. apsvérums):

— ieguldjjumi skrejce]a atjaunosana un perona pagarinasana ir saistiti ar nekomercialam darbibam TimiSoaras
starptautiskaja lidosta (pieméram, militaram darbibam, oficialam misijam, mekléSanas un glabsanas misijam,
humaniem un arkartas lidojumiem),

— ieguldjjumi drosibas aprikojuma,

— ieguldijumi galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izbiivé, lai nodrosinatu atbilstibu ES
prasibam, lai terminalis varétu sapemt lidojumus no galamérkiem, kas nav Sengenas zona — taja laika
Rumanija planoja klit par Sengenas zonas dalibvalsti 2011. gada.

(187)  Attieciba uz ieguldijumiem skrejcela atjaunosana un perona pagarinasana 2007., 2008. un 2009. gada Komisija
atgadina, ka, ja infrastruktiiru izmanto gan saimnieciskam, gan nesaimnieciskim darbibam, valsts atbalsta
noteikumi ir attiecinami uz valsts finansgjumu tikai tiktal, ciktal tas attiecas uz izmaksam, kas saistitas ar
saimnieciskam darbibam

(188)  Tomér 3aja gadijuma ieguldijumi manevréSanas cela atjauno$ana un perona pagarinaSana bija nepiecieSami
galvenokart lidostas iekartu komercialas izmanto$anas dé|. Rumanija apgalvoja, ka ieguldijumi bija nepiecieSami,
lai apmierinatu paaugstinatas komercialas satiksmes prognozes, lai ghitu papildu ienémumus lidostas
parvaldniekam un palielinatu ta rentabilitati (86. apsvérums). Komisija atgadina, ka lidostas nesaimniecisko
darbibu finansésana nedrikst izraisit lidostas saimnieciskas darbibas skérssubsidésanu. Saja lemuma Komisija
uzskata, ka ieguldijjumi skrejcela atjaunogana un perona pagarinasana ir pilnigi saistiti ar saimniecisko darbibu un
tapéc neietilpst sabiedriskas kartibas joma.

(189)  Attieciba uz ieguldijumiem drosibas aprikojuma Komisija atgadina, ka darbibas, kas nepiecieSamas, lai aizsargatu
civilo aviaciju no nelikumigas iejaukSanas darbibam, un ieguldjjumi saistiba ar minéto darbibu veiksanai
nepiecie$amo infrastruktiiru un iekartam parasti netiek uzskatiti par saimniecisko darbibu. Komisija uzskata, ka
registrétas bagazas, pasazieru, rokas bagazas kontrole un iedzivotaju piekluves lidostas drosibas zonai kontrole ir
pasakumi, kas ietilpst civilas aviacijas aizsardzibas no nelikumigas iejauk3anas darbibam joma (*¥).

(190)  Rumanija apstiprinaja, ka saskana ar Rumanijas tiesibu sistému valsts finansé visu lidostu drosibas aprikojumu,
pamatojoties uz valdibas 2007. gada 6. decembra lémumu 1661.

(*) Tiesas 2005. gada 3. marta spriedums lieta Wolfgang Heiser/Finanzamt Innsbruck, C-172/03, EU:C:2005:130, 36. punkts un taja minéta
judikatiira.

(¥) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 37. punkts.

(*) Komisijas Lémums (ES) 2015/1226 (2014. gada 23. jilijs) par valsts atbalstu SA.33963 (2012/C) (ex 2012/NN), ko Francija sniegusi
Angulémas Tirdzniecibas un riipniecibas kamerai, SNC-Lavalin, Ryanair un Airport Marketing Services (OV L 201, 30.7.2015., 48. Ipp.).
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(191)  Komisija uzskata, ka ieguldijumi drosibas aprikojuma 2008. gada, uz kuriem noradija Rumanija, ir nepiecie$ami,
lai aizsargatu civilo aviaciju no nelikumigas iejaukSanas darbibam. Tapéc ieguldjjumi ietilpst sabiedrisko
pakalpojumu joma, un tapéc tie nav valsts atbalsts.

(192)  Kas attiecas uz ieguldijumiem galameérkiem, kas nav Sengenas zond, paredzéta terminala izbivé, Rumanija norada, ka
sakotngjie ieguldijumi terminala paplasinasana tika veikti, pamatojoties uz ekonomiskiem apsvérumiem, tacu tie
bija svarigi arf, lai izveidotu terminali, kas atbilst drosibas pasakumiem, ko pieprasa ES civilas aviacijas drosibas
un Sengenas robezu kontroles noteikumi. Sie pasakumi jo Tpasi attiecas uz pasazieru noskirsanu. Netika precizéts,
kuri ieguldijumi ir noteikti nepieciesami, lai izpilditu minétos noteikumus un tadejadi istenotu valsts pilnvaras.

(193)  Komisija atgadina, ka lidostas nesaimniecisko darbibu finansé$ana nedrikst izraisit lidostas saimnieciskas darbibas
skérssubsidésanu. Pamatojoties uz Rumanijas iesniegumu, Komisija uzskata, ka ieguldijumi terminalos liela méra
tika veikti saimnieciskos noliikos. Saja lemuma Komisija uzskata, ka ieguldijumi galamérkiem, kas nav Sengenas
zona, paredzétos terminalos nav sabiedriskas kartibas joma.

(194)  Nosléeguma Komisija secina, ka:

i) 2007. 2008. un 2009. gada veiktie ieguldijumi skrejcela atjaunosana un perona pagarinsana neietilpt
sabiedriskas kartibas joma un tadgjadi tie ir saimnieciska darbiba;

ii) 2008. gada veiktie ieguldijumi drosibas aprikojuma ietilpst sabiedriskas kartibas joma, un tapéc tie nav valsts
atbalsts;

iii) 2007., 2008. un 2009. gada veiktie ieguldijumi galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala
izblivé neietilpt sabiedriskas kartibas joma un tadgjadi tie ir saimnieciska darbiba.

7.1.2.  Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

7.1.2.1. Principi

(195)  Lai pasakumi biitu valsts atbalsts, tiem ir jabit finansétiem no valsts lidzekliem un lémumam istenot pasakumu ir
jabiit attiecinamam uz valsti.

(196)  Valsts atbalsta jédziens attiecas uz ikvienu prieksrocibu, ko no valsts lidzekliem ir pieskirusi pati valsts vai
starpniekstruktiira, kas rikojas atbilstosi tai pieskirtajam pilnvaram (*%). LESD 107. panta piemérosanas nolaka
pasvaldibu lidzekli ir valsts lidzekli (*°).

7.1.2.2. PieméroSana konkrétaja gadijuma

(197)  Par valsts finans€jumu, kas pieskirts lidostas parvaldniekam, tika lemts ar valdibas lémumiem 615/2002
un 1212/2007 (39. apsvérums), un tie bija tieSie pieskirumi no valsts iestades, proti, Rumanijas Transporta
ministrijas, budZeta. Lidzekli tika pieskirti ieguldijumu projektiem un tika uzskaititi ka kapitalizdevumi. Lidzekli
tika pieskirti visa ieguldijumu perioda, pamatojoties uz budzetu, kas apstiprinats attiecigajam gadam.

(198)  Tadgjadi Komisija uzskata, ka tie ir finanséti no valsts lidzekliem un ir ari attiecinami uz valsti.

(*) Spriedums Stardust Marine lieta, 53.-56. punkts.
(*°) 2011. gada 12. maija spriedums lieta Nord-Pas-de-Calais, apvienotas lietas T-267/08 un T-279/08, EU:T:2011:209, 108. punkts.
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7.1.3.  Selektivitate

7.1.3.1. Principi

(199) Lai valsts pasakums atbilstu LESD 107. panta 1. punktam, tam ir jadod prieksroka “konkrétiem uznémumiem vai
konkretu precu raZosanai”. Tadgjadi jédziens “valsts atbalsts” ietver tikai tos pasakumus uznémumu laba, kas
nodrosina prieksrocibu selektiva veida.

(200)  Ka apstiprinaja Tiesa, tas, ka noslégta noliguma nosacijumus valsts piedavaja vienam vai vairakiem operatoriem
selektivi, nevis pamatojoties uz objektiviem kritérijiem, kuri noteikti vispargji piemérojama dokumenta, kas
piemérojams ikvienam operatoram, kopa ar citiem elementiem var liecinat par valsts atbalstu (*!).

7.1.3.2. Piemérosana konkrétaja gadijuma

(201)  Saja gadijuma valsts ierosindja un pieskira finansialo atbalstu tikai vienam uznémumam — lidostas parvaldniekam.
Tas ir individuals pasakums. Tapéc 1. pasakums bija selektivs LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

7.1.4.  Ekonomiska prieksrociba

7.1.4.1. Principi

(202)  Prieksrociba LESD 107. panta 1. punkta nozimé ir ikviens saimnieciskais labums, ko uznémums nebttu guvis
parastos tirgus apstaklos, t. i, bez valsts iejauk$anas. Uz uzpémumu attiecas vienigi pasakuma ietekme, nevis
valsts iejaukSanas iemesls vai mérkis. PriekSrociba pastav, ja valsts icjaukSanas rezultata uzlabojas uzpémuma
finansu stavoklis.

(203)  Tomer lidzekli, ko valsts tie$i vai netiesi nodevusi uzpémuma riciba tados apstaklos, kas atbilst parastiem tirgus
apstakliem, nav atzistami par valsts atbalstu (*?) (“TED princips” vai “TEDP”).

(204)  TEDP ir piemérojams tikai tad, ja valsts rikojas ka privats tirgus dalibnieks, kas atrodas salidzinamos apstaklos.

(205)  Regionalos vai politikas apsvérumus nevar nemt véra TEDP testa pieméroSanas noliikos. Labveliga ietekme uz
ekonomiku vai regiona, kura uznémums atrodas, pieejamibu nebiitu janem véra (**).

(206)  Atbilstibas TEDP parbaudei bitu jabalstas tikai uz valsts finanséjuma pieskirSanas bridi pieejamo informaciju un
paredzamajam attistibas tendencém, un ta nedrikstétu balstities uz velakas situacijas izvértéumu (*4).

(207)  Tadgjadi attieciba uz lidostu valsts finansé$anu atbilstiba TEDP biitu jaizvérté, balstoties uz finans€jumu pieskirosa
subjekta pamatotam ex ante rentabilitates perspektivam (**). Jebkadam prognozém par satiksmes apjomu, kas
izmantotas $ajos noliikos, vajadzétu bt realistiskam, un attieclba uz tam javeic jutiguma izvértgjums.
Darfjumdarbibas plana neesamiba ir norade uz to, ka TEDP var nebit ievérots (*°).

(*") Tiesas 2015. gada 4. jinija spriedums lieta Komisija/MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, 91. punkts.

(*) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 49. punkts. Skatit ari Stardust Marine, 69. punkts.

(**) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 49. punkts. Skatit arf 1986. gada 10. jilija spriedumu lieta Belgija/Komisija, lieta 40/85, ECLL:
EU:C:1986:305.

(*) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 48. punkts. Skatit arf Stardust Marine, 71. punkts, un 2012. gada 5. jiinija spriedumu lieta
Eiropas Komisija/Electricité de France (‘EDF’), lieta C-124/10 P, EU:C:2012:318, 85. punkts.

(**) Komisijas lémums lieta C 25/2007 — Somija — Tamperes Pirkkala lidosta un Ryanair (OV L 309, 19.11.2013., 27. Ipp.).

(*) EDF, 84., 85.un 105. punkts.
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(208)  Ja nav darjjumdarbibas plana, dalibvalstis var sniegt attiecigo publisko iestazu vai lidostas izvértejumu vai iek3gjos
dokumentus, kuros skaidri noradits, ka ex ante analize pierada, ka TEDP ir izpildits (¥).

(209)  Saskana ar iedibinato Tiesas judikatiiru pasai dalibvalstij ir japierada, ka ta rikojas ka piesardzigs privats
iegulditajs (**) un jaiesniedz Komisijai pieradijumi par to (**).

7.1.4.2. Piemérosana konkrétaja gadijuma

(210)  Saja gadijuma, lai noteiktu, vai valsts finansgjums pieskir lidostas parvaldniekam prieksrocibu, kuru tas nebiitu
sanémis normalos tirgus apstaklos, Komisijai visa ieguldijumu perioda ir jasalidzina to valsts iestazu riciba, kuras
pieskir tiesas ieguldijumu dotacijas un veic kapitala ieguldijumus, ar tada tirgus ekonomikas dalibnieka ricibu,
kuru, nenemot véra visus socidlos, regionalas politikas un nozares apsvérumus, vada rentabilitates izredzes
ilgtermina (). Sis izredzes jo Tpasi attiecas uz ieguldijumiem infrastruktiira, kas bieZi ir saistiti ar lielam finansu
resursu summam un var radit pozitivu atdevi tikai péc daudziem gadiem. Lidostas rentabilitates izvért&juma ir
janem véra lidostas ienémumi.

(211)  Komisija norada, ka sakotngji valdibai piederéja 100 % lidostas parvaldnieka akciju (28. apsvérums). Tomér tas
lidzdaliba 2008. gada beigas samazinajas lidz 80 % akciju. Atbilstibas TEDP novért&juma ir nemts véra valdibas
lidzdalibas apmeérs salidzinajuma ar tas finanséto izmaksu dalu.

(212)  Komisijai japamato novért&jums ar informaciju un piepémumiem, kas bija attiecigo Rumanijas iestazu riciba valsts
finans¢juma pieskirsanas bridi (*).

(213)  Ka noradija Rumanija, saskana ar TEDK tika veikti $adi ieguldijumi (86. apsvérums):
— skrejcela atjaunosanas un perona pagarinasanas finansésana 2007., 2008. un 2009. gada,
— galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izbiives finanséSana 2007., 2008. un 2009. gada,
— pievedcela un autostavvietas izbiives finansésana 2007. gada un

— apgaismes ieri¢u finansé$ana 2008. gada.

(214)  Ka noradija Rumanija, 3o ieguldjjumu pamata bija rentabilitates izredzes ilgtermina, no kuram valsts varétu git
divkarsu labumu: ka akcionars, kas sanem dividendes, un ka ipasnieks, kas sanem koncesijas nodevas (aprekinata
2 % apméra no bruto ienakumiem, kas sanemti, izmantojot koncesiju) (86. apsvérums). Rumanija norada, ka
2006. gada sagatavotais attistibas plans un caurlaides spéjas novértgjums liecina par ieguldijumu ekonomisko
ilgtsp&ju. Ka noradija Rumanija, ekonomisko ilgtsp&ju varéja paredzét, jo palielinats pasazieru skaits un uzlabota
efektivitate palielinatu iepémumus no lidostas infrastruktiiras ekspluatacijas (86. apsvérums).

(215)  Komisija vispirms apsvérs, vai Rumanijas iesniegta ex ante prieksizpéte par iepriek§ minétajiem ieguldjjumiem ir
pietiekama, lai pieraditu atbilstibu TEDK.

(*) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 51. punkts.

(**) Generaladvokata Henrik Saugmandsgaard @e 2019. gada 24. oktobra atzinums, Larko/Komisija, lieta C-244/18 P, EU:C:2019:896,
53. punkts. Skatit arf 2018. gada 1. februara spriedumu lieta Larko/Komisija, T-423/14, EU:T:2018:57; Tiesas 2015. gada 25. jiinija
spriedums lieta SACE and Sace BT/Komisija, T-305/13, EU:T:2015:435, un EDF.

(*) EDF, 104. punkts.

(*) 1991. gada 21. marta spriedums lieta Italija/Komisija (“Alfa Romeo”), C-305/89, EU:C:1991:142, 23. punkts. 2000. gada 12. decembra
spriedums lieta Alitalia/Komisija, T-296/97, EU:T:2000:289, 84. punkts.

(*) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 3.4. punkts. Skatit ari Stardust Marine, 71. punkts.



1.9.2021. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 308/27

Prieksizpéte

(216) Rumanija iesniedza prieksizpéti, kas sagatavota, nemot véra ieguldijumus, kuri ir saistiti ar skrejcela atjaunosanu un
perona pagarinasanu, galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izb@ivi, pievedcela un autostavvietas
izbavi un apgaismes iekartam. Prieksizpétes mérkis ir novertét to projektu kopéjo rentabilitati, kas sanémusi valsts
ieguldijumus. Tapéc to izmanto, lai analizétu, vai Rumanija ir veikusi ieguldijumus projektos, kuri varéja biit ienesigi.

(217) Skrejcela atjaunosanas un perona pagarinaSanas prieksizpété tika noteikta neto pasreizéja veértiba (“NPV”)
3,791 miljonu EUR apmera un iek$¢ja atdeves norma — 10,56 % (izmantojot 5 % atlaides likmi). Komisija
konstatéja, ka $is pétijums atklaj vairakus trikumus. Jo ipasi NPV vértiba liecina par bitiskam neatbilstibam,
salidzinot ar NPV vértibam, kas noteiktas ex post prieksizpété. 25 gadu prognozésanas periods ir parak gars, nemot
véra to, ka Rumanijas veiktie atjaunojosie ieguldijumi péc bitibas bija ierobeZoti, jo ipasi, nemot véra tas ierobezoto
ieguldijumu kopéja pasazieru skaita pieauguma. Turpreti ex post prieksizpété ir aplikots daudz isaks $a ieguldijuma
prognozésanas periods (se$i gadi). Turklat izpété nav ieklauta noslodzes attistiba, kam vajadzéja bit prognozéto
ienémumu pamata. Prognozétais inflacijas limenis nav izskaidrots un ir loti zems (1,5 % 11. gada), nemot véra
inflacijas limeni paslaik (4,7 % 2007. gada, 7,9 % 2008. gada). 5 % atlaide nav izskaidrota un $kiet parak maza, jo
ipasi salidzindjuma ar citiem misdienu ieguldijjumiem, pieméram, autostavvietas modernizacija un paplasinasana.
Tapéc Komisija neuzskata 3o izpéti par pamatotu. Turklat, lai gan liela dala ieguldijumu tika veikti 2007. gada,
izpete tika sagatavota 2008. gada julija. Tapéc $1 prieksizpéte nevar apstiprinat ieguldijumu rentabilitati, ka to
paredz atbilstibas TEDP tests (*).

(218) Attieciba uz prieksizpéti par galamérkiem, kas nav Sengenas zond, paredzeta terminala izbiivi Komisija konstatéja, ka,
aprékinot terminala NPV, izpété ieguldijumi netika uzlikoti ka izmaksas. Tapéc Komisija nevar piepemt $o
prieksizpéti ka pieradijumu atbilstibai TEDP. Turklat izpéte tika sagatavota 2008. gada jiinija, un kiet, ka ta attiecas
tikai uz ieguldijumiem 2009. gada.

(219) Attieciba uz prieksizpéti par autostavvietas modernizaciju un paplasinasanu, uz kuras pamata tika veikti ieguldijumi
saistiba ar pievedcela un autostavvietas izbiavi, Komisija uzskata izpéti par pamatotu. Izpété ir piepemts, ka
pasazieru skaita picauguma dé] ienémumi no paredzama autostavvietas lietotaju skaita pieauguma palielinasies par
15 %. Izpété tika konstatéta pozitiva NPV, izmantojot 15 % atlaidi paredzamaja ieguldijumu astonu gadu perioda.
Komisija uzskata, ka 15 % atlaide ir pamatota, un ieguldijumu periods ir piesardzigi iss. Izpéte liecina, ka
ieguldijums tiks amortizéts jau péc pieciem gadiem. Izpéte tika sagatavota 2005. gada novembri, un tapéc ta ir
piemérota, lai noraditu uz 2007. gada veikto ieguldfjumu atbilstibu TEDP. Turklat Komisija norada, ka bridi, kad
tika nolemts finansét autostavvietas modernizaciju un paplasinaanu, valdibai piederéja 100 % lidostas parvaldnieka
akciju. Tapéc nav nepiecie$ams proporcionali korigét projekta NPV.

(220) Rumanija apgalvoja, ka attieciba uz apgaismojuma iericém veiktas prieksizpétes datums ir datums, kad to sagatavoja
IPTANA SA, kas saka izpéti 2007. gada augusta saskana ar ligumu Nr. 1016/22.8.2007., un Satiksmes ministrijas
Tehniska un ekonomiska padome to atzinigi novértgja atzinuma Nr. 33/1998, kas tika parskatits 2007. gada.
Tomeér precizs izpétes sagatavoSanas datums nav zinams. Jebkura gadijuma prieksizpéte par apgaismes iericem
neietvéra rentabilitates analizi, tacu taja tika siki izskatiti $3 projekta izmaksu aprékini. Tapéc tas neapliecinaja, ka
lidostas parvaldnieka ricibas pamata bija rentabilitates izredzes ilgtermina. Tapéc Komisija nevar pienemt 3o
prieksizpéti ka pieradijumu atbilstibai TEDP.

(221) Pamatojoties uz ieprieks minéto, Komisija uzskata, ka ex ante prieksizpéte, kas sagatavota, nemot véra ar pievedcelu
un autostavvietu saistitos ieguldjjumus, ir pietickama, lai pieraditu atbilstibu TEDP. Komisija uzskata, ka
prieksizpéte par manevréSanas cela atjaunoSanu un perona pagarinasanu, apgaismojumu un galamérkiem, kas nav
Sengenas zona, paredzéto terminali neliecina par atbilstibu TEDP.

(*) Stardust Marine, 71. punkts, un EDF, 85. un 104. punkts.
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Ex post rekonstruétie ex ante rentabilitates pétjjumi

(222)  Lidostas parvaldnieks iesniedza arl ex ante rentabilitates pétijjumus, kas rekonstruéti ex post attieciba uz
213. apsvéruma minétajiem ieguldijjumiem.

(223)  Attieciba uz ieguldijumiem skrejce]a atjaunosana un perona pagarinasana ex post rekonstruétaja rentabilitates pétjjuma
tika konstatéts, ka NPV ir 1 784 600,12 EUR, bet ieks¢ja atdeves likme ir 13,12 %. Izmantota atlaide bija 9,1 %.
Rekonstruétaja ex post pétfjuma ir pienemta pasazieru pliismas prognoze, kas atskiras no prognozes, kas bija
pieejama ex ante, pamatojoties uz attistibas planu. Sis pasaZieru prognozes ir p1esardz1gakas un apléstais
pasaZieru skaits ir mazaks neka ieklauts attistibas plana. Saja zina paredzama rentabilitate biitu bijusi vél lielaka,
ja blitu nemts véra attistibas plana prognozétais pasazieru skaits. Tomér Komisija norada, ka apléstas ieguldijumu
izmaksas atskiras no 2008. gada jilija veiktas ex ante prieksizpetes. Komisija nevar parbaudit, vai ieguldijumu
izmaksu pienémumi ir tadi, kadus varéja paredzét ex ante. Tapéc nav iespjams secinat, ka ir pemti véra
pienémumi, kas baitu bijusi pieejami pirms valsts finanséjuma pieskir§anas, un rekonstruéto pétjjumu nevar
uzskatit par uzticamu ex ante rentabilitates analizi.

(224)  Attieciba uz ieguldijumiem apgaismes iericés ex post rekonstruétaja rentabilitates pétjjuma tika konstatéts, ka NPV
ir 226 066,84 EUR, bet icksgja atdeves likme ir 26,9 %. Izmantota atlaide bija 9,1 %. Rekonstruétaja ex post
pétijuma ir pienemta pasaZieru pliismas prognoze, kas atskiras no prognozes, kas bija pieejama ex ante attistibas
plana. Sis izmantotas pasaZieru prognozes ir plesard21gakas un ari apléstais pasazieru skaits ir mazaks neka
ieklauts attistibas plana. Saja zina paredzama rentabilitate biitu bijusi vél lielaka, ja bfitu nemts véra attistibas
plana prognozétais pasazieru skaits. ST ex ante analize, kas rekonstruéta ex post, Skiet pamatota, lai noraditu
2008. gada veikto ieguldijumu apgaismes iericés ex ante rentabilitates izredzes.

(225)  Lidostas parvaldnieks ir iesniedzis ex post rekonstruétu rentabilitates pétijumu par ieguldijumiem galamerkiem, kas
nav Sengenas zona, paredz&taja terminali. Saja pétijuma tika konstatéts, ka NPV ir 2 536 094,92 EUR, bet iekséja
atdeves likme ir 14,71 %. Izmantota atlaide bija 8,67 %. Rekonstruétaja ex post pétfjuma ir pienemta pasazieru
pliismas prognoze, kas atskiras no prognozes, kas bija pieejama ex ante attistibas plana. Sis izmantotas pasaZieru
prognozes ir plesard21gakas, un apléstais pasazieru skaits ir mazaks neka ieklauts attistibas plana. Tomér Komisija
nevar parbaudit, vai ieguldjjumu izmaksu pienémumi ir tadi, kadus varéja paredzét ex ante. Turklat nav skaidrs, ka
ieguldijumu izmaksas rekonstruétaja pétijuma ir saistitas ar ieguldjjumu izmaksam, kas pienemtas 2008. gada
junija sagatavotaja ex ante rentabilitates pétijuma (218. apsvérums). Tapec nav iesp&jams secinat, ka ir pemti véra
pienémumi, kas batu bijusi pieejami pirms valsts finanséjuma pieskir§anas, un rekonstruéto pétjjumu nevar
uzskatit par uzticamu ex ante rentabilitates analizi attieciba uz galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéto
terminali.

7.1.4.3. Secinajums par ekonomisko prieksrocibu

(226)  Ka paskaidrots ieprieks, Komisija uzskata, ka Rumanija, ieguldot TimiSoaras starptautiskas lidostas pievedcela un
autostavvietas izbiives projekta, ka redzams 3. tabula, rikojas saskana ar TEDP. Tapéc Komisija secina, ka ar $o
ieguldijumu saistitais finanséjums nepieskira lidostas parvaldniekam ekonomisku prieksrocibu.

(227)  Attieciba uz pargjiem trim ieguldijumu projektiem (manevréSanas cela atjaunos$ana un perona pagarinasana,
galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izbGve un apgaismes ierices) Komisija secina, ka valsts
finanséjums $iem trim ieguldijumu projektiem sniedza lidostas parvaldniekam ekonomisku prieksrocibu.

7.1.5.  Konkurences izkroplojumi un ietekme uz tirdzniecibu starp dalibvalstim

7.1.5.1. Principi

(228)  Ja dalibvalsts pieskirtais atbalsts stiprina uznémuma stavokli salidzinajuma ar citiem uznémumiem, kuri konkure
ES ieksgja tirga, var uzskatit, ka minétais atbalsts ietekmé $os uzpémumus (¥).

(®) 1998. gada 30. aprila spriedums lieta Het Viaamse Gewest[Komisija, T-214/95, EU:T:1998:77, un 1980. gada 17. septembra spriedums
lieta Philip Morris/Komisija, C-730/79, ES:C:1980:209, 11. punkts.
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(229)  Ta ka lidostas darbiba ir saimnieciska darbiba, konkurence, no vienas puses, notiek starp lidostam, lai piesaistitu
aviokompanijas un atbilsto§u gaisa satiksmi (pasazierus un kravas), un, no otras puses, starp lidostu
parvaldniekiem, kuri var savstarp€ji konkurét, lai tie uzticétu attiecigas lidostas parvaldibu. Turklat, jo ipasi
attieciba uz zemo cenu avioparvadatajiem un Carterreisu pakalpojumu sniedzéjiem, kuri neatrodas viena un taja
pasa aptvéruma teritorija vai pat atrodas dazadas dalibvalstis, lidostas var konkurét sava starpa, lai piesaistitu $is
aviokompanijas.

(230)  Tapéc lidostas valsts finanséSana var izkroplot konkurenci starp lidostam. Konkurenci starp lidostam var izvertét,
nemot véra aviokompaniju izvéles kritérijus, jo Ipasi, salidzinot tadus faktorus ka lidostas pakalpojumu veids un
attiecigie klienti, iedzivotaju skaits vai saimnieciska darbiba, noslogotiba, piekluve pa sauszemi, ka ari lidostas
infrastruktiiras izmantosanas un pakalpojumu izmaksu [imenis (*).

(231)  Ka minéts 40. punkta 2005. gada Aviacijas pamatnostadnés un apstiprinats 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
45. punkta, no LESD 107. panta 1. punkta pieméroSanas jomas nevar izslégt pat mazas lidostas. Turklat
45. punkta 2014. gada Aviacijas pamatnostadnés ir neparprotami noteikts, ka “valsts atbalstu sanemosa uznemuma
relativi mazais izmers ka tads neizsledz iespéju, ka varetu tikt ietekmeta tirdznieciba starp dalibvalstim”.

7.1.5.2. PieméroSana konkrétaja gadijuma

(232)  Attiecigaja laikposma TimiSoaras starptautiska lidosta bija otra lielaka lidosta Rumanija (31. apsvérums). Ta
parvadaja aptuveni 900 000 pasaZieru gada. Ta atrodas 50 km attaluma no Aradas lidostas un divu stundu
brauciena attaluma no Karansebes (34. apsvérums). Dazadas aviokompanijas, kas veic lidojumus ari no dazadam
Rumanijas un citu dalibvalstu lidostam, veic starptautiskus lidojumus no TimiSoaras starptautiskas lidostas uz
citam Savienibas dalam. Skrejcels TimiSoaras starptautiskaja lidosta ir pietickami gar§, un tas lauj
aviokompanijam apkalpot vidéja attaluma starptautiskos galamérkus un tadgjadi piesaistit aviokompanijas,
kaitéjot citam lidzigam lidostam, kas atrodas citas dalibvalstis. Ekonomiska prieksrociba, ko $aja gadijuma
pieskira tieSas ieguldijumu dotacijas lidostas parvaldniekam, nostiprindja ta ekonomisko stavokli, jo lidostas
parvaldnieks vargja sakt savu uznémejdarbibu, nesedzot visas ar to saistitas ieguldijumu izmaksas.

(233)  Tapéc attiecigie pasakumi jauzskata par tadiem, kas izkroplo konkurenci un ietekmé tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

7.1.6.  Secinajums par valsts atbalsta esibu

(234)  Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija secina, ka valsts finanséjums pievedcela un autostavvietas izbavei
2007. gada un drosibas aprikojumam 2008. gada nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

(235)  Tomér Komisija secina, ka valsts finanséjums galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izbiivei,
manevréSanas cela uzlaboSanai, perona pagarinaSanai un apgaismes iericEm ir valsts atbalsts lidostas
parvaldniekam LESD 107. panta 1. punkta nozime.

7.2.  Atbalsta veids: pastavoss vai jauns atbalsts

(236)  Komisija norada, ka saskana ar Akta par Bulgarijas Republikas un Rumanijas pievieno$anas nosacijumiem (*)
V pielikuma noteikumiem “atbalsta shemas un individualo atbalstu, kas ieviests jaunas dalibvalstis pirms pievienoSands
dienas un joprojam ir piemerojams péc minétas dienas, uzskata par pastavosu atbalstu EK liguma 88. panta 1. punkta
nozime, ieverojot $adu nosacijumu: atbalsta pasakumi japazino Komisijai Cetru menesu laika pec pievienoSands dienas (..).
Sie atbalsta pasakumi ir uzskatiti par “pastavosu” atbalstu EK Liguma 88. panta 1. punkta nozime lidz tresa gada beigam
péc pievienosands dienas”.

(237)  No iepriek§ minéta var secinat, ka Rumanijas gadijuma V pielikuma paredzétais reZims attieksies vienigi uz
atbalstu, kas stajies speka lidz 2007. gada 1. janvarim un turpinas arl péc tam, ja $ads atbalsts ir pazinots
Komisijai ¢etru ménesu laika péc pievieno$anas dienas.

) 2014. sada Aviacijas pamatnostadnes, 43. punkts.
8 jas p P
(¥) Akts par Bulgarijas Republikas un Rumanijas pievieno$anas nosacijumiem un pielagojumiem ligumos, kas ir Eiropas Savienibas
pamata (OV L 157, 21.6.2005., 203. Ipp.).
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(238)  Rumanija apgalvoja, ka valsts finansgjums ieguldijumiem TimiSoaras starptautiskaja lidosta 2007. gada tika
apstiprinats 2006. gada novembr, tatad pirms Rumanijas pievienosanas Eiropas Savienibai. Tomér, nemot véra
to, ka Sie pasakumi nav minéti starp pasakumiem, kas pazinoti Komisijai saskana ar ieprieks izklastito procediru,
tie nevar biit pastavoss atbalsts. Tapéc Komisija secina, ka valsts finanséjums galamérkiem, kas nav Sengenas zona,
paredzéta terminala izbiivei, manevré$anas cela uzlabo$anai, perona pagarinasanai un apgaismes iericém ir jauns
atbalsts.

7.3. Atbalsta likumiba

(239)  Valsts finans¢jums galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izbiivei, manevrésanas cela
uzlaboSanai, perona pagarina$anai un apgaismes iericém tika ieviests bez iepriek3gja oficiala Komisijas
apstiprinajuma. Pasakumi neatbilst prasibam attieciba uz grupu atbrivojumu no pazinosanas pienikuma, kas
noteikts Liguma 108. panta. Rumanija tos Istenoja, parkapjot savas LESD 108. panta 3. punkta noteiktas saistibas.

(240)  Tapéc pasakumi ir nelikumigs valsts atbalsts.

7.4.  Saderiba ar iekSgjo tirgu

(241)  Valsts finanséjums galamérkiem, kas nav Sengenas zond, paredzéta termindla izbiivei, manevréSanas cela
uzlabosanai, perona pagarinasanai un apgaismes iericém (3. tabula) tika pieskirts lidz 2014. gada 4. aprilim, kad
saka piemérot 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes. Saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadném lidostam
pieskirtajam nelikumigajam ieguldijumu atbalstam Komisija pieméros noteikumus, kuri bija spéka atbalsta
pieskirsanas diena (*).

(242)  Laika, kad tika pieskirts $is ieguldijumu finansgjums, bija speka 2005. gada Aviacijas pamatnostadnes. Tapéc, lai
novértétu §a ieguldijumu atbalsta saderibu, tiek piemérotas 2005. gada Aviacijas pamatnostadnes.

(243)  Pamatojoties uz 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu 61. punktu, Komisija novértés atbalstu péc $adiem
kriterijiem:

— infrastruktiiras biivéSana un ekspluatacija atbilst skaidri noteiktajam visparéjo interesu mérkim (regionala
attistiba, pieejamiba u. c.),

— infrastruktiira ir vajadziga un proporcionala noteiktajam mérkim,

— prognozes par infrastruktiras vidéja termina izmanto$anu ir apmierinosas, jo ipa$i nemot véra esosas
infrastruktiiras izmantosanu,

— infrastruktiira ir vienlidzigi un bez diskriminacijas pieejama visiem potencialajiem lietotajiem, un

— tirdzniecibas attistiba nav ietekméta tiktal, lai kaitétu Savienibas interesém.

7.4.1.  Attiecinamas izmaksas

(244)  Saskapa ar 2005. gada Aviacijas pamatnostadném lidostam labvéliga ieguldijumu atbalsta attiecinamajam
izmaksam jabut ierobezotam lidz ieguldijumu izmaksam saistiba ar paSas lidostas infrastruktaru (skrejceli,
terminali, peroni u. c.) vai lidz tieSam atbalstam (iekartas ugunsgreku novérsanai un likvidésanai, drosibas
aprikojums). Savukart no attiecinamajam izmaksam ir jaizslédz ar komercialam darbibam saistitas izmaksas,
kuras nav tiesi saistitas ar lidostas pamatdarbibu, pieméram, nekustama IpaSuma bavnieciba, finanséSana,
izmantoSana un lidostas telpu noma ne tikai birojiem un glabasanai, bet arl viesnicam un riipniecibas
uznémumiem, ka ari veikaliem, restoraniem un stavvietam.

(245) 3. tabula minétam ieguldfjumu izmaksam, posteni Nr. 2., 3., 4., 5., 9., 12. un 13, ir tiesibas pretendét uz
ieguldijumu atbalstu saskana ar 2005. gada Aviacijas pamatnostadném, jo tie ir lidostas infrastruktiiras dala.

7.4.2.  Skaidri noteikts vispargjas nozimes merkis

(246)  Lidostas parvaldnieks apgalvo, ka tas iejaukSanas pasakumam bija skaidri noteikts vispargjas nozimes meérkis,
proti, regionala attistiba, regiona pieejamiba un gaisa satiksmes drosiba (156. apsvérums).

(*) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 173. punkts.
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(247) Rumanija jo Ipasi paskaidroja, ka ieguldijumi laikposma no 2007. lidz 2009. gadam manevrésanas cela atjaunosana
un perona pagarina$ana bija pamatoti ar nepiecieSamibu uzlabot lidostas caurlaides spéu pika laika, kad
manevréSanas cela un perona caurlaides spéja bija ierobezota, jo Ipasi, nemot véra butisko noslodzes pieaugumu,
kas bija paredzéts lidz 2015. gadam (36. apsvérums). Turklat Rumanija pazinoja, ka ieguldijumus veicinaja ari
aviacijas drosibas apsvérumi, proti, nepiecieamiba nodalit gaisa kugu stavvietas un piekluvi $adam stavvietam, ka
ar nepiecieSamiba nodrosinat stavoso gaisa kugu drosibu (86. apsvérums).

(248) Attieciba uz galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izbiivi Rumanija paskaidroja, ka sakotngji
ieguldijumu mérkis bija uzlabot TimiSoaras starptautiskas lidostas caurlaides sp&ju, nemot bitisko pasazieru
plismas pieaugumu, kas bija paredzéts laikposma lidz 2015. gadam. 2006. gada, kad tika pienemts lemums
pieskirt ieguldijumu, terminala caurlaides spéja tika uzskatita par kritisku ekspluatacijas zina. Laikposma no 2001.
lidz 2005. gadam pasazieru pliisma jau bija palielinajusies par 250 %, izraisot sastrégumus pika laika. 1960. gada
uzbiivetais terminalis nebija paredzéts $adai noslodzei (37. apsvérums).

(249) Rumanija paskaidroja, ka péc tam nepieciesamiba veikt ieguldfjumus galamérkiem, kas nav Sengenas zona,
paredzéta terminala izbaivé bija vérsta uz drosibas prasibu izpildi, lai terminalis varétu sapemt lidojumus no
galamérkiem arpus Sengenas zonas. Taja laika Rumanija paredzéja pievienoties Sengenas zonai 2011. gada Jo 1pasi
bija janoskir pasazieri, kuri ierodas no Sengenas zonas, no pasazieriem, kuri ierodas no valstim, kas nav Sengenas
zona. Tas ari biitu nodrosinajis, ka TimiSoaras starptautiska lidosta péc Rumanijas pievienosanas Sengenas zonai
varétu turpinat savu komercdarbibu gan attieciba uz lidojumiem Sengenas zona, gan arpus tas (88. apsvérums).

(250) Ka noradija Rumanija, 2008. gada veikto ieguldijumu apgaismes iericés finanséSanas mérkis bija labak izmantot
esoSo infrastruktiiru, sliktu laika apstaklu gadijuma Jaujot piezemeéties no abiem virzieniem, nevis no viena virziena.
Tas mérkis bija arf nodro$inat gaisa satiksmes drosibu, ka ari pasazieru un gaisa kugu drosibu (90. apsvérums).

(251) Nemot véra iepriek§ minétos argumentus, ieguldijumi bija paredzéti, lai TimiSoaras starptautiska lidosta varétu tikt
gala ar caurlaides spgjas ierobeZojumiem taja laika pastavosaja pika laika, ka arl pielagoties prognozétajam
bitiskajam noslodzes piecaugumam. Tie bija paredzéti ari, lai veicinatu aviacijas drosibu un drosibas pasakumu
ievérosanu, ka paredzéts Savienibas noteikumos par civilas aviacijas drosibu un Sengenas robezu kontroli.

(252) Turklat paredzamo noslodzi nevargja absorbét kaiminu lidostas. Tuvakaja lidosta — Aradas lidosta — bija loti
ierobeZota noslodzes gan absolitos skaitlos, gan salidzinajuma ar TimiSoaras starptautisko lidostu. Laikposma
no 2007. lidz 2009. gadam pasazieru skaits Aradas lidosta svarstijas no 67 183 lidz 128 835, savukart TimiSoaras
starptautiskaja lidosta noslodze svarstijas no 859 329 lidz 991 758 pasazieriem gada bez korelacijas starp pasazieru
skaita izmainam starp $im abam lidostam (¥). Aradas lidostai nebija fizisku iesp&ju pielagoties prognozétajam
pasazieru plismas pieaugumam, jo tas maksimala pasaZieru caurlaides spéja bija mazaka par 200 000 pasazieru

gada.

(253) Attiecigaja perioda TimiSoaras starptautiska lidosta bija otra lielaka Rumanijas lidosta, un paslaik ta ir tresa liclaka
Rumanijas lidosta. Saskana ar attistibas planu laikposmam no 2006. lidz 2015. gadam TimiSoaras starptautiska
lidosta apkalpoja Rumanijas rietumu regionu, kas ir viens no attistitakajiem Rumanijas regioniem. Ta apkalpoja ari
regionus Ungarijas austrumu dala, ka arT Serbija un Melnkalné (DKMT eiroregions) (**). Tapéc TimiSoaras
starptautiskajai lidostai bija nozimiga loma regionalaja attistiba. Nemot véra paredzamo pasazieru skaitu laikposma
no 2006. lidz 2015. gadam, bez ieguldjjumiem caurlaides sp&jas palielinasana, apkalpoto regionu ekonomiska
attistiba un pieejamiba tiktu negativi ietekméta, jo ipasi, nemot veéra to, ka neviena cita lidosta regiona nevarétu
absorbét eso3o vai paredzamo noslodzi. Turklat caur TimiSoaru nebija atrgaitas dzelzcela linijas, tapéc neviena no
gaisa marSrutiem nebija intermodalas konkurences.

(*') Savstarpgjas saistibas trikums tuvako lidostu noslodzes attistiba bija arT viens no kritérijiem, ko izmantoja lieta par valsts atbalstu
SA.22614 (C 53/07), ko Francija pieskirusi Po-Bearnas tirdzniecibas un riipniecibas kamerai, Ryanair, Airport Marketing Services un
Transavia (OV L 201, 30.7.2015., 109. Ipp.), lai atzitu Po lidostas atbalsta saderibu.

(*) Donavas—KriSas—-Muresas—Tisas eiroregions (DMKT) ir eiroregions, kas atrodas Ungarija, Rumanija un Serbija. Ta nosaukumu veido
Cetru $aja apgabala eso$o upju nosaukumi.
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(254) Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija var secinat, ka attiecigais finanséjums veicinaja apkalpoto regionu
pieejamibu un ekonomikas attistibu, un tadé] palidzéja sasniegt precizi definétu kopigu interesu mérki.
7.4.3. Atbalsta nepiecieSamiba un samérigums
(255) Saskapa ar 2005. gada Aviacijas pamatnostadném ieguldijumu atbalstam nav atbalsta intensitates ierobeZojumu.
Valsts finans€jums ietver $adu atbalsta intensitati: 80,3 % galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzétajam
terminalim, 86,73 % manevrésanas cela uzlaboSanai un perona pagarinasanai un 100 % apgaismes iericém.
11. tabula. 2007.-2009. gada veikto ieguldijumu finans&jums
2007. g. 2008. g. 2009. g. Kopa
Lidostas Valsts : Valsts Lidostas Valsts : Valsts
pasu budzeta algfgzgisrsi budzeta pasu budZeta alé'll.(lll(‘)es;illi‘si budZeta
resursi pieskirumi | P pieskirumi resursi pieskirumi | P pieskirumi
Galamérkiem, 353849,91 | 175800000 | 809 682,29 242000 | 888417,89 | 6379960 | 2051950,09 8379 960
kas nav Sengenas
zona, paredzéta
termindla izbtive
Manevrésanas 469548 | 6846000,00 | 232385471 | 10236650 | 184252,34 | 2387990 2977655 19 470 640
uzlabosana un
gaisa kugu
perona
pagarinasana
Apgaismes 1344000 0 1344000
ierices
Kopa 8233979 8604 000 3133537 | 11822650 1072670 8767950 5029 605 29 194600

Avots: lidostas parvaldnieks.

(256)

(257)

7.4.4.

(258)

(259)

7.4.5.

(260)

Nemot vera lidostas ierobeZoto pelnu un Rumanijas valstij izmaksatas dividendes laikposma no 2007. lidz
2009. gadam, salidzinot ar nepiecieSamo ieguldijumu apjomu, ir pamatoti pienemt, ka lidostas parvaldnieks nebiitu
vargjis veikt lielakus pasu ieguldijumus. Tas atbilst vispargjam gratibam pieklat finanséumam tirgi attiecigaja
perioda toreizgjas finan$u krizes dél. Komisija ar atzist, ka lidostas, kuras pasazieru skaits gada neparsniedz
1 miljonu, parasti lielakoties nespgj segt savas kapitala izmaksas.

Attiecigi valsts finans&jums bija nepiecieSams, lai varétu veikt ar to finansétos ieguldijumus. Citiem vardiem sakot,
tam bija stimulgjosa ietekme, jo bez valsts finansgjuma lidostas parvaldnieks vispar nebiitu veicis minétos
ieguldijumus vai nebitu tos veicis tada pasa apméra. Turklat tas arT atbilst proporcionalitates principam, jo lidostas
parvaldnieks nebatu vargjis butiski palielinat savu ieguldfjumu attiecigo ieguldijumu finanséana.

Prognozes par infrastruktiiras izmantoSanu videja termind ir apmierinoSas

Saskana ar attistibas planu laikposma no 2001. lidz 2005. gadam pasazieru plisma un gaisa kugu lidojumu skaits
palielinajas par 250 %. Attistibas plana bija paredzéts palielinat pasazieru plasmu no 611705 pasazieriem
2005. gada Iidz 1661 332 pasazieriem 2010. gada un 2 565 494 pasazieriem 2015. gada. Bija paredzéts, ka
Rumanijas pievieno$anas ES 2007. gada palielinas noslodzi par 16-18 %.

Tapec §is izredzes attaisnoja ieguldijumus, kuru mérkis bija pielagoties paredzétajai noslodzei. Tadgjadi laika, kad
tika pieskirts finanséjums, bija apmierinosas infrastruktiiras izmantosanas iespéjas vidéja termina.

Vienlidziga un nediskrimingjosa piekuve infrastruktiirai

Rumanija apstiprinaja, ka infrastruktiira ir pieejama visiem lietotdjiem bez diskriminacijas. Vienigais infrastruktiras
izmantosanas ierobeZojums ir saistits ar ierobezotu perona un terminala uznemsanas spéju. Tapéc infrastruktira ir
pieejama vienlidzigi un nediskrimingjosi 2005. gada Aviacijas pamatnostadnu nozimé.
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7.4.6.  Tirdzniecibas attistiba nav ietekmeta tiktal, lai kaitetu Savienibas interesem

(261)  TimiSoaras starptautiskas lidostas valsts finanséjums attiecigaja perioda vargja ietekmét tuvako lidostu — Aradas
lidostu. Tomér Komisija norada, ka vairaki faktori izraisija ierobezotu TimiSoaras starptautiskas lidostas
) ) p
parvaldnieka finansésanas ietekmi uz konkurenci.

(262)  Aradas lidostai bija ierobezota fiziska spéja apstradat pasazieru plismu. Tikai 2014. gada tika planots izvérst
infrastruktiiru, lai pasazieru terminala iespgjas tuvinatu robezvértibai 200 000 pasazieru gada vai nedaudz
parsniegtu to. Tomér pat $ads palielinats potencials nebiitu atbildis pieprasijumam, kas prognozéts TimiSoaras
starptautiskas lidostas attistibas plana.

(263)  Faktiskie noslodzes raditaji ar apstiprina, ka Aradas lidosta bija loti ierobeZota pasaZieru pliisma. Aradas lidostas
noslodze veidoja tikai 7,8 % no TimiSoaras lidostas noslodzes 2007. gada, 14,5 % 2008. gada un 8,8 %
2009. gada. Turklat neskiet, ka noslodzes attistiba abas lidostas ir saistita (*).

(264)  Tapéc Aradas lidosta nevargja absorbét butisko pasazieru plismas pieaugumu, kas tika paredzéts TimiSoaras
starptautiskaja lidosta.

(265)  Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka atbalsta izraisitie konkurences kroplojumi bija ierobezoti un
nebija lielaki par atbalsta devumu regiona attistiba, pieejamiba un drosiba.

7.4.7.  Secingjums par 1. pasakumu

(266)  241.-265. apsvéruma izklastito iemeslu dé] Komisija uzskata, ka valsts atbalsts galamérkiem, kas nav Sengenas
zond, paredzeta terminala izblves, skrejcela uzlaboSanas, gaisa kuga perona pagarinasanas un apgaismes iericu
finansésanai ir saderigs ar ieksgjo tirgu, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apakspunktu.

8. 2. PASAKUMA “2007., 2008. UN 2010. GADA AIP” NOVERTEJUMS

8.1. Atbalsta esiba

(267)  LESD 107. panta 1. punkta principi, kas izklastiti 171. un 172. apsvéruma, ir piemérojami ari 2. pasakuma
novertésanai.

8.1.1.  Saimnieciska darbiba un jedziens “uznémums”

8.1.1.1. Principi

(268)  Komisijai vispirms janosaka, vai 2. pasakums attiecas uz uznémumiem LESD 107. panta 1. punkta nozimé.
Jédziens “uzpémums” aptver jebkuru vienibu, kas ir iesaistita saimnieciska darbiba, neatkarigi no tas juridiska
statusa un veida, kada ta tiek finanséta (*’). Saimnieciska darbiba ir jebkura darbiba, kas ietver precu vai
pakalpojumu piedavasanu konkrétaja tirga (*!).

8.1.1.2. PieméroSana konkrétaja gadijuma
(269)  AIP ir noteiktas maksas, kas piemérojamas aviokompanijam par lidostas infrastruktiiras izmantoSanu.

(270)  Aviokompanijas nodrosina gaisa parvadajumu pakalpojumus. Nodrosinot $adus pakalpojumus, aviokompanijas
veic saimniecisko darbibu, un tapéc tas ir uznémumi LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

(*) Skatit 32. zemsvitras piezimi.

(°) 1998. gada 18. jiinija spriedums lieta Komisija/lItalija, C-35/96, EU:C:1998:303, un Hifner and Elser.

() 1987.gada 16. junija spriedums lieta Komisija/Italija, 11885, EU:C:1987:283; 1998. gada 18. junija spriedums lieta Komisija/Italija,
35/96, EU:C:1998:303.
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8.1.2.  Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

8.1.2.1. Principi

(271)  Valsts atbalsta jédziens attiecas vienigi uz prieksrocibam, ko pieskir tiesi vai netiesi ar valsts lidzekliem (*%). Valsts
lidzekli ietver visus publiska sektora lidzeklus (**), tostarp valsts iek$€jo struktiru (decentralizétu, federalu,
regionalu vai citu) lidzeklus (**), un noteiktos apstaklos ari privato struktiiru lidzeklus. Lidzeklu izcelsme nav
bitiska, ja vien pirms to tieSas vai netieSas pieskirSanas sanéméjiem Sie lidzekli ir valsts kontrolé un tadéjadi ir
pieejami valsts iestadém (*°), pat ja tie neklist par So iestazu ipasumu ().

(272)  Turklat valsts atbalsta jédziens ir piemérojams tikai tad, ja prieksrocibas pieskirSana ir attiecinama uz valsti, proti,
to ir pieskirusi pati valsts vai starpnieks, kur§ darbojas atbilstosi tam pieskirtajam pilnvaram.

(273)  Ar to, ka valsts vai valsts uznémums ir uznémuma vienigais vai vairakuma akcionars, nepietiek, lai secinatu, ka $1
uzpémuma lidzek]u parskaitisana ir attiecinama uz tas publiskajiem akcionariem (). Tiesa ir arT lémusi, ka, pat ja
valsts var kontrolét valsts uznémumu un izskirigi ietekmét ta darbibas, nevar automatiski piegemt, ka kada
konkréta gadjjuma kontrole tiek faktiski Istenota. Valsts uzpémums var darboties pietickami neatkarigi atkariba
no autonomijas pakapes, ko tam nodrosina valsts.

(274)  Tapéc, lai uzpémuma veiktos pasakumus varétu uzskatit par attiecinamiem uz valsti, nepietiek ar to vien, ka valsts
uznémumu kontrolé valsts. Ir ari japarbauda, vai publiskas iestades jauzskata par jebkada veida iesaistitam $a
pasakuma istenosana. Saja saistiba Tiesa noradija, ka valsts uznémuma veikta pasakuma attiecinamibu uz valsti
var noteikt, pamatojoties uz raditaju kopumu, kas izriet no konkrétas lietas apstakliem un pasakuma veiksanas
konteksta (*%).

(275)  Sadi raditaji var biit uznémuma integracija valsts parvaldes struktiiras, ta darbibas veids un darbiba tirgii parastos
konkurences apstaklos ar privatiem uzpémumiem, uzpémuma juridiskais statuss (proti, vai uz to attiecas
publiskas tiesibas vai vispargjas uznéméjdarbibas tiesibas), tas, cik intensivi publiskas iestades veic uznémuma
vadibas uzraudzibu, vai jebkur§ cits raditajs, kas konkrétaja gadijuma liecina par publisko iestazu iesaistisanos
pasakuma apstiprinasana vai ticamibas trikumu tam, ka publiskas iestades nav iesaistijusas pasakuma
apstiprinasana, turklat janem vera ari pasakuma tvérums, saturs vai nosacjumi (*).

8.1.2.2. Piemérosana konkrétaja gadijuma

(276)  Saja lieta valsts pastavigi istenoja tiesu vai netiesu kontroli par $aja lieta izskatimajiem lidzekliem. Laika, kad tika
apstiprinats 2010. gada AIP, 80 % lidostas tie$i piederéja Rumanijas Transporta ministrijai saskana ar 2008. gada
Statditu 8. pantu (28. apsvérums). Lidostas parvaldnieka lidzeklus kontrolgja valsts, un tapéc tie bija tas riciba.
Rumanija, izmantojot savu dominéjoSo ietekmi par lidostas parvaldnieku, vargja novirzit savus lidzeklus, lai

(°*) Tiesas 1978. gada 24. janvara spriedums lietd Van Tiggele, 8277, ECLLEU:C:1978:10, 25. un 26. punkts. 1996. gada 12. decembra
spriedums lieta Air France/Komisija (Air France), T-358/94, EU:T:1996:194, 63. punkts.

(**) Air France, 56. punkts.

(*") Tiesas 1987. gada 14. oktobra spriedums lieta Vacija/Komisija, 248/84, EU:C:1987:437, 17. punkts; 2002. gada 6. marta spriedums
lieta Territorio Histérico de Alava un citi/Komisija, apvienotas lietas T-92/00 un 103/00, EU:T:2002:61, 57. purkts.

(**) Tiesas 2008. gada 17. jilija spriedums lieta Essent Netwerk Noord, C-206/06, EU:C:2008:413, 70. punkts; Tiesas 2000. gada 16. maija

spriedums lieta Francija/Ladbroke Racing Ltd un Komisija (“Ladbroke Racing”), C-83/98 P, EU:C:2000:248, 50. punkts.

() Air France, 65., 66. un 67. punkts; Ladbroke Racing, 50. punkts.

(*’) Stardust Marine, 51. punkts un nakamie punkti.

(%) Stardust Marine, 52. un 55. punkts.

(**) Stardust Marine, 56. punkts.
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finansétu Tpasas prieksrocibas par labu citiem uznémumiem. Turklat, kad tika apstiprinats 2007. un 2008. gada
AIP (*), Rumanijas valsts bija vienigais lidostas parvaldnieka akcionars. Pamatojoties uz 1998. gada Stathtu
7. pantu (28. apsvérums), Rumanija bija pilniba parakstijusi sakotngjo kapitalu un to pilniba apmaksaja
TimiSoaras starptautiskas lidostas izveides diena. Tapéc ar to lidostas parvaldnieka lidzekli ir uzskatami par valsts
lidzekliem LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

(277)  Kas attiecas uz attiecinamibu uz Rumanijas valsti, Rumanijas iestades apgalvo, ka lidostas parvaldnieks darbojas ka
tirgus ekonomikas iegulditajs un ka valsts ietekme ir stingri ierobezota ar tas ka uznémuma akcionara funkciju
saskana ar uznémuma dibinasanas ligumu un Likums Nr. 31/1990 par uznémumiem. Lidostas parvaldnieka cenu
politiku saskana ar uznémuma dibinasanas ligumu nosaka direktoru padome un lidostas parvaldnieka izpildes
vadiba.

(278)  Kas attiecas uz lidostas parvaldnicka darbibas uzraudzibu, ko veic valsts, Komisija norada, ka akcionaru
pilnsapulci veido akcionaru parstavji, Rumanijas valsts, kuru parstav Satiksmes ministrija, kas ir vieniga akcionare
saskana ar 1998. gada Statiitiem un vairakuma akcionare (ar 80 % akciju) saskana ar 2008. gada Statdtiem, un ta ir
kompetenta lemt par lidostas parvaldnieka darbibam un ekonomikas politiku. Pamatojoties uz 2008. gada Statatu
19. pantu, akcionaru pilnsapulces [émumi japienem, balsojot vairakiem akcionariem, kas parstav vismaz pusi no
pamatkapitala, nebloké&jot mazakuma akcionaru tiesibas.

(279)  Saskana ar 2008. gada Stattitu 20. pantu lidostas parvaldnieku administré valde, kura ir septini locekli, no kuriem
divi ir Satiksmes ministrijas parstavji un viens Finan$u ministrijas parstavis. Turklat Komisija norada, ka valdi
izvélas akcionaru pilnsapulce (kura valsts bija vienigais akcionars saskana ar 1998. gada Statiitiem un kurai
paslaik ir vairakums). Valdi un tas priekssédétaju iecel] ar Satiksmes ministrijas rikojumu.

(280)  Valdes sédes var notikt, ja tajas piedalas vismaz puse plus viens valdes loceklis (*!). Valde apspriezas, piedaloties
vismaz divam tre$dalam tas loceklu, un lémumus pienem ar valdes locek]u balsu vairakumu (%?).

(281)  Valdes priekssédétajs veic ari lidostas parvaldnieka rikotajdirektora pienakumus. Organiska struktiira un ietekmes
kéde ir vél viens raditajs, kas nosaka maksu un atlaizu grafika apstiprinasanas attiecinamibu uz valsti. Jebkura
gadijuma un visbeidzot $ie valdes locekli nepartraukti informeéja valsti par izmainam maksu un atlaizu grafika.

(282)  Turklat, pamatojoties uz 1998. gada Statiitu 2. panta 2. punktu, lidostas parvaldnieka galvenais mérkis ir riciba
sabiedribas interesés. Saskana ar 1998. gada Statiitu 5. pantu lidostas parvaldnieks ir specializéta tehniska
struktiira, kuru Satiksmes ministrija ir iec€lusi, lai ta rikotos galvenokart sabiedribas interesés, lai atbilstosi savas
darbibas jomai ta izmantotu prieksrocibas, sniegtu pakalpojumus, nodarbotos ar valstij piederosu, tas riciba eso$u
vai valsts iznomatu aktivu parvaldiSanu un izmanto$anu, nemot véra valsts un starptautisko gaisa kugu satiksmi,
nodrosinot personu un precu tranzitu.

(283)  Nemot véra Sos apsvérumus, Komisija uzskata, ka ir pietickami daudz raditaju, lai varétu konstatét, ka 2007.,
2008. un 2010. gada AIP ir attiecinamas uz valsti.

(*) Rumanija paskaidroja, ka lidostas parvaldnieka direktoru padome apstiprindja 2007. un 2008. gada AIP aptuveni divus ménesus
pirms katra AIP stasanas spéeka.

(") 1998. gada Statiitu 20. panta 9. punkts.
1998. gada Statiitu 20. panta 10. punkts.

%) 1998. gad 0.p 0. punk
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8.1.3.  Selektivitate

8.1.3.1. Principi

(284)  Lai valsts pasakums atbilstu LESD 107. panta 1. punktam, tam ir jadod prieksroka “konkrétiem uznemumiem vai

konkretu precu raZoSanai”. Tad€jadi jédziens “valsts atbalsts” ietver tikai tos pasakumus uzpémumu laba, kas
nodrosina prieksrocibu selektiva veida.

(285)  Ir iedibinata judikatiira, ka selektivitates nosacijuma vértejuma ir janosaka, vai attiecigaja tiesibu sistéma valsts

pasakums var dot prieksrocibu konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu raZosanai salidzinajuma ar citiem,
kuri, raugoties no minétas shémas izvirzita mérka viedokla, atrodas faktiski un juridiski salidzinama situacija.
Selektivitates parbaude paredz, ka vispirms ir janosaka atsauces sistéma, kura ietilpst attiecigais pasakums (%%).
Pasakums ir selektivs “tikai tad, ja konkréta tiesiska regulgjuma ietvaros $is pasakums sniedz prieksrocibu daziem
uznémumiem, salidzinot ar citiem uzpémumiem no citdm nozarém vai tas pasas nozares, kuri attieciba uz §1
reguléjuma merki ir salidzinama juridiska un faktiska situacija” (*%). Valsts atbalsta jédziens neattiecas uz valsts
pasakumiem, kas nosaka atskiribu starp uznémumiem, ja $is atskiribas iemesls ir visas sistémas, kura tas ietilpst,
baitiba vai struktiira ().

(286)  Pasakums, ar kuru valsts uzpémums paredz nosacijumus savu precu vai pakalpojumu izmantoanai, ne vienmer ir

selektivs pasakums LESD 107. panta 1. punkta nozimé (*). LESD 107. panta 1. punkta nav paredzéts noskirums
atkariba no ta, kadi ir valsts iejauksanas pasakuma iemesli vai mérki, bet $ie pasikumi ir definéti, nemot véra to
raditas sekas, un tadejadi neatkarigi no lietotajam metodém (*).

8.1.3.2. Piemérosana konkrétaja gadijuma

(287)  2007., 2008. un 2010. gada AIP bija noteikta lidostas maksu bazes likmju sistéma (attiecigi 41.

un 44. apsverums). Turklat 2007., 2008. un 2010. gada AIP ietvéra ari atlaides un rabatus maksam atkariba no
nolai§anas skaita noteikta laika perioda, pasazieru skaita, gaisa kugu svara un/vai apkalpota marsruta veida
(attiecigi 42., 43., 46.—48. un 49. apsvérums).

(288)  2007.,2008.un 2010. gada AIP ierosindja, novértéja un ieviesa TimiSoaras starptautiskas lidostas izpildvadiba, un

tos apstiprinaja direktoru padome (40. apsvérums). Tas atbilst prasibai, ka lidostas parvalditajs, izmantojot savas
pilnvaras, izstrada attiecigajai lidostai piemérojamo lidostas nodevu skalu (*). Tapéc piemérojamais tiesiskais
reguléjums bija attiecigi 2007., 2008. un 2010. gada AIP noteiktas lidostas maksas, atlaides un rabati, kas
piemérojami TimiSoaras starptautiskaja lidosta.

(289)  Tapéc attieciga atsauces sistéma, kas tika izmantota, lai parbauditu, vai 2007., 2008. un 2010. gada AIP labvéligi

ietekméja dazas aviokompanijas, salidzinot ar citam aviokompanijam, kuras bija salidzinama faktiskaja un
juridiskaja situacija, bija rezims, ko pieméroja vienigi TimiSoaras starptautiskajai lidostai.

(290)  Lidostas maksu sistéma un atlaides un rabati bija piemérojami visam aviokompanijam, kas izmanto vai kam ir

tiesibas izmantot TimiSoaras starptautisko lidostu un kas atbilst 2007., 2008. un 2010. gada AIP izklastitajiem
nosacijumiem.

(291)  Komisija arT analiz&ja, vai atlaides, kas paredzétas attiecigi 2007., 2008. un 2010. gada AIP, bija selektivas, dodot

prieksroku dazam aviokompanijam, kas izmanto TimiSoaras starptautisko lidostu, kait€jot citam aviokompanija,
kuras to izmanto.

Tiesas (virspalatas) 2016. gada 21. decembra spriedums lieta Komisija/Hansestadt Liibeck (“Liibeck”), C-524/14 P, EU:C:2016:971,
40.-67. punkts.

Liibeck, 58. punkts.

Liibeck 40.~67. punkts un taja minéta judikattra.

Turpat.

Turpat. 2011. gada 15. novembra spriedums lieta Komisija un Spanija/Gibraltara valdiba un Apvienota Karaliste, C-106/09 P un
C-107/09 P, EU:C:2011:732, 87. punkts, ka ari taja minéta judikattira.

Liibeck, 61. punkts.
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(292)  Piemérojamas atlaides bija dazadas, sakot no 10 % par 250-500 nolaiSanas reizém gada, t. i., aptuveni piecam
nolai§anas reizém nedéla. Komisija norada, ka attiecigaja perioda TimiSoaras starptautiskaja lidosta bez Wizz Air
darbojas ari vairakas citas aviokompanijas, kuru floté bija attieciga lieluma gaisa kugi un/vai gaisa kugi, kas veica
lidojumus pietiekami bieZi, un tapéc tas guva vai vargja giit labumu no attiecigajam atlaidém.

(293)  Tadé] var secinat, ka lidostas maksu un atlaizu sistéma tika piemérota nediskriminéjosi.
(294)  Tapéc bazes likme, atlaides un rabati, kas noteikti 2007., 2008. un 2010. gada AIP, nebija selektivi.

(295)  Komisija norada, ka $is secinajums attiecas tikai uz maksam, atlaidém un rabatiem, kuru pamata ir tie$i 2007.,
2008. un 2010. gada AIP. Tas neattiecas uz maksam, atlaidém vai rabatiem, kas noteikti, pamatojoties uz
individualiem noligumiem ar aviokompanijam, ja tadi pastav.

8.1.3.3. Secinajums par selektivitati

(296)  No iepriek§ minéta var secinat, ka 2. pasakums neatbilst LESD 107. panta 1. punkta paredzétajam selektivitates
nosacijjumam.

(297)  LESD 107. panta 1. punkta nosacijumi ir kumulativi. Ja novértéjamais pasakums neatbilst vienam no tiem, $ads
pasakums nav valsts atbalsts.

(298)  Tapéc Komisija secina, ka 2. pasakums nebija valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé, jo tas nebija
selektivs.

(299)  Komisija norada, ka lemuma par procediras saksanu tika izvirzits jautajums par to, ka AIP varétu bat nesaderigi ar
ieksgjo tirgu iespéjamas diskrimingjosas attiecksmes pret dazadam pasazieru kategorijam dél. Sis princips attiecas
uz pasakumiem, kas ir valsts atbalsts, un nelauj tos atzit par saderigiem ar valsts atbalsta noteikumiem (*). Ta ka
Saja gadijuma ir konstatéts, ka AIP nav valsts atbalsts, nav nepiecieSams sikak analizét nesaraujamas saites
elementu, kas minéts lémuma par procediiras saksanu.

9. 3. PASAKUMA “2008. GADA NOLIGUMI AR WIZZ AIR” NOVERTEJUMS

9.1. Atbalsta esiba

(300) LESD 107. panta 1. punkta principi, kas izklastiti 171. un 172. apsvéruma, ir piemérojami ari 3. pasakuma
novértesanai, kas attiecas uz 2008. gada noligumiem starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air.

9.1.1.  Saimnieciska darbiba un jédziens “uznemums”

(301) Wizz Air ir aviokompanija. Ta nodrofina regularus pasaZieru gaisa parvadajumu pakalpojumus un veic
saimniecisko darbibu. Tadgjadi tas ir uznémums LESD 107. panta 1. punkta nozime.

9.1.2.  Valsts [idzekli un attiecinamiba uz valsti

9.1.2.1. Principi

(302)  Ari$im pasakumam ir piemérojami principi, kas paskaidroti 271.-275. apsvéruma.

9.1.2.2. Piemérosana konkrétaja gadijuma

(303) Uz valsts lidzekliem attiecas tas pats, kas noradits 276. apsvéruma.

(*) Tiesas 1993. gada 15. jiinija spriedums lieta Matra/Komisija, C-225/91, EU:C:1993:239.
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(304)  Attieciba uz 2008. gada noligumu, kuri tika parakstiti laika, kad bija speka lidostas 1998. gada Statiti,
attiecinamibu mutatis mutandis pieméro 277.~279. apsvéruma izklastito argumentaciju attieciba uz 2007., 2008.
un 2010. gada AIP.

(305)  Nemot véra Sos apsverumus, Komisija uzskata, ka 2008. gada noligumu noslégsana starp Wizz Air un lidostas
parvaldnieku ir attiecinama uz valsti.

9.1.3.  Selektivitate

9.1.3.1. Principi

(306)  199. apsvéruma paskaidrotie principi ir piemérojami arT §im pasakumam.

9.1.3.2. Piemérosana konkrétaja gadijuma

(307)  Saja gadijuma 2008. gada noligumi tika noslégti ar vienu uznémumu — tikai ar Wizz Air. Tadgjadi 3. pasakums péc
definicijas bija selektivs LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

9.1.4.  Ekonomiska prieksrociba

9.1.4.1. Principi

(308)  202.-206. apsvéruma izklastitos principus, kas attiecas uz ekonomisko prieksrocibu LESD 107. panta 1. punkta
nozimé, pieméro noligumiem starp lidostam un aviokompanijam. TEDP piemérosana $adiem pasakumiem ir
sikak paskaidrota 2014. gada Aviacijas pamatnostadnés (7).

(309)  Konkretaja lidostas un aviokompaniju situacija Komisija novertés, vai valsts lidzeklu pieejamiba lidostai dod
prieksrocibu aviokompanijam, kuras izmanto $o lidostu. Sadu atbalstu aviokompanijai, kas izmanto lidostu,
principa var izslégt, ja attiecibas starp lidostu un $o aviokompaniju atbilst TEDP.

(310)  Saskapa ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadném atbilstosi tirgus ekonomikas dalibnieka kritérijam atbalstu
aviokompanijai, kas izmanto lidostu, var izslégt, ja:

1) cena, kada tiek iekaséta par lidostas pakalpojumiem, atbilst tirgus cenai; vai

2) izmantojot ex ante analizi, proti, analizi, kuras pamata ir dati, kas bija pieejami laika, kad tika lemts par
attiecigajiem pasakumiem, ir iesp&jams pieradit, ka lidostas un aviokompanijas vienosanas radis pozitivu
papildu pelnu lidostai.

(311)  Kas attiecas uz pirmo pieeju, kura izklastita 310. apsveruma (t. i., lidostas pakalpojumiem pieprasitas cenas
salidzindjumu ar tirgus cenu), saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadném, lai noteiktu salidzino3o raditaju,
vispirms ir jabit iespéjai atlasit pietiekamu skaitu salidzinamu lidostu, kas normalos tirgus apstaklos piedava
salidzindmus pakalpojumus. Saja saistiba Komisija norada, ka paslaik lielaka dala Savienibas lidostu sanem valsts
finans¢jumu, lai segtu ieguldijumu un darbibas izmaksas. Publiskas iestades tradicionali uzskata publisko personu
Ipasuma esosas lidostas par infrastruktiiru vietjas attistibas veicinaSanai, nevis par uznémumiem, kas darbojas
saskana ar tirgus principiem. Tadgjadi $o lidostu maksas parsvara netiek noteiktas, nemot vera tirgus apsveérumus
un jo ipasi pamatotas ex ante rentabilitates perspektivas, bet gan pamata npemot vérd socialus vai regionalus
apsvérumus. Pat ja dazas lidostas ir privatpersonu ipa§uma vai parvaldiba un to ipa§umtiesibas vai parvaldiba tiek
istenota, nepemot véra socialus vai regionalus apsvérumus, maksu, kuru iekasé $is lidostas, var spécigi ietekmét
maksa, kuru iekasé no publiskiem lidzekliem subsidétas lidostas, jo aviokompanijas nem véra minéto maksu,
veicot sarunas ar privatpersonu Ipasuma vai parvaldiba eso$am lidostam. Nemot véra Sos apstaklus, Komisija
apSaubija, ka attiecigaja laika 2014. gada Aviacijas pamatnostadnés bija iespéjams noteikt piemérotu salidzino$o
raditaju tirgus cenas noteik$anai par pakalpojumiem, kurus sniedz lidostas ("').

(°) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 53. punkts.
(") 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 59. punkts.
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(312)  Jebkura gadijuma Komisija uzskata, ka, nosakot salidzino$os raditajus, bitu jasalidzina lidostas maksas, no kuram
atnemti jebkadi aviokompanijai sniegti labumi (pieméram, tirgvedibas atbalsts, atlaides vai citi stimuli), pietickama
skaita pienacigu “salidzinajuma lidostu”, kuru administratori rikojas ka tirgus ekonomikas lidostu parvaldnieki. Jo
Ipasi bitu jaizmanto $adi raditaji: satiksmes apjoms; satiksmes veids (darjjumdarbiba vai atpiita, vai galamérkis),
relativais kravu svarigums un relativais ienémumu svarigums no lidostas darbibam, kas nav saistitas ar
aeronavigaciju; sniegto lidostas pakalpojumu veids un limenis; lidostas tuvums lielai pilsétai; iedzivotaju skaits
lidostas aptvéruma teritorija; labklajibas limenis apkartéja teritorija (IKP uz iedzivotaju); dazadie geografiskie
apgabali, no kuriem iesp&jams piesaistit pasaZierus.

(313)  Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka papildu rentabilitates ex ante analize ir atbilstosakais
kritérijs, lai izvértétu starp lidostam un atseviskam aviokompanijam noslégtas vienosanas.

(314)  Turklat Komisija uzskata, ka vienoSanas, kas noslégtas starp aviokompanijam un lidostu, var uzskatit par tadam,
ka izpilda TEDP, ja tas, raugoties no ex ante perspektivas, vismaz ilgtermina rada lidostai papildu rentabilitati (2.
Lidostai batu japierada, ka, nosledzot vienoSanos ar aviokompaniju (pieméram, individualu ligumu vai lidostas
maksu vispar&ju shému), ta spgj segt visas no vienosanas izrieto$as izmaksas visa vienosanas darbibas laika, ar
sapratigu pelnas normu, kuras pamata ir jégpilnas vidéji ilga termina prognozes ().

(315)  Saja saisttba Komisija uzskata, ka cenu diferenciacija ir darfjumdarbibas standarta prakse, ja ta atbilst visiem
attiecigajiem konkurences jomas un nozaru tiesibu aktiem. Tomer $adai cenu diferencéSanas politikai, lai ta
izpilditu TEDP, vajadzétu bt komerciali pamatotai (™).

9.1.4.2. 2008. gada noligumu kopigs noveértgjums

(316)  Komisija uzskata, ka TEDP piemérosanas nolaka 2008. gada noligumi ir javérté kopa ka viens pasakums. Ir
vairakas norades, kapéc ta biitu jadara.

(317)  Pirmkart, noligumus noslédza tas paas puses.

(318)  Otrkart, 2008. gada 25. junija saprasanas memoranda ir minéts lidostas parvaldnieka sniedzamo pakalpojumu, ka
arT Wizz Air sniedzamo tirdzniecibas pakalpojumu klasts. Saprasanas memoranda ir paredzéta tada pati
tirdzniecibas nodevas aprékinasanas formula un tada pati paturéta summa par katru izlidojoSo pasazieri ka
2008. gada 30. julija tirdzniecibas noliguma. Tadgjadi sapraanas memorands un tirdzniecibas noligums ir
saturiski ciesi un tiesi saistiti. Saprafanas memoranda ir paredzéti ari visparigi lidostas parvaldnieka un Wizz Air
sadarbibas principi, kas péc tam tika ieklauti tirdzniecibas noliguma, ekspluatacijas noliguma un LPN darbibas
noteikumos. Tirdzniecibas noliguma preambula (55. apsvérums) ir ari tieSa atsauce uz saprasanas memorandu.
Saprasanas memorandu galu gala aizstaja tirdzniecibas noligums, ekspluatacijas noligums un LPN.

(319)  Treskart, ekspluatacijas noligums un LPN tika parakstiti taja pasa diena (2008. gada 1. augustd) uz to pasu
terminu, proti, no 2008. gada 11. decembra lidz 2009. gada 10. decembrim, ar iesp&ju tos automatiski atjaunot
uz turpmakajiem 12 meénesiem katra to speka stasanas gadadiena, tacu bez iespéjas tos izbeigt lidz tirdzniecibas
noliguma treSajai gadadienai. Ari tirdzniecibas noligums stdjas spéka taja pasa diena, proti, 2008. gada
11. decembri (54. apsvérums).

(") 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 66. punkts.
() 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 63. punkts.
(") 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 62. punkts.
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(320)  Ceturtkart, 2008. gada noligumi bija savstarp&ji saistiti. Tirdzniecibas noliguma ir vairakas atsauces uz
ekspluatacijas noligumu un LPN: i) tirdzniecibas noliguma bija paredzéts, ka puses var nekavgjoties izbeigt
tirdzniecibas noligumu, ja ekspluatacijas noliguma termin$ ir beidzies un nav atjaunos vai ja ekspluatacijas
noligums ir izbeigts; ii) tirdzniecibas noliguma bija noteikts, ka puses var nekavgjoties izbeigt ekspluatacijas
noligumu un LPN bez jebkadiem zaud&umiem, kad tirdzniecibas noliguma termins ir beidzies vai ja tirdzniecibas
noligums ir izbeigts; iii) tirdzniecibas liguma bija noteikts, ka gadijuma, kad palielinas ekspluatacijas noliguma vai
LPN reglamentétas maksas, tirdzniecibas nodeva biitu jamaina tapat, ka mainas lidostas maksas (59. apsvérums).

(321)  Pamatojoties uz iepriek§ minétajiem argumentiem, Komisija uzskata, ka sapraanas memorands, tirdzniecibas
noligums, ekspluatacijas noligums un LPN nav atdalami. Tapéc Komisija uzskata, ka 2008. gada noligumi ir
jaanalizé kopa, lai noteiktu, vai $ads darfjums ir valsts atbalsts.

9.1.4.3. Principu piemérosana $aja lieta

(322)  Saja gadijuma, lai noteiktu, vai 2008. gada noligumi pieskir Wizz Air prieksrocibu, ko ta nebiitu sapémusi
normalos tirgus apstaklos, Komisijai japarbauda, vai lidzigos apstaklos lidosta, kas darbojas normalos tirgus
apstaklos ekonomika un kuru vada rentabilitates izredzes ilgtermina (), batu noslégusi tadu pasu vai lidzigu
komercialu vienosanos ar aviokompaniju. Komisijai ir jaatgrieZas laika, kad tika piepemts 1émums noslégt
2008. gada noligumus starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air, un novértéjums japamato ar informaciju un
pienémumiem, kas taja laika bija lidostas parvaldnieka riciba.

(323)  Attieciba uz piemérojamo TED analizi Wizz Air apgalvoja, ka $aja gadijuma salidzinajums ar tirgus cenu pieeju,
t. i, 310. apsvéruma 1) punkta izklastito pirmo pieeju, biitu japiemeéro papildus 310. apsvéruma 2) punkta
izklastitajai otrajai pieejai (proti, rentabilitates analizei).

(324)  Wizz Air iesniedza Oxera 2011. gada 27. oktobra zinojumu “Atbilstibas TEIP ekonomiskais noveértéjums”, kura
maksas, ko Wizz Air maksaja TimiSoaras starptautiskaja lidosta, ir salidzinatas ar maksam, ko Wizz Air maksaja
tris lidostas Apvienotaja Karalisté, kuras Oxera uzskatjja par salidzinamam lidostam: Liverpiiles, Prestvikas un
Donkasteras lidosta. Péjjuma analize ir pamatota ar lidostas parvaldnieka un Wizz Air sniegtajiem datiem.
Saskana ar Oxera pétjjumu §is lidostas varétu rikoties ka “privatu iegulditju” lidostas, pemot véra to
Ipasumtiesibu un finansé$anas struktiiru. Pétijuma ari tika salidzinati TimiSoaras starptautiskas lidostas un tris
salidzinamo lidostu visparigie raksturlielumi (pieméram, iedzivotaju skaits mitnes pilséta, attalums lidz mitnes
pilsétai, iedzivotaju skaits lielakaja pilséta 150 km attaluma, tuvaka liela lidosta), ienakumu apmérs, mérot péc
IKP uz vienu iedzivotaju, ka ari vidéjas nedélas algas, satiksmes raditaju tendences, attiecigo lidostu ienémumi un
finans¢juma statuss (proti, vai ta sanéma vai nesanéma valsts finanséjumu). Zinojuma tika aprékinatas maksas, ko
Wizz Air maksaja TimiSoaras starptautiskaja lidosta, salidzinot ar trim Apvienotas Karalistes lidostam (analizé tika
nemtas véra atSkirigas maksas Cetras lidostas, atskaitot Wizz Air sniegtas prieksrocibas). Analizé tika uzraditas
kopéjas maksas, ko Wizz Air maksaja TimiSoaras starptautiskaja lidosta un salidzino$ajas lidostas, kas izteiktas
euro par lidojumu turp un atpaka] un euro par vienu pasazieri. Pamatojoties uz to, analizé tika konstatéts, ka
kopuma maksas, ko Wizz Air maksaja TimiSoaras starptautiskaja lidosta laikposma no 2008. lidz 2011. gadam,
izteiktas gan par lidojumu turp un atpakal, gan ari par vienu pasazieri, vidéji ir lielakas neka salidzinamas vidéjas
maksas, ko aviokompanija maksaja salidzinamajas lidostas. Saskana ar Oxera zinojumu zemakas cenas, ko Wizz
Air maksaja salidzinosajas lidostas, liecina, ka privats iegulditajs, visticamak, batu nosledzis ligumu ar lidostas
parvaldnieka un Wizz Air darfjuma nosacijumiem.

(325)  Attieciba uz Wizz Air iesniegto Oxera zinojumu, kura TimiSoaras starptautiska lidosta salidzinata ar trim
Apvienotas Karalistes lidostam, Komisija atgadina, ka salidzino$a noveérté$ana nav piemérota metode tirgus cenu
noteiksanai, ja pieejamie salidzinosie raditaji nav noteikti attieciba uz tirgus apsverumiem vai notieko$os procesus
ir biitiski izkroplojusi valsts intervences pasakumi. Skiet, ka $adi izkroplojumi pastav aviacijas nozaré 311.
un 312. apsvéruma izklastito iemeslu de.

() Alfa Romeo, 23. punkts; 2000. gada 12. decembra spriedums lieta Alitalia/Komisija, T-296/97, EU:T:2000:289, 84. punkts.
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(326) Turklat Komisija secina, ka nav izpildits kritérijs par pietiekamu skaitu salidzinamo lidostu, kas sniedz salidzinamus
pakalpojumus normalos apstaklos, ka noteikts 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 55. punkta. Nemot véra to, ka
Eiropa ir dazi simti lidostu, (%) tris lidostas nevar uzskatit par pietieckamu skaitu, kas lautu noteikt atbilstosu
salidzino$o raditaju attiecigajam tirgus cenam. Turklat divas no trim salidzino$ajam lidostam (Liverpile un
Donkastera) pieder tai paSai grupai — Peel Airports Group. Tas vél vairak samazina salidzinamo lidostu skaitu un
daudzveidibu, kas vajadziga, lai noteiktu ticamu salidzinoso raditaju.

(327) Turklat visas tris salidzinamas lidostas atrodas Apvienotaja Karalisté, un divas no tam (Liverpiile un Donkastera)
atrodas netalu no tas pasas lielas pilsétas — Mancestras. Oxera zinojuma ari nav paskaidrots, vai tiis salidzinamas
lidostas un TimiSoaras starptautiska lidosta sniedz salidzinamus pakalpojumus. P&tjjuma ir sniegta informacija
vienigi par bridi, kad Wizz Air saka darboties katra lidosta un uz kuriem galamérkiem, ka ari analizétas kopégjas
nodevas, ko Wizz Air maksaja $ajas lidostas (atskaitot maksajumus par tirdzniecibas pakalpojumiem). Tomér tas
nelauj noveértét, vai lidostas sniedz salidzinamus pakalpojumus.

(328) Turklat, ka noradits pasa Oxera zinojuma, starp TimiSoaras starptautisko lidostu un divam citam Apvienotas
Karalistes lidostam (Liverpiiles un Prestvikas lidostu) ir vairakas at3kiribas. Konkrétak, Liverpiles lidosta ir daudz
liclaka par TimiSoaras starptautisko lidostu (aptuveni 5,5 miljoni pasazieru 2007. gada), un Prestvikas lidosta
apkalpoja vairak neka 2 miljonus pasazieru. Tapéc pasazieru plasmas zina vienigi Donkasteras lidosta (lidz
1 miljonam pasaZieru) bija salidzinama. Pati Wizz Air parvadaja atskirigu skaitu pasaZieru no katras no $im lidostam.

(329) Kas attiecas uz labklajibas limeni apkartéja teritorija (IKP uz vienu iedzivotaju), bija milziga atskiriba starp labklajibas
limeni Timi$oara (2007. gada IKP uz vienu iedzivotaju indekss (”’) bija zem 50) un Apvienotaja Karalisté (2007. gada
IKP indekss bija aptuveni 120), kur atrodas tris salidzinamas lidostas. Turklat Oxera zinojuma salidzinasanas dala ir
ieklauta informacija par vidéjam nedglas algam regionalaja darba tirgi TimiSoara un trijas Apvienotas Karalistes
pilsétas, kur atrodas salidzinamas lidostas (Liverpile, Prestvika un Donkastera), un tas ar ir Joti atskirigas (Timi§oara
bija zem 50, bet parjas tris pilsétas parsniedza 500).

(330) Turklat zinojuma nav pemti véra dazi raditaji, kas noteikti 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 60. punkta
(pieméram, satiksmes veids vai sniegto lidostas pakalpojumu veids un limenis).

(331) Visbeidzot, pat pienemot, ka, pamatojoties uz derigu salidzinoso analizi, dazadajos darfjumos, uz kuriem attiecas Sis
noveértéjums, piemérota “cena” bija lidzvértiga vai augstaka par “tirgus cenam”, Komisija tomér nevarégja secinat, ka
Sie darfjumi noteikti atbilda tirgus cenai. Ta nebitu tirgus cena, ja, noslédzot $adas vienosanas, operators varétu
sagaidit, ka tas radis papildu izmaksas, kas lielakas neka papildu iepémumi. Faktiski TED nebiitu ieintereséts
nodrosinat preces vai sniegt pakalpojumus par “tirgus cenu”, ja tas raditu papildu zaudgjumus.

(332) Saistiba ar minéto analizi Komisija uzskata par lietderigu atgadinat, ka péc 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu
pienem$anas gan Rumanija, gan ieinteresétas personas tika aicinatas iesniegt piezimes attieciba uz minéto
pamatnostadnu pieméroSanu 3aja lieta. Iznemot Wizz Air, nedz Rumanija, nedz ieinteresétas persona neapstridéja
Komisijas pieeju, proti, ka gadijuma, kad nevar noteikt piemérotu salidzinodu raditaju patiesas tirgus cenas
noteik$anai par pakalpojumiem, ko lidostas sniedza aviokompanijam, svarigakais kritérijs, lai noveértétu abu pusu
noslégtos noligumus, ir ex ante piecaugosas rentabilitates analize.

(") 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 1. punkta ir teikts, ka Eiropas Savienibas gaisa transporta tiklu veido vairak neka 460 lidostas.
(7) Ka paskaidrots Oxera zinojuma, Rumanijas un Apvienotas Karalistes IKP indekss uz vienu iedzivotaju ir izteikts pirktspéjas standartos
(PPS) salidzinajuma ar Eiropas Savienibas (ES-27) vidgjo raditaju. Tika noteikts, ka Eiropas Savienibas (ES-27) vidgjais raditajs ir 100.
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(333)  Tapeéc, pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka $aja gadijuma ir japieméro 2014. gada Aviacijas
pamatnostadnés visparigi atbalstita pieeja saistiba TEDP pieméroSanu attiecibas starp lidostam un
aviokompanijam, t. i, papildu rentabilitates ex ante analize ().

9.1.4.4. 2008. gada noligumu rentabilitates analizes grafiks

(334) Lemjot par to, vai slégt noligumus ar aviokompaniju, TED izvélésies novértgjuma grafiku, pamatojoties uz
attiecigo noligumu terminiem vai katra atseviska noliguma noteikto terminu. Citiem vardiem sakot, tas novertés
papildu izmaksas un ienémumus noliguma stenoSanas perioda. Noligumu parakstiSanas diena piesardzigs TED
nepalausies uz to, ka noligumi tiks atjaunoti, tiklidz tie biis beigusies, vai nu ar tiem paSiem vai jauniem
nosacjjumiem.

(335)  Pamatojoties uz 334. apsvéruma izklastito pieeju, Komisija novértés 2008. gada noligumu raditas papildu
izmaksas un ienémumus laikposma no 2008. gada 11. decembra lidz 2011. gada 10. decembrim, kas ir
sakotngjais tirdzniecibas noliguma pieméro$anas periods. Netiks nemta véra iespéja pagarinat tirdzniecibas
noligumu par vél 12 ménesiem péc pirmajiem tris gadiem. Ta bija tikai pagarinasanas iesp&ja, un tapéc tirgus
dalibnieks nevargja palauties uz faktu, ka $ada iespéja tiktu izmantota.

(336)  Gan ekspluatacijas noligums, gan LPN sakotnégji bija spéka vienu gadu, proti, no 2008. gada 11. decembra lidz
2009. gada 10. decembrim. Katru no tiem bija iesp&ams automatiski atjaunot uz nakamajiem 12 ménesiem
katra gadadiena péc to stasanas spéka. Lidostas parvaldniekam nebija tiesibu vienpusgji izbeigt Sos divus ligumus
lidz treSajam atjaunoSanas periodam (). Ta ka ekspluatacijas noliguma un LPN atjaunoSana no lidostas
parvaldnieka viedokla bija automatiska, Komisija uzskata, ka piesardzigs TED bitu pienémis, ka ekspluatacijas
noligums un LPN batu spéka vismaz tik ilgi, kamér biitu spéka tirdzniecibas noligums.

(337) A contrario, pienemot, ka, ja aviokompanija nedarbotos lidosta, tirdzniecibas noliguma sakotngjais tris gadu
periods un ekspluatacijas noliguma sakotnéjais viena gada periods nebiitu bijis logisks, tirdzniecibas noligums
paliktu bez priek$meta. Ari LPN piemérosanas ilgums bitu japielago ekspluatacijas noliguma ilgumam, jo
lidlauka pakalpojumi ir iesp&jai tikai tad, ja aviokompanija darbojas lidosta. Turklat, ka paskaidrots
319. apsvéruma, tirdzniecibas noliguma ilgums, no vienas puses, un ekspluatacijas noliguma un LPN ilgums, no
otras puses, ir saistits.

(338)  Komisija norada, ka 2008. gada 25. junija parakstitais saprasanas memorands bija sistéma, kura bija noteikti
lidostas parvaldnieka un Wizz Air sadarbibas visparigie principi. Péc tam tie tika ieklauti tirdzniecibas noliguma,
ekspluatacijas noliguma un LPN darbibas noteikumos. Tapéc Komisija uzskata, ka periods pirms sapraganas
memoranda paraksti§anas, proti, 2008. gada 25. junija, bitu uzskatams par ex ante atskaites punktu rentabilitates
analizes vajadzibam.

(339)  2010. gada 25. jinija gan ekspluatacijas noliguma, gan LPN tika izdariti grozijumi ar jaunu atlaizu shému, par
kuru vienojas Wizz Air un lidostas parvaldnieks un kas attiecas uz laikposmu lidz 2011. gada 6. februarim
(“2010. gada grozijumi noligumos”). Si jauna atlaizu shéma atbilst 2010. gada AIP. Nemot véra to, ka ar
grozijumiem tika ieviestas izmaipas abu noligumu noteikumos, Komisija pieméros TEDP atseviski 2010. gada
grozijumiem noligumos, lai novertétu, vai TED biitu noslédzis grozijumus noligumos. Tapéc turpmak izklastitaja
novertéjuma ir noskirta rentabilitates analize attieciba uz 2008. gada noligumu sakotngjo periodu un attieciba uz
2010. gada grozijumiem noligumos.

(™) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 59. un 61. punkts.
() Iznemot standarta noteikumus par liguma parkapsanu.
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9.1.4.5. 2008. gada noligumu rentabilitates analize

2008. gada noligumu radito papildu izmaksu un iepémumu novértgjums

(340)  2008. gada noligumi bija atseviski apspriestas vienoSanas, kas attiecas tikai uz abam ligumslédz&am pusém. Ta
nav vispargja lidostas maksu shéma, kas attiecas uz visam aviokompanijam, kas izmanto lidostu (**). Attiecigas
2008. gada noligumu raditas papildu izmaksas un iepémumi ir tie, ko lidostas parvaldnieks paredzgja giit no

Wizz Air darbibas TimiSoaras starptautiskaja lidosta.

(341)  Galvenais jautajums ir, vai papildu ienémumi no aviokompanijas darbibas parsniedz papildu izmaksas. Tapéc

ieguldijumi, kas veikti lidosta pirms vienoSanas, un fiksétas darbibas izmaksas nav batiski.

(342)  Papildu iepémumi, kurus privats iegulditajs pamatoti varétu paredzét gt no 2008. gada noligumiem, varétu
rasties no papildu ar aeronavigaciju saistitiem ienémumiem no lidostas maksam, ko maksa Wizz Air, un no
papildu ar aeronavigaciju nesaistitiem ienémumiem, pieméram, no automasinu stavvietam, fransizes veikaliem

vai tie$i parvalditiem veikaliem.

(343)  Papildu izmaksas $aja gadijuma ir darbibas izmaksas, tirdzniecibas izmaksas un visas ieguldijumu izmaksas, kuras

var attiecinat uz Wizz Air klatbttni TimiSoaras starptautiskaja lidosta.

Ex ante rentabilitates analize, ko Rumanija iesniegusi attieciba uz 2008. gada noligumiem

(344) Pec Komisijas pieprasjuma Rumanija 2014. gada 9. decembri iesniedza ex ante rentabilitates analizi, kas
rekonstrugta ex post, pamatojoties uz datiem, kas bija pieejami pirms 2008. gada noligumu noslégsanas ar Wizz

Air. Analize tika sniegts parskats par papildu ienémumiem, kurus vargja sagaidit laika, kad tika noslégti noligumi.
(345)

Tika aplésts, ka 2008. gada noligumi radis turpmak minétos ienémumus.

12. tabula. Ex ante apléstie ienémumi, kas giiti no 2008. gada noligumiem (iznemot tirdzniecibas noligumu)

Ar Ar Ar Ar
aeronavigaciju aeronavigaciju aeronaviedciiu | aeronaviedciiu
Gads Pasazieru skaits saistiti nesaistiti ivti%i ) n \1’ %i G ) Ienémumi kopa
(aplests) iepémumi uz iepémumi uz ieflaérsnumi ieﬁsé?nsumi (aplests) (EUR)
vienu Wizz Air | vienu pasaZieri EEUR) ZEUR)
(1) (2) pasazieri (EUR) (EUR) (5) + (6)
3) (4) (5)=(2)x(3) (6) = (2) x (4)
2009. g. 200000 12 2,50 2400000 500000 2900000
2010. g. 300 000 12 2,50 3600 000 750 000 4350000
2011. g. 350000 12 2,50 4200000 875000 5075000
346 Analizé izmantotas Wizz Air prognozes par parvadajamo pasazieru skaitu 2009., 2010. un 2011. gada.
prog parp ) P g

(347)

Ar aeronavigaciju saistitie ienémumi uz vienu izlidojo$u pasazieri tika aprékinati, ka redzams 13. tabula. Ar
aeronavigaciju saistitie ienémumi uz vienu Wizz Air pasazieri tika aprékinati, ar aeronavigaciju saistitus
ienémumus uz vienu Wizz Air izlidojoSu pasazieri (aptuveni 24 EUR) dalot ar divi, jo tikai puse no Wizz Air
pasazieriem ir izlidojosi pasazieri. Vienibas izmaksas ataino pilnu maksu (proti, bez atlaides), ki noteikts
ekspluatacijas noliguma un LPN.

(*) 2014. gada Aviacijas pamatnostadnes, 63. punkts.
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13. tabula. Ar aeronavigaciju saistiti iepémumi uz vienu lidojumu un vienu izlidojosu Wizz Air pasazieri
MPS 72
Jauda 180
Slodzes o
koeficients 82%

(348)

(349)

Maksa par vienibu

Meérvieniba (EUR) No lidojuma
Nolai$anas maksa MPS 7 504
Stavesanas maksa MPS 0,15 10,80
Apgaismojuma maksa MPS 2,10 151,20
Trapa izmanto$anas maksa Lidojums 150 150
Maksa par uznemtu pasaZieri Dpax 8 1180,80
Maksa par drosibas pasakumiem Dpax 10 1476
Maksa par pasaZieri ar ierobezotu kustibu brivibu Dpax 0,20 29,52
Kopa uz vienu lidojumu Lidojums 3502,32
Kopa no Dpax Dpax 23,73

Ka noradija Rumanija, pamatojoties uz lidostas ieprieksgjo gadu pieredzi, ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi
veidoja tikai 15-20 % no lidostas parvaldnieka kopgjiem ienémumiem, kas bija 2,5 EUR aeronavigaciju nesaistiti
ienémumu uz vienu pasaZzieri. STsumma tika pienemta arf attieciba uz Wizz Air pasazieri (ka redzams 12. tabulas 4.

aile).

leklaujot aplesés tirdzniecibas noliguma noteiktos tirdzniecibas maksajumus, tika paredzéti turpmak minétie
ienémumi. Rumanija ieklava tirdzniecibas maksajumus tabula ka “ar tirdzniecibu saistitus lidostas ieguldfjumus”.

14. tabula. Ex ante apléstie neto iepémumi, kas giiti no 2008. gada noligumiem (tostarp tirdzniecibas noliguma)

Ar aerxavi— Tarifs, ko Ar
aviaciju g lidostas Ar aeronavi-
Uznemto saistitie n%ifx?s?i— parvald- Surl?;na, aeronavi- Lidostas gaciju Lidostas
Pasazieru e iené- s nieks . gaciju tirdzniect- nesaisti- galigie
+ pasaZieru ;. tie >, paturéja A p . 8¢ .
Gads skaits skaits mumi uz jen- paturgja lidosta saistiti bas nodeva tie ienémumi
gada ada (2)]2 vienu mumi uz no viena 3) x (7) ienémumi (8)-(7) iene- (7) + (10)
8 uznemtu vienu uznemta (EUR) (2) x (4) (EUR) mumi (EUR)
pasaZieri asavieru pasaZiera (EUR) (2) x (5)
(EUR) p (EUR) (EUR) (EUR)
(1) 2 (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
2009. | 200000 | 100000 12 25 5 500000 | 2400000 | 1900000 | 500000 | 1000000
g
2010. | 300000 | 150000 12 2,5 4 600000 | 3600000 | 3000000 | 750000 | 1350000
g
2011 350000 | 175000 12 2,5 4 700000 | 4200000 | 3500000 | 875000 | 1575000
g

(350) Lidostas parvaldnieka paturéta summa no viena uznemta pasaziera (14. tabulas 6. aile) tika aprékinata, pamatojoties
uz tirdzniecibas noligumu. Tirdzniecibas noliguma bija paredzéta summa, kas japatur lidostas parvaldniekam (*!)
atkariba no pasazieru skaita menesi, ko Wizz Air nogadaja no lidostas un uz to.

(*") Paturéta summa bija metodologija, ko izmantoja, lai aprékinatu tirdzniecibas maksajumus attieciba uz lidostas maksam.
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15. tabula. Paturéta summa no viena izlidojosa pasaZiera

Pasazieru (izlidojosu un ielidojosu) skaits ménesi, ko Wizz Air Paturéta summa no viena izlidojosa pasaziera, EUR
nogadaja no lidostas un uz to
0 - 5349 8
5350 - 10690 6
10 691 - 15999 5
16 000 - 31999 4
>32000 3,50

(351) Nemot véra aplésto Wizz Air pasazieru skaitu gada — 200 000 pasazieru 2009. gada, 300 000 pasazieru 2010. gada
un 350 000 pasazieru 2011. gada, tika aplésts, ka Wizz Air pasaZieru skaits ménesi 2009. gada batu bijis 16 666
pasazieru, 2010. gada — 25 000 pasazieru un 29 166 pasazieru 2011. gada. Pamatojoties uz to, tika uzskatits, ka
lidostas parvaldnieks 2009. gada paturétu 5 EUR par katru uznemto pasazieri un 4 EUR 2010. un 2011. gada.

(352) Rumanijas iesniegtaja analizé nav ieklauti papildu izmaksu aprékini. Ka noradija Rumanijas iestades, lielaka dala
lidostas izmaksu ir fiksétas (aptuveni 80 %). Turklat tika apleésts, ka lidostas izmaksas paliks nemainigas vai tiks
veiktas tikai nelielas izmainas lielaka degvielas un energijas patérina dé] un, iespéjams, ar Wizz Air darbibu lidosta
saistita aprikojuma fiziskas nolietoanas dé|l. Rumanija paskaidroja, ka citas papildu izmaksas saistiba ar
aprikojumu, materialiem vai infrastrukttiru netika paredzétas, jo Wizz Air sava darbiba izmantotu eso$os aktivus un
infrastrukttiru laika intervalos, kuros tie lidz $im netika izmantoti. TimiSoaras starptautiskas lidostas darbiba bija
galvenokart vérsta uz Carpatair darbibam, kuras tika izmantoti tikai noteikti laika intervali dienas laika. Lidzigu
iemeslu de] netika paredzétas papildu personala izmaksas. Ka noradija Rumanija, Wizz Air netika pieskirtas
ieguldijumu izmaksas, jo visi lidostas ieguldijumi tika planoti pirms sarunu sakSanas ar Wizz Air. Tapéc saskana ar
analizi, nemot véra augsto fikséto izmaksu dalu, lidostas parvaldnieks giitu labumu no paaugstinatas rentabilitates
pasazieru skaita pieauguma de| pat tad, ja tiktu piemeroti pazeminati tarifi.

(353) Komisija uzskata, ka pieeja attieciba uz aplésto pasazieru skaitu ir pamatota, jo ta atbilst attistibas planam. Attistibas
plana bija paredzéts palielinat pasazieru skaitu par 244 348 pasazieriem laikposma no 2008. lidz 2009. gadam.
Nemot véra to, ka Wizz Air ekspluatacijas noligums stajas speka 2008. gada 11. decembri, var teikt, ka no attistibas
plana prognozéta pasazieru skaita pieauguma par 244 348 pasaZzieriem 200 000 pasazieru nodro$inaja Wizz Air.
Attistibas plana ari tika aplésts pasaZieru plismas pieaugums par 253 423 pasazieriem laikposma no 2009. lidz
2010. gadam un par 215 973 pasazieriem laikposma no 2010. lidz 2011 gadam. Tapéc Rumanijas ex ante analize
paredzétais Wizz Air nodroSinatais pieaugums par 100 000 pasazieriem laikposma no 2009. lidz 2010. gadam un
attiecigi par 50 000 pasazieriem laikposma no 2010. lidz 2011. gadam $kiet pamatots.

(354) Komisija uzskata, ka ar aeronavigaciju saistitie iepémumi ir novértéti parak augstu, jo netiek nemtas véra
ekspluatacijas noliguma paredzétas lidostas maksu atlaides. Tomér, pemot véra tirdzniecibas maksdjuma
aprékinasanas formulu, mazaki ar aeronavigaciju saistitie iepémumi bitu izraisfjusi mazaku tirdzniecibas
maksajumu par tiesi tadu pasu summu (*2). Attiecigi ienémumi un izmaksas biitu mazakas par tadu pasu summu un
tadgjadi neietekmétu rentabilitati.

(355) Tomeér Komisija secina, ka Rumanijas iesniegtaja ex post rekonstruétaja ex ante analizé ir $adi trakumi:

(*) Pieméram, ja ar aeronavigaciju saistitie ienémumi uz vienu izlidojoo pasazieri bitu 20 EUR, nevis 24 EUR, ar aeronavigaciju saistitie
ienémumi biitu par 400 000 EUR mazaki, proti, 2 miljoni EUR. Tad tirdzniecibas maksajums baitu 1 500 000 EUR (ar aeronavigaciju
saistitie ienémumi 2 miljonu EUR apméra, no kuriem atskaititi lidostas parvaldnieka paturétie 500 000 EUR). Tapéc tirdzniecibas
maksajums $ada situacija ir mazaks par 400 000 EUR, salidzinot ar maksu par pasaZieri — 24 EUR.
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a) drosibas maksa (%) ir pilnigi ieklauta ar aeronavigaciju saistitajos lidostas ienémumos. Si maksa bija vai nu
jaizslédz, nemot véra to, ka ta finansé nesaimnieciskas darbibas (*), vai ari ta bija jaieklauj ar aeronavigaciju
saistitajos ienémumos, attiecigas drosibas izmaksas uzskaitot izmaksu pusé (tadéjadi drosibas maksas un
izmaksu ieklaugana nebiitu ietekmgjusi rentabilitati) (*°);

b) analizé nav sniegts papildu darbibas izmaksu aprékins, lai gan taja ir atzits, ka lidostas parvaldniekam radisies
papildu (lai ari nelielas) darbibas izmaksas, kas saistitas ar Wizz Air klatbatni TimiSoaras starptautiskaja lidosta
(352. apsveérums);

¢) analiz€ nav noradita neto pasreiz€ja vértiba un atlaide.

(356) Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka Rumanijas veikta ex ante rentabilitates analize nepierada
2008. gada noligumu atbilstibu TEDP.

Ex ante rentabilitates analize, ko Oxera veikusi attieciba uz 2008. gada noligumiem

(357) Wizz Air iesniedza Oxera 2015. gada 10. februara zinojumu (kopa ar turpmakajiem grozijumiem — “Oxera
zinojums”), kura novertéta 2008. gada noligumu ar Wizz Air paredzama rentabilitate un kurs rekonstruéts ex post,
pamatojoties uz datiem, kas biitu pieejami noligumu paraksti§anas bridi. Oxera zinojums “Atbilstibas TEDP
ekonomiskais noveértéjums: TimiSoaras lidosta. Rentabilitates analize” ir balstits uz datiem no Rumanijas iesniegtas
analizes (344. apsvérums), kurus papildina dati, ko lidostas parvaldnieks iesniedza Oxera.

(358) Vertgjamo 2008. gada noligumu termins ir trIs gadi, proti, sakotngjais termins, kas paredzéts tirdzniecibas noliguma,
bez ta iespéjamas pagarinasanas.

(359) Oxera 2015. gada 14. maija atkartoti iesniedza paredzamas rentabilitates aprékinus, lai labotu datu kladu, kas
konstatéta 2015. gada 10. februara zinojuma. Labojums attiecas uz parak augstu noveértétam kopéjam ieguldijumu
izmaksam, ko izraisija valsts finanséto ieguldfjumu divkarsa uzskaite sakotnéja iesnieguma. S1 datu kliida ietekméja
2008. gada noligumu paredzamo rentabilitati, kas sakotnéji tika novértéta par zemu.

(360) Saskana ar grozito Oxera zinojumu 16. tabula ir apkopoti papildu izmaksu, ienémumu un pelnas rezultati, kurus
var€ja sagaidit laika, kad tika parakstiti 2008. gada noligumi. Oxera secinaja, ka 2008. gada noligumu paredzéta
neto pasreizgja vértiba (‘NPV”) bija 7,62 miljoni RON.

(*’) Saskana ar 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 35. punktu tadas darbibas, kas nepiecieSamas, lai aizsargatu civilo avidciju no
nelikumigas iejauk3anas darbibam, un ieguldijumi saistiba ar minéto darbibu veik3anai nepiecieSamo infrastruktiiru un iekartam
parasti netiek uzskatiti par saimniecisko darbibu, un tapéc valsts atbalsta noteikumi uz tam neattiecas.

(*) Komisija saprot, ka saskana ar Transporta ministrijas rikojumu Nr. 2190/2005 ar drosibas maksu finansé vienigi ieguldjjumus,
uzturéSanas darbus un aprikojumu, kas ir tiesi saistits ar drosibu. Ciktal ar maksu finansé ari tadu infrastruktiiru vai aprikojumu, ko
izmanto arl komercialiem mérkiem (un tapéc ta ir saistita ar lidostas darfjumdarbibu), maksas pilniga izslégsana no aprékina batu
piesardziga un ienémumi biitu novértéti par zemu. Tomér tas izraisitu tirdzniecibas maksdjumu pieaugumu tie$i par tadu pasu
summu, un tapéc tas neietekmétu rentabilitates aprékinu.

(*) Transporta ministrijas rikojums Nr. 2190/2005 par lidostas drosibas maksas izmanto3anu, kas bija spéka liguma parakstisanas laika,
paredzéja, ka drosibas maksa jaizmanto vienigi i) ieguldjjumu veik$anai, kapitalajam remonta un tadu priekSmetu uzturésanai, kas
tiedi saistiti ar lidostas darbibas drosibu; ii) aprikojuma, kas nepieciesams lidostas darbibas drosibai, iegadet; iii) ipasai lidostas drosiba
iesaistita personala apmacibai; iv) lidostas perimetra apsardzes pakalpojumu un citu ar lidostas drosibu saistitu pakalpojumu
finanséSanai; v) visu ar aizdevumiem, kas noslégti, lai finansétu iepriek§ minétas darbibas, saistito procentu likmju, apdrosinasanas
prémiju un nodevu samaksai.
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16. tabula. Oxera apléstie papildu iepémumi, izmaksas un pelna no 2008. gada noligumiem

(RON tiikst.) 2008.g. | 2009.g. | 2010.g. 2011. g.
Wizz Air izlidojoSo pasazieru skaits | [A] 5587 | 100000 | 150000 164932
Ar aeronavigaciju saistiti iep€mumi [B] 255 4565 6 824 7 507
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi | [C] 112 2085 3241 3694
Papildu iengmumi kopa [D] =[B] +[C] 367 6 649 10 066 11 201
Darbibas izmaksas [E] 47 879 1367 1558
Tirdzniecibas izmaksas [F] 165 2956 4411 4854
Nolietojums [G] 9 171 617 688
Papildu izmaksas kopa [H] = [E] +[F] +[G] 222 4006 6394 7099
Papildu pelna [I] =[D] - [H] 146 2643 3671 4102
Diskonta likme 1,0 0,8 0,7 0,6
Neto pasreizéja vértiba 7,620

(361) Rezultati 16. tabula ir balstiti uz $adiem apsvérumiem:

a)

ta ka 2008. gada noligumos nebija icklautas noslodzes prognozes, Wizz Air noslodzes prognozes TimiSoaras
starptautiskaja lidosta 2009., 2010. un 2011. gadam ir balstitas uz Wizz Air prognozém, kas izklastitas
Rumanijas iesniegtaja ex ante analizé. Noslodzes prognozes 2008. gadam ir iegiitas, paredzamo noslodzi
2009. gada samazinot par Eurocontrol (2008. gada) aplésto Eiropas gaisa satiksmes gada pieaugumu (*);

Wizz Air lidojumu turp un atpakal prognozes ir balstitas uz informaciju, ko lidostas parvaldnieks iesniedza tiesi
Oxera. Oxera saprot, ka apléses, ko ta sanéma no lidostas parvaldnieka, bija balstitas uz datiem, kas bija pieejami
pirms 2008. gada noligumu darbibas sakuma. Sajas prognozés ir paredzéts slodzes koeficients 79-80 %
(saskana ar Rumanijas iesniegtaja ex ante analizé noteikto slodzes koeficientu 82 %);

ar aeronavigaciju saistito ienémumu prognozes ir balstitas uz maksu par vienu izlidojosu pasaZieri un par vienu
lidojumu turp un atpakal, ka ari atlaidém tada pasa limeni, ka paredzéts 2008. gada noligumos. 2008. gada
noligumos ir paredzéta nolaiSanas maksas atlaide no 10 % lidz 70 % atkariba no noséSanas reizu skaita gada un
pasazieru maksas atlaide no 10 % lidz 30 % atkariba no izlidojoso pasazieru skaita gada. Pamatojoties uz
apspriedém ar Wizz Air, Oxera pienem nolaiSanas maksas atlaidi 50 % apméra. Ta ari pienem pasazieru maksu
atlaidi 10 % apmeéra. Analiz€ nav ieklauta drosibas nodeva, jo Oxera uzskatija, ka ta neietilpst atbilstibas TEDP
novertéjuma darbibas joma, jo ar $adam nodevam tiek finansétas darbibas, par kuram ir atbildiga valsts, pildot
savas oficialas pilnvaras. Tam pamata ir 2014. gada Aviacijas pamatnostadnu 35. punkts;

ar aeronavigaciju nesaistitu ienémumu prognoze ir balstita uz ar aeronavigaciju nesaistitu ienémumu aplésém uz
vienu izlidojosu pasazieri, ko Wizz Air ieklava Rumanijas iesniegtaja ex ante analizé (proti, 2,5 EUR uz vienu Wizz
Air pasazieri). Sis apléses ir konvertétas RON, korigétas atbilstosi paredzamajai inflacijai un piemérotas noslodzes
prognozém, ka paskaidrots ieprieks a) un b) apsvéruma;

(*) Eurocontrol (2008), “Uzdevumi izaugsmes joma 2008. gada”, kopsavilkuma zinojums, 14. Ipp.
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e) kas attiecas uz papildu darbibas izmaksam (pieméram, personala pakalpojumi, elektroenergija, materiali),
lidostas parvaldnieks uzskata, ka apméram 20 % darbibas izmaksu var uzskatit par papildu izmaksam, proti,
mainigam atkariba no pasazieru skaita. Oxera zinojuma ir apléstas papildu darbibas izmaksas uz vienu pasazZieri,
pamatojoties uz faktiskajiem datiem par darbibas izmaksam pirms katra noliguma parakstisanas (*’), piepemot,
ka 20 % izmaksu ir papildu izmaksas, kas korigétas atbilstosi paredzamajai inflacijai. Sadas papildu darbibas
izmaksas uz vienu pasaZieri ir piemérotas Wizz Air noslodzes prognozém, ka paskaidrots ieprieks a) un b)
apsvéruma. Drosibas izmaksas nav ieklautas;

f) Oxera zinojuma ir aprékinatas papildu tirdzniecibas izmaksas, kas radusas lidostas parvaldniekam, pamatojoties
uz tirdzniecibas noliguma noteikumiem un nemot véra apléstas aeronavigacijas nodevas, ka paskaidrots c)
apsveruma.

(362) Attieciba uz papildu ieguldijumu izmaksam tika izdariti $adi piepémumi:

a) ta ka nav pieejamas paredzamo ieguldijumu prognozes, Oxera zinojuma gada ieguldijumu izmaksas ir apléstas,
pamatojoties uz faktiskajiem ieguldijumiem lidosta, kas finanséti gan no valsts lidzekliem, gan pasu resursiem
laikposma no 2007. lidz 2011. gadam;

b) valdibas finanséjums, ko lidostas parvaldnieks sanéma terminala €kai un drosibas aprikojumam, nav ieklauts, jo
to neuzskatija par attiecinamu uz Wizz Air klatbGitni TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Ka noradija Rumanija,
valsts to finanséja saistiba ar pievienoanos Sengenas zonai, un tas nebija nepieciesams Wizz Air darbibas dél.
Zinojuma ir pienemts, ka TimiSoaras starptautiskaja lidosta nav paredzéti papildu ieguldijumi Wizz Air darbibas

del;

¢) citu ieguldijumu, kas finanséti no lidostas parvaldnieka pasu resursiem, nolietojums tika sadalits noligumos ar
Wizz Air, pamatojoties uz paredzamo Wizz Air noslodzes dalu attieciba pret lidostas caurlaides sp&ju;

d) aprékinot nolietojuma izmaksas, tika nemts véra linearais nolietojums, proti, ikgadgjais nolietojums tika
aprékinats, sadalot ieguldijumu izmaksas vienadi katra gada visa aktivu izmantosanas perioda (*);

e) aplésta pelna ir diskontéta, izmantojot Komisijas atsauces likmes, pieskaitot 100 bazes punktu rezervi, tadéjadi
iegiistot 16,87 % atlaidi.

(363) Saskapa ar Oxera zinojumu 2008. gada noligumu rentabilitates analizes rezultati liecindja, ka maksa, ko Wizz Air

maksaja TimiSoaras starptautiskaja lidosta saskana ar 2008. gada noligumiem, bija salidzinama ar maksu, kadu
TED, kam pieder lidosta, batu piedavajis Wizz Air lidzigos apstak]os.

(364) Komisija uzskata, ka Oxera pétijuma apléstais pasazieru skaits ir pamatots. Skiet, ka §is noslodzes apléses atbilst

attistibas plana paredzétajai noslodzes prognozei. Oxera zinojuma apléstais Wizz Air pasazieru skaits pieauga par
188 826 pasazieriem (*) laikposma no 2008. lidz 2009. gadam, par 100 000 pasazieru laikposma no 2009. lidz
2010. gadam (*°) un par 29 864 pasazieriem laikposma no 2010. lidz 2011. gadam (*!). Attistibas plana tika
prognozeéts pieaugums par 244 348 pasazieriem laikposma no 2008. lidz 2009. gadam, par 253 423 pasazieriem
laikposma no 2009. lidz 2010. gadam un par 215 973 pasazieriem laikposma no 2011. lidz 2010. gadam.
Attiecigi, salidzinot ar attistibas plana prognozéto pieaugumu, Oxera zinojuma pienemtais paredzamais Wizz Air
pasazieru skaita pieaugums Skiet pamatots un piesardzigs.

Attieciba uz 2008. gadu tika nemti véra faktiskie dati par visu gadu. Tomér Oxera apstiprinaja, ka, ta ka 2008. gada noligumi stajas
spéeka tikai 2008. gada 11. decembri, $is pienémums bitiski neietekmé analizes rezultatus. Oxera apstiprindja, ka, ja papildu darbibas
izmaksas 2008. gada noligumu novértéjuma bitu balstitas tikai uz faktiskajiem datiem par darbibas izmaksam 2007. gada, tas
izraisitu zemakas papildu izmaksu apléses (proti, 8,0-8,9 RON uz vienu izlidojosu pasazieri salidzindjuma ar 8,5-9,4 RON uz vienu
izlidojosu pasazieri) 2008. gada noligumu darbibas laika.

Komisija norada, ka $ads linears nolietojums neatbilst NPV praksei, un tapéc to nevar apstiprinat.

No 5 587 izlidojusu pasazieru 2008. gada lidz 100 000 izlidojusu pasazieru 2009. gada, reizinot ar divi, lai iegfitu kopgjo izlidojuso
un ielidojo3o pasazieru skaitu.

No 100 000 izlidojusu pasazieru 2009. gada lidz 150 000 izlidojusu pasazieru 2010. gada, reizinot ar divi.

No 150 000 izlidojusu pasazieru 2010. gada lidz 164 932 izlidojusu pasazieru 2011. gada, reizinot ar divi.
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(365) Komisija uzskata, ka atlaides, kas tika pienemtas, lai aprekinatu ar aeronavigaciju saistitus ienémumus, ir pamatotas.
Ekspluatacijas noligums pielava 50 % atlaidi noséSanas maksam jaunam aviokompanijam vai jauniem galameérkiem,
vai biezakiem lidojumiem uz/no eso$iem galamérkiem. Nemot véra to, ka Wizz Air tikai gatavojas sakt darbibu
TimiSoaras starptautiskaja lidosta, bija pamatoti uzskatit, ka 2008. gada noligumu darbibas perioda ta atvérs jaunus
galamérkus un/vai palielinas lidojumu bieZumu, un tapéc tai tiks piemérota 50 % atlaide.

(366) Oxera zinojuma ir pienemta ari 10 % atlaide pasaZieru maksai visa 2008. gada noligumu darbibas perioda. Pienemta
10 % atlaide 2010. un 2011. gadam atbilst ekspluatacijas noliguma paredzétajai atlaidei par aplésto Wizz Air
uzpemto pasazieru skaitu gada. Tomér 2008. un 2009. gada atlaide nebija japienem, joapléstais uznemto pasaZieru
skaits gada bija mazaks par 150 000 (un atlaide ir piemérojama tikai tad, ja uzpemto pasaZieru skaits ir lielaks).
Tomér piepemtd 10 % atlaide 2008. un 2009. gadam samazina ienémumus 3ajos gados, un tapéc o pieeju var
uzskatit par piesardzigu un tadgjadi pienemamu.

(367) Komisija piekrit ari drosibas nodevas neieklausanai. Drosibas nodeva finansé darbibas, kura netiek uzskatitas par
saimnieciska rakstura darbibam un uz tam neattiecas valsts atbalsta noteikumi, kas ir viena no 354. apsvéruma
izklastitajam iesp¢jam. Komisija saprot, ka saskapa ar Rumanijas tiesibu aktiem drosibas nodeva finansé tikai
ieguldijumus, uzturéSanas darbus un aprikojumu, kas ir tiesi saistits ar drosibu. Ciktal ar maksu finansé arT tadu
infrastruktiiru vai aprikojumu, ko izmanto ari komercidliem meérkiem (un tapéc ta ir saistita ar lidostas
darfjumdarbibu), maksas pilniga izslég$ana no ienémumu aprékina ir piesardziga un tapéc iepémumi biitu novertéti
par zemu.

(368) Komisija uzskata, ka papildu ar aeronavigaciju nesaistito ienémumu aprékins ir pienemams. Tas ir balstits uz lidostas
parvaldnieka ar aeronavigaciju nesaistito ienémumu uz vienu pasaZieri ex ante novérté§jumu, un tas tika korigéts
atbilstosi paredzamajai inflacijai.

(369) Komisija arT piekrit aprékina izmantotajai atlaidei, jo ta atbilst Komisijas atsauces likmém.

(370) Kas attiecas uz lidostas parvaldnieka papildu tirdzniecibas izmaksam, apléses ir balstitas uz tirdzniecibas noliguma
noteikumiem, nemot veéra aplésto lidostas maksu summu. Tapéc Komisija uzskata tas par pienemamam.

(371) Kas attiecas uz papildu darbibas izmaksam, Oxera zinojums ir balstits uz Rumanijas iesniegto pienémumu, saskana
ar kuru 80 % darbibas izmaksu ir fiksétas un tikai 20 % mainas atkariba no pasaZieru skaita. Komisija uzskata $o
pienémumu par pamatotu (*3). Oxera zinojuma papildu darbibas izmaksas ir apléstas, izmantojot faktiskos datus par
darbibas izmaksam uz vienu pasazieri pirms 2008. gada noligumu parakstiSanas, un korigétas atbilstosi
paredzamajai inflacijai. Péc tam taja ir pieméro §is apléstas pasazieru darbibas izmaksas aplestajam Wizz Air
pasazieru skaitam. Tapéc Komisija uzskata, ka pieeja papildu darbibas izmaksu novértésanai ir pamatota.

(372) Attieciba uz papildu ieguldijumu izmaksam Komisija pienem pienémumu, saskana ar kuru netika paredzéti papildu
ieguldijumi Wizz Air darbibas TimiSoaras starptautiskaja lidosta dé|. Saprasanas memoranda lidostas parvaldnieks
apnemas:

i) paplasinat pasazieru terminali, lai velakais lidz 2011. gada 1. janvarim varétu apkalpot lidz trim miljoniem
pasazieru gada;

ii) Iidz 2009. gada beigam paaugstinat lidostas nosé$anas un pacelSanas kategoriju lidz III kategorijai abos
virzienos;

iii) nodrosinat pasazieriem nepiecieamo autostavvietu skaitu;

iv) pariet no vienas gaisa kugu novietnes 2009. gada februarl uz divam lidz trim gaisa kugu novietném
no 2009. gada oktobra.

(*) Saskana ar ietekmes novértéjumu, kas pievienots 2014. gada Aviacijas pamatnostadném, lidz 90 % lidostu darbibas izmaksu ir fiksétas

un maz atskiras atkariba no darbibas apjoma. http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docsfia_2014/
swd_2014_0042_en.pdf, 26. Ipp.


http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docs/ia_2014/swd_2014_0042_en.pdf
http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docs/ia_2014/swd_2014_0042_en.pdf
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(373) Turklat vélak parakstitais ekspluatacijas noligums paredzéja lidostas parvaldniekam pienakumu lidz 2009. gada
beigam pabeigt lidostas nosésanas un pacelSanas kategorijas paaugstinasanu tikai lidz II kategorijai.

(374) Kas attiecas uz apnemsanos paplasinat pasazieru terminali (372. apsveruma i) punkts) Komisija norada, ka par
terminala paplasinasanu tika lemts divos posmos un lémumu pienemsana notika pirms sapraanas memoranda
parakstiSanas. TimiSoaras starptautiskas lidostas pirmo paplasinasanu izraisija nepiecieSamiba palielinat terminala
caurlaides sp&ju, nemot véra paredzamo noslodzes pieaugumu nakamajos gados. S paplasinasana bija paredzéta
attistibas plana, kas izstradats 2006. gada marta un oficiali apstiprinats ar valdibas 2007. gada 4. oktobra lemumu
Nr. 1212. Valdibas lémums paredzgja terminala paplasinaSanu 2008.-2009. gada. Otro paplasinasanu izraisija
nepieciesamiba izpildit Sengenas drosibas prasibas. Saskana ar Rumanijas iesniegto informaciju $is paplasinasanas
prieksizpéte tika sakta 2008. gada janvari, pamatojoties uz 2008. gada marta ligumu ar konsultantu, un tika
pabeigta 2008. gada jiinija, proti, pirms saprasanas memoranda parakstisanas.

(375) Komisija norada, ka ekspluatacijas noliguma tika parskatita sapraanas memoranda paredz&ta apnemsanas lidz
2009. gada beigam paaugstinat lidostu noséSanas un pacelSanas kategoriju lidz III kategorijai abos virzienos,
apnemoties lidz 2009. gada beigam pabeigt paaugstinasanu lidz II kategorijai (372. apsvéruma ii) punkts) (*).
Saskana ar publiski pieejamo informaciju (**) lidostas nosésanas un pacelSanas kategorijas paaugstinasana lidz III
kategorijai austrumu nolaiSanas virziena tika veikta 2015. gada, modernizgjot radionavigacijas sistému. Paslaik
TimiSoaras starptautiskai lidostai ir IIl kategorija austrumu nosé$anas virziena un II kategorija — rietumu nosé$anas
virziena. Saskana ar Rumanijas iesniegto informaciju 2008. gada lidosta tika modernizéta no I kategorijas uz II
kategoriju viena virziena, veicot ieguldijumus lidostas apgaismojuma (otram virzienam jau bija II kategorija).
Lémums par ieguldfjumu apgaismes sistéma tika pienemts attistibas plana, un prieksizpéte tika sakta 2007. gada
augusta, pamatojoties uz 2007. gada 22. augusta ligumu. 2008. gada oktobri tika parakstits ligums par apgaismes
aprikojuma iegadi. Tadgjadi lémums par apgaismes aprikojuma modernizaciju tika pienemts pirms 2008. gada
noligumu paraksti§anas. Balstoties uz to, ir pamatoti pienemt, ka ekspluatacijas liguma paredzéta apnemsanas lidz
2009. gada beigim pabeigt paaugstindSanu lidz II kategorijai attiecds uz paaugstina§anu lidz planotajai 1I
kategorijai, izmantojot apgaismes aprikojumu, par ko jau bija pienemts lémums.

(376) Attieciba uz apnemsanos nodrosinat pasazieriem nepiecieSamo autostavvietu skaitu (372. apsvéruma iii) punkts)
Komisija norada, ka ieguldijumi autostavvieta tika veikti 2007. gada un péc SM parakstiSanas un ta pieméroSanas
perioda netika veikti citi ieguldjjumi stavvietas.

(377) Attieciba uz apnemsanos pariet no vienas gaisa kugu novietnes 2009. gada februari uz divam lidz trim gaisa kugu
novietném no 2009. gada oktobra (372. apsvéruma iv) punkts), lidostas perona pagarinasanas darbi tika sakti
2007. gada oktobrT un turpinajas 2007., 2008. un 2009. gada.

(378) Tapéc Komisija konstate, ka sapra§anas memoranda un ekspluatacijas noliguma paredzétas apnemsanas vai nu nav
istenotas, vai arl par tam tika pienemts léemums pirms 2008. gada noligumu parakstiSanas datuma. Netika veikti
ieguldijumi, kas bija saistiti ar Wizz Air klatbitni TimiSoaras starptautiskaja lidosta.

(379) Komisija norada, ka Oxera zinojuma tika ieklautas no lidostas parvaldnieka pasu resursiem veikto ieguldjjumu
papildu nolietojuma izmaksas, pamatojoties uz paredzamo Wizz Air dalu no lidostas caurlaides spgjas. Tomeér, ka
paskaidrots ieprieks, Komisija secina, ka lidostas parvaldnickam neradas ieguldijjumu izmaksas, ko izraisija
aviokompanijas klatbiitne TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Tapéc Komisija uzskata, ka analizé nevajadzétu ieklaut
nolietojuma izmaksas, kas saistitas ar 2008. gada noligumiem.

(380) Pamatojoties uz iepriek§ minéto, papildu izmaksas, iepémumi un pelna, ko vargja sagaidit laika, kad tika parakstiti
2008. gada noligumi, un ko Komisija parrékinaja, pamatojoties uz Oxera zinojumu, ir apkopoti 17. tabula.

(”’) Ka noradija Rumanija, ekspluatacijas noliguma, ar ko tika parskatita sapraanas memoranda paredzéta apnemsanas, bija paredzéta
juridiski saistosa riciba, savukart saprasanas memorandam bija tikai brivpratigs raksturs (nebija paredzétas sankcijas)
(* Skatit https:/[aerotim.rofistoric-ait.


https://aerotim.ro/istoric-ait
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17. tabula. Oxera apléstie papildu iepémumi, izmaksas un pelna no 2008. gada noligumiem - parréekinajusi

Eiropas Komisija

(RON tiikst.) 2008.g. | 2009.g | 2010.g | 2011.g
Wizz Air izlidojoso pasazieru skaits [A] 5586,9 | 100000 | 150000 | 164931,5
Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi [B] 255 4564,7 6 824,4 7 507,3
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi | [C] 112,4 2084,7 3241,1 3693,8
Papildu ienemumi kopa [D] = [B] +[C] 367,4 6649,4 | 10065,5 11201,1
Darbibas izmaksas [E] 47,4 879,1 1366,8 1557,7
Tirdzniecibas izmaksas [F] 29,6 2955,7 4410,9 4853,6
Papildu izmaksas kopa [G] = [E] + [F] 76,9 38348 5777,7 6411,2
Papildu pelna [H] = [D] - [G] 290,4 2814,6 4287,8 4789,9
Diskonta likme 1 0,8 0,7 0,6
Neto pasreizéja vértiba 8786,8

(381) Nosleguma par Oxera zinojumu, ko parrékinajusi Komisija, varéja paredzet, ka 2008. gada noligumi radis papildu

Carpatair 2008. gada noligumu rentabilitates ex ante analize

Carpatair petijums

(382) Carpatair 2014. gada 10. novembri iesniedza Komisijai pétijumu, kura izklastits Carpatair viedoklis par ex ante analizi
un novertéjumu attieciba uz lidostas parvaldnieka atbilstibu TEDP, noslédzot vienoSanos ar Wizz Air 2008. gada

25. jiinija.

(383) Pétijjuma tika apliikots pamata scenarijs, kas ir scenarijs gadijuma, kad nebiitu vienoSanas ar Wizz Air, un tris
scenariji, kuros pienemts, ka pastav noligumi ar Wizz Air (optimistisks, realistisks un pesimistisks scenarijs).

(384) Carpatair pienem, ka, ta ka aviokompanija nav appémusies saglabat savu darbibu noteikta perioda, noligumam nav
noteikta termina un rentabilitates analizei atbilstoSais ilgums ir attistibas plana termins, kas aptvéra periodu lidz

2015. gadam. Pamatojoties uz $o apsvérumu, tas pétijuma ietvertas analizes termins ir 2009.-2015. gads.

18. tabula. BAZES scenarijs: Iepnémumi, izmaksas, naudas pliismas

Bazes gads 1. gads 2. gads 3. gads 4. gads 5. gads 6. gads 7. gads
2008. g. 2009. g. 2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. 2014. g. 2015. g.
Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze
Izaugsmes temps 4% 10 % 10 % 10 % 10 % 10 % 10 %
Pasazieri, tostarp 887630 921 082 1013190 1114509 1225960 1348556 1483412 1631753
TimiSoara uznemtie/piegadatie 579032 600 854 660939 727033 799736 879710 967 681 1064 449
pasaziert
transféra pasazieri 308598 320228 352251 387476 426224 468 846 515731 567 304
Pasazieru sadalijums pa
parvadatajiem:
Carpatair TimiSoara uznemtie/ 257739 267 452 294198 323617 355979 391577 430735 473808
piegadatie pasaZieri
Carpatair transféra pasazieri 308 598 320228 352251 387476 426224 468 846 515731 567 304
Tarom 144 311 149750 164725 181197 199 317 219 248 241173 265291
Lufthansa 46 947 48716 53588 58947 64841 71326 78 458 86 304
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Austrian Airlines 52421 54397 59836 65820 72402 79 642 87 606 96 367
Citi parvadataji 77 614 80539 88593 97 452 107197 117917 129709 142680

Visaptverosa maksa,
EUR[Easaiieris

TimiSoara uznemtie/piegadatie 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0 29,0
pasaZieri

transféra pasazieri 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Piezime. Maksa par TimiSoard uznemtiem/piegadatiem pasaZieriem ietver visas ar gaisa kugi saistitas maksas (noséSands maksu, maksu par apgaismojumu, stavvietu, trapa
izmantoSanu).

Neto ienémumi kopa, EUR 8615136 8939814 9833793 10817172 11898891 13088780 14397662 15 837 426
Neto ienémumu sadalijums pa

parvadatajiem:

Carpatair TimiSoara uznemtie/ 3731751 3872389 4259627 4685590 5154149 5669 564 6236522 6860174
piegadatie pasazieri

Carpatair transféra pasazieri 231449 240171 264188 290607 319668 351634 386798 423478
Tarom 2089 450 2168195 2385014 2623515 2885867 3174454 3491900 3841089
Lufthansa 679736 705353 775 888 853477 938825 1032708 1135979 1249576
Austrian Airlines 758993 787597 866357 952992 1048292 1153121 1268433 1395276
Citi parvadataji 1123757 1166108 1282719 1410991 1552090 1707299 1878029 2065832
Kopéjas izmaksas procentuali 82,0 % 82,0 % 82,0 % 82,0 % 82,0 % 82,0 % 82,0 % 82,0%
attieciba pret kopgjiem

iepémumiem

Izmaksas kopa, EUR 7065 242 7 331509 8064658 8871124 9758237 10734061 11807470 12988 216
Izmaksu sadalijums pa

parvadatajiem:

Carpatair TimiSoara uznemtie/ 3060396 3175732 3493305 3842635 4226899 4649 589 5114549 5626004
piegadatie pasaZieri

Carpatair transféra pasazieri 189 810 196 963 216 660 238326 262158 288374 317212 348933
Tarom 1713550 1778129 1955941 2151535 2366689 2603358 2863694 3150063
Lufthansa 557 449 578458 636303 699934 769927 846920 931612 1024773
Austrian Airlines 622 447 645906 710496 781546 859700 945670 1040238 1144261
Citi parvadataji 921589 956 321 1051953 1157148 1272863 1400150 1540165 1694182
Pelna pirms nodoklu 1549 894 1608 305 1769135 1946 048 2140653 2354719 2590191 2849210
nomaksas, EUR

CAPEX, EUR 0 0 0 5679 646 0 0 0
Naudas pliisma ka scenarija, 1549 894 1608 305 1769135 -3733598 2140653 2354719 2590191 2849210
EUR

(385) Bazes scenarija, proti, “nepastav vienoSanas ar Wizz Air”, ieguldijumi SKN (seguma klasifikacijas numurs) lidlauka
infrastruktiiras stiprinasana tika uzskatitas par nepieciesamam tikai 2011. gada, un netika uzskatits, ka batu javeic
ieguldjjumi terminala caurlaides spéjas palielinagana (sikakus paskaidrojumus skatit 388. apsvéruma).

(386) Netika izmantota atlaide, un bazes scenarijam netika aprékinata NPV.

(387) Ka paskaidrots ieprieks, Carpatair pétijuma tika piedavati tris scenariji atbilstosi hipotezei “vienoSanas ar Wizz Air”.
Komisija sikak apliikos realistisko scenariju ().

19. tabula. Realistiskais scenarijs “noslégta vienoSanas ar Wizz Air”: pelna, izmaksas, naudas pliismas

Bazes gads 1. gads 2. gads 3. gads 4. gads 5. gads 6. gads 7. gads
2008. g. 2009. g. 2010. g. 2011. g. 2012. g. 2013. g. 2014. g. 2015. g.
Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze Prognoze
Papildu pelna no Wizz Air, EUR 0 -375518 -558394 -733496 -813040 -914694 -1042962 -1194727
Papildu kapitalizdevumi Wizz 5679 646 3000000 10 000 000 11320 354 0 0 0 0

Air dél, EUR

() Vieniga atskiriba starp trim scenarijiem ir aplésto ar aeronavigaciju saistito ienémumu apmeérs. Pamatojoties uz apsvérumu, ka pastav
risks, ka 50 % faktiskas TimiSoaras starptautiskaja lidosta uznemto/piegadato Carpatair pasaZieru pliismas paries no Carpatair pie Wizz
Air, redlistisku pienémumu scenarija pétijuma tika uzskatits, ka 50 % $adas pliasmas paries no Carpatair pie Wizz Air, optimistiskaja
scenarija — 25 % un pesimistiskaja scenarija — 75 %.
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Papildu naudas plissma, EUR -5679 646 -3375518 -10558394 -12053850 -813 040 -914 694 -1042962 -1194727
Papildu naudas plisma, kumulativi ~5679 646 -9055164 49613558  -31667408  -32480449  -33395142  -34438104 35632832
NepiecieSama pelnas norma 8,0% 8,0% 8,0% 8,0 % 8,0 % 8,0 % 8,0 % 8,0%
(kapitala izmaksas)

Diskonta likme 1,00 0,93 0,86 0,79 0,74 0,68 0,63 0,58
Pasreizeja vertiba, EUR -5679 646 -3125480 -9052121 -9568 735 -597 609 -622525 -657243 -697 112
Pa3reizéja vértiba, kumulativi -5679 646 -8805126 -17 857 247 -27 425982 -28023 591 -28 646116 -29303 359 30000471

Nosacfjums Stavoklis

Neto pasreizéja vértiba (NPV), - 0 “NOT OK”

EUR 30000471 (“Nav

atlauta”)

Ieksgja pelnas norma (IRR) #NUM! >8% “NOT OK”

(“Nav

atlauta”)

Atmaksas periods, gadi Nekad <7 gadi “NOT OK”

(“Nav

atlauta”)

Diskontéts atmaksas periods, Nekad < 7 gadi “NOT OK”

gadi (“Nav

atlauta”)

(388) Rezultati 19. tabula tika balstiti uz turpmak minétajiem apsvérumiem.

*  Paredzétais Wizz Air pasaZieru skaits tika pienemts, pamatojoties uz to, ka:

a) pétijuma ir sniegta lidostas noslodzes prognoze, kas ieklauta 2005. gada marta iesniegtaja attistibas plana
2005.-2015. gadam, ka ari atjauninatas noslodzes prognozes, kas ieklautas 2006. gada marta iesniegtaja
attistibas plana 2005.-2015. gadam. Ta ka jaunakaja attistibas plana bija minéta iespéja piesaistit zemo
izmaksu aviokompanijas, Carpatair pétijuma tika pienemts, ka papildu noslodzes pieaugums, kas pienemts
jaunakaja attistibas plana, salidzinot ar 2005. gada marta attistibas planu, ir attiecinams uz LCC/Wizz Air
paredzamo ierasanos;

b) pétijuma ir pienemts, ka 25 % visu Carpatair uznemto un piegadato pasazieru pliismas paries pie Wizz Air ().

+ Pamatojoties uz aplésto pasazieru skaitu, tika uzskatits, ka ieturéta summa bija 4 EUR par katru izlidojoso
pasazieri 2009. gada un 3,5 EUR par katru izlidojoso pasazieri 2010.-2015. gada.

o Tika lésts, ka ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi ir 1 EUR par uznemto pasaZieri, jo saskana ar pétijumu $i bija
summa, ko 2007. gada lidosta sanéma ka ar aeronavigaciju nesaistitus ienémumus no citiem parvadatajiem, kas
darbojas galamérkos no punkta uz punktu.

*  Carpatair uzskatija, ka drosibas nodevas ir uzskatama par ienémumiem no nesaimnieciskas darbibas un jaizslédz
no ar aeronavigaciju saistitiem iepémumiem, kas rodas no saimnieciskas darbibas, tomér pétijuma ir pienemtas
drogibas nodevas un drogibas izmaksas 2 EUR par pasaZieri.

e Pétjjuma ir piepemtas papildu mainigas izmaksas 70 EUR apméra par gaisa kuga kustibu, izmantojot
pamatpakalpojumus (degviela, paligmateriali), un izmaksas par elektroenergiju apgaismojumam.

+ Pétijuma tiek uzskatits, ka, lai lautu Wizz Air darboties TimiSoaras starptautiskaja lidosta ar smagajam
lidmasinam (MPS 71t), lidostai pirms Wizz Air SKN (seguma klasifikacijas numurs) darbibas sakuma bija javeic
skrejcela, manevrésanas celu un perona nostiprina$anas darbi. Carpatair uzskata, ka Sie ieguldijumi SKN
nostiprinasanas darbos ir uzskatami par papildu izmaksam, kas saistitas ar Wizz Air klatbitni TimiSoaras
starptautiskaja lidosta. Tas ir tapéc, ka, ka noradija Carpatair, visi pargjie parvadataji taja laika darbojas
TimiSoaras starptautiskaja lidosta ar daudz vieglakiem gaisa kugiem, kuriem nebija nepiecieSams paaugstinats
lidlauka infrastruktiiras PKN. Ka noradija Carpatair, zinojuma, ko lidostas parvaldnieks sanéma 2007. gada
marta (”), bija aprekinats, ka, pienemot smagakus gaisa kugus, ieguldijums PKN nostiprina§ana bitu
19137000 RON (5679 646 EUR). Carpatair pétjjuma 31 summa tiek uzskatita par papildu izmaksam, kas
saistitas ar Wizz Air klatbtitni lidosta 2008. gada (jo ta uzskata, ka $is PKN uzlabojums bija javeic pirms Wizz Air
darbibas uzsaksanas).

(*) Skatit ar1 101. zemsvitras piezimi.
() IPTANA pétijums par TimiSoaras lidostas lidlauka infrastruktaru 2006. gada.
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* Nemot véra SM paustas apnemsanas palielinat terminala caurlaides spgju lidz trim miljoniem pasazieru gada, ari
ieguldjjums terminali ir uzskatam par papildu izmaksam, kas saistitas ar Wizz Air klatbatni (Sis ieguldijums ir
aplésts 3 miljonu EUR apmera 2009. gada, 10 miljonu EUR apméra 2010. gada un 17 miljonu EUR apméra
2011. gada). Petijuma izskaidroti §is pasaZieru terminala biivniecibas kapitala izdevumu apléses, pamatojoties
uz valdibas 2007. gada 4. oktobra lémumu 1212/2007, ar ko apstiprinaja 2006. gada marta lidostas stratégisko
attistibas planu.

* Pienemta atlaide bija 8 % (*).

(389) Pamatojoties uz Siem apsverumiem, septinu gadu NPV tika lésts —30 000 471 EUR apmeéra (*). Tapéc pétjjuma tika
secinats, ka, pamatojoties uz realistisko scenariju, noligums ar Wizz Air nebija rentabls un tapéc neatbilda TEDP (')

Komisijas novertejums par Carpatair petjjumu

(390) Komisija uzskata, ka Carpatair pétijuma pamata ir vairaki pienémumi, kas neskiet pamatoti, tostarp:

* 335. apsvéruma izklastito iemeslu dé] Komisija uzskata, ka rentabilitates analizes novértéSanas periodam vajadzétu
bt jerobezotam lidz 2008. gada noligumu sakotnéjam darbibas laikam, un tapéc tam vajadzétu bt isakam par
septiniem gadiem. Turklat Carpatair pétijuma izmantotais laikposms no 2009. lidz 2015. gadam, iespgjams, ir
balstits uz attistibas planu, kas tomér aptvéra visu laikposmu no 2006. lidz 2015. gadam. Tapéc pétjjuma véra
nemtais periods Skiet patvaligs un neataino nedz attistibas plana, nedz 2008. gada noligumu darbibas laiku.

 Ir pienemts, ka realistiska scenarija Wizz Air pasazieru skaits laikposma no 2009. lidz 2010. gadam palielinasies
par 292 590 pasazieriem, pesimistiskaja scenarija par 276 743 pasazieriem un optimistiskaja scenarija par
300 513 pasazieriem. Sads Wizz Air noslodzes pieaugums ir lielaks neka attistibas plana paredzétais kopéjais
noslodzes pieaugums lidosta laikposma no 2006. gada marta (proti, pieaugums par 253 423 pasazieriem
laikposma no 2009. lidz 2010. gadam). Pétijums liek domat, ka $ads pieaugums dalgji ir saistits ar Carpatair
pasazieru pareju pie Wizz Air konkuréjosos marsrutos. Tomér visos trijos scenarijos TimiSoaras starptautiskaja
lidosta aplésto pasazieru skaita pieaugums laikposma no 2009. lidz 2010. gadam ir 359 490 pasazieri, kas ir arT
lielaks neka attistibas plana prognozétais kopéjas noslodzes pieaugums TimiSoaras starptautiskaja lidosta (kas, ka
jau minéts, bija 253 423 pasazieri). Turklat Komisija norada, ka attistibas plana ka galvenais noslodzes
pieauguma izraisitajs bija paredzéta Rumanijas pievienoSanas ES 2007. gada pozitiva ietekme. Tapéc Komisija
$aubas, vai sakotnéja 2005. gada marta attistibas plana noteikto noslodzes pieauguma prognozi salidzinajuma
ar 2006. gada marta attistibas planu pilniba vargja attiecinat uz zemo cenu aviokompanijam vai jo ipasi Wizz
Air. Tapéc Komisija uzskata, ka $is pienémums rada $aubas par pétijuma ieklauto aprekinu ticamibu.

e Pétjjuma pamatpienémums ir saistits ar aplésém par to, kuras ieguldijumu izmaksu dalas attieciga gadjjuma
attiecinamas uz Wizz Air. Sis pienémums ir biitisks, lai visparigi aprékinatu attiecigas vienosanas rentabilitati. 372.—
378. apsvéruma izklastito iemeslu dé] Komisija uzskata, ka uz Wizz Air klatbatni TimiSoaras starptautiskaja lidosta
nebiitu attiecinamas papildu ieguldjjumu izmaksas. Tapéc pétjjluma izmantota pieeja, saskana ar kuru ieguldfjumi
jauna terminala baivnieciba un lidlauka infrastruktiiras PKN nostiprinasana ir uzskatami par papildu izmaksam, nav
pienemama. Turklat Rumanija pazinoja, ka aviokompanija TAROM ari izmantoja gaisa kugus, kuru MPS ir lielaks
par 70 tonnam. Tapéc pétijuma pienémums par ieguldfjumu skrejcela, manevréSanas cela un perona PKN
nostiprinagana attiecinasanu uz Wizz Air neskiet pamatots.

(**) Saskana ar pétjjumu vidgjas kapitala izmaksas aviokompaniju nozaré 2002.-2009. gada bija 7-10 %.

(") Pesimistiskaja scenarija NPV tika lésta —32 061 035 EUR apméra, savukart optimistiskaja scenarija —-25 879 341 EUR.

(1) Nemot véra to, ka vienosanas ar Wizz Air ex ante tika atzita par nerentablu, Carpatair pétijuma ka $adas vienoSanas alternativa tika
aplikots scenarijs, kura Wizz Air tika pieskirts darbibas uzsaksanas atbalsts jaunu marsrutu ievie$anai (pamatojoties uz 2005. gada
Avidcijas pamatnostadném). Saja scenarija cita starpa tika pienemts, ka tirdzniecibas atbalsts bija japieskir tikai jauniem marsrutiem
uz trim gadiem, ka neviens pasaZieris neparies no Carpatair pie Wizz Air un ka nepiecieSamie kapitala izdevumi bis ievérojami
mazaki. Pamatojoties uz $o pienémumu, $ada darbibas uzsakSanas atbalsta scenarija pétijuma tika aprékinata septinu gadu NPV
1977 176 apméra.
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(391) Turklat Komisija arf norada, ka pétjjuma tiek pienemts, ka papildu naudas pliismas ir starpiba starp naudas plasmu
pamata scendrija un naudas plismu tris scenarijos, kuros ir pienemts, ka pastav noligums ar Wizz Air. Tomer
pétijuma papildu naudas plisma netiek aprékinata $adi, un katra scenarija, kura pienemts, ka pastav noligums ar
Wizz Air, ir savi papildu naudas pliismas aprékini (nevis salidzinajums ar pamata scenariju). Tapéc tas liek vél vairak
apSaubit pétijuma secinajumus, kas saistiti ar datiem.

(392) Tapéc Komisija secina, ka Carpatair iesniegto ex ante rentabilitates analizi nevar izmantot ka pieradjjumu tam, ka
2008. gada noligumi neatbilst TEDP.

2008. gada noligumu ex post rentabilitates pétijumi

(393) Paredzamo 2008. gada noligumu ar Wizz Air rentabilitati apstiprina ex post pétfjumi, kurus Komisijai iesniedza:
— Oxera,
— TimiSoaras Politehniska universitate un

— RBB.

(394) Talak Komisija sniegs isu 30 ex post pétijumu izklastu ka papildu pieradijumu ex ante pétijumu secinajumiem. Tomér
ex ante rentabilitates analize aizvien ir iz8kirosais pieradijums Komisijas noveért&juma par atbilstibu TEDP.

Oxera

(395) Oxera 2011. gada 27. oktobri iesniedza ex post zinojumu, kas sagatavots Wizz Air vajadzibam. Oxera zinojuma tika
aprékinatas turpmak minétas ar 2008. gada noligumiem saistitas papildu izmaksas un iepémumi.

20. tabula. Iepémumi uz vienu izlidojo$u Wizz Air pasaZzieri 2008.— 2010. gada (EUR)

Kategorija 2008. g. 2009. g. 2010. g.
Ar aeronavigaciju saistiti iepémumi’
Nosésanas maksa? 2,50 2,00 2,00
Trapa pakalpojumu maksa? 0,99 0,99 0,99
Maksa par uznemtu pasaZieri 8,00 6,40 5,04
PRM maksa 0,20 0,20 0,20
Drogibas nodevas 10,00 10,00 10,00
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi 0,78 1,16 1,74
Kopéjie iepémumi 22,47 20,75 20,70

Piezime. ! Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi ir noraditi péc atlaiZu pieméro$anas un maksu atlidzinaSanas un péc tirdzniecibas
maksajumiem. Ir pienemts, ka 50 % ienémumu no nolaiSanas maksas pieméro AIP noteiktas atlaides. > Ar acronavigaciju saistiti
ienémumi no maksam, kas saistitas ar gaisa satiksmes kustibu vai svaru (proti, noséSanas maksas un maksas par lidlauka
pakalpojumiem), ir aplésti, izmantojot faktisko pasazieru skaitu un pienemot, ka tiek izmantots gaisa kugis Airbus A320-200,
kuru MPS ir lielaks par 72 tonnam un kura ir 180 sédvietu, pienemot, ka slodzes koeficients ir 84 %. Tas ataino Wizz Air vidéjo
slodzes koeficientu 2010. gada (stkaku informaciju skatit vietné http:/[wizzair.com/about_us/news/#wizen068).

Avots: Oxera analize, pamatojoties uz datiem, kas sanemti no lidostas parvaldnieka.

21. tabula. Paredzamas ar 2008. gada noligumiem saistitas izmaksas (EUR)

Kategorija 2008. g. 2009. g. 2010. g.
Darbibas izmaksas
Personals 1,56 1,56 1,56
Elektroenergija 0,70 0,70 0,70
Materiali -0,45 -0,45 -0,45

Pakalpojumi un citi darbibas izdevumi 1,65 1,65 1,65


http://wizzair.com/about_us/news/#wizen068
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Tirdzniecibas izmaksas 13,70 15,59 14,95
Ieguldijumu izmaksas 0,89 0,87 2,06
Izmaksas kopa 18,04 19,92 20,47

Avots: Oxera analize, pamatojoties uz datiem, kas sanemti no lidostas parvaldnieka.

(396) Rezultati 20. tabula un 21. tabula ir balstiti uz turpmak noraditiem apsvérumiem.

* Araeronavigaciju saistitie ienémumi ir aplésti, pamatojoties uz ex post un ex ante pieejas kombinaciju. To pamata
ir faktiskais Wizz Air pasazieru un lidojumu turp un atpakal skaits (ex post perspektiva). Atlaides ir apléstas,
izmantojot ex ante pieeju. Ar aeronavigaciju saistitos ieneémumos ir pienemta 25 % atlaide noséanas maksai (1*')
un 20 % atlaide maksai par uznemtajiem pasazieriem 2009. gada, un 30 % atlaide 2010. gada (2008. gada netika
pienemta atlaide nosé$anas maksai, jo taja gada bija mazs Wizz Air lidojumu turp un atpakal). Gaisa kuga
apgaismojuma un stavvietas maksa nav ieklauta, jo Oxera uzskatija, ka nav iesp&jams noskaidrot, cik liela méra
privats iegulditajs varétu nemt véra ienémumus no siem diviem maksas veidiem. Drosibas maksa ir ieklauta.

+ Tika izmantota ex ante pieeja, lai novértétu ar aeronavigaciju nesaistitus ienémumus (pieméram, saistiba ar
autostavvietu, automasinu nomu, restoraniem). Tika pienemts, ka tie pirmaja gada, proti, 2008. gada, kopuma
bas vienadi ar aviokompaniju ('?), iznemot Wizz Air, uzkratiem ar aecronavigaciju nesaistitajiem ienémumiem
taja pa$a gada (proti, aptuveni 0,78 EUR par katru izlidojoso pasazieri). Attieciba uz 2009. un 2010. gadu tika
pienemts, ka ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi uz vienu pasaZieri palielinas par 50 % gada atbilstosi
faktiskajam ar acronavigaciju nesaistito ienémumu pieaugumam lidosta 2008. gada.

* Kas attiecas uz papildu darbibas izmaksam, izmaksas, kas mainas atkariba no pasazieru skaita (!’) (personila,
elektroenergijas, materialu un iegadato pakalpojumu izmaksas, ka arT citi darbibas izdevumi) ir attiecinati uz
Wizz Air proporcionali aviokompanijas izlidojuso pasazieru dalai. Ka noradija Oxera, droSibas izmaksas ir
ieklautas papildu darbibas izmaksas. Aprékina pamata ir faktiskie dati par darbibas izmaksam, un tapéc tas ir ex
post.

* Tirdzniecibas maksajumi ir aprékinati saskana ar tirdzniecibas noligumu, pamatojoties uz faktisko Wizz Air
pasazieru skaitu un pemot véra lidostas nodevu summu, kas aplésta, ka paskaidrots ieprieks.

¢ Papildu ieguldijumu izmaksu aprékinasanai tika izmantota ex post pieeja, kuras pamata ir lidostas iesniegtie dati
par ieguldjjumiem laikposma no 2007. lidz 2010. gadam. Valsts finansétie ieguldjjumi terminala éka un
drogibas aprikojuma netika attiecinati uz Wizz Air. Ka noradija Oxera, tas bija izmaksas, kas batu radusas
neatkarigi no Wizz Air klatbiitnes, jo tas bija saistitas ar Rumanijas pienakumu izpildit prasibu, lai ta varétu
pievienoties Sengenas zonai. Tika nemtas véra no lidostas pasu resursiem finanséto ieguldijumu nolietojuma
izmaksas, un tas tika sadalitas proporcionali Wizz Air pasaZieru dalai no lidostas pasaZieru apjoma. Tika aplésts,
ka pasazieru apjoms ir vienads ar maksimalo lidosta apkalpoto pasaZieru skaitu laikposma no 2007. lidz
2010. gadam, jo Oxera no lidostas parvaldnieka saprata, ka laika, kad tika veikts pétfjums (2011. gada oktobri),
TimiSoaras starptautiska lidosta darbojas ar pilnu jaudu gaisa satiksmes kustibas zina.

(397) Pamatojoties uz iepriek§ minétajam izmaksam un ienémumiem, Oxera secindja, ka 2008. gada noligumi radija
papildu rentabilitati. Pelna uz vienu pasazieri (proti, papildu ieguldijums uz pasazieri, kas aprékinats ka starpiba
starp papildu ienémumu un izmaksu aplésém), ir redzama 22. tabula.

(") Ka noradija Oxera, tas ir [idzvértigs pienémumam, ka 50 % Wizz Air noslodzes ir attiecindma uz jauniem mar$rutiem, un tapéc tiem
tiek piemérota 50 % atlaide noséanas maksai, bet no pargjiem 50 % noslodzes tiek iekaséta pilna nosésanas maksa.

(") Austrian Airlines, Carpatair, Deutsche Lufthansa, Tarom.

(1% Oxera izmantoja regresijas analizi, lai noteiktu izmaksu dalu, ko varétu uzskatit par fiksétu attieciba uz pasaZzieru skaita izmainam, un
izmaksu dalu, kas mainas.
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22. tabula. Papildu ieguldijums, kas saistits ar 2008. gada noligumiem (EUR)

Kategorija 2008. g. 2009. g. 2010. g.
Vidgjie papildu ienémumi uz vienu izlidojoSu pasaZieri 22,47 20,75 20,70
Vidgjas papildu izmaksas uz vienu izlidojo$u pasazieri 18,04 19,92 20,47
Papildu ieguldijums uz vienu izlidojosu pasazieri 4,43 0,84 0,23
Papildu ieguldijums kopa 19 404 107 198 37 833

Avots: Oxera analize, pamatojoties uz datiem, kas sanemti no lidostas parvaldnieka.

(398) Pamatojoties uz iepriekSminétajiem aprékiniem, Oxera secinaja, ka 2008. gada noligumu tris gadu perioda
2008. gada noligumiem ir pozitiva NPV 145 249 EUR apméra, nemot véra 12,02 % atlaidi.

(399) Komisija norada, ka Oxera ex post rentabilitates novértéjuma ir apvienoti gan ex ante, gan ex post dati, lai aprékinatu
papildu ienémumus, savukart papildu izmaksu aprékini ir vienigi ex post.

(400) Komisija norada, ka ir ieklauta gan drosibas maksa, gan izmaksas, un pienem, ka tas neietekmes kopégjo rentabilitates
aprékinu.

(401) Kas attiecas uz ar aeronavigaciju saistitiem ienémumiem, Komisija norada, ka aprekinos nav ieklauta maksa par
apgaismojumu un autostavvietu (attiecigi 2,10 EUR par vienu MPS tonnu viena lietosanas reizé un 0,15 EUR par
vienu MPS tonnu viena lietosanas reizg), kas liecina par piesardzigu pieeju. Turklat pienemtd 20 % atlaide maksai
par uzpemtu pasazieri 2009. gada un 30 % 2010. gada skiet noveértéta par augstu, jo tas nozimétu, ka 2009. gada
bija vairak neka 300 000 uznemtu pasazieru un 2010. gada vairak neka 500 000 uznemtu pasaZieru, kas neatbilst
faktiskajiem datiem par Wizz Air pasaZieriem. Komisija uzskata, ka, pamatojoties uz faktiskajiem datiem par Wizz
Air pasazieriem, 2008. un 2009. gada nebiitu japieméro atlaide pasazieru maksai un 2010. gada bitu japieméro
tikai 10 % atlaide. Tomér Komisija norada, ka, pamatojoties uz formulu tirdzniecibas noliguma, lidostas maksu
korekcija (lai nemtu véra apgaismojuma un autostavvietas maksu un korigétu pasaZieru maksai pieméroto atlaidi)
izraisitu lidzigu korekciju tirdzniecibas maksajumos par tadu pasu summu un tadéjadi kopéja rentabilitate netiktu
ietekméta.

(402) Attieciba uz izmaksam:

a) Komisija uzskata, ka pieeja papildu darbibas izmaksu aprékinasanai, pamatojoties uz faktiskajiem datiem, kas bija
pieejami pirms 2008. gada noligumu parakstisanas, ir pamatota;

b) Komisija norada, ka pétijuma tika ieklautas no lidostas parvaldnieka pasu resursiem veikto ieguldjjumu papildu
nolietojuma izmaksas, pamatojoties uz paredzamo Wizz Air dalu no lidostas caurlaides spgjas. Tomeér, ka
paskaidrots 372. apsvéruma, Komisija secina, ka lidostai neradas ieguldijumu izmaksas, ko izraisija Wizz Air
klatbatne lidosta. Tapéc Komisija uzskata, ka analizé nevajadzétu ieklaut nolietojuma izmaksas, kas saistitas ar
noligumiem.

(403) 401. apsvéruma izklastito iemeslu dé] Komisija uzskata, ka kopuma izmaksas skiet parvértétas.

(404) Tomer, ta ka ar aeronavigaciju saistitu ienémumu korekcija izraisitu lidzigu tirdzniecibas maksajuma korekciju, tas
neietekmétu rentabilitates aprékinu. Turklat skiet, ka izmaksas ir parvértétas. Tapéc Komisija secina, ka 2011. gada
Oxera pétijuma vispargjais secinajums paliktu speka un NPV paliktu pozitiva.

(405) Pamatojoties uz 399.—404. apsvérumu, Komisija secina, ka Oxera 2011. gada 27. oktobra zinojuma par 2008. gada
noligumiem rezultati ir pienemami.
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TimiSoaras Politehniska universitate

(406) Lidostas parvaldnieks 2011. gada aprili iesniedza TimiSoaras Politehniskas universitates izmaksu un ieguvumu
analizi. Analizé lidostas tirdzniecibas maksajumi Wizz Air tiek uzskatiti par lidostas parvaldnieka “leguldijumu”, lai
sasniegtu mérki palielinat pasazieru skaitu un netiesi ienémumus. Analizé ir aplikoti divi $a “ieguldijuma” periodi —
pieci gadi (2008.-2012. gads) un septini gadi (2008.-2014. gads). Petijjuma aprekini tika balstiti uz ex post datiem
par 2008. lidz 2010. gadu un aplésém par 2011.-2014. gadu. Lai novértétu “ieguldijuma” rentabilitati, universitate
aprékinaja NVP, nemot véra Cetrus elementus:

— lidostas parvaldnieka izmaksas par ikgadgjiem tirdzniecibas maksajumiem, kas tika veikti saskana ar noligumu ar
Wizz Air, bija 77 192,01 EUR 2008. gada, 2 051 031,32 EUR 2009. gada un 223 038 EUR 2010. gada,

— lidostas parvaldnieka papildu izmaksas par Wizz Air apkalposanu tika apléstas proporcionali kopéjam izmaksam
(1 % 2009. gada, 15 % 2010. gada, 20 % 2011. gada un 22 % laikposma no 2011. lidz 2014. gadam). Var
noradit, ka katru gadu Wizz Air pieskirto kopéjo izmaksu dala ir vienada ar Wizz Air dalu no kopéja lidojumu
skaita vai lielaka par to,

— kas attiecas uz iepémumiem, ko lidostas parvaldnieks sanéma no Wizz Air, faktiskie ienémumi tika izmantoti
2008.-2010. gadam, savukart 2010. gada AIP tika izmantots, lai prognozetu nakotnes ienémumus no lidostas
maksam laikposmam no 2011. lidz 2014. gadam,

— tika piemérota 5 % atlaide.

(407) Analizé tika konstatéts, ka piecos gados (2008.-2012. gada) “ieguldijums”, ko veido tris gadu avansa tirdzniecibas
izdevumi 2008.-2010. gada kopa ar iepémumiem no Wizz Air piecos gados no 2008. lidz 2012. gadam, rada NPV
590 389,80 EUR (aptuveni 2,5 miljonu RON) apmeéra. Septinu gadu perioda (2008.-2014. gads), nemot véra
ienémumus no 2008. lidz 2014. gadam, NPV bitiski palielinas lidz 2 282 687,31 RON (aptuveni 10 miljoniem
RON).

(408) Komisija norada uz pozitivo NPV, ko aprékinajusi Timi§oaras Politehniska universitate. Komisija uzskata, ka pieeja
vispargjo izmaksu sadalei ir pamatota (vienada ar Wizz Air lidojumu dalu no kopgja lidojumu skaita TimiSoaras
starptautiskaja lidosta vai lielaka par to). Tomeér pétijuma nav ieklauta informacija par to, ka tika aprékinati no Wizz
Air gitie ienémumi (pieméram, kadas pienemtas atlaides tika piemérotas un kadi dati par pasaZieriem un
lidojumiem turp un atpaka] tika izmantoti). Tapéc Komisijas riciba nav vajadzigas informacijas, lai varétu novertét,
vai iepémumu apléses ir pamatotas. Turklat $kiet, ka rentabilitates analize neattiecas konkréti uz 2008. gada
noligumiem un 2010. gada grozijumiem noligumos, bet aptver plasaku periodu. Tapéc Komisija nevar palauties uz
§a pétijuma kopégjo rezultatu.

RBB

(409) Lidostas parvaldnieks iesniedza ari 2011. gada 27. oktobrl sagatavotu RBB pétijumu. RBB konstatéja, ka lidz
2010. gadam 2008. gada noligumi jau bija rentabli, un vargja sagaidit, ka tie kliis ienesigaki tikai tad, ja pastavigie
ikgadgjie ieguvumi no Wizz Air darbibas TimiSoaras starptautiskaja lidosta turpinas kraties, bet 2008.-2010. gada
samaksatie tirdzniecibas izdevumi tika partraukti. Ka noradija RBB, papildu izmaksas, kuras no 2008. lidz
2010. gadam var attiecinat uz Wizz Air, svarstas no 3,5 miljoniem EUR (15,2 miljoni RON) lidz 3,8 miljoniem EUR
(16,8 miljoni RON) atkariba no darbibas izmaksu sadalijuma. Tas tika salidzinats ar Wizz Air samaksatajam lidostas
nodevam, tadéjadi kopgjie papildu ienémumi bija 5,5 miljoni EUR (23,9 miljoni RON). No ta tika iegits
parpalikums no 2 miljoniem EUR (8,7 miljoni RON) lidz 1,7 miljoniem EUR (7,1 miljons RON). RBB no ta secinja,
ka 2008. gada noligumi ir sniegusi pozitivu atdevi lidostas parvaldniekam. Saja aprékina netika nemti véra ar
aeronavigaciju nesaistitie ienémumi.

(410) RBB ari konstatéja, ka Wizz Air darbibas efektivitate TimiSoaras starptautiskaja lidosta uzlabojas, jo Wizz Air
parvadaja daudz lielaku pasaZieru skaitu viena gaisa kuga lidojuma neka citas aviokompanijas, kas darbojas
TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Tika apgalvots, ka tas uzlaboja lidostas vispargjo rentabilitati laikposma no 2008.
lidz 2010. gadam, jo kopéjie darbibas ienémumi pieauga par 39 %, bet kopégjas darbibas izmaksas pieauga par 22 %.
Lidzigi laikposma no 2008. lidz 2010. gadam pelna no darbibas uz vienu pasazieri palielindjas par 74 % —
no 1,4 EUR (5,9 RON) lidz 2,4 EUR (10,25 RON).
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(411) Visbeidzot, RBB aprékinaja, ka Wizz Air sedza ar aeronavigaciju saistito ienémumu dalu, kas ir proporcionala vai
lielaka par tas pasaZieru un gaisa kugu lidojumu dalu TimiSoaras starptautiskaja lidosta.

(412) Attieciba uz papildu izmaksu un ienémumu analizi Komisija norada, ka RBB balstija Wizz Air ienémumus vienigi uz
lidostas maksam, un tapéc to var uzskatit par konservativu, jo taja nav ieklautas ar aeronavigaciju nesaistitas maksas.
Komisija uzskata, ka pieeja, kas izmantota papildu izmaksu un ienémumu aprékinasanai, nolika noteikt papildu
rentabilitati no 2008. gada noligumiem ar Wizz Air laikposma no 2008. lidz 2010. gadam, ir pamatota.

Secinajums par ekonomisko prieksrocibu no 2008. gada noligumiem

(413) Pamatojoties uz Oxera ex ante pétijumu, kas rekonstruéts ex post, sakot ar 2015. gada 10. februari, un ko Komisija ir
parrekinajusi (380. apsvérums), bija paredzams, ka lidostas parvaldnieka un Wizz Air noligums radis lidostas
parvaldniekam papildu rentabilitati. Komisija norada, ka Oxera un RBB sagatavotie ex post pétijumi sniedz papildu
pieradijumus par ex ante Oxera pétijuma secinajumiem.

(414) Turklat ir norades, jo Ipasi pamatojoties uz attistibas planu 2006.-2015. gadam, ka 2008. gada noligumi ar Wizz Air
bija dala no vispargjas stratégijas un ilgtermina centieniem panakt lidostas kopgjo rentabilitati.

(415) Tapéc Komisija uzskata, ka piesardzigs tirgus ekonomikas dalibnieks biitu noslédzis $adu vienoSanos. Tapéc ta
secina, ka 2008. gada noligumi starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air nepieskira Wizz Air ekonomisku
prieksrocibu, ko ta nebiitu ieguvusi normalos tirgus apstak]os.

9.1.4.6. 2010. gada grozijumu noligumos rentabilitates analize

(416) Oxera 2015. gada 10. februara zinojuma tika aprékinatas arf papildu izmaksas, ienémumi un pelna, ko varéja sagaidit
laika, kad tika parakstiti 2010. gada 25. junija grozijumi noligumos (apkopoti 23. tabula). Oxera 2015. gada
14. maija atkartoti iesniedza paredzamas rentabilitates aprékinus, lai labotu datu kladu, kas tika konstatéta
zinojuma 2015. gada 10. februari. Labojums attiecas uz parak augstu novértétam kopéjam ieguldjjumu izmaksam,
ko izraisija valsts finanséto ieguldfjumu divkarsa uzskaite sakotnéja iesnieguma. Si datu kliida ietekméja 2010. gada
grozijumu noligumos paredzéto rentabilitati, kas sakotngji tika novértéta par zemu.

(417) Oxera secinaja, ka bija paredzets, ka no 2010. gada 25. jinija grozijumu noligumos NPV biis 2 326 miljoni RON.

23. tabula. Oxera apléstie papildu ienémumi, izmaksas un pelpa no 2010. gada noligumiem

(RON titkst.) 2010.g. | 2011 g.
Wizz Air izlidojoso pasazieru skaits [A] 71925 13665
Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi (B] 1253 238
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi [C] 1713 336
Papildu iengmumi kopa [D] =[B] +[C] 2967 574
Darbibas izmaksas [E] 801 157
Nolietojums [F] 120 23
Papildu izmaksas kopa [G] =[E] +[F] 921 181
Papildu pelna [H] =[D]-[G] 2046 394
Diskonta likme 1,0 0,9
Neto pasreizéja vertiba 2326
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(418) Rezultati 23. tabula ir balstiti uz $adiem apsveérumiem:

a) Wizz Air pasazieru satiksmes prognozes ir aprékinatas, pamatojoties uz faktisko Wizz Air pasazieru plasmu
2009. gada, un korigétas ar Eurocontrol (2008. gada) aplesém par gaidamo Eiropas gaisa satiksmes
pieaugumu ('*);

b) Wizz Air lidojumu turp un atpakal prognozes ir aprékinatas, pamatojoties uz to, ka Wizz Air izmantoja Airbus
320-200 ar maksimalo pacelsanas svaru (MPS) 72 tonnas, 180 sédvietim un slodzes koeficientu 82 %. So
pienémumu pamata ir pienémumi ex ante rentabilitates analizé, ko Rumanija iesniedza attieciba uz 2008. gada
noligumiem;

) ar aeronavigaciju saistito ienémumu prognozes ir balstitas uz maksu par vienu izlidojosu pasazieri un par vienu
lidojumu turp un atpakal, ka ar atlaidem, kas noteiktas 2010. gada grozijumos noligumos. Analizé nav ieklauta
drosibas nodeva, jo Oxera secindja, ka ta neietilpst atbilstibas TEDP novértéjuma darbibas joma, jo ar §adam
nodevam tiek finansétas darbibas, par kuram valsts atbildiba ir tas oficidlo pilnvaru istenoSana (2014. gada
Aviacijas pamatnostadnu 35. punkts);

d) tapat ka 2008. gada noliguma gadijuma, ar aeronavigaciju nesaistito ienémumu prognoze ir iegiita no ar
aeronavigaciju nesaistitu ienémumu uz vienu izlidojoo pasaZieri aplésém Rumanijas iesniegtaja ex ante analizg,
kas korigéta atbilstosi paredzamajai inflacijai un piemérota satiksmes prognozém, ka izklastits a) apsvéruma;

e) ka paskaidrots ieprieks, kas attiecas uz papildu darbibas izmaksam (pieméram, personala pakalpojumi,
elektroenergija, materiali), lidostas parvaldnieks uzskata, ka apméram 20 % darbibas izmaksu var uzskatit par
papildu izmaksam, proti, mainigam atkariba no pasazieru skaita. Oxera zinojuma papildu darbibas izmaksas ir
apléstas, pamatojoties uz faktiskajiem datiem par 2007.-2009. gadu, un korigétas atbilstosi paredzamajai
inflacijai un pienemot, ka 20 % izmaksu ir papildu izmaksas. Drosibas izmaksas nav ieklautas;

f) Oxera zinojuma aplésés nav ieklautas papildu tirdzniecibas izmaksas, kas radusas lidostas parvaldniekam,
jotirdzniecibas ligums tika izbeigts 2010. gada 10. februarf;

g) ka paskaidrots ieprieks par 2008. gada noligumiem, attieciba uz papildu ieguldijumu izmaksam Oxera zinojuma
ir nemti véra lidostas parvaldnieka iesniegtie dati par ieguldijumiem, ko 2007.-2011. gada veicis lidostas
parvaldnieks un kas finanséti gan no valsts finanséjuma, gan pasu resursiem. Oxera zinojuma ir pienemts, ka nav
paredzéti papildu ieguldijumi Wizz Air darbibas dé]. Valdibas finans€jums, ko lidostas parvaldnieks sanéma
terminala celtniecibai un drosibas aprikojumam, nav ieklauts, jo to neuzskatija par attiecinamu uz Wizz Air
klatbatni TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Citu ieguldijumu, kas finanséti no lidostas parvaldnieka pasu
resursiem, nolietojums tika sadalits, pamatojoties uz paredzamo Wizz Air noslodzes dalu attieciba pret lidostas
caurlaides spéju. Tika pienemts, ka noligumu darbibas laika lidostas caurlaides spgja bija tris miljoni pasazieru
gada. $a pienémuma pamata ir 2008. gada saprasanas memorandu, kura bija noteikts, ka bija paredzéts, ka
lidostas caurlaides sp&ja lidz 2011. gadam sasniegs tris miljonus pasazieru gada. Aprékinot nolietojuma
izmaksas, tika nemts véra linearais nolietojums;

h) aplésta pelna ir diskontéta, izmantojot Komisijas atsauces likmes, pieskaitot 100 bazes punktu rezervi, tadéjadi
iegiistot 8,82 % atlaidi.

(419) Komisija uzskata, ka Oxera pieeja, novertéjot pasazieru skaitu un, pamatojoties uz to, aprékinot paredzamos ar
aeronavigaciju saistitos ienémumus, nemot véra 2010. gada grozijumos noligumos paredzétos rabatus, ir pamatota.
Komisija ari piekrit drosibas nodevas neieklausanai 365. apsvéruma izklastito iemeslu dél.

(420) Komisija piekrit papildu ar aeronavigaciju nesaistito iepémumu aplései. Tas pamata ir lidostas parvaldnieka
novertéjums, kas balstits uz iepriekséja gada datiem, saskana ar kuru ar aeronavigaciju nesaistitie iepémumi veido
15-20 % no lidostas parvaldnieka ienémumiem, kas skiet pamatoti.

(421) Komisija piekrit ari aprékinos izmantotajai atlaidei, jo Tpasi nemot véra, ka analizes periods ir mazaks par gadu.

(") Eurocontrol (2008), “Uzdevumi izaugsmes joma 2008. gada”, kopsavilkuma zinojums, 14. Ipp.
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(422) Komisija piekrit, ka aprékinos nav jaieklauj papildu tirdzniecibas izmaksas.

(423) Kas attiecas uz papildu darbibas izmaksam, Oxera zinojums ir balstits uz Rumanijas iesniegto piepémumu, saskana
ar kuru 80 % darbibas izmaksu ir fiksétas un tikai 20 % mainas atkariba no pasaZieru skaita. Komisija uzskata $o
pienémumu par pamatotu (1°). Oxera ir aplésusi papildu darbibas izmaksas, izmantojot faktiskos datus par darbibas
izmaksam uz vienu izlidojoSo pasazieri pirms noligumu parakstiSanas, un korig€jusi tas atbilstosi paredzamajai
inflacijai, ka arT izmantojusi $is darbibas izmaksas uz vienu pasazieri, aprékinato Wizz Air pasazieru skaitu. Tapéc
Komisija uzskata, ka papildu darbibas izmaksu apléses ir pienemamas.

(424) Attieciba uz papildu ieguldijumu izmaksam Komisija secina, ka Oxera zinojuma izmantota pieeja ir pamatota. Jo
ipadi Oxera zinojuma nav paredzéti papildu ieguldijumi Wizz Air darbibas TimiSoaras lidosta del. Grozijumi
noligumos neparedzéja jaunas lidostas parvaldnieka saistibas attieciba pret Wizz Air saistiba ar papildu
infrastruktdiru, salidzinot ar 2008. gada noligumiem, kas novertéti 372. apsveruma. Tapéc Komisija piekrit, ka
netika veikti ieguldijumi Wizz Air klatbitnes dé]. Turklat Komisija norada, ka Oxera pétjjuma tika ieklautas no
lidostas parvaldnieka pasu resursiem veikto ieguldfjumu papildu nolietojuma izmaksas, pamatojoties uz paredzamo
Wizz Air dalu no lidostas caurlaides spgjas. Tomér, ka paskaidrots 372. apsvéruma, Komisija secina, ka lidostas
parvaldniekam neradas ieguldijumu izmaksas, ko izraisija Wizz Air klatbatne. Tapéc Komisija uzskata, ka analizé
nevajadzétu ieklaut nolietojuma izmaksas, kas saistitas ar 2010. gada grozijumiem noligumos (**).

(425) Pamatojoties uz iepriek§ minéto, papildu izmaksas, ienémumi un pelna, ko varéja sagaidit laika, kad tika parakstiti
2010. gada grozijumi noligumos, un ko Komisija parrékinaja, pamatojoties uz Oxera zinojumu, ir apkopoti
24. tabula.

24. tabula. Oxera apléstie papildu iepnémumi, izmaksas un pelna no 2010. gada grozijumiem noligumos, ko
parréekinajusi Eiropas Komisija

(RON tiikst) 2010.g. | 2011 g.

Wizz Air izlidojoSo pasazieru skaits [A] 71925 13665

Ar aeronavigaciju saistiti iep€mumi (B] 1253 238

Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi €] 1713 336

Papildu ienemumi kopa [D] =[B] +[C] 2967 574

Darbibas izmaksas [E] 801 157

Papildu izmaksas kopa [F] =[E] 801 157

Papildu pelna [G] =[D] - [F] 2165 417

Diskonta likme 1,0 0,9
Neto pasreizéja vertiba 2462

2010. gada grozijumu noligumos ex post rentabilitates pétijums

(426) Oxera 2011. gada 27. oktobri iesniedza ex post zinojumu, kas sagatavots Wizz Air vajadzibam. Oxera zinojuma tika
aprékinatas turpmak minétas ar 2010. gada grozijumiem noligumos saistitas papildu izmaksas un iepémumi.

(1) Skatit 92. zemsvitras piezimi.
(%) Ciktal bija ieklautas nolietojuma izmaksas, $is pienémums ir piesardzigs un parvérté papildu izmaksas. $ada gadijuma Komisijai ir
tada piebilde ka 379. apsvéruma.
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25. tabula. Iepémumi uz vienu izlidojosu Wizz Air pasaZzieri 2010.-2011. gada (EUR)

Kategorija 2008. g. 2009. g. 2010. g.

Ar aeronavigiciju saistiti iepémumi’

NoséSanas maksa? 2,50 2,00 2,00
Trapa pakalpojumu maksa> 0,99 0,99 0,99
Maksa par uznemtu pasaZieri 8,00 6,40 5,04
PRM maksa 0,20 0,20 0,20
Drosibas nodevas 10,00 10,00 10,00
Ar aeronavigaciju nesaistiti ienémumi 0,78 1,16 1,74
Kopéjie iepémumi 22,47 20,75 20,70

Piezime. ! Ar aeronavigaciju saistiti ienémumi ir noraditi péc atlaizu pieméro$anas un maksu atlidzinasanas un péc tirdzniecibas
maksajumiem. Ir piepemts, ka 50 % ienémumu no nolaiSanas maksas pieméro AIP noteiktas atlaides. 2 Ar aeronavigaciju saistiti
ienémumi no maksam, kas saistitas ar gaisa satiksmes kustibu vai svaru (proti, noséSanas maksas un maksas par lidlauka
pakalpojumiem), ir aplésti, izmantojot faktisko pasazieru skaitu un pienemot, ka tiek izmantots gaisa kugis Airbus A320-200,
kuru MPS ir lielaks par 72 tonnam un kura ir 180 sédvietu, pienemot, ka slodzes koeficients ir 84 %. Tas ataino Wizz Air vid&jo
slodzes koeficientu 2010. gada (sikaku informaciju skatit vietné http:/|wizzair.com/about_us/news|#wizen068). Avots: Oxera
analize, pamatojoties uz datiem, kas sanemti no lidostas parvaldnieka.

26. tabula. Apléstas ar 2010. gada noligumiem saistitas izmaksas (EUR)

Kategorija 2008. g. 2009. g. 2010. g.

Darbibas izmaksas

Personals 1,56 1,56 1,56
Elektroenergija 0,70 0,70 0,70
Materiali -0,45 -0,45 -0,45
Pakalpojumi un citi darbibas izdevumi 1,65 1,65 1,65
Tirdzniecibas izmaksas 13,70 15,59 14,95
Ieguldijumu izmaksas 0,89 0,87 2,06
Izmaksas kopa 18,04 19,92 20,47

Avots: Oxera analize, pamatojoties uz datiem, kas sanemti no lidostas parvaldnieka.

(427) Rezultati 25. tabula un 26. tabula ir balstiti uz turpmak noraditiem apsvérumiem.

* Attiecigais periods ir no 2010. gada junija lidz 2011. gada februarim, kas ir 2010. gada grozijumu noligumos
darbibas periods.

*  Ar aeronavigaciju saistitie ienémumi ir aplésti, pamatojoties uz ex post un ex ante pieejas kombinaciju. To pamata
ir faktiskais Wizz Air pasazieru un lidojumu turp un atpakal skaits 2010. gada (ex post perspektiva), bet
2011. gada janvarim un februarim Oxera tos aplésa, pamatojoties uz 2010. gada decembra raditaju (ex ante
perspektiva). Atlaides ir aprékinatas ex ante, un tajas ir nemti véra bazes tarifi un rabati, kas noteikti 2010. gada
grozijumos noligumos. Ir pienemta 10 % atlaide noséSanas maksai un 10 % atlaide maksai par uzpemtu
pasazieri. Drosibas maksa ir ieklauta.

+ Ar aeronavigaciju nesaistitie ienémumi uz vienu izlidojosu pasaZieru tika aplésti atbilstosi Wizz Air vidgjiem ar
aeronavigaciju nesaistitajiem faktiskajiem ienémumiem 2010. gada, proti, 3,04 EUR uz vienu pasazieri.

* Kas attiecas uz papildu izmaksam, izmaksas, kas mainas atkariba no pasaZieru skaita (personala, elektroenergijas,
materidlu un iegadato pakalpojumu izmaksas, ka ari citi darbibas izdevumi) ir attiecinati uz Wizz Air
proporcionali aviokompanijas izlidojuSo pasazieru dalai. Aprékina pamata ir faktiskie dati par darbibas
izmaksam, un tapéc tas ir ex post.

*  Analizé nav ieklauti tirdzniecibas maksajumi, jo tirdzniecibas noligums tika izbeigts 2010. gada februari.


http://wizzair.com/about_us/news/#wizen068
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* Papildu ieguldijumu izmaksas tika apléstas, nemot véra 2010. gada veiktos ieguldijumus. Valsts finansétie
ieguldijumi terminala éka un drosibas aprikojuma netika attiecinati uz Wizz Air. Ka noradija Oxera, tas ir
izmaksas, kas batu radusas neatkarigi no Wizz Air klatbtnes, jo tas bija saistitas ar Rumanijas pienadkumu
izpildit prasibu, lai ta varétu pievienoties Sengenas zonai. Tika nemti véra no lidostas parvaldnieka pasu
resursiem finansétie ieguldijumi. leguldjjumu izmaksas, kas finansétas no lidostas parvaldnieka pasu resursiem,
tostarp nolietojums un procenti, ir sadalitas proporcionali Wizz Air pasazieru dalai no lidostas pasazieru
apjoma. Tika aplésts, ka pasazieru apjoms ir vienads ar maksimalo apkalpoto pasazieru skaitu 2010. gada, jo
Oxera no lidostas parvaldnieka saprata, ka laika, kad tika veikts pétijums (2011. gada oktobri), TimiSoaras
starptautiska lidosta darbojas ar pilnu jaudu gaisa satiksmes kustibas zina.

(428) Pamatojoties uz iepriek§ minétajam izmaksam un ienémumiem, Oxera secindja, ka no ex post perspektivas (ar daziem
ex ante elementiem) 2010. gada grozijumi noligumos radija papildu rentabilitati. Pelna uz vienu pasazieri (proti,
papildu ieguldijums uz pasazieri, kas aprékinats ka starpiba starp papildu iepémumu un izmaksu aplesém), ir
redzama 27. tabula.

27. tabula. Papildu ieguldijums, kas saistits ar 2010. gada noligumiem (EUR)

Kategorija 2008. g. 2009. g. 2010. g.
Vidgjie papildu ienémumi uz vienu izlidojoSu pasaZieri 22,47 20,75 20,70
Vidgjas papildu izmaksas uz vienu izlidojosu pasazieri 18,04 19,92 20,47
Papildu ieguldijums uz vienu izlidojosu pasaZzieri 4,43 0,84 0,23

Papildu ieguldijums kopa 19 404 107 198 37 833

Avots: Oxera analize, pamatojoties uz datiem, kas sanemti no lidostas parvaldnieka.

(429) Pamatojoties uz iepriek§ minétajiem aprékiniem, Oxera secinaja, ka 2010. gada grozijumiem noligumos bija
pozitivais NPV 483 147 EUR 2010. gada grozjjumu noligumos devinu ménesu darbibas perioda. 2010. gada
grozijumu noligumos izraisitas naudas plismas nav diskontétas, jo 2010. gada grozijumu noligumos darbibas laiks
bija mazaks par vienu gadu.

(430) Komisija norada, ka Oxera ex post rentabilitates novértéjuma ir apvienoti gan ex ante, gan ex post dati, lai aprékinatu
papildu ienémumus, savukart papildu izmaksu aprékini ir vienigi ex post.

(431) Attieciba uz ar aeronavigaciju saistitiem ienémumiem Komisija norada, ka aprékinos nav ieklauta maksa par
apgaismojumu un stavvietu, kas liecina par piesardzigu pieeju.

(432) Komisija norada, ka ir ieklauta gan dro$ibas maksa, gan izmaksas, un pienem, ka tas neietekmés kopgjo rentabilitates
aprékinu.

(433) Attieciba uz izmaksam:

a) Komisija uzskata, ka pieeja papildu darbibas izmaksu aprékinasanai, pamatojoties uz faktiskajiem datiem, kas bija
pieejami pirms noligumu parakstisanas, ir pamatota;

b) Komisija norada, ka, pamatojoties uz tirdzniecibas noliguma ieklauto formulu, lidostas nodevu parrékinasana, lai
nemtu véra apgaismojuma un autostavvietas maksas, par tadu pasu summu ir parvertéti ari tirdzniecibas
maksajumi;

¢) Komisija norada, ka pétijuma tika ieklautas no lidostas pasu resursiem veikto ieguldijumu papildu nolietojuma
izmaksas, pamatojoties uz paredzamo Wizz Air dalu no lidostas caurlaides spgjas. Tomér, ka paskaidrots
372. apsveruma, Komisija secina, ka lidostas parvaldniekam neradas ieguldjjumu izmaksas, ko izraisja
aviokompanijas klatbfitne TimiSoaras starptautiskaja lidosta. Tapéc Komisija uzskata, ka analizé nevajadzétu
ieklaut nolietojuma izmaksas, kas saistitas ar noligumiem.
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(434) 433. apsvéruma izklastito iemeslu dé] Komisija uzskata, ka kopuma izmaksas skiet parvértétas.

(435) Pamatojoties uz to, ka ar aeronavigaciju saistitu iepémumu korekcija izraisitu lidzigu tirdzniecibas maksajuma
korekciju, kas neietekmétu rentabilitates aprékinu, un to, ka izmaksas skiet parveértétas, Komisija secina, ka Oxera
2011. gada pétijuma visparéjais secinajums saglabatos un NPV paliktu pozitiva.

(436) Pamatojoties uz 430.—435. apsverumu, Komisija secina, ka Oxera 2011. gada 27. oktobra zinojuma par 2010. gada
grozijumiem noligumos rezultati ir pienemami.

Secinajums par ekonomisko prieksrocibu

(437) Pamatojoties uz Oxera ex ante pétijumu, kas rekonstruéts ex post, sakot ar 2015. gada 10. februari, un ko Komisija ir
parrekinajusi (425. apsvérums), bija paredzams, ka 2010. gada grozijumi noligumos klas rentabli lidostas
parvaldniekam pakapeniski. Tapéc Komisija uzskata, ka piesardzigs tirgus ekonomikas dalibnieks biitu nosledzis
§adas vieno$anas. Komisija norada, ka Oxera sagatavotais ex post zinojums sniedz papildu pieradijumus par ex ante
Oxera pétijuma secinajumiem.

(438) Turklat ir norades, jo Ipasi pamatojoties uz attistibas planu, ka 2010. gada grozijumi noligumos ar Wizz Air bija dala
no vispargjas stratégijas un ilgtermina centieniem panakt lidostas kopgjo rentabilitati.

(439) Tapéc Komisija secina, ka 2010. gada grozijumi noligumos nepieskira Wizz Air ekonomisku prieksrocibu, ko ta
nebiitu ieguvusi normalos tirgus apstaklos.

9.1.5. Secinajums par 3. pasakumu

(440) 301.-439. apsveruma izskaidroto iemeslu dé] Komisija uzskata, ka 2008. gada noligumi un 2010. gada grozijumi
noligumos nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

10. 4, PASAKUMS “KAVESANAS IEKASET LIDOSTAS MAKSAS NO WIZZ AIR PAR LAIKPOSMU NO 2009. GADA
OKTOBRA LIDZ 2010. GADA FEBRUARIM”

(441) Sava lemuma par procediiras sakanu Komisija noradija, ka nevar izslégt iespéju, ka kavéSanas iekasét lidostas
maksas sniedz ekonomisku prieksrocibu Wizz Air. Komisija noradija, ka laika, kad tika pienemts lémums par
procediiras sakSanu, Wizz Air nebija samaksajis lidostas maksas par laikposmu no 2009. gada oktobra lidz
2010. gada februarim 2,6 miljonu EUR apmeéra. Lidostas parvaldnieka finansu parskata nesamaksatas maksas tika
uzskaititas ka debitoru paradi attieciba pret Wizz Air, tomér tiesvediba netika uzsakta.

(442) Rumanija apgalvoja, ka lidostas parvaldnieks iestidzéja Wizz Air par izpildraksta ieg@$anu. Vienlaikus Wizz Air
iesidzgja lidostas parvaldnieku par izpildrakstu par nesamaksatajam maksam par Wizz Air sniegtajiem tirdzniecibas
pakalpojumiem. Ka noradija Rumanija, abas prasibas/skiréjtiesas lémumi tika atrisinati ar galigiem lémumiem,
apmierinot abus maksajuma pieprasjumus. Rumanija pazinoja, ka savstarpgjie paradi tika dzésti saskana ar
Rumanijas Civilkodeksa noteikumiem ar izliguma noligumu (109. apsvérums).

(443) Komisija atgadina, ka 2008. gada noligumi starp lidostas parvaldnieku un Wizz Air atbilda TEDP, proti, tie nepieskira
prieksrocibu Wizz Air, un tapéc tie nebija valsts atbalsts.

Secingjums

(444) Tapéc Komisija secina, ka, ta ka nesamaksatas lidostas maksas tika dzéstas ar Wizz Air prasibam par tirdzniecibas
pakalpojumu maksam saskana ar piemérojamajiem tiesibu aktiem, iespéjamais valsts atbalsts ir zaudgjis priek§metu.
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11.  SECINAJUMS

(445) Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija secina, ka finansgjums galamérkiem, kas nav Sengenas zona, paredzéta
termindla izbiivei, skrejcela uzlaboSanai, gaisa kugu perona pagarinasanai un apgaismes iericém ir valsts atbalsts,
kas nav saderigs ar ieksgjo tirgu, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apakspunktu.

(446) Turklat Komisija secina, ka $adi pasakumi nav valsts atbalsts: i) pievedcela un autostavvietas izbaves valsts

finansgjums 2007. gada, ii) drosibas aprikojuma publiskais finanséjums 2008. gada, iii) lidostas maksas 2007.,
2008. un 2010. gada AIP un iv) 2008. gada noligumi ar Wizz Air (tostarp 2010. gada grozijumi noligumos).

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants
1. Valsts finansgjums, ko laikposma no 2007. lidz 2009. gadam Rumanija pieskira lidostas parvaldniekam galamérkiem,
kas nav Sengenas zona, paredzéta terminala izbiivei, manevréSanas cela uzlaboSanai, perona pagarinasanai un apgaismes
iericém 29 194 600 RON apméra, ir valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé.
Tas tika istenots, parkapjot Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu.

2. Sa lemuma 1. punkta minétais valsts atbalsts ir saderigs ar iek$gjo tirgu Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
107. panta 3. punkta c) apak$punkta nozime.

2. pants
Valsts finansgjums pievedcela un autostavvietas izbivei 2007. gada un drogibas aprikojumam 2008. gada, lidostas maksas

2007., 2008. un 2010. gada AIP, ka ari 2008. gada noligumi ar Wizz Air (tostarp 2010. gada grozijumi noligumos) nav
valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé.

3. pants

Sis lemums ir adreséts Rumanijai.

Briselg, 2020. gada 24. februari

Komisijas varda —
priekssedetajas izpildvietniece
Margrethe VESTAGER
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