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TARYBOS DIREKTYVA
1983 m. birzelio 16 d.

derinanti su technikos paZanga Tarybos direktyva 70/220/EEB dél valstybiy nariy jstatymy,
reglamentuojanciy priemones, kuriy biitina imtis oro apsaugai nuo ter§imo motoriniy transporto
priemoniy su priverstinio uzdegimo varikliais i$metamosiomis dujomis, suderinimo

(83/351/EEB)

EUROPOS BENDRIJJ TARYBA,

atsizvelgdama  Europos ekonominés bendrijos steigimo sutartj,
ypac i jos 100 straipsni,

atsizvelgdama | Komisijos pasitilyma ('),

atsizvelgdama j Europos Parlamento nuomong (%),

atsizvelgdama | Ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto
nuomong (),

kadangi 1973 m. lapkricio 22 d. Tarybos patvirtinta pirmoji
Europos Bendrijy veiksmy programa pakvieté atsizvelgti | nau-
jausia mokslo pazanga kovojant su atmosferos tar$a i$metamo-
siomis dujomis i§ motoriniy transporto priemoniy ir i§ dalies
pakeité tuo tikslu patvirtintas direktyvas;

kadangi Tarybos direktyva 70/220/EEB (*) nustato i§ tokiy
varikliy i§metamy anglies monoksido ir nesudegusiy angliavan-
deniliy kiekio ribines vertes; kadangi tos ribinés vertés pirma

() OLC 181, 1982 7 19, p. 30.

() 1983 m. birzelio 10 d. pateikta nuomoné (dar nepaskelbta Oficia-
liajame leidinyje).

() OL C 346, 1982 12 31, p. 2.

() OLL 76,1970 4 6, p. 1.

kartg buvo sumazintos Direktyva 74/290/EEB (°), o Direktyva
77/102[EEB () buvo papildytos leistino iSmetamy azoto oksidy
kiekio ribinémis vertémis; kadangi ty trijy terSaly ribinés vertés
buvo dar kartg sumazintos Direktyva 78/665/EEB (');

kadangi motoriniy transporto priemoniy konstrukcijos pazanga
dabar leidZia sumazinti tas ribines vertes; kadangi tai yra
pageidautina kaip apsauginé priemonés prie§ galima neigiamg
poveikj aplinkai; kadangi per svarstomg laikotarpj toks sumazi-
nimas nepakenks Bendrijos kity sri¢iy tikslams, visy pirma —
racionalaus energijos vartojimo tikslui;

kadangi, atsizvelgiant j tai, kad lengvuosiuose ir lengvuose
sunkvezimiuose vis dazniau naudojami dyzeliniai varikliai, pa-
tartina sumazinti ne tik i¥metamy suodziy kiekij, reglamentuo-
jama Direktyva 72[306/EEB (¥), bet ir i§ tokiy varikliy iSmeta-
mo anglies monoksido, nesudegusiy angliavandeniliy ir azoto
oksidy kiekj; kadangi jtraukiant tokias transporto priemones j
Direktyvos 70/220/EEB taikymo sritj reikia i§ dalies pakeisti
minétos direktyvos darbing dalj; kadangi toks pakeitimas turi
jtakos ir techniniy priedy turiniui; kadangi Komisija pasidilé
Tarybai, kad, nukrypstant nuo Direktyvos 70/220/EEB 5 straips-
nio, $ia Direktyva ji iSsyk patvirtintu techniniy priedy pakeiti-
mus,

5

() OLL 159, 1974 6 15, p. 61.
(9 OLL 32,1977 2 3, p. 32.
() OLL 223,1978 8 14, p. 48.
(¥ OLL 190, 1972 8 20, p. 1.
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PRIEME SIA DIREKTYVA;

1 straipsnis
Direktyva 70/220/EEB i§ dalies keiciama taip:
1. Direktyvos 70/220/EEB pavadinimas pakei¢iamas taip:

,Direktyva 70/220/EEB dél valstybiy nariy teisés akty, regla-
mentuojanciy oro apsaugos nuo ter§imo motoriniy trans-
porto priemoniy iSmetamosiomis dujomis priemones, sude-
rinimo®,

2. 1 straipsnis pakei¢iamas taip:

»1  straipsnis

Sioje direktyvoje ,transporto priemoné“ — tai bet kokia
transporto priemoné su priverstinio uzdegimo varikliu arba
kompresinio uzdegimo varikliu, skirta naudoti keliuose, su
kébulu arba be jo, turinti ne maZziau kaip keturis ratus,
kurios didziausioji leistinoji masé yra ne mazesné kaip
400 kg, o maksimalus konstrukcinis greitis yra ne mazesnis
kaip 50 km/h, iSskyrus zemés tkio traktorius, masinas ir
viesyjy darby transporto priemones.”

3. Priedai pakei¢iami Sios direktyvos priedais.

2 straipsnis

1. Nuo 1983 m. gruodzio 1 d. né viena valstybé nare, dél

su oro tarSa dujomis i§ variklio susijusiy prieZasciy, neturi

teisés:

— atsisakyti suteikti EEB tipo patvirtinimg, iSduoti Direktyvos
70/156/EEB 10 straipsnio 1 dalies paskutinéje itraukoje

nurodytus dokumentus arba atsisakyti suteikti nacionalinj
tipo patvirtinimg motoriniy transporto priemoniy tipui,

— uzdrausti pradéti eksploatuoti tokias transporto priemones,

jei i§ tokio tipo transporto priemoniy iSmetamy dujiniy terSaly
lygis atitinka Direktyvos 70/220/EEB su pakeitimais, padarytais
Sia direktyva, reikalavimus.

2. Nuo 1984 m. spalio 1 d. valstybés narés:

— nebeisduoda Direktyvos 70/156/EEB 10 straipsnio 1 dalies
paskutinéje jtraukoje nurodyty dokumenty motoriniy trans-
porto priemoniy tipui, kuriy iSmetamy dujiniy terSaly lygis
neatitinka Direktyvos 70/220/EEB su paskutiniais pakeiti-
mais, padarytais $ia direktyva, reikalavimy,

— gali atsisakyti suteikti nacionalinj tipo patvirtinimg motori-
niy transporto priemoniy tipui, kuriy i$metamy dujiniy
terSaly lygis neatitinka Direktyvos 70/220/EEB su paskuti-
niais pakeitimais, padarytais Sia direktyva, reikalavimy.

3. Nuo 1986 m. spalio 1 d. valstybés narés gali uzdrausti
pradéti eksploatuoti transporto priemones, kuriy iSmetamy
dujiniy tersaly lygis neatitinka Direktyvos 70/220/EEB su pa-
skutiniais pakeitimais, padarytais Sia direktyva, reikalavimy.

3 straipsnis

Valstybés narés priima nuostatas, kurios, isigaliojusios iki
1983 m. lapkricio 30 d., igyvendina 3ig direktyva, ir nedelsda-
mos apie tai pranesa Komisijai.

4 straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Liuksemburge, 1983 m. birZelio 16 d.

Tarybos vardu
Pirmininkas
C-D. SPRANGER
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I PRIEDAS

TAIKYMO SRITIS, APIBREZIMAI, EEB TIPO PATVIRTINIMO P:ARAIgKA, EEB TIPO PATVIRTINIMAS,
SPECIFIKACIJOS IR BANDYMAI EEB TIPO PATVIRTINIMO ISPLETIMAS, PRODUKCIJOS ATITIKTIS, LAI-

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2

KINOSIOS NUOSTATOS
TAIKYMO SRITIS

Si direktyva taikoma i§ visy motoriniy transporto priemoniy su tiesioginio uzdegimo varikliais ir i§ M, ir
N, () kategorijy transporto priemoniy su kompresinio uzdegimo varikliais, kurioms taikomas 1 straipsnis,
iSmetamiems dujiniams terSalams.

APIBREZIMAI

Sioje direktyvoje:

,Transporto priemoniy tipas“, atsizvelgiant i i§ variklio iSmetamy dujiniy terSaly kiekj — tai motorinés
transporto priemonés, kurios nesiskiria tokiais pagrindiniais aspektais:

ekvivalentine inercija, nustatyta pagal standarting mase, kaip nurodyta IIl priedo 5.1 poskyryje;
variklio ir transporto priemonés charakteristikomis, apibréztomis Il priedo 1-6 ir 8 skyriuose ir VII priede.

,Standartiné masé“ — tai vaZiuoti parengtos transporto priemonés masé, atémus tolygiai paskirstyta 75 kg
vairuotojo masg ir pridéjus tolygiai paskirstyta 100 kg masg.

Vaziuoti parengtos transporto priemonés masé“ — tai Direktyvos 70/156/EEB 1 priedo 2.6 poskyryje
apibrézta masé.

.DidZiausioji mas¢“ — tai Direktyvos 70/156/EEB I priedo 2.7 poskyryje apibrézta maseé.

,Dujiniai tersalai* — tai anglies monoksidas, angliavandeniliai (pagal CH,,, koeficienta) ir azoto oksidai,
pastaryjy kiekj iSreiskiant azoto dioksido (NO,) ekvivalentu.

,Variklio karteris“ — tai ertmés variklyje ir jo iSoréje, sujungtos su karterio dugnine vidiniais arba iSoriniais
kanalais, pro kuriuos gali iSeiti dujos ir garai.

,Saltojo uzvedimo jrenginys* — tai jrenginys, kuris laikinai prisotina variklio oro ir degaly misinj, kad
variklis lengviau uZsivesty.

,Pagalbiné uzvedimo priemoné“ — tai jrenginys, kuris padeda uzvesti variklj neprisotinant variklio oro ir
degaly misinio, pvz., uzdegimo Zzvakés, jpurskimo sinchronizacijos pakeitimai.
EEB TIPO PATVIRTINIMO PARAISKA

Paraiska transporto priemoniy tipui patvirtinti atsizvelgiant i i§ jy variklio iSmetamy dujiniy terSaly kiekj
pateikia gamintojas arba jo igaliotasis atstovas.

Kartu su paraiSka pateikiami tokie dokumentai trimis egzemplioriais ir tokie duomenys:

(") Kaip apibrézta Direktyvos 70/156/EEB (OL L 42, 1970 2 23, p. 1) I priedo 0.4 poskyryje.
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3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

4.1.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.1.1.

5.2.1.1.2.

5.2.1.1.3.

5.2.1.1.4.

variklio tipo apraSymas su visais Il priede nurodytais duomenimis;

degimo kameros ir stimoklio, jskaitant stimoklio Ziedus, bréZiniai.

maksimali voztuvu keliamoji jega ir pakilimo bei nusileidimo kampai centro atzvilgiu.

Uz tipo patvirtinimo bandymus atsakingai techninei tarnybai $io priedo 5 skyriuje aprasytiems bandymams
atlikti pateikiama pavyzdiné tvirtinamo tipo transporto priemoné.

EEB TIPO PATVIRTINIMAS

Prie EEB tipo patvirtinimo pridedama VII priede pateikiamg pavyzdj atitinkanti forma.

REIKALAVIMAI IR BANDYMAI

Bendroji dalis

I$metamy dujiniy terSaly kiekiui jtakos turincios sudétinés dalys turi bati suprojektuotos, sukonstruotos ir
surinktos taip, kad jprastai naudojama transporto priemoné galéty atitikti Sios direktyvos reikalavimus,
nepaisant ja galincios veikti vibracijos.

Bandymy apraSymas

Su transporto priemone, atsizvelgiant i jos kategorijg, atlickami skirtingy tipy bandymai, kaip nurodyta
toliau. Tokie bandymai yra:

— I, Il ir 1 tipy bandymai, jei transporto priemoné varoma tiesioginio uzdegimo varikliu,

— I tipo bandymai, jei transporto priemoné varoma kompresinio uzdegimo varikliu.

I tipo bandymas (vidutinio i¥metamy dujiniy terSaly kiekio po 3altojo uzvedimo patikrinimas)

Sis bandymas atlickamas su 1 skyriuje nurodytomis transporto priemonémis, kuriy didZiausioji masé
nevirsija 3,5 tonos.

Transporto priemoné pastatoma ant dinamometro stendo, kuriame jrengtos apkrovos ir inercijos imitavimo
priemonés. Be pertrikio atlickamas i§ viso 13 minuciy trunkantis bandymas, sudarytas i§ keturiy cikly.
Kiekvieng ciklg sudaro 15 etapy (tusciosios eigos, greitéjimo, pastovaus greicio, lét¢jimo ir kt.). Bandymo
metu iSmetamosios dujos atskiedziamos, surenkamos ir analizuojamos toliau aprasyta tvarka; i§matuojamas
bendras atskiesty dujy tiris.

Bandymas atlickamas IIl priede aprasyta tvarka. Dujos surenkamos ir analizuojamos apraytais metodais.
Gali bati patvirtinti ir kiti analizés badai, jei jrodoma, kad jy rezultatai lygiaverciai.

Laikantis 5.2.1.1.4.2 pastraipos ir 5.2.1.1.5 paragrafo reikalavimy bandymas kartojamas tris kartus. Per
bandyma gauty anglies monoksido ir bendra angliavandeniliy ir azoto oksidy masé turi biti mazesné, nei
nurodyta tam tikros standartinés masés transporto priemonei toliau pateikiamoje lenteléje:
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5.2.1.1.4.1.

5.2.1.1.4.2.

5.2.1.1.5.

5.2.1.1.5.1.

5.2.1.1.5.2.

Standartiné masé Anglies monoksido masé Bendra angliavandeniliy ir azoto oksi-
SM L, dy Enasé
(kilogramais) (gramais per bandyma) (gramais per bandymg)

SM <1020 58 19,0
1020 < SM < 1250 67 20,5
1250 < SM < 1470 76 22,0
1470 < SM < 1700 84 23,5
1700 < SM < 1930 93 25,0
1930 < SM < 2150 101 26,5
2150 < SM 110 28,0

Nepaisant to, kiekvieno i§ 5.2.1.1.4 paragrafe nurodyty terSaly kiekis per vieng i§ trijy bandymy gali virSyti
tame paragrafe atitinkamai transporto priemonei nurodyta ribg ne daugiau kaip 10 % dydziu, jei trijy
bandymy rezultaty aritmetinis vidurkis yra Zemiau nustatytos ribos. Jei nustatytas ribas virsija daugiau kaip
vieno terSalo kiekis (t. y. anglies monoksido ir angliavandeniliy bei azoto oksidy bendrai), nesvarbu ar tai
atsitinka per vieng ar atskirus bandymus (').

5.2.1.1.4 paragrafe nurodytas bandymy skaiCius gamintojo reikalavimu gali bati padidinamas iki 10
bandymuy, jei trijy bandymy anglies monoksido ir (arba) bendro angliavandeniliy bei azoto oksidy kiekio
rezultaty aritmetinis vidurkis (x) yra 100-110 % nustatyto ribinio kiekio. Tokiu atveju sprendimas po
bandymo priklauso vien tik nuo visy 10 bandymy rezultaty vidurkio (x < L).

Toliau apibréziamomis salygomis (kai V, yra kiekvieno i§ 5.2.1.1.4 paragrafe nurodyty terSaly pirmo
bandymo rezultatas, o V, — antro bandymo rezultatas) 5.2.1.1.4 paragrafe nurodytas bandymy skaicius
sumazinamas.

Jei anglies monoksido ir angliavandeniliy bei azoto oksidy bendrai V, < 0,70 L, atlieckamas tik vienas
bandymas.

Jei tiek anglies monoksido, tiek angliavandeniliy bei azoto oksidy bendrai V| < 0,85 L, bet nors vieno
tersalo vV, > 070 L, atlickami tik du bandymai. Be to, tiek anglies monoksido, tiek angliavandeniliy bei
azoto oksidy bendrai V, verté turi atitikti reikalavimus V,+V,< 1,70 LirV, < L

(") Jei kiekvieno i§ terSaly kiekis per vieng i§ trijy bandymy virsija 5.2.1.1.4 paragrafe atitinkamai transporto priemonei nurodyta ribg
daugiau kaip 10 % dydziu, bandymas gali bati tesiamas kaip nurodyta 5.2.1.1.4.2 pastraipoje.
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1 paveikslas

Tipo patvirtinimo Europos bandymy tvarka schema (Zr. 5.2 poskyrj)

Vienas bandymas EEB tipo patvirtinimas
taip .
I ne
taip
Vi > LI0L
| ne
Du bandymai
Vi <085L taip
ir V“ + viz < 1,70 L
I ne
. Vo> 1,I0L
tai 2>
-4 arba Va=L
ir ViZ 2 L
I ne
Trys bandymai
V., <L i
ir Vi} <L
[ =
Vi > LIOL
taip arba Vaz=L
ir Vi] = L
arba Vi, 2 L
ir Vn > L
l ne
tai
(Vi + Vo + V)3 <L
I ne
taip -
(Vi + Vo + Via)/3> LI L teinkél'!:lrlnas
J
4 ne
Pasirinkimai: i
e s exs sk tai — aip
f;(iuilon)tl bandymy skaiciy iki 10 p V< L) ‘
= e (n = 10) ==
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5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.3.

5.2.1.3.1.

5.2.1.3.2.

5.2.1.3.3.

6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.2.

II tipo bandymas (i¥metamo anglies monoksido kiekio bandymas tusciaja eiga)

Sis bandymas turi bati atlickamas su visomis 1 skyriuje nurodytomis transporto priemonémis, isskyrus
varomas kompresinio uzdegimo varikliais.

Anglies monoksido kiekis tuscigja eiga veikiancio variklio iSmetamosiose dujose neturi vir§yti 3,5 tirio
proc.. Kai tikrinama pagal IV priedo nuostatas gamintojo rekomenduojamy standarty neatitinkanciomis
darbo salygomis (reguliuojamy sudétiniy daliy konfigtiracija), i$matuotas kiekis neturi virSyti 4,5 tiirio proc..

Atitiktis pastarajam reikalavimui tikrinama atliekant bandyma IV priede aprasyta tvarka.
III tipo bandymas (iSmetamy karterio dujy kiekio tikrinimas)

Sis bandymas turi bati atlickamas su visomis 1 skyriuje nurodytomis transporto priemonémis, isskyrus
varomas kompresinio uzdegimo varikliais.

Variklio karterio ventiliacijos sistema turi bati tokia, kad j atmosfera nebaity iSmetamos karterio dujos.

Atitiktis pastarajam reikalavimui tikrinama atlickant bandyma V priede aprasyta tvarka.

EEB TIPO PATVIRTINIMO ISPLETIMAS

Skirtingos standartinés masés transporto priemoniy tipai

Transporto priemoniy tipo patvirtinimas toliau nurodytomis salygomis gali bati iSpléstas aprépiant trans-
porto priemoniy tipus, kurios skiriasi nuo patvirtinto tipo transporto priemoniy tik jy standartine mase.

Patvirtinimas gali bati i§pléstas transporto priemoniy tipams, kuriy standartiné masé yra tokia, kad reikia
taikyti tik gretima mazesng arba gretima didesng ekvivalenting inercija.

Jei transporto priemoniy tipo, kuriam praSoma iSplésti patvirtinima, standartiné masé yra tokia, kad reikia
taikyti didesnés uz patvirtinto tipo transporto priemonéms taikytos ekvivalentinés inercijos smagratj,
patvirtinimo i$plétimas suteikiamas.

Jei transporto priemoniy tipo, kuriam praSoma iSplésti patvirtinima, standartiné masé yra tokia, kad reikia
taikyti mazesnés uz patvirtinto tipo transporto priemonéms taikytos ekvivalentinés inercijos smagrati,
patvirtinimo iSplétimas suteikiamas, jei i§ jau patvirtintos transporto priemonés gauty terSaly masé yra
ribose, nustatytose transporto priemonei, kuriai prasoma patvirtinimo.

Skirtingo bendrojo pavaros perdavimo santykio transporto priemoniy tipai

Vienam transporto priemoniy tipui suteiktas patvirtinimas toliau nurodytomis saglygomis gali bati iSpléstas
aprépiant transporto priemoniy tipus, kurios skiriasi nuo patvirtinto tipo transporto priemoniy tik
bendruoju pavaros perdavimo santykiu.

V, =V
Taikant kiekvieng I tipo bandyme naudojama perdavimo santyki, apskai¢iuojama lygtis E = % a Vv,
1

ir V, yra atitinkamai patvirtinto tipo transporto priemonés greitis esant 1 000 min™ variklio apsisukimy
dazniui ir tipo, kuriam prasoma patvirtinimo, transporto priemonés greitis esant tam variklio apsisukimy
dazniui.

Jei, esant kiekvienam pavaros perdavimo santykiui, E < 8 %, iplétimas suteikiamas nekartojant I tipo
bandymuy.
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6.2.3.

6.3.

6.4.

7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

Jei bent vienu pavaros perdavimo santykiu E > 8 %, o kiekvienu pavaros perdavimo santykiu E < 13 %, [
tipo bandymai kartojami, taciau gali bati atlikti gamintojo pasirinktoje laboratorijoje. Bandymy ataskaita
siun¢iama patvirtintai laboratorijai.

Skirtingos standartinés masés ir skirtingo bendrojo pavaros perdavimo santykio transporto prie-
moniy tipai

Vienam transporto priemoniy tipui suteiktas patvirtinimas gali bati i§pléstas aprépiant transporto priemo-
niy tipus, kurios skiriasi nuo patvirtinto tipo transporto priemoniy tik jy standartine mase ir bendruoju
pavaros perdavimo santykiu, jei yra jvykdyti visi 6.1 ir 6.2 poskyriuose nustatyti reikalavimai.

Pastaba

Kai transporto priemonés tipas yra patvirtintas pagal 6.1 ir 6.3 poskyriy nuostatas, tokio tipo patvirtinimo
negalima iSpleésti aprépiant kity tipy transporto priemones.

PRODUKCIJOS ATITIKTIS

Paprastai gamybos modeliy atitiktis i§ variklio i$metamy dujiniy terSaly kiekio apribojimo reikalavimams
tikrinama remiantis apraSymu, pateikiamu VII priede nurodytame pranesime ir, kai reikia, 5.2 poskyryje
aprasytais visais arba kai kuriais [, II ir IIl tipo bandymais.

Transporto priemonés atitiktis pagal I tipo bandyma tikrinama taip:

Serijiné transporto priemoné bandoma kaip aprasyta 5.2.1.1, ta¢iau 5.2.1.1.4 paragrafe nurodytos ribos
pakeic¢iamos tokiomis:

Standartiné masé Anglies monoksido masé Bendra angliavandeniliy ir azoto oksi-

SM L, dy masé

L,
(kilogramais) (gramais per bandyma) (gramais per bandyma)

SM <1020 70 23,8
1020 < SM < 1250 80 25,6
1250 < SM < 1470 91 27,5
1470 < SM < 1700 101 29,4
1700 < SM <1930 112 31,3
1930 < SM < 2150 121 33,1
2150 < SM 132 35,0

Jei parinkta transporto priemoné neatitinka 7.1.1.1 papunkcio reikalavimy, gamintojas gali paprasyti atlikti
serjjiniy transporto priemoniy imties, jskaitant i§ pradziy bandyta transporto priemong, matavimus.
Gamintojas nustato imties dydj n. Transporto priemonés, i$skyrus i§ pradziy bandyta transporto priemong,
isbandomos vienu I tipo bandymu.
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8.2.

0

=20

Vertinant i§ pradziy bandyta transporto priemong vertinamas su ja atlikty trijy I tipo bandymy rezultaty
aritmetinis vidurkis. Tuomet nustatomas kiekvieno dujinio terSalo rezultaty aritmetinis vidurkis (%) ir imties
standartinis nuokrypis S (). Serijos produkcija laikoma tinkama, jei laikomasi tokio reikalavimo:

x+k-S<L
Cia:
L - 7.1.1.1 papunktyje nustatyta imetamo anglies monoksido ir bendrai angliavandenilio bei azoto
oksidy kiekio ribiné verté;

k — statistinis koeficientas, priklausantis nuo n ir pateikiamas Sioje lenteléje:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,195
Jein>20, k= 0,860
NG

Atliekant II arba III tipo bandymus su serijine transporto priemone turi bati laikomasi 5.2.1.2.2 ir 5.2.1.3.2
paragrafuose nustatyty reikalavimuy.

Nepaisant Il priedo 3.1.1 punkto reikalavimy, uz produkcijos atitikties tikrinima atsakingas techninis
departamentas gamintojui pritarus I, Il ir Il tipo bandymais gali bandyti transporto priemones, kurios yra
nuvaziavusios maziau kaip 3 000 km.

LAIKINOSIOS NUOSTATOS

Tvirtinant ne M, kategorijos transporto priemoniy ir M, kategorijos transporto priemoniy, skirty vezti
daugiau kaip 3esis keleivius, jskaitant vairuotoja, tipa ir tikrinant produkcijos atitiktj, 5.2.1.1.4 paragrafo ir
7.1.1.1 papunkdio lentelése nurodytos bendro i§metamo angliavandeniliy ir azoto oksidy kiekio ribinés
vertés L, dauginamos i§ daugiklio 1,25.

Tikrinant transporto priemoniy, kurioms tipo patvirtinimas atsizvelgiant | iSmetamas medziagas pagal
Direktyvos 70/220[EEB su pakeitimais, padarytais Direktyva 78/665/EEB, nuostatas buvo suteiktas iki
1984 m. spalio 1 d. produkcijos atitiktj pirmiau minétos direktyvos nuostatos lieka galioti tol, kol
valstybés narés nepradés taikyti tos direktyvos 2 straipsnio 3 dalies.

(x-x%)°

T Cia x yra bet kuris i§ atskiry imties n rezultaty.
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II PRIEDAS

PAGRINDINES VARIKLIO CHARAKTERISTIKOS IR INFORMACIJA APIE BANDYMO ATLIKIMA, ()

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

Variklio apraSymas

GAIMIITOJAST .ottt

Veikimo principas: tiesioginis uzdegimas/kompresinis uzdegimas, keturi/du taktai (%)

Cilindro skersmuo: ... mm
Biga: ... mm
Cilindry skaicius, i§déstymas ir uzdegimo eilés tvarka: ...
Variklio tdiris: ..........coooiiiii e’
Kompresijos KOCHICIENTas () ...ou.iieii ittt et e
Degimo kameros ir stimoklio galvutés bréZiniai: ..................coiiiiiiiiii
Auginimo sistema: ausinama skysiufort (J: ...
Turbokompresorius: yra/néra (%) siStemos apragymias: ...............oocooviiiiiiiiiiiiiiieiiie e

Ileidimo sistema

[leidimo kolektorius: ... APTaSYITIaS: oovvivviiiieie e
Oro filtras: ....ooviiiiiiiin Gamintojas: .......oeveeriinierniiaenns TIPAS: «eveeiiiiiie e
[leidimo duslintuvas: ......................... Gamintojas: ...........o.oeeiiiinnns TIPAS: ..ovveiiiiiieieeieen,

Karterio dujy perdirbimo jrenginys (apradymas ir schemos):

Papildomi tar$a maZinantys jrenginiai (jei yra ir jei neapradyti kitame punkte)

APTadymas it SCHEMOS: L..ivu it e e e

Oro jleidimas ir degaly tiekimas

[leidimo vamzdziy ir jy priedy (buferio, kaitinimo jrenginio, papildomy oro jleidimo jtaisy ir kt.) apragymas
IE SCREITIOS: ettt ettt et et et e

Degaly tiekimas:
Karbiuratoriumi (-ais) (): ...ooooieiii i SKaICIUS: oot

GAIMIITOJAST .ottt

() Jei varikliai ir sistemos yra nejprasti, gamintojas pateikia duomenis, lygiavercius ¢a nurodytiems.

() Tai, kas nereikalinga, iSbraukti.
(*) Nurodyti leistingja paklaida.
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1

3.2.1.3.2.

3.2.1.3.3.

3.2.1.3.4.

3.2.1.3.5.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.

32211

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.

3.2.2.1.5.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

32231

3.2.232.

3.2.2.33.

32234

3.2.2.35.

3.2.2.4.

3.2.24.1

3.2.2.4.2.

TIPaS:

INUSTALYIMIAL (7). ..o

Zikleriai: ...
Difuzoriai: .......cocoiiiiiii
Pladinés kameros lygis: .........coocoviiiinnis Arba degaly tickimo ir oro srauto santykio kreivé ir

nustatymai, kuriy reikia ja iSlaikyti (%) (%)
Plidés masé: ........cooiiiiiiiiii

Pladés adata: ...

Rankinéfautomatiné droseliné sklendé (3):
UzZsidarymo nustatymas (1) .......oooiiiiii e

Tiekimo siurblys
SIEGHS (D) e arba charakteristiky diagrama (9): ...

Degaly jpurskimo (?) sistemos apradymas
Veikimo principas: [leidimo kolektorius/tiesioginis jpurskimas
pirminé kamera/sikuriné kamera (%): ...

Degaly siurblys: ...

GAIMIITOJAST .ottt

Tiekiamas degaly kiekis: mm®/per takta, kai siurblio sukimosi greitis: .............................. min™ () ()
arba charakteristiky diagrama (7} () ....oooniiii
Kalibravimo procediira: bandymy stendefvariklyje (%)

Ipurdkimo sinchronizacija: ..o
IPUISKIMO KFCIVE: 1ottt ettt et e ee e
Inzektoriaus antgalis: ............coiiiiii
RegUatoritis: ....ooouie e e

GAIMIITOJAST .ottt

sijungimo tadkas, esant apkrovali ................ocooiiiiiiiiiiiiiiii e min™
sijungimo tadkas, be apKrovos: ... min™
TudCiosios €igos @reitis: ......... ..o
Saltojo WAVEdIMO JrENGINYS: +.vvvvririiiee it ettt ettt ettt e

GAIMIITOJAST .ottt

(') Nurodyti leistingja paklaida.
(*) Tai, kas nereikalinga, iSbraukti.
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3.2.24.3.  SiSTEMOS APTASYITIAST ....otnitittitit ittt e
3.2.2.5.  Pagalbinis uZvedimo JIENZINYS: .......coouiiiiitiiiiit i
32251, GamMUNTOJAS: ..ottt
3.2.2.5.2. THPAS: ©o.oeveee et
3.2.2.5.3.  SiSTEMIOS APTASYITIAST ...oititittit ittt e
4. Voztuvy sinchronizacija arba lygiaverciai duomenys
4.1. Maksimalus voztuyy pakilimas, atsidarymo ir uZsidarymo kampai arba alternatyviy paskirstymo sistemy
duomenys, mirties taSko atZvilgit ...
4.2. Standartinés ir (arba) nustatymy ribos (1) ..ovniieiii e
5. UZdegimas
5.1. UZdegimo SISTEMOS TIPAS: ...euttiiitiit et ettt
51.1 GaMIUNTOJAS: ...ttt
512 THPAS: oo
5.1.3. Uzdegimo paankstinimo Kreive (): ..o
5.1.4. UZdegimo sinChromizavimas (3): ... ..oiveeeiiie et et e e et e e
5.1.5. Kontaktinis tarpelis (%) ir pertraukiklio kontakty susijungimo padéties trukmeé, iSreikSta alkdninio veleno
POSTKIO KaImIPU (1) (D et ittt e et e e et
6. ISmetimo sistema
6.1. APTadymas it SCHEMOS: L..ivu it e e e
7. Papildoma informacija apie bandymo sglygas
7.1. Uzdegimo Zvakés
7.1.1. GaMIUNTOJAS: ...ttt
7.1.2. THPAS: oo
7.1.3. Tarpelis: ..o
7.2. Uzdegimo rité
7.2.1. GaMIUNTOJAS: ...ttt
7.2.2. THPAS: oo

(') Tai, kas nereikalinga, iSbraukti.
() Nurodyti leistingja paklaida.
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8.1

8.2.

8.3.

8.4.

9.1.

9.2.

Uzdegimo kondensatorius

GAIMIITOJAST ..ottt e e s

Variklio eksploatacinés charakteristikos (nurodytos gamintojo)
TudCiosios €igos SUKIMOST daZNis (1) .ouniieniiniit it min!

Anglies monoksido kiekis i§metamosiose dujose tlirio procentais varikliui veikiant tuiCigja eiga (gamintojo

STATIAATTAS): ettt e e e %
Sukimosi daznis esant didZiausiajai galiai (*): ...l
Didziausioji galia: ... kW (pagal Direktyvos 80/1269/EEB I priede apra-

Syta biida)

Naudojami tepalai

GAIMIITOJAST .ottt

(') Nurodyti leistingja paklaida.
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2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

III PRIEDAS

I TIPO BANDYMAS

(Vidutinio iSmetamy terSaly kiekio apgyvendintoje miesto zonoje po $altojo uzvedimo tikrinimas)

I[VADAS

Siame priede aprasoma I priedo 5.2.1.1 papunktyje apibréziamo I tipo bandymo tvarka.

DARBO CIKLAS ANT VAZIUOKLES DINAMOMETRO

Ciklo aprasymas

Darbo ciklas ant vaziuoklés dinamometro nurodytas toliau pateikiamoje lenteléje ir pavaizduotas 1 priedélio
grafike. Minéto priedélio lenteléje taip pat nurodytas suskirstymas j operacijas.

Bendrosios sglygos, kuriomis atliekamas ciklas

Jei bitina nustatyti, kaip geriausia naudotis akceleratoriaus ir stabdZio valdytuvais, kad ciklas baty artimas
teoriniam laikantis nustatyty riby, turi buti atliekami iankstinio bandymo ciklai.

Pavary dézés naudojimas

Jei didziausias greitis, kurj galima pasiekti pirmaja pavara, yra maZesnis kaip 15 km/h, naudojamos antroji,
treCioji ir ketvirtoji pavaros. Antroji, treCioji ir ketvirtoji pavaros taip pat gali bati naudojamos, kai
vaziavimo instrukcijose rekomenduojama pradéti vaziuoti antrgja pavara ant lygaus pavirSiaus arba Kkai
pirmoji pavara apibréziama kaip pavara, skirta vaziuoti ne keliais, vaziuoti 1étaja eiga arba vilkti.

Transporto priemonés su pusiau automatinémis pavary dézémis bandomos naudojant pavaras, kurios
paprastai naudojamos vaziuojant, o pavary perjungimo svirtis naudojama pagal gamintojo instrukcijas.

Transporto priemonés su automatinémis pavary dézémis bandomos jjungus aukiciausia pavarg (vaziavimo).
Akseleratorius naudojamas taip, kad greitéjimas baty kuo tolygesnis ir transmisija jjungty skirtingas pavaras
jprasta tvarka. Sio priedo 1 priedélyje nurodyti pavaros keitimo momentai netaikomi; greitéjimas turi testis
per visa perioda, kurj vaizduoja tiesi linija, jungianti kiekvieno laisvosios eigos periodo pabaiga su kito
pastovaus greicio periodo pradzia. Galioja 2.4 poskyryje nurodyti leistinieji nuokrypiai.

Transporto priemonés su greitinancigja pavara, kurig gali jjungti vairuotojas, bandomos jos nenaudojant.

Leistinieji nuokrypiai

Greitéjimo, pastovaus greicio ir létéjimo metu (kai naudojami transporto priemonés stabdziai) leidzia-
mas + 1 km/h nuokrypis tarp rodomo greicio ir teorinio greicio. Jei transporto priemoné greiciau léteja
nenaudojant stabdziy, taikomi tik 6.5.3 punkto reikalavimai. Didesni leistinieji nuokrypiai leidZiami etapy
pasikeitimo metu, jei kiekvienu atveju tai netrunka ilgiau kaip 0,5 sekundés.

Laiko leistinasis nuokrypis * 0,5 s. Nurodyti leistinieji nuokrypiai vienodai galioja kiekvieno pavaros
pakeitimo laikotarpio pradzioje ir pabaigoje ().

(') Reikia atkreipti démesj | tai, kad dvi leidziamos sekundés aprépia pavaros pakeitimo laikg ir, jei reikia, tam tikra laisve ciklui pasivyti.
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Darbo ciklas ant vaziuoklés dinamometro

Trukmeé
Opere- _— b || [ [t | | Naudorine s o
NS Pagreitis opera- nOZsésa kas vary dézés pavara
cijos
(m]s?) (km/h) (s) (s) ()
1 Tuscioji eiga 1 11 11 11 | 6 sPM + 55K (¥
2 Greitéjimas 2 1,04 0- 15 4 4 15 1
3 Pastovus greitis 3 15 8 8 23 1
4 Létéjimas -0,69 15-10 2 2 25 1
5 Létéjimas i§jungus san- 4
kaba -0,92 10-0 3 30 28 K, (%)
6 | Tuscioji eiga 5 21 21 49 |16 sPM + 55K (¥
7 Greitéjimas 0,83 0-15 5 54 1
8 | Pavaros keitimas 6 2 12 56
9 Greitéjimas 0,94 15-32 5 61 2
10 Pastovus greitis 7 32 24 24 85 2
11 Létéjimas -0,75 32-10 8 93 2
12 Létéjimas i$jungus san- 8 1
kaba -0,92 10-0 3 96 K, (9
13 Tuscioji eiga 9 21 21| 117 |16 s PM + 5 s K (¥
14 Greitéjimas 0,83 0-15 5 122 1
15 | Pavaros keitimas 2 124
16 Greitéjimas 10 0,62 15-35 9 26| 133 2
17 | Pavaros keitimas 2 135
18 Greitéjimas 0,52 35-50 8 143 3
19 Pastovus greitis 11 50 12 12| 155 3
20 Létéjimas 12| -0,52 50-35 8 8| 163 3
21 Pastovus greitis 13 35 13 13] 176 3
22 | Pavaros keitimas 2 178
23 Létéjimas 14| -0,86 32-10 7 12| 185 2
24 Létéjimas iSjungus san-
kaba -0,92 10-0 3 188 K, (%)
25 Tudcioji eiga 15 7 71 195 7 s PM (¥)
() PM — neutralioji pavara, sankaba jjungta.
K,, K, — pirma arba antra pavara, sankaba igjungta.
2.4.3. Greicio ir trukmés leistinieji nuokrypiai derinami kaip nurodyta $io priedo 1 priedélyje.
3. TRANSPORTO PRIEMONE IR DEGALAI
3.1. Bandomoji transporto priemoné
3.1.1. Transporto priemoné turi bati geros mechaninés buklés. Ji turi bati jvazinéta ir iki bandymo nuvaziavusi ne

maziau kaip 3 000 km.
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3.1.7.

3.2

4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

I$metamasis jtaisas turi bati sandarus, kad surenkamy dujy kickis bty lygus i§ variklio iSeinanciy dujy
kiekiui.

Turi bati patikrintas jleidimo sistemos sandarumas, kad karbiuracijai neturéty jtakos atsitiktinai jtrauktas
oras.

Variklio ir transporto priemonés valdytuvy nustatymai turi biiti tokie, kokius nurodo gamintojas. Sis
reikalavimas taip pat galioja visy pirma tusCiosios eigos nustatymams (sukimosi dazniui ir anglies
monoksido kiekiui iSmetamosiose dujose), $altojo uzvedimo jrenginiui ir iSmetamyjy dujy tersaly kiekio
kontrolés sistemai.

Bandytinoje transporto priemongje arba lygiavertéje transporto priemonéje turi biti jmontuotas jrenginys,
kuriuo biity galima matuoti bidinguosius parametrus, kuriy reikia vaziuoklés dinamometrui nustatyti pagal
4.4.1 punkta.

Techniné tarnyba gali patikrinti, ar transporto priemonés eksploatacinés charakteristikos atitinka nurodyta-
sias gamintojo, ar ja galima jprastai vaziuoti ir, svarbiausia, ar ja galima uZzvesti Saltos ir karStos biisenos.

Transporto priemoné su kataliziniu konverteriu turi biti bandoma su jmontuotu katalizatoriumi, jei
transporto priemonés gamintojas nurodo, kad taip jrengta transporto priemoné, varoma degalais, kuriuose
$vino kiekis yra iki 0,4 g/l, gali atitikti Sios direktyvos reikalavimus dél katalizatoriaus eksploatavimo
trukmés, apibréztos gamintojo.

Degalai

Bandymams turi biti naudojami tinkami standartiniai degalai, apibrézti VI priede.

BANDYMU [RANGA

Vaziuoklés dinamometras

Dinamometras turi galéti imituoti kelio apkrova pagal vieng i3 tokiy klasifikacijy:

— dinamometras su nekintama apkrovos kreive, t. y. dinamometras, kurio fizinés savybés lemia nekintama
apkrovos kreivés forma,

— dinamometras su kei¢iama apkrovos kreive, t. y. dinamometras, kurio bent du kelio apkrovos
parametrai gali bati keic¢iami apkrovos kreivés formai sudaryti.

Dinamometro nustatymas laikui bégant neturi kisti. Jis neturi kelti jokiy vibracijy, kurioms jautri transporto
priemoné, arba kurios gali sutrikdyti jprasta transporto priemonés darbg.

Jis turi bti su inercijos ir apkrovos imitavimo priemonémis. Jei dinamometras yra dviejy ritiniy, tie
imitavimo jrenginiai turi bati prijungti prie priekinio ritinio.

Tikslumas

Turi bati jmanoma i$matuoti ir parodyti apkrova *+ 5 % tikslumu.

Jei dinamometras yra su nekintama apkrovos kreive, apkrovos nustatymo esant 50 km/h grei¢iui tikslumas
turi bati + 5 %. Jei dinamometras yra su keiciama apkrovos kreive, dinamometro apkrova turi atitikti kelio
apkrova tokiu tikslumu: kai greitis yra 30 km/h, 40 km/h ir 50 km/h — 5 %, o kai greitis yra 20 km/h —
10 %. Esant mazesniam greiCiui dinamometro sugertis turi biti teigiama.

Bendra besisukanciy daliy inercija (jskaitant, kai taikytina, imituojamg inercija) turi bati Zinoma ir ji neturi
skirtis nuo bandymo inercijos klasés daugiau kaip + 20 kg.
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4.1.4.4.

4.1.5.1.

4.1.5.2.

4.1.5.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Transporto priemonés greitis turi biiti matuojamas pagal ritinio (jei dinamometras yra dviejy ritiniy —
priekinio ritinio) sukimosi greitj. Kai greitis yra didesnis kaip 10 km/h, jis matuojamas + 1 km/h tikslumu.

Apkrovos ir inercijos nustatymas

Dinamometras su nekintama apkrovos kreive: apkrovos imitatorius turi bati nustatytas absorbuoti galig,
suteikiamg varomiesiems ratams esant pastoviam 50 km/h greiciui. Sios apkrovos nustatymo priemonés
aprasomos 3 papildyme.

Dinamometras su kei¢iama apkrovos kreive: apkrovos imitatorius turi bati nustatytas absorbuoti galig,
suteikiamg varomiesiems ratams esant pastoviam 20 km/h, 30 km/h, 40 km/h ir 50 km/h greiciui. Sios
apkrovos nustatymo priemonés apraSomos 3 priedélyje.

Inercija

Turi bati patvirtinta, kad dinamometrai, kuriuose inercija imituojama elektriniu bidu, yra lygiaverciai
mechaninés inercijos sistemoms. LygiavertiSkumo nustatymo priemonés aprasomos 4 priedélyje.

ISmetamyjy dujy méginiy émimo sistema

[$metamyjy dujy méginiy émimo sistema suprojektuota taip, kad galima baty iSmatuoti tikrgja per
transporto priemonés iSmetimo sistemg imetamy terSaly mase. Turi biti naudojama nenutriikstamo tairinio
méginiy émimo (CVS) sistema. Tam reikia, kad transporto priemonés iSmetamosios dujos biity nenutriiks-
tamai skiedZiamos aplinkos oru kontroliuojamomis salygomis. Taikant imetamy terSaly masés matavimo
nenutriikstamu tiriniu méginiy émimu bida turi bati jvykdytos dvi salygos: turi bati matuojamas bendras
iSmetamyjy dujy misinio ir skiedimui naudojamo oro tiris ir nenutriikstamai imamas analizei proporcinis
tirio meéginys. ISmetamy medZiagy masé nustatoma pagal meéginio koncentracija, perskai¢iuotg jvertinant
terSalo kiekj aplinkos ore, ir bendra debita per bandymo laika.

Debitas per sistemg turi biiti pakankamas, kad visomis bandymo salygomis nebiity vandens kondensavi-
mosi, kaip apibrézta 5 papildyme.

1 paveiksle schematiskai pavaizduota bendra sistema. 5 priedélyje pateikti trijy tipy nenutriikstamo tirinio
méginiy émimo sistemy, kurios atitinka Sio priedo reikalavimus, pavyzdziai.

Dujy ir oro mi$inys meéginiy émimo zondo taske S2 turi bati vienalytis.

Zondas turi paimti tikrg atskiesty iSmetamyjy dujy méginj.

Sistemoje neturi bati dujy nuotekio. Konstrukcija ir medziagos turi biti tokios, kad sistema neturéty jtakos
terSaly koncentracijai atskiestose iSmetamosiose dujose. Jei kuri nors sudétiné dalis (Silumokaitis, ventiliato-
rius ir kt) keisty bet kuriy terSaliniy dujy koncentracija atskiestose dujose ir to nesklandumo negalima
iStaisyti, ty dujy méginys turi bati imamas iki tos sudétinés dalies.

Jei bandomos transporto priemonés i§metamasis vamzdis sudarytas i3 keleto atSaky, jungiamieji vamzdziai
turi bati sujungti kuo arciau transporto priemones.

Statinio slégio pokytis transporto priemonés iSmetamajame (-uosiuose) vamzdyje (-iuose) turi nesiskirti nuo
statinio slégio pokycio, i§matuoto per vaziavimo cikla ant dinamometro, nieko neprijungus prie i¥metamojo
(-yjy) vamzdzio (-iy), daugiau kaip * 1,25 kPa. Jei rastiskame gamintojo reikalavime patvirtinima iduo-
danciai kompetentingai institucijai pagrindziama, kad reikia mazesnio leistinojo nuokrypio, naudojamos
meéginiy émimo sistemos, kurios gali iSlaikyti statinj slégi * 0,25 kPa ribose. Priesslegis turi bati
matuojamas i§metamajame vamzdyje, kuo arciau prie jo galo arba tokio paties skersmens tesinyje.
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4.2.9. [vairios sklendés, naudojamos iSmetamosioms dujoms nukreipti, turi bati greito reguliavimo ir greito
veikimo tipo.

4.2.10. Dujy méginiai surenkami i reikiamos talpos méginiy maiSus. Sie maiSai turi biiti pagaminti i§ tokiy
medziagy, kad per 20 minu¢iy laikymo nepakeisty terSaly dujy daugiau kaip + 2 %.

4.3. Analizés jranga

4.3.1. Reikalavimai

4.3.1.1. TerSaly dujos turi bati analizuojamos tokiais jrenginiais:
Anglies monoksido (CO) ir anglies dioksido (CO,) analizé:
Anglies monoksido ir anglies dioksido analizatoriai turi biti nedispersinio infraraudonyjy spinduliy (NDIR)
sugérimo tipo.
Angliavandeniliy (HC) analizé — kibirkstinio uzdegimo varikliai:
Angliavandeniliy analizatorius turi bati liepsninio jonizavimo (FID) tipo, kalibruotas propano dujomis,
i$reikstomis anglies atomy (C,) ekvivalentu.
Angliavandeniliy (HC) analizé — kompresinio uzdegimo varikliai:
Angliavandeniliy analizatorius turi bati liepsninio jonizavimo tipo su detektoriumi, sklendémis, vamzdynu
ir kt., jkaitinamas iki 190 + 10 °C (HFID). Jis turi bati kalibruotas propano dujomis, iSreikstomis anglies
atomy (C,) ekvivalentu.
Azoto oksido (NO) analizé:
Azoto oksido analizatorius turi bati cheminés liuminescencijos (CLA) arba nedispersinio ultravioletiniy
spinduliy rezonanso sugérimo (NDUVR) tipo su NO_— NO konverteriu.

4.3.1.2. Tikslumas
Analizatoriy matavimo diapazonas turi bati suderinamas su imetamyjy dujy terSaly méginiy koncentraci-
jos matavimui reikalingu tikslumu.
Matavimo paklaida neturi vir§yti + 3 %, neatsizvelgiant i tikraja kalibravimo dujy verte.
Jei koncentracija yra mazesné kaip 100 ppm, matavimo paklaida neturi vir§yti £ 3 ppm. Aplinkos oro
meéginys turi biti iSmatuotas tuo paciu analizatoriumi ir taikant ta patj matavimo diapazona kaip ir
atitinkamy atskiesty iSmetamyjy dujy meéginys.

4.3.1.3. Ledu $aldoma gaudykle
Prie§ analizatorius neturi bati naudojamas dujy dziovinimo jtaisas, nebent bty jrodyta, kad jis neturi jtakos
terSaly kiekiui dujy sraute.

4.3.2. Kompresinio uZdegimo varikliy ypatingieji reikalavimai
Nenutriikstamai HC analizei liepsniniu jonizacijos detektoriumi (HFID) turi bati naudojama sildoma
meéginiy émimo linjja su registravimo prietaisu (R). ISmatuoty angliavandeniliy vidutiné koncentracija turi
biiti nustatoma integravimu. Per vis3 bandymg Sildomos méginiy émimo linijos temperatiira turi biiti
islaikoma ties 190 + 10 °C. Sildomoje méginiy émimo linijoje turi bati jrengtas 99 % veiksmingumo
Sildomas filtras (F,), sulaikantis > 0,3 pm daleles, i§ analizei reikalingy dujy srauto pasalinantis bet kokias
kietas daleles. Méginiy émimo sistemos reakcijos laikas (nuo zondo iki analizatoriaus jtekéjimo angos) turi
biti ne ilgesnis kaip 4 s.
HFID turi biiti naudojamas su istisinio srauto (Silumokaicio) sistema, kad méginys biity tipinis, nebent CFV
arba CFO srautai biity kompensuojami.

4.3.3. Kalibravimas

Kiekvienas analizatorius turi bati kalibruojamas tiek daznai, kiek reikia, ir visuomet — pries tipo patvirti-
nimo bandymus buvusj ménesj, o tikrinant produkcijos atitiktj — bent karta per SeSis ménesius. 4.3.1
punkte nurodytiems analizatoriams taikomas kalibravimo metodas apraSytas 6 papildyme.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

Tirio matavimas

Nenutriikstamo tirinio méginiy émimo sistemoje taikomas bendro atskiesty iSmetamyjy dujy tirio
matavimo metodas turi biiti toks, kad matavimo tikslumas bty + 2 %.

Nenutritkstamo tiirinio méginiy émimo sistemos kalibravimas

Nenutritkstamo tiirinio méginiy émimo sistemos tirio matavimo jrenginys turi bati kalibruojamas tokiu
metodu, kuris uztikrina nustatytg tiksluma, ir taip daznai, kad tas tikslumas bity islaikomas.

Reikiama tikslumg uZtikrinanti kalibravimo procediira aprasoma 6 papildyme. Pagal § metoda naudojamas
dinaminis debitmatis, tinkamas dideliam debitui, koks btina bandant nenutriikstamo tarinio méginiy émimo
budu. Prietaisas turi bti sertifikuoto tikslumo pagal patvirtinta nacionalinj arba tarptautinj standarta.

Dujos

Grynos dujos

Kalibravimui ir darbui, jei reikia, turi bati paruostos tokios grynos dujos:

— idvalytas azotas (grynumas < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO),

— i8valytas dirbtinis oras (grynumas < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);
deguonies kiekis — 18-21 tario proc.,

— i$valytas deguonis (grynumas < 99,5 tiirio proc.),

— ivalytas vandenilis (ir miinys su vandeniliu) (grynumas < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).

Kalibravimas ir kalibravimo dujos

Turi bati paruostos tokios cheminés sudéties dujos ir jy miSiniai:

— CH, ir i$valytas dirbtinis oras (4.5.1 punktas),

— CO ir i$valytas azotas,

— CO, ir isvalytas azotas,

— NO ir i§valytas azotas.

(Siose kalibravimo dujose esancio NO, kiekis neturi virsyti 5 % NO kiekio.)

Tikroji kalibravimo dujy koncentracija neturi skirtis nuo nurodytos vertés daugiau kaip + 2 %.

6 priedélyje nurodyta koncentracija taip pat turi biiti gaunama dujy skaidytuvu, skiedziant i$valytu N, arba
i$valytu dirbtiniu oru. MaiSymo jrenginio tikslumas turi bati toks, kad atskiesty kalibravimo dujy
koncentracija galima baty nustatyti + 2 % tikslumu.

Papildoma jranga
Temperatiira

8 priedélyje nurodyta temperatiira matuojama * 1,5 °C tikslumu.

Slegis

Atmosferos slégj turi bati jmanoma i$matuoti + 0,1 kPa tikslumu.
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4.6.3.

4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

Absoliutinis drégnis
Absoliutinj drégnj turi bati jmanoma i$matuoti + 5 % tikslumu.
I$metamyjy dujy méginiy émimo sistema turi bati tikrinama 7 priedélio 3 skyriuje aprasytu metodu.

Didziausias leistinas skirtumas tarp jleisty ir iSmatuoty dujy kiekio yra 5 %.

PASIRENGIMAS BANDYMUI

Inercijos imitatoriy suderinimas su transporto priemonés tiesioginés eigos inercijos jégomis

Naudojamas inercijos imitatorius, kuris bendra besisukanciy masiy inercijos jéga padaryty proporcinga
standartinei masei, taikant tokius apribojimus:

Standartiné masé Ekvivalentiné inercija
SM I
(kg) (kg)
SM < 750 680
750 < SM < 850 800
850 < SM < 1020 910
1020 < SM < 1250 1130
1250 < SM < 1470 1360
1470 < SM < 1700 1590
1700 < SM < 1930 1810
1930 < SM < 2150 2 040
2150 < SM < 2380 2270
2380 < SM< 2610 2270
2610 < SM 2270

Dinamometro nustatymas

Apkrova nustatoma pagal 4.1.4 aprasytus metodus.

Taikomas metodas ir gautos vertés (ekvivalentiné inercija — budingasis nustatymo parametras) turi bati
uzregistruojami bandymo ataskaitoje.

Transporto priemonés kondicionavimas

Pries bandyma transporto priemoné laikoma patalpoje, kurioje iSlaikoma santykinai pastovi nuo 20 °C iki
30 °C temperatiira. Sis kondicionavimas turi bati atlickamas ne maziau kaip 3eSias valandas ir tgsiamas tol,

kol variklio alyvos ir ausalo, jei yra, temperatiira nesiskirs nuo patalpos temperatiiros daugiau kaip + 2 °C.

Jei gamintojas reikalauja, bandymas turi bati atlickamas ne véliau kaip praéjus 30 valandy po transporto
priemonés jvazinéjimo jprastoje temperatiroje.

Padangy slégis turi biti toks, kokj nurodo gamintojas ir koks buvo atliekant parengiamaji vaziavimo keliu
bandyma, skirta stabdziams sureguliuoti. TaCiau jei dinamometras yra dviejy ritiniy, slégis gali bati
padidintas iki 50 %. Tikrasis slégis nurodomas bandymy ataskaitoje.
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6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.4.

6.4.1.

BANDYMU STENDE TVARKA

Specialis ciklo atlikimo reikalavimai

Temperatiira bandymo patalpoje turi bati 20-30 °C. Oro bandymy patalpoje arba variklio jsiurbiamo oro
absoliutinis drégnis (H) turi bati toks, kad:

5,5 < H < 12,2 g H,0/kg sauso oro

Bandymo metu transporto priemoné turi bati daugmaz horizontali, kad biity iSvengta bet kokio nejprasto
degaly pasiskirstymo.

Bandymas atlickamas pakélus variklio dangtj, nebent tai bty techniskai nejmanoma. Jei reikia, jprastai
variklio temperatiirai palaikyti galima naudoti papildoma vedinimo jrenginj, kuris védinty radiatoriy
(ausinimas vandeniu) arba oro jleidimo angg (ausinimas oru).

Bandymo metu sudaroma grei¢io priklausomybés nuo laiko kreivé, kad galima baty jvertinti atlikty cikly

tikslumg.

Variklio uZvedimas

Variklis uzvedamas tam skirtais jrenginiais pagal gamintojo instrukcijas, pateikiamas serijiniy transporto
priemoniy vairuotojo vadove.

Uzvedus, variklis 40 sekundziy islaikomas veikiant tu$Cigja eiga. Pirmasis ciklas pradedamas pasibaigus
minétam 40 s tusciosios eigos periodui.

Tuscioji eiga
Rankiné arba pusiau automatiné pavary dézé

TusCiosios eigos metu sankaba turi bati jjungta, o pavara — neutrali.

Tam, kad greitéjimas buty pagal jprasta cikla, pries penkias sekundes iki greitéjimo po atitinkamo tusciosios
eigos periodo jjungiama pirmoji transporto priemonés pavara, sankaba iSjungiama.

Pirmasis tusciosios eigos periodas ciklo pradzioje susideda i§ $esiy sekundziy tusciosios eigos neutralia
pavara, jjungus sankaba, ir penkiy sekundZziy pirma pavara, i§jungus sankabg.

Kiekvieno ciklo tui¢iosios eigos periodais atitinkama trukmé yra 3esiolika sekundziy neutralia pavara ir
penkios sekundés pirma pavara, i§jungus sankaba.

TusCiosios eigos periodas tarp dviejy i§ eilés cikly trunka trylika sekundziy neutralia pavara, jjungus
sankabag.

Automatinés pavary dézés

Po pradinio jjungimo selektoriaus svirtis nenaudojama, i$skyrus 6.4.3 nurodytg atveji.

Greitéjimas

Greitéjama turi bati taip, kad greitéjimo sparta visg greité¢jimo laika bty kuo vienodesné.
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6.4.2.

6.4.3.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

Jei greitéjimo negalima atlikti nustatytu laiku, papildomas reikalingas laikas, jei jmanoma, atimamas i§
pavarai pakeisti skirto laiko, taciau prieSingu atveju — i§ kito pastovaus greic¢io periodo.

Automatinés pavary dézés

Jei pagreitéti per nustatyta laika nejmanoma, pavary selektorius perjungiamas pagal rankiniy pavary déziy
reikalavimus.

Létéjimas

Visuomet létinama visiskai nukélus koja nuo akceleratoriaus pedalo, o sankabg paliekant jjungta. Sankaba
nelieCiant pavary perjungimo svirties i$jungiama sulét¢jus iki 10 km/h greicio.

Jei létéjimo periodas ilgesnis, nei nustatyta atitinkamam etapui, jam sutrumpinti naudojami transporto
priemonés stabdZiai.

Jei létéjimo periodas trumpesnis, nei nurodyta atitinkamai fazei, teorinio ciklo laikas kompensuojamas
pastovaus grei¢io arba tusciosios eigos laikotarpj sujungiant su kitu tusciosios eigos etapu.

Pasibaigus létéjimo laikotarpiui (transporto priemonei sustojus ant ritiniy) jjungiama neutrali pavara ir
jjungiama sankaba.

Pastovus greitis

Pereinant nuo greitéjimo prie pastovaus greicio laikotarpio turi buti vengiama ,pumpuoti“ arba uzdaryti
droseling sklende.

Pastovus greitis iSlaikomas uzfiksavus tam tikra akceleratoriaus padéti.

MEGINIU EMIMO IR ANALIZES TVARKA

Méginiy émimas

Meéginiai pradedami imti 6.2.2 nurodyto bandymo ciklo pradzioje ir baigiami imti pasibaigus tusciosios
eigos periodui po ketvirto ciklo.

Analizé

MaiSe esancios iSmetamosios dujos iSanalizuojamos kuo greiciau ir bet kuriuo atveju ne véliau kaip praéjus
20 minuciy po bandymo ciklo pabaigos.

Prie$ analizuojant kiekvieng méginj atitinkamomis nulinés vertés nustatymo dujomis analizatoriaus matavi-
mo diapazonas, naudojamas kiekvienam terSalui, nustatomas | nuling padeétj.

Tuomet analizatoriai kalibravimo dujomis, kuriy vardiné koncentracija yra 70-100 % matavimo diapazono,
nustatomi pagal kalibravimo kreives.

Tuomet patikrinamos analizatoriy nulinés vertés. Jei rodmuo skiriasi nuo 7.2.2 punkte nustatyto daugiau
kaip 2 % diapazono, procediira pakartojama.

[$analizuojami méginiai.
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7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

8.1.

8.2.

Po analizés, naudojant tas pacias dujas, pakartotinai patikrinamos nuliné ir didZiausioji diapazono verté. Jei
rezultatai nesiskiria daugiau kaip 2 % nuo 7.2.3 punkte gauty ver¢iy, analizé laikoma priimtina.

Visais §io poskyrio punktuose aprasytais etapais jvairiy dujy debitas ir slégis turi atitikti naudotus
kalibruojant analizatorius.

Fiksuojama ta iSmatuoto kiekvieno terSalo dujy kiekio verté, kuri parodoma stabilizavusis matavimo
prietaisui. Kompresinio uzdegimo varikliy i$metamy angliavandeniliy masé apskaic¢iuojama pagal integruota
HFID rodmeni, jei reikia, perskaic¢iuota pagal kintama debitg kaip nurodyta 5 papildyme.

ISMETAMU DUJINIY TERSALU KIEKIO NUSTATYMAS

Registruojamas kiekis

Registruojamas kiekis perskai¢iuojamas taip, kad atitikty 101,33 kPa slégio ir 273,2 K temperatiiros salygas.

Bendra iSmesty dujiniy terSaly masé

Kiekvieno transporto priemonés bandymo metu i$mesto dujinio teralo mas¢é M nustatoma sudauginant
atitinkamy dujy tiring koncentracijg ir tairj, atsizvelgiant i tokj dujy tankj pirmiau nurodytomis standarti-
némis salygomis:

— anglies monoksidas (CO): d = 1,25 gf|,
— angliavandeniliai (CH, ;)): d = 0,619 gfl,
— azoto oksidai (NO,): d = 2,05 gfl.

8 priedélyje pateikti skaiCiavimai taikant jvairius metodus ir i§metamy dujiniy terSaly kiekio nustatymo
pavyzdziai.
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1 PRIEDELIS

I TIPO BANDYMO VEIKIMO CIKLO SUTRIKIMAS

1. Analizé pagal fazes

Tudcioji eiga:

TusCioji eiga, transporto priemoné vaziuoja, sankaba jjungta:
Pavaros pakeitimas:

Greitéjimas:

Pastovaus grei¢io periodai:

Létéjimas:

. Analizé pagal pavary dézés naudojimg

Tuscioji eiga:

Tuscioji eiga, transporto priemoné vaziuoja, sankaba jjungta:
Pavaros pakeitimas:

Pirma pavara:

Antra pavara:

Trecia pavara:

Vidutinis greitis bandymo metu: 19 km/h.
Tikroji vaziavimo trukmé: 195 s.
Teorinis per cikla nuvaziuotas atstumas: 1,013 km.

Ekvivalentinis atstumas per bandyma (4 ciklai): 4,052 km.

Trukmé %
60 s 30,8
35,4
9s 4,6
8s 41
36 s 18,5
57's 29,2
25s 12,8
195 s 100
60 s 30,8
34,5
9s 4,6
8s 41
24 s 12,3
53 s 27,2
41 s 21
195 s 100
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2 PRIEDELIS
VAZIUOKLES DINAMOMETRAS
VAZIUOKLES DINAMOMETRO SU NEKINTAMA APKROVOS KREIVE APIBREZIMAS

Ivadas

Tuo atveju, jei bendro pasipriesinimo judéjimui negalima imituoti ant vaziuoklés dinamometro, kai greitis
yra 10-50 km/h, rekomenduojama naudoti vaziuoklés dinamometra, kurio charakteristikos aprasytos
toliau.

Apibrézimas
Vaziuoklés dinamometras gali turéti vieng arba du ritinius.
Priekinis ritinys tiesiogiai arba netiesiogiai varo inercinius svarmenis ir galios sugérimo jrengini.

Nustacius 50 km/h greitj atitinkancig apkrova vienu i§ 3 skyriuje aprasyty metody, K galima nustatyti pagal
lygti P = KV°.

Stabdzio ir vaziuoklés vidiniy trinties efekty sugeriama galia (P) nuo standartinio nustatymo iki 50 km/h
transporto priemonés greicio yra tokia:

Jei V > 12 km/h:

P =KVt 5%KV5%PV,
(be neigiamy verciy).
Jei V < 12 km/h:

P yra nuo 0 iki P, =KV}, + 5 % KV3, + 5 % PVs, ¢ia K yra vaziuoklés dinamometro charakteristika, o
PV, — galia, sugeriama esant 50 km/h greiciui.

DINAMOMETRO KALIBRAVIMO METODAS

Ivadas

Siame priedélyje aprasytas metodas, naudojamas dinamometrinio stabd#io sugeriamai galiai nustatyti.
Sugeriama galia sudaro trinties efekty sugeriama galia ir galios sugérimo jrenginio sugeriama galia.
Nustatomas didesnis uz bandymams naudojamg dinamometro greitis. Tuomet dinamometrui paleisti
naudojamas jrenginys atjungiamas: varomo ritinio sukimosi daznis mazéja.

Ritiniy kineting energija iSsklaido galios sugérimo jrenginys ir trinties efektai. Taikant §f metoda neatsizvel-

giama | ritinio trinties efektus, kuriuos sukelia ritiniai su arba be transporto priemonés. Kai galinis ritinys
yra laisvas, jo trinties efekty nepaisoma.

Galios indikatoriaus sukalibravimas pagal 50 km/h greiti kaip sugeriamos galios funkcija
Taikoma tokia procedira.

I$matuojamas ritinio sukimosi greitis (jei tai dar nepadaryta). Galima naudoti penktajj ratg, apsisukimy
skaitiklj ar bet kokj kita tinkama jrengini.

Dinamometras varomas uzkélus ant ritiniy transporto priemong ar bet kokiu kitu badu.

Inercijai imituoti pagal konkrecia inercijos klas¢ naudojamas smagratis ar bet kokia kita sistema.
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PVso

PV,

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

‘ Sugeriama galia (Pa), km/h

+ 5% PVs
+ 5%KV3

/,’ — 5% PV,
J.

-
Greitis, km/h

Dinamometras pagreitinamas iki 50 km/h greicio.

Uzregistruojama rodoma galia (P).

Dinamometras pagreitinamas iki 60 km/h greicio.

Dinamometrui varyti naudojamas jrenginys atjungiamas.

Uzregistruojamas laikas, per kurj dinamometro greitis sumazéja nuo 55 km/h iki 45 km/h.
Galios sugérimo jrenginys nustatomas kitu lygiu.

2.2.4-2.2.9 punktuose aprasytos operacijos pakartojamos pakankama karty skaiciy, kad biity apréptas visas
galios diapazonas.

Sugeriama galia apskai¢iuojama pagal tokig formule:
M (V)
¢ 2000 t
Cia:
P = sugeriama galia, kW;
M, = ekvivalentiné inercija, kg (i$skyrus laisvojo galinio ritinio inercijos efektus);
V, = pradinis greitis, m/s (55 km/h = 15,28 m]s);
V, = galutinis greitis, m/s (45 km/h = 12,50 mjs);

-
1l

laikas, per kurj ritinio greitis sumazéja nuo 55 km/h iki 45 km/h.
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2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

3.1.

3.1.1.

Diagrama, nurodanti rodomga galia kaip sugeriamos galios funkcija esant 50 km/h greiciui.

Galia (P), P
rodoma esant ‘
50 km/h
grei&iui, kW

3,00 T
2,00 1T

1,00 1

: : . i
1,00 2,00 3,00 4,00 P,
‘ Sugeriama galia (P esant 50 km/h grei¢iui, kW

2.2.3-2.2.12 punktuose aprasytos operacijos kartojamos visoms naudotinoms inercijos klaséms.

Galios indikatoriaus kaip sugeriamos galios funkcijos esant kitiems greitiams kalibravimas

2.2 poskyryje apraSyta procedira turi biti kartojama tiek karty, kiek reikia pagal pasirinkta greitj.
Dinamometro galios sugérimo kreivés tikrinimas pagal standartinj nustatymg esant 50 km/h
greiciui

Ant dinamometro uzkeliama transporto priemoné arba dinamometras paleidziamas kokiu nors kitu badu.
Nustatoma dinamometro sugeriamos galios verté (P), atitinkanti 50 km/h greitj.

Uzregistruojama galia, sugeriama esant 40 km/h, 30 km/h ir 20 km/h.

Nubraizoma kreivé P (V) ir patikrinama, ar ji atitinka 1.2.2 punkto reikalavimus.

2.4.1-2.4.4 punktuose aprasyta procediira pakartojama taikant kitas galios P vertes esant 50 km/h greiciui
ir kitas inercijos vertes.

Tokia pati procedtira turi bati naudojama jégai ir sukamajam momentui kalibruoti.

DINAMOMETRO NUSTATYMAS

Vakuuminis metodas
Ivadas

Sis metodas néra tinkamiausias ir ji reikia taikyti tik su nekintamos apkrovos kreivés dinamometrais
apkrovos nustatymui esant 50 km/h nustatyti ir jis netinka transporto priemonéms su kompresinio
uzdegimo varikliais.
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3.1.2.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.4.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2.

3.3.

Bandymy jranga

Vakuumas (arba absoliutinis slégis) transporto priemonés jleidimo kolektoriuje matuojamas + 0,25 kPa
tikslumu. Turi bati jmanoma registruoti § rodmenj istisai arba ne ilgesniais kaip 1 s intervalais. Greitis turi
biti registruojamas istisai £ 0,4 km/h tikslumu.

VaZiavimo keliu bandymas

Uztikrinama, kad bty laikomasi 3 papildymo reikalavimy.

Transporto priemoné varoma pastoviu 50 km/h greiciu, registruojant vakuuma (arba absoliutin slégj) pagal
3.1.2 punkto reikalavimus.

3.1.3.2 papunktyje nurodyta procedira pakartojama po tris kartus kiekviena kryptimi. Visos $eios
operacijos turi bati atliktos per 4 valandy laikotarpj.

Duomeny pavertimas ir priimtinumo kriterijai

I$nagrinéjami pagal 3.1.3.2 ir 3.1.3.3 papunkcius gauti rezultatai (maZesnis kaip 49,5 km/h ir didesnis kaip
50,5 km/h greitis gali bati ne ilgiau kaip vieng sekunde). Kiekvienos vaziavimo operacijos metu vakuumo
lygis registruojamas 1 s intervalais, apskai¢iuojama vakuumo vidurkio verté (v) ir standartinis nuokrypis (s).
Skai¢iuojama pagal ne maziau kaip de$imt vakuumo rodmeny.

Kiekvienos vaziavimo operacijos standartinis nuokrypis turi nevirsyti 10 % vidurkio (v).

Apskaiciuojama 3esiy vaziavimo operacijy (po tris kiekviena kryptimi) vidutiné verté (v).

Dinamometro nustatymas

Parengimas

Atliekamos 3 priedélio 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 paragrafuose nurodytos operacijos.

Nustatymas

Po pasildymo transporto priemoné varoma pastoviu 50 km/h greiciu, o dinamometro apkrova nustatoma
taip, kad baty gauta 3.1.4.3 papunktyje nurodyta vakuumo verté (v). Nuokrypis nuo $ios vertés turi biti ne
didesnis kaip 0,25 kPa. Naudojami tie patys prietaisai, kurie buvo naudojami vaziavimo keliu bandyme.
Kiti nustatymo metodai

Dinamometro nustatymai gali biiti atliekami esant pastoviam 50 kmfh greiciui pagal 3 priedélio reikalavi-
mus.

Alternatyvus metodas

Gamintojui pritarus gali biti taikomas toks metodas:

Stabdys sureguliuojamas taip, kad sugerty varomiesiems ratams suteikiamg galig esant pastoviam 50 km/h
greiciui, kaip nurodyta lentel¢je:
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Transporto priemongs standartiné masé: SM Dinamometro sugeriama galia: P

(kg) (kW)

SM < 750 1,3

750 < SM < 850 1,4

850 < SM < 1020 1,5

1020 < SM < 1250 1,7

1250 < SM < 1470 1,8

1470 < SM < 1700 2,0

1700 < SM < 1930 2,1

1930 < SM < 2150 23

2150 < SM < 2380 2,4

2380 < SM < 2610 2,6

2610 < SM 2,7

3.3.2 Jei transporto priemonés yra ne keleiviniai automobiliai, jy standartiné masé yra didesné kaip 1700 kg

arba visi transporto priemonés ratai yra varomieji, 3.3.1 punkto lentel¢je pateikiamos galios vertés
dauginamos i§ daugiklio 1,3.
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3 PRIEDELIS

PASIPRIESINIMAS TRANSPORTO PRIEMONES JUDEJIMUL. MATAVIMO METODAS KELYJE. IMITAVIMAS

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

VAZIUOKLES DINAMOMETRU

METODIKOS TIKSLAS

Toliau aprasyty metody tikslas — iSmatuoti pasipriesinima transporto priemonés judéjimui pastoviu greiciu
kelyje ir imituoti §j pasiprie$inima dinamometru pagal IIl priedo 4.1.4.1 papunktj.

KELIO APIBREZIMAS

Kelias turi bati horizontalus ir pakankamai ilgas, kad galima bty atlikti toliau nurodytus matavimus.
Nuolydis turi biti tolygus + 0,1 % tikslumu ir neturi virsyti 1,5 %.

ATMOSFEROS SALYGOS

Véjas

Bandymai turi biti atlickami esant ne didesnio kaip 3 m/s vidutinio greic¢io véjui, kurio didZiausias greitis
yra maZesnis kaip 5 m/s. Be to, bandymy keliui statmena véjo greicio vektorine dedamoji turi bati
mazesné kaip 2 mfs. Véjo greitis turi bati matuojamas 0,7 m vir§ kelio pavirSiaus.

Drégnis

Kelias turi biti sausas.

Slégis. Temperatiira

Oro tankis bandymo metu turi nesiskirti nuo standartiniy salygy (p = 100 kPa, T = 293,2 K) daugiau
kaip £ 7,5 %.

TRANSPORTO PRIEMONES PARENGIMAS

Ivazinéjimas

Transporto priemoné turi biti tinkamai parengta vaziuoti, jprastai sureguliuota ir nuvaziavusi ne maziau
kaip 3 000 km. Padangos turi biti jvazinétos tuo paciu metu kaip ir transporto priemoné arba protekto-
riaus rasto gylis turi bati 90-50 % pradinio gylio.

Patikrinimai

Pagal atitinkamus gamintojo nurodymus atitinkamai paskirciai turi bati atliekami tokie patikrinimai:
— raty, raty parengties, padangy (gamintojas, tipas, slégis),

— priekinio tilto geometrijos,

— stabdzio sureguliavimo (parazitinio stabdymo pasalinimas),

— priekinio ir galinio tilto sutepimo,

— pakabos ir transporto priemonés lygio nustatymo ir kt.
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43. Pasirengimas bandymui

4.3.1. Transporto priemoné pakraunama iki jos standartinés masés. Transporto priemonés lygis turi bati toks,
koks susidaro apkrovos svorio centrui esant per vidurj tarp priekiniy Soniniy sédyniy tasky ,R“ ir per $iuos
taskus einancioje tiesioje linijoje.

4.3.2. Atliekant vaziavimo keliu bandymus transporto priemonés langai turi bati uzdaryti. Bet kokie oro
kondicionavimo sistemy, priekiniy zibinty ir kt. dang¢iai turi bati ne naudojimo padétyje.

4.3.3. Transporto priemoné turi biiti $vari.

4.3.4. Prie§ pat bandymg transporto priemoné tinkamu bidu pasildoma iki darbinés temperatiiros.
5. METODIKA

5.1. Energijos kaitaliojimo vaZiuojant laisvgja eiga metodas

5.1.1. Kelyje

5.1.1.1. Bandymy jranga ir paklaida

— Trukmé turi biiti matuojama su maZzesne kaip 0,1 s paklaida.

— Greitis turi bati matuojamas su maZzesne kaip 2 % paklaida.

5.1.1.2. Bandymo tvarka
5.1.1.2.1.  Transporto priemoné pagreitinama iki 10 kmfh didesnio uz pasirinktajj bandymo greitj V greicio.
5.1.1.2.2.  Pavary perjungimo svirtis perstumiama { neutralig padétj.
5.1.1.2.3.  ISmatuojamas laikas, kurio reikia transporto priemonei sulététi nuo:
nuo V, =V + AV km/h iki V, = V — AV km/h: t, x AV < 5 km/h
5.1.1.2.4.  Tas pats bandymas atlickamas vaziuojant priesinga kryptimi: t,.
5.1.1.2.5.  Apskaiciuojamas dviejy trukmiy t, ir t, vidurkis T .
5.1.1.2.6. Bandymai pakartojami keleta karty, kad vidurkio

1 n
T= . Z statistinis tikslumas (p) baty ne didesnis kaip 2 % (p < 2 %).
i=1

Statistinis tikslumas apskaiciuojamas taip:

_ s 100
P= n T
Cia:
t = toliau pateikiamoje lenteléje nurodytas koeficientas;
s = standartinis nuokrypis;
" (Ti—T)*
= band k s = —
n andymy skaicius. s Z —

i=1
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5.1.1.2.7.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.

5.1.2.2.4.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
t

E 1,6 1,25 | 1,06 | 0,94 | 0,85 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 0,57

Galia apskai¢iuojama pagal formulg:
M-V-AV
©500T

Cia:

P isreiskiama kW;

V = bandymo greitis, m/s;

AV = grei¢io nuokrypis nuo greicio V, m/s;
M = standartine mase, kg;

T = trukmg, s.

Dinamometru

Bandymy jranga ir paklaida

[ranga tokia pati, kokia naudojama bandant kelyje.

Bandymo tvarka

Transporto priemoné uzkeliama ant vaziuoklés dinamometro.

Varomyjy raty padangy (Salty) slégis nustatomas pagal dinamometro reikalavimus.
Nustatoma dinamometro ekvivalentiné inercija.

Transporto priemoné ir dinamometras tinkamu bidu pasildomi iki darbinés temperatiros.

Atliekamos 5.1.1.2 papunktyje nurodytos operacijos, i$skyrus 5.1.1.2.4 ir 5.1.1.2.5 paragrafus, o 5.1.1.2.7
paragrafo formuléje M pakeiciama I.

Stabdys sureguliuojamas pagal Il priedo 4.1.4.1 papunkcio reikalavimus.

Sukamojo momento matavimo metodas esant pastoviam greiCiui

Kelyje

Bandymy jranga ir paklaida

Sukamasis momentas matuojamas tinkamu matavimo prietaisu, kurio tikslumas yra ne mazesnis kaip 2 %.

Greitis turi bati matuojamas 2 % tikslumu.

Bandymo tvarka

Transporto priemoné pagreitinama iki pastovaus greicio V.
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5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.2.1.

5.2.22.2.

5.2.2.2.3.

5.3.

1 000 klasés prietaisais, atitinkanciais ISO standartg Nr. 970, ne trumpesnj kaip 10 s laikg registruojamas
sukamasis momentas C(t).

Skirtumas tarp sukamojo momento C(t) ir greiCio verciy laiko atzvilgiu kiekviena matavimo periodo
sekundg neturi virsyti 5 %.

Sukamasis momentas C, yra vidutinis sukamasis momentas, apskai¢iuojamas pagal tokig formule:
1 t+A t

Ctl :E
t

C(t)dt

Atliekamas bandymas priesinga kryptimi, t. y. C, vertei gauti.

Nustatomas dviejy sukamojo momento verc¢iy C, ir C, vidurkis C,.

Dinamometru
Bandymy jranga ir paklaida

[ranga tokia pati, kokia naudojama bandant kelyje.

Bandymo tvarka
Atliekamos 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 paragrafuose nurodytos operacijos.
Atliekamos 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 paragrafuose nurodytos operacijos.

Stabdys sureguliuojamas pagal IIl priedo 4.1.4.1 papunkcio reikalavimus.

Integruotasis sukamasis momentas per kintamg vaZiavimo reZima
Sis metodas yra neprivalomas 5.2 poskyryje aprasyto pastovaus greitio metodo papildymas.

Sia dinamine procediira nustatoma vidutiné sukamojo momento verté M. Tai atliekama integruojant
tikrgsias sukamojo momento vertes laiko atzvilgiu per bandomosios transporto priemonés veikima
apibréztu vaziavimo ciklu. Tuomet integruotasis sukamasis momentas padalijamas i§ laiko skirtumo.

Rezultatas yra:

1
th—14

M=

/ " MO - de kai(M(0) > 0)

M apskaiciuojama pagal 3esis rezultaty komplektus.

Rekomenduojama, kad M nustatymo daznumas nebiity didesnis kaip dvi vertés per sekunde.

Dinamometro nustatymas

Dinamometro apkrova nustatoma 5.2 poskyryje aprasytu metodu. Jei dinamometro M verté neatitinka

vaziavimo kelyje M vertés, pakoreguojamas stabdZio nustatymas, kad vertés nesiskirty daugiau kaip * 5 %.

Pastaba:

Sis metodas gali biiti taikomas tik naudojant dinamometrus, kuriuose inercija imituojama elektriniu bidu,
arba tiksliai reguliuojamus dinamometrus.
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5.3.4. Priimtinumo kriterijai

Sesiy matavimy rezultaty standartinis nuokrypis neturi skirtis nuo vidutinés vertés daugiau kaip 2 %.

5.4. Létéjimo matavimo giroskopine platforma metodas
5.4.1. Kelyje
5.4.1.1. Bandymy jranga ir paklaida

— Greitis turi bati matuojamas su maZzesne kaip 2 % paklaida.
— Létéjimas turi bati matuojamas su mazesne kaip 1 % paklaida.
— Kelio nuolydis turi biti matuojamas su mazesne kaip 1 % paklaida.

— Trukmeé turi bati matuojama su mazesne kaip 0,1 s paklaida.
Transporto priemonés lygis matuojama ant standartinio horizontalaus pavirsiaus; alternatyvus bidas: galima
korekcija atsizvelgiant j kelio nuolydj (a,).
5.4.1.2. Bandymo tvarka
5.4.1.2.1. Transporto priemoné pagreitinama iki 5 km/h didesnio uz pasirinktajj bandymo greitj V greicio.
5.4.1.2.2. Registruojamas létéjimas nuo V + 0,5 km/h iki V - 0,5 km/h.

5.4.1.2.3.  Apskaiciuojamas vidutinis 1ét¢jimas, priskirtinas greiciui V, pagal formule:

I .
Y1 :—/ yi (t) dt—g-sin
t o
Cia:
Y1 = vidutiné 1ét¢jimo verté esant greiciui V viena kelio kryptimi;
t = laikas tarp V + 0,5 km/h ir V - 0,5 km/h;
v,(t) = per laikg uZregistruotas létéjimas;
g = 9,81 mfs2

5.4.1.2.4.  Tas pats bandymas atlickamas | priesinga pusg: Vs.

5.4.1.2.5.  Apskaiciuojamas i bandymo vidurkis i = \#

5.4.1.2.6.  Atlickamas pakankamas skaicius bandymuy, kaip nurodyta 5.1.1.2.6 paragrafe, T pakeiciant I, kai:

1 n
r=-yr

5.4.1.2.7.  Apskaiciuojama vidutiné sugeriama jéga F = M - T,

Cia:
M = transporto priemonés standartiné masé¢, kg;
[ = pirmiau apskaiiuotas vidutinis létéjimas.
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5.4.2.
5.4.2.1.

5.4.2.2.
5.4.2.2.1.

Dinamometrinis metodas

Bandymy jranga ir paklaida

Turi bati naudojami paties dinamometro matavimo prietaisai, apibrézti $io priedo 2 priedélyje.

Bandymo tvarka
Ratlankj veikiancios jégos esant pastoviam greiciui nustatymas.

Vaziuoklés dinamometre bendras pasipriesinimas yra tokio tipo:

(Fbcndmji) = (Fmdoma) + varomojo tilto ricdéjimo)’ Cia

(Fbendmji) = (Fgo)

(Fmdoma) = (erlin) - (Fvammo]o tilto riedéjimo)’

Cia:

(F soms) — jéga, kurig rodo vaziuoklés dinamometro rodmeny jtaisas;
(F,,) yra Zinoma;

(Fvammojo tilto ricdcﬁmo) gah bﬁtl

— matuojama, jei vaziuoklés dinamometras gali veikti kaip variklis.

Bandomoji transporto priemong¢, pavary perjungimo svirtj nustacius j neutralia padétj, varoma vaziuo-
klés dinamometru bandymo greiciu; varomojo tilto pasipriesinimas judéjimui iSmatuojamas ir parodo-

mas vaziuoklés dinamometro jégos rodmeny jtaisu,

— nustatoma, jei vaziuoklés dinamometras negali veikti kaip variklis.

Jei vaziuoklés dinamometras yra dviejy ritiniy, imama pries tai bandymais kelyje apskaiciuota R, verté.

Jei vaziuoklés dinamometras yra vieno ritinio, imama prie§ tai bandymais kelyje apskaiciuota R verté ir
dauginama i§ koeficiento (R), kuris yra lygus santykiui tarp varomojo tilto masés ir bendros transporto

priemonés maseés.
Pastaba:

R, gaunama i§ kreives: F = f(V).
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2.1.

2.2

3.1.

4 PRIEDELIS
NE MECHANINES INERCIJOS TIKRINIMAS

TIKSLAS

Siame papildyme aprasytu metodu jmanoma patikrinti, ar dinamometru tinkamai imituojama bendra
inercija darbo ciklo etapais.

PRINCIPAS
Darbiniy lyg¢iy sudarymas
Kadangi dinamometro ritinio (-iy) sukimo daznis kinta, jéga ritinio (-iy) pavirSiuje galima iSreiksti formule:

F=1-y=1,"vy+F

Cia:

F = jéga ritinio (iy) pavirsiuje;

I = bendra dinamometro inercija (ekvivalentiné transporto priemonés inercija: zr. 5.1 poskyrio lentele);
I, = dinamometro mechaninés masés inercija;

y = tangentinis pagreitis ties ritinio pavirSiumi;

F, = inercijos jéga.

Pastaba:

Pridedamas $ios formulés paaiskinimas pagal dinamometrus su mechaniskai imituojama inercija.
Taigi, bendra inercija iSreiSkiama taip:

[=Iy+—
Cia:
I, gali biti apskaiciuojama arba i$matuojama tradiciniais biidais;

F,  gali bati imatuojama dinamometru;

y  gali bati apskaiciuojama pagal ritiniy apskritiminj greitj.

Bendra inercija (I) nustatoma greitéjimo arba létéjimo bandymu, kai vertés ne mazesnés uz gautasias per
darbo ciklg.

Bendros inercijos skaitiavimo reikalavimai

Bandymo ir skai¢iavimo metodika turi biiti tokia, kad biity jmanoma apskaiCiuoti bendra inercija I su
mazesne kaip 2 % santykine paklaida (Alfl).

SPECIFIKACIJA

Imituojamos bendros inercijos I masé turi islikti tokia pati kaip ekvivalentinés inercijos teoriné verté (zr. III
priedo 5.1 poskyrj) taikant tokias ribas:
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4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

+ 5 % nuo kiekvienos teorinés momentinés vertés;

I+

2 % nuo kiekvienos ciklo sekos apskaiciuotos vidutinés teorinés vertés.

3.1.1 punkte nurodytos ribos uzvedant vienai sekundei padidinamos iki * 50 %, o transporto priemonése
su rankine transmisija tiek pat padidinamos dviem sekundéms perjungiant pavara.

TIKRINIMO TVARKA

Tikrinimas atliekamas per visg kickvieno bandymo cikla, apibrézta IIl priedo 2.1 poskyryje.

Taliau, jei yra jvykdyti 3 skyriaus reikalavimai ir momentinis pagreitis yra ne maziau kaip tris kartus
didesnis ar mazesnis uz teorinio ciklo sekose gautas vertes, pirmiau nurodytas tikrinimas nebitinas.

TECHNINE PASTABA

Darbiniy lyg¢iy sudarymo paaiskinimas.

Kelyje veikian¢iy jégy pusiausvyra:

do1 dG)
CR =k Jry +kyJr; ——+ksMyr +ks B iy

Cdt

Dinamometre su mechaniskai imituojama inercija veikianciy jégy pusiausvyra:

dWm

JRm ——
Cm:k1]r1d®1+k3 de

ks F
@t Rm r+ K3 ks

G)
—k1JI‘1 +k;lyr1+k3F I

Dinamometre su ne mechaniskai imituojama inercija veikianciy jégy pusiausvyra:

Re dWe
1
do +k3 de r1+% S| +k3 Fs I

Ce =k Jr dt Re

@
—k1JI"1 +k3 (IMY+FI)r1+k3F T

Siose formulése:

CR
Cm
Ce
Jr,
Jr,
JRm

JRe

variklio sukamasis momentas kelyje;

variklio sukamasis momentas ant dinamometro su mechaniskai imituojama inercija;

variklio sukamasis momentas ant dinamometro su elektriniu bidu imituojama inercija;
transporto priemonés transmisijos atgal varomiesiems ratams perduodamas inercijos momentas;
nevaromuyjy raty inercijos momentas;

dinamometro su mechaniskai imituojama inercija inercijos momentas;

dinamometro su elektriniu badu imituojama inercija mechaninés inercijos momentas;
transporto priemonés masé kelyje;

dinamometro su mechaniskai imituojama inercija ekvivalentiné inercija;
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I, = dinamometro su elektriniu biidu imituojama inercija mechaniné inercija;
F, = atstojamoji jéga esant pastoviam greiciui;
C, = atstojamasis elektriniu bidu imituojamos inercijos jégy sukamasis momentas;
F, = atstojamoji elektriniu badu imituojamos inercijos jéga;
d®l . P er
g = varomyjy raty kampinis pagreitis;
de2
T nevaromyjy raty kampinis pagreitis;
dWm
& mechaninio dinamometro kampinis pagreitis;
dWe
“dt = elektrinio dinamometro kampinis pagreitis;
% = tiesinis pagreitis;
= varomuyjy raty apkrovos veikiamas spindulys;
1 Yy raty ap. pinduly:
I = nevaromyjy raty apkrovos veikiamas spindulys;
Rm = mechaninio dinamometro ritiniy spindulys;
Re = elektrinio dinamometro ritiniy spindulys;
k = koeficientas, priklausantis nuo pavaros redukcijos koeficiento ir jvairiy transmisijos inercijos jé
1 Koelicientas, p p ] [vairiy ) J0s jegy
ir ,veiksmingumo®;
k - 3l Do « -
2 = transmisijos X — X ,veiksmingumo® koeficientas;
)
k, = transmisijos X ,veiksmingumo* koeficientas.

Tariant, kad dviejy tipy dinamometrai (5.2 ir 5.3 poskyriai) suvienodinti ir supaprastinti, gaunama:
k, (@, y+F)r =kl-y-r
taigi

[=1Iy+—
Y
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

5 PRIEDELIS
DUJU MEGINIY EMIMO SISTEMU APIBREZIMAS

[VADAS

Yra keletas meéginiy émimo jrenginiy tipy, kurie gali atitikti III priedo 4.2 poskyryje nurodytus reikalavi-
mus.

3.1. 3.2 ir 3.3 poskyriuose aprasyti jrenginiai laikomi priimtinais, jei jie atitinka pagrindinius kriterijus,
susijusius su kintamo skiedimo principu.

Savo pranesimuose laboratorija turi nurodyti atliekant bandyma naudotg meéginiy émimo sistema.

KRITERIJAIL, SUSIJE SU KINTAMO SKIEDIMO SISTEMA, SKIRTA ISMETAMUJY DUJY KIEKIUI MATUOTI

Taikymo sritis

Siame skyriuje nurodytos i¥metamyjy dujy méginiy émimo sistemos, kuria ketinama naudoti i§ transporto
priemonés iSmetamy medziagy tikrajai masei matuoti pagal Sios direktyvos nuostatas, darbo charakteristi-
kos. Kintamo skiedimo méginiy émimo principas imetamy medziagy masei matuoti reikalauja, kad buty
jvykdyti trys reikalavimai:

transporto priemonés iSmetamosios dujos turi biiti nepertraukiamai skiedZiamos aplinkos oru nustatytomis
salygomis;

bendras i$metamyjy dujy ir skiedimui naudojamo oro misinio tiris turi bati tiksliai i$matuojamas;

analizei nepertraukiamai turi bati imamas proporcinis atskiesty iSmetamyjy dujy ir skiedimui naudojamo
oro meéginys.

I$metamy medZiagy masé nustatoma pagal meéginio koncentracijos proporcijg ir bendrg tiirj, iSmatuota per
bandyma. Koncentracija méginyje koreguojama atsizvelgiant i terSaly kiekj aplinkos ore.

Techniné suvestiné

1 paveiksle pavaizduota méginiy émimo sistemos schema.

Transporto priemonés iSmetamosios dujos turi biti skiedziamos pakankamu kiekiu aplinkos oro, kad
méginiy émimo ir matavimo sistemoje nesikondensuoty vanduo.

I$metamyjy dujy meéginiy émimo sistema turi gebéti matuoti viduting tiiring per transporto priemonés
bandymo ciklg ismetamy CO,, CO, HC ir NO_ dujy koncentracija.

Toje vietoje, kur yra meéginiy émimo zondas (zr. 2.3.1.2 papunktj), oro ir imetamyjy dujy misinys turi
bati vienalytis.

Zondas turi paimti tipinj atskiesty iSmetamyjy dujy méginj.
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2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2

2.3.3.1.

Sistema turi gebéti imatuoti bendra atskiesty i§ bandomos transporto priemonés ismetamy dujy tarj.

Méginiy émimo sistema turi bati nelaidi dujoms. Kintamo skiedimo méginiy émimo sistemos konstrukcija
ir medziagos, i§ kuriy ji sudaryta, neturi turéti jtakos terSaly koncentracijai atskiestose iSmetamosiose
dujose. Jei kuri nors sistemos sudétiné dalis (Silumokaitis, cikloninis atskyriklis, ventiliatorius ar kt.) keisty
kurio nors terSalo atskiestose iSmetamosiose dujose koncentracijg ir to nesklandumo negalima bty iStaisyti,
tuomet to terSalo méginys turi biti imamas pries ta sudétine dalj.

Jei bandomoje transporto priemonéje jrengta iSmetimo sistema, kurig sudaro daugiau kaip vienas iSmeta-
masis vamzdis, jungiamieji vamzdziai turi bati sujungti tarpusavyje kolektoriumi, kuris jrengiamas kuo
ariau transporto priemonés.

Dujy méginiai turi bati surenkami reikiamos talpos méginiy maisuose, kad nebiity trikdomas dujy srautas
méginiy émimo periodu. Tokie maiai turi bati pagaminti i§ tokiy medziagy, kurios neturi jtakos tersaly
dujy koncentracijai (Zr. 2.3.4.4 papunktj).

Kintamo skiedimo sistema turi bati suprojektuota taip, kad iSmetamosios dujos galéty buti surenkamos
Zymiai nekeiciant priesslégio ties i§metamojo vamzdzio isleidimo anga (Zr. 2.3.1.1 papunktj).

Specialieji reikalavimai
ISmetamyjy dujy surinkimo ir skiedimo jrenginys

Jungiamasis vamzdis tarp transporto priemonés iSmetamojo (-yjy) vamzdzio (-iy) ir maiSymo kameros turi
bati kuo trumpesnis; jis turi bati toks, kad:

— statinis slégis ties bandomos transporto priemonés iSmetamuoju (-aisiais) vamzdZiu (-iais) esant
50 km/h greiciui nesiskirty nuo statinio slégio, uzregistruoto, kai prie transporto priemonés iSmetamy-
ju vamzdziy nieko neprijungta, daugiau kaip *+ 0,75 kPa arba visg bandymo laika - daugiau
kaip + 1,25 kPa. Slégis turi biti matuojamas iSmetamajame vamzdyje arba to paties skersmens jo
tgsoje, kuo arciau iSmetamojo vamzdzio,

— nekeisty i$metamyjy dujy pobudzio.

Turi bati jrengta maiSymo kamera, kurioje transporto priemonés iSmetamosios dujos ir skiedimui
naudojamas oras biity sumaiSomi ir ties kameros i$¢jimo anga biity sudaromas vienalytis misinys.

Misinio vienalytiskumas bet kuriame skerspjivyje ties méginiy émimo zondu turi nesiskirti daugiau
kaip + 2 % nuo verciy, gauty ne maZziau kaip penkiuose taskuose, i§déstytuose vienodais intervalais palei
dujy srauto skersmeni, vidurkio. Siekiant sumazinti poveikj salygoms ties i§metamuoju vamzdziu ir apriboti
slegio krytj skiedimui naudojamo oro kondicionavimo jrenginyje (jei jis yra) slégis maiymo kameroje
neturi skirtis nuo atmosferos slégio daugiau kaip + 0,25 kPa.

Siurbimo jrenginys, tirio matavimo jrenginys

Sis renginys gali veikti tam tikrais nustatytais greiciais, kad uZtikrinty pakankamg srauta, jog nesikonden-
suoty vanduo. Tai paprastai pasickiama palaikant mazesng kaip 3 tiirio proc. CO, koncentracijg atskiesty
iSmetamyjy dujy maise.

Tiirio matavimas

Tario matavimo jrenginys turi iSlaikyti savo kalibravimo tiksluma + 2 % ribose visomis darbo salygomis.
Jei jrenginys negali kompensuoti iSmetamyjy dujy ir skiedimui naudojamo oro misinio temperatiiros
pokyciy ties matavimo tasku, temperattrai islaikyti + 6 °C ribose nustatytos darbo temperatiiros atzvilgiu
turi bati naudojamas Silumokaitis.

Jei reikia, tiirio matavimo jrenginiui apsaugoti gali biiti naudojamas cikloninis atskyriklis.
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2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.4.1.

2.3.4.1.1.

2.3.4.1.2.

2.3.4.1.3.

2.3.4.1.4.

2.3.4.2.

2.3.4.2.1.

2.3.4.2.2.

2.3.4.2.3.

2.3.4.3.

2.3.4.3.1.

2.3.4.3.2.

2.3.4.3.3.

2.3.43.4.

2.3.4.3.5.

2.3.4.3.6.

2.3.4.4.

Prie§ pat tirio matavimo jrenginj turi biiti jrengtas temperatiiros jutiklis. Jo tikslumas ir precizija turi
bati + 1 °C, o reakcijos trukmé j tam tikros temperatiiros 62 % pokytji — 0,1 s (verté matuojama
silikoninéje alyvoje).

Slegis bandymo metu turi biiti matuojamas + 0,4 kPa tikslumu.

Slégio skirtumas nuo atmosferos slégio matuojamas pries, o jei reikia — ir po tfirio matavimo jrenginio.

Dujy méginiy émimas

Atskiestos iSmetamosios dujos

Atskiesty iSmetamyjy dujy méginys imamas prie$ siurbimo jrenginj, ta¢iau po kondicionavimo jrenginiy (jei
ju yra).

Debitas neturi svyruoti daugiau kaip + 2 % nuo vidurkio.

Méginiy émimo debitas neturi bati mazesnis kaip 5 l/min. ir neturi vir§yti 0,2 % atskiesty iSmetamyjy
dujy debito.

Lygiaverciai apribojimai taikomi pastovios masés méginiy émimo sistemoms.

Skiedimui naudojamas oras

Skiedimui naudojamo oro méginys pastoviu debitu imamas netoli aplinkos oro jleidimo angos (po filtro, jei
jis jmontuotas).

Oras neturi bati uZtertas i§metamosiomis dujomis i§ maiSymo zonos.

Skiedimui naudojamo oro méginio émimo debitas turi bati panasus i taikoma atskiestoms iSmetamosioms
dujoms.

Méginiy émimo operacijos

Meéginiy émimo operacijoms naudojamos medziagos turi biiti tokios, kad nekeisty tersaly koncentracijos.

Kietosioms daleléems i§ meéginio pasalinti gali biti naudojami filtrai.

Meéginiui perkelti j méginiy maisa (-us) batini siurbliai.

Méginiams imti reikalingas debitas nustatomas srauto valdymo sklendémis ir debitmadiais.

Tarp trikrypciy voZtuvy ir méginiy maiSy gali bati naudojamos greito tvirtinimo dujoms nelaidzios jungtys,
kurios pacios automatiskai uzsisandarina maiSo pus¢je. Méginiams perkelti | analizatoriy galima naudoti ir
kitas sistemas (pvz., trikryptes uzdarymo sklendes).

Dujy méginiams nukreipti naudojamos jvairios sklendés turi biti greitai reguliuojamos ir greito veikimo.

Méginio laikymas

Dujy méginys surenkamas j reikiamo tdrio méginiy maiSus, kad nebfity mazinamas méginiy émimo
debitas. Maisai turi bati pagaminti i§ tokios medziagos, kuri per 20 minuciy nepakeisty sintetiniy tersaly
dujy koncentracijos daugiau kaip + 2 %.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

3.1.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

Papildoma méginiy émimo jranga transporto priemonéms su dyzeliniais varikliais bandyti

Méginiy émimo vieta po ir netoli maisymo kameros.

Sildomas vamzdynas ir méginiy émimo zondas.

Sildomas filtras ir (arba) siurblys (pastarasis gali biiti netoli méginio 3altinio).

Greito veikimo jungtis maise surinktam aplinkos oro méginiui analizuoti.

Sildomos sudétinés dalys turi islaikyti 190 + 10 °C temperatiira.

Jei nejmanoma kompensuoti debito kaitos, turi bati jrengtas Silumokaitis ir temperatiiros reguliavimo
jrenginys, turintys 2.3.3.1 papunktyje nustatytas charakteristikas ir uztikrinantys, kad debitas sistemoje
biity pastovus ir méginiy émimo debitas bity atitinkamai proporcingas.

[RENGINIYJ APRASYMAS

Kintamo skiedimo jrenginys su tiiriniu siurbliu (PDP-CVS) (1 paveikslas)

Tarinis siurblys — nenutriikstamo tirinio méginiy émimo sistema (CVS) atitinka $io priedo reikalavimus
matuodamas esant visame siurblyje pastoviai temperatiirai ir slégiui. Bendras tiris matuojamas skaiciuojant
kalibruoto tarinio siurblio apsisukimus. Proporcingas méginys gaunamas imant jj siurbliu, debitmaciu ir
srauto valdymo sklende pastoviu debitu.

1 paveiksle pavaizduota tokios méginiy émimo sistemos schema. Kadangi tikslius rezultatus gali duoti
jvairios konfigliracijos sistemos, tiksliai laikytis schemos nebitina. Papildomai informacijai teikti ir sudétiniy
daliy sistemos funkcijoms koordinuoti gali biiti naudojamos papildomos sudétinés dalys, pvz., prietaisai,
voztuvai, solenoidai ir jungikliai.

Surinkimo jranga sudaro:

Skiedimui naudojamo oro filtras (D), kuris, jei reikia, gali biiti sildomas. Sj filtra turi sudaryti aktyvuota
anglis, jterpta tarp dviejy popieriaus sluoksniy, ir jis naudojamas angliavandeniliy koncentracijai i atmosfera
isleidziamame skiedimui naudojamame ore sumazinti ir stabilizuoti.

Mai§ymo kamera (M), kurioje iki vienaly¢io miinio sumai§omos iSmetamosios dujos ir oras.

Silumokaitis (H), kurio pajégumas yra pakankamas uztikrinti, kad per visa bandyma oro ir ismetamyjy dujy
miSinio temperatiira, i§matuota iSkart uz tirinio siurblio, nesiskirty nuo nustatytos darbo temperatiros
daugiau kaip = 6 °C. Sis jrenginys neturi turéti jtakos terSaly koncentracijai atskiestose dujose, imamose
analizei iSkart po jo.

Temperattiros reguliavimo sistema (TC), naudojama Silumokaiciui pasildyti prie§ bandyma ir jo temperatirai
kontroliuoti bandymo metu, kad ji nesiskirty nuo nustatytos darbo temperatiiros daugiau kaip + 6 °C.

Tarinis siurblys (PDP), naudojamas pastovaus debito oro ir iSmetamyjy dujy misinio srautui perkelti;
siurblio debitas turi biuti pakankamai didelis, kad vanduo sistemoje nesikondensuoty visomis darbo
salygomis, kurios gali bati bandymo metu; tai paprastai pasiekiama naudojant tirinj siurblj, kurio debitas

yra:
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3.1.3.5.1.

3.1.3.5.2.

3.1.3.6.

3.1.3.7.

3.1.3.8.

3.1.3.9.

3.1.3.10.

3.1.3.11.

3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

— dvigubai didesnis uz didZiausiajj i$metamyjy dujy debita, biinantj vaziavimo ciklo greitéjimo etapais;

—  pakankamas uztikrinti, kad CO, koncentracija atskiesty iSmetamyjy dujy méginiy maise biity mazesné
kaip 3 tario proc..

Temperatiiros jutiklis (T,) (tikslumas ir precizija + 1 °C), jmontuotas iSkart uZ tarinio siurblio; jis turi biti
skirtas nuolat stebéti atskiesty iSmetamyjy dujy misinio temperatiira per visa bandyma.

Manometras (G,) (tikslumas ir precizija + 0,4 kPa), jmontuotas iskart uz tério matuoklio ir naudojamas
slégio gradientui tarp dujy misinio ir aplinkos oro registruoti.

Kitas manometras (G,) (tikslumas ir precizija + 0,4 kPa), jmontuotas taip, kad galima biity registruoti slégiy
skirtuma tarp siurblio jleidimo angos ir isleidimo angos.

Dvi méginiy émimo angos (S, ir S,), skirtos pastoviems skiedimui naudojamo oro ir atskiesty iSmetamuyjy
dujy bei oro misinio méginiams imti.

Filtras (F), skirtas kietoms daleléms i§ analizei surenkamy dujy srauty pasalinti.

Siurbliai (P), skirti pastoviu debitu skiedimui naudojamam orui ir atskiesty iSmetamyjy dujy bei oro
misiniui surinkti.

Debito reguliatoriai (N), skirti pastoviam tolygiam dujy meéginiy, imamy bandymo metu i§ méginiy émimo
zondy S, ir S, debitui uztikrinti; dujy méginiy debitas turi bti toks, kad pasibaigus kiekvienam bandymui
meéginiy kiekis buty pakankamas analizei (~ 10 1 per minutg).

Debitmaciai (FL), skirti pastoviam dujy méginiy debitui per bandyma nustatyti ir kontroliuoti.

Greito veikimo sklendés (V), skirtos pastoviam dujy méginiy srautui nukreipti | méginiy maius arba |
atmosfera.

Nelaidais dujoms greito fiksavimo jungiamieji elementai (Q) tarp greito veikimo sklendziy ir méginiy maisy;
jungtis turi automatiskai uZsidaryti méginiy maiSo pus¢je; kaip alternatyva galima taikyti kitus meginiy
nukreipimo i analizatoriy bidus (pvz., trikrypcius Ciaupus).

Maisai (B) atskiesty i$metamyjy dujy ir skiedimui naudojamo oro méginiams rinkti bandymo metu; jie turi
biti pakankamos talpos, kad netrikdyty méginio srauto; maiSo medziaga turi bti tokia, kad neturéty jtakos
nei paciam matavimui, nei cheminei dujy méginiy sudédiai (pvz., padengti polietileno (poliamido) plévele
arba fluorintais angliavandeniliais).

Skaitmeninis skaitiklis (C), tarinio siurblio apsisukimy skaiciui per bandyma registruoti.

Papildoma jranga, reikalinga bandant transporto priemones su dyzeliniais varikliais

Laikantis III priedo 4.3.1.1 papunkcio ir 4.3.2 punkto reikalavimy, bandant transporto priemones su
dyzeliniais varikliais turi bati naudojamos papildomos sudétinés dalys, 1 paveiksle pazyméti taskinémis
linjjomis:

Fh Sildomas filtras;

S méginiy émimo vieta netoli maisymo kameros;

Vv, Sildoma daugiakrypté sklendé;

Q greitoji jungtis, leidZianti aplinkos oro méginj BA analizuoti jrenginyje HFID;

HFID  sildomas liepsninio jonizavimo analizatorius;
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3.2

3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.3.7.

3.2.3.8.

3.2.3.9.

3.2.3.10.

3.2.3.11.

3.2.3.12.

R ir I momentinés angliavandeniliy koncentracijos integravimo ir registravimo priemonés;
H sildoma méginiy linija.

Visy sildomy sudétiniy daliy temperatiira turi bati palaikoma ties 190 + 10 °C.

Kritinio srauto difuzoriaus skiedZiamasis jrenginys (CFV-CVS) (2 paveikslas)

Méginiy émimo procedira naudojant kritinio srauto difuzoriy kartu su CVS yra pagrista kritinio srauto
mechanikos principais. Kintamas skiedimui naudojamo oro ir iSmetamyjy dujy miSinio srautas palaikomas
ties garso greiciu, kuris yra tiesiogiai proporcingas dujy temperatiiros kvadratinei Sakniai. Srautas per visg
bandyma nuolat kontroliuojamas, skaiCiuojamas ir integruojamas.

Jei naudojamas papildomas kritinio srauto meginiy émimo difuzorius, uZtikrinamas imamy dujy meéginiy
proporcingumas. Kadangi slégis ir temperatira ties dviejy difuzoriy jtekéjimo angomis yra vienodi,
meéginiams imti nukreipto dujy srauto tiris yra proporcingas bendram sudaromo atskiesty iSmetamuyjy
dujy misinio tirjui, todél Sio priedo reikalavimy laikomasi.

2 paveiksle pavaizduota tokios méginiy émimo sistemos schema. Kadangi tikslius rezultatus gali duoti
jvairios konfigliracijos sistemos, tiksliai laikytis schemos nebiitina. Papildomai informacijai teikti ir sudétiniy
daliy sistemos funkcijoms koordinuoti gali biiti naudojamos papildomos sudétinés dalys, pvz., prietaisai,
voztuvai, solenoidai ir jungikliai.

Surinkimo jranga sudaro:

Skiedimui naudojamo oro filtras (D), kuris, jei reikia, gali biiti sildomas. Sj filtra turi sudaryti aktyvuota
anglis, jterpta tarp dviejy popieriaus sluoksniy, ir jis naudojamas angliavandeniliy koncentracijai | atmosfera
isleidziamame skiedimui naudojamame ore sumazinti ir stabilizuoti.

Mai§ymo kamera (M), kurioje iki vienaly¢io miinio sumai§omos iSmetamosios dujos ir oras.
Cikloninis atskyriklis (CS), skirtas daleléms pasalinti.

Du méginiy émimo zondai (S
méginiams imti.

, ir S), skirti skiedimui naudojamo oro ir atskiesty iSmetamyjy dujy

Meéginiy émimo kritinio srauto difuzorius (SV), skirtas atskiesty i$metamyjy dujy proporciniams méginiams
imti ties méginiy émimo zondu S,.

Filtras (F), skirtas kietoms daleléms i§ analizei surenkamy dujy srauty pasalinti.
Siurbliai (P), skirti oro ir atskiesty i$metamyjy dujy srauto daliai surinkti j maiSus.

Debito reguliatorius (N), skirtas pastoviam tolygiam dujy méginiy, imamy bandymo metu i§ meéginiy
émimo zondo S ; dujy méginiy debitas turi bati toks, kad pasibaigus kiekvienam bandymui méginiy kiekis
baty pakankamas analizei (~ 10 | per minute).

Vibracijos slopintuvas (PS) méginiy émimo linijoje.
Debitmaciai (FL), skirti dujy méginiy debitui per bandyma nustatyti ir kontroliuoti.

Greito veikimo solenoidinés sklendés (V), skirtos pastoviam dujy méginiy srautui nukreipti | meéginiy
maiSus arba i atmosferg.

Nelaidas dujoms greito fiksavimo jungiamieji elementai (Q) tarp greito veikimo sklendziy ir méginiy maisy;
jungtis turi automatiskai uZsidaryti méginiy maiSo puséje; kaip alternatyva galima taikyti kitus meéginiy
nukreipimo i analizatoriy bidus (pvz., trikrypcius Ciaupus).



13/7 t. Europos Sajungos oficialusis leidinys

73

3.2.3.13.

3.2.3.14.
3.2.3.15.

3.2.3.16.
3.23.17.
3.2.3.18.

3.2.3.18.1.
3.2.3.18.2.

3.2.4.

Maisai (B) atskiesty i$metamyjy dujy ir skiedimui naudojamo oro méginiams rinkti bandymo metu; jie turi
biti pakankamos talpos, kad netrikdyty méginio srauto; maiSo medziaga turi biti tokia, kad neturéty jtakos
nei pac¢iam matavimui, nei cheminei dujy méginiy sudédiai (pvz., padengti polietileno (poliamido) plévele
arba fluorintais angliavandeniliais).

Manometras (G,), kurio tikslumas ir precizija yra + 0,4 kPa.

Temperattiros jutiklis (T), kurio tikslumas ir precizija yra + 1 °C, o reakcijos trukmé j tam tikros
temperatiiros 62 % pokytj — 0,1 s (verté matuojama silikoninéje alyvoje).

Kritinio srauto matavimo difuzoriaus vamzdis (MV), skirtas atskiesty iSmetamyjy dujy debitui matuoti.
Ventiliatorius (BL), kurio galingumas pakankamas bendram atskiesty i$metamyjy dujy tariui apdoroti.

CFV-CVS sistemos nasumas turi biiti toks, kad vanduo sistemoje nesikondensuoty visomis darbo sglygomis,
kurios gali bati bandymo metu. Tai paprastai pasickiama naudojant ventiliatoriy, kurio debitas yra:

dvigubai didesnis uz didZiausigjj iSmetamyjy dujy debita, biinantj vaziavimo ciklo greité¢jimo ctapais;

pakankamas uztikrinti, kad CO, koncentracija atskiesty ismetamyjy dujy méginiy maise biity mazesné kaip
3 tdrio proc..

Papildoma jranga, reikalinga bandant transporto priemones su dyzeliniais varikliais

Laikantis III priedo 4.3.1.1 papunkcio ir 4.3.2 punkto reikalavimy, bandant transporto priemones su
dyzeliniais varikliais turi biti naudojamos papildomos sudétinés dalys, 2 paveiksle pazyméti taskinémis
linijomis:

Fh Sildomas filtras;

S méginiy émimo vieta netoli maiSymo kameros;

Vv, Sildoma daugiakrypté sklende;

Q greitoji jungtis, leidZianti aplinkos oro méginj BA analizuoti jrenginyje HFID;

HFID  sildomas liepsninio jonizavimo analizatorius;

R ir I momentinés angliavandeniliy koncentracijos integravimo ir registravimo priemonés;

Lh Sildoma meéginiy linija.

Visy Sildomy sudétiniy daliy temperatiira turi bati palaikoma ties 190 = 10 °C.

Jei nejmanoma kompensuoti debito kaitos, turi bati jrengtas Silumokaitis (H) ir temperatiiros reguliavimo
sistema (TC), apradyti 2.2.3 punkte, kad debitas per difuzoriy (MV) bity pastovus ir debitas per S bity
proporcingas.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.3.1.5.

3.3.1.6.

3.3.1.7.

3.3.1.8.

3.3.1.9.

3.3.1.10.

3.3.1.11.

3.3.1.12.

3.3.1.13.

3.3.1.14.

3.3.1.15.

Kintamo skiedimo jrenginys su pastovaus debito valdymu tiita (CFO-CVS) (3 paveikslas)
Surinkimo jrangg sudaro:
Méginiy émimo vamzdis, jungiantis transporto priemonés i$metamajj vamzdj ir patj jrenginj.

Méginiy émimo jrenginys, kurj sudaro siurbimo jrenginys atskiestam iSmetamyjy dujy ir oro misiniui
siurbti.

Mai§ymo kamera (M), kurioje iki vienaly¢io miinio sumai§omos iSmetamosios dujos ir oras.

Silumokaitis (H), kurio pajégumas yra pakankamas uztikrinti, kad per visa bandyma oro ir i¥metamyjy dujy
miSinio temperatiira, i§matuota iSkart uz tirinio siurblio, nesiskirty nuo nustatytos darbo temperatiiros
daugiau kaip = 6 °C. Sis jrenginys neturi turéti jtakos terSaly koncentracijai atskiestose dujose, imamose
analizei iSkart po jo.

Jei §i salyga kai kuriems terSalams nebity jvykdyta, vieno ar keliy terSaly méginiai imami pries cikloninj
atskyriklj.

Jei reikia, temperatiiros reguliavimo jrenginys (TC) naudojamas Silumokaiciui pasildyti prie§ bandyma ir jo
temperatiirai bandymo metu kontroliuoti ir i$laikyti £ 6 °C ribose.

Du méginiy émimo zondai (S, ir S,), skirti méginiams imti siurbliais (P), debitmaciais (FL) ir, jei reikia,
filtrais (F), skirtais kietoms dalelems 1% analizei surenkamy dujy pasalinti.

Vienas siurblys skiedimui naudojamam orui ir vienas atskiestam misiniui.
Tario matuoklis su tita.

Temperatiiros jutiklis (T,) (tikslumas ir precizija + 1 °C), jmontuotas iSkart uZ tiirio matavimo jrenginio; jis
turi bati skirtas nuolat stebéti atskiesty iSmetamyjy dujy misinio temperatiira per visag bandyma.

Manometras (G,) (tikslumas ir precizija + 0,4 kPa), jmontuotas iskart uz ttrio matuoklio ir naudojamas
slégio gradientui tarp dujy misinio ir aplinkos oro registruoti.

Kitas manometras (G,) (tikslumas ir precizija + 0,4 kPa), jmontuotas taip, kad galima bity registruoti slégiy
skirtuma tarp siurblio jleidimo angos ir iSleidimo angos.

Debito reguliatoriai (N), skirti pastoviam tolygiam dujy méginiy, imamy bandymo metu i§ méginiy émimo
angy S, ir S, debitui uZtikrinti. Dujy méginiy debitas turi bati toks, kad pasibaigus kiekvienam bandymui
meéginiy kiekis baity pakankamas analizei (~ 10 1 per minutg).

Debitmaciai (FL), skirti pastoviam dujy méginiy debitui per bandyma nustatyti ir kontroliuoti.
Trikryptes sklendés (V), skirtos pastoviam dujy meéginiy srautui nukreipti j méginiy maiSus arba i atmosfers.

Nelaidas dujoms greito fiksavimo jungiamieji elementai (Q) tarp trikrypciy sklendziy ir méginiy maisy;
jungtis turi automatiskai uZzsidaryti méginiy maiSo puséje. Galima taikyti kitus méginiy nukreipimo i
analizatoriy badus (pvz., trikrypcius Ciaupus).

Maisai (B) atskiesty iSmetamyjy dujy ir skiedimui naudojamo oro méginiams rinkti bandymo metu. Jie turi
biti pakankamos talpos, kad netrikdyty méginio srauto. MaiSo medziaga turi biiti tokia, kad neturéty jtakos
nei paciam matavimui, nei cheminei dujy méginiy sudédiai (pvz., padengti polictileno (poliamido) plévele
arba fluorintais angliavandeniliais).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

6 PRIEDELIS

IRANGOS KALIBRAVIMO METODAS

KALIBRAVIMO KREIVES NUSTATYMAS

Kiekvienas paprastai naudojamas darbinis diapazonas yra kalibruojamas pagal III priedo 4.3.3 punkto
reikalavimus tokia tvarka:

Analizatoriaus kalibravimo kreivé sudaroma bent i§ penkiy kalibravimo tasky, iddéstyty kuo tolygiau.
Vardiné didziausios koncentracijos kalibravimo dujy koncentracija turi bati ne mazesné kaip 80 % visos
skalés.

Kalibravimo kreivé apskaiciuojama maziausiyjy kvadraty metodu. Jei gautas polinomo laipsnis yra didesnis
kaip 3, kalibravimo tasky skaicius turi bati bent ne mazesnis kaip $is polinomo laipsnis plius 2.

Kalibravimo kreivé neturi skirtis nuo vardinés kiekvieny kalibravimo dujy vertés daugiau kaip 2 %.

Kalibravimo kreivés trajektorija

Pagal kalibravimo kreivés trajektorija ir kalibravimo taskus jmanoma patikrinti, ar kalibravimas buvo atliktas
teisingai. Turi bati nurodyti skirtingi badingieji analizatoriaus parametrai, visy pirma:

— mastelis,
— jautrumas,
— nulinis taskas,

— kalibravimo data.

Jei techninei tarnybai priimtinu bidu gali bati jrodyta, kad alternatyvia metodika (pvz., kompiuteriu,
elektroniskai valdomu diapazony perjungikliu ar kt) galima gauti lygiavercio tikslumo rezultatus, tuomet
galima taikyti tokius alternatyvius metodus.

KALIBRAVIMO PATIKRINIMAS
Kiekvienas paprastai naudojamas darbinis diapazonas pries kiekvieng analize turi biiti patikrinamas taip:

Patikrinama kalibracija, naudojant nulines dujas ir kalibravimo dujas, kuriy vardiné verté yra panasi i
numanoma analizuoti ketinama verte.

Jei dviejuose nagrinégjamuose taskuose verté nesiskiria nuo teorinés daugiau kaip + 5 % visos skalés, gali
bati keiciami koregavimo parametrai. Jei taip néra, pagal 1 skyriaus nuostatus nustatoma nauja kalibravimo
kreive.

Po bandymo tomis paciomis nulinémis ir kalibravimo dujomis patikrinama pakartotinai. Analizé laikoma
priimtina, jei skirtumas tarp dviejy matavimo rezultaty yra ne didesnis kaip 2 %.

NO_ KONVERTERIO VEIKSMINGUMO BANDYMAS
NO, paversti j NO naudojamo konverterio veiksmingumas tikrinamas taip:

Naudojant bandymo sistema, pavaizduota 1 paveiksle, ir taikant Zemiau aprasyta procedira konverteriy
veiksmingumas gali bati patikrinamas ozonatoriumi.
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3.1. CLA sukalibruojamas labiausiai jprastu darbiniu diapazonu pagal gamintojo specifikacijas, naudojant nulines
ir kalibravimo dujas (kuriose NO kiekis turi biti mazdaug 80 % darbinio diapazono, o NO, koncentracija
dujy miSinyje — maziau kaip 5 % NO koncentracijos). NO_ analizatorius turi bati nustatytas NO rezimu,
kad kalibravimo dujos neity pro konverterj. UZregistruojama rodoma koncentracija.

3.2 Per trifake jungti i dujy srauta nuolat leidZiamas deguonis arba dirbtinis oras, iki rodoma koncentracija
tampa mazdaug 10 % mazesné uz 3.1 poskyryje nurodyta kalibravimo koncentracija. UZzregistruojama
rodoma koncentracija (C). Sio proceso metu ozonatorius licka nejjungtas.

3.3. Dabar jjungiamas ozonatorius, kad sukurty pakankamai ozono NO koncentracijai sumazinti iki 20 %
(maziausiai — iki 10 %) poskyryje nurodytos kalibravimo koncentracijos. UZregistruojama rodoma koncent-
racija (d).

3.4. NO, analizatorius perjungiamas { NO_ rezimg, kas reiskia, kad dujy misinys (sudarytas i§ NO, NO,, O, ir
N,) dabar eina pro konverterj. Uzregistruojama rodoma koncentracija (a).

3.5. Ozonatorius i$jungiamas. 3.2 poskyryje nurodytas dujy miSinys praeina pro konverterj i detektoriy.
Uzregistruojama rodoma koncentracija (b).

1 paveikslas
Debito reguliavimo solenoidinis voZtuvas
0, - arba oro I I &
tiekimas
P ——
L VARIAC
. (P
~ AC (OO °) g Ozonatorius
©
SN
Analizatoriaus
jleidimo angos jungtis
NO|N, tiekimas

* Debito reguliavimo sklendé

Debitmatis
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3.

4.2.3.1.

I$jungus ozonatoriy, iSjungiamas ir deguonies ar dirbtinio oro srautas. Tuomet analizatoriaus rodoma NO_
verté turi biti didesné uz 3.1 poskyryje nurodyta skaiciy ne daugiau kaip 5 %.

NO_ konverterio veiksmingumas apskaiciuojamas taip:
qo a—b
Veiksmingumas (%) = | 1 +—d x 100
c—

Konverterio veiksmingumas turi biiti ne mazesnis kaip 95 %.

Konverterio veiksmingumas turi bati tikrinamas ne reciau kaip kartg per savaite.

CVS SISTEMOS KALIBRAVIMAS

CVS sistema turi bati kalibruojama naudojant tiksly debitmatj ir ribojimo jtaisa. Srautas per sistema turi
bati matuojamas esant jvairiems slégio rodmenims ir sistemos valdymo parametrams, i$matuotiems ir
susietiems su srautais.

Gali bati naudojami jvairiy tipy debitmaciai, pvz., kalibruotas difuzorius, laminarinis debitmatis, kalibruotas
turbininis matuoklis, jei jie yra dinaminés matavimo sistemos ir gali atitikti Il priedo 4.2.2 ir 4.2.3 punkty
reikalavimus.

Kituose skyriuose aprasyta PDP ir CFV jrenginiy kalibravimo metodika naudojant reikiamo tikslumo
laminarinj debitmatj ir kalibravimo tinkamumo statistinis patikrinimas.

Tarinio siurblio (PDP) kalibravimas

Toliau aprasytoje kalibravimo procediiroje bendrais bruozais apibiidinama jranga, bandymy konfigtracija ir
jvairiis parametrai, kurie yra matuojami CVS siurblio debitui nustatyti. Visi su siurbliu susij¢ parametrai
matuojami kartu su parametrais, susijusiais su debitmaciu, kuris su siurbliu yra sujungtas nuosekliai. Véliau
galima nubraizyti apskaic¢iuoto debito (nurodomo m’|/min. ties siurblio jleidimo anga, absoliuciu slégiu ir
temperatiira) priklausomybés nuo koreliacijos funkcijos, kuri yra savito siurblio parametry derinio verté,
grafiky. Tuomet nustatoma tiesiné lygtis, susijusi su siurblio debitu ir koreliacijos funkcija. Jei CVS turi
keleto greiciy pavara, turi biiti atlickama kiekvieno diapazono kalibracija.

Si kalibravimo procediira paremta absoliuciy siurblio ir debitmacio parametry, kurie susije su debitu
kiekviename taske, matavimu. Kalibravimo kreivés tikslumui ir vientisumui uztikrinti turi biti vykdomi
trys reikalavimai.

Siurblio slégis turi biti matuojamas ties siurblio jungtimis, o ne iSoriniame vamzdyne, prijungtame prie
siurblio jleidimo ir iSleidimo angy. Slégio jungtis, sumontuotas siurblio pavaros priekinés plokstés virSaus
centre ir apacios centre, veikia siurblio ertmiy slégis, todél ties jomis galima iSmatuoti absoliucius slégio
diferencialus.

Kalibruojant batina islaikyti stabilig temperatiira. Laminarinis debitmatis yra jautrus temperatiiros svyravi-
mams ties jleidimo anga, todél duomeny taskai iSsibarsto. Palaipsniai + 1 °C pokyciai leistini, jei jie jvyksta
per keleta minuciy.

Visos jungtys tarp debitmacio ir CVS siurblio turi bati visiskai sandarios.

I$metamyjy dujy kiekio bandymo metu matuojant tuos pacius siurblio parametrus naudotojas gali
apskaiciuoti debita pagal kalibravimo lygtj.

Sio priedélio 2 paveiksle pavaizduota galima bandymo schema. Leistini pakeitimai, jei patvirtinimg
suteikianti institucija juos patvirtina kaip esancius sulygintino tikslumo. Jei taikoma 5 priedélio 2 paveiksle
pavaizduota schema, turi bati nustatomi tokie duomenys $alia nurodytu tikslumu:
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barometrinis slégis (perskaiciuotas) (P,) +
aplinkos temperatiira (T) +
oro temperatiira ties LFE (ETI) +
slegio krytis i virsy nuo LFE (EPI) +
slégio krytis per LFE matrica (EDP) t
oro temperatiira ties CVS siurblio jleidimo anga (PTI) +
oro temperatiira ties CVS siurblio iSleidimo anga (PTO) +
slegio krytis ties CVS siurblio jleidimo anga (PPI) +
hidrostatinis slégis ties CVS siurblio i$leidimo anga (PPO) +
siurblio apsisukimy skaicius per bandymo perioda (n) +
periodo trukmé (ne maziau kaip 250 s) (t) +
4.23.2. Po to, kai sistema sujungiama kaip pavaizduota 2 paveiksle, kintamasis droselis iki

pradedant kalibruoti, siurbliui leidZiama padirbti 20 minuciy.

0,03 kPa
0,2 °C
0,15 °C
0,01 kPa
0,0015 kPa
0,2 °C

0,2 °C
0,22 kPa
0,22 kPa

1 aps.

0,1s

galo atidaromas ir, iki

4.2.3.3. Kintamasis droselis uzdaromas per siurblio jleidimo angos slégio kry¢io zingsnj (mazdaug 1 kPa), kad bty
gauti maziausiai $e$i bendro kalibravimo duomeny taskai. Sistemai leidZziama stabilizuotis tris minutes ir

pakartojama duomeny gavimo procediira.

2 paveikslas
PDP-CVS kalibravimo konfigaracija

6
EPI EDP |3
-
L3
2
T H
=el
2 0
| 3 1
\_/ 4 2
=S 3
L6 4
Filtras ~-|  Kintamasis droselis

—-—
| PTI T =S
Vs g — —_— \\ \
Temperatiiros rodiklis AP N
tos -;’/ 4
\ \\\h -
I PTO
L
Apsisukimai, n
praéjes laikas t

Pulsavimo slopinimo
sklendé
(antivibratorius)

Xt —DK

Manometras

\
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4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

Duomeny analizé

Oro debitas (Q,) kiekviename bandymo taske apskaiCiuojamas standartiniais m’/min. vienetais pagal
debitmacio duomenis gamintojo nustatytu badu.

Tuomet oro debitas paverciamas siurblio debitu (V) m’[aps. esant absoliuciai temperatiirai ir slégiui ties
siurblio jleidimo anga.

V = siurblio debitas, esant TP ir Pp, iSreikstas m’[aps.;

Q. = oro debitas, esant 101,33 kPa ir 273,2 K, isreikstas m*/min.;
T = temperatira ties siurblio jleidimo anga;

P = absoliutus slégis ties siurblio jleidimo anga;

n = siurblio greitis apsisukimais per minutg.

3 paveikslas

CFV-CVS kalibravimo konfigiracija

ETI

EPI
Pulsavimo
slopinimo sklendé

Kintamasis
_/ droselis
Filtras
>
1
Termometras

Manometras

(\‘

Vakuumetras
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4.2.4.3.

4.3.

Siurblio greicio slégio kitimo ties siurbliu ir siurblio slydimo koeficiento saveikai kompensuoti apskaiciuo-
jama koreliacijos funkcija (X) tarp siurblio greicio (n), slégio diferencialo tarp siurblio jleidimo angos ir
siurblio isleidimo angos ir absoliutaus slégio ties siurblio isleidimo anga:

_1 [ap,
°n Pe
Cia:
X, = koreliacijos funkcija;
AP = slégio diferencialas tarp siurblio jleidimo angos ir siurblio iSleidimo angos (kPa);
P = absoliutus slégis ties siurblio isleidimo anga (PPO + P)) (kPa).

Atliekamas tinkamumo patikrinimas maziausiyjy kvadraty metodu ir sudaromos kalibravimo lygtys:

Vo =Do — M (X,)

n=A-B (AP,)

D, M, A ir B - tai linijas apragancios nuolydzio sankirtos konstantos.

Keleto greiciy CVS sistema turi bati kalibruojama kiekvienu naudojamu grei¢iu. Sudarytos diapazony
kalibravimo kreivés turi bati apytiksliai lygiagrecios, o sankirty vertés (D) turi didéti mazéjant siurblio
debito diapazonui.

Jei kalibravimas atliktas stropiai, pagal lygtj apskaiciuotos vertés nesiskirs nuo iSmatuotos V_ vertés daugiau
kaip £ 0,5 %. Skirtingy siurbliy M vertés bus skirtingos. Kalibravimas atlickamas pradedant naudoti siurblj
ir po rimtesnés techninés priezitiros darby.

Kritinio srauto difuzoriaus kalibravimas (CFV)

CFV kalibravimas paremtas kritinio difuzoriaus debito lygtimi:

Ky e P
“TTA
Cia:
Q, = debitas;
K, = kalibravimo koeficientas;
P = absoliutinis slegis (kPa);
T = absoliutiné temperatiira (K).

Dujy debitas yra jleidimo slégio ir temperatiiros funkcija.

Toliau aprasyta kalibravimo procediira nustatoma kalibravimo koeficiento verté, atitinkanti i$matuotas
slégio, temperatiiros ir oro debito vertes.

Kalibruojant elektronines CFV dalis turi bati laikomasi gamintojo rekomenduojamos procediiros.

Reiki atlikti kritinio srauto difuzoriaus debito kalibravimo matavimus ir nustatyti tokius duomenis 3alia
nurodytu tikslumu:

I+

barometrinis slégis (perskaiciuotas) (P)) 0,03 kPa

oro temperatiira ties LFE (ETI) + 0,15 °C

+

slégio krytis i virsy nuo LFE (EPI) + 0,01 kPa
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slegio krytis per LFE matrica (EDP) + 0,0015 kPa
oro debitas (Q,) +0,5%
slégio krytis ties CFV jleidimo anga (PPI) + 0,02 kPa
temperatiira ties difuzoriaus jleidimo anga (T) + 0,2 °C.

[ranga turi bti iSdeéstyta kaip pavaizduota 3 paveiksle ir patikrinta, ar néra nuotékio. Bet koks nuotékis
tarp debito matavimo prietaiso ir kritinio srauto difuzoriaus labai sumazina kalibravimo tiksluma.

Kintamasis droselis atidaromas, ventiliatorius jjungiamas ir sistema stabilizuojama. Turi bati uZregistruoti
visy prietaisy duomenys.

Turi bati kei¢iamos droselio padétys ir gaunami bent astuoni rodmenys i§ viso difuzoriaus kritinio srauto
diapazono.

Per kalibravima uZregistruoti duomenys turi biiti naudojami toliau nurodytuose skaiciavimuose. Oro debitas
(Qy) kiekviename bandymo taske apskaiciuojamas pagal debitmacio duomenis gamintojo nustatytu bidu.

Apskaiciuojamos kalibravimo koeficiento vertés kickviename bandymo taske:

Ky = P,
Cia:
Q, = oro debitas, esant 101,33 kPa ir 273,2 K, isreik§tas m*/min;
T, = temperatiira ties difuzoriaus jleidimo anga (K);
P = absoliutinis slegis ties difuzoriaus jleidimo anga (kPa).

Nubraizoma K priklausomybés nuo slégio ties difuzoriaus jleidimo anga kreivé. Garsinio srauto K verté
bus santykinai pastovi. Slégiui mazéjant (didéjant vakuumui) difuzorius tampa laisvas ir K sumazéja.
Atstojamosios K pokyciai neleistini.

Pagal maziausiai astuonis taskus i§ kritinio regiono apskaiciuojamas K vidurkis ir standartinis nuokrypis.

Jei vidutinio K standartinis nuokrypis virsija 3 %, imkités taisomyjy veiksmuy.
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2.1.

7 PRIEDELIS

BENDRAS SISTEMOS PATIKRINIMAS

Laikantis III priedo 4.7 poskyrio reikalavimy bendras CVS méginiy émimo sistemos ir analizés sistemos
tikslumas turi bati nustatomas ileidZiant i sistema, kuri veikia kaip jprasto bandymo metu, terSaly dujy,
kuriy masé Zinoma, ir tuomet iSanalizuojant ir apskaiCiuojant terSaly mase¢ pagal Sio priedo 8 priedélyje
pateikiamas formules, i$skyrus, tai, kad propano tankis jprastomis salygomis turi bati 1,967 g/l. Pakanka-
mo tikslumo rezultatai gaunami taikant tokius du metodus.

GRYNY DUJY (CO ARBA C,H) PASTOVAUS SRAUTO MATAVIMAS, NAUDOJANT KRITINIO SRAUTO
TOTOS [RENGIN]

Per kalibruotg kritine tiitg § CVS sistemg jleidZiamas zinomas kiekis gryny dujy (CO arba C;H,). Jei ileidimo
slégis yra pakankamai aukstas, tuomet debitas (q), kuris yra reguliuojamas kritinio srauto tita, priklauso
nuo slégio ties tatos iSleidimo anga (kritinio srauto). Jei atsiranda didesniy kaip 5 % nuokrypiy, reikia
surasti sutrikimo vieta ir priezasti. CVS sistema naudojamasi kaip iSmetamyjy dujy kiekio bandyme
mazdaug 5-10 minuciy. Méginiy émimo maiSe surinktos dujos analizuojamos jprasta jranga, o rezultatai
sulyginami su zinomy dujy méginiy koncentracija.

RIBOTO GRYNY DUJY (CO ARBA C,H,) KIEKIO MATAVIMAS GRAVIMETRINE METODIKA

CVS sistemai tikrinti galima taikyti tokig gravimetring procediirg. Nustatoma nedidelio cilindro, pripildyto
anglies monoksido arba propano, masé¢ + 0,01 g tikslumu. CVS sistema naudojamasi kaip iSmetamyjy
dujy kiekio bandyme mazdaug 5-10 minuciy, i sistemg leidZiant CO arba propang. Skirtuminiu svérimu
nustatomas panaudoty gryny dujy kiekis. Tuomet maiSe surinktos dujos iSanalizuojamos naudojant jranga,
kuri paprastai naudojama i$metamyjy dujy analizei. Gauti rezultatai sulyginami su anksciau apskai¢iuotomis
koncentracijos vertémis.
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1.1.

1.2.

1.3.

8 PRIEDELIS

ISMETAMU TERSALU MASES SKAICIAVIMAS

I$metamy terSaly masé skai¢iuojama pagal tokia lygti:

Cia:

I

M; = Vix X Qi X kH X Ci X 10_6 (1)

iSmetamo terSalo i masé gramais per bandyma;

atskiesty i$metamuyjy dujy tiris litrais per bandyma, perskaiCiuotas pagal standartines salygas
(2732 K ir 101,33 kPa);

terSalo i tankis gramais litre esant jprastai temperatiirai ir slégiui (273,2 K ir 101,33 kPa);

korekcijos dél drégmés koeficientas, naudojamas iSmetamy azoto oksidy masei skaiciuoti. HC ir
CO korekcijos dél drégmeés koeficientas netaikomas;

terSalo i koncentracija atskiestose iSmetamosiose dujose, isreiksta milijonosiomis dalimis ir
pataisyta pagal terSalo i kiekj, esantj skiedimui naudojamame ore.

TURIO NUSTATYMAS

Tario skaiCiavimas naudojant kintamo skiedimo jrenginj, kuriame debitas istisai reguliuojamas tata arba
difuzoriumi. Itisai registruojami debito parametrai ir apskaiCiuojamas bendras tiiris per viso bandymo

trukme.

Tario skaic¢iavimas, kai naudojamas tirinis siurblys. Atskiesty iSmetamyjy dujy tiris sistemose su tiriniu
siurbliu skai¢iuojamas taikant tokig formule:

Cia:
\%
\%

0

N

V=V xN

atskiesty iSmetamyjy dujy tdris litrais per bandyma (iki perskaiciavimo);

tirinio siurblio tiekiamy dujy tiris bandymo salygomis litrais per vieng apsisukima;

apsisukimy skaicius per bandyma.

Atskiesty iSmetamuyjy dujy tdrio perskai¢iavimas pagal standartines salygas.

Atskiesty iSmetamyjy dujy taris perskaiciuojamas taikant tokig formulg:

Cia:

Cia:

Pg — P
Vox =V x K x 2L )
TP
2732 K
= 2" —26961 (KxkPa!
LT Totas e 20901 (Kxkpa) 3)

barometrinis slégis bandymo patalpoje, kPa;

vakuumas ties tirinio siurblio jleidimo anga (kPa) aplinkos barometrinio slégio atzvilgiu;

i tarinj siurblj bandymo metu patenkanciy atskiesty iSmetamyjy dujy vidutiné temperatiira (K).
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PERSKAICIUOTOSIOS TERSALY KONCENTRACIJOS MEGINIY SURINKIMO MAISE SKAICIAVIMAS

G =Ce—Cy (1—i) (4)

DF

Cia:

C, = terSalo i koncentracija atskiestose iSmetamosiose dujose, isreiksta milijoninémis dalimis arba téirio
procentais ir perskaic¢iuota pagal terSalo i kiekj, esantj skiedimui naudojamame ore;

C, = iSmatuota terSalo i koncentracija atskiestose iSmetamosiose dujose, iSreiksta milijoninémis dalimis
arba tlirio procentais;

C, = iSmatuota terSalo i koncentracija skiedimui naudojamame ore, iSreiksta milijoninémis dalimis arba
tirio procentais;

DF = atskiedimo koeficientas.

Atskiedimo koeficientas apskaiciuojamas taip:

13,4
DF = — (5)
cco, + (cue + cco) 10
Cia:
C.,, = CO, koncentracija atskiestose iSmetamosiose dujose, esanciose méginiy surinkimo maise, iSreiksta
tirio procentais;
C,. = HC koncentracija atskiestose i§metamosiose dujose, esanCiose méginiy surinkimo maise, iSreiksta
tirio procentais;
C., = CO koncentracija atskiestose iSmetamosiose dujose, esanciose méginiy surinkimo maise, iSreiksta
tirio procentais.
KOREKCIJOS DEL DREGNIO KOEFICIENTO NUSTATYMAS
Norint pataisyti del drégnio atsiradusius azoto oksidy rezultaty netikslumus, taikomos tokios lygtys:
1
ky = 6
171200329 (H-10,71) (©)
Cia:
6,211 x Ry x Py
= (6)
Py — Py x Ry x 10
Cia:
H = absoliutus drégnis, iSreikstas vandens gramais kilograme sauso oro;
R = santykinis aplinkos oro drégnis procentais;
P, = sociyjy gary slégis aplinkos temperatiiroje, kPa;
P, = atmosferos slégis patalpoje, kPa.
PAVYZDYS
Duomenys

Aplinkos salygos:

aplinkos temperatiira: 23 °C = 296,2 °K;
barometrinis slégis: P, = 101,33 kPa;
santykinis drégnis: R = 60 %;

soCiyjy gary slégis: P, = 3,20 kPa (H,0, 23 °C).
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

I$matuotas ir sumazintas pagal standartines salygas taris (1 skyrius)

V =51, 961 m’.

Analizatoriaus rodmenys:

Atskiesty i$metamyjy dujy méginys

Skiedimui naudojamo oro méginys

HC()
co
NO,

o,

92 ppm
470 ppm
70 ppm

1,6 tiirio proc.

3,0 ppm
0 ppm
0 ppm

0,03 tirio proc.

(") Anglies ekvivalento milijoninémis dalimis (ppm).

Skaiciavimas

Korekcijos dél drégnio koeficientas (k) (zr. 6 formulg)

6,211 x Ry x Py

H:—,z
Pg — Py x Ry x 10
_ 6,211 x 60 x 3,2
"~ 101,33 — (3,2 x 0,60)
H=11,9959
1
ky =
1-0,0329 x (H—10,71)
1
ky =
1-0,0329 x (11,9959 — 10,71)
ky = 1,0442

Atskiedimo koeficientas (DF) (zr. 5 formule)

13,4
DF =

13,4

 cco, + (cie +cco) x 1074

DF =
1,6 + (92 + 4,70)

DF = 8,091

x 107

Perskaiciuotosios terSaly koncentracijos méginiy surinkimo maise skaiciavimas:

I$metamy HC masé (zr. 4 ir 1 formules)

1
CG=C—-C (1—=—
e d( DF)

1
=92-3(1-———
G=9 3( 8,091)

G = 89,371

Mpc = Cie X Vimix X Quc

Qe = 0,619

Muc = 89,371 x 51961 x 0,619 x 107°

8

Mpc = 2,88 ————
He bandymas
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4.3.

4.4.
4.4.1.

I$metamy CO masé (zr. 1 formulg)

Mco = Cco X Vimix X Qco
Qco = 1,25
Mco = 470 x 51961 x 1,25 x 107°

g

Mco = 30,5 —>——
0 bandymas

Ismetamy NO,_ masé (zr. 1 formule)

Myo, = Cno, X Vimix X Qno, X ku
Qno, = 2,05
Mno, = 70 x 51961 x 2,05 x 1,0442 x 107°

g

Myo, =7,79 ————
NOx bandymas

Dyzeliniy varikliy HC matavimas

Vidutiné HC koncentracija, naudojama i§ dyzeliniy varikliy i$metamy HC masei nustatyti, skai¢iuojama

pagal tokig formulg:

15]
/ CHC * dt
t

Ce = (7)
Ga: -0
t
/ chc - dt = gildomo FID registravimo per bandymo laikg (t,~t,) integralas;
t
C: = HC koncentracija atskiestame iSmetamyjy dujy méginyje, iSreiksta C, milijoninémis dalimis;

visose atitinkamose lygtyse C,,. tiesiogiai kei¢iama C.

Skai¢javimo pavyzdys
Duomenys

Aplinkos salygos:

aplinkos temperatiira: 23 °C
barometrinis slégis: P,
santykinis drégnis: R,
sociyjy gary slegis (H,0, 23 °C): P,

Turinis siurblys (PDP)

siurblio thirinis na§umas (is kalibravimo duomeny): v, =
vakuumas: P =
dujy temperatiira: T, =
siurblio apsisukimy skaicius: n =

Analizatoriaus rodmenys

296,2 K;

101,33 kPa;

60 %;

3,20 kPa.

2,439 llaps.;
2,80 kPa;
51 °C = 3242 K;

26 000.

Atskiesty iSmetamyjy dujy méginys

Skiedimui naudojamo oro méginys

HC 92 ppm
Cco 470 ppm
NO, 70 ppm
CO2 1,6 tirio proc.

3,0 ppm
0 ppm
0 ppm

0,03 tiirio proc.
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4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

4.4.2.4.

Skaiciavimas

Dujy tiris (zr. 2 formulg)

Py —P;
Vmix:levoxni
P

98,53

Vimix = 2,6961 x 2,439 x 26 000 x 3242

Vmix = 51 960,89
Pastaba

CFV ir panasioms CVS sistemoms tiirj galima gauti tiesiai i§ dokumentacijos.

Korekcijos dél drégnio koeficientas (k) (zr. 6 formulg)

6,211 x R, x Py

" P Py x Re
b 47100
_ 6,211 x 60 x 3,2
T 101,33 — (3,2 x 0,60)
H=11,99589
ke — 1
1200329 x (H-10,71)
1
ky =
1-0,0329 x (11,9959 — 10,71)
ky = 1,0442

Atskiedimo koeficientas (DF) (zr. 5 formulg)

13,4
DF = —
cco, + (cue +cco) 10
13,4
DF = —~
1,6 + (92,0 + 470) 10
DF = 8,091

Perskaiciuotosios terSaly koncentracijos méginiy surinkimo maise skaic¢iavimas:

ISmetamy HC masé (zr. 4 ir 1 formules)

1
C=C—C (1—ﬁ)

G=920-3 1—L
8,091

G =89,372

Mpc = Cuc X Vimix X Quc
Quc = 0,619
Mpc = 89,372 x 51961 x 0,619 x 107¢

Mpc = 2,87 gfbandymasHC
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.1.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

IV PRIEDAS

II TIPO BANDYMAS

(ISmetamo anglies monoksido kiekio bandymas tus¢igja eiga)

IVADAS

Siame priede aprasyta I priedo 5.2.1.2 papunktyje apibrézto II tipo bandymo tvarka.

MATAVIMO REIKALAVIMAI

Turi bati naudojami standartiniai degalai, kuriy specifikacijos pateikiamos VI priede.

II tipo bandymas atlickamas iskart po I tipo bandymo ketvirtojo darbo ciklo, varikliui veikiant tuicigja eiga,
nenaudojant 3altojo uzvedimo jrenginio. Prie§ pat kiekvieng anglies monoksido kiekio matavimg atlickamas
[ tipo bandymo darbo ciklas, kaip aprasyta Il priedo 2.1 poskyryje.

Jei transporto priemonés yra su rankinémis arba pusiau automatinémis pavary dézémis, bandymas turi bati
atlickamas pavary perjungimo svirtj nustacius i neutralig padétj ir jjungus sankaba.

Jei transporto priemonés yra su automatinémis pavary dézémis, bandymas atlickamas pavary selektoriy
nustacius j neutralig arba stovéjimo padét.

TusCiosios eigos nustatymo sudétinés dalys

Apibrézimas

Sioje direktyvoje ,tus¢iosios eigos nustatymo sudétinés dalys® — tai variklio tusciosios eigos salygoms keisti
skirti valdytuvai, kuriuos mechanikas gali lengvai regulivoti naudodamas tik 2.5.1.1 papunktyje nurodytus
jrankius. ,Nustatymo sudétinémis dalimis“ nelaikomos degaly ir oro srauto debito kalibravimo prietaisai, jei
jiems reguliuoti bfitina nuimti fiksavimo jtaisus, kurie paprastai neleidzia jy reguliuoti niekam kitam,
isskyrus kvalifikuotag mechanika.

Tus¢iosios eigos nustatymo sudétinéms dalims reguliuoti gali bati naudojami tokie jrankiai: atsuktuvas
(iprastas arba kryzminis), verzléraktis (Ziedinis, atvirasis arba reguliuojamasis), replés, SeSiabriauniai raktai.

Matavimo padéciy nustatymas

Pirmasis matavimas atlickamas esant I tipo bandymui taikytiems nustatymams.

Kiekvienam nuosekliosios kaitos nustatymo sudétinei daliai nustatomas pakankamas skaiCius tipiniy
padéciy.

Anglies monoksido kiekio iSmetamosiose dujose matavimas atlickamas esant visoms galimoms nustatymo
sudétiniy daliy padétims, o jei tai yra nuosekliosios kaitos sudétinés dalys — tik 2.5.2.2 papunktyje
nurodytoms padétims.

Il tipo bandymo rezultatai laikomi tinkamais, jei jvykdomas nors vienas i§ tokiy dviejy reikalavimuy:



13/7 t. Europos Sajungos oficialusis leidinys
2.5.2.4.1. né viena i§ verciy, imatuoty pagal 2.5.2.3 papunkéio reikalavimus, nevirsija ribinés vertés;
2.5.2.4.2. didziausias gautas kiekis, jei vienos i§ nustatymo sudétiniy daliy padétis yra nuosekliai keiciama, o kity
sudétiniy daliy nustatymas liecka pastovus, nevirija ribinés vertés ir $is reikalavimas jvykdomas esant
jvairiems nustatymy sudétiniy daliy deriniams (be nuosekliosios kaitos sudétinés dalies).
2.5.2.5. Galimos nustatymo sudétiniy daliy padétys ribojamos taip:
2.5.2.5.1.  didesnigja i3 tokiy verciy: maziausias galimas sukimosi daznis varikliui veikiant tuicigja eiga; gamintojo
rekomenduojamas sukimosi daznis, atémus 100 min™;
2.5.2.5.2. mazesnigja i§ tokiy verciy: didziausias variklio sukimosi daznis, kokj galima pasiekti tusciosios eigos
nustatymo sudétinémis dalimis; gamintojo rekomenduojamas sukimosi daznis, pridéjus 250 min™'; sukimosi
daznis, kuriam esant isijungia automatiné¢ sankaba.
2.5.2.6. Be to, matavimo padétimis neturi biiti pasirenkamos tokios nustatymo padétys, kurios néra suderinamos su
tinkamu variklio veikimu. Jei variklis yra su keliais karbiuratoriais, visi karbiuratoriai turi biti nustatyti
vienodai.
3. DUJU MEGINIJ EMIMAS
3.1. Méginiy émimo zondas jmontuojamas imetimo sistema su méginiy maiu jungianciame vamzdyje, kuo
arciau iSmetimo sistemos.
3.2. CO (C,) ir CO, (C,,,) koncentracija nustatoma pagal matavimo prietaiso rodmenis arba jrasus, naudojant
atitinkamas kalibravimo kreives.
3.3. Perskai¢iuotoji anglies monoksido koncentracija keturtak¢iams varikliams yra:
15
CCO corr = CCO —_—
Cco + Ceo,
3.4. C,, koncentracija (zr. 3.2 poskyrj), iSmatuota pagal 3.3 poskyrio formule, neturi biiti perskai¢iuojama, jei

bendra i$matuota keturtakciy varikliy koncentracija (C ., + C_,,) yra ne maziau kaip 15.

CO2



92

Europos Sajungos oficialusis leidinys

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

V PRIEDAS
III TIPO BANDYMAS
(ISmetamy karterio dujy kiekio patikrinimas)
[VADAS

Siame priede aprasyta I priedo 5.2.1.3 papunktyje apibrézto Il tipo bandymo tvarka.

BENDROSIOS NUOSTATOS

III tipo bandymas atlickamas su benzininiais varikliais varomomis transporto priemonémis, su kuriomis
atlickami [ ir I tipo bandymai.

Bandomi varikliai turi bati hermetiski ir ne tokios konstrukcijos, kad net dél nedidelio nuotékio gali pasireiksti
nepriimtini funkciniai sutrikimai (pvz., plokstieji poriniai varikliai).

BANDYMO REIKALAVIMAI

Tuscioji eiga reguliuojama pagal gamintojo rekomendacijas.

Matavimai atlickami esant tokioms trims variklio veikimo biisenoms:

Basenos Nr. Transporto priemonés greitis (km/h)
1 Tuscioji eiga
2 50 £ 2
3 50 £ 2
Biisenos Nr. StabdZio sugeriama galia
1 Jokios
2 Atitinkanti I tipo bandymy nustatymus
3 Bisenos Nr. 2, padauginus i§ 1,7

BANDYMO METODAS

Esant i§ 3.2 poskyryje nurodytoms veikimo blisenoms turi biti patikrinama, ar patikimai veikia karterio
ventiliacijos sistema.

KARTERIO VENTILIACIJOS SISTEMOS PATIKRINIMO METODAS
Variklio angos turi likti originalios baklés.
Slegis karteryje matuojamas atitinkamoje vietoje (ties lygio matuoklio anga) pakreiptuoju manometru.

Transporto priemoné laikoma tinkama, jei visomis 3.2 poskyryje nurodytomis matavimo salygomis karteryje
iSmatuotas slégis matavimo momentu nevirsija atmosferos slégio.
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5.4. Atliekant bandymus aprasytu metodu, slégis jleidimo kolektoriuje matuojamas + 1 kPa tikslumu.
5.5. Transporto priemonés greitis pagal dinamometro rodmenis matuojamas ritiniais £ 2 km/h tikslumu.
5.6. Slégis karteryje matuojamas + 0,01 kPa tikslumu.
5.7. Jei kuriomis nors 3.2 poskyryje nurodytomis matavimo salygomis karteryje iSmatuotas slégis virsija atmosferos

slégi, gamintojo reikalavimu atlickamas papildomas 6 skyriuje nurodytas bandymas.

6. PAPILDOMAS BANDYMO METODAS
6.1. Variklio angos turi likti originalios buklés.
6.2. Prie lygio matuoklio angos prijungiamas karterio dujoms nelaidus lankstus mazdaug 5 | talpos maistas. Pries

kiekvieng matavimg maiSas turi bati tucias.

6.3. Pries kickvieng bandyma maiSas uZsandarinamas. Jo jungtis su karteriu atveriama 5 minutéms visomis 3.2
poskyryje nurodytomis matavimo salygomis.

6.4. Transporto priemoné laikoma tinkama, jei jokiomis 3.2 poskyryje nurodytomis matavimo sglygomis maisas
regimai neprisipucia.

6.5. Pastaba

6.5.1. Jei variklio konstrukcija yra tokia, kad bandymo negalima atlikti 6 skyriuje nurodytu metodu, matavimas
atlickamas tuo metodu su tokiais pakeitimais:

6.5.2.  pries bandymg uzkemsamos visos angos, i§skyrus tas, kuriy reikia dujoms surinkti;

6.5.3. maisas sujungiamas su tinkamu siurbimo jrenginiu, kuris papildomai nemazina slégio ir yra tiesiai prie variklio
jungiamosios angos prijungto jrenginio perdirbimo linijoje.
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VI PRIEDAS
STANDARTINIY DEGALU SPECIFIKACIJOS

1. ETALONINIY DEGALU, SKIRTU NAUDOTI TRANSPORTO PRIEMONEMS SU BENZININIAIS VARIKLIAIS BAN-
DYTI, TECHNINIAI DUOMENYS
CEC etaloniniai degalai RF-01-A-80

Risis: Auksciausios riiSies benzinas su $vinu

Ribos ir vienetai ASTM metodas
Tyrimy oktaninis skaicius Ne maziau kaip 98,0 2699
Tankis 15 °C temperatiiroje Ne maziau kaip 0,741 kgfl 1298

Ne daugiau kaip 0,755 kg/l

Gary slégis pagal Reida Ne maziau kaip 0,56 bar 323
Ne daugiau kaip 0,64 bar

Distiliavimas: 86
Pradiné virimo temperatiira Ne daugiau kaip 24 °C
Ne maziau kaip 40 °C
10 tdrio proc. Ne daugiau kaip 42 °C
Ne maziau kaip 58 °C
50 tdrio proc. Ne daugiau kaip 90 °C
Ne maziau kaip 110 °C
90 trio proc. Ne daugiau kaip 150 °C
Ne maziau kaip 170 °C
Galutiné virimo temperatiira Ne daugiau kaip 185 °C
Ne maziau kaip 205 °C
Likuciai Ne daugiau kaip 2 tirio proc.
Angliavandeniliy analizé 1319
Olefinai Ne daugiau kaip 20 tirio proc.
Aromatiniai Ne daugiau kaip 45 tirio proc.
Sotieji Likusi dalis
Atsparumas oksidacijai Ne maziau kaip 480 min. 525
Esanti lipnioji medziaga Ne daugiau kaip 4 mg/100 ml 381
Sieros kiekis Ne daugiau kaip 0,04 % masés 1266, 2622 arba
2785
Svino kiekis Ne daugiau kaip 0,10 g/l 3341
Ne daugiau kaip 0,40 g/l
ocavonger Variklio misinys
Svino alkilas Nenustatyta

Bus patvirtinti lygiaverciai ISO metodai, kai tik bus ileisti visoms pirmiau nurodytoms savybéms.

Nurodyti skaiciai reiskia bendrg iSgarinta kiekj (% surinktas + % nuostoliai).

Siy degaly misinyje gali biiti tik jprastiniy Europos perdirbimo jmoniy komponenty.

Degaluose gali bti oksidacijos inhibitoriy ir metaly dezaktyvatoriy, paprastai naudojamy perdirbimo jmoniy benzino srautams
stabilizuoti, tac¢iau draudziama déti detergentinius (dispersijos) priedus ir tirpikling alyva.

() Nurodytos ,tikrosios vertés®. Jy ribinés vertés nustatytos pagal ASTM D 3244 normas Defining a Basis for Petroleum Product
Quality Disputes (naftos produkty kokybés aptarimo pagrindo nustatymas), didziausioji verté nustatyta atsizvelgiant | maZiausia
2 R dydzio skirtumg vir§ nulio; didziausioji ir maziausioji vertés nustatytos pagal maziausia 4 R dydzio skirtumg R —
atkuriamumas).

s

Nepaisant $iy priemoniy, kurios bitinos statistikos sumetimais, degaly gamintojas vis tiek turi orientuotis j nuling verte, ties
kuria numatoma didZiausioji verté yra 2R, ir viduting verte — kai nurodyta apatiné ir virSutiné ribos.

Ar degalai atitinka reikalavimus aiSkinamasi taikant ASTM D 3244 normas.
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ETALONINIY DEGALY, SKIRTY NAUDOTI TRANSPORTO PRIEMONEMS SU DYZELINIAIS VARIKLIAIS BANDYTI, TECHNINIAI

DUOMENYS
CEC etaloniniai degalai RF-03-A-80

Rasis: dyzelinas

Ribos ir vienetai

ASTM metodas

Tankis 15 °C temperatiiroje
Cetaninis skaicius
Distiliavimas(?):

50 tiirio proc.

90 tirio proc.

Galutiné virimo temperatiira

Klampa, 40 °C

Sieros kiekis

Plitipsnio temperatiira

CFPP

Anglies kiekis pagal Konradsona (10 % GRD)

Peleny kiekis

Vandens kiekis

Vario korozija, 100 °C

Neutralizavimo (stiprios riigsties) skaicius

Ne maziau kaip 0,835
Ne daugiau kaip 0,845

Ne maziau kaip 51
Ne daugiau kaip 57

Ne maziau kaip 245 °C

Ne maziau kaip 320 °C
Ne daugiau kaip 340 °C

Ne daugiau kaip 370 °C

Ne maziau kaip 2,5 ¢St
(mmfs)

Ne daugiau kaip 3,5 ¢St

(mm?/s)

Ne maziau kaip 0,20 % masés
ne daugiau kaip 0,50 % masés

Ne daugiau kaip 55 °C

Ne daugiau kaip 5 °C

Ne daugiau kaip 0,30 masés
proc.

Ne daugiau kaip 0,01 masés
proc.

Ne daugiau kaip 0,05 masés
proc.

Ne daugiau kaip 1

Ne daugiau kaip 0,20 mg
KOH/g

1298

976

86

445

1266, 2 622 arba
2785

93

CEN pr. EN 116 arba
IP309
189
482

95 arba 1744

130

974

(") Bus patvirtinti lygiaverciai ISO metodai, kai tik bus ileisti visoms pirmiau nurodytoms savybéms.
() Nurodyti skaiciai reiskia bendrg i3garintg kiekj (% surinktas + % nuostoliai).
) Sie degalai turi bati sudaryti tik tiesioginiy frakcijy ir krekinguoto angliavandeniliy distiliato komponenty pagrindu; leidZiama

desulfuruoti. Juose neturi biiti jokiy metaly priedy ar oktaninio skaiiaus pagerinimo priedy.
() Nurodytos ,tikrosios vertés“. Jy ribinés vertés nustatytos pagal ASTM D 3244 normas Defining a Basis for Petroleum Product
Quality Disputes (naftos produkty kokybés aptarimo pagrindo nustatymas), didZiausioji verté nustatyta atsizvelgiant j maZiausig
2 R dydzio skirtuma vir§ nulio; didZiausioji ir maziausioji vertés nustatytos pagal maziausig 4 R dydzio skirtumg (R -

atkuriamumas).

Nepaisant $iy priemoniy, kurios batinos statistikos sumetimais, degaly gamintojas vis tiek turi orientuotis j nuling verte, ties

kuria numatoma didziausioji verté yra 2R, ir vidutine verte — kai nurodyta apatiné ir vir§utiné ribos.

Ar degalai atitinka reikalavimus aiskinamasi taikant ASTM D 3244 normas.
() Jei to reikia variklio ar transporto priemonés terminiam veiksmingumui apskaiciuoti, degaly kalorifiné verté gali bati

apskaiciuota taip:

Specifiné energija (kalorifiné verté) (grynoji) Mjkg = (46,423 - 8,792d* + 3,170d) [1 - (x + y + )] + 9,420s - 2,449x Cia:

d  tankis 15 °C temperatiiroje;

x  vandens masés dalis (%, padalinta i§ 100);
y peleny masés dalis (%, padalinta i§ 100);
s sieros masés dalis (%, padalinta i§ 100).
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VII PRIEDAS

PAVYZDYS

DidZiausias formatas: A4 (210 x 297 mm)

Administracijos pavadinimas

EEB TIPO PATVIRTINIMO LIUDIJIMO PRIEDAS DEL IS VARIKLIO ISMETAMU DUJINIY TERSALY

(1970 m. vasario 6 d. Tarybos direktyvos 70/156/EEB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby tipo patvirtinima, suderinimo, 4 straipsnio 2 dalis ir 10 straipsnis)

Atsizvelgiant | pakeitimus, padarytus pagal Direktyva 83/351/EEB

EEB tipo patvirtinimo INEI ..o
1. Transporto priemonés tipo kategorija (M, N, Kt): ...
2. Transporto priemonés prekés Zenklas arba pavadinimas: ...
3. Transporto priemonés tipas: ..............ocooviiiiiniiiiiiiinn. Variklio tipas: ...
4. Gamintojo pavadifimas it adresas: ...............ooiiiiiiiiiiiii i e
5. Jei taikytina, gamintojo {galiotojo atstovo pavadinimas ir adresas: ...................coo
6.  Parengtos vaZiuoti transporto Priefmones MAaSE: ..............c.oiiiiiuiitiiiiiit i
6.1. Transporto priemonés Standartiné MASE: .............c..ouiiiiiniiiitiiit it
7. Didziausia technidkai leistina transporto priemoneés Mase: .................oceuiiiiiieiiiiiiiiiiiieieeiee e,
8. PAVAIY €761 oouniiii it e e e

8.1. Rankiné ar automatiné () (%

8.2. Pavary skaiCius:..

8.3 Perdavimo santykis ('): PIFMIA PAVATA: ..........oiiiiiiiii it e
ANTEA PAVALA ...ttt it ee et e e e e e e e e e e
Tredia PAVATAL ......iiiiiii i
KetVIrta PaVALA: .........ooiiiiiiiitiiit e

PENKLa PAVATAL ....iottiiit it

Galutinis perdavimo Santykis: .............ooiiiiiiiiiiii i
Padangos: ... matmenys:

dinaminis riedéjimo PEriMIetas: ...........couitiiiitiiit e

Varomieji ratai: priekiniai, galiniai, 4 x 4(")

(') Tai, kas nereikalinga, iSbraukti.
() Jei transporto priemoné su automatine pavary déze, nurodyti visus reikiamus techninius duomenis.
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8.4. Patikrinami $ios direktyvos IIl priedo 3.1.6 punkte nurodyti parametrai: ..................coooviiiiiiiiiiiiinniiin..s.
9. Transporto priemonés pateikimo patvirtinti data: .................ooiiiiiiiii
10. Uz tipo patvirtinimo bandymus atsakinga techniné tarnyba: ...
11.  Tarnybos pateiktos ataskaitos data: ...
12.  Tarnybos pateiktos ataskaitos NUMIETIS: ............oooiiiiiiiiiii e
13.  EEB tipo patvirtinimas suteiktas/nesuteiktas ()

14.  Patvirtinimo bandymy, rezultatai:
Inercijos ekvivalentiSka masé: ... kg
Sugerta galia: ... kW, esant 50 kmfh greiciui
NUSTAtYIMO METOGAS: ..ottiiittiit e
14.1. I tipo bandymas (}):
CO: g/bandymas HC .. g/bandymas NO: o, g/bandymas
14.2. II tipo bandymas ():
CO: v, tiirio proc. esant: ........... min~ tuiciosios eigos apsisukimy dazniui
14.3. Il tipo bandymas ('):
15.  Naudota dujy méginiy surinkimo sistema:
15.1. PDPJCVS ()
15.2. CEVCVS ()
15.3. CFOJCVS ()
16, VIGTA: oo
17, DAtAr oo e
18, Parafas: ...
19.  Prie Sio priedo pridedami tokie dokumentai, pazyméti pirmiau nurodytu EEB tipo patvirtinimo numeriu:

— viena Sios direktyvos Il priedo kopija, tinkamai uZpildyta ir su pridétais reikiamais bréziniais ir schemomis,
— viena variklio ir jo skyriaus nuotrauka,

(') Tai, kas nereikalinga, iSbraukti.



