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MOTIVERING

INLEDNING

Den 25februari 2004 begarde kommissionen tillstand fran radet att foéra
forhandlingar med Kanada om 6msesidigt erkannande av certifieringsresultat i fréga
om luftfartssékerhet och miljomassig dverensstammel se.

Radet gav sitt tillstand den 21 april 2004 och gav kommissionen i uppdrag att
forhandlai enlighet med forhandlingsdirektiven samt utsdg en sérskild kommitté som
skulle bistd kommissionen i detta.

Det tillstand som beviljades kommissionen avsdg ett avtal om 6msesidigt erkannande
av resultat framfor allt i foljande tva hanseenden:

€) Produkter som har konstruerats, tillverkats, modifierats eller reparerats inom
den ena partens jurisdiktion ska utan svarighet kunna fa de godkannanden som
behovs for att produkten ska kunna registreras eller tas i drift inom den andra
partens jurisdiktion.

(b) Luftfartyg som & registrerade eller drivs inom den ena partens jurisdiktion ska
kunna underhallas av organisationer inom den andra partens jurisdiktion.

Huvudsyftet med forhandlingsdirektiven var att underlétta handeln med sadana varor
och tjanster som omfattas av avtalet, att i mdjligaste man begransa dubbelarbete vid
bedémning, provning och kontroll till fragor dar parternas bestammelser skiljer sig
mycket, och att kunna forlita sig pa endera partens certifieringssystem for kontroll av
Overensstémmel se med den andra partens krav.

For att uppna detta kréavs enligt forhandlingsdirektiven foljande:
— Engradvistillndrmning av parternas krav och regleringsforfaranden.

— Ett bibehdllet fortroende for bada parters certifieringssystem som bygger pa
erfarenheterna fran samarbetet mellan Kanada och de gemensamma
luftfartsmyndigheterna JAA  (Joint  Aviation Authorities) sa att  ala
medlemsstaternas behtriga myndigheter har mojlighet att pad Kanadas behodriga
myndighets, dvs. Transport Canada (TCCA), vagnar utfora de uppgifter som
maste utforas for genomforandet av forordning (EG) nr 216/2008 som ersétter de
gemensamma bestdmmelserna om civil luftfartssdkerhet genom vilka Europeiska
byran for luftfartssakerhet (EASA) inréttades — forordning (EG) nr 1592/2002.

— Modjlighet for bada parter att vara forvissade om att de organ som &r delaktiga i
den andra partens regleringsforfaranden ar i stand att pa ett tillfredsstallande sétt
utfora de bedomningar av Gverensstammelse och den tillsyn pa grundval av vilka
de kan utférda egna godkénnanden.

— Ett utokat samarbete baserat pa regelbundna samréd mellan parterna i syfte att
sékerstdlla att avtalet fungerar tillfredsstéllande, sarskilt genom inférande av
lampliga samarbetsmekanismer for ©Omsesidig kontroll av att de
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tillsynsmyndigheter som ansvarar for avtalets genomférande fortlpande &r
lampade for och klarar att skéta detta uppdrag.

— Inrdttande av ett system for kontinuerlig Overvakning av att avtalet fungerar,
sarskilt dess bilagor som utgor en integrerad del av avtalet, samt mdjliggérande av
en effektiv forvatning av avtalet genom en gemensam kommitté som &r
sammansatt av foretradare for bada parter och som har i uppdrag att i god tid
foresa losningar pa problem som uppstér i samband med genomférandet av
avtalet.

FORHANDLINGSPROCESSEN

Forhandlingarna med Kanada har inriktats pa hur man kan maéjliggora omsesidigt
erkdnnande av godkénnanden som intygar luftvardigheten for luftfartyg, delar och
anordningar monterade pa dessa, samt av godkannanden for certifiering av
organisationer som arbetar med konstruktion, produktion och underhall.
Godkannandena kommer att utfardas av endera parten med tillampning av vissa
forfaranden i fraga om luftvardighet och underhdll. Under forhandlingarna beslutade
de tva sidorna att faststalla foreskrifter for dessa forfaranden i séarskilda bilagor till
avtalet.

Avtastexten och dess bilagor paraferades av kommissionen och Transport Canada i
Bryssel den 25 april 2007. Den kanadensiska sidan hdll vid den tidpunkten pa med
en omorganisering av sSina interna revisionsforfaranden och system for
tillsynskontroll. Kommissionen och EASA begérde darfor att den kanadensiska sidan
genom fortroendeskapande dialog demonstrerar den nya processens effektivitet for
gemenskapen, sarskilt pa omradet for  underhdll  och  tillsyn  av
underhallsorganisationer, innan de tva sidorna gar vidare med sutférandet av deras
interna forfaranden infor avtal ets undertecknande.

Inom ramen fér den fortroendeskapande processen hélls ett flertal méten mellan
EASA och TCCA, for att utarbeta anvisningarna pa omradet for underhdl och
darmed forenad teknisk utvarderingsverksamhet mellan de tva tekniska ombuden.
Gemenskapen och Kanada hade inom ramen for de gemensamma
luftfartsmyndigheterna JAA redan férvarvat erfarenheter och byggt upp ett
fortroende for det kanadensiska systemet, genom ett smidigt och effektivt samarbete
baserat pa ett samarbetsavtal. Det fanns foljaktligen ett behov av att forstd och
utvarderai vilken utstrackning de forandringar som planerades av Transport Canada
skulle inverka pa myndighetens befintliga system for sikerhetshantering, samt
avtaletstillampning och da sarskilt det fortsatta fortroendet mellan de tva sidorna.

Forandringarna i Transport Canadas interna revisionsforfaranden och system for
tillsynskontroll skulle genomforasi foljande tva steg:

— Det forsta steget bestod i en analys av sékerhetslaget néar det galler foretag som
omfattas av Transport Canadas tillsynskontroll, baserad pa en riskbeddmning och
pa en beddmning av myndighetens kapacitetsbehov for att kontrollera korrekt
genomforande och efterlevnad av dess krav utan inverkan pa faststéllda
tillsynsforfaranden.
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11.

12.

13.

— Det andra steget skulle anvandas for att vid behov infoéra forandringar baserade pa
erfarenheterna och resultaten av den riskbedémning som utforts under det forsta
steget.

De planerade forandringarna skulle kunna inverka pa underhdlet och de
kanadensiska myndigheternas tillsyn éver underhdllsorganisationer som &r belagna i
Kanada. Darfor gjorde TCCA ett flertal presentationer av sin nya strategi for
tillsynen av foretag (baserad pa riskutvardering och system for sikerhetshantering)
for EASA, i Kdln den 23 och 24 april 2007 och i Prag den 6juni 2007. Dessa
presentationer visade att forandringarna under det forsta steget ledde till positiva
slutresultat, eftersom myndigheten genom riskbedémningen av féretag under dess
tillsyn kan gora béttre prioriteringar av férdelningen av resurser och foljaktligen mer
malinriktade insatser. Dessa presentationer foljdes av ett bestk av en
standardiseringsgrupp fran EASA (EASA Standardisation Team) i Ottawa den
17-22 september 2007. Under besoket gjorde TCCA olika klargbranden om
tillsynsverksamheten, och EASA utférde &en en inspektion (MIST — Maintenance
International Standardisation Team) for att askadliggora TCCA:s nya strategi. | den
man frekvensen av inspektioner avseende fortsatt luftvardighet och underhall forblev
oféréndrad under det forsta steget, bekréftades vid besoket de positiva resultaten av
forandringarnai det kanadensiska systemet.

Det forsta steget pagar fortfarande. Vid olika méten mellan EASA och Transport
Canada har byran kunnat ge uttryck for sin generella dvertygelse om att det system
som infors av TCCA ger en sakerhetsniva som &r likvardig med gemenskapens. For
att kunna forutse och béttre hantera eventuella @ndringar rérande inspektionerna av
underhallsorganisationerna, vilka kan komma att inforas under det andra steget,
kommer EASA och TCCA att anvédnda den gemensamma sektorkommittén for
underhdll som inréttas genom avtalet for att sakerstalla att fortroendet for varandras
tillsynssystem alltid upprétthalls.

DEN RATTSLIGA GRUNDEN FOR AVTALET

Enligt domstolens réttspraxis faller undanréjande av tekniska hinder fér handeln med
varor inom ramen for den gemensamma handelspolitiken enligt definitionen i
artikel 133.1 i EG-fordraget och darmed ocksd inom ramen for gemenskapens
exklusiva behérighet.

| och med ikrafttré&dandet i september 2002 av férordning (EG) nr 1592/2002 om
faststéllande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomrédet och
inrdttande av en europeiska byra for luftfartssakerhet, som ersatts med forordning
(EG) nr 216/2008%, har gemenskapen dessutom uppnétt inre harmonisering pa de

Yttrande 1/94, WTO, REG 1994, s. I-5267, punkt 33. | enlighet med denna réttspraxis sluts avtal om
Omsesidigt erkannande av produkter i allmanhet pa grundval av artikel 133 i EG-fordraget. Se t.ex.
radets beslut 1999/78/EG av den 22 juni 1998 om ingdende av ett avta om Omsesidigt erkdnnande
mellan Europeiska gemenskapen och Amerikas forenta stater, EGT L 31, 4.2.1999.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande
av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomrédet och inrdttande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphévande av rédets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002
och direktiv 2004/36/EG, EUT L 79, 19.3.2008, s 1.
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15.

16.

17.
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omraden som omfattas av den férordningen, dvs. inledande och fortsatt [uftvardighet
(inklusive underhdll) och miljoméassig Gverensstammelse for |uftfartsprodukter.
Denna forordning har kompletterats med en uppséttning tillampningsforeskrifter
(kommissionens forordningar (EG) nr 1702/2003 och 2042/2003) rérande de krav
och forfaranden som ska iakttas av sokande, certifikatsinnehavare och myndigheter
for att sakerstélla kontinuerlig efterlevnad av de grundldggande kraven och médlen
enligt  grundforordningen. Det  foreslagna  avtalet  paverkar  denna
gemenskapslagstiftning i den mening som avsesi domeni malet AETR.

Kommissionen anser darfor att gemenskapen har exklusiv behorighet att inga avtalet
pagrundval av artiklarna 133.4 och 80.2 i EG-fordraget.

AVTALETSSTRUKTUR

Det framforhandlade avtalet & i stort sett uppbyggt pa samma sétt som ett ”klassiskt”
avtal pa omradet luftfartssikerhet, dvs. som ett BASA, vilket & namnet pa de
nuvarande bilaterala luftfartssékerhetsavtalen mellan medlemsstaterna och Kanada.
Liksom BASA-avtalen & detta avtal baserat pa omsesidig tilltro till respektive
system och pa en jamforelse av skillnader i reglering. Det medfér krav pa och
metoder for samarbete mellan export- och importmyndigheten, sa att den senare kan
utfarda sitt eget intyg om en luftfartsprodukt, del eller utrusning utan att behdva
upprepa alla de beddmningar som gjorts av exportmyndigheten, samt forfaranden for
tvistlGsning savitt avser andring av avtalet.

Medlen for detta, dvs. att samarbeta och Omsesidigt godta respektive
certifieringsresultat  pad omradet Iuftvardighet och  underhdll  (metoder,
tillampningsomrade nar det galler produkter eller tjanster, skillnader i reglering, aven
kallade " sérskildavillkor”) faststéllsi bilagornatill avtalet.

Utkastet till avtal skiljer sig fran befintliga BASA-avtal mellan medlemsstaterna och
tredjelander, inklusive Kanada. Nér det géller befintliga BASA-avtal faststélls
vanligen det som anges i bilagorna i separata avta mellan civila
luftfartsmyndigheter, vilka inte & bindande pa samma sitt som ett fordrag. Dessa
avtal kallas vanligen MIP (Maintenance Implementation Procedures,
genomforandeforfaranden for underhdll) och IPA (Implementing Procedures for
Airworthiness, genomfdrandeforfaranden for luftvardighet). BASA-bestdmmel ser
kan i praktiken endast tréda i kraft efter undertecknande av ett IPA och/eller ett MIP,
eftersom dessa texter anger hur de ma som faststélls i BASA-avtalen ska kunna
uppnas. De tva sidorna kom redan nér forhandlingarna inleddes 6verens om att de
sérskilda forfaranden som gor det mgjligt for dem att Omsesidigt erkdnna
certifieringsresultat pa de tva omradena — certifiering av konstruktion och produktion
samt godkannanden av underhallsorganisationer — skulle faststéllas i bilagorna, vilka
skulle vara lika bindande pa bada sidor och utgora en integrerad del av avtalet.

Utkastet till avtal ger parterna en mojlighet att dvervaga hur avtalet kan fas att
fungera @nnu béttre samt att rekommendera andringar, inklusive tillagg av nya
bilagor till avtalet via den gemensamma kommittén. Det ger parterna frihet att vélja
hur man vill andra avtalet och dess bilagor, enligt samma andringsforfarande, som
avslutas med det senaste meddelandet frén den ena parten till den andra om att dess
inhemska forfaranden for ikrafttradandet av en godkand éndring har dlutférts.
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Sarskilt nér en éndring avser andringar av befintliga bilagor eller tillagg av nya
bilagor, kan parterna avtala att andra avtalet genom en enkel utvéxling av
diplomatiska noter mellan parterna.

Utkastet till avtal utgdr dessutom en klar vinst for gemenskapen, eftersom avtalet
kommer att leda till msesidigt erkdnnande av certifieringsresultat pa alla omraden
som ror luftvardighet for alla medlemsstater. Det bor framhdllas att det for
nérvarande bara & sex medlemsstater som har ett bilateralt avtal med Kanada som
omfattar produktcertifiering. Hittills har Transport Canada &ven godkant resultat fran
europeiska forvaltningar for att utfarda sina egna godkéannanden, sarskilt nér
resultaten har tagits fram under JAA:s beskydd. JAA har & sin sida granskat det
kanadensiska systemet och kommit Overens om “entreprenadavtal” med den
kanadensiska myndigheten, i vilka de forfaranden anges som maste foljas for att JAA
ska kunna rekommendera JAA:s medlemsmyndigheter att godta dess resultat.
Samma metod &r bruklig for godkannanden av underhallsorganisationer, dar endast
sex formella avtal finns. Aven pa detta omréde har ett ”entreprenadavtal” ingétts
mellan Transport Canada och JAA, enligt vilket JAA:s medlemsmyndigheter kan
godta kanadensiska reparationsverkstéder (underhdllsorganisationer) under tillsyn av
den kanadensiska forvaltningen. Det finns for ndrvarande inga avtal som omfattar
miljocertifiering av flygtekniska produkter.

AVTALETSINNEHALL
Tydliga réattigheter och skyldigheter for bada parter

Avtalet gar inte langre an vad som &r tillatet enligt tillamplig lagstiftning hos bada
parter. Den tillampliga lagstiftningen i Europeiska gemenskapen &r forordning (EG)
nr 216/2008, som ersdtter forordning (EG) nr1592/2002 samt dess
tillampningsf éreskrifter och eventuella andringar av dessa.

Gemenskapssystemet aterspeglas helt i utkastet till text som innehdler tydliga
bestammelser om ansvarsfordelning nér det géller certifiering av luftfartsprodukter
och komponenter samt av organisationer som arbetar med konstruktion, tillverkning
och underhall av sddana produkter och komponenter.

Néar det galer underhdl foreslog den kanadensiska sidan, med hansyn till goda
erfarenheter av de bilaterala forbindelserna mellan Kanada och de gemensamma
luftfartsmyndigheterna JAA, att man skulle ga utdver ramarna for artikel 12.1 i
forordning (EG) nr 216/2008, i vilken det i likhet med den foregaende artikel 9.1 i
forordning (EG) nr 1592/2002 foreskrivs att inom ramen for ett internationellt avtal
far EASA dler medlemsstaternas myndigheter utfarda certifikat pa grundval av
certifikat som utfardats av myndigheter i tredjeldnder. De kanadensiska
myndigheterna foreslog faktiskt att man skulle utfarda godkénnanden pa i Kanada
beldgna EA SA-underhdllsorganisationers vagnar och utfora underhdll pa luftfartyg
och delar som konstruerats i Europeiska gemenskapen, varvid EASA inte skulle
benéva utfarda egna certifikat/godkdannanden pa grundva av  de
certifikat/godkannanden som utféardats av Transport Canada. Detta férslag visade den
kanadensiska sidans villighet att uppna fullstandigt Omsesidigt erkdnnande pa
omradet for underhdll.
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Kommissionen anser att bestdmmelsernai artikel 12.1 i férordning (EG) nr 216/2008
inte utgor nagot hinder for gemenskapen att inga ett internationellt avtal varigenom
certifikat som utfardats av behdrig myndighet i ett tredjeland automatiskt &r giltigt i
gemenskapen.

Med hansyn till detta innehdller avtalet foljande faststéllanden pa omrédet for
underhall:

— Parterna avtalar, for underhdllsforfarandets syften, att uppfyllande av en parts
tillampliga lagstiftning avseende underhdl och av de krav som angesii tillagg B1
innebdr uppfyllande av den andra partens tillampliga lagstiftning.

— Parterna avtalar, for underhdisforfarandets syften, att varje parts behdriga
myndigheters certifieringsrutiner och certifieringsforfaranden utgor ett likvardigt
bevis for uppfyllande av de krav som avses ovan.

— Parterna avtalar, for underhdllsforfarandets syften, att parternas respektive
standarder géllande licensiering av underhallspersonal ska anses vara likvéardiga.

Tydliga medel att uppna malen enligt uppdraget

| utkastet anges att respektive parter ska godta Overensstammel se som konstaterats av
den andra parten enligt specifika forfaranden ndr detta sker i enlighet med
bestammelsernai bilagorna— artikel 3.1.

| utkastet godkénns att respektive parts tillsynsmyndighet utfardar certifikat som
intygar Gverensstammelse med den andra partens system pa denna andra parts vagnar
—artikel 3.1.

| utkastet till avtal sdkerstdlls att fortroende for varandra uppratthdlls genom en
lamplig mekanism, som innebér ett system for kontinuerligt samarbete och samréd
som fungerar genom Okat samarbete inom ramen fér revisioner, inspektioner,
meddelanden utfardade i rétt tid och samrad i alla fragor som omfattas av avtalets
tillampningsomrade — artikel 8 om 6msesidigt samarbete, bistand och insyn.

Regelbundna samrad och snabb tvistlosning

Avtasutkastet har utformats for att fungera smidigt i det dagliga arbetet, sa att
tekniska fragor som uppstar i samband med dess tillampning kan |6sas sa snabbt som
mojligt. For detta andama ska en gemensam kommitté for parterna inréttas, samt
delkommittéer — den gemensamma sektorkommittén for certifiering och den
gemensamma sektorkommittén for underhdll — som ska rapportera till parternas
gemensamma kommitté och Overvaka bilagornas tilldmpning. Den gemensamma
kommittén och delkommittéerna har bade samréds- och medlingsfunktioner, for att
se till att avtalet fungerar smidigt genom att utgora ett forum for tvistlésning mellan
parterna — artikel 9 (gemensam kommitté) och punkt2.2 i bilagaA rérande
certifiering och punkt 4.2 i bilaga B rérande underhall.

Den gemensamma kommittén har i uppdrag att diskutera och rekommendera parterna
eventuella &ndringar av avtalet och dess bilagor, samt att utveckla arbetsforfaranden
pa omradena for lagstiftningssamarbete och insyn for al verksamhet som inte
utvecklas av delkommittéerna. Harigenom kan fragor som rér de omraden som inte
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30.

31.

omfattas av de tva bilagorna, men som omfattas av gemenskapens lagstiftning (dvs.
verksamhet med Iuftfartyg, licenser eller syntetiska utbildningshjélpmedel),
diskuteras pa ett konstruktivt sitt och bana vég for eventuella framtida andringar av
avtalet.

Samrad kan begéras oavsett tidpunkt — artikel 15. Parterna bor dock anstranga sig till
det yttersta att |6sa tekniska fragor palagsta méjliganiva, innan de blir "tvistema”.

Uppratthalla en hog niva av fortroende for varandras system

For att uppréatthdla en hog niva av fortroende for bada sidors ursprungliga och
fortsatta system for luftvardighetscertifiering, maste gemenskapen och Kanada
uppfyllaféljande skyldigheter:

- Underrétta den andra parten om den ”behériga myndighetens’ identitet, vilket
for gemenskapen innebér ett meddelande till den kanadensiska sidan om att en
nationell luftfartsmyndighet har genomgétt revision och godkants (av EASA),
samt att dennarevision visar att myndigheten fullstandigt iakttar gemenskapens
lagstiftning, att den & insatt i den kanadensiska lagstiftningens krav pa de
relevanta omradena och att den &r i stand att uppfylla de skyldigheter avseende
certifiering och underhall som féljer av bilagorna— artikel 5.2 och 5.3.

- Genom regelbundna revisioner setill att de nationella luftfartsmyndigheter som
har anmélts som "behdriga myndigheter” i meddelande till den andra sidan
forblir i stand att fullgora sina skyldigheter enligt avtalet och dess bilagor —
artikel 5.5.

- Samarbeta inom kvalitetssakring och gora det majligt for varandra att delta i
standardiseringskontroller och varandras beddmningar av Overensstammelse
(myndigheter och féretag) — artiklarna 5.6 och 8.5.

- Utbyta sdkerhetsuppgifter — tillganglig information om olyckor, incidenter och
handelser — artikel 8.4, och sdkerstdla lamplig konfidentialitet vid
informationsutbyte — artikel 11.

- Meddela varandra alla tillampliga krav samt samrédda med varandra om
regleringsméssiga och organisatoriska andringar pa ett tidigt stadium —
artikel 8.

Héri ligger ocksa skillnaden mellan detta avtal och avtalet mellan EG och Amerikas
forenta stater om regleringssamarbete pa omradet civil luftfartssakerhet: Kanada har
inte begart en fortroendeskapande process som bestér av egna (eller gemensamma)
inspektioner av EASA dler de nationella luftfartsmyndigheterna som et
forhandsvillkor for att underteckna och inga detta avtal. Amerikas forenta stater har
daremot insisterat pa a) inspektioner av EASA och av nationella luftfartsmyndigheter
| syfte att inkludera dem som erkénda behdriga myndigheter i den mening avsesi de
tva bilagorna om certifiering och underhdl, och b) “skuggning av
certifieringsprojekt”, varvid Forenta staternas Iuftfartsmyndighet FAA, for att fa
insyn i EASA:s forfaranden foljde ett antal certifieringsprojekt for typcertifiering och
kompletterande typcertifikat som utfordes av EASA, innan avtalet kunde
undertecknas och ingas.
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32.

33.

Kraftfulla skyddsatgar der

Avtalsutkastet har utformats i syfte att ge parterna den flexibilitet som kravs for att
omedelbart reagera nar det uppstar sékerhetsproblem eller for att inféra den hogre
skyddsniva de anser vara nodvandig for sakerheten — artikel 6. Sarskilda forfaranden
har foreskrivits for att ge bada sidor méjlighet att hantera sddana situationer, utan att
avtalets giltighet ventyras.

Om paterna andad skulle vara oftrmdgna att &tgarda en viss situation
tillfredsstéllande, ger avtastexten for det forsta mdjlighet att tillfaligt dra in
erkdnnandet av den ifrégasatta behtriga myndighetens resultat — artikel 10, och for
det andra forfaranden for upphdvande av en del av eller hela avtalet — artikel 16.2.
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Fordlag till
RADETSBESLUT

om undertecknande av ett avtal mellan Eur opeiska gemenskapen och Kanada om civil
luftfartsséker het

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av férdraget om uppréattandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artiklarna
80.2 och 133.4 jamforda med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen,

med beaktande av kommissionens férslag,® och
av foljande skal:

(D) Kommissionen har, pa gemenskapens vagnar och i enlighet med radets beslut om
bemyndigande av kommissionen att inleda férhandlingar,* férhandlat fram ett avtal
med Kanada om civil luftfartssékerhet.

(2)  Det avtal som forhandlats fram av kommissionen bor undertecknas; undertecknandet
blir dock giltigt forst om avtalet dlutligt ingas.

3 Medlemsstaterna bor vidta alla nodvandiga tgéarder for att se till att deras bilaterala
avtal med Kanada om samma fréga upphavs fran och med den dag da avtalet trader i
kraft.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Undertecknandet av avtalet mellan Europeiska gemenskapen och Kanada om civil
luftfartssakerhet (nedan kallat avtalet), godkanns harmed pa gemenskapens vagnar, forutsatt
att radet antar ett beslut om ingadende av avtalet. Avtalstexten bifogas detta beslut.

Rédets ordférande bemyndigas att utse den (eller de) person(er) som ska ha rétt att
underteckna avtal et p& Europei ska gemenskapens vagnar, forutsatt att det ingas.

3 EUTC,,s..
4 SEK (2004) 213 slutlig av den 25 februari 2004.
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Utfardat i Bryssel den

Pa réadets vagnar
Ordférande
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Fordlag till

RADETSBESLUT

om ingdende av ett avtal mellan Europeiska gemenskapen och K anada om civil

luftfartssaker het

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av férdraget om uppréattandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artiklarna
80.2 och 133.4, jamforda med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen, artikel 300.3 forsta
stycket och artikel 300.4,

med beaktande av kommissionens férslag,® och

av foljande skél:

(1) Kommissionen har, pa gemenskapens vagnar och i enlighet med rédets besut om
bemyndigande av kommissionen att inleda forhandlingar, férhandlat fram ett avtal
med Kanada om civil luftfartssékerhet.

(2)  Avtalet undertecknades av gemenskapen med forbehdl for att det dutligt ingds, i
enlighet med rédets beslut .../.../EG den ....

(3  Avtdet bor godkannas.

(4) Det & nodvéandigt att faststélla forfaranden for gemenskapens deltagande i de
gemensamma organ som inréttas genom avtalet samt for antagandet av vissa bedlut, i
synnerhet rérande andringar av avtalet och dess bilagor, tilldagg av nya bilagor,
upphdvande av enskilda bilagor, samrad och tvistlosning samt antagande av
skyddsétgarder.

5) Medlemsstaterna bor vidta alla nodvandiga dtgarder for att se till att deras bilaterala

avtal med Kanada om samma fraga upphavs fran och med den dag da avtalet trader i
kraft.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

(1)

)

Artikel 1

Avtalet mellan Europeiska gemenskapen och Kanada om civil luftfartssékerhet
godkanns harmed pa gemenskapens vagnar.

Avtalstexten bifogas detta beslut.

EUTC,,s.
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)

)

)

)

©)

Radets ordférande bemyndigas att utse den person som ska ha rétt att dverlamna det
meddelande som foreskrivsi artikel 16.1 i avtalet.

Artikel 2

| parternas gemensamma kommitté, som inrdttas genom artikel 9 i avtalet, ska
gemenskapen foretradas av Europei ska kommissionen bitradd av Europeiska byran for
luftfartssakerhet och &tfoljd av luftfartsmyndigheterna i egenskap av foretradare for
medlemsstaterna.

| den gemensamma sektorkommittén for certifiering som inréttas genom punkt 2 i
bilagaA till avtalet och i den gemensamma sektorkommittén for underhdl som
inréttas genom punkt 4 i bilaga B till avtalet, ska Europeiska gemenskapen foretradas
av Europeiska byran for luftfartssakerhet bitradd av de luftfartsmyndigheter som &r
direkt berérda av dagordningen for varje méte.

Artikel 3

Kommissionen ska, efter samrad med den sarskilda kommitté som utsetts av radet,
faststalla vilken standpunkt kommissionen skaintai parternas gemensamma kommitté
med avseende pa foljande fragor:

— Antagande eller &ndring av den gemensamma kommitténs interna forfarandena i
enlighet med artikel 9.3 1 avtalet.

Kommissionen far, efter samrad med den sérskilda kommitté som avses i punkt 1,
vidta foljande atgarder:

— Antaskyddsatgarder i enlighet med artikel 6 i avtalet.
— Begéarasamréd i enlighet med artikel 15 i avtalet.

— Tillfdligt drain erkdnnande av resultat samt aterkallaindragningen i enlighet med
artikel 101 avtalet.

Radet ska, med kvalificerad majoritet, fatta beslut rorande ett forsag fran
kommissionen med avseende pa foljande fragor:

— Antagande av ytterligare bilagor i enlighet med artikel 16.51 avtalet.
— Andra andringar av avtalet som inte omfattas av tillampningsomradet for punkt 1.

— Upphévande av enskilda bilagor i enlighet med artikel 16.3 i avtalet.

Utféardat i Bryssel den

SV

Pa radets vagnar
Ordférande
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BILAGA

AVTAL

OM CIVIL LUFTFARTSSAKERHET
MELLAN
EUROPEISKA GEMENSKAPEN OCH KANADA

EUROPEISKA GEMENSKAPEN och KANADA, nedan kallade parterna,

SOM BEAKTAR att bada parterna har faststallt att, genom langvarig praxis av tekniska utbyten och
bilaterala utbyten mellan medlemmar i Europeiska gemenskapen (EG) och Kanada, den andra
partens standarder och system for luftvardighet och miljdcertifiering eller godkénnande av civila
flygtekniska produkter &r tillrackligt likvardiga med de egna for att gora ett avtal genomfoérbart,

SOM ERKANNER den framvéxande trenden mot multinationella konstruktioner, produktioner och
utbyten av civilaflygtekniska produkter,

SOM ONSKAR framja civil luftfartssakerhet och miljomassig kvalitet och Gverensstdmmelse samt
underlétta utbytet av civilaflygtekniska produkter,

SOM ONSKAR utveckla utokat samarbete och okad effektivitet i frégor som ror civil
|uftfartssakerhet,

SOM BEAKTAR att deras samarbete uttryckligen kan bidra till att uppmuntra 6kad internationell
harmonisering av standarder och processer,

SOM BEAKTAR modjligheten att minska den ekonomiska borda som aléggs flygindustrin och dess
aktorer genom Overflodiga tekniska inspektioner, utvarderingar och provningar,

SOM ERKANNER den émsesidiga nyttan av forbéattrade forfaranden for émsesidigt erkannande av
godkannanden och provningar nér det galler luftvardighet, miljoskydd, underhallsanlaggningar for
luftfartyg och fortsatt [uftvardighet,

SOM ERKANNER att varje sadant omsesidigt erkdnnande maste erbjuda en forsikran om
Overensstdmmel se med tillampliga tekniska bestdmmel ser eller standarder som ar likvardig med den
forsékran som erbjuds genom en parts egna forfaranden,

SOM ERKANNER att varje sddant 6msesidigt erkannande dven kréaver b&da parters fortroende for
den fortsatta tillforlitligheten i den andra partens beddmningar av 6verensstammel se,

SOM ERKANNER parternas respektive dtaganden enligt bilaterala, regionala och multilaterala
avtal som handlar om civil luftfartssdkerhet och miljomassig verensstammel se,
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HAR ENATS OM FOLJANDE.

Artikel 1
Syften
Detta avtals syften &r att
@ I enlighet med respektive parts gdlande lagstiftning, faststéla principer och

(b)

(©)
(d)

overenskommelser for att maéjliggora dmsesidigt erkannande av godkannanden som
utfardats av endera parts behoriga myndigheter pa de omraden som omfattas av detta
avtal, i enlighet med vad som angesi artikel 4,

gbra det mgjligt for parterna att anpassa sig till den framvaxande trenden mot
multinationell konstruktion, tillverkning, underhdl och utbyte av civila flygtekniska
produkter, genom att innefatta parternas gemensamma intressen nér det gdler civil
luftfartssékerhet och miljémassig kvalitet,

framja samarbete for att stodja sakerhetsma och miljokvalitetsmal, samt
framja och underlatta ett fortsatt utbyte av civila flygtekniska produkter och tjanster.

Artikel 2

Definitioner

| detta avtal géller foljande begrepp och definitioner:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Luftvardighetsgodkénnande: ett resultat som visar att en konstruktion eller en
konstruktionsdndring av en civil flygteknisk produkt 6verensstammer med de
standarder som faststéllts i endera partens tillampliga géllande lagstiftning eller att en
produkt éverensstammer med en konstruktion som har befunnits dverensstémma med
dessa standarder och &r i ett skick som innebér saker anvandning.

Civil flygteknisk produkt: civilt luftfartyg, luftfartygsmotor eller flygplanspropeller
eller underenhet, utrustning, del eller komponent som & monterad eller ska monteras
darpa

Behorig myndighet: statlig myndighet eller enhet som for detta avtals andamal utsetts
som en behorig myndighet av en part, som utOvar en laglig rétt att beddma
Overensstammelsen hos samt Overvaka och kontrollera anvandningen eller
forsdljningen av civila flygtekniska produkter eller tjanster inom en parts
jurisdiktion, och som far vidta tvangsatgarder for att sakerstélla att sddana produkter
eller tjanster som salufdrs inom den partens jurisdiktion Overensstémmer med
tillampliga lagstadgade krav.

Konstruktionsrelaterade driftskrav: drifts eller miljokrav som berdr antingen
produktens konstruktionsegenskaper eller uppgifter om konstruktionen avseende
produktens drift eller underhall som gor den kvalificerad for en sarskild typ av drift.

Miljogodkénnande: ett resultat som visar att en civil flygteknisk produkt
Overensstdmmer med de standarder som faststélls i endera partens tillampliga
gdllande lagstiftning om buller och/eller avgasutsl&pp.
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()] Underhdll: utforande av inspektion, 6versyn, reparation, skyddande atgarder, samt
utbyte av delar, utrustning eller komponenter, med undantag for inspektion av en
civil flygteknisk produkt fore flygning for att sékerstélla fortsatt luftvardighet for den
produkten; underhdll inkluderar inférlivande av modifieringar, men inte konstruktion
av reparationer och modifieringar.

(9) Overvakning: regelbunden 6vervakning av en behorig myndighet for att faststélla
fortsatt Overensstammel se med relevanta tillampliga standarder.

(h)  Tekniskt ombud: fér Kanada, den kanadensiska organisationen med ansvar for civil
luftfart, och for Europeiska gemenskapen, Europeiska byran for Iuftfartssakerhet
(EASA).

Artikel 3
Allmanna skyldigheter

Bada parter ska i enlighet med vad som anges i bilagorna till detta avtal, vilka utgor en
integrerad del av avtalet, godta eller erkdnna resultat av sérskilt angivna forfaranden som
anvands vid beddmning av Overensstammelse med den partens sarskilt angivna
lagstadgade, reglerande och administrativa atgarder och som laggs fram av den andra
partens behoriga myndighet; varvid dock gdler att de forfaranden fér beddmning av
Overensstammelse som anvands ska, till den mottagande partens beldtenhet, sékerstdlla en
Overensstammelse med den partens lagstadgade, reglerande och administrativa atgarder
som & likvéardig med det sékerstéllande som erbjuds genom den mottagande partens egna
forfaranden.

Punkt 1 i denna artikel ska endast gdla nar Overgangsbverenskommelser, som kan
faststéllasi bilagornatill detta avtal, har slutférts.

Detta avtal ska inte tolkas som att det innebar 0msesidigt godkannande av parternas
standarder eller tekniska foreskrifter och det ska, om inget annat féreskrivs i detta avtal,
inte innebdra ©Omsesidigt erk&nnande av standarders eller tekniska foreskrifters
likvardighet.

Ingenting i detta avtal ska tolkas som en begransning av en parts befogenhet att, genom
sinalagstadgade, reglerande och administrativa dtgarder, faststalla den skyddsniva som den
anser vara lamplig for sdkerhet, fér miljon och i annat avseende med hansyn till risker som
faller inom tillampningsomréadet for den tillampliga bilagan till detta avtal.

Resultat som tagits fram av bemyndigade personer eller godkénda organisationer, vilka
enligt endera parts tillampliga lagstiftning har tillstand att ta fram samma resultat som en
behorig myndighet, ska ges samma giltighet som de som tas fram av en behérig myndighet
for detta avtals syften. En parts enhet med ansvar for detta avtals genomférande i enlighet
med artikel 7 kan, vid behov och efter forhandsmeddelande till sin motpart vid den andra
parten, interagera direkt med en av den andra partens bemyndigad eller godkénd
organisation.

Artikel 4

Allmant tillampningsomrade
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1.

Detta avtal &r tillampligt pa
@ luftvérdighetsgodkannande och évervakning av civila flygtekniska produkter,
(b)  fortsatt luftvardighet for luftfartyg i drift,
(© godkannande och 6vervakning av produktions- och tillverkningsanlaggningar,
(d)  godkadnnande och dvervakning av underhdlsanl&ggningar,
(e miljogodkannande och miljéprovning av civilaflygtekniska produkter, och
()] dartill hérande samarbetsverksamhet.

N&r Europeiska gemenskapens behorighet utdvas med avseende pa verksamhet med
luftfartyg, licensiering av flygbesditningar och godkéannande av syntetiska
utbildningshjalpmedel, far parterna komma Gverens om kompletterande bilagor, inklusive
dvergangsoverenskommelser, vilka ska vara specifika for varje omrade i enlighet med det
forfarande som angesi artikel 16.

Artikel 5
Behdriga myndigheter

Né&r en enhet & behorig enligt en parts lagstiftning, ska den erkdnnas som behtrig
myndighet av den andra parten, s snart enheten har granskats av sin part for att faststalla
att den

@ fullstandigt iakttar sin parts lagstiftning,

(b) & insat i den andra partens krav, med avseende pa typen av och
tillampningsomradet for den certifiering den ansdker om, och

(© &r i stand att uppfylla de skyldigheter som faststéllsi bilagorna.

En part ska underrétta den andra parten om den behoriga myndighetens identitet sa snart
den har slutfort revisionen och godkant myndigheten i fraga. Den andra parten kan bestrida
den behdriga myndighetens tekniska kompetens eller dverensstammelse i enlighet med
punkt 6 denna artikel.

De enheter som identifieras i tilldggen 1 och 2 ska anses vara Overensstammande med
bestammelserna i punkt 1 i denna artikel for genomférandet av bilaga A respektive B vid
tidpunkten for detta avtals ikrafttradande.

Parterna ska se till att deras behoriga myndigheter & och forblir i stand att korrekt bedoma
Overensstammelsen for produkter eller organisationer, i enlighet med vad som &r
tillampligt och omfattas av bilagorna till detta avtal. Parterna ska i detta avseende
sékerstdlla att deras behériga myndigheter omfattas av regelbundna revisioner eler
granskningar.

Parterna ska vid behov samrada for att sdkerstélla att fortroendet upprétthdls for
forfarandena for bedomning av 6verensstammelse. Detta samrad kan inbegripa en parts
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1.

deltagande i de ordinarie revisionerna avseende beddmning av Overensstammelse eller
andra bedémningar som gors av den andra partens behdriga myndigheter.

Om en part bestrider en behorig myndighets tekniska kompetens eller Gverensstdmmelse,
ska den bestridande parten skriftligt underrétta den andra parten om sitt bestridande av den
relevanta behoriga myndighetens tekniska kompetens eller dverensstammelse och om dess
avsikt att aterkalla erkdnnandet av den relevanta behtriga myndighetens konstateranden.
En sadan underréttel se ska ske pa ett objektivt och motiverat sétt.

Varje bestridande som har meddelats i enlighet med punkt 6 i denna artikel ska diskuteras
av den gemensamma kommitté som inréttas enligt artikel 9, vilken kan besluta att tillfalligt
dra in erkénnandet av den behdriga myndighetens konstateranden eller att en kontroll av
dess tekniska kompetens & nodvandig. En sadan kontroll ska normalt utforasi god tid av
den part som har jurisdiktion dver den behtriga myndigheten i fraga, men kan aven utforas
gemensamt av parterna om de sa beslutar.

Om den gemensamma kommittén inte har kunnat avgora ett bestridande som har meddel ats
i enlighet med punkt6 i denna artikel inom 30 dagar efter underréttelsen, far den
bestridande parten tillfaligt dra in erkénnandet av de konstateranden som gjorts av den
behoriga myndigheten i fraga, men den ska erkénna de konstateranden som denna behoriga
myndighet har gjort fore dagen for underréttelsen. En sadan tillfallig indragning kan gélla
tills den gemensamma kommittén har avgjort &rendet.

Artikel 6
Skyddsatgar der
Ingenting i detta avtal ska tolkas som en begrénsning av en parts befogenhet att vidta alla

|ampliga och omedelbara atgarder nérhelst det finns en rimlig risk for att en produkt eller
en tjanst kan

@ aventyra manniskors halsa eller skerhet,

(b) underldta att uppfylla partens tillampliga lagstadgade, reglerande och administrativa

atgarder inom ramen for tillampningsomréadet for detta avtal, eller

(© pa annat st inte uppfyller ett krav som omfattas av tillampningsomradet for den

tillampliga bilagan till detta avtal.
Né&r endera parten vidtar dtgéarder enligt punkt 1 i denna artikel ska den skriftligt informera
den andra parten inom 15 arbetsdagar om dessa dtgarders vidtagande och skalen for detta.
Artikel 7
Meddelanden

Parterna & ense om att meddelanden mellan dem gjéva for genomforandet av detta avtal
ska hanteras av

@ nar det galler tekniska fragor, de tekniska ombuden, och
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(b)  nérdet galler allaandrafragor,
- for Kanada: det kanadensiska transportministeriet,

- for Europeiska gemenskapen: Europeiska kommissionen och i
forekommande fall medlemsstaternas behériga myndigheter.

Vid undertecknandet av detta avtal ska parterna underrétta varandra om de relevanta
kontaktpunkterna.

Artikel 8
Omsesidigt samar bete, bistand och insyn

Varje part ska se till att den andra parten & underrditad om dess relevanta lagar,
foreskrifter, standarder och krav, samt om dess certifieringssystem.

Parterna ska underrétta varandra om foreslagna andringar av betydelse av deras relevanta
lagar, foreskrifter, standarder och krav samt certifieringssystem, i den méan dessa andringar
kan inverka pa detta avtal. De ska sa langt majligt ge varandra mojlighet att kommentera
sadana andringar och ta vederborlig hansyn till sddana kommentarer.

Parterna ska, vid behov, utveckla forfaranden for regleringssamarbete och insyn for all
verksamhet som de bedriver och som omfattas av tillampningsomradet for detta avtal.

Parterna & ense om att, i enlighet med respektive tillampliga lagstiftning, tillhandahdlla
varandra, pa begéran och i god tid, information om olyckor, incidenter och handelser som
avser de amnesomraden som omfattas av detta avtal.

| syfte att understka och |6sa sakerhetsfragor genom émsesidigt samarbete, ska parterna ge
varandratillstand att deltai varandras inspektioner och revisioner pa grundval av stickprov
eler att vid behov utféra gemensamma inspektioner och revisioner.

Artikel 9

Parter nas gemensamma kommitté

En gemensam kommitté inrédttas, bestdende av foretradare fran bada parter. Den
gemensamma kommittén ska ha ansvaret for att detta avtal fungerar effektivt och den ska
sammantréda regel bundet for att utvérdera genomfdrandets effektivitet.

Den gemensamma kommittén far behandla alla fragor som hanfor sig till detta avtals
funktioner och genomférande. Den ska sérskilt ha ansvaret for foljande:

@ Att granska och vidta lampliga dtgarder med avseende pa de bestridanden som anges
i artikel 5.

(b)  Att avgora ala fragor som avser tillampningen och genomférandet av detta avtal,

inklusive de fragor som inte pd annat sitt kan avgoras av den gemensamma
sektorkommitté som inréttas enligt den relevanta bilagan.
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(© Att behandla sétt att forstdrka genomférandet av detta avtal och vid behov goéra
rekommendationer till parterna avseende andringar av detta avtal.

(d)  Att behandla sarskilda &ndringar av bilagorna.
(e Att vid behov samordna utvecklingen av kompletterande bilagor.

) Att vid behov anta arbetsforfaranden pa omradena for regleringssamarbete och insyn
for all verksamhet som avses i artikel 4 och som inte pa annat sétt utvecklas av de
gemensamma sektorkommittéerna.

Den gemensamma kommittén ska faststalla sin egen arbetsordning inom ett &r efter detta
avtalsikrafttradande.

Artikel 10
Tillfalligt indragande av émsesidigt erkannande av skyldigheter

En part kan tillféligt drain, alla eller delar av, sina skyldigheter enligt en bilaga till detta
avtal,

@ om den andra parten inte uppfyller sina skyldigheter enligt den bilagan till detta
avtal,

(b) om en eller flera av dess behdriga myndigheter inte kan genomféra nya eller
kompletterande krav som antagits av den andra parten pa det omrade som omfattas
av den bilagan till avtalet, eller

(© om den andra parten inte upprétthdler de lagstadgade och reglerande medel och
atgarder som kravs for att genomfora bestammelsernai detta avtal.

Innan den tillfalligt drar in sina skyldigheter ska en part begara samrad enligt artikel 15.
Om samraden inte leder till I6sning av en meningsskiljaktighet som avser nagon av
bilagorna, far endera parten underrétta den andra parten om sin avsikt att tillfaligt drain
erkdnnandet av de konstateranden avseende Overensstammelse och godkénnanden enligt
bilagan som meningsskiljaktigheten géller. En sadan underréttelse ska vara skriftlig och
innehalla en redogorel se for skaen till tillfaligt indragande.

Ett indragande av detta slag ska trédda i kraft 30 dagar efter dagen for underréttelsen, om
inte den part som inledde férfarandet for indragande skriftligt underréttar den andra parten
om att den drar tillbaka sin underréttelse. Indragandet ska inte paverka giltigheten
avseende konstateranden av Overensstammelse, certifikat och godkénnanden som har
utfardats av partens tekniska ombud eller behdriga myndighet i fraga fore den dag da
indragandet tradde i kraft. Indraganden av detta slag som har trétt i kraft kan upphévas med
omedel bar verkan efter en skriftvaxling mellan parternai detta syfte.

Artikel 11

Konfidentialitet
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Bada parter avtaar att, i den utstrackning som kravs enligt respektive lagstiftning,
uppratthalla konfidentialiteten avseende information som erhalls av den andra parten enligt
detta avtal.

Parterna ska sarskilt, i enlighet med respektive lagstiftning, varken lamna ut till
alménheten eler tilldta en behorig myndighet att lamna ut till alménheten, sadan
information som erhdlls fran varandra enligt detta avtal som utgor foretagshemligheter,
konfidentiella kommersiella eller finansiella uppgifter, eller uppgifter som avser en
pagaende undersokning. Sadana uppgifter ska for detta andamal anses vara konfidentiella
och varalampligt mérkt som sadana.

En part eller en behorig myndighet far, vid utldamnande av uppgifter till den andra parten
eller en av den andra partens behdriga myndigheter, ange vilka delar av uppgifterna som
den anser vara undantagen fran utlamnande.

Béada parter ska vidta alla rimliga dtgéarder for att skydda uppgifter som mottagits enligt
detta avtal fran otillatet utlamnande.

Artikel 12
Atervinning av kostnader

Ingen av parterna ska, fran fysiska eller juridiska personer vilkas verksamhet regleras
enligt detta avtal, ta ut avgifter eller betalning for tjanster avseende beddémning av
dverensstammel se som omfattas av detta avtal och tillhandhalls av den andra parten.

Bada parter ska strava efter att sikerstdla att avgifter eller betalningar som av deras
tekniska ombud tas ut fran fysiska eller juridiska personer vilkas verksamhet regleras enligt
detta avtal &r réttvisa, rimliga och stér i proportion till de tjanster som tillhandahalls, samt
inte utgor ett handel shinder.

Bada parters tekniska ombud ska ha rétt att, genom avgifter och betalningar som tillampas
pafysiska och juridiska personer vilkas verksamhet regleras enligt detta avtal, atervinna de
kostnader som avser genomférandet av den tilldmpliga bilagan samt de revisioner och
inspektioner som utférsi enlighet med artiklarna 5.5 och 8.5.

Artikel 13

Andra avtal

Om inget annat anges i bilagorna, ska skyldigheter som ingér i avtal som av endera parten
ingds med ett tredjeland som inte omfattas av detta avtal varken &ga giltighet eller ha
verkan for den andra parten i form av erkdnnande av resultaten av forfaranden for
beddmning av dverensstammelse i tredjelandet.

Vid ikrafttradandet ska detta avtal ersétta de bilaterala avtalen om luftfartssakerhet mellan
Kanada och Europeiska unionens medlemsstater med avseende pa alla fragor som omfattas
av detta avtal.

Detta avta ska inte paverka parternas réttigheter och skyldigheter enligt andra
internationella avtal.
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Artikel 14
Territoridl tilldampning

Detta avtal ska, med undantag for vad som anges i bilagorna till detta avtal, dels tillampas pa de
territorier pa vilka fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen tillampas samt enligt de
villkor som faststéllsi det fordraget, dels pa K anadas territorium.

Artikel 15
Samr &d och |6sning av meningsskiljaktigheter

1. En part far begara samrdd med den andra parten i alla frdgor som kan uppkomma i
samband med detta avtal. Den andra parten ska omedelbart svara pa en sadan begéran och
inleda samréd vid en tidpunkt som faststélls av parternainom 45 dagar.

2. Parterna ska anstranga sig till det yttersta for att 10sa alla meningsskiljaktigheter mellan
dem roérande deras samarbete enligt detta avtal pa lagsta méjliga niva, genom samréd i
enlighet med bestammelsernai bilagornatill detta avtal.

3. Om en meningsskiljaktighet inte kan |6sas i enlighet med punkt 2 i denna artikel, kan
endera tekniskt ombud hanskjuta meningsskiljaktigheten till parternas gemensamma
kommitté, som ska samradai fragan.

Artikel 16
Ikrafttradande, andringar och upphéavande

1 Detta avtal skatradai kraft den dag da den sista noten i en utvaxling av diplomatiska noter
I vilket parterna underréttar varandra om att deras nodvandiga interna forfaranden for
avtalets ikrafttradande har slutforts. Avtalet ska gélatill dess att nagon av parterna sager
upp det.

2. En part kan siga upp avtalet nar som helst genom sex manaders skriftlig varsel till den
andra parten, om inte denna anmaan om uppsagning har dragits tillbaka enligt parternas
omsesidiga samtycke fore utgangen av denna period.

3. Om en part forsoker andra avtalet genom att stryka en eller flera bilagor och bevara de
andra bilagorna, ska parterna forsoka andra detta avtal i samforstand i enlighet med
forfarandena i denna artikel. Om ett sddant samforstand inte kan uppnds ska avtalet
upphora att galla efter sex manader, réknat frén dagen for anmalan, om inget annat avtalas
av parterna.

4, Parterna far andra detta avtal genom omsesidigt skriftligt medgivande. En andring av detta
avtal skatrada i kraft dagen for den senaste skriftliga underréttelsen fran en part till den
andra om att dess inhemska forfaranden for ikrafttradande har slutférts.

5. Trots bestammelsernai punkt 4 i denna artikel far parterna komma 6verens om att andra de
befintliga bilagorna eller lagga till nya bilagor genom utvaxling av diplomatiska noter
mellan parterna. Dessa andringar ska trada i kraft enligt de villkor som faststélls i
utvaxlingen av diplomatiska noter.
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6. Efter anmalan om upphévande av detta avtal, ska parterna upprétthalla giltigheten hos alla
luftvéardighetsgodkannanden, miljégodkannanden eller certifikat som har utfardats enligt
detta avtal fore dess upphévande, forutsatt deras fortsatta Overensstdmmelse med den
partenstillampligalagar och foreskrifter.

TILL BEKRAFTELSE HARPA har undertecknade, dartill vederborligen bemyndigande for detta
andamdl, undertecknat detta avtal, UTFARDAT i XX, den XX 2008, pa bulgariska, danska,
engelska, estniska, finska, franska, grekiska, italienska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederlandska,
polska, portugisiska, rumanska, slovakiska, slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska och
ungerska spraken, vilka alatexter ar lika giltiga.

FOR EUROPEISKA GEMENSKAPEN/FOR KANADA
/
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Tillagg 1

Forteckning 6ver behdriga myndigheter, som anses uppfylla bestammelsernai artikel 5.1 med
avseende pa bilaga A

1 Behoriga myndigheter med avseende pa godkannande av konstruktion
For Kanada: den kanadensi ska organisationen med ansvar for civil luftfart.
For Europei ska gemenskapen: Europeiska byran for luftfartssakerhet.

2. Behdriga myndigheter med avseende pa produktionsbvervakning

For Kanada: den kanadensi ska organisationen med ansvar for civil luftfart.
For Europeiska gemenskapen: Europeiska byran for luftfartssakerhet, och

med|emsstaternas behoriga medlemsstater.
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Tillagg 2

Behoriga myndigheter i de 27 medlemsstater na, som anses uppfylla bestammelsernai

artikel 5.1 med avseende pa bilaga B
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1.1

111

112

1.13.

12

BILAGA A

Forfarandefor certifiering av civila flygtekniska produkter

TILLAMPNINGSOMRADE
Detta forfarande (nedan kallat forfarandet) ar tillampligt pa foljande omraden:

Omsesidigt erkannande av konstaterad overensstammelse med konstruktions- och
miljokrav samt konstruktionsrelaterade driftskrav for civila flygtekniska produkter, vilka
giorts av det tekniska ombudet for den part som upptrader som den bemyndigade
foretradaren for konstruktionsstaten.

Omsesidigt erkannande av konstateranden av att nya eller begagnade civila flygtekniska
produkter Overensstdammer med endera partens importkrav avseende luftvardighet och
miljokrav, samt dmsesidigt erkannande av godkannanden av konstruktionsdndringar och
reparationskonstruktioner av civila flygtekniska produkter som utférts enligt endera
partens befogenhet.

Samar bete och bistand avseende fortsatt luftvardighet for [uftfartyg i drift.
| detta forfarande galler f6ljande definitioner:

@ Auktoriserat underhdllsintyg/tillverkningsintyg: en deklaration utfardad av
en person eller organisation inom den exporterande partens jurisdiktion om
att en civil flygteknisk produkt, som inte & ett fullstdndigt luftfartyg,
antingen & en nytillverkad produkt eller sldpps ut efter att genomgatt
underhdll.

(b) Luftvardighetsbevis for export: en exportdeklaration utfardad av en person
eller organisation inom den exporterande partens jurisdiktion om att ett
fullstandigt luftfartyg, som ocksa omfattas av den exporterande partens
jurisdiktion, 6verensstammer med de krav pa luftvardighet och miljokrav
som meddelats av den importerande parten.

(c) Exporterande part: den part fran vilken en civil flygteknisk produkt
exporteras.

(d) Importerande part: den part till vilken en civil flygteknisk produkt
importeras.
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2. GEMENSAM SEKTORKOMMITTE FOR CERTIFIERING
2.1 Sammansattning

2.1.1. En gemensam sektorkommitté for certifiering inréattas harmed. Denna kommitté ska besta
av foretradare fran vardera part, med ansvar pa ledningsniva for

2.1.1.1. certifiering av civilaflygtekniska produkter,

2.1.1.2. produktion, med undantag for de personer som omfattas av punkt 2.1.1.1,

2.1.1.3. certifieringsbestammelser och standarder, samt

2.1.1.4. interna standardiseringsinspektioner eller system for kvalitetskontroll.

2.1.2. Varje annan person som kan underlatta for den gemensamma sektorkommittén for
certifiering att fullgora sitt uppdrag far, enligt gemensamt beslut av parterna, bjudasin till
kommitten.

2.1.3. Den gemensamma sektorkommittén for certifiering ska faststélla sin egen arbetsordning.

2.2. Uppdrag

2.2.1. Den gemensamma sektorkommittén for certifiering ska sammantrada minst en gang om
aret for att se till att detta forfarande fungerar och genomférs effektivt. Den ska bland

annat
@ i lamplig utstrdckning fatta beslut om de arbetsférfaranden som ska
anvandas for att underlétta certifieringsprocessen,
(b i lamplig utstrackning fatta beslut om materiastandarder for

utrustningsenheter for de andamal som avsesi punkt 3.3.7 i detta forfarande,

(©) utvardera andringar i bada parters lagdtiftning for att se till att
certifieringskraven forblir aktuella,

(d) i lamplig utstréckning utarbeta forslag till den gemensamma kommittén
avseende andringar av detta forfarande, med undantag for de som avses i
punkt 2.2.1 b,

(e setill att parternatolkar detta forfarande pa samma stt,
(f) setill att parternatillampar detta forfarande pa ett konsekvent sétt,

() losa ala meningsskiljaktigheter rorande tekniska frégor som uppstar pa
grundval av tolkningen eller genomforandet av detta forfarande, inklusive
meningsskiljaktigheter som uppstér nar det galler faststallandet av grunder
for certifiering eller tillampningen av sérskilda villkor, undantag och
avvikelser,

(h) i lamplig utstréckning organisera dmsesidigt deltagande av en part i den
andra partens interna standardisering eller system for kvalitetskontroll,
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2.2.2.

3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.25.

i) i lamplig utstrackning identifiera kontaktpunkter med ansvar for
certifieringen av varje civil flygteknisk produkt som importeras eller
exporteras mellan parterna, och

) utveckla effektiva metoder for samarbete, bistand och utbyte av information
rorande sakerhet, miljéstandarder, och certifieringssystem for att i sa stor
utstrackning som majligt minimera meningsskiljaktigheter mellan parterna.

Om den gemensamma sektorkommittén for certifiering inte kan |6sa meningsskiljaktigheter
i enlighet med punkt 2.2.1g i detta forfarande, ska den rapportera fragan till den
gemensamma kommittén och sakerstélla genomforandet av det beslut som fattas av den
kommitteén.

K ONSTRUK TIONSGODK ANNANDEN
Allmanna bestammel ser

Detta forfarande omfattar konstruktionsgodkannanden och forandringar i dessa, for
typcertifikat, reparationer, delar och utrustningar.

For genomforandet av detta forfarande, avtalar parterna att bevisande av en
konstruktionsorganisations formaga att ata sig sina skyldigheter ar tillrackligt
kontrollerad av endera parten, for att tillgodose varje skillnad i den andra partens
sarskilda krav.

En anstkan om konstruktionsgodkannande ska vid behov géras till den importerande
parten genom den exporterande parten.

De organ som ska ansvara for genomférandet av denna avdelning 3 roérande
konstruktionsgodkannanden ska vara de tekniska ombuden.

Grund for certifiering

For utfardande av typcertifikat ska den importerande parten anvanda de egna tillampliga
standarderna for en liknande produkt som gallde nar ansbkan avseende det ursprungliga
typcertifikatet inlamnadestill den exporterande parten.

Den importerande parten ska, i enlighet med punkt 3.2.5 och fér godkénnande av en
konstruktionsandring eller reparationskonstruktion, ange en férandring i grunden foér
certifiering enligt punkt3.2.1 om den anser att en sadan &ndring &ar lamplig for
konstruktionsandringen eller repar ationskonstr uktionen.

Den importerande parten ska, i enlighet med punkt 3.2.5, ange alla sarskilda villkor som
tillampats eller ska tillampas pa nya eler ovanliga egenskaper hos en produkts
konstruktion som inte omfattas av tillampliga luftvardighets- och miljGstandarder.

Den importerande parten ska, i enlighet med punkt 3.2.5, ange alla undantag eller
awikelser fran de tillampliga standarderna.

Nar sarskilda villkor, undantag, awvikelser eller andringar avseende grunden for

certifiering anges, ska den importerande parten ta vederborlig hansyn till den
exporterande partens villkor, undantag, awikelser och andringar, och inte stélla hégre
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.34.

3.34.1

3.34.2.

3.34.3.

3.35.

3.35.1

3.35.2

krav pa den exporterande partens produkter &n den skulle gora for sina egna produkter av
samma typ. Den importerande parten ska underrétta den exporterande parten om alla
sadana sarskilda villkor, undantag, awikelser eller andringar avseende grunden for
certifiering.

Certifieringsprocess

Den exporterande parten ska tillhandahdlla den importerande parten alla uppgifter som
kravs for att den importerande parten ska kunna bli och forbli insatt i den exporterande
partens enskilda civila flygtekniska produkter och deras certifiering.

Parterna ska for varje konstruktionsgodkannande utveckla ett certifieringsprogram, pa
grundval av de arbetsforfaranden som, vid behov, faststélls av den gemensamma
sektor kommittén for certifiering.

Den importerande parten ska utfarda ett typcertifikat eller kompletterande typcertifikat for
ett luftfartyg, en motor eller en propeller, nar

@ den exporterande parten har utfardat sitt eget certifikat,

(b)  den exporterande parten intygar for den importerande parten att en produkts
typkonstruktion dverensstdmmer med den grund for certifiering som avsesi
punkt 3.2, och

(©) alafragor som uppkommit under certifieringsprocessen har |6sts.

Andringar i en typkonstruktion for en civil flygteknisk produkt, for vilken den importerande
parten har utfardat ett typcertifikat, ska godkannas enligt foljande:

Den exporterande parten ska klassificera konstruktionsandringarna i tva kategorier i
enlighet med de arbetsforfaranden som faststélls av den gemensamma sektorkommittén for
certifiering.

For den kategori av konstruktionsdndringar som kraver den importerande partens
medverkan, ska den importerande parten godkénna konstruktionsandringarna efter
mottagande av en skriftlig forklaring fran den exporterande parten om att
konstruktionsandringarna 6verensstdmmer med grunden for certifiering enligt punkt 3.2.
For att fullgora sina skyldigheter enligt detta stycke, far den exporterande parten utfarda
enskilda forklaringar for varje konstruktionsandring eller kollektiva forklaringar for
forteckningar 6ver godkanda konstruktionsandringar.

For ala andra konstruktionséndringar utgér den exporterande partens godkannande ett
giltigt godkannande for den importerande parten, utan ytterligare atgard.

Andringar i konstruktionen av en civil flygteknisk produkt, for vilken den importerande
parten har utfardat ett kompletterande typcertifikat, ska godkéannas enligt foljande:

Den exporterande parten ska klassificera konstruktionsandringarna i tva kategorier i
enlighet med de arbetsforfaranden som faststélls av den gemensamma sektorkommittén for
certifiering.

For den kategori av konstruktionsdndringar som kraver den importerande partens
medverkan, ska den importerande parten godkanna konstruktionsandringarna efter
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3.35.3.

3.3.6.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

3.3.6.3.

3.3.7.

3.4.

34.1.

3.4.2.

3.5.

35.1.

35.2.

mottagande av en skriftlig forklaring fran den exporterande parten om att
konstruktionsdndringarna dverensstammer med grunden for certifiering enligt punkt 3.2.
For att fullgora sina skyldigheter enligt detta stycke, far den exporterande parten utfarda
enskilda forklaringar for varje konstruktionsandring eller kollektiva férklaringar for
forteckningar 6ver godkanda konstruktionsandringar.

For alla andra konstruktionsandringar utgdr den exporterande partens godkannande ett
giltigt godkannande for den importerande parten, utan ytterligare atgard.

Reparationskonstruktioner av civila flygtekniska produkter, for vilka den importerande
parten har utfardat ett typcertifikat, ska godkannas enligt féljande:

Den exporterande parten ska klassificera reparationskonstruktionerna i tva kategorier i
enlighet med de arbetsforfaranden som faststélls av den gemensamma sektorkommittén for
certifiering.

For den kategori av reparationskonstruktioner som kréver den importerande partens
medverkan, ska den importerande parten godkanna konstruktionerna efter mottagande av
en skriftlig forklaring fran den exporterande parten om att reparationskonstruktionerna
Overensstammer med grunden for certifiering enligt punkt 3.2. For att fullgéra sina
skyldigheter enligt detta stycke, far den exporterande parten utfarda enskilda forklaringar
for varje viktig reparationskonstruktion eller kollektiva férklaringar for forteckningar éver
godkanda reparationskonstruktioner.

For alla andra reparationskonstruktioner utgdr den exporterande partens godkannande ett
giltigt godkannande for den importerande parten, utan ytterligare atgard.

For delar och utrustning som godkdnns pa grundval av materialstandarder for
utrustningsenheter som faststallts av den gemensamma sektorkommittén for certifiering
enligt punkt 2.2 i detta forfarande, ska det godkannande av delar och utrustning som
utfardas av den exporterande parten erkannas av den importerande parten som likvardigt
med de egna godk&nnandena i enlighet med dess |agstiftning och forfaranden.

Konstruktionsrelaterade driftskrav

Den importerande parten ska pa begaran av den exporterande parten informera denna om
sina aktuella konstruktionsrel aterade driftskrav.

Den importerande parten ska tillsammans med den exporterande parten faststélla,
antingen fran fall till fall eller genom utvecklande av en forteckning Over sarskilda
konstruktionsrelaterade driftskrav for vissa kategorier av produkter och/eller drift, de
konstruktionsrelaterade driftskrav for vilka det ska godta en skriftlig certifiering och
forklaring om Gverensstammel se fran den exporterande parten.

Fortsatt luftvardighet

De tva parterna ska samarbeta i analysen av luftvardighetsaspekter pd olyckor och
incidenter som intraffar i samband med civila flygtekniska produkter som omfattas av detta
avtals tillampningsomrade och som &r av en sddan art att de skulle ge upphov till fragor
rorande produkter nas luftvardighet.

Den exporterande parten ska, med avseende pa civila flygtekniska produkter vars
konstruktion eller tillverkning omfattas av dess jurisdiktion, faststélla alla lampliga
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353.

3.54.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1

5.1.1.

5.1.2.

atgarder som kravs for att korrigera sakerhetsméssiga problem med typkonstruktionen
som kan upptéackas efter att en civil flygteknisk produkt har tagitsi drift, inklusive atgarder
rorande komponenter som konstruerats och/eller tillverkats av en leverantér som omfattas
av ett avtal med en huvudleverantér pa det territorium som omfattas av den exporterande
partens jurisdiktion.

Den exporterande parten ska, med avseende pa civila flygtekniska produkter vars
konstruktion eller tillverkning omfattas av dess jurisdiktion, bitrdda den importerande
parten vid faststillandet av de atgarder som denna anser vara nddvandiga for
produkter nas fortsatta luftvardighet.

Bada parter ska hdlla den andra parten underrdttad om alla obligatoriska
luftvardighetsdirektiv, eller andra atgérder som den anser vara nodvandiga for den
fortsatta luftvardigheten ndr det galler civila flygtekniska produkter som konstrueras eller
tillverkas inom endera partens jurisdiktion och som omfattas av detta avtal.

PRODUK TIONSGODK ANNANDE

For genomférandet av detta forfarande, avtalar parterna att bevisande av en
produktionsor ganisations férmaga att ata sig kvalitetssakring av produktionen och
kontroll av civila flygtekniska produkter ar tillrackligt kontrollerad genom
dvervakningen av organisationen i fraga av endera parts behoriga myndighet, for att
tillgodose varje skillnad i den andra partens sérskilda krav.

Om ett produktionsgodké&nnande enligt en parts lagstadgade tillsyn inkluderar
tillverkningsanlaggningar och andra anlaggningar pa den andra partens territorium
eller i ett tredjeland, ska den férstndmnda parten forbli ansvarig for 6vervakningen
och tillsynen av dessa tillver kningsanlaggningar och andra anlaggningar .

Parterna far begara bistand fran den civila luftfartsmyndigheten i ett tredjeland for
att fullgbra deras lagstadgade oOvervaknings- och tillsynsfunktioner nar ett
godkannande har beviljats av endera parten eller utfardats genom formellt avtal eller
formell 6verenskommelse med det tredjelandet.

De organ som ska ansvara for genomfdorandet av denna avdelning4 rérande
produktionsgodkannanden ska vara de behériga myndigheter som avsesi artikel 5 i
detta avtal.

L UFTVARDIGHETSGODK ANNANDEN FOR EXPORT

Allmanna bestammel ser

Den exporterande parten ska utfarda luftvardighetsgodk&nnanden for civila flygtekniska
produkter som exporteras till den importerande parten enligt de villkor som faststalls i
punkterna 5.2 och 5.3.

Den importerande parten ska godta de luftvardighetsgodkannanden for export som
utfardats av den exporterande parten i enlighet med punkterna 5.2 och 5.3.
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5.1.3.

5.2.
5.2.1.

5211

5.2.2.

5221

5222

Identifieringen av delar och utrustning med den sérskilda markning som kréavs enligt den
exporterande partens lagstiftning ska erkdnnas av den importerande parten sasom
Overensstammande med dess egna lagstadgade krav.

L uftvardighetsbevisfor export
Nya |uftfartyg

For ett nytt luftfartyg, ska den exporterande parten genom den av dess behdriga
myndigheter som har ansvaret for genomfOrandet av detta forfarande utfarda ett
luftvéardighetsbevis for export, i vilket det skaintyga att |uftfartyget

@ Overensstammer med en typkonstruktion som godkénts av den importerande
parten i enlighet med detta forfarande,

(b) & ett tillstand som medger sdker drift, inklusive dverensstammelse med
den importerande partens tillampliga luftvardighetsdirektiv, i enlighet med
dess underréttel ser, och

(c) uppfyller ala ytterligare krav som foreskrivs av den importerande parten, i
enlighet med dess underréttel ser.

Begagnade luftfartyg

For ett begagnat |uftfartyg, for vilket ett konstruktionsgodkannande har beviljats av den
importerande parten, ska den exporterande parten, genom den av dess behdriga
myndigheter som har ansvaret for tillsynen av luftfardighetsbeviset for det luftfartyget,
intyga att luftfartyget

@ Overensstammer med en typkonstruktion som godkénts av den importerande
parten i enlighet med detta forfarande,

(b) & ett tillstand som medger sdker drift, inklusive dverensstammelse med
den importerande partens tillampliga luftvérdighetsdirektiv, i enlighet med
dess underréttel ser,

(©) har omfattats av lampligt underh@l genom anvandning av godkanda
forfaranden och metoder under den tid det har varit i drift, i enlighet med
vad som framgar av logghdcker och underhdllsdokumentation, och

(d) uppfyller ala ytterligare krav som féreskrivs av den importerande parten, i
enlighet med dess underréttel ser.

For begagnade luftfartyg som tillverkats inom respektive jurisdiktion, avtalar parterna att
pa begaran bitréda den andra parten med att fa fram information rérande

@ luftfartygets konfiguration vid den tidpunkt da det |amnade tillverkaren, och

(b)  senareinstallationer paluftfartyget som den har godként.
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5.2.2.3.

5.2.24.

5.3.
5.3.1.

53.1.1

5.3.1.2

53.2.

5.3.2.1

Parterna ska &ven erkanna varandras luftvérdighetsbevis for export for begagnade
luftfartyg som tillverkats och/eller monterats samman i ett tredjeland, om villkoren i
punkterna5.2.2.1 a-5.2.2.1 d har uppfyllts.

Den importerande parten kan begédra inspektions- och underhdlsdokumentation som
inkluderar, men inte & begransad till,

@ ett luftvéardighetsbevis eller likvardigt dokument for export i original eller en
legaliserad kopia av ett sadant, utfardat av den exporterande parten,

(b)  dokumentation som styrker att ala Oversyner, viktiga andringar och
reparationer har utfortsi enlighet med de krav som godkénts eller erkants av
den exporterande parten, och

(©) underhdllsdokument och logguppgifter som styrker att det begagnade
luftfartyget har omfattats av l[ampligt underhall under den tid det har varit i
drift, i enlighet med kraveni ett godkéant underhallsprogram.

Auktoriserat under hdllsintyg/tillverkningsintyg
Nya motorer och propellrar

Den importerande parten ska bara erkdanna den exporterande partens auktoriserade
underhdIsintyg/tillverkningsintyg for en ny motor eller propeller, om intyget styrker att
motorn eller propellerni fréga

@ Overensstammer med en typkonstruktion som godkénts av den importerande
parten i enlighet med detta forfarande,

(b) & ett tillstand som medger sdker drift, inklusive dverensstammelse med
den importerande partens tillampliga luftvérdighetsdirektiv, i enlighet med
dess underréttel ser, och

(©) uppfyller ala ytterligare krav som foreskrivs av den importerande parten, i
enlighet med dess underréttel ser.

Den exporterande parten ska exportera ala nya motorer och propellrar med ett auktoriserat
underhdllsintyg/tillverkningsintyg som utfardats i enlighet med dess lagstiftning och
forfaranden.

Nya underenheter, delar och utrustningar

Den importerande parten ska bara erkdnna den exporterande partens auktoriserade
underhallsintyg/tillverkningsintyg for en ny underenhet eller del, inklusive en éndrad del
och/eller reservdel samt utrustning, om intyget styrker att underenheten eller deleni fraga

@ Overensstdmmer med de konstruktionsuppgifter som godkants av den
importerande parten,

(b) ari ett tillstand som medger saker drift, och

(©) uppfyller ala ytterligare krav som foreskrivs av den importerande parten, i
enlighet med dess underréttel ser.
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5.3.2.2. Den exporterande parten ska exportera ala nya delar med ett auktoriserat
underhalsintyg/tillverkningsintyg som utfardats i enlighet med dess lagstiftning och

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

forfaranden.

TEKNISKT BISTAND

Parterna ska i tillampliga fall och genom sina behoriga myndigheter, pa begaran ge
varandra tekniskt bistand.

Detta bistand kan inkludera, men ar inte begréansat till, f6ljande omr aden:

Faststallande av uppfyllelse

(@
(b)
(©)
(d)

bevittnade provningar,
uppfyllande avseende utférande och inspektioner av dverensstammel se,
granskningsrapporter, och

datainsamling.

Overvakning och tillsyn

(@
(b)
(©)
(d)

(€)
(f)

bevittnande av forsta inspektion av delar,
Overvakning av kontroller av sérskilda processer,

stickprovskontroller av produktionsdel ar,

Overvakning av verksamhet som utférs av bemyndigade personer eller

godkanda organisationer enligt artikel 3.51i dettaavtal,
undersokningar av driftsrelaterade svarigheter, och

utvardering och tillsyn av system for produktionskvalitet.
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Bilaga B

Forfarande for under hall

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Detta forfarande (nedan kallat forfarandet) ar tillampligt pa det 6msesidiga erkannandet av
konstateranden pa omradet for luftfartygsunderhall for luftfartyg och komponenter som &r
avsedda att installerasi dessa.

2. TILLAMPLIG LAGSTIFTNING

Parterna avtalar att, for detta forfarandes syften, uppfyllande av en parts tilldmpliga
lagstiftning avseende underhdl och av de krav som anges i tillagg B1 i detta forfarande
innebér uppfyllande av den andra partens tillampliga lagstiftning.

Parterna avtalar, for detta forfarandes syften, att varje parts behtriga myndigheters
certifieringsrutiner och certifieringsforfaranden utgoér ett likvardigt bevis for uppfyllande av
de krav som avsesi ovanstéende punkt.

Parterna avtalar, for detta forfarandes syften, att parternas respektive standarder géllande
licensiering av underhallspersonal ska anses vara likvardiga.

3. DEFINITIONER
| detta forfarande géller foljande definitioner:

(8  Luftfartyg: anordning som kan erhdlla barkraft i atmosfaren genom
|uftens reaktioner med undantag av dess reaktioner mot jordytan.

(b) Komponent: varje motor, propeller, del eller utrustning.

(©) Sort luftfartyg: ett luftfartyg klassificerat som ett flygplan med en
maximal startmassa pa mer dn 5700kg, eller en flermotorig
helikopter.

(d) Modifiering: en foréndring av konstruktion, konfiguration, prestanda,
miljoegenskaper eller operativa begransningar for en civil flygteknisk

produkt.
4, GEMENSAM SEKTORKOMMITTE FOR UNDERHALL
4.1. Sammansattning

4.1.1. En gemensam sektorkommitté for underhall inrattas harmed. Denna kommitté ska
besta av foretradare fran vardera part, med ansvar pa ledningsniva for

@ godkannande av underhall sorganisationer,
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4.1.2.

4.1.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

(b)  genomférande av lagstiftning och standarder som gdller
underhallsorganisationer, och

(©) interna standardiseringsinspektioner eller system for kvalitetskontroll.

Varje annan person som kan underlatta for den gemensamma sektor kommittén for
certifiering att fullgora sitt uppdrag far, enligt gemensamt beslut av parterna, bjudas
intill kommittén.

Den gemensamma sektorkommittén for underhdll ska faststdlla sin egen
arbetsordning.

Uppdrag

Den gemensamma sektor kommittén for underhall ska sammantrada minst en gang om
aret for att se till att detta forfarande fungerar och genomfors effektivt. Den ska
bland annat

@ utvardera andringar i parternas lagstiftning for att se till att de krav
som angesi tillagg B1 till dettaforfarande forblir aktuella,

(b)  setill att parternatolkar detta forfarande pa samma sétt,
(©) setill att parternatillampar detta forfarande pa ett konsekvent sétt,

(d) losa alla meningsskiljaktigheter rorande tekniska fragor som uppstar
pa grundva av tolkningen eller genomforandet av detta forfarande,
inklusive meningsskiljaktigheter som kan uppstd pa grundva av
tolkningen eller genomforandet av detta forfarande,

(e) i lamplig utstréckning organisera 6msesidigt deltagande av en part |
den andra partens interna standardisering eller system for
kvalitetskontroll, och

H i lamplig utstréckning utarbeta férslag till den gemensamma
kommittén avseende éndringar av detta forfarande.

Om den gemensamma sektorkommittén for underhdll inte kan |6sa
meningsskiljaktigheter i enlighet med punkt4.2.1d i detta forfarande, ska den
rapportera fragan till den gemensamma kommittén och sakerstalla genomforandet
av det bedut som fattas av den kommittén.

GODKANNANDE AV UNDERHALL SORGANISATION

En parts underhallsorganisationer ska, om de har certifierats av en av den
parten godkand behdrig myndighet for att utféra underhallsuppgifter, vara
skyldiga att ha ett tillagg till sin underhallshandbok for att uppfylla de krav som
faststalls i tillagg B1 till detta forfarande. N&r det konstaterats att tillagget
uppfyller de krav som faststélls i tillagg B1, ska den behériga myndigheten
utfarda ett godkannande som betygar uppfyllande av den andra partens
tilldmpliga krav och anger rackvidden for de uppgifter som
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

under hdllsorganisationen kan utfora pa luftfartyg som ar registrerade pa den
andra partensterritorium. Denna ré&ckvidd fér behdrigheter och begransningar
ska inte 6ver skrida den som ingdr i det egna certifikatet.

Det godkannande som utfardas av en parts behériga myndighet i enlighet med
punkt 5.1 ska meddelas den andra parten och utgora ett giltigt godkannande for
den andra parten utan ytterligare atgard.

Erkannande av ett godkannandecertifikat enligt punkt 5.2 ska vara tillampligt
pa under hallsorganisationen och dess huvudsakliga site, samt pa dess 6vriga
platser som identifierasi den relevanta handboken och omfattas av en behorig
myndighetstillsyn.

Parterna far begara bistdnd fran den civila luftfartsmyndigheten i ett
tredjeland for att fullgora deras lagstadgade Overvakningss och
tillsynsfunktioner nér ett godkannande har beviljats av endera parten eller
utfardats genom formellt avtal eller formell 6verenskommelse med det
tredjelandet.

En part ska genom sin behdriga myndighet omedelbart underrétta den andra
parten om alla andringar av rackvidden fér de godkéannanden som den har
utfardat i enlighet med punkt5.1, inklusive aterkallanden eller tillfalliga
indraganden av godkannandet.

BRISTANDE EFTERLEVNAD

Varje part ska underrétta den andra parten om viktiga brister i efterlevnaden
av tillamplig lagstiftning eller nagot av de villkor som faststélls i detta
forfarande, och som hindrar en organisation som godkénts av den andra parten
fran att utfora underhall i enlighet med villkoren i detta forfarande. Efter en
sadan underréttelse ska den andra parten gora de undersokningar som kréavs
och till den anmalande parten rapportera varje atgard som vidtas inom 15
arbetsdagar.

| handelse av meningsskiljaktigheter mellan parternarorande effektiviteten i de
atgarder som vidtagits av den anmalande parten, kan den andra parten vidta
omedelbara atgarder for att hindra organisationen fran att utfora
under hdllsuppgifter pa civila flygtekniska produkter som omfattas av dess
tillsynsomréade. Skulle den andra parten underlata att vidta sddana atgarder
inom 15 arbetsdagar pa begaran av den anmalande parten, ska de befogenheter
som den behdriga myndigheten beviljas av den andra parten enligt detta
forfarandetillfalligt drasin till dess att fragan tillfredsstéllande har 16sts av den
gemensamma kommittén, i enlighet med bestammelserna i detta avtal. Till dess
att den gemensamma kommittén utfardar ett bedut i fragan, far den anmalande
parten vidta de éatgarder den anser vara nddvandiga for att hindra
organisationen fran att utfora underhdllsuppgifter pa civila flygtekniska
produkter som omfattas av dess tillsynsomr ade.

De organ som ska ansvara for genomforandet av denna avdelning 6 ska vara de
tekniska ombuden.
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7.1.

7.2.

TEKNISKT BISTAND

Parterna ska i tillampliga fall och genom sina behdriga myndigheter, pa
begéran ge varandra tekniskt bistand.

Detta bistand kan inkludera, men &r inte begransat till, foljande omr aden:
@ Overvakning och rapportering rérande fortsatt dverensstammelse med
de krav som beskrivs i detta forfarande, med avseende pa
underhallsorgani sationer inom endera partens jurisdiktion.

(b)  Genomfdrande och rapportering av undersokningar.

(©) Teknisk utvardering.
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Tillagg B1
Sarskildareglerande krav

En parts erkannande av en underhallsorganisation inom den andra partens jurisdiktion enligt
avdelning 5 i detta forfarande ska vara baserat pa att underhallsorganisationen antar ett tillagg
till sin underhallshandbok, vilket minst skainnehdllafoljande:

(@

(b)

(©)

(d)

(€)

En &tagandeforklaring undertecknad av den verksamhetsansvarige chefen, som
anger att organisationen ska uppfylla handboken och dess tillagg,

att organisationen ska fdlja kundens arbetsorder och ta séarskild hansyn till
begérda |uftvérdighetsdirektiv, modifieringar och reparationer, samt till kravet
att alla delar som anvands har tillverkats eller underhdllits av organisationer
som den andra parten kan godita,

att den kund som utfardar arbetsordern har erhallit godkannande fran lamplig
behorig myndighet for alla konstruktionsdata avseende modifieringar och
reparationer,

att utfardande av underhdllsintyg for civila flygtekniska produkter sker i
enlighet med tillamplig lagstiftning och reglerande krav,

att ala civila flygtekniska produkter inom den andra partens jurisdiktion som
befinns vara icke-luftvérdiga ska rapporteras till den andra parten och till
kunden.
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