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(Akty, ktoré sa prijali pred 1. decembrom 2009 podla Zmluvy o ES, Zmluvy o EU a Zmluvy o Euratome)

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 28. augusta 2009

o Stitnej pomoci C 6/09 (ex N 663/08) poskytnutej Rakiskou republikou v prospech Austrian
Airlines — pldn na restrukturaliziciu

[ozndmené pod cislom K(2009) 6686]

(Iba nemecké znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2010/137/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,
a najmi na jej ¢lanok 88 ods. 2 prvy pododsek,

so zretelom na Dohodu o Eurépskom hospodérskom priestore,
a najmi na jej ¢lanok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili pripomienky
v stlade s uvedenymi ustanoveniami (') a so zretelom na tieto
pripomienky,

kedze:

1. POSTUP

(1)  Listom z 11. februdra 2009 Komisia ozndmila Rakiiskej
republike svoje rozhodnutie zacat konanie v zmysle
lanku 88 ods. 2 Zmluvy o ES v savislosti s predajom
podielovych akcii Raktska spolo¢nosti Austrian Airlines.

(2)  11. marca 2009 Rakdsko ozndmilo Komisii svoje pripo-
mienky tykajdce sa zacatia konania.

(3) Rozhodnutie Komisie o zacati konania bolo uverejnené
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie (2). Komisia vyzvala
zainteresované strany, aby k tymto opatreniam predlozili
svoje pripomienky v priebehu jedného mesiaca po tomto
uverejneni.

(4)  Komisia dostala pripomienky od zainteresovanych stran.
Komisia ozndmila Rakiisku svoje vyjadrenie elektro-
nickou postou z 15. aprila 2009. Rakdsko malo
moznost predlozit pripomienky k uvedenému vyjadreniu.

() U.v. EU C 57, 11.3.2009, s. 8.
(%) Pozri pozndmku pod ciarou €. 1.

Pripomienky Raktska dostala Komisia elektronickou
postou z 8. mdja 2009.

Na ziadost Rakiska sa 7. mdja 2009 a 18. mdja 2009
konali zasadnutia. Na zdklade tychto zasadnuti boli
potom 22. médja 2009 a 18. jina 2009 predlozené doda-
to¢né informadcie, ktoré Komisia pozadovala.

2. OKOLNOSTI
2.1. Zdkladné informdcie tykajice sa preskiimania

Skupina podnikov Austrian Airlines (dalej len ,Austrian
Airlines“) sa skladd z troch podnikov: Austrian Airlines
Osterreichische Luftverkehrs AG, siefovej leteckej spoloc-
nosti zalozenej v roku 1957, Tiroler Luftfahrt GesmbH
(dalej len ,Tiroler Luftfahrt®), regiondlnej dcérskej spoloc-
nosti zaloZenej v roku 1978 a Lauda Air Luftfahrt GmbH
(dalej len ,Lauda Air“), charterovej spolo¢nosti zaloZenej
v roku 1979. Spolo¢nost Austrian Airlines ma svoje sidlo
vo Viedni a svoju ¢innost v oblasti leteckej dopravy
vykondva na leteckych uzloch na medzindrodnom letisku
vo Viedni a na letisku v Innsbrucku. Austrian Airlines je
¢lenom Star Alliance.

Rakisko vlastni prostrednictvom $titnej holdingovej
spolo¢nosti Osterreichische Industrieholding AG (dalej
len ,OIAGY) 41,56 % podielovych akcii v Austrian
Airlines. Spolocnost OIAG je najvicsim vlastnikom akcii.

Vzhladom na problematickii a zhorSujicu sa financnd
situdciu, v ktorej sa skupina podnikov Austrian Airlines
nachddza uz niekolko rokov (pozri rozhodnutie Komisie
z 19. janudra 2009 o §titnej pomoci NN 72/08, Austrian
Airlines — Pomoc na zichranu spolocnosti (?), rakiska
vldda 12. augusta 2008 udelila privatizatné opravnenie,
na zéklade ktorého je spolocnost OIAG oprivnend
predat vietky svoje podielové akcie spolocnosti Austrian
Airlines. Dna 29. oktdbra sa toto opravnenie predlzilo do
31. decembra 2008.

() Zatial neuverejnené v dradnom vestniku..
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(13)
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Dria 13. augusta 2008 spolo¢nost OIAG uverejnila ozna-
menie v rakiskej a medzindrodnej tlaci (*), prostrednic-
tvom ktorého vyzvala potencidlnych investorov, aby
prejavili zdujem o ziskanie podielovych akcii OIAG
v spolo¢nosti Austrian Airlines. Uchddza¢i mohli prejavit
zdujem do 24. augusta 2008. Svoj zdujem ozndmilo
celkom dvandst investorov.

28. augusta 2008 sa potencidlnym investorom ozndmilo,
ze do 12. septembra 2008 je potrebné predlozit plin na
prevzatie. Pldn mal obsahovat informdcie o uchddzacovi,
strategicky pldn tykajici sa budtcnosti Austrian Airlines,
navrh Struktdry transakcie, informdcie o pldnovanom
financovani a niektoré dalsie informdcie o obsahu
zmluvy (zabezpecenie, zdruky). Nakoniec boli dorucené
len tri plany na prevzatie (°).

Dna 16. septembra 2008 boli prislusni traja uchddzaci
vyzvani, aby do 21. oktébra 2008 predlozili svoju
kone¢nt ponuku bez uvedenia obstardvacej ceny a do
24. oktébra 2008 svoju kone¢nt ponuku s uvedenou
obstardvacou cenou.

Dna 21. oktébra 2008 predlozila spolo¢nost Deutsche
Lufthansa AG (dalej len ,Lufthansa“) ako jediny uchddza¢
ponuku vritane zmluvy a strategického plinu bez
uvedenej ceny, ako sa pozadovalo. 24. oktobra 2008
predlozila Lufthansa zdvizni ponuku s uvedenou cenou,
ktorti bola pripravend zaplatif za podielové akcie OIAG
v spolo¢nosti Austrian Airlines.

Dna 24. okt6bra 2008 dorucila ponuku aj spolocnost S7
[...] () Air France/KLM nepredlozila ziadnu ponuku (°).

Diia 3. decembra 2008 transakciu schvilila dozornd rada
spolocnosti Deutsche Lufthansa AG a 5. decembra 2008
dozornd rada spolo¢nosti OIAG.

Na konci privatiza¢ného postupu Lufthansa ako vybrany
uchddza¢ predlozila ponuku tykajiicu sa podielovych
akcii OIAG v spolo¢nosti Austrian Airlines, ktord
dozornd rada OIAG prijala.

Na zéklade transakcie medzi OTAG a Lufthansa sa pred-
pokladd, ze:

— Lufthansa zaplati spolo¢nosti OIAG obstardvaciu
cenu vo vyske 366 268,75 EUR,

() Amtsblatt zur Wiener Zeitung a Financial Times (eurépske vydanie).

(*) Od Air France[KLM, Deutsche Lufthansa a S7 (ruskej leteckej spolo¢-
nosti).

(*) Doverné informdcie.

(°) Pokial ide o stanovisko Air France/KLM tykajiice sa postupu priva-
tizdcie, pozri cast 4.4.

17)

(18)

(1)

(22)

— spolo¢nost OIAG dostane konsolida¢ny prislub (7), na
zdklade ktorého moéze vznikntGf ndrok na dalsiu
platbu do vysky az 162 mil. EUR,

— spolocnost OIAG zaplati investi¢nej spolo¢nosti 500
mil. EUR, ktoré Lufthansa pouZije na zvySenie kapi-
tdlu spolo¢nosti Austrian Airlines.

Vo svojom ozndmeni opatrenia z 21. decembra 2008 na
zdklade prévnej istoty zastdva Rakuska republika stano-
visko, Ze predaj sa nespdja s poskytnutim tatnej pomoci,
pretoze cena, ktord sa vyplati spolocnosti Austrian
Airlines, zodpoveda trhovej cene tohto podniku.

V kazdom pripade sa preto domnieva, ze cena, ktort
zaplati Lufthansa za S$titne podielové akcie v Austrian
Airlines, sa nepovazuje za S$titnu pomoc, pretoZe na
zdklade kazdého alternativneho scendra by spolo¢nosti
OIAG vznikli vyssie ndklady.

Preto a s vyhradou predchddzajicich argumentov rakiske
organy uviedli, Ze pokial Komisia takisto nedospeje
k zdveru, Ze sporné opatrenia sa nepovaZuji za Stitnu
pomoc, tieZ predlozia plan na reStrukturalizaciu Austrian
Airlines, aby bola pomoc zlucitelnd s ¢linkom 87 ods. 3
pism. ¢) Zmluvy o ES.

19. decembra 2008 v savislosti s pomocou na zdchranu
ozndmila Raktska republika Komisii svoje rozhodnutie
poskytniit skupine podnikov Austrian Airlines pomoc
na zichranu vo forme 100 % zdruky s cielom umoznit
podniku ziskat tverové financovanie vo vyske 200 mil.
EUR. Pomoc na zichranu bola schvilend 19. janudra
20009.

Podla rozhodnutia 0o pomoci na zichranu sa pomoc na
zdchranu (vo forme 3$tdtnej zdruky za ramcovi dohodu
o uvere) skondi, ked Komisia dospeje ku kone¢nému
stanovisku (kone¢nému rozhodnutiu) tykajicemu sa
predaja/pldnu na restrukturaliziciu, ktory predlozili
rakiske organy (%).

2.2. Preskdmané opatrenia

V rozhodnuti o zacati konania vo veci formalneho zisto-
vania (dalej len ,rozhodnutie o zacati konania®) boli
polozené otdzky,

— & predajnd cena za podielové akcie Rakiska
v Austrian Airlines zodpoveda trhovej cene,

(7) Tri roky od uzavretia alebo najneskor po predlozeni financnej spravy

za obdobie konciace 31. decembra 2011 ziska OIAG dodatocné
financné prostriedky vo vyske az do 162 mil. EUR. Vyska vyplate-
ného prispevku sa vypocita podla nasledujiceho vzorca [...].

(%) Pozri rozhodnutie Komisie z 19. janudra 2009 o 3titnej pomoci NN
72/08, Rakisko — Austrian Airlines — pomoc na zichranu,
odovodnenie 71.
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(23)

(25)

(26)

— & spolocnost OIAG ako investor konala v sdlade
s trhovymi podmienkami, ked prijala negativnu
cenu (°), kedze kazdy alternativny scendr by sposobil
vyssie ndklady a

— (i v pripade existencie $tdtnej pomoci sa tito pomoc
povazuje za pomoc na restrukturalizciu zlucitelnd
so spolo¢nym trhom.

2.2.1. Trhovd cena podielovjch akcii OIAG v Austrian
Airlines

Komisia vyjadrila pochybnosti, ¢ vzhladom na
podmienky stvisiace s predajom cena, ktort zaplati Luft-
hansa za ziskané akcie, zodpovedd trhovej cene.
V privatizaénom opravneni spolo¢nosti OIAG sa uvéadza:

,Spolocnost OTAG sa opraviluje privatizovat spolocnost
Austrian Airlines AG, a pritom zachovat struktdru hlav-
nych akciondrov 25 % a 1 akciu. Cielom je:

1. zachovat znacku ,Austrian®
2. zachovat rozhodovaciu centralu v Rakdasku;

3. zachovat sief trati primerani miestu a tieZ zohladnit
Raktisko ako hospodirske miesto a miesto na pracu;

4. ¢o najviac zachovat bezpe¢né pracovné miesta
v Austrian Airlines a na viedenskom letisku a

5. vytvorit grémium na ochranu rakdskych miestnych
zdujmov.

Cena, ktora sa vyplati Rakisku, sa doplni o dolozku
o vrateni Casti pomoci v pripade ndvratu podniku
k ziskovosti, podla ktorej Rakiisko ziska platby
z pripadnych ziskov. Komisia si chcela ujasnit tento
mechanizmus a jeho hodnotu.

Pri zacati konania Komisia vyjadrila pochybnosti, ¢i sa
predaj Austrian Airlines uskuto¢nil za primeranych
podmienok. Komisia tiez uviedla, Ze nakoniec nebolo
mozné postdit, ¢ podmienky sidvisiace s predajom
ovplyvnili vyplatent cenu.

V stvislosti s cenou, ktort zaplati Lufthansa, Komisia
uviedla, Ze nakoniec nebolo mozné zistit, ¢i je konsoli-
da¢ny prislub vo vyske 162 mil. EUR pre Rakiisko
primeranou ndhradou za nizku cenu za jednu akciu,
ktord je ochotné pri uzatvoreni predaja akceptovat,
alebo & $tdt tym, Ze akceptuje takil cenu za jednu akciu,
ktord je podstatne niz$ia ako cena jednej akcie, ktort
vyplatia ostatnym akciondrom, v skuto¢nosti neposkytuje
spolo¢nosti Lufthansa, a tym aj Austrian Airlines $tatnu
pomoc.

(°) Negativne ceny sa uvadzaji v zdtvorkdch.

(27)

(28)

(30)

Pokial ide o negativnu cenu, ktort zaplati Lufthansa, ako
sa tieZ uvadza v staznosti Air France/KLM, nie je jasné, ¢i
vietci uchddzaci mali rovnakii moznost predloZit ponuky
na tom istom zdklade. Takisto nie je jasné, &i vsetci
uchddzaci mali dostatok Casu a informdcii na postdenie
financnych aktiv urcenych na predaj. Komisia takisto
poznamenala, Ze cena, ktorti zaplati Lufthansa za akcie,
ktoré ziska od §tdtu, sa odliSuje od ceny, ktord sa vyplati
ostatnym akciondrom (je niZsia).

2.2.2. Spolocnost OIAG ako investor konala v sillade
s trhovym hospoddrstvom, pretoZe kazdd ind mozZnost

by sposobila vyssie ndklady

Rakiske orgdny uviedli, Ze keby OIAG nepredala svoj
podiel, vyrovndvala by sa s tromi scendrmi, ktoré by
sposobili vyssie naklady.

— Likvid4cia Austrian Airlines: Spolo¢nost OIAG by pri
kontrolovanej likviddcii Austrian Airlines zndSala

néklady (podla odhadov az do vysky [...] EUR).

— Vyhlésenie dpadku zo strany Austrian Airlines: OIAG
by nepodporila Austrian Airlines, ¢o by sposobilo
platobnti neschopnost podniku. Priame a nepriame
naklady, ktoré by boli vyssie ako cisté ndklady na
privatizdciu, by potom zndsala spolocnost OIAG.

— Restrukturalizdcia Austrian Airlines so zachovanim
samostatnosti (takzvané riesenie Stand-alone): Spolo¢-
nost OIAG financuje restrukturalizdciu Austrian
Airlines, aby si Austrian Airlines mohla zachovat
svoju samostatnost (takzvané rieSenie Stand-alone).

Komisia pri zacati konania vyjadrila pochybnosti, ¢i
moznost, ktort si vybral §tat, je konanim investora,
ktory kond v stlade s trhovym hospodarstvom. Komisia
nemala k dispozicii dostatok informdcii o tom, ¢i by
okrem likvida¢nych ndkladov, ktoré by vznikli
v pripade zruSenia podniku, musela OIAG znd3af aj
ndklady a straty, ktoré by vznikli v pripade vyhlasenia
tipadku. Takisto nemala k dispozicii dostatok informéci
na postdenie moZnosti na zachovanie samostatnosti.

Komisia uviedla, Ze vo vSeobecnosti nestihlasi s tym, zZe
jeden vlastnik akcii je automaticky povinny zndsat
naklady vyplyvajace z platobnej neschopnosti alebo likvi-
décie podniku. Zd4 sa, 7e obavy tykajice sa socidlnych
a hospodarskych nasledkov, ktoré by vznikli, keby OIAG
nepodporila Austrian Airlines, vyplyvajii zo skuto¢nosti,
7e OIAG je Stitna holdingova spolo¢nost. Komisia dalej
poznamenala, Ze zdkladom pre argumenty rakaskych
orgdnov je skutocnost, Ze cena, ktord zaplati Gspesny
uchddzac, je najvy$sia moznd cena.
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(34)

U.
(11) U.

2.2.3. PredloZeny pldn na restrukturalizdciu Austrian Airlines

KedZe Komisia dospela k zdveru, Ze nie je mozné vylucit
poskytnutie $titnej pomoci, je potrebné preskimat plan
na reStrukturaliziciu  podla  uplatnitelného  préva,
konkrétne podla usmerneni Spolocenstva o Stitnej
pomoci na zichranu a restrukturaliziciu firiem
v tazkostiach (1%) (dalej len ,usmernenia z roku 2004,
ako aj ozndmenia Komisie o uplatriovani ¢lanku 92 a 93
Zmluvy o ES a ¢lanku 61 Dohody o EHP na Stitnu
pomoc v leteckej doprave (') (dalej len ,usmernenia
o leteckej doprave z roku 1994%).

V  uvedenych usmerneniach sa uvddzaji  rozne
podmienky na poskytnutie pomoci na retrukturalizciu.
Komisia pri zacati konania vyjadrila pochybnosti, ¢i boli
splnené podmienky tykajiice sa oprdvnenosti podniku,
obnovenia dlhodobej Zivotaschopnosti, vysky pomoci,
kompenzacnych opatreni a vysky prispevku z vlastnych
zdrojov.

3. STANOVISKO RAKUSKA

Rakiske orgdny uviedli svoje pripomienky, zdkladné
informécie o procese privatizdcie a jeho opis. Uvddza
sa v nich, Ze proces privatizdcie bol v silade
s pravnymi predpismi Spolocenstva otvoreny a uplne
zverejneny a so vietkymi uchddzacmi sa vo vsetkych
fazach procesu privatizacie zaobchddzalo rovnako. Proces
privatizdcie sa sice uskuto¢nil v krdtkom case, rakiske
orginy sa vSak domnievajii, Ze vietci uchddza¢i mali
dostatok Casu na predlozenie vietkych potrebnych infor-
maécii a na zdklade tychto informécii mohli vypracovat
kone¢nti ponuku.

3.1. Podmienky stanovené pri privatizicii

V suvislosti s podmienkami tykajicimi sa privatizacného
opravnenia raktiske orgdny rozliSuju ,ciele najvacsicho
tsilia“:

i) zachovat siet trati primerand pre Rakdsko a

ii) ¢o najviac zachovat pracovné miesta

a ,zdvazné ciele”:

iti) zachovat znacku Austrian;

iv) zachovat rozhodovaciu centrdlu v Rakisku;

v) vytvorif grémium na ochranu rakiskych miestnych
Zaujmov;

vi) zachovat raktsku Struktiru hlavnych akciondrov
25% a 1 akciu.

244, 1.10.2004, s. 2.

U C
S C 350, 10.12.1994, s. 5.

v. E
v. E

(35)

(36)

(38)

(*3)

Rakuske organy dalej uvadzaji, Ze ziadny uchddzac
nikdy nespochybnil, Ze uvedené ciele je mozné reali-
zovat, ani neargumentoval, Ze tieto ciele s ,podmienky*,
ktoré ovplyviujii obstardvaciu cenu.

Komisia vo svojom rozhodnuti tykajicom sa zalatia
konania vo veci formélneho zistovania v stlade so svojou
rozhodovacou praxou (12) uviedla, Ze v savislosti s cielmi
i) zachovat sief trati primeranti pre Rakasko a iii)
zachovat znacku Austrian je mozné konstatovat, Ze
tieto podmienky nemaji negativny vplyv na obstardvaciu
cenu.

3.1.1. Maximdlne mozné zachovanie pracovnych miest

Rakuske organy uvddzaju, Ze tito podmienka nemd byt
podnetom na pochybnosti. Zmluvné dokumenty, ktoré
spoloénost OIAG predlozila uchidza¢om, neobsahovali
ziadne uvedené zdvizky. Poukdzali na skutocnost, Ze
Komisia vo svojej rozhodovacej praxi uvddza, Ze nedi-
skrimina¢né podmienky, na zdklade ktorych maju kupu-
juci zachovat pracovné miesta, st pripustné (13).
Akykolvek vplyv na obstardvaciu cenu je vyliceny,
pretoze ide len o nediskrimina¢né pravne nezdvizné
ustanovenie o najvacsom usil{ (14).

3.1.2. Zachovanie rozhodovacej centrdly v Rakiisku

Cielom stanovenym v privatizatnom opravneni bolo
zachovanie rozhodovacej centrdly spolo¢nosti Austrian
Airlines v Rakusku. Rakiske orgdny uvddzaja, Ze
podmienkou na ziskanie prevadzkovej licencie je, aby
sa registrované sidlo nachddzalo v clenskom Stéte,
v ktorom bola prevddzkovd licencia vydand (). Ak by
sa centrala alebo registrované sidlo spolo¢nosti Austrian
Airlines premiestnilo mimo Rakdska, sposobilo by to
stratu prevadzkovej licencie. Podla prévnych predpisov
Spolo¢enstva  (nariadenie ~ (ES) ¢ 1008/2008)
a rakuskych prévnych predpisov (zdkona o leteckej
doprave) by spolocnost Austrian Airlines preto nemohla
dalej vykondvat leteckti prepravu (19).

Rozhodnutie Komisie zo 17. septembra 2008 vo veci Stitnej

pomoci N 321/08, N 322/08 a N 323/08, Grécko — predaj urcitych
financnych aktiv patriacich spolo¢nosti Olympic Airlines/Olympic
Airways Services, zatial nezverejnené v dradnom vestniku, odovod-
nenia 59, 184 a 185, a rozhodnutie Komisie z 12. novembra 2008
vo veci §titnej pomoci N 510/08, Taliansko — Alitalia (U. v. EU
C 46, 25.2.2009, s. 6, odovodnenia 29, 123 a 124).

Rozhodnutie Komisie 2000/628/[ES z 11. aprila 2000 o poskytnuti
statnej pomoci Talianskom Centrale del Latte di Roma (U. v. ES
L 265, 19.10.2000, s. 15, oddvodnenie 91); rozhodnutie Komisie
2001/798[ES z 13. decembra 2000 o S$titnej pomoci, ktord
poskytlo Nemecko v prospech SKET Walzwerktechnik GmbH
[stditna pomoc C 70/97 (ex NN 123/97)] (U. v. ES L 301,
17.11.2001, s. 37).

Rozhodnutie Komisie 2008/628ES z 2. aprila 2008 vo veci 3titnej
pomoci C 41/07 (ex NN 49/07) Rumunska v prospech podniku
Tractorul (U v. EU L 263, 2.10.2008, s. 5, odovodnenie 44).
Clanok 4 pism. a) spolu s ¢ldnkom 3 ods. 2 nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 1008/2008 z 24. septembra 2008
o spolo¢nych pravidlich prevadzky leteckych dopravnych sluzieb
v Spolocenstve (prepracované znenie) (U. v. EU L 293, 31.10.2008,
s. 3).

Rozhodnutie Komisie z 12. novembra 2008 vo veci $titnej pomoci
N 510/08, Taliansko — Alitalia (U. v. EU C 46, 25.2.2009, s. 6,
odovodnenie 125).
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(39)  Zachovanie rozhodovacej centrdly v Rakisku je nevyh- (45 Ak by Austrian Airlines prevzala zahrani¢nd spolo¢nost,
nutné takisto v rdmci bilaterdlnych dohod o leteckej podla Rakuaska by sa zrusili niektoré bilaterdlne dohody
doprave: platnost dohod zévisi od platnej prevadzkovej a Austrian Airlines by tak stratila prdva na Start
licencie. Na pokracovanie obchodnej ¢innosti Austrian a pristatie, ako aj pravo na trasu, ktoré st ustanovené
Airlines je preto nevyhnutné zachovat rozhodovaciu v tychto dohoddch podla medzindrodného prava. Na
centralu Austrian Airlines v Rakusku. zaklade obchodného modelu Austrian Airlines, ktory sa
zakladd na dopravnych trasich do krajin mimo Spolo-
Censtva v strednej a vychodnej Eurdpe, krajin Stredného
vjchodu a Strednej Azie, majii uvedené bilaterdlne
(40)  Raktiske orgdny uvadzaji, ze v pripade predchddzajicich dohody zdsadny vyznam.
zlticeni v oblasti leteckej dopravy — SWISS/Sabena a Air
France/KLM - sa pouzili porovnatelné modely na
ziskanie prevddzkovej licencie. Modelom je preto
v tejto oblasti zndma a prijatd Struktdra. V stvislosti so (46) KedZze privatizacné opravnenie predpokladalo predaj
zdkonnymi rémcovymi podmienkami Zadny uchddza¢ celého podielu OIAG, OIAG len na zdklade Struktiry
o Austrian Airlines nespochybnil skuto¢nost, Zze je transakcie, ktord navrhli vSetci uchddzaci (iba
potrebné zachovat rozhodovaciu centrdlu v Rakdsku, v Rakusku registrovany stkromny fond), predala svoje
takze tito skutocnost bola prislusne zohladnend podielové akcie spolocnosti Austrian Airlines, a tym pre
v pldnoch na prevzatie a neovplyvnila obstardvaciu cenu. tuto leteckti spolo¢nost zachovala cenné dopravné prava
a mohla dokondit tplnt privatizdciu. Raktiske orgdny sa
domnievaji, Ze podmienka rakiskej $truktdry hlavnych
akciondrov bola nevyhnutnd na zachovanie hlavnych
3.1.3. Zachovanie rakiiskej Struktiry hlavnych viastnikov akcii prdv a nemala Ziadny vplyv na obstardvaciu cenu.
25% a 1 akcia RieSenie prijaté na vyrieSenie tohto problému je
neutrdlne, pokial ide o néklady.
(41) Rakuske organy poukdzali na skutocnost, Ze tito
podmienka sa zakladd na poziadavkich bilaterdlnej
dohody o leteckej doprave v stilade s rakdskymi prav-
nymi predpismi. 3.1.4. Vytvorenie grémia na ochranu rakiskych miestnych
zdujmov
(47)  Rakuske orgdny uvddzaji, ze uvedené grémium, ktoré sa
(42)  Zachovanie préva na $tart, pristtie a trasu v rdémci bila- nezucastnuje - na r.ozhodovar.n Avusfrlan, A1rhnes, Je
terdlnych dohdd o leteckej doprave zdvisi v mnohych v sucasnosti v (ejto oble}stl b?zne gremium,  proti
pripadoch od vykondvania zdkladnych vlastnickych prav kts).remu, K9m1s1a1;1 podobnych pr1pad,och. nikdy nepred-
a samotnej kontroly osobami urcitej narodnosti. 102113 ,nam1e'ElV<y( )- Vpl))fv na qbstarava/cm cenu e je
V  pripade leteckej spolo¢nosti  zaregistrovanej mozny, kedze uvedené grémium md len poradny
v Rakisku zdkladné vlastnictvo znamend, ze vacsinovymi chara.kter a nema z}1adny pravny ani faktlc,ky ‘{plyv na
vlastnikmi leteckej spolo¢nosti musia byt rakiski $tatni pofinlk' Predovsetkym toto gremium nema pravo veta
prislusnici alebo rakdske podniky, aby bilaterdlne dohody ant. spvqlurozhodove,tma.vOkrem tol}p, Vv procese privati-
o leteckej doprave boli dalej platé. Ak nie je splnend zaflevzwdny z uchad.zacrov neoznacil poziadavku takého
podmienka rakaskeho vicsinového vlastnictva, tretia grémia za problematickd.
krajina moze odobraf pravo na $tart, pristatie a trasu.
3.2. Obstardvacia cena zodpovedd trhovej cene
(43) PO(;ilé f}lag;;‘:dgs‘?gji, ipizkon;ogie(l);A’Gc}fealgcoi;r;l;?li)\?al?lz (48)  Rakusko sa domnieva, Ze obstardvacia cena je vysledkom
kazdy vplyv, ktor}?Jjej uvrzoim' nav};éklade vlastnictva procesu plzlvat_lzaae, ktO}‘y >4 l.ls.kutocmll' kV hsulade
25 % a 1 akcie zdkladného imania s hlasovacim pravom S ,p021.adaEv’ ﬁlmlngXHI.. Spravy Kom,lsle 0 poitixe iospo-
alebo na zdklade prav alebo zmliv s tretimi stranami darﬁkej s‘uta"ze( ) a tiez usmernent z roku 1994'. P(,)(’h?
, . . . lové akcie OIAG v Austrian Airlines sa na konci sttaz-
spolurozhodovat o zéveroch valného zhromazdenia, ného  konania predali uchddzacovi  ktord  predlogil
ktoré podla zdkona o akciovych spolo¢nostiach vyzadujii e — onukup ’ voP
minimélne trojStvrtinova vadsinu. JSSIE P '
(44) Na zéklade privatizatného oprévnenia sa mala OIAG (#9)  Rakiiske orgdny uvddzaji, 7e v sicasnej hospodarskej

rozhodndt, ¢ znfZi svoj podiel v Austrian Airlines na
25% a 1 akciu alebo od uchddzacov prijme Struktdru
transakcie, ktord zarucuje rakiisku Struktiru hlavnych
vlastnikov 25% a 1 akciu. Preto boli uchddzaci
v rokovaniach vyzvani, aby navrhli uvedené struktiry
transakcif.  Ziadny uchddza¢ nepredlozil zdsadné
ndmietky proti uvedenej truktire.

situdcii bolo mozné dosiahnut iba negativnu obstardvaciu
cenu.

(") V rdmci fondu, ktory vznikol pri zltceni Swissair/Sabena (rozhod-
nutie Komisie 95/404/ES), sa zriadila spravna rada, ktorej udelili
operativne pravomoci.

(*8) Pozri XXIII. sprdvu o politike hospoddrskej sitaze 1993 (ISBN 92-826-

8372-9), body 402 a 403.
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(50)

(51)

(53)

)
)

Okrem akcif, ktoré Lufthansa ziska od $titu, by tito
spolo¢nost chcela ziskat aj akcie, ktoré st vo vlastnictve
dalsich akciondrov, aby ziskala kontrolu nad celym
podnikom. Cena akcii vo vlastnictve dalsich akciondrov
by sa pri uvedenej ponuke na prevzatie stanovila pravnou
cestou podla rakiskeho zdkona o prevzati podniku
(Ubernahmegesetz).

Rakiske orgdny sa domnievaji, Ze ocenenie podielovych
akcif $ttu je potrebné posudzovat vzhladom na celkovi
obstardvaciu cenu transakcie, ktord je vysledkom obsta-
rdvacej ceny, ktorti dosiahla OTAG v ponukovom konani,
a nékladov na prevzatie vlastnictva dalsich akciondrov
podla prévnych predpisov. Podla rakdskeho zdkona
o prevzati musi obstardvacia cena zodpovedat minimdlne
priemernej, na zdklade obchodovanych objemov vazZenej,
burzovej cene daného podielového cenného papiera za
poslednych Sest mesiacov pred diiom ozndmenia zdmeru
predlozit ponuku (*°). Cena, ktort Lufthansa ponukla
dalsim akciondrom, je 4,49 EUR a zodpovedd tak
podmienkam rakuskeho zdkona o prevzati.

Rakaske organy sa domnievaju, Ze cena uvedend
v ponuke na prevzatie je deformovand a nevyjadruje
skuto¢nt hospodarsku hodnotu Austrian Airlines, ale je
vysledkom ustanoveni zdkona o prevzati (%). To sa preja-
vilo na vyvoji kurzu akcil Austrian Airlines od zaciatku
roka 2008. Pred udelenim oprdvnenia na privatiziciu,
ktoré sa uskuto¢nilo 12. augusta 2008, bol kurz akcii
niz8{ ako 3,00 EUR a az zaciatkom septembra sa zvysil
nad 7,00 EUR. Nakoniec kurz za akciu Austrian Airlines
opat prudko klesol a v stcasnoti je uz viac tyzdnov
omnoho niz${ ako 4,49 EUR, teda ako cena, ktort
Lufhansa zaplati za jednu akciu. Uvedené prudké koli-
sanie kurzu akcii Austrian Airlines je vysledkom $peku-
ldcii a v ziadnom pripade nestvisi so skutocnou
hodnotou podniku.

Dalsi dovod, preco Lufthansa musela ostatnym akcio-
ndrom predlozit atraktivnu ponuku, je skutocnost, Ze
zdmerom spolo¢nosti Lufthansa bolo ziskat absolitnu
kontrolu nad Austrian Airlines. Lufthansa pldnovala
ziskat 90 % Austrian Airlines, pretoZe na zdklade dosiah-
nutia tohto limitu by bolo mozné uplatnif prévo na
odpredaj, a tym aj prevziat 100 % obchodného podielu.
Lufthansa by ako vyhradny vlastnik podielov mohla
lahsie realizovat svoje plany, pretoze rozhodovanie by
bolo jednoduchsie. Okrem toho by Lufthansa mala
prospech zo vietkych vyhod planovanych investicii.

Paaragraf 26 ods. 1 rakaskeho zdkona o prevzati (Ubernahmege-

setz).

Vynimka zo zdkonom stanovenej ponuky na prevzatie by nebola
prijatelnd, pretoZe to iba znamend, Ze v sucasnosti nie je nevyh-
nutné predlozit zdkonom stanovend ponuku, ale Ze uvedend
ponuku na prevzatie minimdlne 90 % Austrian Airlines by bolo
nevyhnutné predlozit neskor. ZniZenie obstardvacej ceny by sposo-
bilo, Ze prevzatie Austrian Airlines spolo¢nostou Lufthansa by bolo
problematickejsie, pretoZe obstardvacia cena by bola podstatne
niz$ia ako cena na burze a akciondri by prijali ponuku na prevzatie
len v malej miere.

(54)  Rakuske orgdny poukdzali na skuto¢nost, Ze podla prav-
nych predpisov Spoloenstva je predaj za negativnu
obstardvaciu cenu mozny. Komisia vo viacerych rozhod-
nutiach (2!) potvrdila, Ze za $titnu pomoc sa nepovazuje
symbolickd alebo negativna obstardvacia cena, ktord je
vysledkom procesu privatizicie, ktory je v sulade
s poziadavkami XXIIl. spravy o politike hospodarskej
sutaze alebo sa zakladd na oceneni.

(55) Rakuske orgdny sa domnievajii, Ze cena, ktorti ponukla
Lufthansa, je najvy$sia moznd trhova cena. Je potrebné
pripomentt, Ze Lufthansa aj Austrian Airlines s ¢lenmi
zdruZenia Star Alliance. Preto bolo potrebné, aby uché-
dzadi, ktori nie sti ¢lenmi Star Alliance (Air France/KLM
a S7), vo svojej ponuke zohladnili dodato¢né néklady na
zmenu zdruZenia. Rakdske orgdny uviedli, Ze uvedené
ndklady by mohli dosiahnut [...] EUR.

(56) Rakiiske orgdny dalej uvddzajd, ze (aj ked nezdviznd)
ponuka, ktort predlozila spolocnost S7, uvddzala cenu
[...] a zdoraznili, Ze na zdklade rozhodovacej praxe
Komisie (??) je ponuka uchddzaca dobrym ukazovatelom
na vypocet trhovej hodnoty podniku.

(57)  Pokial ide o konsolida¢ny prislub, orgdny uvadzajd, Ze
maximdlna suma z konsolida¢ného prislubu je 164,1
mil. EUR a z [...] (¥).

3.3. Konanie OIAG ako investora konajiiceho
v stlade s trhovym hospoddrstvom

(58)  Rakuske orgdny sa domnievaji, Ze aj sikromny investor
by prijal rozhodnutie OIAG predat Austrian Airlines za
negativnu cenu (%), ktord by bola moznd na zdklade
dlhodobejsich vyhladov na Zivotaschopnost, kedZze nega-
tivna obstardvacia cena by sposobila nizsie naklady ako
alternativne scendre. Platobnd neschopnost Austrian
Airlines by sposobila zna¢né zniZenie hodnoty ostatnych

(?) Rozhodnutie Komisie 2002/631/ESUO zo 7. mdja 2002 o tdajnej

Stdtnej pomoci poskytnutej Nemeckom v prospech RAG AG

v rdmci privatizdcie Saarbergwerke AG (U. v. ES L 203, 1.8.2002,

s. 52, odovodnenie 60); rozhodnutie Komisie 2002/200/ES z 3. jila

2001 o 3tatnej pomoci Spanielska poskytnutej na restrukturalizaciu

Babcock Wilcox Espafia SA (U. v. ES L 67, 9.3.2002, s. 50,

odovodnenie 61).

Rozhodnutie Komisie 2008/366/ES z 30. janudra 2008 vo veci

Statnej pomoci C 35/06 (ex NN 37/06), ktorti Svédsko poskytlo

v prospech druzstva Konsum Jamtland (U. v. EU. L 126, 14.5.2008,

s. 3, odovodnenia 50 a 58).

) ...

(%) Pozri rozsudok Stdneho dvora z 21. marca 1991 vo veci C-
305/89, Taliansko/Komisia (,ALFA Romeo®), Zb. 1991, s. -1603;
rozsudok Sudneho dvora zo 14. septembra 1994 v spojenych
veciach C-278/92, C-279/92 a (C-280/92, Spanielsko/Komisia
(,Hytasa“), Zb. 1994, s. 1-4103.

(22

-~
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podielovych akcii Raktiskej republiky. Okrem toho by
OIAG musela zndsat néklady na socidlny plén. Ostatné
mozné alternativne scendre, kontrolovand likviddcia
Austrian Airlines alebo pokracovanie ¢innosti pri udeleni
samostatnosti, by takisto sposobili naklady, ktoré by boli
vyssie ako negativna obstardvacia cena.

3.3.1. Ndklady sivisiace s platobnou neschopnostou Austrian
Airlines

priamym dosledkom platobnej neschopnosti Austrian
Airlines. Rakiske orgdny sa preto domnievajl, Ze aj
sukromny investor by poskytol dcérskej spolocnosti
kapital, ak by rozsah ocakdvanych kurzovych strat
prevysil ndklady, ktoré by vznikli v stivislosti so zabra-
nenim platobnej neschopnosti dcérskej spolo¢nosti.

(61) Z analyzy, ktorG vykonala spolocnost Merrill Lynch,
(59) Rakuske orgdny sa domnievaji, ze ndklady, ktoré by pre vyplyva, Ze straty sam(?tnych acasti OIAG (OMV AG,
OIAG vyplynuli z platobnej neschopnosti Austrian Post AG, Telekom Austria AG) mohli dosiahnut priblizne
Airlines, by boli podstatne vyssie ako negativna obstard- [-..] EUR. ,[";] Na zakle}de uvede,ne) SkutOCHOftl )¢ prav-
vacia cena: platobnd neschopnost by mohla sposobit deEQdobne, ze cglkove kurzove straty akc“,f,’l?smﬂ‘a
velké zniZenie hodnoty ostatnych Stitnych dcasti. p,OZItkOV’ Ra’kuslfej republiky, Py vysoko prevysili nega-
Raktske orgdny uvddzaji analyzu, ktorG vykonala tivnu obstardvaciu cenu (vo vyske [...] EUR).
spolo¢nost Merrill Lynch, z ktorej vyplyva, Ze platobnd
neschopnost Austrian Airlines by mohla sposobit zhor-
seme l})onltyvostatnych sester.skych spczlv(,)cnost,l v statnom (62) Rakuske orgdny uvddzajd, Ze ratingové agenttry zdoraz-
vlastnictve, ¢o by sa prejavilo vo vyssich ndkladoch na 2wt skutocnost. Fe bonita deérskveh spolodnost vvusf
refinancovanie a kurzovej strate akcil. Ocakdvané nl(;]du ertoﬁgi{ Zslas?;l;é? Cce)ZIi )tlﬁ.ﬁsps?]g?ozgkgﬁgﬁ
znizenie bonity by ovplyvnilo sesterské spolo¢nosti bez pocp k " lodnosti p’kl)zi ) K )9 S draid )
ohladu na skuto¢nost, ze OIAG méd v Austrian Airlines materskej spolocnosti. V. priklade, ktory uvadzaju, sa
len menginovi Gicast (’25) zvysila bonita banky Hypovereinsbank o tri stupne, ¢o
: je vysledkom 100 % vlastnictva UniCredit. Okrem toho
uvddzaju dalsie priklady prislusného zniZenia bonity
(60)  Uvedené kurzové straty akcii by nevyplyvali zo zdkonne dcérskych spolo¢nosti na zdklade zniZenia bonity mater-
alebo dobrovolne prevzatych zdviazkov, ale boli by skej spolocnosti (pozri nasledujicu tabulku).
Tabulka 1
Priklady zniZenia bonity dcérskej spolo¢nosti po zniZeni bonity materskej spolo¢nosti
Znizenie bonity (Standard & Poor’s)
Materskd spolo¢nost Dcérska spolocnost Détum
Materskd spolo¢nost Dcérska spolo¢nost
Postbank BHW Bausparkasse 22. jtna 2007 z A na A- z A- na BBB+
Post Postbank 22. jana 2007 z A na A- z A na A-
UniCredit Bank Austria 18. marca 2009 z A+ naA zA+naA
UniCredit Hypovereinsbank 18. marca 2009 zA+naA zA+naA
63 [...] (65) Rakiske orgdny sa domnievajii, Ze nédklady na hypote-
ticky socidlny plan zodpovedajii sume, ktord by v tejto
hlave vznikla pri likviddcii. Preto by zamestnanci neboli
(64) Kedze OIAG a jej pridruzené spolocnosti — Telekom lciilxlfi?l‘;(c)ievsgq:gs;]élimrlnamléf;;V pripade kontrolovanej
Austria AG, Osterreichische Post AG a OMV AG — s ymp ’
v Raktsku dobre zndme, malo by kazdé narusenie
pracovného prostredia a dobrého mena znacky daleko-
siahle ndsledky. Sdkromny investor, nachddzajici sa
v situdcii OIAG, by preto v pripade platobnej neschop-
nosti Austrian Airlines prevzal naklady na socidlny plan,
aj keby nebol podla zdkona povinny tak urobit. (66) Rakiske orgdny odhaduji uvedené dobrovolné socidlne

(¥¥) V analyze, ktord vykonala spolocnost Merrill Lynch, sa pre OIAG

resp. Rakdsku republiku vykazuji straty hodnoty v rozsahu jej
Gcasti.

naklady na [...] EUR pre skupinu Austrian Airlines
(Austrian Airlines [...] EUR a Tyrolean [...] EUR) po
odpoditani platieb rakdskeho garancného fondu (Insol-
venz-Entgelt-Fond) (pozri nasledujiicu tabulku).
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(67)

(68)

(70)

Tabulka 2

Zévizky, ktoré prevezme OIAG vo vztfahu k zamestnancom v pripade platobnej neschopnosti skupiny Austrian
Airlines

(v mil. EUR)

Zavazky vo vztahu k zamestnancom v pripade platobnej
neschopnosti skupiny Austrian Airlines

Austrian Airlines AG

skupina Austrian

Tyrolean Airlines

Odstupné podla pravnych predpisov a tarifnych
zmliv

[.] [.]

Dochodky

Nahrada za dovolenku za rok

Iné ndklady vo vztahu k zamestnancom

Socidlny pldn

Narok na dochodok

Zavizky vo vztahu k zamestnancom spolu

Platby rakdskeho garanéného fondu

Zavizky, ktoré prevezme OIAG, spolu

3.3.2. Ndklady na kontrolovanii likviddciu Austrian Airlines

V tejto savislosti odhaduji rakdske orgdny celkové
naklady na likvidaciu rddovo na [...] EUR, pri¢om
priblizne [...] EUR (odhad na zdklade priemernych
zavizkov vo vzfahu k zamestnancom) sa tyka socidlneho
plénu pre byvalych zamestnancov. Dalsie naklady vyply-
vaju zo zrudenia dohdd, pricom sa tyka [...]. Takisto by
bolo nevyhnutné predéasne zrusit dohody tykajice sa

L.].

3.3.3. Ndklady na restrukturalizdciu so zachovanou samostat-
nostou, ktoré bude zndsat OIAG

V pripade, Ze Austrian Airlines bude nevyhnutné
prevadzkovat dalej samostatne, podla odhadov rakiiskej
vlddy moze podnik v roku 2009 ocakdvat hospodarsky
vysledok [...], najmi na zaklade velkého znizenia dopytu
vyplyvajiceho z hospodérskej krizy.

Priamym problémom spolocnosti by bola chybajtca
likvidita, okrem minimdlnych finanénych rezerv vo
vyske [...] EUR na vyrovnanie sa s [...], by Austrian
Airlines potrebovala dalsiu likviditu na restrukturalizaéné
opatrenia, ako aj na [...]. V tejto stvislosti je potrebné
poznamenat, Ze likvidita Austrian Airlines koncom roka
2008 dosahovala iba [...].

Névrh na samostatny podnik by sa zakladal na [...] a v
ramci tohto ndvrhu by sa zachovali iba dve alebo tri
cielové miesta. Na zédklade toho by sa [...]. To by viedlo
k jednorazovym zniZeniam vo vyske [...] EUR. Okrem
toho by sa zniZil pocet zamestnancov na plny pracovny

(71)

(72)

(73)

uvizok o [...]. Jednorazové ndklady socidlneho planu sa
odhadujd na [...] EUR.

Vysledkom by bolo zniZenie obratu priblizne o [...] EUR
v roku 2009, a to by malo negativny vplyv na penazné
toky. Podla odhadov rakdskych orgdnov by ndvrh na
samostatny podnik sposobil v obdobi rokov 2009 -
2011 nedostatok likvidity vo vyske [...] EUR (9).

3.3.4. Zaver

Pre rakiske orgdny bol predaj ticasti v Austrian Airlines
za negativnu  obstardvaciu cenu  najvyhodnejSou
moznostou. Kedze Rakisko si vybralo najvyhodnejsiu
moznost, postupovalo ako sikromny investor konajtci
v stlade s trhovym hospodarstvom.

3.4. Plan na reStrukturaliziciu Austrian Airlines
3.4.1. Austrian Airlines je podnik v fazkostiach

Rakaske orgdny sa domnievajii, Ze Austrian Airlines je
podnik v tazkostiach v zmysle usmerneni z roku 2004,
pretoze bez poskytnutia pomoci na zichranu by tdto
spolo¢nost koncom decembra 2008 vyhlasila dpadok.
Pomoc na zdchranu zarucila Austrian Airlines Zivota-
schopnost na nasledujiicich Sest mesiacov. Na zabezpe-
Cenie dlhodobej Zzivotaschopnosti a trvalo udrzatelnej
reorganizacie podniku je vsak jeho restrukturalizdcia
nevyhnutnd. Ak by pldn na reStrukturaliziciu nebol
schvaleny, spolo¢nost Austrian Airlines by bola priamo
ohrozend platobnou neschopnostou.

(%6) Skladala by sa z [...].
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(74)  Rakuske orgdny dalej uvddzaji, ze Austrian Airlines je podstatné uspory ndkladov vyplyvaji z potencidlu na

(76)

(78)

nezavisly podnik, ktorého problémy vyplyvaji zo samot-
ného podniku a z osobitnej situdcie odvetvia leteckej
dopravy. V rozhodnutiach vlady tykajicich sa zlGcenia
a dohod uzatvorenych medzi OIAG a spolocnostou Luft-
hansa sa konstatovalo, Ze prispevok je uréeny v prospech
Austrian Airlines a nie spolo¢nosti Lufthansa. Preto bude
prispevok poskytnuty spolo¢nosti Austrian Airlines. Luft-
hansa nie je v pripade prevzatia Austrian Airlines
prijemcom $tdtnej pomoci.

Dalej uvaddzajd, ze Austrian Airlines az do uzatvorenia
predaja nebola sticastou skupiny Lufthansa, takze bod 13
usmerneni z roku 2004 sa neuplatiiuje. Preto nebola
poloZend otdzka, ¢i by Lufthansa mohla vlastnymi
finan¢nymi prostriedkami ozdravit Austrian Airlines.
Medzi spolocnostami Lufthansa a Austrian Airlines
takisto nie je mozné uviest Ziadny skupinovy vztah,
ktory by sa zakladal na sticasnej spoluprdci v rdmci
Star Alliance. V Star Alliance spolupracuje 24 leteckych
dopravnych spolo¢nosti a toto zdruZenie nepredstavuje
skupinovy vztah.

Podla odhadov rakuskych orgdnov transakcia nespdsobi
podstatné obmedzenie hospodarskej stitaze. Vyplyva to
predovSetkym zo skutocnosti, Ze Lufthansa a Austrian
Airlines uz v podstatnej miere spolupracuji. Prostrednic-
tvom spoluprdce v Star Alliance sa bude realizovat
doprava medzi Nemeckom a Rakidskom ako spolo¢ny
podnik, pri¢om usilie sa zameria na optimalizciu tychto
trds a rozdelili by sa ndklady a zisk.

3.4.2. Uspory ndkladov a synergia na zdklade pldnu na
restrukturalizdciu

Aj ked Lufthansa a Austrian Airlines uz spolupracujii
v rdmci Star Alliance a vedid spolo¢ny podnik, rakiske
orgdny sa domnievajii, ze je mozné dosiahnut dalsie
znizenie ndkladov a zvySenie obratu. Vyplyva to zo
skutocnosti, ze v pripade kapitdlovej Gcasti bude inte-
gricia podnikov v odvetvi leteckej dopravy podstatne
intenzivnejsia z hospoddrskeho aj spolocenského
hladiska, ¢o bude mat za ndsledok podstatne vyssie
uspory ndkladov ako v partnerstvich bez kapitalovej
Ucasti, ktoré sa obmedzovali na koordinaciu niektorych
obchodnych aspektov alebo na c¢innosti spolo¢ného
podniku. Orgdny uvadzaju odborné $tadie, z ktorych
vyplyva, Ze je mozné dosiahnut tspory ndkladov vo
vyske priblizne 1,9 % pre iba koordinujlce partnerstvd,
pricom spolo¢né prevadzkové &innosti by dosiahli tspory
vo vyske priblizne 5,6 % celkovych ndkladov. Spolu-
pricou na zéklade kapitdlovej ticasti by sa na rozdiel
od uvedeného dosiahli dspory ndkladov vo vyske
priblizne 11,4 % (¥/).

Prevzatie Austrian Airlines spolocnostou Lufthansa
umozni tsporu ndkladov prostrednictvom [...]. Dalsie

(¥7) Zdroj: Airlines Business 11/1999, s. 83.

(79)

(80)

(83)

zéklade [...].

Spolo¢nost Lufthansa odhaduje ro¢né synergie nakladov,
ktoré je mozné dosiahnuf prostrednictvom existujicej
spolupréce, na priblizne [...] EUR. K tomu sa pripocitaji
ro¢né synergie zisku vo vyske priblizne [...] EUR, ktoré
vyplyvaji najmd z [...]. Dodato¢né synergie dosiahnu
ro¢ne spolu priblizne [...] EUR.

3.4.3. Primeranost pomoci

Rakiske orgdny sa domnievaji, Ze prispevok vo vyske
500 mil. EUR je nevyhnutné minimum potrebné na
obnovenie dlhodobej Zivotaschopnosti Austrian Airlines.
Bez uvedeného prispevku, ktory sa pouZije na zniZenie
zavizkov Austrian Airlines, by [...].

3.4.4. Kompenzacné opatrenia

Rakiske orgdny sa domnievajd, Ze nie je nevyhnutné
uplatnif kompenzaéné opatrenia v zmysle usmernenia
na zdchranu a reStrukturaliziciu. V tejto stvislosti
rakaske orgdny upozorfiuji na bod 38 ods. 3 usmer-
nenia z roku 1994, v ktorom sa uvadza, Ze ak si ndvrat
k finan¢nej Zivotaschopnosti alebo situdcia na trhu vyza-
duje znizenie kapacity, musi to byt zahrnuté v programe
na restrukturalizdciu. KedZe usmernenie z roku 1994 je
pre odvetvie leteckej dopravy lex specialis, malo by sa
uprednostnit pred poziadavkami usmernenia z roku
2004. V uvedenom pripade rakiske organy uvadzajy,
ze obnovenie finan¢nej Zivotaschopnosti ani situdcia na
trhu nie si dévodom na nevyhnutnost kompenzaénych
opatreni, ktoré by presahovali opatrenia uz planované
v priebehu restrukturalizdcie.

V kazdom pripade je zniZenie kapacity, ktoré sa zaviedlo
v rdmci programu Go4Profit, zavedeného v roku 2006,
uz dolezitym kompenzaénym opatrenim. Okrem toho,
ako sa uvadzalo pri zacati konania, plan na restruktura-
lizdciu pocita s dalsimi opatreniami, ktoré st dolezitymi
kompenzaénymi opatreniami. Raktske orgdny sa
domnievaji, Ze kompenzacné opatrenia, ktoré realizuje
Austrian Airlines, takisto ako budiice plinované kompen-
zalné opatrenia, si kompenzaénym balikom, ktory sa
nachddza na hornej hranici toho, ¢o Komisia pozadovala
od ostatnych restrukturalizdcii v minulosti. To plati
najmd vzhladom na skuto¢nost, Ze Austrian Airlines je
stredny podnik v oblasti leteckej dopravy a podla bodu
40 usmerneni z roku 2004 musia byt kompenzacné
opatrenia primerané velkosti podniku.

3.4.5. Prispevok z vlastnych zdrojov

Rakiske orgdny v tejto savislosti poukdzali na skutoé-
nost, ze naklady na reStrukturalizaciu Austrian Airlines
(bez pomoci na zdchranu vo vyske 200 mil. EUR, ktorti
je potrebné po ukonceni prevzatia vritif) dosahuji
priblizne [...] EUR; uvadzaji sa v nasledujicej tabulke.
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Tabulka 3

Néklady na restrukturalizdciu Austrian Airlines podfa rakiskych orginov

0 . VNéklady n Prispevok z vlastnych | Prispevok Rakiiskej
patrenie restrukturalizdciu droi il EUR blik
(mil. EUR) zdrojov (mil. ) republiky
a) Finan¢nd reStrukturalizdcia [...] [...] [...]
b) Program Austrian Airlines Go4Profit [...] [...] [...]
¢) Naklady na dosiahnutie synergie [...] [...] [...]
d) Néklady na poradenstvo a transakéné nédklady [...] [...] [...]
¢) Vyssie ndklady na refinancovanie sposobené [...] [...] [...]
finan¢nou krizou
Spolu [...] ...] [...]
(Vyska prispevku
z vlastnych
zdrojov: 55,5 %)

Vyska dlhov Austrian Airlines ([...] EUR v roku 2008) je podstatne vyssia ako vyska dlhov spolo¢-
nosti Lufthansa [...]. Néklady s tym spojené sa odhaduji na [...] EUR.

Vznikli dalsie ndklady na restrukturalizaéné opatrenia vo vyske [...] EUR s cielom dosiahnut rocné
synergické tcinky, ktoré sa predpokladaju v pline na restrukturalizdciu. Uvadza sa, Ze naklady
programu Go4Profit vo vyske [...] EUR na reStrukturalizaéné opatrenia, ktoré Austrian Airlines
prijala uz predtym, je potrebné takisto pripocitat, kedZe tento proces sa este neskondil.

K tomu je potrebné pripoéitat transakéné ndklady vo vyske [...] EUR a vyssie ndklady na refinan-
covanie vo vyske [...] EUR, sposobené finan¢nou krizou.

4. PRIPOMIENKY TRETICH STRAN

4.1. Austrian Airlines

Austrian Airlines predlozila svoje stanovisko v liste z 13. aprila 2009 a uvedené stanovisko je tGplne
v stlade so stanoviskom rakuskych orgdnov.

Pokial ide o dobrovolnt whradu socidlnych ndkladov v pripade platobnej neschopnosti, Austrian
a na zabrdnenie socidlnych a podnikovych nepokojov v sesterskych spolo¢nostiach. Austrian Airlines
tieZ uvddza, ze pre Rakusko je charakteristickd osobitnd forma socidlneho partnerstva medzi zamest-
navatelmi a zdstupcami zamestnancov. Socidlne partnerstvo zavidzuje zamestndvatela financovat
socidlne pliny a dobrovolne uhrddzat dalsie socidlne ndklady, dokonca aj v situdcidch, ked to
zamestnavatelovi nenariaduje zdkon. Austrian Airlines okrem toho uvddza, Ze odhadované naklady
socidlneho planu vo vyske [...] EUR pre 7 914 zamestnancov st niZ$ie ako porovnatelné ndklady:
v pripade spolo¢nosti Austria Tabak boli v roku 2005 ndklady na jedného zamestnanca [...] EUR a v
roku 2009 dokonca [...] EUR. Austrian Airlines okrem toho uvadza priklady dobrovolne prevzatych
ndkladov na socidlny pldn v pripade zatvorenia/likviddcie dcérskych spolocnosti afalebo vyrobnych
miest v Rakdsku.
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Priklady dobrovolne prevzatych ndkladov na socidlny plin v pripade zatvorenia/likvidicie dcérskych
spolo¢nosti afalebo vyrobnych miest v Rakdsku

Tabulka 4

Podnik Rok Zamestnanci Prevzaté naklady na socidlny plan

Eurostar Automobilwerk od roku 1995 150 Socidlny plan [...

GmbH und Co. KG

Semperit Reifen GmbH 1997 - 2002 1000 Fond zamestnanosti [...
a socidlny pldn

Philips, zatvorenie podniku | 1999 — 2000 200-300 Socidlny plan [...

Lebring

Elektra Bregenz 2003 234 Odstupné a socidlny plan [...

Legrand Austria 2003 - 2004 150 Socidlny pldn [...

Verbund, zatvorenie elektrarne 2004 220 Fond zamestnanosti [...

Voitsberg IV a dodatocné odstupné

Phelps Dodge Magnet Wire | 2004 — 2005 55 Socidlny plén [...

Austria

Austria Tabak 2005 220 Odstupné a fond zamestna- [...
nosti

Austria Tabak 2009 269 Odstupné a fond zamestna- [...
nosti

Thonet-Wien, zatvorenie 2006 25 Dodato¢né odstupné [...

podniku Friedberg

AT & S 2007 35 Socidlny plan [...

KedZe stikromné holdingové spolo¢nosti dobrovolne preberaji socidlne ndklady na urcitej drovni,
ked sa zatvdrajii oblasti ¢innosti alebo podniky, Austrian Airlines sa domnieva, Ze OIAG by mala
v pripade platobnej neschopnosti prevziat socidlne naklady na urcitej Grovni, ktord zodpoveda

socidlnym ndkladom v pripade Struktiirovanej likviddcie.

Odhadované priemerné socidlne ndklady Austrian Airlines AG (bez Tyrolean)

Tabulka 5

(v mil. EUR)

Socidlne ndklady

Minimélna suma

Maximdlna suma

Odstupné

Néhrada za dovolenku za rok

Dochodkovy systém

Socidlny plan

Spolu
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Austrian Airlines uvddza, Ze platby za odstupné ([...]
EUR) sa tykaji zdkonnych zévizkov a zavizkov vyplyva-
jucich z kolektivnej zmluvy k 30. junu 2009 vrdtane
odhadovanych [...] EUR pre zamestnancov mimo
Rakiiska. Velky rozdiel medzi minimalnou sumou ([...]
EUR) a maximalnou sumou ([...] EUR) prevzatych socidl-
nych nédkladov v rdmci dochodkového systému vyplyva
z [...]. Dolnd odhadovand hodnota ndkladov na
dochodky vo vyske [...] EUR sa zakladd na predpoklade,
ze bude potrebné financovat [...]. Hornd odhadovana
hodnota vo vyske [...] EUR sa tyka (nie nepravdepodob-
ného) pripadu, ak zamestnanci uplatnia [...].

Aj ked Austrian Airlines namieta, Ze odhadované
socidlne ndklady sa nachddzaji v rozsahu [...] bezného

vyrovnania socidlneho planu v Rakdsku, uvddza, Ze (92)
existujii faktory, ktoré opodstatiujii uvedeny prispevok.
Tabulka 6

Po prvé, ak je pocet odpracovanych rokov zamestnancov
v Austrian Airlines vysoky, priemerne [...] rokov pre
pilotov a [...] rokov pre obchodny a technicky persondl
a palubnych sprievodcov. Po druhé, ak st vietky ndhrady
v rémci socidlneho pldnu pre tento podnik ovplyvnené
[...] priemernymi mzdami pilotov a inych zamestnancov
v porovnani so zamestnancami inych odvetvi. Priemernd
mesacnd mzda clenov technickej posddky Austrian
Airlines dosiahla [...] EUR (v roku 2009), kym mesacnd
mzda obchodného a technického persondlu a palubnych
sprievodcov bola od [...] do [...] EUR. Okrem toho sa
Austrian  Airlines povazuje za jeden z kltacovych
podnikov Rakuska, ktorého platobnd neschopnost by sa
spdjala s velkym medidlnym zdujmom.

Pri likvida¢nom scendri by Austrian Airlines ocakdvala
likvidaéné ndklady vo vyske od [...] EUR do [...] EUR.

Scenér likviddcie Austrian Airlines

(v mil. EUR)

Naéklady

Dolnd hodnota

Hornd hodnota

Predaj lietadiel

Vritenie financovania lietadiel

Osobitné naklady

Vypovedanie dlhodobych zmlav

Iné ndklady a vynosy (saldované)

Celkové naklady

4.2. Lufthansa

Lufthansa v Gvode svojho stanoviska z 9. aprila 2009
uviedla, Ze hospodirske parametre transakcie sa
podstatne zmenili od oktébra 2008, ked tito spolo¢nost
predlozila svoju ponuku na nadobudnutie Austrian
Airlines. Uvedené zmeny odrdzali Strukturdlne problémy
Austrian Airlines a tieZ zmeny hospodarskej situdcie,
ktord sa odvtedy prudko zhorSila. Kriza na trhu
s hypotekdrnymi Gvermi je najhorSou finan¢nou krizou
za uplynulé desatrocia a sposobila velka recesiu redlneho
hospodarstva.

Lufthansa ocakdva recesiu eurdpskych trhov v roku
2009, pripadne v roku 2010 a mozno aj dlhsie, ¢o by
sa prislusne prejavilo na obchodnej ¢innosti a planovanej
restrukturalizdcii Austrian Airlines. Lufthansa sa vSak
domnieva, Ze dlhodobt Zivotaschopnost Austrian
Airlines je mozZné obnovit plidnovanou restrukturaliza-
ciou, priCom dosiahnutie hranice rovnovdhy zdvisi
najmi od trvania a intenzity recesie. Vzhladom na
stcasni situdciu je jasné, Ze Austrian Airlines utrpi
v nasledujacich [...].

(95)

Pokial ide o stanovenii cenu, Lufthansa uvddza, Ze
podmienky uvedené v privatizacnom opravneni nemali
ziadny vplyv na cenu, ktort je Lufthansa ochotnd zaplatit
za Austrian Airlines. Okrem toho, uvedené podmienky
nezabranili Ziadnemu z uchddza¢ov v Gcasti na ponu-
kovom konani v porovnani so stikromnou drazbou.

Lufthansa dalej argumentuje, Ze rozdiel medzi cenou,
ktora bola pontiknutd nezavislym akciondrom, a cenou,
ktord bude vyplatend spolo¢nosti OIAG, neobsahuje
Ziadnu $tatnu pomoc. Cenu, ktord bude vyplatend
spolo¢nosti OIAG, tvori pevnd cena 366 268,75 EUR
a konsolida¢ny prislub, ktorého hodnota zdvisi od zatvo-
renia podniku Austrian Airlines a kurzového vyvoja akeif
spolo¢nosti  Lufthansa. Maximdlna moznd Ghrada
z konsolidaéného prislubu je 4,48 EUR za akciu. Cena,
ktorti vyplatia nezavislym akciondrom, sa stanovi podla
Clanku 26 rakdskeho zdkona o prevzati. Tato cena je
4,49 EUR za jednu nezaplatend akciu.
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nemalo vyznam, keby bol uchddza¢, ktory ponikol
najvyssiu cenu, povinny pontknut cenu, ktord by zodpo-
vedala kurzu akcif. Ak by sa $tat rozhodol pontknut
vietky svoje podielové akcie na burze, kurz akcii by
prudko klesol. Minimdlna pondknutd cena za prevzatie
sa zakladd na priemernom kurze akcif v minulosti (pozri
predchddzajiice odseky). Preto neodrdza nevyhnutne
skuto¢nd cenu podielovych akcii v ¢ase ponuky na
prevzatie ani v case privatizacie.

Preto maximdlna cena za akciu, ktord bude vyplatend
spolo¢nosti OIAG (pevnd cena plus minimélna suma
z konsolida¢ného prislubu), zodpovedd cene za jednu
akciu, ktord bude vyplatend ostatnym akciondrom
v rdmci ponuky na prevzatie. Aj keby OIAG pripadne
dostala niz$iu cenu za akciu za svoju Gcast v Austrian
Airlines ako ostatni akciondri, nepovazuje sa to za $tatnu
pomoc, pretoZe cena, ktort zaplatia spolocnosti OIAG,
zodpovedd trhovej cene. Lufthansa poukazuje na skutoc-
nost, Ze je jedinym podnikom, ktory v stvislosti
s predajom predlozil platnii kone¢nt ponuku. Preto je
Lufthansa podla definicie uchddzaom, ktory ponikol
najvyssiu cenu. Vysledok otvoreného predaja v rdmci
hospodarskej sufaze sa musi povazovat za trhovd cenu.

Lufthansa v stvislosti s pldnom na restrukturalizaciu
uvddza, Ze usmernenie o leteckej doprave z roku 1994
aj usmernenie z roku 2004 sa uplatiuji paralelne. Pri
vypracovani obchodného planu je potrebné, pokial je to
predvidatelné, zohladnit zhorsenie hospodarskej situdcie
a situdcie na trhu s leteckou dopravou. [...] Dlhodobu
zivotaschopnost  Austrian  Airlines je vSak mozné
obnovit, len ak bude mozné realizovat zmeneny pldn
na restrukturalizdciu — ako aj dalsie opatrenia na zniZenie
nakladov, o ktorych sa bude rokovat — tak, ako sa pred-
pokladalo, a ak sa na zdklade toho dosiahnu nevyhnutné
uspory nakladov.

Lufthansa uvddza, Ze vyska pomoci na restrukturaliziciu
(500 mil. EUR) je absolitne minimum, ktoré je nevy-
hnutné na obnovenie dlhodobej Zivotaschopnosti
Austrian Airlines. Dalsie zhorsenie situdcie na rakdskych
a celosvetovych trhoch s leteckou dopravou [...].

V stvislosti s kompenza¢énymi opatreniami Lufthansa
zdoraziuje, ze Austrian Airlines v poslednych rokoch
uZ podstatne znizila svoju kapacitu. [...].

Pokial ide o poziadavku tykajicu sa podstatného
prispevku z vlastnych zdrojov, ako sa uvddza v odseku
43 a dalsich usmernenia z roku 2004, Lufthansa uvadza,
Ze tito poziadavka sa neodraza v usmerneni o leteckej
doprave z roku 1994. Lufthansa preto vyjadrila pochyb-
nosti, ¢i toto kritérium je zdkonnou poziadavkou na
restrukturalizaciu v oblasti leteckej dopravy. Lufthansa

(103)
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pripade zndsaju velki cast celkovych ndkladov na
restrukturalizdciu, ktord zahfnia [...] EUR z celkovej
vysky [...] EUR ndkladov na retrukturaliziciu alebo
priblizne 68 % uvedenych nakladov.

4.3. Ryanair

Spolo¢nost Ryanair prevadzkuje 11 trds medzi Styrmi
rakdskymi letiskami (Salzburg, Linz, Graz a Klagenfurt)
a miestami uréenia v ostatnych krajinich EU, okrem
iného v Nemecku. Ryanair uvddza, Ze preto konkuruje
spolo¢nosti Austrian Airlines aj Lufthansa.

Ryanair v tvode svojho stanoviska z 9. aprila 2009
uvadza, Ze sa domnieva, Ze zacatie konania vo veci
formalneho zistovania je opodstatnené, Komisia v3ak
vo svojej vyzve na predloZenie stanoviska neposkytla
dostato¢né tdaje. Nezverejnenie informdcii, ktoré rakiske
organy povazuji za doverné, je nesplnenim formalnych
nélezitosti.

V tejto stvislosti sa Ryanair domnieva, Ze rakiske orgdny
nepredlozili dokumenty tykajice sa skutocnosti, Ze
z hladiska investora konajiceho v sdlade s trhovym
hospodarstvom sa predaj Austrian Airlines v stvislosti
s poskytnutim 500 mil. EUR uprednostiiuje pred likvida-
ciou podniku. Ryanair sa domnieva, Ze investor konajici
v sulade s trhovym hospodirstvom by uprednostnil
dobrovolnd likviddciu alebo stidnu likviddciu Austrian
Airlines, alebo jednoduchd transakciu s akciami bez pred-
beznych podmienok tykajicich sa velkého navysenia
kapitdlu pred rieSenim, ktoré navrhla rakdska vlada. To
potvrdzuje skuto¢nost, Ze stkromni akciondri Austrian
Airlines neboli ochotn{ zG¢astnit sa na navyseni kapitdlu
(v pomere k svojim podielom).

V savislosti s dovodmi, ktoré rakdske orgdny uvadzaju
ako zdklad rozhodnutia nevybraf moznost likvidacie,
pokial' sa uvedené dovody tykaji obdv o dobré meno
spolo¢nosti OIAG, ktord je v $tditnom vlastnictve, Ryanair
vyjadruje pochybnosti, ¢ uvedené dovody mozu byt
hlavnym alebo vobec nejakym motivom na dolezité
obchodné rozhodnutie takéhoto investora.

Ryanair takisto vyjadruje pochybnosti, ¢ cena, ktort
ponuka Lufthansa, zodpovedd trhovej cene. Ryanair sa
domnieva, Ze konanie, na zaklade ktorého bola Lufthansa
vybrand ako kupujiici, nebolo konanim v silade
s hospodarskou sitazou, lehota na predloZenie ponik
bola velmi kritka (od 13. do 24. augusta 2008)
a Lufthansa mala v porovnani s ostatnymi uchddza¢mi
vyhodu, kedZe uz poznala podnik Austrian Airlines
v rdmci svojej ucasti v Star Alliance a spoloénom
podniku. Rakdske orgdny si ako $tit a ako hospodarsky
subjekt zmylili tlohu, ked stanovili podmienky predaja.
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zovat za nedostatoné, investor konajaci v stlade
s trhovym hospoddrstvom by ich nestanovil, pretoze
sposobuji naklady. Pripadni uchddzadi by ich povazovali
za dolezité, a to by im zabrénilo predlozit ponuku alebo
znizit cenu pod trhovii hodnotu, aby zohladnili ndklady
na splnenie uvedenych podmienok.

Ryanair uvddza, Ze stratovd pritomnost Austrian Airlines
na trhu a schopnost tejto spolo¢nosti vyrovnat sa pocas
dlhého obdobia s cenami nepokryvajiicimi ndklady boli
skuto¢nostou, ktord zabrdnila expanzii spolo¢nosti
Ryanair v Rakuasku. Stdtna pomoc v prospech Austrian
Airlines by pripravila Ryanair o moznost expanzie
a presunula by bremeno Strukturdlneho prisposobenia
sa z Austrian Airlines na konkurencieschopnych prevé-
dzkovatelov na trhu, ako napriklad na Ryanair. Austrian
Airlines okamzite po integracii do siete Lufthansa za¢ne
smerovat dopravu do leteckych uzlov spolo¢nosti Luft-
hansa vo Frankfurte a Mnichove, na zdklade ¢oho
vznikne riziko rozdelenia trhu minimalne na trasich
medzi Rakdskom a Nemeckom.

4.4. Air France/KLM

Air France/KLM v tvode svojho stanoviska zo 14. aprila
2009 vyjadruje polutovanie nad skutocnostou, ze
Komisia neuskutocnila Ziadne podrobné hodnotenie
Struktary predaja. Air France/KLM uvddza, Ze v pripade
konania zaciatkom augusta 2008 islo o privatizaciu bez
restrukturalizcie Austrian Airlines.

Air France/KLM sa domnieva, Ze reStrukturalizcia, ktort
navrhuje Lufthansa, nie je skutocny pldn, a preto nemoze
opodstatnit poskytnutie $titnej pomoci. Okrem toho je
potrebné vziat do dvahy schopnost koncernu Lufthansa
realizovat tie isté restrukturalizacné opatrenia z vlastnych
zdrojov.

Air France/KLM uvddza, Ze vyzva na verejnd sutaz tak,
ako bola realizovand, nezodpoveda poziadavkim usmer-
nenia o leteckej doprave z roku 1994. Privatizaény
proces, ktory sa zacal 13. augusta 2008, sa neuskutocnil
transparentne a nediskriminacne.

Air France/KLM sa zdcastnila na privatizanom procese

a[..]

Vo vyzve na predlozenie ponuky je uchddza¢ vyzvany,
aby vietkym akciondrom predlozil rovnakd ponuku
s cenou, ktort je ochotny zaplatit v hotovosti za jednu
akciu Austrian Airlines v3etkym akciondrom, a kapil
akcie za sumu v sdlade s platnymi rakdskymi pravnymi
predpismi.

(117)

(118)

(119)

(120)

(121)

(122)

Kedze Lufthansa nepredlozila ponuku bez podmienok,
ako sa uvddza v poziadavkéich, porusila tym podmienky
stanovené na zaciatku konania a prijatie ponuky spolo¢-
nostou OIAG sa md povazovat za dokaz, Ze konanie
nesplitalo formalne nalezitosti.

Pokial ide o podmienky stanovené v privatizatnom
opravneni, Air France/KLM v suvislosti s podmienkou
dodrzania rakuskej $truktary hlavnych vlastnikov uvddza,
ze podobné Struktiiry boli sice v minulosti povinné, regu-
la¢né prostredie sa vSak odvtedy zmenilo. Air
France/KLM poukazuje na skutocnost, Ze Rada udelila
Komisii mandat na vedenie rokovani so vSetkymi tretimi
krajinami s ciefom zosdladit v3etky bilaterdlne dohody
o leteckej doprave, ktoré sa uzavreli s tymito krajinami,
s pravnymi predpismi Spolo¢enstva. Air France/KLM
uzndva, zZe je potrebné dokladnejsie preskiimat osobitny
pripad Austrian Airlines, vyzyva vsak Komisiu, aby
k tejto otizke pristupovala pruZne, pretoze niektoré
rokovania s tretimi krajinami sa ete neskoncili.

Air France/KLM takisto nie je presvedéend o argumente,
ze rakusky Stat postupoval ako investor konajuci v stlade
s trhovym hospoddrstvom. Kedze prijal predajnt cenu,
ktord je vysledkom konania nespliiajiceho formalne néle-
zitosti, nepredal svoju Gcast v Austrian Airlines za najlep-
$ich podmienok.

Po ozndmeni rozhodnutia rakaskej vlddy poskytnait
finan¢nt pomoc vo vyske 500 mil. EUR, Air France/KLM
ozndmila spolo¢nosti OIAG, Ze [...].

Air France/KLM kladie otdzku, ¢i md Komisia preskiimat,
¢i Austrian Airlines uZ nie je sticastou skupiny Lufthansa,
bez ohladu na podmienky tykajice sa nadobudnutia.

V stuvislosti s plinom na re$trukturalizaciu Air
France/KLM vyjadruje pochybnosti, ¢i sa uvedend
finan¢nd pomoc md povazovat za pomoc na restruktu-
ralizdciu. Air France/KLM nespochybiiuje finan¢né
tazkosti spolo¢nosti Austrian Airlines, trvd vSak na
tom, Ze opatrenia st prili§ slabé na reStrukturalizdciu
podniku. Opatrenia, ktoré navrhla Lufthansa, si opat-
renia prijaté v suvislosti so ziskanim podniku a umelo
vyhldsené za plén na restrukturalizdciu. Opatrenia nepo-
skytujii ziadny plan ([...]) a v Ziadnom pripade neopod-
statiujii poskytnutie $titnej pomoci. Okrem toho nie je
dokdzané, ze Lufthansa by nebola schopna realizovat tie
isté opatrenia na reStrukturalizaciu z vlastnych zdrojov.
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(123) Air France[KLM poukazuje na skutocnost, 7e celé (128) Je nepredstavitelné, aky vplyv by mala platobnd neschop-
odvetvie leteckej dopravy je v sucasnej hospodirskej nost Austrian Airlines na kurzy akcii a bonitu spolo¢-
klime pod velkym tlakom a Komisia preto musi velmi nosti Telekom Austria AG, OMV AG a Osterreichische
pozorne postdit zluditelnost pomoci, ktort planuje Post AG. Verejnost, podla nazoru NIKI, nepovazuje tieto
Rakusko, s cielom zistit, ¢ uvedend pomoc nenartsa podniky za skupinu podnikov. Uvedené podniky vyko-
hospodarsku sitaz. navaji svoju ¢innost v roznych odvetviach, takze
platobnd neschopnost Austrian Airlines by ich nemohla
negativne ovplyvnit.
4.5. NIKI
(124) NIKI v Gvode svojho stanoviska z 31. marca 2009 (129) NIKI ddva na uvdzenie, ¢i by podobné rieSenie ako
uvadza ndzor, ze OIAG nepostupovala ako investor v prl'pade Alitalia, ktoré SpéSObilo privatizéciu mensej,
konajtici v stlade s trhovym hospoddrstvom, pretoze zdraviej spolocnosti Austrian Airlines, neprinieslo pozi-
prijala negativnu cenu za svoju ticast v Austrian Airlines. tivny vysledok pre OIAG a nemalo by lepsie hospodérske
Okrem toho, obstardvacia cena neodrdzala trhovii cenu ucinky.
Austrian Airlines. Predaj sa spdjal s podmienkami, ako
napriklad negativna obstardvacia cena
a spolurozhodovanie preddvajiceho v ziskanom podniku,
¢o by pre investora konajiceho v sidlade s trhovym
hospodarstvom bolo v kazdom pripade neprijatelné. (130) V savislosti s privatiziciou sa NIKI domnieva, Ze
podmienky tykajice sa vytvorenia grémia na ochranu
rakaskych zdujmov, zachovania raktskej Struktiry hlav-
nych akciondrov a podmienky spolo¢nosti Lufthansa
zachovat pre Austrian Airlines zvySenie kapitdlu o 500
(125) V suavislosti s negativnou obstardvacou cenou NIKI {ml EUR, negativne ,OVplmea cend. Po'dla jej nézoru by
uvddza, Ze Lufthansa v skuto¢nosti zaplatila pozitivnu Stét nemal zasahovat do riadenia podniku.
cenu vo vyske 366 269 EUR a poskytla konsolidacny
prislub, ktory mal pre OIAG hodnotu 162 mil. EUR,
a subvencia vo vyske 500 mil. EUR splia jednu
z podmienok spolo¢nosti Lufthansa a nepredstavuje
negativnu obstardvaciu cenu. (131) NIKI sa domnieva, Ze selektivna vyhoda v prospech
spolo¢nosti Austrian Airlines a Lufthansa nartsa hospo-
darsku sttaz a obchodovanie medzi ¢lenskymi $tatmi.
Lufthansa nie je prijemcom pomoci, ktory moéze dostat
§taitnu  pomoc, pretoze md dostatok  vlastnych
) y ) T prostriedkov. Okrem toho sa NIKI domnieva, Ze plin
(126) NIKI sa dommeva,, ze ak je cena za podielové E.lkCIC OIAG na restrukturaliziciu nesplia poziadavky usmernenia
(41,56 %) negativna, na Zaklz.ld,e uvedenej ceny je z roku 2004. Kriticky sa vyjadruje aj ku skuto¢nosti, Ze
hodnota Seleho akciového ,kap1tal}1 (100 %) 1.2 mld. neexistuji Ziadne kompenzacné opatrenia na napravu
EUR. Je Ysak ne,})ochop.lte’lne, akﬁ’ Je mozne na za}kladc? ti¢inkov narusenia hospoddrskej sdfaze, ktoré md
obchodnych sprdv d,ospletv k takej negativnej ob,staravacej uvedend pomoc na spolocny trh. Takisto nepovazuje za
cene. NIKI dalej uvddza, ze burzovy kurz akcif vo vlast- dostatoénti kompenzéciu obmedzenie spojeni na dial-
nictve ostatnych akciondrov odrdza porzitivnu hodnotu kové trasy.
podniku  (niz§i kurz 2,22 EUR v jali 2008
a Sestmesacny priemer 4,49 EUR).
(132) Okrem toho, NIKI nie je presvedéend o tom, Ze spoloc¢-
nosti Austrian Airlines v minulosti (za poslednych desat
(127) V suvislosti s alternativnymi scendrmi sa NIKI kriticky rokov) nebola poskytnutd Ziadna $tdtna pomoc a Ze bola

vyjadruje k ndzoru OIAG, ktord uvidza, Ze kond ako
keby bola jedingm akciondrom Austrian Airlines. NIKI
sa domnieva, Ze StruktGrovand likvidicia by bola
moznéd len so 75 % vicSinou. OIAG vsak vlastni len
41,56 % Austrian Airlines. NIKI dalej uvddza, Ze Austrian
Airlines by pokracovala v prevadzke aj v pripade
platobnej neschopnosti. Socidlne pliny si dobrovolné
platby, o ktorych je potrebné rokovat so zdstupcami
zamestnancov. NIKI odhaduje ndklady na socidlny plan
v pripade likvidicie na 5 mil EUR. V stvislosti
s odhadovanou vyskou socidlnych nékladov NIKI uvidza,
ze Rakasko si zmylilo svoju dlohu akciondra s dlohou
Statu.

dodrzand zdsada jednorazového poskytnutia pomoci.
Uvadza mnoho opatreni, ktoré podla jej nidzoru mozu
obsahovat $titnu pomoc: a) vyhradné a bezplatné
poskytnutie dopravnych prav; b) koordindciu vsetkych
prevadzkovych intervalov v Rakisku uskutocniuje jeden
podnik, v ktorom md tcast Austrian Airlines; ¢) nizsie
sumy za prendjom priestorov na viedenskom letisku; d)
prevzatie rizik pri predaji nehnutelnosti prostrednictvom
subjektov verejného sektora; ) tolerovanie danovych
investi¢nych spolo¢nost! Austrian Airlines v Guernsey,
Normandské ostrovy; f) zvySenie kapitdlu verejného vlast-
nika podielovych akcii v decembri 2006 o 146 mil. EUR
a g) pomoc na zachranu vo vyske 200 mil. EUR.
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(133) Okrem toho uvddza, Ze Austrian Airlines zaviedla skri- (138) Wien — konkret sa takisto domnieva, Ze OIAG nekonala
teny pracovny ¢as a rozdiel medzi normdlnym ako obozretny stkromny investor. Podla jej ndzoru by
a skrdtenym pracovnym Casom zaplati $tat. Kriticky sa na zdklade troch alternativnych scendrov OIAG - a)
vyjadruje tiez ku skuto¢nosti, ze podla rakiskeho pracov- predaj podielovych akcii na burze pri kurze 3,90 EUR
ného priva nemoze Austrian Airlines prepustit svojich so ziskom 142 mil. EUR, b) ponuka spolo¢nosti Wien —
zamestnancov, ktori prijmi skrdteny pracovny Cas. konkret vo vyske 10 EUR a c¢) platobnd neschopnost
0 EUR - vznikli nizsie ndklady. Takisto sa domnieva,
ze sa nesplnili podmienky privatizacného oprdvnenia
(rakaska Struktdra hlavnych akciondrov), pretoze Luft-
hansa je nemeckd spolo¢nost.
4.6. Air Berlin
(134) Stanovisko Air Berlin z 8. aprila 2009 sa tplne zhoduje
so stanoviskom NIKI.
(139) Wien — konkret uvddza, Ze negativna cena nepriaznivo
ovplyvni hospoddrsku sifaz a spolocnosti Austrian
Airlines umozni{ pontkat velmi konkurencieschopné
ceny na trhu. Okrem toho zdoraziuje, Ze Austrian
4.7. Robin Hood Aviation Airlines nevykonala Ziadne reStrukturalizaéné opatrenia,
ako napriklad zniZenie kapacity, zniZenie poctu zamest-
(135) Spolo¢nost Robin Hood Aviation vo svojom stanovisku nancov, zniZenie ndkladov na persondl. Takisto sa
z 8. aprila 2009 vyjadrila ndzor, Ze negativna cena je domnieva, Ze $tatna pomoc pre odvetvie leteckej dopravy
taitnou pomocou a uvedend $titna pomoc bude mat mé negativny vplyv na Zivotné prostredie (emisie CO,,
negativny vplyv na hospodarsku siitaz; okrem toho hluk).
podpori dominantné postavenie spolo¢nosti Austrian
Airlines a Lufthansa na spolo¢nom trhu, preto by sa
tito Stitna pomoc mala povazovat za nezlucitelnt so
spoloénym trhom. Robin Hood Aviation sa domnieva,
ze Austrian Airlines v stcasnosti zvySuje svoju kapacitu
v rozpore s planom na restrukturalizaciu, ktory predlozili . ) . ., ., B .
raktiske orgdny. V roku 2009 prevzala Austrian Airlines 4.10. Pripomienky jednotlivych sikromnych osob
(éodatocr}e trasy od PO locnqst1 Lu.ftha.nsa, prlvthl?e trasu (140) Pripomienky 32 jednotlivych stkromnych osob od
raz — Stutgart, ktorti prevddzkuje aj spolo¢nost Robin 11. februdra 2009 do 10 la 2009 s
Hood Aviation. Robin Hood Aviation sa domnieva, Ze - coruara 2907 o LT, @prta SUYT Ssa vacmou
Austrian Airlines pontdka na svojich trasich velmi nizke zhodujii s pripomienkami spolocnosti Wien — konkret.
p )
a konkurencieschopné ceny, ktoré si mozné iba na
zdklade planovanej $titnej pomoci.
5. STANOVISKO RAKUSKA K PRIPOMIENKAM
TRETICH STRAN
4.8. WKO - Die Luftfahrt
(141) Rakuske organy uviedli svoje stanovisko konstatovanim,
(136) Spoloénost’ WKO - Die Luftfahrt vo SVOjOl’l’l stanovisku 7e proces privatizécie bol Otvoren)'/ a transparentn}']
z 8. aprila 2009 zdoraznila vyznam spolo¢nosti Austrian a nespdjal sa s podmienkami. Aj ked bola lehota konania
Airlines pre hospoddrsky regién Rakisko a jej prinos pre obmedzent platnost privatiza¢ného oprdvnenia
k Zabezpeéeniu prlbhine 18 000 pracovn)'fch miest na kra’tka’ v porovnanf S p()dobn}']mi konaniami nebola
viedenskom medzindrodnom letisku Wien International. nezvycajne kratka.
Zdoraziiuje vyznam funkcnej siete pre cestovny ruch
a ndrodné hospodarstvo.
(142) V ramci konania sa nevyskytol nerovnaky pristup
4.9. Wien — konkret k uchddza¢om. Podmienky konania boli pre vSetkych
uchddzacov rovnaké. Rakiiske orgdny sa domnievaji, Ze
(137) Spoloénost Wien — konkret Medien GmbH (dalej len pricina predlozenia len jedinej zdviznej ponuky sa spdja

,Wien — konkret”) vo svojom stanovisku z 21. marca
2009 uvadza, 7e 11. novembra 2008 predlozila zdvizni
ponuku tykajiicu sa Austrian Airlines vo vyske 10 EUR,
ktord bola vyssia ako ponuka spolo¢nosti Lufthansa.
30. janudra 2009 sa uvedend ponuka zvysila na 11
EUR. Wien — konkret sa nezdcastnila na verejnej stitazi.

skor s prudkym zhorSenim hospodarskej situdcie
v eurdpskom odvetvi leteckej dopravy pocas privatizdcie,
s Gcastou Air France/KLM a British Airways na inych
transakcidch a vysokymi nakladmi, ktoré by wvznikli
inym uchddzac¢om okrem spolo¢nosti Lufthansa pri
prechode k inému zdruzeniu.
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5.1. Primeranost konania porovnali s trhovou hodnotou podniku pod podmienkou
pokracovania ¢innosti podniku.
(143) Rakuske orgdny vyjadruji prekvapenie, Ze spolo¢nost Air

(144)

(145)

(1406)

(147)

(148)

(149)

(150)

France/KLM  nevedela, Ze  predlozenie = ponuky
s negativnou obstardvacou cenou bolo pripustné. Podla
podmienok konania je predloZenie ponuky s negativnou
obstardvacou cenou vzdy mozné. Ak Air France/KLM
skutone nemala istotu, ¢i je predloZenie ponuky
s negativnou obstardvacou cenou mozné, mala mnoho
moznosti ujasnit si tito otazku s investiénymi bankami
alebo priamo s OIAG. To sa viak nestalo.

Rakuske orgdny potvrdzuji, Zze Air France/KLM mala
moznost, tak ako ostatni dvaja uchddzaci, ktori postipili
do druhého kola privatizdcie, predlozit ponuku
s negativnou obstardvacou cenou.

Rakdske organy dalej uvddzaja, ze OIAG kritko po uply-
nuti lehoty na predloZenie ponik [...].

Rakutske orgdny namietaji proti vyjadreniu spolo¢nosti
Air France/[KLM, Ze OIAG najprv poskytla Austrian
Airlines prispevok vo vyske 500 mil. EUR a aZz potom
mohla privatizovat podnik. Okrem toho by bolo nevyh-
nutné preskimat prispevok poskytnuty pred privatizd-
ciou aj na zaklade pravnych predpisov o poskytovani
§tatnej pomoci.

5.2. Negativna obstardvacia cena

Rakuske orgdny namietaji proti argumentu, ktory vyja-
drila NIKI vo svojom stanovisku, Ze uvedend cena nebola
negativna obstardvacia cena, ale bola to podmienka. Pri
postideni obstardvania akcii sa rozhodnutie uchddzaca
zakladd na sume vietkych platieb nevyhnutne spojenych
s obstardvanim. Rozhodnutie spolo¢nosti Lufthansa
nebolo zavislé od nepenaznej podmienky, ale tito
spolo¢nost jednoducho pontkla negativnu cenu.

5.3. Negativna trhovd hodnota

Rakuske orgdny povaZujii za nepodstatné tvrdenie, ktoré
v staznosti uviedla spolo¢nost NIKI, ze bol k dispozicii
pozitivny (hospoddrsky) vlastny kapitdl, pricom sa bral
do tvahy vlastny kapital vykdzany v konsolidacii sivahy
Austrian Airlines k 31. decembru 2008, pretoze ddaje
vypocitané na zdklade medzindrodnych dc¢tovnych Stan-
dardov IFRS a usmerneni tykajicich sa ich vykladu sa

(151)

(152)

(153)

(154)

Rakiske organy poukazujii na vypocet NIKI, podla
ktorého by mohla Austrian Airlines po poskytnuti
prispevku vo vyske 500 mil. EUR vykondvat svoju
¢innost [...] rokov bez akychkolvek restrukturalizaénych
opatreni, napriek ro¢nému negativnemu finanénému
toku vo vyske [...] EUR, a uvddzajd, Ze je to v rozpore
s hospoddrskou skuto¢nostou, pretoze Austrian Airlines
musi byt vzdy schopnd splnit splatné finanéné zdvizky.
Preto je nevhodné tvrdenie NIKI, Ze hodnota podniku
Austrian Airlines nie je negativna.

5.4. Alternativne scendre

NIKI argumentovala, Ze Austrian Airlines by pokracovala
v prevddzke aj v pripade platobnej neschopnosti.
Rakuske orgdny to popieraji a uvadzaji, Ze by to bolo
v rozpore so zdkonom. Podla ¢lanku 109 a ¢ldnku 106
rakaskeho zdkona o leteckej doprave by sa v pripade
platobnej neschopnosti musela prevadzkovad licencia
leteckej spolo¢nosti  zrusit. Pokracovanie —prevadzky
leteckej spolo¢nosti prostrednictvom spravcu konkurznej
podstaty nie je bez prevddzkovej licencie mozné.

NIKI tiez tvrdila, Ze hodnota aktiv Austrian Airlines by
bola dostatoénd na pokrytie zdviazkov v pripade likvi-
décie, takze OTAG by nemusela zn4saf Ziadne likvidacné
naklady. Raktske organy uvddzaju, Ze toto tvrdenie sa
zakladd na predpoklade, Ze hodnota aktiv Austrian
Airlines prevySuje hodnotu jej zdvizkov o [...] EUR.
Uvedeny predpoklad sa tyka jednoznac¢ne vlastného kapi-
tilu  vykdzaného v konsolidovanej  stivahe
k 31. decembru 2008. Rakuske orgdny sa domnievaja,
7e na zdklade tychto tidajov nie je mozné vyvodit zdvery
tykajtce sa likvida¢nych nakladov.

NIKI tiez argumentovala, Ze mensinovy akciondr OIAG
by neznd$al sim nédklady spojené s likvidaciou alebo
platobnou neschopnostou. Rakutske orgdny uvadzaju, Ze
to nie je ten pripad. Spolo¢nost OIAG je dominantny
a najviacsi vlastnik podielovych akcii Austrian Airlines
a tato spolo¢nost musi sama zndsat hospodarske rizikd
sivisiace s jej ostatnymi Gcastami, vyplyvajiice
z likviddcie bez socidlnych pldnov. Mali akciondri
a instituciondlni investori, ktor{ st pre okolie ,nevidi-
telni*, nie st vystaveni tymto rizikim. OIAG preto
musi sama zndsat naklady na socidlne plany.
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5.5. Plan na re$trukturalizdciu
(155) Rakuske organy popieraji tvrdenia NIKI a Air France/

(156)

157)

(158)

KLM, Ze Lufthansa by mohla byt prijemcom navysenia
kapitalu vo vyske 500 mil. EUR. To nezodpoveda skuto¢-
nosti. Nie je udrzatelny nazor, ze Lufthansa by po skon-
Ceni transakcie mala vyhody z navySenia kapitalu svojej
budiicej dcérskej spolo¢nosti a na tomto zdklade bola
sama prijemcom (poskytnutej) pomoci na restrukturali-
zdciu. Rakdaske orgdny sa domnievaji, Ze interpretdcia
spolo¢nosti Air France/KLM je preto v tejto stvislosti
nevhodnd.

Raktiske orgdny popieraji tvrdenie niektorych tretich
stran, Ze reStrukturalizdcia neustanovuje Ziadne $truktu-
ralne opatrenia, a preto uchddzacov zatazuje Strukturdl-
nymi Gpravami. Hlavnym prvkom planu na restruktura-
lizdciu st dpravy vo forme zniZenia kapacit s cielom
zohladnif predvidatelny vyvoj dopytu. Austrian Airlines
uz v lete 2008 zniZila pocet lietadiel zo 105 na 98
a svoju kapacitu v oblasti dialkovych trds znizila
o [...]. Nie je opodstatneny predpoklad, Ze Austrian
Airlines realizuje stratégiu expanzie v oblasti kratkych
a strednych trds.

Rakiiske orgdny takisto popieraji tvrdenie spolo¢nosti
NIKI, Ze Austrian Airlines uz v minulosti ziskala $titnu
pomoc roznymi sposobmi: uvedend ddajnd pomoc nie je
predmetom konania vo veci formdlneho zistovania, ako
sa uvadza v rozhodnuti Komisie tykajlicom sa zalatia
konania. Tvrdenia v tejto stvislosti preto nie s pripustné
a st neopodstatnené. V kazdom pripade rakaske organy
v tejto suvislosti rozhodne odmietaji tvrdenie, Ze
Austrian Airlines uz bola v minulosti poskytnutd $titna
pomoc. Uvedené opatrenia nezodpovedaji definicii
pomoci v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 Zmluvy o ES. Niek-
toré z tychto opatreni boli prijaté pred pristipenim
Rakdska k EHP a EU. Ostatné opatrenia nie st §tatnymi
opatreniami, pretoZe napriklad letisko Vieden je prevazne
v stkromnom vlastnictve.

Pokial ide o plidnované navysenie kapitdlu v roku 2006,
rakaske orgdny poukazuji na skutocnost, Ze stukromni
investori sa na fnom ztcastnili za tych istych podmienok
ako OIAG. Navysenie kapitdlu bolo nadmerne upisané
a rozlozenie medzi sikromnych investorov mohlo byt
eSte vicsie. Aby sa zabrdnilo zniZeniu hodnoty ucasti
OIAG, podiel tejto spolocnosti na navySeni kapitalu
presne zodpovedal jej podielu v Austrian Airlines. To
sa nepovazuje za Stitnu pomoc. V  stvislosti
s tvrdenim, Ze Austrian Airlines zaviedla skrateny

(159)

(160)

(161)

(162)

(163)

pracovny cas a Ze rozdiel medzi dplnym a skrdtenym
pracovnym casom plati $tdt, je toto opatrenie vSeobecne
uplatnitelné. Takisto by bola vSeobecne uplatnitelnd
akdkolvek ochrana, ktorti zarucuje raktske pracovné
prédvo  zamestnancom so skritenym pracovnym
avazkom.

Rakiske orgdny popieraji tvrdenia NIKI, Ze udelenie
dopravnych prév spolo¢nosti Austrian Airlines sa pova-
7uje za §titnu pomoc. Dopravné priva vyplyvaji
povodne z bilaterdlnych dohdd o leteckej doprave.
Zmluvné $taty udelili leteckym spolo¢nostiam pravo
vykondvat v rdmci bilaterdlnych dohod o leteckej
doprave prislusné dopravné prava. Preto z toho nevyply-
vaju ndklady pre zmluvny $tit. Okrem toho neexistuje
Ziadny trh na uplatilovanie dopravnych prav. Dopravné
prava nie je mozné predat ani vydrazit.

5.6. Reakcie na ostatné skutocnosti uvedené

v pripomienkach tretich strin

Skutoénost, Ze Austrian Airlines sa riadi podla SCA Sche-
dule Coordination Austria GmbH (dalej len ,SCA
GmbH"), sa v stanoviskdch tretich strdn uvddza takisto
ako problematickd. Rakidske orgdny uvddzaji, Ze SCA
GmbH je sprostredkovatel letovych planov alebo leti-
skovy koordindtor na letisku Viederi v zmysle nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 793/2004
z 21. aprila 2004, ktorym sa meni a dopliia nariadenie
Rady (EHS) ¢ 95/93 o spoloénych pravidlich pridelo-
vania prevadzkovych intervalov na letiskich Spolocen-
stva (2%). Nariadenie (ES) ¢. 793/2004 upravuje &innosti
SCA GmbH tak, Ze jediny vlastnik akcii nemézZe mat
ziadny vplyv na pridelovanie prevddzkovych intervalov.

Robin Hood Aviation uviedla, Ze pomoc na zdchranu sa
pouzila na financovanie zmeny hospodarskej sataze na
trase Graz — Stutgart. Rakdske orgdny to popieraja.

Raktske orgdny popieraji tiez tvrdenie spolo¢nosti
Ryanair, Ze Austrian Airlines by v  sufazi
s nizkondkladovymi  leteckymi  spolo¢nostami
v buddcnosti nepontikli lety, ktoré by pokryli néklady.
Uvedené tvrdenia sa nezakladaji na dokazoch. Rakiiske
orginy sa okrem toho domnievajii, Ze Komisia by
v podstate v rdmci kontrolnych konani tykajacich sa
koncentrécie preskiimala uvedené pochybnosti.

Listom z 22. mdja 2009 poskytli rakiiske organy Komisii
dalsie informécie tykajice sa mnohych bodov.

%) U. v. EU L 138, 30.4.2004, s. 50.
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(164) V savislosti so skutocnostou, Ze spolo¢nost OIAG sa a najmd zdkonného zdvizku uchddzaca odkdpit podie-

(165)

(166)

(167)

(168)

(169)

povazuje za dominantného vlastnika podielovych akecif
Austrian Airlines, rakdske orgdny poukazuji na skutoc-
nost, Ze OIAG priamo vlastni 41,56 % podielovych akcif
Austrian Airlines a vytvorila syndikdt s ostatnymi insti-
tuciondlnymi investormi, ktory vlastni dalsich 7,05 %
podielovych akcii Austrian Airlines. Syndikdtova dohoda
ustanovuje jednotné hlasovanie na valnych zhromazde-
niach Austrian Airlines. 3,45 % podielovych akcif
Austrian  Airlines (bez hlasovaciecho prava) vlastni
Austrian Airlines a zvy$nych 47,94 % vlastnia nezdvisli
akciondri.

OIAG a ¢lenovia syndikdtu vlastnia spolu 48,61 % podie-
lovych akcii Austrian Airlines a maji 50,34 % hlasova-
cich prdv, kedZze akcie, ktoré vlastni Austrian Airlines st
bez hlasovacieho préva.

Rakuske organy dalej uvddzaji, Ze nezavisli akciondri nie
st povinni zac¢astnif sa na predaji za negativnu obstara-
vaciu cenu, pretoze podla rakiiskeho zdkona o platobnej
neschopnosti sa akciondri nemusia podielat na nékladoch
spojenych s platobnou neschopnostou. Ich straty sa
obmedzuji na straty ich finan¢nych prispevkov alebo
na obstardvaciu cenu, ktorti zaplatili za akcie. Nezavisli
akciondri preto v pripade platobnej neschopnosti alebo
likviddcie Austrian Airlines neznd$aji Zziadne ndklady
a nie st povinni vziat do Gvahy alternativne scendre.

Okrem toho, nezdvisli akciondri by nemuseli prijat nega-
tivnu  obstardvaciu cenu. Naopak, rakdsky zakon
o prevzati ustanovuje pri transakcidch, ktoré stivisia so
zmenou kontroly nad podnikom, Ze obstardvacia cena
zodpovedd podla objemu obchodu vdzenému burzo-
vému kurzu za poslednych Sest mesiacov, ktory nemusi
byt nevyhnutne v stilade s hospodarskou hodnotou ich
podielovych akcii. Zakladom kurzu akcii mozu byt, ako
v pripade Austrian Airlines, oc¢akdvania trhu tykajiice sa
prevzatia, takze zriedka odrdza zdkladnd hodnotu

podniku.

Nezavisli akciondri sa takisto nemusia podielat na nakla-
doch spojenych s likviddciou a platobnou neschopnostou
a nemusia prispiet k negativnej obstardvacej cene. Toto
takzvané ,Cierne pasaZierstvo“ je vysledkom ochrany,
ktort nezdvislym akciondrom poskytuje rakiske pravo
obchodnych spolo¢nosti a zdkon o platobnej neschop-
nosti a eurdpsky pravny ramec tykajici sa prevzatia.

Raktiske orgdny uvddzajt, Ze zaplatenie negativnej obsta-
ravacej ceny v prospech OIAG je priamym ndsledkom
negativnej hodnoty vlastného imania Austrian Airlines

(170)

171)

(172)

(173)

(174)

lové akcie nezavislych akciondrov s cielom ziskat 100 %
vlastnictvo, a to za cenu, ktord neodrdza hospodirsku
cenu leteckej spolo¢nosti.

Rakiske orgdny sa domnievaji, Ze OIAG postupovala
ako raciondlny sikromny investor konajici v stlade
s trhovym hospodarstvom, kedZe prevzala celi negativnu
obstardvaciu cenu, ktord sa tyka 100 % negativnej
hodnoty vlastného imania Austrian Airlines a zdkonom
stanovenej pozitivnej ceny ponuky pre nezavislych akcio-
ndrov s cielom dplne privatizovat Austrian Airlines.

Rakuske orgdny dalej uvddzaji, Ze nezdvislym akcio-
ndrom nebola pocas privatizicie poskytnutd $titna
pomoc, pretoze, po prvé, ponuka na prevzatie neobsa-
huje verejné prostriedky, ale zaplati ju tispesny uchddza¢
Lufthansa. Po druhé, cenu, ktort vyplatia nezavislym
akciondrom, nestanovi $tat, ale urci sa na zaklade zaviz-
nych predpisov na vypocet ceny na prevzatie podniku so
zmenou kontroly nad podnikom podla rakiskeho
zdkona o prevzati.

Rakuske orgdny uviedli, Ze podla rakiskych pravnych
predpisov nie je ziadny vlastnik podielovych akcif
povinny znasat socidlne naklady v pripade platobnej
neschopnosti. Poukdzali na skuto¢nost, Ze raktsky
garan¢ny fond, ktory bol zriadeny v silade so zdkonom
o garannom poisteni, pokryva nasledujiice néklady:

— zdkonom stanovené odstupné do vysky 6 030 EUR
mesacne,

— mzdy do vysky 8 040 EUR mesacne,

— dochodkové  ndroky, maximdlne 24 mesacnych
platieb na zdklade ndrokovatelného prispevku
a obmedzeného na 6 000 EUR mesacne,

— néhrady za dovolenku a

— odstupné v pripade vypovede.

Fond nepokryva platby za odstupné a mesacné mzdy,
ktoré st vyssie ako uvedené limity. Okrem toho,
z fondu sa nehradia ndroky vyplyvajice z kolektivnej
zmluvy a socidlneho planu.

[...] V tejto stvislosti uvddzaji dalsi odhad socidlnych
nakladov, ktory vykonala spolo¢nost Ernst & Young
12. marca 2009. Tento odhad vykazuje socidlne ndklady
1. skupiny podnikov Austrian Airlines a 2. Austrian
Airlines AG a Tyrolean Airways. [...]
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(175) Rakuske orgdny okrem toho predlozili dalsie informdcie (180) Spolo¢nost Moore Stephens vykonala audit vo Viedni od
tykajice sa otdzky, ¢ by holdingovd spolo¢nost 23. marca 2009 do 16. aprila 2009. Rakiske orginy
v podobnej situdcii ako OIAG brala do dvahy kurzové poskytli expertom pri audite podporu a experti mali
straty, ktoré vznikli na zdklade zniZenia bonity pristup ku vietkym potrebnym dokumentom a tiez do
a porovnatelnych strét. databazy.
6. EXISTENCIA POMOCI
6.1. Prévny zdklad na posiidenie pomoci (181) V danom pripade rakiske orgdny uviedli, Ze ozndmené
(176) Podla ¢lénku 87 ods. 1 Zmluvy o ES ,pomoc poskyto- opatrenie sa nepovazuje za $tdtnu pomoc najmd preto,
vané ¢lenskym $tdtom alebo akoukolvek formou zo stat- lebo cena, ktord je vysledkom otvoreného, transparent-
nych prostriedkov, ktord nartisa hospodarsku sttaz alebo ného a nediskrimina¢ného procesu predaja, je trhovd
hroz{ narusenim hospodarskej stitaze tym, Ze zvyhodnuje cena. Alternativne uviedli, Ze ozndmend pomoc sa nepo-
ur¢itych podnikatelov alebo vyrobu uréitych druhov vazuje za $tdtnu pomoc, pretoze OIAG postupovala tak,
tovaru, je nezlucitelnd so spolocnym trhom, pokial ako by v podobnej situdcii postupoval investor konajtci
ovplyviiuje obchod medzi clenskymi $tatmi‘. v stlade s trhovym hospoddrstvom, pokial sa vSetky
alternativne scendre, ktoré mala OIAG k dispozicii, spdjali
s vy$simi ndkladmi a OIAG zvolila ekonomicky najvy-
hodnejsiu moznost.
(177) Pojem ,Stitna pomoc” obsahuje kazd priamo alebo
nepriamo udelenti vyhodu, ktord je financovand zo $tat-
nych prostriedkov alebo ju poskytne samotny 3tat alebo
sprostredkujiici orgdn z poverenia $titu.
(182) Komisia, aby sa presvedcila, Ze predaj neobsahoval $titnu
pomoc, preskima, ¢i sa Austrian Airlines predali za
(178) Kritérid stanovené v ¢linku 87 ods. 1 Zmluvy o ES sd trhovii cenu, Komisia v tejto savislosti vytvorila urcité
kumulativne. Aby bolo mozné urcit, & sa oznidmené zésady tykajtice sa privatizdcie podnikov v stitnom vlast-
opatrenia povazujd za $titnu pomoc v zmysle ¢lanku nictve, keoré VZI}lkh na Z%klgde jednotlivych pripadov
87 ods. 1 Zmluvy o ES, je potrebné preskdamat, ¢i st pres%(umama pocas d}hqr(v)c,ne] rozhodovacej praxe *).
splnené vietky nasledujtice podmienky: Podla okolnosti je mozné $tatnu pomoc poskytnit kupu-
jucemu subjektu alebo privatizovanému podniku.
— finanént pomoc poskytuje stat alebo je poskytnutd
zo $tatnych prostriedkov,
6.1.1. Ocenenie predajnej ceny Austrian Airlines
— finan¢nd pomoc zvyhodnuje urcitych podnikatelov (183) Vdplr'fdloier}orvn pr?pa_(_ie Komisia lforlétz}tuje, ze ng tsko
alebo vyrobu urgitych druhov tovaru, udelilo spolocnosti OIAG/ prlvatlzacvne. opravnenie, na
zdklade ktorého OIAG sice uskutoénila transparentny
a nediskrimina¢ny predaj, bolo v fiom vsak stanovenych
mnoho podmienok. Preto, zdd sa, nie je mozné vylicit
domnienku, Ze transakcia obsahuje $tdtnu pomoc.
— finanénd pomoc nartiSa hospoddrsku stfaz alebo
hrozi narusenim hospodarskej stitaze a
o f1r}an§na pomoc ovplyviiuje obchod medzi clenskymi (184) Komisia v tejto stivislosti konstatuje, Ze ak §tit ako
Statmi. ; p iy " . g
predajca ukladd kupujicemu ur¢ité podmienky, znizuje
tym pripadne predajnii cenu a na zdklade tejto skutoc-
nosti sa vzdava dodato¢nych prostriedkov. Okrem toho
mozu podmienky vopred odradit pripadnych investorov
(179) Komisia uskuto¢nila presni a dokladnt analyzu stano- od predloZenia ponuky, takze sa narusi prostredie hospo-

visk, ktoré boli dorucené pri zacati konania, ako aj pripo-
mienok Rakiska. Komisia takisto poverila expertov
(spolo¢nost Moore Stephens), aby vykonali audit finan¢-
nych ddajov a predpokladov, ktoré boli zakladom
predaja.

dérskej sataze predaja a ani najvy$sia kone¢nd ponuka
nepredstavuje nevyhnutne skuto¢nd trhovii hodnotu.

(*%) Pozri XXIII sprdvu o politike hospoddrskej siitaze z roku 1993 (ISBN

92-826-8372-9), body 402 a 403.
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(185) Ak stdt také podmienky ustanovi a sthlasi s tym, Ze za vanie a pouzila na to obchodny plin manazmentu

(186)

(187)

(188)

(189)

podielové akcie alebo za aktiva, ktoré md vo svojom
vlastnictve, nedostane najlepSiu cenu, $tit nepostupuje
ako aktér konajiici v stlade s trhovym hospodarstvom,
ktory by sa usiloval dosiahnut ¢o najvyssiu cenu.
Namiesto toho sa §tit rozhodne pre predaj podniku za
cenu, ktord je niz8ia ako trhovd cena. Komisia sa
domnieva, Ze aktér konajiici v stlade s trhovym hospo-
dérstvom by nemal Zziadny hospodirsky zdujem na
uloZeni porovnatelnych podmienok, ale podnik by predal
uchddzacovi, ktory by ponikol najvyssiu cenu a ktory by
potom mohol slobodne rozhodndt o budiicnosti ziska-
ného podniku alebo ziskanych aktiv.

V uvedenom pripade je potrebné preskimat, ¢i podnik
nemal hospodarsku vyhodu z transakcie, v stvislosti
s tym sa v trefom pododseku odseku 43 usmerneni
o leteckej doprave z roku 1994 ustanovuje, ze podnik
musi ocenit nezdvisly expert, ktory stanovi uctovnd
hodnotu (hodnotu nadalej prevadzkyschopného podniku)
podniku za beznych podmienok.

Vo svojom rozsudku vo veci Stardust Marine Stidny dvor
konstatuje, Ze ,na preskimanie otdzky, ¢i $tat konal ako
obozretny investor v trhovom hospodarstve, treba
hladiet v kontexte ¢asu, v ktorom boli prijaté finan¢né
opatrenia na podporu, aby sme mohli ur¢it, ¢i bolo
konanie $titu rozumné z hospodarskeho hladiska, a Ze
v kazdom postident sa treba zdrzat hodnotenia z dovodu
neskorsej situdcie” (). V uvedenom pripade je rozhodu-
jaci deft (5. december 2008), ked sa OIAG zmluvne
dohodla so spolo¢nostou Lufthansa o predaji svojej ticasti
v Austrian Airlines vo vyske 41,56 %.

Hodnota nadalej prevddzkyschopného
podniku (Going concern value) Austrian
Airlines

Ako sa uvadza, 5. decembra 2008 Rakisko predlozilo
ocenenie hodnoty vlastného imania Austrian Airlines na
samostatnom zdklade, ktoré vypracovala spolo¢nost
Deloitte pod podmienkou pokracovania ¢innosti podniku
a pomocou metddy diskontovanych penaznych tokov
(discounted cash flow, dalej len ,DCF). Na zdklade
uvedeného ocenenia vritane udajov tykajicich sa
obchodného planu mohla Komisia s pomocou svojich
nezdvislych expertov preskdmat, ¢i cena, ktort zaplatila
Lufthansa, zodpovedd trhovej cene.

Spolo¢nost  Deloitte uskutoc¢nila svoje ocenenie DCF
v stlade s rakaskymi odbornymi normami pre ocerio-

(*% Rozsudok Stdneho dvora zo 16. mdja 2002 vo veci C-482/99,
Franciizsko/Komisia (,Stardust Marine®), Zb. 2002, s. 1-4397, bod 71.

(190)

(191)

(192)

Austrian Airlines, ktory sa prisposobil s cielom zohladnit
zmenené hospoddrske prostredie a udspory ndkladov,
ktoré prislibil manazment. Obchodny plin predlozeny
5. decembra 2008 sa zakladd na zachovani samostatnosti
(Stand-alone-Basis) a nezohladiiuje pripadné synergie,
ktoré by sa mohli dosiahnut so strategickym partnerom.
Obchodny pldn zahffia opatrenia na optimalizdciu (ako
[...]) v celkovej vyske [...] EUR. Okrem toho sa pred-
poklada, ze [...].

Na urcenie vplyvu tychto opatreni na penazné toky
Austrian Airlines spolo¢nost Deloitte pouzila vo svojom
oceneni nasledujiice tri fizy pre ¢istd sicasnt hodnotu
kapitalu (net present value, dalej len ,NPV*):

— faza 1 (12/2008 — 12/2012) na zédklade predlozenia
obchodného planu manazmentu po dprave zo strany
Deloitte,

— faza 11 (2013 - 2021) na zédklade zapojenia [...]
s cielom zohladnit uvedené, ako aj predpokladanej
miery rastu vo vyske [...] % rocne, a

— fdza III (od roku 2022) ako konelnd hodnota za
predpokladu, Ze podnik dosiahne svoju stdlu dlho-
dobt mieru rastu vo vyske [...] % rocne.

Komisia konstatuje, Ze predpoklady, ktoré sii zakladom
zdkladného scendra, sii v tomto osobitnom pripade
opravnené, najmd vzhladom na [...]. Okrem toho je
priemerny vek lietadiel Austrian Airlines priblizne [...]
rokov, ¢o je v porovnani s uchddza¢mi [...]. Nejednot-
nost tykajica sa typu a veku lietadiel spolo¢nosti
Austrian Airlines je iastocne vysledkom prevzatia tejto
spolo¢nosti dvomi uchddza¢mi (Lauda a Tyrolean)
a okrem toho su lietadld v porovnani s uchddza¢mi
podobnej velkosti velmi rozdielne. Komisia konstatuje,
ze v zdkladnom scendri je potrebné z tychto dvoch
faktorov vziat do tvahy [...], aj ked sa podnik nachddza
v tazkostiach a vzhladom na vyznam dspor pri obnoveni
zZivotaschopnosti v tomto odvetvi.

V nasledujiicej tabulke sa uvddzaji vysledky vypoctu
vlastného kapitdlu. Vypocet sa zakladd na obchodnom
scendri, ktory uréilo Rakisko a v ktorom sa okrem
iného predpokladd vazeny priemer nédkladovosti kapitalu
(weighted average cost of capital, dalej len ,WACC*) vo
vyske [...] % vo faze I a II, ako aj [...] % (*') vo faze IIL

(*') Diskontnd miera na vypocet kone¢nej hodnoty (terminal value,

dalej len ,TV“) sa vypocita ako rozdiel medzi uplatnenou mierou
WACC a odhadovanou mierou stabilného dlhodobého rastu (v
uvedenom pripade [...]).
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Tabulka 7

Vypocet hodnoty podniku Austrian Airlines — zékladny scendr

[v mil. EUR (*)]

Faza 1 Faza 1l Faza III
od roku
dec. 2008 2009 2010 2011 2012 2013-2021 2022
Je Rozpocet Rozpocet Rozpocet Rozpocet [ Rozpocet (***) [ Konecnd
hodnota
Vynosy [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
EBITDA [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Znizenie [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
EBIT [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Upravené dane [...] [...] [...] [...] [.--] [...] [...]
Cvis’tv}’/ Rrevédzkov;'r zisk [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
znizeny
o upravenédane
+ Znizenie [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
+/- Zmena Kkapitdlo- [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
vych ndkladov
+[- Zmena prevddzko- [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
vych prostriedkov
Volny penazny tok [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
(FCF)
WACC [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] (*%
NPV fiza I + 11 + III [.] [..] [.] [.] [.] [..] [.]
NPV celkom [...]
NPV prenesenie straty [...]
Neprevadzkové financ. [...]
aktiva
Trhovd hodnota celko- [...]
vého imania
Cistd hodnota dlhov [...]
Hodnota vlastného [...]
imania

Zdroj: Hodnotiaca spréva spolocnosti Deloitte z 19. marca 2009
(*) Rozdiely po zaokrthleni.
(**) Diskontnd miera (pozri pozndmku 31)

(***) Zhrnuté tdaje (pozri pozndmku 32)

Kumulativna ¢istd sacasnd hodnota volnych pefiaznych tokov fizy I, I (*3) a III, hodnota prevodu
straty a trhova hodnota aktiv, ktoré neslizia na podnikové dcely, tvoria trhovi hodnotu celkového
imania (Entity Value) Austrian Airlines vo vyske [...] EUR. Od trhovej hodnoty celkového imania sa
odpodita trhovd hodnota zdvizkov k 5. decembru 2008 vo vyske [...] EUR, takze vysledkom je
negativna hodnota vlastného imania vo vyske [...] EUR.

Fisa 1| pospoger | Rogpocet | Ronpocet | Rogpor | Rospocet | Rozpotet | Rospocet | Rozpocet | Rozpoce| %9
FCF S S L1l L | 1| L [.]
WACC S A I S I ]| L | ] 1| L

NPV S S A 1| L [.]
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(194)

(195)

(196)

(197)

Komisia berie na vedomie, Ze v suvislosti s vdzenym priemerom ndkladovosti kapitalu, ktory sa
pouziva ako diskontnd miera na vypocet Cistej sticasnej hodnoty kapitdlu volnych penaznych tokov,
sa predpokladd diskontnd miera na vypocet priplatku za tiverové riziko vo vyske [...] zdkladnych
bodov pre zadlZenie Austrian Airlines. Uvedeny priplatok vyplyva z rizikového priplatku, ktory banky
uplatnili od zaciatku roka 2009 na poskytnuté Gvery na zdchranu. Komisia poukazuje na skuto¢nost,
ze v decembri 2009 bol pre Credit Default Swap (*3) spolo¢nosti Lufthansa nevyhnutny rizikovy
priplatok vo vyske [...] zdkladnych bodov. Rizikovy priplatok vo vyske [...] zdkladnych bodov sa
preto zdd velmi nizky a neodrdza tiplne rizikovd situdciu Austrian Airlines.

Expert Komisie preto zopakoval vypocet spolo¢nosti Deloitte s vdZzenym priemerom nakladovosti
kapitdlu vo vyske [...] % a [...] %. Komisia poznamendva, ze pouzity vdZeny priemer nakladovosti
kapitdlu — s cielom zahrnit rizikovy priplatok, ktory by mohli akciondri a veritelia Austrian Airlines
pozadovat — podstatne zvysuje negativnu hodnotu vlastného imania Austrian Airlines (pozri nasle-
dujicu tabulku).

Tabulka 8

Analyza citlivosti vdZeného priemeru ndkladovosti kapitilu pre hodnotu vlastného imania Austrian

Airlines
(v mil. EUR)
WACC Hodnota vlastného imania Rozdiel pri hodnote vlastného imania
[...]% vo faze Talla[...] % vo fize [...] [...]

11

Expert Komisie dodato¢ne ohodnotil kombindciu zloZent z pesimistickej a optimistickej kombindcie
udalosti a ich vplyvov na hodnotu vlastného imania Austrian Airlines. Expert uskuto¢nil hodnotenie
na zéklade obchodného plinu Austrian Airlines a hodnotiaceho modelu Deloitte a urcil najlepsi
a najhord{ scendr, pricom pouzil priplatok za dverové riziko, ktory by podla jeho odhadu pouzil
trh. Vysledky uvedenej analyzy citlivosti si uvedené v nasledujicej tabulke.

Tabulka 9

Analyza citlivosti pre hodnotu vlastného imania Austrian Airlines

(v mil. EUR)

Trhové hodnota

Cista hodnota

Hodnota vlastného

Rozdiel tykajaci

Rozdiel tykajici

celkového imania dlhov imania lastného imani savlastného imania
(1) (2) (1) _ (2) savlastneho imania v%
Optimisticky ~ scendr [...] [...] [...] [...] [...]
(,Best case”)
Zékladny scendr [...] [...] [...] [...] [...]
(Deloitte)
Pesimisticky ~ scendr [...] [...] [...] [...] [...]

(,Worst case”)

V najlepsom (optimistickom) scendri expert Komisie predpokladd, Ze pldn na restrukturalizdciu je
tspesnejsi ako manazment predpokladal a v stvislosti s nakladmi na persondl bude mozné zachovat
konstantntd percentudlnu sadzbu vo vyske [...] % zisku v obdobi rokov 2009 - 2012. Vizeny
priemer ndkladovosti kapitalu je [...] %. Na zdklade uvedenych predpokladov je hodnota vlastného
imania [...] mil. EUR, ¢o je o [...] mil. EUR alebo [...] % pozitivnejsie ako zdkladny scendr spolo¢-
nosti Deloitte.

(*%) Takzvany Credit Default Swap je tiverovy derivat, pri ktorom ten, kto kupuje Swap, musi preddvajicemu zaplatit

mnoho poplatkov a kupujtici za to dostane kompenzacnii néhradu, ak by sa pozicka alebo tver nesplécali (nespra-
vovali).
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(198) V najhorSom scendri expert Komisie predpokladd nizsi ponuke. V uvedenom pripade OIAG vlastni 36 626 875

(199)

(200)

(201)

(202)

rast obratu, ktory je v stlade s odhadmi HDP cielovych
tthov Austrian Airlines (t. j. [...] % rast v roku 2011
namiesto [...] % a [...] % v roku 2012 namiesto [...] %),
a takisto predpokladd, Ze manazment bude moct
v obdobi od 2011 do 2012 len zachovat konstantnd
percentudlnu sadzbu vecnych a persondlnych nédkladov
namiesto toho, aby prijal opatrenia na zniZenie ndkladov.
Na zdklade uvedeného je hodnota vlastného imania [...]
mil. EUR, ¢o je o [...] mil. EUR alebo [...] % negativ-
nejSie ako v zdkladnom scendri.

Na zdklade tejto skuto¢nosti moze Komisia konstatovat,
ze hodnota vlastného imania Austrian Airlines za pred-
pokladu dalSej prevadzkyschopnosti podniku by v case
predaja bola v rozsahu od [...] mil. EUR do [...] mil.
EUR, a teda priemerne [...] mil. EUR.

Podiel hodnoty vlastného imania, za

ktory kupujtci zaplati

Komisia konstatuje, Ze uvedend hodnota vlastného
imania zodpovedd 100 % ucasti v Austrian Airlines.
OIAG vlastni len 41,56 % tejto Gcasti. Podla ¢lanku 22
ods. 2 rakaskeho zdkona o prevzati sa priama kontrolu-
jlica tcast povazuje za priamu Gcast v spolocnosti, ktord
vlastnikovi udeli viac ako 30 % hlasovacich prav viaza-
nych na stéle akcie s hlasovacimi prévami. V uvedenom
pripade sa preto OIAG moze povazovat za kontroluji-
ceho akciondra. Neexistuje ziadny iny akciondr, ktory by
sa mohol takisto povazovat za kontrolujiiceho akciondra
alebo asponl za vlastnika mensinového podielu s pravom
veta (25 % a 1 akcia).

Komisia konstatuje, Ze spravidla sa uré{ priplatok za
nadobudnutie kontroly, ktory zahffia zvySenie hodnoty
na zéklade vyhody moznosti kontroly, ked povodny
ukazovatel  hodnoty  nezahfiia  tito  mozZnost.
V uvedenom pripade to potvrdzuje skutocnost, ze Luft-
hansa na zéklade ziskania kontrolujdcej Gi¢asti v Austrian
Airlines preberd tiez celt zodpovednost za reStrukturali-
zdciu podniku a vyhoda vykondvania kontroly nie je pre
kupujiiceho vyhoda, ale skor zdfaz. Komisia takisto
sthlasi s rakdskymi orgdnmi, Ze percentudlna sadzba
58,44 % je negativnym priplatkom za nadobudnutie
kontroly, ktory musi OIAG ako kontrolujici akciondr
prevziat, ak predd svoje akcie. To vysvetluje, preco Luft-
hansa zaplati negativnejsiu cenu ako 41,56 % ceny

nadalej prevadzkyschopného podniku.

Okrem toho je tiez potrebné prijat takzvand blokovd
zlavu za akcie OIAG. Tito zlava moze byt stanovend
s cielom zahrndt negativny vplyv na kurz akcii, ak sa
naraz ponuka na predaj vicsi blok akcii, trh sa zaplavi
prikazmi na predaj a nedostatoény dopyt sa nevyrovnd

(203)

(204)

(205)

(206)

(207)

(208)

(209)

(210)

akcii z celkového poctu 88 134 724 akcii Austrian
Airlines. Takisto je potrebné vziat do tGvahy skuto¢nost,
Ze na burze sa obchoduje iba so 47,94 % akciového
kapitdlu Austrian Airlines. Preto je logické, ze OIAG by
prijala nizsiu cenu, aby mohla predat svoje akcie en bloc.

Na zdklade uvedenych skutocnosti moze Komisia konsta-
tovat, Ze cena za ucast OIAG, ktord predstavuje 41,56 %,
zodpovedd 100 % hodnoty vlastného imania.

Okrem toho Komisia, bez toho, aby boli dotknuté
uvedené argumenty alebo tu vyvodené zdvery, konstatuje
7e hodnota za 41,56 % bez ohladu na priplatok za nado-
budnutie kontroly a blokovi zlavu je v rozsahu od [...]
EUR a [...] EUR, a teda priemernd hodnota je [...] EUR.

Cena, ktort Lufthansa zaplati za akcie
OIAG v Austrian Airlines

Ako bolo préve uvedené, cena, ktord Lufthansa zaplati,
sa skladd z troch Casti: a) 366 268,75 EUR (0,01 EUR za
akciu); b) konsolida¢ny prislub a c) prispevok OIAG vo
vyske 500 mil. EUR.

Expert ~ Komisie  preskiimal  pripadnd  platbu
z konsolida¢ného prislubu. Konstatoval, ze konsolida¢ny
prislub bude splatny po podpisani détovnych doku-
mentov spolo¢nosti Austrian Airlines pre kondiaci
fiskdlny rok 2011. Podla podmienok konsolida¢ného
prislubu neméze maximalna moznd dodato¢nd platba
prevysit sumu za jednu akciu, ktorti zaplatia mensi-
novym akciondrom podla rakdskeho zdkona o prevzati,
pokial Lufthansa nezvysi svoju ponuku pre mensinovych
akciondrov. Maximalna suma, ktord méze OIAG ziskat,
je preto 164,1 mil. EUR.

Konsolida¢ny prislub obsahuje dve zlozky: [...] (*%)

Expert Komisie preskiimal sprévu, ktort vyhotovila
spolo¢nost Merrill Lynch ako poradca spolo¢nosti
OIAG a v ktorej sa analyzuje moznd platba
z konsolida¢ného prislubu. Spolo¢nost Moore Stephens
dospela k zaveru, Ze odhad spolo¢nosti Merrill Lynch
tykajtici sa platby z konsolida¢ného prislubu sa zakladd
na racionalnych predpokladoch a pri odhade sa pouzili
uznané a zavedené techniky hodnotenia kapitdlového
trhu.

Expert Komisie vykonal bez ohladu na uvedent skutoé-
nost analyzu citlivosti s cielom uréit platbu v zédvislosti
od roznych [...]. Vysledky st uvedené v nasledujiicej
tabulke.

(*) Pozri pozndmku pod ¢iarou & 23.
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(213)

(214)

(215)

Tabulka 10

Analyza citlivosti [...]

Citlivost [...] Kumulativne [...

]

Kumulativne upravené
konsolidované [...]

Platba

0,0 % [..]

[...]1% [..]

(211) Pokial ide o [...], ktord sa vymeriava na zdklade [...], Komisia konstatuje, Ze na zdklade zhorSenia
situdcie na eurdpskom trhu s osobnou a nakladnou leteckou dopravou vyplyva riziko, ze [...].

(212) Z uvedenych skuto¢nosti vyplyva [...]. V tejto stvislosti moze Komisia konstatovat, Ze cena, ktort
zaplatila Lufthansa, je v rozsahu od [...] mil. EUR a [...] mil. EUR, v zdvislosti od platby
z konsolida¢ného prislubu (pozri tabulku 11).

Tabulka 11

Prehlad ceny, ktord zaplatila Lufthansa

(v mil. EUR)

Cena, ktort zaplatila Lufthansa za akcie
OIAG

Maximdlna cena

Minimalna cena

(1) Cena za akcie OIAG

(2) Konsolida¢ny prislub ([...])

(3) Prispevok OIAG

Spolu (1) + (2) + (3)

Cena zaplatend menSinovym akciondrom

So zretelom na skuto¢nost, ze Lufthansa zaplatila za
akcie vo vlastnictve ostatnych akciondrov inti cenu ako
za akcie OIAG, Komisia konstatuje, Ze verejné prevzatie
podniku, ktory je kétovany na burze v Rakisku, podlieha
zdkonu o prevzati, ktory sa uplatiuje prostrednictvom
preberacej komisie. Tito komisia zabezpedi ochranu
mensinovych akciondrov a realizdciu prevzatia v zdujme
cielovej spolocnosti a trhov s cennymi papiermi.

Na zdklade zdkona o prevzati je novy majitel vlastniaci
viac ako 30 % akcif cielovej spolo¢nosti povinny ozndmit
zdvaznl ponuku pre vietky podielové cenné papiere do
20 dni od prekrocenia limitu (¢ldnok 22 zdkona
0 prevzati).

Podla ¢ldnku 26 zdkona o prevzati nesmie byt cena
zdvaznej alebo dobrovolnej ponuky na nadobudnutie
kontroly nizsia ako maximdlny finanény prispevok,
ktory poskytol uchddza¢ v lehote poslednych dvandstich

(216)

mesiacov pred oznidmenim ponuky vo forme hotovosti
alebo dohodnutého plnenia za tento podielovy cenny
papier cielovej spolo¢nosti; uvedend cena musi okrem
toho zodpovedat minimédlne priemernému, na zdklade
prislusného obchodovaného objemu vazenému, burzo-
vému kurzu prislusného podielového cenného papiera
za poslednych Sest mesiacov do dia ozndmenia ponuky.
Lufthansa ako novy majitel kontrolujdcej tcasti OIAG je
preto povinnd predlozit vietkym akciondrom ponuku
s priemernym véZenym kurzom. Komisia poznamenava,
ze uchddza¢ nemd vzhladom na vysku ceny Ziadnu
mieru volnej tvahy.

Okrem toho, transakcia na zdklade verejného ponuko-
vého konania tykajiceho sa akcii OIAG prildkala zdujem
médii a na zdklade toho potom ¢innosti na trhu
a Spekuldcie ovplyvnili kurz akcii. Cenovy rozdiel moze
byt takisto vysledkom zlavy za nadobudnutie kontroly,
ktora sa uplatiiuje na mensinové podiely. Na rozdiel od
priplatku za nadobudnutie kontroly hodnota mensino-
vych podielov nezahffia hodnotu, ktord sa spdja
s kontrolujicou tcastou.
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(217) KedZe celkové cena vyplatend spolo¢nosti OIAG je nega- (222) Komisia podobne v suvislosti s vytvorenim grémia na
tivna a, ako uz bolo uvedené, vyplyva z rokovani, cena ochranu rakdskych regiondlnych zdujmov konstatuje, ze
za akcie vo vlastnictve ostatnych akciondrov sa stanovi uvedené grémium md len poradny charakter a nemd
podla pravnych predpisov, vSetkym strandm je skutocne ziadne rozhodovacie pravomoci. Okrem toho, uvedend
vopred zndma a v uvedenom pripade by jej vyska bola podmienka by Ziadneho z [...] uchddzacov neodradila,
priblizne 220 mil. EUR. pretoze [...]. Komisia preto moze konstatovat, Ze tto
podmienka, kedZe nepredstavuje Ziadnu zdtaz, nesposo-
bila zniZenie obstardvacej ceny a nemohla odradit pripad-
nych investorov od predloZenia ponuky. Preto nezahfiia
(218) Na zédklade uvedenej skuto¢nosti moze Komisia konsta- statnu pomoc.
tovat, Ze cena za mensinové podiely zavisi len od zakon-
nych zdvdzkov, ktoré musi Lufthansa dodrzat, a Ze
v uvedenom pripade nie je mozné dospiet k zdverom
tykajicim sa ceny, ktorti zaplatia mensSinovym akcio-
ndrom vzhladom na cenu, ktord zaplatia spolo¢nosti
OIAG. (223) V savislosti s cielom zachovat rozhodovaciu centrilu
v Rakiisku Komisia konstatuje, Ze vSetci [...] uchddzaci
cheeli zachovat rozhodovaciu centrdlu v Rakdsku. Kedze
tito podmienka sa zakladd na logike poziadavky Struk-
Ziver tiiry ‘ hlavnych ak,cion’érov, a c}f)konca ju spresiuje,
Komisia sa zaoberd obidvomi poziadavkami naraz.
(219) Z uvedenych skuto¢nosti vyplyva, Ze cena, ktort zaplatila
Lufthansa za akcie OIAG, je v rozsahu od [...] EUR
a [...] EUR. To je potrebné porovnat s hodnotou nadalej
prevadzkyschopného podniku Austrian Airlines, ktord je
v rozsahu od [...] EUR do [...] EUR, v priemere [...]
Egci;lejzagi::/ezirélik;esrclliogilegﬁo n;l)eoéiil?li.zsigo;kigiahgirzlgi (224) V sfllvi.slosti s rakﬁsk?u é,truktflrou. hlavn)’rch. akcionéfov
menava, Ze aj ked zaplatend cena zodpoveda iba 41,56 % K9m1s1a lfonsEatuJe, € tvato. podmlenlfa p}e}ul.a pre vset-
hodnoty podniku, uvedend cena je velmi blizko rozsahu, kyc.h uchgdz/acov aze V.SCtCI [,‘",] uchadzga St }1V€d0mg-
ktory stanovili experti. Komisia preto konstatuje, Ze cena, vali OSOb“‘}Y trb Austrian Airlines M n}elftorych reglo-
ktorti zaplatila Lufthansa, je v rozsahu trhovej ceny za noch a 'zaujnr,lah sa o teqto trh, a mali zayem na zacho-
i e OAG Ao i ity Hkonth blawis s e )
preto nemali Ziadny vplyv na predajnd cenu. ziskat Austrian Airlines ako pokracujici podnik a nie ako
aktiva. Vzhladom na regula¢né a iné osobitosti odvetvia
leteckej dopravy sa hodnota leteckej linky urcuje
vacSinou na zdklade nehmotného majetku, ako napriklad
(220) Toto konstatovanie potvrdzuje aj kvalitativne hodnotenie prevadzkovych intervalov a dopravnych prav. Preto
uvedenych podmienok. Ako sa uz poznamenalo, rakiske zachovanie tychto prav povazuje preddvajici aj kupujici
orgny uviedli, Ze podmienky, ktoré pre OIAG vyplyvali za porzitivny prvok s cielom pripadne chranit hodnotu
z privatizaéného opravnenia, nemali negativny ani Ziadny podniku.
vplyv na cenu, ktorti boli kupujici ochotni zaplatit.
(221) V savislosti s cielom ¢o najviac zachovat bezpecné
pracovné miesta sa Komisia domnieva, Ze tdto poZia- (225) Na zdklade uvedenych skuto¢nosti moze Komisia konsta-

davka je ciel, ktory je mozné dosiahnut iba na zdklade
najvacsieho tsilia. Komisia konstatuje, Ze tito podmienka
je formulovand tak, aby na zdklade toho pripadnym
kupujicim nevznikla Ziadna zafazujica alebo zdviznd
povinnost. Komisia sa preto domnieva, Ze tito
podmienka, kedZe nepredstavovala Ziadnu zdfaz a to
bolo jasné vSetkym kupujicim na zdklade formuldcie
dokumentov tykajtcich sa vyberového konania, nesposo-
bila zniZenie ceny a nemohla odradit pripadnych inves-
torov od predlozenia ponuky, a Ze sa s tym preto nespa-
jaju ziadne straty financnych prostriedkov pre §tt. Tento
zdver potvrdzuje aj skutocnost, ze vietky ponuky ucha-
dzacov boli obmedzené a dokladne formulované, ¢o im
poskytovalo pruznost, aby zabezpecili splnitelnost
svojich obchodnych cielov orientovanych na zisk (*%).

(**) V tejto stvislosti pozri rozhodnutie Komisie 2008/767ES.

tovat, Ze tito podmienka a podmienka zachovat rozho-
dovaciu centralu v Raktsku nepredstavuji zdtaz, naopak,
v zdsade st to obchodné podmienky, ktoré boli
v skutocnosti stanovené s cielom zachovat bilaterdlne
dopravné prava s urCitymi tretimi krajinami, a teda
skor zabezpecit zisk podniku a hodnotu Austrian
Airlines pre potencidlneho kupujiceho, ako na tento
ciel stanovit napriklad drovne vykonu alebo investicii.
Preto sa Komisia takisto domnieva, Ze uvedené
podmienky by mohli spdsobit problémy v stvislosti so
zluditelnostou so spoloénym trhom, ich vyznam bol viak
vietkym pripadnym uchddzacom jasny a dolezity,
pretoze zachovanie dopravnych prdv je nevyhnutné.
Vzhladom na sdcasnd situdciu rozvoja medzindrodného
trthu s leteckou dopravou a bilaterdlnych dohod s tretimi
$tatmi sa Komisia domnieva, Ze takéto podmienky nie st
v tomto sektore nezvycajné.
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(226) Komisia okrem toho konstatuje, Ze Zziadny pripadny (231) Ak 3tdt predd podnik za negativnu cenu, predaj za trhova

(227)

(228)

(229)

(230)

kupujici nespochybnil tieto podmienky, ale vsetci uché-
dzaci sa ich usilovali, aj ked roznym spdsobom, splni,
[...]. Na zédklade tejto skuto¢nosti mozZe Komisia konsta-
tovat, Ze ani poziadavka zachovat rozhodovaciu centrélu
v Rakasku, ani poziadavka zachovat rakasku Struktdru
hlavnych akciondrov nemohli znizif obstardvaciu cenu
a odradif pripadnych investorov od predloZenia ponuky,
takze sa s tym nespdjaji Ziadne straty Sttnych
prostriedkov.

Uvedené podmienky sa vo vyzve na predkladanie pontk
vo vSeobecnosti povazujii za podmienky, ktoré by mohli
sposobit pripadnd stratu Stitnych prostriedkov, uvedené
kvalitativne hodnotenie viak v tomto osobitnom pripade
potvrdzuje, Ze tieto podmienky vzhladom na velmi
Specificky charakter odvetvia leteckej dopravy nemali
ziadny vplyv na zaplatend cenu, naopak, prispeli
k zachovaniu tplnej hodnoty Austrian Airlines.

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti Komisia konstatuje, Ze
cena, ktorti Lufthansa zaplatila spolocnosti OIAG za
akcie v Austrian Airlines, neobsahovala Ziadnu 3titnu
pomoc.

KedZze Komisia konstatovala, Ze predaj sa uskutocnil za
trhovl cenu, v rdmci tohto preskimania tdtnej pomoci
nie je  potrebné  dalej skimat  nestrannost
a transparentnost procesu privatizdcie.

6.1.2. Uplatnenie skiisky tykajiicej sa investora konajticeho
v sillade s trhovym hospoddrstvom

Zaver, 7e cena, ktord Lufthansa zaplatila za akcie OIAG
v Austrian Airlines, zodpovedd trhovej cene, nevylucuje
moznost, Ze spolo¢nosti Austrian Airlines bola poskyt-
nutd pomoc. Skuto¢nost, Ze za takyto podnik bola zapla-
tend trhova cena, moze pripadne zarucit, Ze kupujiicemu
uz nebude poskytnutd ziadna dalsia pomoc, kupujici by
sa viak nemal povazovat za podnik, ktory sa predal za
negativnu cenu. Podla ustdlenej judikatdry Stdneho
dvora, ak sa za trhovii cenu nadobudne podnik, ktory
ziskal $tdtnu pomoc v rozpore so zdkonom, t. j. za
najvyssiu cenu, ktord bol ochotny stkromny investor
zaplatif za beznych podmienok hospodirskej sitaze za
tuto spoloc¢nost v situdcii, v ktorej sa — najmd po prijati
Statnej pomoci — nachddza, zlozka pomoci sa oceni za
trhovl cenu a zahrnie sa do obstardvacej ceny ().

(*) Rozsudok Stidneho dvora z 21. marca 1991 vo veci C-305/89,
Taliansko/Komisia (,ALFA Romeo®), Zb. 1991, s. 1-6103, bod 40;
rozsudok Stdneho dvora z 20. septembra 2004 vo veci C-390/98,
H.J. Banks, Zb. 2001, 5. 1-6117, bod 77; a rozsudok Sidneho dvora
z 29. aprila 2004 vo veci C-277/00, Nemecko/Komisia (,SMI“), Zb.
2004, s. 1-3925, bod 80.

(232)

(233)

(234)

(235)

cenu sa nepovazuje za dostato¢né kritérium na konsta-
tovanie, Ze $tdt postupoval ako investor konajici v stilade
s trhovym hospodarstvom a nebola poskytnutd $titna
pomoc. Investor konajici v stlade s trhovym hospodar-
stvom by aj negativnu trhovii cenu porovnal s ndkladmi,
ktoré by mu vznikli pri alternativnych moznostiach, ako
napriklad v uvedenom pripade platobnd neschopnost
podniku (,scendr platobnej neschopnosti®). Rakiske
orgdny uvadzali, Ze rozhodnutie predat svoju ucast
v Austrian Airlines spolo¢nosti Lufthansa za negativnu
cenu bolo ekonomicky najvyhodnejsie z roznych
scendrov, ktoré mali k dispozicii. Uvedené dalsie scendre
boli: §truktdrovand likvidacia, scendr samostatného
podniku a scendr platobnej neschopnosti.

Komisia v tejto stvislosti poznamendva, Ze v uvedenom
rozhodnuti nie je potrebné podrobne skiimat alternativne
scendre, pretoZe vietky st spojené s vy$$imi ndkladmi
ako platobnd neschopnost.

Scendr platobnej neschopnosti

V pripade platobnej neschopnosti sa musia uhradit
neuhradené zavizky voci zaistenym aj nezaistenym veri-
telom z vynosu z predaja aktiv, ktoré nepodlichajii
vyhrade vlastnickeho prava. Podla rakdskych pravnych
predpisov sa neuprednostiiuje Ziadny veritel, ale néklady
spraveu konkurznej podstaty sa uhradia prednostne pred
vSetkymi nezaistenymi veritelmi. Takisto ndroky zamest-
nancov sa neuhradia prednostne, takze sa uhrddzaji
podla kvéty, ktord sa uplatiiuje na vietkych veritelov.
V pripade platobnej neschopnosti akciondri pravdepo-
dobne nemdzu pocitat s platbou. Na druhej strane akcio-
nari nerudia za straty vysSie ako st ich akcie.

Prevzatie vietkych neuhradenych
zévizkov zo strany OIAG s cielom
zabrdnit negativnemu vplyvu na ich
ostatné tcasti

V tejto savislosti rakiske orgdny uvddzaja, Ze platobnd
neschopnost Austrian Airlines by spdsobila zniZenie
bonity ostatnych podielovych akcii OIAG (ako napriklad
OMV AG, Osterreichische Post, Telekom Austria atd.),
takisto zniZenie bonity ostatnych podielovych akcii raka-
skeho stitu ([...]). Okrem toho uvddzaja, Ze takéto
zniZenie bonity by negativne ovplyvnilo kurz akeif tychto
podnikov a vysledkom by bola velkd strata podielovych
akcif OIAG, ako aj Rakiskej republiky.

ZniZenie bonity by bolo, podla ich ndzoru, vysledkom
zruSenia podpory zo strany materskej spolocnosti.
Okrem toho sa domnievaju, Ze podpora zo strany mater-
skej spolocnosti je jednym z hlavnych faktorov bonity.
Uvddzaji  priklady stkromnych podnikov, napriklad
bonitu spolo¢nosti Bank Austria a Hypovereinsbank,
ktoré mali vyhody z podpory, ktor im poskytovala ich
materskd spolo¢nost UniCredit.
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(236) Komisia predovSetkym konstatuje, Ze zniZenie bonity (242) [...]
podniku, bez ohladu na to, ¢i je dplne v sikromnom
alebo vo verejnom vlastnictve, nezdvisi od podpory zo
strany materskej spolo¢nosti, ale aj od inych faktorov.
Urcujicimi faktormi pre bonitu st vyrobné charakteris-
tiky podniku, reinvesti¢né riziko, podnikové a kapitdlovd
efektivita, ako aj faktory bonity, ako napriklad zavislost
od klientov, diverzifikicia, financnd situicia a likviditny (243) Rakuske orgdny a Austrian Airlines predlozili Komisii
profil vo vieobecnosti. informdcie tykajtice sa pripadov, v ktorych podniky
v stkromnom vlastnictve dobrovolne prevzali ndklady
vyplyvajice zo socidlneho plénu, ked zatvorili obchodné
odvetvia alebo prevadzky v Rakdsku.
(237) Okrem toho, priklady uvedené v tabulke 1 sa tykaju
znizenia bonity materskej spolo¢nosti, ktoré sposobilo
zniZenie bonity jej dcérskej spolocnosti. Na zdklade
metodiky hodnotenia bonity nemdze byt bonita dcérskej
spolocnosti lepsia ako bonita materskej spolocnosti.
Xogggffrﬁgrﬁoﬁirtlpade nemd OIAG k- dispozicil Ziadne (244) Na zdklade tychto informdcil sa zdd, ze v Rakusku je
Y P . P : )
bezné, ze materskd spolo¢nost alebo skupina podnikov
prevezme socidlne ndklady pri zatvoreni dcérskej spolo¢-
nosti alebo pri zniZeni vyrobnej kapacity s cielom
) premiestnit vyrobu do zahrani¢ia. Rakaske orgdny
(238) Okrem toho, zdkon o OIAG z 26. aprila 2000 vyslovne uviedli, Ze situdcia by bola rovnakd, keby materskd
zakazuje konsolidiciu OIAG s jej podielovymi akciami, spolo¢nost alebo skupina dopustila, aby sa dcérska
a navyse jej zavazky kryje $tdtna zdruka. Zd4 sa, Ze tGloha spolo¢nost dostala do platobnej neschopnosti.
OIAG na zéklade jej charakteru je skor tloha fondu pre
spravu majetku ako dloha holdingu diverzifikovanej
skupiny. Komisia okrem toho konstatuje, Ze mnoho jej
akcif (OMV AG, Osterreichische Post, Telekom Austria) je
jednotlivo kétovanych na viedenskej burze, namiesto
toho, aby boli zjednotené v rdmci jedinej skupinovej
Struktiry a Ze vdcSina tychto podnikov je vo vlastnictve (245) Komisia v tejto savislosti konstatuje, Ze v pripadoch
akciondrov inych ako OIAG. Komisia dalej konstatuje, Ze uvedenych ako priklad materskd spolocnost nadalej
pri analytickom preskiimani zékladnych obchodnych pontka produkty pod obchodnou znackou likvidovanej
Gdajov takych podnikov ako OMV AG, Osterreichische dcérskej spolocnosti, aj ked sa vyroba alebo jej cast
Post alebo Telekom Austria sa nezohladiiuje situdcia premiestnila do zahranic¢ia. Na zéklade tejto skuto¢nosti
inych podnikov, v ktorych md OIAG dcast (). Komisia poznamendava, Ze je ekonomicky vyhodné, ak pri
Struktdrovanej likviddcii dcérskej spolo¢nosti prevezme
jej zavazky voli zamestnancom materskd spolocnost
podla uplatnitelného pracovného prava, ak materskd
(239) Na zdklade uvedenej skutocnosti nemodze Komisia spolocnost na(,iale] ostava - na prislusnom ) trhu.
sthlasit s argumentom, Ze platobnd neschopnost v uv’efienom pr{pade by sa V_Sa,k OIAG v hypotetrlckom
Austrian Airlines by mala vplyv na klasifikdciu bonity scendri platobnej neschopnosti diplne Stl%hla z rak}?SIfeflo
ostatnych podielovych akcii a sposobila by zniZenie tr,hu s let?ckou dopravou. Preto sa neria,presvec.lcwe, e
hodnoty akci{ OIAG. Preto Komisia nemdze stihlasit siikromny Investor (ako iba finanny ,},IOIdmg,) by
s tvrdenim, Ze platobnd neschopnost Austrian Airlines v pOElObIle] situacit a1.<0 OIAG preyzal socidlne naklavldy
by ovplyvnila tiez klasifikiciu bonity a hodnotu ostat- z dOYOdOV, S.UVI‘S‘laCIChV s dobrym menorm zvr‘lacky
nych podnikov vo vlastnictve Rakuskej republiky. ,,I’AI{S.trlal:l .A1rhnes (znacky, s ktorou nespdja ziadne
dalsie zdujmy).
Prevzatie socidlnych ndkladov spolo¢-
nostou OIAG
(240) [..] (246) Komisia takisto konstatuje, Ze vysku socidlnych ndkladov
Austrian  Airlines (pozri tabulku 2), ktoré by OIAG
prevzala v hypotetickom pripade platobnej neschopnosti,
z tych istych dovodov nie je mozné porovnat s prikladmi
241) [...] dobrovolného prevzatia socidlnych nékladov. Komisia
okrem toho poznamendva, Ze socidlne ndklady Austrian
(*7) Pozri  napriklad  Erste  Group  Research: http:/[produkte. Airlines v porovnani so socidlnymi nkladmi, ktoré

erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/

index.phtml,

alebo Raiffeisen  Centrobank Equity Research

http:/[www.rcb.at/_sterreich.aktienoesterrech.0.html

dobrovolne prevzali iné spolo¢nosti (pozri tabulku 4),
st velmi vysoké vzhladom na priemerné jednotlivé
platobné transakcie aj na celkovii sumu.


http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://www.rcb.at/_sterreich.aktienoesterreich.0.html
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(247) Rakuske orgdny argumentuji, Ze zjavne existuje mnoho mozna trhovd cena, takisto vSak dospela k zdveru, Ze

(248)

(249)

(250)

(251)

(252)

faktorov, ktoré ovplyviiuji ndklady vyplyvajice zo social-
neho pldnu. Najdolezitejsimi faktormi si pocet odpraco-
vanych rokov zamestnancov v spolo¢nosti a vyska ich
mzdy. V uvedenom pripade Komisia konstatuje, Ze
ndklady vyplyvajice zo socidlneho plinu v pripade
platobnej neschopnosti podniku a v pripade zatvorenia
vyrobnej jednotky mézu byt iné ako v pripade znizo-
vania vyrobnej kapacity, ked podnik ostane nadalej ¢inny
na trhu.

Komisia sa preto domnieva, Ze rakiske organy nedokd-
zali, ze platobnd neschopnost by mala taky negativny
vplyv na dobré meno obchodnej znacky OIAG-Holding,
aby sa uvedend spolo¢nost povazovala za povinnd
dobrovolne prevziat socidlne ndklady v tejto vyske.

V savislosti s argumentom, Ze OIAG v skutocnosti
funguje ako materskd spolocnost Austrian Airlines,
Komisia poznamendva, Ze podla rakiskych pravnych
predpisov, konkrétne podla zdkona upravujiiceho vznik
a ¢innost OIAG (Cldnok 11 ods. 2 zdkona o OIAG), je
vytvorenie skupiny podnikov medzi OIAG a podnikmi,
v ktorych md dcast, zakdzané. Okrem toho, OIAG na
Gcely Gctovnictva vo svojej stivahe nekonsoliduje
vysledky podnikov, v ktorych ma dcast, ako by sa od
sikromného holdingu ocakdvalo. To okrem toho
potvrdzuje skuto¢nost, Ze i) na Ucely eurépskych pravi-
diel hospodérskej sttaze sa OIAG a podniky, v ktorych
mé cast, nejavi ako hospoddrsky celok a Zze ii) podla
nariadenia Rady (ES) ¢. 139/2004 z 20. janudra 2004
o kontrole koncentricii medzi podnikmi (nariadenie ES
o fazidch) () Komisia nepovazuje OIAG na Gcely
vypoctu limitov obratu za skupinu podnikov.

Bez ohladu na socidlny a politicky tlak, ktory by bol
vysledkom rozhodnutia dopustit platobnd neschopnost
Austrian Airlines, Komisia nadalej zastiva ndzor, ktory
vyjadrila pri zacati konania, ze rozhodnutie OIAG dobro-
volne prevziaf naklady suvisiace so socidlnym planom
v pripade platobnej neschopnosti Austrian Airlines
vyplyva pravdepodobne zo skuto¢nosti, ze OIAG je
Stdtna holdingovd spolo¢nost a stkromny investor,
ktory prevddzkuje holdingovi spolo¢nost, by za podob-
nych okolnosti uvedené naklady neprevzal.

Preto je nevyhnutné konstatovat, ze v pripade platobnej
neschopnosti Austrian Airlines by boli ndklady OIAG
nulové.

6.1.3. Zdver

Komisia sice dospela k zdveru, Zze prostrednictvom
predaja sa pre Austrian Airlines dosiahla najvyssia

(%) U.v. EU L 24, 29.1.2004, s. 1.

(253)

(254)

(255)

(256)

(257)

(258)

platobnd neschopnost leteckej spolo¢nosti by bola pre
§tt ekonomicky vyhodnejSou moznostou. Komisia sa
preto domnieva, Ze suma, o ktorii je negativna cena
vyssia ako nédklady, ktoré by vznikli $titu a OIAG
v stvislosti s platobnou neschopnostou, sa povazuje za
tatne prostriedky poskytnuté spolocnosti  Austrian
Airlines. KedZe ndklady spojené s platobnou neschop-
nostou st pre vlastnika akcii nulové, je vyska Stdtnej
pomoci celkovou vyskou negativnej ceny, ktord je
v rozsahu od [...] EUR do [...] EUR, pri¢om maximalna
vyska podpory je [...] EUR.

Negativna obstardvacia cena obsahuje $titne prostriedky,
pretoZe sa priamo poskytuje z miesta (OIAG), ktoré je
tplne vo vlastnictve $tatu a $tat ho kontroluje. Tato cena
vyplyva z privatiza¢ného oprdvnenia, ktorym rakdska
vlada poverila spolocnost OIAG, aby predala vsetky
jeho akcie v Austrian Airlines, a preto za fiu zodpovedd
§tat. Orientuje sa na jeden podnik (Austrian Airlines),
ktory najmd po liberalizdcii leteckej dopravy konkuruje
ostatnym leteckym spolo¢nostiam v Spolocenstve.
Ovplyviiuje obchod v rdmci Spolocenstva, pretoZe sa
tyka podniku, ktory je ¢inny v oblasti dopravy medzi
¢lenskymi $tatmi, a narSa hospodarsku stfaz.

Negativna obstardvacia cena sa preto povazuje za $titnu
pomoc v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 Zmluvy o ES.

7. ZLUCITEENOST POMOCI SO SPOLOCNYM TRHOM

KedZe Komisia dospela k zdveru, Ze negativna cena sa
povazuje za $titnu pomoc, je potrebné, aby preskimala
zluditelnost tejto pomoci so spoloénym trhom.

Preto je nevyhnutné, aby sa preskimala zlucitelnost
pomoci so spolocnym trhom v zmysle clinku 87
odsekov 2 a 3 Zmluvy o ES, v ktorych sa uvidzaju
vynimky zo vSeobecnych pravidiel zlucitelnosti so
spoloénym trhom uvedenych v ¢ldnku 87 ods. 1.

V uvedenom pripade prichddza do tvahy iba vynimka
uvedend v ¢ldnku 87 ods. 3 pism. c). Podla ¢lanku 87
ods. 3 pism. ¢) mozno za zlucitelnd so spolo¢nym
tthom povazovat pomoc na rozvoj urcitych hospodar-
skych cinnosti alebo hospodarskych oblasti, za pred-
pokladu, 7e tito podpora nepriaznivo neovplyvni
podmienky obchodu tak, ze by to bolo v rozpore so
spolo¢nym zdujmom.

V tejto suvislosti platny rdmec Spolocenstva na rozhodo-
vanie o zlucitelnosti so spolo¢nym trhom zahfiia usmer-
nenia z roku 2004 a usmernenia o leteckej doprave
z roku 1994.
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(259)

(260)

(261)

(262)

(263)

7.1. Zlu¢iteInost so spoloénym trhom a pripadné
poruSenie pravidiel vndtorného trhu

Komisia pri zacat{ konania konstatovala, Ze Rakiisko
udelilo  spolocnosti OIAG privatizaéné opravnenie,
v ktorom boli stanovené urcité podmienky. Pocas
konania Komisia konstatovala, Ze tieto podmienky
v tomto osobitnom pripade neboli také, aby mali nega-
tivny alebo nejaky vplyv na cenu, ktort bol novy majitel
ochotny zaplatit.

Na prvy pohlad sa moze zdat, Ze podmienky predaja,
podla ktorych je nevyhnutné vytvorit grémium na
ochranu rakaskych regiondlnych zdujmov a zachovat
rakdsku Struktiru hlavnych akciondrov, ako aj pozia-
davka zachovat rozhodovaciu centrdlu Austrian Airlines
v Rakdsku, sposobili pochybnosti tykajice sa ¢clanku 43,
49 a 56 Zmluvy o ES o slobode usadit sa, o slobode
poskytovat sluzby a volnom pohybe kapitdlu.

Na zéklade toho vznikd otizka, do akej miery md
Komisia pri posudzovani zluc¢itelnosti $titnej pomoci so
spoloénym trhom brat do tvahy pripadné porusenie
pravidiel vnutorného trhu (*%).

V  uvedenom pripade Komisia konstatovala, Ze
podmienky stanovené v privatizatnom oprdvneni nezin-
tenzivnili na zdklade negativnej ceny narusenie hospodar-
skej stfaze, pretoze tieto podmienky nemali Ziadny
hmotny vplyv na zaplatend cenu. V uvedenom pripade
sa podmienky tykajice sa akciondrov a rozhodovacej
centrdly podniku spdjaji s bilaterdlnymi dohodami
o leteckej doprave a v tejto forme ich uplatnenie nespo-
sobuje diskrimindciu medzi pripadnymi kupujicimi,
pretoze kazdy z nich by mal rovnaky zdujem pokracovat
v prevddzke, aby tak mohol chrénit svoje vlastné
pripadné  aktivity. Preto  podmienky  stanovené
v privatizatnom oprdvneni nestanovili Ziadne dalie
obmedzenia okrem tych, ktoré si uZ uvedené
v bilaterdlnych dohoddch o leteckej doprave. Preto nie
je dovod na to, aby sa pri posudzovani zlucitelnosti
pomoci bralo do tvahy porusenie pravidiel vnitorného
trhu.

Preto je potrebné, aby Komisia postdila, ¢i je plin na
restrukturalizdciu v stlade s podmienkami uvedenymi
v uplatnitelnych usmerneniach. Podla zdkladného
principu (bod 31 usmerneni z roku 2004) ,pomoc na
redtrukturalizaciu sa povoli iba za okolnosti, za ktorych
sa dd preukdzat, Ze neodporuji zdujmu Spolocenstva.
Toto bude mozné iba vtedy, ak sa budd dodrziavat
prisne kritérid a ak bude istota, Ze akékolvek deformacie

(*%) Podla judikatiry je to pripad, ked sposoby pomoci, s ktorymi sa
spaja pripadné porusenie inych délezitych zmluvnych ustanoveni
ako st uvedené v clanku 92 a 93, mozu tak pevne suvisief
s tcelom pomoci, Ze nie je mozné posudzovat ich samostatne
(pozri rozhodnutie Stidneho dvora z 22. marca 1977 vo veci
74(76, Ianelli&Volpi/Meroni, Zb. 1977, s. 557 a rozsudok Stdneho
dvora z 15. jiina 1993 vo veci C-225/91, Matra/Komisia, Zb. 1993,
s. 1-3203, bod 41).

(264)

(265)

(266)

(267)

(268)

v hospodarskej sutazi sa budi kompenzovat vyhodami
plyniicimi z prezitia firmy... a v principe existuji adek-
véitne kompenzacné opatrenia v prospech konkurentov*.

Nakoniec sa v usmerneniach uvadzaji rozne podmienky,
za ktorych je mozné poskytnit pomoc na restrukturali-
zaciu.

7.1.1. Identita a oprdvnenost podniku

Podla bodu 13 usmerneni ,firma, ktord patri alebo ktord
na pomoc na zdchranu alebo restrukturaliziciu,
s vynimkou pripadov, ked sa dd preukdzat, Ze tazkosti
firmy st jej vlastné a nevznikli v dosledku svojvolného
rozvrthu ndkladov v rdmci skupiny, a vtedy, ked sa
tazkosti prili§ vdzne na to, aby ich mohla riesit len
samotnd skupina“.

Pri zacati konania Komisia konstatovala, zZe niektori
stazovatelia argumentovali, ze v suvislosti s prevzatim
Austrian Airlines spolo¢nostou Lufthansa nie je spolo¢-
nost Austrian Airlines oprdvnend na pomoc.

V tejto savislosti Komisia poznamendva, Ze ozndmené
opatrenie spravne predpokladd, Ze Lufthansa prevezme
Austrian Airlines, tazkosti, v ktorych sa Austrian Airlines
nachddza, vsak nestvisia s planovanym prevzatim.
Rakiske orgdny okrem toho wuviedli Ze zniZenie
zadlzenia Austrian Airlines (,financnd reStrukturalizdcia®)
predstavuje cenu, ktort je Lufthansa ochotnd zaplatit za
prevzatie po transparentnom a otvorenom vyberovom
konani a Ze predaj by sa bez tohto opatrenia neusku-
to¢nil.

Komisia konstatuje, Ze rozhodnutia rakdskej vlady
v stvislosti s poskytnutim prostriedkov a dohody uzat-
vorené medzi OIAG a spolo¢nostou Lufthansa pred-
pokladajii, Ze nie Lufthansa, ale Austrian Airlines je
prijemcom poskytnutych prostriedkov a Austrian Airlines
prijme poskytnuté prostriedky vo forme navysenia kapi-
talu. Hlavny t¢inok poskytnutia prostriedkov je prezitie
retrukturalizovanej  spolo¢nosti  Austrian  Airlines.
Komisia okrem toho konstatuje, Ze Austrian Airlines az
do ukonéenia predaja nie sii sicastou skupiny Lufthansa,
takZe je nepodstatnd otdzka, ¢i Lufthansa mohla ozdravit
Austrian Airlines z vlastnych prostriedkov. Takisto neexi-
stuje ziadny skupinovy vztah medzi spolo¢nostami Luft-
hansa a Austrian Airlines, ktory by sa zakladal na
sicasnej spoluprdci. Komisia mozZe preto konstatovat,
ze Austrian Airlines nie st stcastou skupiny Lufthansa
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(269) Komisia preto moze konstatovat, Ze Austrian Airlines je vanej kapitdlovou dcastou vzniknd dspory ndkladov vo

(270)

271)

(272)

(273)

(274)

(275)

prijemcom pomoci.

Okrem toho je nevyhnutné, aby Komisia ujasnila, ¢i je
Austrian Airlines vhodnd v zmysle usmerneni z roku
2004 na reStrukturalizdciu. Komisia prisla k tomuto
zdveru uz v rozhodnuti o poskytnuti pomoci na
zachranu (*°) a v rozhodnuti o zacati konania vo veci
formdlneho zistovania. Pocas formdlneho zistovania
nezistila Ziadne prvky, ktoré by sposobili zmenu tohto
postdenia.

Komisia preto modze konstatovat, Ze Austrian Airlines je
podnik v tazkostiach v zmysle usmerneni z roku 2004.

7.1.2. Obnovenie dlhodobej Zivotaschopnosti

Druhd podmienka (ako sa uvddza v bode 35 usmerneni
z roku 2004) je, Ze ,pldn na reStrukturalizdciu, ktorého
as implementdcie musi byt ¢o najkrat$, musi obnovit
dlhodobt  Zivotaschopnost firmy v rdmci prijatelnej
asovej lehoty a na zdklade realistickych predpokladov
v stvislosti s budtcimi operaénymi podmienkami®.

V usmerneniach z roku 2004 (bod 37) sa dalej uvadza,
ze ,pldn musi zabezpecit obrat v situdcii, ktory firme
umozni po ukonéeni restrukturalizdcie uhrddzat vietky
naklady vritane odpisov a finan¢nych poplatkov. Ocaka-
vand nédvratnost kapitdlu musi byt dostacujica na to, aby
umoznila restrukturalizovanej firme sttazit na trhu na
zdklade vlastnych zdsluh®.

Komisia pri zacati konania uviedla otazky tykajice sa
predpokladov, ktoré boli zdkladom predlozeného planu
na restrukturalizaciu. Uviedla takisto otdzky tykajiice sa
uspor nakladov a synergii, na ktoré sa plin odvoliva,
vzhladom na skutocnost, Ze Austrian Airlines
a Lufthansa uz vo velkej miere spolupracuja.

Vzhladom na skutocnost, Ze Lufthansa a Austrian
Airlines uz spolupracuji v rdmci Star Alliance
a vzhladom na ich spolo¢ny podnik Rakiisko predlozilo
Komisii informécie, ktoré naznacujii, ze pri kapitdlovej
Ucasti je integrdcia podniku v odvetvi leteckej dopravy
z hospodarskych aspektov podstatne vyssia, ¢o prindsa
vyssie uspory ndkladov ako v partnerstve bez kapitdlovej
Gcasti. Rakasko poukazuje na $tddie expertov, podla
ktorych sa v rdmci iba koordinujicich partnerstiev
dosiahnu tspory ndkladov vo vyske priblizne 1,9 %,
kym na zdklade spolo¢nych obchodnych ¢innosti sa
dosiahnu aspory celkovych nakladov vo vyske priblizne
5,6 %. Na druhej strane, na zdklade spoluprace podporo-

(*%) Pozri pozndmku pod ¢iarou €. 8.

(276)

(277)

(278)

(279)

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

vyske priblizne 11,4 % (*1).

Komisia poznamendva, Ze pldn na restrukturalizdciu sa
zakladd na konsoliddcii vyhod, ktoré vyplyvaji zo
znizenia nakladov a synergii, ktoré vzniknd prostrednic-
tvom integrdcie leteckej spolo¢nosti do skupiny Luft-
hansa. V pldne sa predpokladd zniZenie a nové dimenzo-
vanie leteckej flotily, optimalizdcia produktov, opatrenia
na znizenie ndkladov a potencidly synergie.

[...] Komisia konstatuje, Ze novsi obchodny plan spolo¢-
nosti Lufthansa ¢o najviac zohladiiuje zhor3enie situdcie
na globalnom trhu s leteckou dopravou, a najmd na
tthoch  spolo¢nosti  Austrian ~ Airlines v  strednej
a vychodnej Eurépe. Lufthansa poznamendva, Ze na
zaklade hospodarskej krizy sa vyhlady v porovnani
s pldnom z oktdbra 2008 podstatne zhorsili.

Lufthansa uvddza, Ze z pitroéného finanéného planu
(2009 - 2013) vyplyva, ze podnik v zdkladnom scendri
aj v realistickom scendri a v pesimistickom scendri krat-
kodobo az strednodobo [...]. Predpokladala, ze [...],
Austrian Airlines bude moct pokryt svoje odpisy, néklady
na prendjom lietadiel a ndklady na droky od [...]. [...].

Lufthansa poznamendva, Ze nicktoré predlozené opat-
renia, [...]. Lufthansa sa domnieva, Ze dlhodobt Zivot-
nost Austrian Airlines je mozné obnovit, len sa ak
zmeneny plan na restrukturalizdciu — takisto ako dalsie
opatrenia na znizenie nakladov, o ktorych je potrebné
rokovat — bude moct realizovat, ako sa plinovalo, a na
zdklade toho sa budi moct dosiahnuf nevyhnutné
tspory nédkladov.

Zékladom obchodného plinu je priemerny vymenny
kurz USDJEUR priblizne [...] a priemernd cena za ropu
[...] za barel na obdobie rokov 2009 — 2013. Okrem
toho sa v pldne predpokladd, ze [...].

V roku 2009 sa zisky v oblasti leteckej dopravy o [...].
Okrem toho sa v pldne predpokladd ro¢né [...], v takom
rozsahu, ako sa Austrian Airlines oZivi a vynosové
synergie prinestt  vysledky. [...] by mal podnik
s vynosmi v oblasti leteckej dopravy opdt dosiahnut
aroven [...].

[...] Takze v obdobi rokov 2008 — 2010 sa podita
s vytazenostou [...], ¢o by sa malo trochu zmenit azZ
od [...]. Takisto priemerné vynosy na cestujiceho
a kilometer sa v roku 2009 pravdepodobne [...].

[...] ().

Na zdklade jednotného konania spolo¢nosti Austrian
Airlines a Lufthansa zahffia plin vynosové synergie vo
vyske [...] EUR a ndkladové synergie vo vyske [...] EUR,
ktoré sa dosiahnu od [...].

(*1) Pozri pozndmku pod ciarou €. 27.

*) [

]
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(285) Vynosové synergie budd jedna tretina [...], jedna tretina toho pldn na restrukturalizdciu predpoklada tpravu [...],

(286)

(287)

(289)

(290)

(291)

(292)

(293)

(294)

z [...] a jedna tretina z [...].

[..]

V stvislosti s persondlom sa predpokladd [...].

pretozZe tieto kapacity skupiny Lufthansa budd viazané.
Tato dprava sposobi [...] ([...]). Navyse sa planuja
mendie zmeny v ostatnych odvetvovych segmentoch,
napriklad [...]. Od konca roka 2008 do 2013 sa tieto
opatrenia znizia na [...].

V organizicii predaja Austrian Airlines v sticasnosti (288) Celkové mimoriadne ndklady vo vyske [...] mil. EUR,
zamestndva [...] zamestnancov, z toho [...] v Rakdsku. ktoré sa pre Austrian Airlines plidnuji na obdobie
Lufthansa predpokladd [...]. To znamend, Ze [...]. Okrem rokov 2009 — 2013, uzatvéraji ndklady [...].
Tabulka 12
EBIT bez neopakovanych dctovnych poloziek v obdobi rokov 2008 — 2013 podla predpokladov spolo¢nosti
Lufthansa
(v mil. EUR)
EBIT bez neopakovanych tétovnych 2008 2009 2010 2011 2012 2013

poloziek

Hodnota EBIT podniku (operacny nulovy bod) bez
neopakovanych tGctovnych poloziek je podla vypoctov

L.].

Lufthansa v3ak poukazuje na skuto¢nost, Ze Austrian
Airlines je na zdklade podstatnych tirocenych finanénych
zdvizkov a zavizkov tykajicich sa dochodkov zatazend
roénymi drokovymi ndkladmi vo vyske priblizne [...]
EUR. Dosiahne sa limit cistého zisku [...].

Je nevyhnutné, aby Komisia postdila, ¢i Austrian Airlines
moze Uspesne realizovat svoju  reStrukturalizdciu
v stanovenej lehote. [...]

Na zédklade prepracovaného planu by mala byt Austrian
Airlines schopnd podstatne znizit svoje naklady. Uvedené
prudké zniZenie zdkladu ndkladov by malo spolu s [...]
poskytnit spolo¢nosti pruznost a prisposobivost nevyh-
nutnd na dosiahnutie pokroku pri plneni cielov.

Na zdklade uvedenej skutocnosti sa Komisia domnieva,
ze Austrian Airlines by mala byt schopnd tspesne usku-
tocnit svoju restrukturaliziciu do roku 2015. V tejto
stvislosti sa v§ak Komisia domnieva, Ze datum realizdcie
programu Go4Profit sa nemd povazovat za zaciatok
reStrukturalizdcie. Skor sa zdd, Ze opatrenia prijaté
v ramci programu Go4Profit — aj ked viedli k zniZeniu
ndkladov Austrian Airlines — neboli dostatocné na
restrukturalizdciu podniku a boli navrhnuté v stvislosti
s rieSenim orientovanym na samostatny podnik.

Okrem toho je potrebné, aby Komisia preskimala, ¢i
predpoklady, na ktorych sa zakladd plan na restruktura-

(295)

(296)

lizdciu, st za danych podmienok primerané a ¢&i st pred-
povede a progndzy v silade s podmienkami usmerneni.
V usmerneniach z roku 2004 (bod 35) sa uvadza: ,Plin
sa musi predlozit Komisii so vietkymi prislusnymi
podrobnymi Gdajmi a musi zahfnat predovietkym prie-
skum trhu. ZlepSenie Zzivotaschopnosti firmy sa musi
odvodzovat predovietkym od vnatornych opatreni,
ktoré sti obsiahnuté v pldne na restrukturaliziciu, moze
byt zaloZené na externych faktoroch, ako napr. obmeny
v cendch a v dopyte, na ktoré nemd firma ziadny velky
vplyv, len ak st vyvodené trhové predpoklady vseobecne
uznané.”

Preto sa Komisia domnieva, Ze obchodny pldn, pred-
lozeny v aprili 2009, obsahuje realistické negativne
prognézy. Predpoklady tykajice sa cien pohonnych
hmot, vymennych kurzov, objemu prepravy a vyvoja
na trhu, ktoré Lufthansa predlozila Komisii, si spolah-
livé, a preto sa zdaja predpovede, ktoré sa tykaju
pokroku v oblasti celkového vysledku Austrian Airlines
a st uvedené v pldne na restrukturalizéciu, vzhladom na
vplyv hospodarskej krizy na odvetvie leteckej dopravy
doveryhodné. Komisia konstatuje, Ze podnik pod
kontrolou nového sukromného vlastnika bude pravdepo-
dobnejsie dlhodobo Zivotaschopny, takze v tejto stvi-
slosti je predaj a¢innym hlavnym aspektom restruktura-
lizacie Austrian Airlines.

Vzhladom na uvedené faktory sa Komisia domnieva, Ze
Austrian Airlines budd moct od roku 2015 obnovit
svoju dlhodobd  Zzivotaschopnost, ako sa uvddza
v obchodnom pldne na obdobie rokov 2009 — 2015.
Zivotaschopnost sa tak obnovi v restrukturalizacnej
lehote priblizne Siestich rokov, ¢o Komisia povazuje za
primerand lehotu.
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(297)

(298)

(299)

(300)

(301)

7.1.3. Vyska prispevku z vlastnych zdrojov

V suvislosti s prispevkom z vlastnych zdrojov sa
v usmerneniach z roku 2004 (bod 43) uvddza, Ze ,od
prijemcov pomoci sa ocakdva, Ze na pldn na restruktu-
ralizdciu prispeji zna¢nou Ciastkou z vlastnych finané-
nych zdrojov vritane predaja aktiv, ktoré nie si pre
prezitie firmy podstatné, alebo z externého financovania
v ramci trhovych podmienok. Takyto prispevok je
znakom toho, Ze trhy veria v uskutocnitelnost navratu
zivotaschopnosti. Takyto prispevok musi byt redlny, t. j.
skuto¢ny, vylucujiici vietky budtce ocakdvané zisky, ako
tok hotovosti, a musi byt ¢o najvyssi.“ V usmerneniach sa
uvéadza, aky prispevok z vlastnych zdrojov sa povazuje za
bezne primerany. Pokial ide o taky velky podnik ako
Austrian Airlines, tento prispevok by mal byt 50 %.
V tejto stvislosti Komisia konstatuje, Ze podla usmerneni
z roku 2004 (bod 18) sa tieto usmernenia uplatiiuji bez
toho, aby boli dotknuté osobitné pravidld tykajice sa
firiem v tazkostiach vrtane odvetvia leteckej dopravy.

Rakuske orgdny v tejto stvislosti argumentujd, Ze usmer-
nenia o leteckej doprave z roku 1994, ktoré su lex
specialis v suvislosti s poskytovanim S$tdtnej pomoci
v prospech leteckych spolo¢nosti, neustanovujt finanény
prispevok z vlastnych zdrojov v urcitej vyske. Dalej sa
v§ak domnievaji, Ze tito podmienka je v kazdom
pripade splnend a finan¢ny prispevok z vlastnych zdrojov
prevysuje 50 % nevyhnutnych ndkladov na restrukturali-
Zaciu.

Rakuske orgdny uvadzaja, Ze celkovd vyska nakladov na
restrukturalizdciu je [...] EUR, a kedZe $tdtna pomoc bola
poskytnutd vo vyske 500 mil. EUR, finan¢ny prispevok
z vlastnych zdrojov spolo¢nost! Austrian Airlines
a Lufthansa je priblizne [...] mil. EUR, a teda 55,5 %
celkovej sumy.

Informécie, ktoré poskytla spolo¢nost Lufthansa, sd
odlisné. Lufthansa uvddza, Ze celkové naklady na restruk-
turalizdciu boli [...] mil EUR. KedZe financné
prostriedky, ktoré poskytlo Rakisko, st takisto 500
mil. EUR, je finanény prispevok z vlastnych zdrojov
spolo¢nosti Austrian Airlines a Lufthansa priblizne [...]
mil. EUR, a teda 67 % celkovej sumy.

Rakisko aj Lufthansa uvddzaji, Ze Lufthansa musela
zrusit dlhy, aby zachovala podielovy ukazovatel majetku
v rdmci skupiny na predchddzajiicej trovni, pretoze
droven zadlzenia Austrian Airlines je vyssia ako droven
zadlZenia spolo¢nosti Lufthansa. Celkovd vyska cistych
zdvizkov Austrian Airlines (bez pomoci na zichranu
vo vyske 200 mil. EUR, ktorti je nevyhnutné po ukon-

(302)

(303)

(304)

(305)

(306)

Ceni prevzatia vritif) je priblizne [...] EUR. Po C(ias-
to¢nom vrateni prostriedkov s pomocou poskytnutych
prostriedkov vo vyske 500 mil. EUR je vyska zvy$nych
Cistych zdvazkov [...] mil. EUR. Lufthansa prevzala
Austrian Airlines s tymito zdvizkami. To zodpovedd
[...]. Rozdiel od tdrovne zadlZenosti spolo¢nosti Luft-
hansa, [...], je [...] EUR. Do dne$ného dna vsak nie je
jasné, ako a kedy sa urovnaji dlhy Austrian Airlines.

V pripade, Ze Lufthansa tcinne zaplati tento prispevok
spolo¢nosti Austrian Airlines vo forme prisunu kapitalu,
Komisia moze suhlasit, Ze tento prispevok sa bude pova-
7ovat za prispevok z vlastnych zdrojov. Samotné
prevzatie dlhov Austrian Airlines a jeho vplyv na konso-
lidovant G¢tovnd uzavierku spolo¢nosti Lufthansa by sa
vSak nepovazoval za prispevok z vlastnych zdrojov.
Komisia konstatuje, ze na zdklade nezohladnenia tejto
zlozky ako nédkladov na restrukturaliziciu a ako
prispevku z vlastnych zdrojov vyplyvaji prislusné sumy
vo vyske [...].

V stvislosti s kumulovanymi prevddzkovymi stratami
Austrian Airlines v obdobi rokov 2009 - 2013, ktoré
st uvedené v tabulke 12, sa celkovad suma [...] EUR drodi
na zaklade diskontnej miery 9,7 % na hodnotu kapitalu
(Cistd suCasnd hodnota) vo vyske [...] EUR. Komisia
moze suhlasit, Ze tento prispevok, ktory Lufthansa
poskytla v hotovosti, sa povaiuje za prispevok
z vlastnych zdrojov k pldnu na restrukturalizdciu.

Pokial ide o niektoré dalsie ndklady, ako napriklad
naklady na integrciu na dosiahnutie ro¢nych synergic-
kych dcinkov ([...] EUR), bezné dodato¢né ndklady na
restrukturalizaciu od predaja v decembri 2008 ([...] EUR)
a ndklady spojené s transakciou ([...] EUR), Komisia
sthlasi, Ze st sucastou reStrukturalizatnych ndkladov.
Zaplati ich Lufthansa.

Pokial ide o naklady na program Go4Profit vo vyske [...]
EUR, Komisia nie je ochotnd povazovat ich za opravnené
ndklady, pretoze vznikli pred zaciatkom realizdcie planu
na restrukturalizaciu. To isté sa tyka vyssich ndkladov na
refinancovanie na zdklade financnej krizy vo vyske [...]
EUR, ktoré rakiske organy vykdzali ako polozky
nakladov spolo¢nosti Lufthansa na reStrukturalizdciu;
Komisia konstatuje, Ze Lufthansa tieto ndklady neuviedla
a Ze sa povazuji za bezné prevadzkové ndklady.

V nasledujicej tabulke sa uvddza postidenie Komisie
tykajuce sa roznych poloziek ndkladov na restrukturali-
z4ciu.
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(307)

(308)

(309)

Tabulka 13

Néklady na restrukturalizdciu Austrian Airlines

Opatrenie Stanovisko Rakdska Stanovisko }s]zgizénosti Luft- Postidenie zo strany Komisie
Prispevok OIAG k zniZeniu ¢istych 500 mil. EUR 500 mil. EUR 500 mil. EUR
zavizkov 0 % prispevok 0 % prispevok 0 % prispevok z vlastnych
z vlastnych zdrojov z vlastnych zdrojov zdrojov
ZniZenie urovne zadlZenosti na [...] [...] [...]
troven spolocnosti Lufthansa
Néklady na program Go4Profit [...] [...] [...]
Dodatoc¢né restrukturalizacné [...] [...] [...]
opatrenia zavedené od decembra
2008
Néklady na integraciu vzhladom [...] [...] [...]
na  vytvorenie  nevyhnutnych
synergif
Néklady spojené s poradenstvom [...] [...] [...]
a transakéné naklady
Vyssie ndklady refinancovania na [...] [...] [...]
zdklade finanénej krizy
Kapitdlovd hodnota (NPV) kumu- [...] [...] [...]
lovanych prevddzkovych strat
Naklady na  reStrukturalizdciu [...] [...] [...]
spolu
Vyska prispevku  z  vlastnych [...] EUR [...] EUR [...] EUR
zdrojov (56 %) (67 %) (64 %) [...] EUR (52 %)
Na zdklade uvedenej skutocnosti Komisia dospela dlhodobej  Zzivotaschopnosti  Austrian  Airlines. Bez

k zéveru, Ze celkova vyska nakladov na restrukturalizdciu
dosiahne priblizne [...] mil. EUR (alebo [...] EUR
v pripade, Ze Lufthansa neznizi zadlZenost Austrian
Airlines o [...] EUR), priom prispevok z vlastnych
zdrojov (ktory Lufthansa afalebo Austrian Airlines
poskytnii spolo¢ne alebo jednotlivo) dosiahne [...] EUR
(alebo [...] EUR). To zodpovedd 64 % (alebo 52 %)
ndkladov na restrukturaliziciu. Komisia moZze preto
konstatovat, Ze poziadavka dostatocného prispevku
z vlastnych zdrojov k ndkladom na restrukturalizdciu je
v uvedenom pripade splnend.

7.1.4. Pomoc sa musi obmedzit na nevyhnutné minimum

V bode 43 usmernen{ z roku 2004 sa uvddza: ,Rozsah
a intenzita pomoci sa musi obmedzit na striktné
minimum nevyhnutnych ndkladov na retrukturalizaciu,
aby sa mohla restrukturalizdcia uskuto¢nit vzhladom na
existujice financné zdroje firmy, jej akciondrov alebo
obchodnt skupinu, do ktorej patri. Takéto postidenie
bude zohladnovat akdkolvek vopred poskytnutd
pomoc na zdchranu. Komisia sa domnieva, Ze tito
podmienka je splnend.

Néklady na restrukturalizdciu dosahujd, ako sa uvddza,
[...] EUR, kym $titna pomoc je obmedzend na 500
mil. EUR. Raktisko aj Lufthansa uviedli, Ze prispevok
500 mil. EUR je minimum nevyhnutné na obnovenie

(310)

(311)

(312)

prispevku, ktory sa pouZzije na zniZenie zdvizkov
Austrian Airlines, by nebolo prevzatie spolo¢nostou Luft-
hansa hospodarsky mozné.

Komisia v tejto stvislosti konstatuje, Ze prispevok 500
mil. EUR ako negativna minimélna cena, ktorti bola Luft-
hansa ochotnd prijat, je vysledkom vyzvy na predkladanie
ponuk. Komisia takisto konstatuje, Ze sporny prispevok
sa pouzije vyluéne na zniZenie nadmerného zadlZenia
Austrian Airlines, a tym tejto spolo¢nosti nespdsobi
nadmernt likviditu.

Komisia povazuje tento prispevok za prijatelny
a konstatuje, ze pri porovnani prislusnych ndkladov sa
neposkytne Ziadna nadmerna pomoc. Hlavnd Cast
prostriedkov na restrukturaliziciu uhradi spolo¢nost
Austrian Airlines afalebo Lufthansa z vlastnych zdrojov.

7.1.5. Kompenzacné opatrenia

V usmerneniach z roku 2004 (bod 38) sa uvddza: ,S
cielom zabezpecit, aby sa ¢o najviac zmiernili negativne
ucinky na obchodné podmienky a tak pozitivne G¢inky
prevazovali nad nepriaznivymi, musia sa prijat kompen-
zaéné opatrenia. V opacnom pripade sa bude pomoc
povazovat za pomoc ,v protiklade k spoloénému
zdujmu“, a teda za nekompatibilni so spoloénym
trhom.”



9.3.2010 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 59/35
(313) Dalej sa uvddza (bod 39): ,Tieto opatrenia mozu zahfnat (318) Rakuske organy uviedli, Ze Austrian Airlines zaviedla od
rozdelenie aktiv, zniZenie kapacity alebo obmedzenie roku 2006 restrukturalizatny program Go4Profit, na
pritomnosti na trhu a zniZenie vstupnych prekdzok na zdklade ktorého znizila velkost svojej leteckej flotily
dotknutych trhoch. Pri posudzovani vhodnosti kompen- a zrusila mnoho dialkovych trds. Kapacita na dialkovej
zacnych opatreni bude Komisia zohladiiovat Struktiru trase sa znizila priblizne o [...]. Poet zamestnancov sa
trhu a podmienky hospodarskej siitaze, aby sa zaistilo, znizil o [...] pracovnych miest alebo priblizne [...]
ze ziadne takéto opatrenie nepovedie k zhorSeniu $truk- a pocet lietadiel sa znizil o [...].
tary.”
(319) V tejto suvislosti Komisia konStatuje, Ze program

(314)

(315)

(316)

(317)

V savislosti s poziadavkou vhodnych kompenzaénych
opatreni v zmysle usmerneni z roku 2004 a usmerneni
o leteckej doprave z roku 1994 Rakiisko aj Lufthansa
uvadzaja, Ze zdkladom postidenia opatreni na zabrdnenie
naruSenia hospodarskej stitaze je bod 38 ods. 3 usmer-
neni z roku 1994 tykajacich sa leteckej dopravy, podla
ktorého musi plin na restrukturaliziciu obsahovat
znizenie kapacit, ak je to nevyhnutné na obnovenie
finan¢nej zivotaschopnosti podniku afalebo ak to vyza-
duje situdcia na trhu.

Rakaske orgdny a Lufthansa argumentovali, Ze usmer-
nenia o leteckej doprave z roku 1994, kedze st lex
specialis v tejto oblasti, sa uprednostiiuji pred usmerne-
niami z roku 2004. To vyplyva z bodu 18 usmerneni
z roku 2004, podla ktorého ostdvaji nedotknuté
osobitné pravidld, ktoré sa tykaju firiem v tazkostiach
v dotknutom sektore. Ani obnovenie finan¢nej Zivota-
schopnosti, ani situdcia na trhu nie si dévodom na
kompenzaéné opatrenia, ktoré presahujii opatrenia
pldnované pocas restrukturalizacie.

V stvislosti s tymto argumentom sa Komisia domnieva,
7e na zdklade situdcie na trhu je v uvedenom pripade
skutone nevyhnutné dodato¢né zniZenie kapacit.
Komisia nestihlasi s tvrdenim, Ze jediné ukazovatele
nadmernej kapacity, ktoré ma vziat do tvahy, st nedo-
statocnd vytazenost afalebo Casté odstdpenie hospodar-
skych subjektov a chybajtici stimul pre nové vstupy na
trh. V tejto stvislosti Komisia poznamendva, Ze Austrian
Airlines od roku 2006 realizovala opatrenia na zniZenie
ndkladov a reStrukturalizdciu v rdmci programu
Go4Profit a tento program neobnovil Zivotaschopnost
podniku.  Austrian  Airlines  zaznamenala  straty
v minulosti, zaznamendva ich v stcasnosti a takisto ich
bude zaznamendvat strednodobo, aby zniZila svoj ndkla-
dovy zdklad a wupravila alebo znizila kapacity
v neziskovych segmentoch trhov, ktoré kontroluje.

V bode 40 usmerneni z roku 2004 sa uvddza: ,Vyska
redukcie sa stanovi podla konkrétnych pripadov. Komisia
stanovi rozsah potrebnych opatren{ na zdklade prehladu
o trhu pripojeného k planu restrukturalizicie a v potreb-
nych pripadoch na zéklade akychkolvek dalsich infor-
mdcil, ktoré bude mat Komisia k dispozicii, vratane infor-
mécii, ktoré poskytni ztcastnené strany.”

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

Go4Profit sa zacal v roku 2006 a v roku 2007 pokra-
Coval. Preto nie je mozné ho skutocne povazovaf za
plan, ktory vo vieobecnosti stivisi s opatreniami oznime-
nymi v decembri 2008 a zmenenymi v aprili 2009.
A preto a z dovodov uvedenych v odseku 293 bude
Komisia povazovat za kompenzané opatrenie iba
zniZenie kapacit, ktoré sa vykondva od roku 2008.

Pocas roka 2008 sa znizila kapacita pravidelnych letov
priblizne o [...] a charterovych letov o [...], ¢o
v porovnani s predchddzajicim rokom zodpovedd
zniZeniu kapacity na zdklade poctu miest na sedenie
(km/sedadlo) spolu [...].

V decembri 2008 ozndmeny pldn na restrukturalizdciu
predpokladal, Ze Lufthansa [...]

Okrem toho, zaliatkom roka 2009 sa prijali dalsie
restrukturalizaéné opatrenia, na zéklade ktorych sa kapa-
cita pravidelnych letov (prostrednictvom zrusenia trds aj
zniZenim poctu spojeni) dalej znizila o [...] a v charte-
rovej doprave o [...]. Na zdklade toho sa od roku 2008
do roku 2009 dosiahlo zniZenie kapacity na zaklade
poctu miest na sedenie spolu o [...]. Je vSak potrebné
poznamenat, zZe plan restrukturalizicie sa zakladd na
predpoklade, Ze v roku 2010 sa vyvoj na trhu zmeni
a kapacity sa zvysia.

Rakuske orgdny pontkli ako kompenzaéné opatrenie, Ze
Austrian Airlines (vrdtane jej dcérskych spolocnosti) zniZi
od zaciatku roka 2008 do 31. decembra 2010 celkovy
pocet pontikanych miest na sedenie o 15 % (porovnavaci
zdklad je celkovy pocet ponutkanych miest na sedenie
v obchodnom roku 2007). To zahffa podstatné zniZenie
charterovej prevddzky, v rdmci ktorej sa pocet ponika-
nych miest na sedenie znizi do konca roka [...] o [...]
v porovnani s [...].

Okrem toho, a v sulade s poziadavkami Komisie, sa rast
poctu pontikanych miest na sedenie zvysi po roku 2010
na priemernt mieru rastu stanovenu pre letecké spoloc-
nosti, ktoré st ¢lenmi Asocidcie eurdpskych leteckych
spolo¢nosti  (Association of European Airlines); tieto
obmedzenia sa budd uplatiiovat do konca roka 2015
alebo do dia, ked” Austrian Airlines dosiahne vyrovnant
hodnotu EBIT, v pripade, Ze ju dosiahne skor ako do
konca roka 2015.
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(325) Aby mohla Komisia kontrolovat dodrziavanie tohto — Viedenn — Kolin/Bonn: maximélne tri (3) spojenia

(326)

(327)

(328)

(329)

horného limitu tykajiicecho sa zvySovania kapacit, je
nevyhnutné predlozit Komisii kazdy rok sprdvu najne-
skor do konca marca roka nasledujiceho po G¢tovnom
roku.

Komisia poznamendva, Ze trh s leteckou dopravou
zaznamenal na zaciatku roka 2009 podstatny hospo-
dérsky pokles, je vsak nevyhnutné postdit zniZenie
kapacit a maximdlny limit rastu pocas celého obdobia
ich uplatiovania, pricom je potrebné zohladnit potencial
ozdravenia trhu od roku 2010, ktoré by sa prejavilo
znizenim trhového podielu leteckej spolo¢nosti. Komisia
okrem toho poznamendva, Ze v obdobi plinovanej
restrukturalizcie sa zniZi pocet lietadiel z 98 v roku
2008 na [...] lietadiel v roku 2011. V tejto stvislosti
Komisia konstatuje, ze [...].

Okrem toho sa Komisia domnieva, ze vzhladom na tzke
prepojenie medzi Stitnou pomocou, ktord savis
s predajom ucasti v skupine podnikov Austrian Airlines
zo strany rakiskeho $tdtu, a zldcenim spolo¢nosti Luft-
hansa a Austrian Airlines je nevyhnutné ohodnotit
navrhované kompenza¢né opatrenia, ktoré st planované
v stvislosti so $titnou pomocou, vzhladom na kompen-
zatné opatrenia navrhované v rdmci beznych kontrol-
nych konani tykajdcich sa koncentracie (*3).

Lufthansa a Austrian Airlines predlozili v rdmci paralel-
ného rozhodnutia o kontrole koncentricie urcité
kompenzaéné opatrenia, ako napriklad rozsiahle uvol-
nenie prevadzkovych intervalov pre rozne letiskd, ktoré
s vo svojej kapacite vycerpané, s cieflom povolit
jednému alebo viacerym novym subjektom prevddzku
nového alebo dalsieho konkurujiiceho leteckého spojenia.
Na zdklade toho sa spolocnosti Lufthansa a Austrian
Airlines, ako aj ich prislusné dcérske spolo¢nosti, zavi-
zuju, ze podla osobitného postupu poskytnd prevé-
dzkové intervaly (*) na letiskdch Vieden, Stutgart, Kolin,
Mnichov a Brusel na trasich, v savislosti s ktorymi
Komisia zistila pochybnosti tykajice sa pravidiel hospo-
dérskej sttaze (+) (dalej len ,identifikované medzimestské
spojenia“).

Pocet prevadzkovych intervalov, ktoré budi poskytnuté
k dispozicii, md novej leteckej spolocnosti (*¢) umoznit
vyuzivat  identifikované  medzimestské  spojenia
s nasledujicou frekvenciou:

— Vieden — Stutgart: maximdlne tri (3) spojenia denne,

(¥) Vec COMP/M.5440 — Lufthansa/Austrian Airlines.

(* To znamend povolenie udelené leteckej spolo¢nosti vyuZzivat leti-
skovil infrastruktiru v urity den a v urciti hodinu na 3tart alebo
pristatie.

(*) Zahffajd trasy medzi nasledujicimi mestami: Vieden — Stutgart,
Vieden — Kolin, Vieden — Mnichov, Vieden — Frankfurt a Vieden
— Brusel.

(*%) Definovanej ako ,kazdd leteckd spolo¢nost alebo letecké spoloc-
nosti, ktoré st ¢lenmi tej istej aliancie (okrem uvedenych zlucuji-
cich sa strdn vratane vietkych leteckych spolo¢nosti, ktoré kontro-
luja) a ktoré jednotlivo alebo v zdruzeni pontkaji prostrednictvom
spolo¢ného oznacovania liniek nové alebo dodatoéné konkurujtice
sluzby v oblasti leteckej dopravy*.

(330)

(331)

(332)

(333)

(334)

denne, ale maximalne 18 spojeni za tyzden,

— Vieden - Mnichov: maximdlne Styri (4) spojenia
denne,

— Vieden — Frankfurt: maximdlne pit (5) spojeni denne,

— Vieden — Brusel: maximdlne $tyri (4) spojenia denne,
ale maximdlne 24 spojeni za tyzden.

Tieto  kompenzaéné opatrenia umoZnia  vCasny
a pravdepodobny vstup alebo expanziu konkurenénej
spoloc¢nosti na prislusnej trase, a preto ovplyvnia posta-
venie zlaceného podniku na trhu.

Na zédklade uvedenych skutocnosti sa Komisia domnieva,
7e za osobitnych okolnosti uvedeného pripadu sa
kompenzaéné opatrenia navrhnuté v rdmci rozhodnutia
o kontrole koncentricie, konkrétne navrhované znizenie
kapacity spojené s obmedzenim rastu po roku 2010,
spolu posudzovanymi kompenzaénymi opatreniami,
ktoré posobia proti deformdcii trhu  sdvisiacej
s re§trukturalizdciou.

7.1.6. Dodatocné podmienky a prisluby

Podla bodu 46 usmerneni z roku 2004 a bodu 40
(druhd veta) usmerneni o leteckej doprave z roku 1994
moze Komisia okrem kompenzaénych opatreni stanovit
podmienky a zdvizky s cielom zabezpecit, Ze pomoc
nebude narGsat hospodarsku sitaz do takej miery,
ktord by odporovala spolotnému zdujmu.

Ako sa uvddza, Komisia poznamendva, ze Rakdska repu-
blika zachovdva mnoho bilaterdlnych dohod o leteckej
doprave s niektorymi tretimi krajinami, v ktorych nie je
uznané uréovanie Spolocenstvom.

Prevaznd vacsina bilaterdlnych dohod o leteckej doprave
s tretimi krajinami uz obsahuje dolozku o urcovani
Spoloc¢enstvom, a to na zdklade bilaterdlnych rokovani
alebo prostrednictvom horizontdlnej dohody. V tejto
stvislosti rakiiske orgdny so zretelom na svoje zdvizky
v ramci pravnych predpisov Spolocenstva sthlasili, Ze
uvedené dohody vypovedia alebo podla ustanoveni naria-
denia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 847/2004
z 29. aprila 2004 o rokovaniach a vykondvani dohod
o leteckej dopravnej sluzbe medzi clenskymi Statmi
a tretimi krajinami (+) opatovne prerokuja.

*) U.v.EU L 157, 30.4.2004, s. 7.
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(335) Pocas konania vo veci formdlneho zistovania bola
Komisia upozornend na skuto¢nost, Ze Austrian Airlines
vlastni 51 % akcii v Schedule Coordination Austria
GmbH (SCA).

(336) Komisia sa domnieva, Ze na zdklade tohto vztahu by
mohli vzniknit problémy, pretoZze v nariadeni (ES) ¢.
793/2004 (45) (dalej len ,nariadenie EU o pridelovani
prevadzkovych intervalov’) sa uvadza (Clanok 4):
,Clensky $tit zodpovedny za letisko s moznym pléno-
vanim letov alebo koordinované letisko zabezpeci: a) aby
na letisku s moznym planovanim letov sprostredkovatel
letovych plénov konal podla tohto nariadenia nezévisle,
neutrdlne, nediskrimina¢ne a transparentne; b) nezdvislost
koordindtora na koordinovanom letisku funkénym odde-
lenim koordindtora od akejkolvek zainteresovanej strany.
Systém financovania koordindtorovych ¢innosti musi byt
taky, aby bolo zarucené jeho nezévislé postavenie; c) aby
koordindtor konal podla tohto nariadenia neutrdlne,
nediskrimina¢ne a transparentne.”

(337) Komisia sa domnieva, ze funk¢éné oddelenie okrem iného
znamend, Ze koordindtor by mal konat nezavisle od
riadiaceho orgdnu letiska, poskytovatela sluzieb alebo
leteckej spolo¢nosti ¢innej na uvedenom letisku, nemal
by od neho dostdvat ziadne pokyny a nemal by mu
zodpovedat. Komisia sa dalej domnieva, Ze systém finan-
covania ¢innosti{ koordindtora by mal byt vytvoreny tak,
aby bol koordindtor finan¢ne nezdvisly od kazdej zainte-
resovanej strany, ktorej sa priamo tyka jeho ¢innost alebo
ktord md zdujem na jeho ¢innosti. Koordinator by preto
mal mat samostatné G¢tovnictvo a samostatny rozpocet
a pri financovani svojich ¢innosti by sa nemal spoliehat
vyhradne na riadiaci orgdn letiska, poskytovatela sluzieb
alebo jedind leteckti spolo¢nost.

(338) V tejto savislosti Komisia konstatuje, Ze rakdske organy
prislabili, Ze Austrian Airlines za¢ne konanie s cielom
znizit svoje akcie v SCA na 25 % a Ze spolocnost Flug-
hafen Wien AG, ktord v sucasnosti vlastni 40 % akcif
v SCA. Znizend Gcast Austrian Airlines v SCA sa podla
rakiskeho podnikového prava nebude povazovat za
podstatny mensinovy podiel s pravom veta. ZniZenie sa
musi dokonéit do konca letného planovacieho obdobia
IATA 2009. Komisia poznamendva, Ze na zabezpecenie
nezdvislosti koordindtora prevddzkovych intervalov je
potrebné vlastnif akcie tretej strany, ktord je nezdvisld
od Austrian Airlines aj od Flughafen Wien AG.

7.1.7. Zdsada jednorazovej pomoci

(339) Komisia pri zacati konania konstatovala, Ze Austrian
Airlines ziskala pomoc na zdchranu, ktorti schvdlila

(*%) Pozri pozndmku pod ¢iarou ¢&. 28.

Komisia. Okrem toho konstatovala, Ze Austrian Airlines
ani iny podnik v rdmci skupiny podnikov predtym nezi-
skali pomoc na restrukturalizaciu.

(340) Komisia poukazuje na skuto¢nost, Ze podla rozhodnutia
o pomoci na zichranu z 19. janudra 2009 (ktord sa
poskytla vo forme 100 % zaruky za tver vo vyske 200
mil. EUR) sa pomoc na zichranu ukondi, ked Komisia
prijme kone¢né stanovisko (prostrednictvom prijatia
predlozeného rozhodnutia) tykajice sa predaja/planu na
restrukturalizdciu, ktory ozndmili rakdske organy (+9).

(341) Okrem toho Rakuska republika prisltbila, Ze spolo¢nosti
Austrian Airlines alebo niektorej Casti skupiny podnikov
Austrian Airlines neposkytne v obdobi desiatich rokov
od poskytnutia pomoci na zichranu alebo od ukoncenia
lehoty na reStrukturalizdciu Ziadnu dalsiu pomoc na
zdchranu alebo restrukturalizdciu.

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Pomoc na re§trukturalizdciu poskytnutd Rakidskom v prospech
Austrian Airlines je s vyhradou ¢ldnku 2 uvedenych podmienok
zlucitelnd so spoloénym trhom podla ¢ldnku 87 ods. 3 pism.
¢ Zmluvy o ES, pokial sa tplne realizuje Komisii ozndmeny
pldn na restrukturalizdciu.

Cldnok 2

1. Rakidsko prijme nevyhnutné opatrenia, aby Austrian
Airlines do konca roka 2010 znizila svoju celkovd kapacitu
poctu pontkanych miest o 15 % turovne z roku 2008. Potom
sa zvySovanie kapacity Austrian Airlines obmedzi na priemernt
droveil zvySovania stanoventi pre letecké spolo¢nosti, ktoré st
¢lenmi Association of European Airlines. Tento maximdlny limit
sa bude uplatinovat do konca roka 2015 alebo dovtedy, kym
Austrian Airlines nedosiahne vyrovnant hodnotu EBIT (nulovy
bod), podla toho, ktord situdcia nastane skor.

2. Rakasko prijme nevyhnutné opatrenia, aby Austrian
Airlines do 30. septembra 2009 =zniZila svoj podiel
v Schedule Coordination Austria GmbH na 25 % a aby po
restrukturalizdcii spolo¢nost Flughafen Wien AG ani Ziadna
ind strana, ktort kontroluje Austrian Airlines alebo Flughafen
Wien AG, nevlastnila vicsinovy podiel v Schedule Coordination
Austria.

3. Rakdasko prijme nevyhnutné opatrenia, aby sa dodrzali
podmienky rozhodnutia o koncentricii vo veci COMP/M.5440
— Lufthansa/Austrian Airlines.

(*%) Pozri odovodnenie 15.
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4. Rakdsko zrusi bilaterdlne dohody o leteckej doprave, ktoré predlozi Komisii vyro¢nd spravu o realizacii planu na restruk-
neobsahuji dolozku o urcovani Spolo¢enstvom, alebo o nich turalizdciu a o Grovniach zvySovania kapacit.

bude opitovne rokovat na zdklade ustanoveni nariadenia (ES) ¢.

847/2004. Rakusko ozndmi Komisii opatrenia, ktoré prijalo

s cielom zaru¢it zlucitelnost uvedenych dohod s pravnymi Cldnok 3
predpismi Spolocenstva v stvislosti s uznanim urcovania Spolo-
Censtvom. Toto rozhodnutie je urcené Rakuskej republike.

5. Rakasko predlozi Komisii do 31. decembra 2009 spravu V Bruseli 28. augusta 2009

o pokroku a sprave plinu na reStrukturaliziciu, ako aj
0 prijat}’rch. gpatreniach, na zékladg kFor)?ch sa_znizi podiel 74 Komisiu
Austrian Airlines v Schedule Coordination Austria GmbH. Do '

31. aprila 2010 Rakuisko ozndmi opatrenia, ktoré realizovalo na Antonio TAJANI
uplatiiovanie ¢ldnku 2 ods. 4 Kazdy rok do roku 2015 Rakdsko podpredseda




