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(Aktai, priimti iki 2009 m. gruodZio 1 d. remiantis EB sutartimi, ES sutartimi ir Europos atominés energijos bendrijos

steigimo sutartimi)

KOMISIJOS SPRENDIMAS

2009 m. rugpjiicio 28 d.

Valstybés pagalba C 6/09 (ex N 663/08) — Austrija Austrian Airlines — Restruktiirizavimo planas
(pranesta dokumentu Nr. C(2009) 6686)

(Tekstas autentiSkas tik vokieciy kalba)

(Tekstas svarbus EEE)

(2010/137/EB)

EUROPOS BENDRIJUU KOMISIJA,

atsizvelgdama | Europos bendrijos steigimo sutartj, ypac i jos 88
straipsnio 2 dalies pirma pastraipg,

atsizvelgdama j Europos ekonominés erdvés susitarimg, ypac j
jo 62 straipsnio 1 dalies a punkta,

pakvietusi suinteresuotgsias 3alis pateikti savo pastabas pagal
minétas nuostatas (!) ir atsizvelgdama j tas pastabas,

kadangi:

S

1. PROCEDURA

2009 m. vasario 11 d. rastu Komisija pranesé Austrijos
Respublikai apie savo sprendima pradéti EB sutarties 88
straipsnio 2 dalyje nustatytg procediirg dél Austrijos
Respublikos turimy bendrovés Austrian Airlines Group
akcijy pardavimo.

2009 m. kovo 11 d. Austrija Komisijai iSsaké savo
nuomong dél procediiros pradéjimo.

Komisijos sprendimas pradéti procedirg paskelbtas
Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje (?). Komisija paprasé
suinteresuotyjy Saliy per vieng ménesj nuo paskelbimo
pateikti pastabas dél $iy priemoniy.

Suinteresuotosios $alys pateiké Komisijai savo pastabas.
2009 m. balandzio 15 d. el. laisku Komisija Sias pastabas

() OL C 57, 2009 3 11, p. 8.
() Zr. 1 i3nasa.

perdavé Austrijai. Austrijai buvo suteikta galimybé issa-
kyti savo nuomone dél $iy pastaby. Savo nuomong Aust-
rija Komisijai i§saké 2009 m. geguzés 8 d. el. laisku.

Austrijos praSymu 2009 m. geguzés 7 d. ir 2009 m.
geguzés 18 d. jvyko posédziai, po kuriy 2009 m. geguzés
22 d. ir 2009 m. birzelio 18 d. buvo pateikta papildoma
informacija, kurios prasé¢ Komisija.

2. FAKTINES APLINKYBES
2.1. Tyrimo aplinkybés

Bendrove Austrian Airlines Group (toliau — Austrian
Airlines) sudaro trys jmonés: Austrian Airlines Osterrei-
chische Luftverkehrs AG — 1957 m. jsteigtas i tinklg orien-
tuotas oro vezéjas, Tiroler Luftfahrt GesmbH (toliau —
Tiroler Luftfahrt) — 1978 m. isteigta regioniné pavaldzioji
bendrové ir Lauda Air Luftfahrt GmbH (toliau — Lauda Air)
- 1979 m. jsteigta uzsakomyjy skrydziy bendrové. Aust-
rian Airlines teikia oro susisiekimo paslaugas, jos veiklos
centrai — Tarptautinis Vienos oro uostas ir Insbruko oro
uostas, biistiné — Vienoje. Austrian Airlines yra Star
Alliance susivienijimo nareé.

Austrijos Respublika turi 41,56 % Austrian Airlines akcijy,
kurias kontroliuoja valstybés kontroliuojancioji bendrove
Osterreichische Industrieholding AG (toliau — OIAG). OIAG
yra didziausia akcininke.

Atsizvelgdama | sudétingg ir vis blogéjancia finansing
situacijg, kurioje Austrian Airlines Group yra jau kelerius
metus (Zr. 2009 m. sausio 19 d. Komisijos sprendima dél
valstybés pagalbos Nr. NN 72/08, Austrian Airlines —
Sanavimo pagalba (}), Austrijos Federaliné Vyriausybé
2008 m. rugpjucio 12 d. davé pavedima privatizuoti,
suteikiantj OIAG teis¢ parduoti visas jos turimas Austrian
Airlines akcijas. 2008 m. spalio 29 d. pavedimo galio-
jimas pratestas iki 2008 m. gruodzio 31 d.

(}) Dar nepaskelbta Oficialiajame leidinyje.
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(11)

(12)

(13)

(14)

2008 m. rugpjicio 13 d. OIAG paskelbé pranesima Aust-
rijos ir tarptautingje spaudoje (*), kviesdama galimus
investuotojus praneSti apie savo norg jsigyti OIAG
turimas Austrian Airlines akcijas. Pasitilymo teikéjai apie
savo susidoméjimg galéjo pranesti iki 2008 m. rugpjicio
24 d. Apie tokj norg pranesé i viso dvylika investuotojy.

2008 m. rugpjucio 28 d. galimiems investuotojams buvo
pranesta, kad iki 2008 m. rugséjo 12 d. jie turi pateikti
perémimo koncepcija, kurioje bity informacija apie
pasitilymo teikéja, strateginé Austrian Airlines ateities
koncepcija, pasitilymas dél sandorio struktiiros, informa-
cija apie planuojamg finansavima ir kita papildoma infor-
macija dél sutarties turinio (laidavimas, garantijos). Buvo
pateiktos tik trys perémimo koncepcijos (°).

2008 m. rugséjo 16 d. trijy likusiy pasitlymo teikéjy
buvo paprasyta iki 2008 m. spalio 21 d. pateikti jy
galutinj pasilyma nenurodant pirkimo kainos, o iki
2008 m. spalio 24 d. — jy galutinj pasiilyma nurodant
pirkimo kaing.

Deutsche Lufthansa AG (toliau — Lufthansa) buvo vienintelé
bendrové, 2008 m. spalio 21 d. pateikusi pasitlyma,
jskaitant sutartj ir strateging koncepcija, nenurodydama
kainos, kaip ir buvo reikalaujama. 2008 m. spalio
24 d. Lufthansa pateiké jpareigojantj pasitilyma nurody-
dama kaina, kurig ji buvo pasiruosusi sumokéti uz OIAG
turimas Austrian Airlines akcijas.

2008 m. spalio 24 d. pasitlymga pateiké ir S7 [...] (*). Air
France/KLM pasitlymo nepateike (°).

2008 m. gruodzio 3 d. sandoriui pritaré Deutsche Luft-
hansa AG Stebétojy taryba, o 2008 m. gruodzio 5 d. -
OIAG Stebétojy taryba.

Taigi privatizavimo procediiros pabaigoje Lufthansa, kaip
pasirinkta pasitilymo teikéja, pateiké pasialyma nupirkti
OIAG turimas Austrian Airlines akcijas. OIAG Stebétojy
taryba $iam pasitlymui pritare.

OIAG ir Lufthansa sudarytame sandoryje numatytos $ios
priemonés:

— Lufthansa sumoka OIAG 366 268,75 EUR pirkimo
kaing,

() Wiener Zeitung oficialusis priedas (Amtsblatt) ir Financial Times
(leidziamas Europoje).

(°) Air France/KLM, Deutsche Lufthansa ir S7 (Rusijos oro veZzéjas).

(*) Konfidenciali informacija.

(°) Air France/KLM nuomon¢ dél privatizavimo procediiros pateikta 4.4
skyriuje.

17)

(18)

(19)

(21)

(22)

— OIAG gauna skolininko garantijg (’), kuria numatoma
galimybé sumokéti papildoma sumg, ne didesn¢ kaip
162 min. EUR,

— OIAG per specialiosios paskirties jmong sumoka 500
mln. EUR suma, kurig Lufthansa panaudos Austrian
Airlines kapitalui didinti.

Dél teisinio aiskumo 2008 m. gruodzio 21 d. paskelb-
tame savo pranesime apie priemong Austrijos Respublika
issaké nuomong, kad pardavimo sandoris nesusijes su
valstybés pagalbos teikimu, nes uz Austrian Airlines
mokétina kaina atitinkanti $ios jmonés rinkos kaing.

Austrijos teigimu, bet kokiu atveju suma, kurig Lufthansa
pasiruosusi mokéti uz valstybés turimas Austrian Airlines
akcijas, nesanti valstybés pagalba dél to, kad bet kuris
kitas alternatyvus veiksmy planas OIAG biity kainaves
daugiau.

Be to, taip pat ir nepaneigdamos pirmiau pateikty argu-
menty, Austrijos valdZios institucijos nurodo, kad tuo
atveju, jei Komisija neprieis prie i§vados, jog minétos
priemonés néra valstybés pagalba, jos pateiks Austrian
Airlines restruktiirizavimo plang, kad pagalba baty sude-
rinama su ES sutarties 87 straipsnio 3 dalies ¢ punkto
nuostatomis.

2008 m. gruodzio 19 d. Austrijos Respublika praneseé
Komisijai apie savo sprendimg Austrian Airlines Group
suteikti sanavimo pagalbg kaip 100 % garantija, kad
jmoné galéty gauti 200 mln. EUR paskolos finansavima.
Sanavimo pagalbai buvo pritarta 2009 m. sausio 19 d.

Sprendime dél sanavimo pagalbos numatyta sanavimo
pagalbg (kaip valstybés garantija, suteikiamg bendrajai
kredito sutarciai) nutraukti, kai Komisija dél pardavimo,
apie kurj prane$é¢ Austrijos valdzios institucijos, proce-
daros (ar restruktirizavimo plano) priims galuting pozi-
cijg dél pagalbos buvimo (galutinj sprendima) (%).

2.2. Tirtos priemonés

Sprendime pradéti oficialig tyrimo procedira (toliau taip
pat — sprendimas pradéti procediirg) buvo iskelti sie klau-
simai:

— ar uZ Austrijos Respublikos turimas Austrian Airlines
akcijas gauta kaina atitinka rinkos kaing,

() Po trejy mety nuo sandorio arba ne véliau kaip pateikus finansines

ataskaitas uz laikotarpi, kuris baigsis 2011 m. gruodzio 31 d., OIAG
gaus papildoma suma, ne didesn¢ kaip 162 miln. EUR. Mokétina
suma bus apskai¢iuojama pagal formule, [...].

(® Zr. 2009 m. sausio 19 d. Komisijos sprendima dél valstybés
pagalbos Nr. NN 72/08, Austrija — Austrian Airines — Sanavimo
pagalba, 71 konstatuojamoji dalis.
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(24)

(26)

— ar OIAG, sutikdama su neigiama kaina (%), elgési kaip
rinkos ekonomikos salygomis veikiantis investuotojas,
nes bet kuris kitas alternatyvus veiksmy planas biity
kainaves daugiau,

— ar tuo atveju, jei tai yra valstybés pagalba, ja galima
laikyti su bendraja rinka suderinama restruktarizavi-
mo pagalba.

2.2.1. OIAG turimy Austrian Airlines akcijy rinkos kaina

Komisija suabejojo, ar, atsizvelgiant | su pardavimu susi-
jusias salygas, Lufthansa uz isigytas akcijas mokétina kaina
atitinka rinkos kaing. OIAG suteiktame pavedime priva-
tizuoti buvo numatyta:

,OIAG suteikiama teisé privatizuoti Austrian Airlines AG
islaikant Austrijos pagrindinio akcininko struktiirg -
25 % ir vieng akcijg. Tikslai:

1) islaikyti prekeés Zenkla ,Austrian®;

2) palikti centring sprendimy priémimo bisting Austri-
joje;

3) islaikyti Austrijai tinkama marsruty tinklg ir atsizvelgti
i Austrija kaip | ekonomikos ir darbo vieta;

4) i8saugoti kuo daugiau stabiliy darbo viety Austrian
Airlines ir Vienos oro uoste;

5) ikurti jstaiga Austrijos, kaip verslo vietos, interesams
ginti®,

Austrijos Respublikai mokéting kaing papildo skolininko
garantija, pagal kurig Austrijos Respublika gaus suma i3
galimo pelno. Komisija ketino issiaiskinti §j mechanizmg
ir jo verte.

Pradédama procediira Komisija abejojo, ar Austrian
Airlines pardavimas vyko tinkamomis salygomis. Komisija
taip pat nurodé, kad ji negal¢jo galutinai nuspresti, ar su
pardavimu susijusios salygos turéjo poveikj sumokétai
kainai.

Lufthansa sumokétos kainos klausimu Komisija nurodeé,
jog ji negal¢jo galutinai nustatyti, ar 162 mln. EUR vertés
skolininko garantija galima tinkamai atlyginti Austrijos
Respublikos patirtus nuostolius dél mazesnés akcijy
kainos, su kuria Austrijos Respublika, sudarydama parda-
vimo sandori, pasiruosusi sutikti, arba ar valstybé, sutik-
dama su akcijy kaina, kuri yra gerokai mazesné uz
kitiems akcininkams mokamg akcijy kaing, i§ tikryjy
nesuteikia Lufthansa, o kartu ir Austrian Airlines, valstybés
pagalbos.

(°) Neigiamos kainos toliau nurodytos skliausteliuose.

(27)

(28)

(29)

(30)

Lufthansa mokétinos neigiamos kainos klausimu, kaip
matyti ir i§ Air France/KLM skundo, neaisku, ar visi pasii-
lymo teikéjai turéjo tokig pacig galimybe pateikti pasid-
lymus tokiu paciu pagrindu. Taip pat buvo neaisku, ar
visiems pasidlymo teikéjams buvo duota pakankamai
laiko ir suteikta pakankamai informacijos jvertinti
parduodama turtg. Komisija taip pat pastebéjo, kad Luft-
hansa mokétina suma uz akcijas, kurias ji isigyja i§ vals-
tybés, skiriasi nuo kainos, kurig ji mokéty laisviesiems
akcininkams (batent yra maZesné).

2.2.2. OIAG elgési kaip rinkos ekonomikos sglygomis
veikiantis investuotojas, nes bet kuris kitas alternatyvus
veiksmy planas bity kainaves daugiau

Austrijos valdZios institucijos aiSkino, kad OIAG, jeigu
nebiity pardavusi savo akcijy, baty turéjusi rinktis viena
i trijy galimy veiksmy plany, kurie bty kainave
daugiau.

— Austrian Airlines likvidacija: OTAG apmokéty Austrian
Airlines kontroliuojamos likvidacijos metu atsiradusias
islaidas (mazdaug [...] EUR).

— Austrian  Airlines nemokumo paskelbimas: OIAG
neteikia Austrian Airlines paramos, o dél to pastaroji
tapty nemoki. Tiesiogines ir netiesiogines islaidas,
didesnes uz grynasias privatizavimo islaidas, tekty
apmokéti OIAG.

— Austrian Airlines restruktirizavimas i§laikant savaran-
kiskumg (,Stand-alone-Losung*): OIAG finansuoja
Austrian Airlines restrukttirizavima, kad $i galéty islai-
kyti savarankiskuma (,Stand-alone-Losung®).

Pradédama procediira Komisija abejojo, ar valstybés pasi-
rinkta galimybé atitinka rinkos ekonomikos salygomis
veikian¢io investuotojo veiksmus. Komisija neturéjo
pakankamai informacijos nei apie likvidacijos islaidas,
kurios atsirasty, jei jmonés veikla baty nutraukiama, nei
apie iSlaidas ir nuostolius, kuriuos patirty OIAG nemo-
kumo atveju. Komisija taip pat neturéjo pakankamai
informacijos jvertinti savarankiskumo islaikymo gali-
mybe.

Komisija atkreipé démesj, kad apskritai jai nepriimtina,
jog akcininkas automatiskai jpareigojamas apmokeéti
islaidas, atsirandancias dél jmonés nemokumo ar likvida-
cijos. Panasu, kad svarstymai dél socialiniy ir ekonominiy
pasekmiy dél to, kad OIAG neremia Austrian Airlines,
atsirado todél, kad OIAG yra valstybés kontroliuojancioji
bendrové. Komisija taip pat pastebéjo, kad Austrijos
valdZios institucijos savo argumentus tebegrindzia tuo,
kad pasirinkto pasitilymo teikéjo sumokéta kaina yra
didZiausia galima kaina.
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2.2.3. Pateiktas Austrian Airlines restruktiirizavimo planas (35)  Austrijos valdZios institucijos taip pat nurodo, kad né

Kadangi Komisija pri¢jo prie iSvados, kad negalima
atmesti valstybés pagalbos buvimo, ji turéjo iSnagrinéti
restruktiirizavimo  plang remdamasi taikytinos teisés
aktais, butent Bendrijos gairémis dél valstybés pagalbos
sunkumus patirian¢ioms jmonéms sanuoti ir restruktiri-
zuoti (19 (toliau — 2004 m. gairés) ir Komisijos komuni-
katu dél EB sutarties 92 ir 93 straipsniy ir EEE susitarimo
61 straipsnio taikymo valstybés pagalbai aviacijos sekto-
riuje (1) (toliau — 1994 m. aviacijos gairés).

Siose gairése iSvardytos jvairios salygos, kuriomis galima
teikti restruktfirizavimo pagalba. Pradédama procediira
Komisija abejojo, ar tenkinamos sglygos, susijusios su
jmonei taikomy reikalavimy atitikimu, ilgalaikio gyvybin-
gumo atkdrimu, pagalbos dydziu, kompensacinémis prie-
monémis ir jmonés indélio dydziu.

3. AUSTRIJOS NUOMONE

Austrijos valdZios institucijos pateiké savo pastabas su
pagrindine informacija apie privatizavimo procedira ir
jos apraSymg. Austrijos teigimu, privatizavimo procediira
vykusi vieSai, visa informacija skelbta ir visi pasitlymo
teikéjai visuose privatizavimo procediiros etapuose buve
traktuojami vienodai, kaip reikalaujama Bendrijos teisés
aktuose. Austrijos valdzios institucijy nuomone, nors
privatizavimo procediira atlikta per trumpa laikotarpi,
taciau visi pasitlymo teikéjai turéje pakankamai laiko
gauti visg reikalingg informacija ir ja remdamiesi galéje
parengti galutinj pasitlyma.

3.1. Privatizavimo metu nustatytos sglygos

Pavedime privatizuoti nustatytas salygas Austrijos
valdzios institucijos skyré i ,didZiausiy pastangy tikslus®
(,Best-effort-Ziele®):

i) islaikyti Austrijai tinkama marSruty tinkla;
i) i$saugoti kuo daugiau darbo viety.

ir ,bitinuosius tikslus“ (,verbindliche Ziele):
iii) iSlaikyti ,Austrian“ prekés Zenkls;

iv) palikti centring sprendimy priémimo bisting Austri-
joje;

v) ikurti istaiga Austrijos, kaip verslo vietos, interesams
ginti;

vi) i8laikyti Austrijos pagrindinio akcininko struktiirg —
25 % ir vieng akcija.

-

=

-~

vienas i§ pasitlymo teikéjy né karto neuZzgincijo, kad
Siy tiksly galima pasiekti, ir nepateiké argumenty, jog
Sie tikslai esantys ,sglygos“, darancios poveikj pirkimo
kainai.

Savo sprendime pradéti oficialig tyrimo procediirg Komi-
sija, remdamasi savo sprendimy priémimo praktika (12),
nurodé, kad dél tiksly i) ,islaikyti Austrijai tinkamg mars-
ruty tinklg“ ir iii) ,iSlaikyti ,Austrian“ prekés Zenkla“
galima spesti, jog Sios sglygos nedaro neigiamo poveikio
pirkimo kainai.

3.1.1. Tikslas — issaugoti kuo daugiau darbo viety

Austrijos valdzios institucijos aiskina, kad $i salyga netu-
réty bati dingstis abejonéms. Sutarties dokumentuose,
kuriuvos OIAG pateiké pasiilymo teikéjams, nebuve
numatyta jokiy su tuo susijusiy jpareigojimy. Austrijos
valdZios institucijos atkreipé démesi, kad Komisija savo
sprendimy priémimo praktikoje yra nustaciusi, jog nedi-
skriminacinés salygos, kuriomis pirkéjai skatinami islai-
kyti darbo vietas, yra leistinos (*}). Austrijos teigimu,
bet koks poveikis pirkimo kainai atmestinas, nes tai
buvusi tik nediskriminaciné teisiSkai nejpareigojanti
,didZiausiy pastangy“ islyga (4.

3.1.2. Tikslas — palikti centring sprendimy priémimo biisting
Austrijoje

Vienas i§ pavedime privatizuoti i8kelty tiksly buves palikti
centring Austrian Airlines sprendimy priémimo bisting
Austrijoje. Austrijos valdZios institucijos teigia, jog licen-
cijos oro susisiekimui vykdyti gavimo salyga esanti ta,
kad jregistruota bistiné buty toje valstybéje naréje,
kurioje iSduota licencija oro susisiekimui vykdyti (*%).
Austrijos teigimu, jei centriné Austrian Airlines bistiné
arba jregistruota biastiné baty perkelta uz Austrijos
riby, dél to bity netenkama licencijos oro susisiekimui
vykdyti. Esg dél to, remiantis Bendrijos teisés nuostatomis
(Reglamentu (EB) Nr. 1008/2008) ir Austrijos teisés
aktais (Aviacijos jstatymu (Luftfahrtgesetz), Austrian Airlines
negaléty toliau vykdyti oro susisiekimo (19).

('?) 2008 m. rugsé¢jo 17 d. Komisijos sprendimas dél valstybés pagalbos

Nr. N 321/08, Nr. N 322/08 ir Nr. N 323/08, Graikija — Olympic
Airlines/Olympic Airways Services tam tikro turto pardavimas, dar
nepaskelbta Oficialiajame leidinyje, 59, 184 ir 185 konstatuojamo-
sios dalys, ir 2008 m. lapkricio 12 d. Komisijos sprendimas dél
valstybés pagalbos Nr. N 510/08, Italija — Alitalis, OL C 46,
2009 2 25, p. 6, 29, 123 ir 124 konstatuojamosios dalys.

2000 m. balandzio 11 d. Komisijos sprendimas 2000/628/EB dél
valstybés pagalbos Italija — Centrale del Latte di Roma, OL L 265,
2000 10 19, p. 15, 91 konstatuojamoji dalis; 2000 m. gruodzio
13 d. Komisijos sprendimas 2001/798/EB dél valstybés pagalbos
Vokietija — SKET Walzwerktechnik GmbH, (Nr. N 70/97 (ex Nr. N
123/97)), OL L 301, 2001 11 17, p. 37.

2008 m. balandzio 2 d. Komisijos sprendimas 2008/767/EB dél
valstybés pagalbos Nr. N 41/07 (ex Nr. N 49/07) Rumunija —
Tractorul, OL L 263, 2008 10 2, p. 5, 44 konstatuojamoji dalis.
2008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento
(EB) Nr. 1008/2008 d¢l oro susisickimo paslaugy teikimo Bendri-
joje bendryjy taisykliy (nauja redakcija) 4 straipsnio a punktas
siejant su 3 straipsnio 2 dalimi, OL L 293, 2008 10 31, p. 3.

(16

-

2008 m. lapkricio 12 d. Komisijos sprendimas dél valstybés
pagalbos Nr. N 510/08, Italija — Alitalia, OL C 46, 2009 2 25,

(19 OL C 244, 2004 10 1, p. 2.
1) OL p. 6, 125 konstatuojamoji dalis.

() OL C 350, 1994 12 10, p. 5.
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(39) Palikti centring sprendimy priémimo bisting Austrijoje (45 Austrijos teigimu, jei Austrian Airlines perimty ne austrai,
esa bitina ir dél dvisaliy oro susisickimo paslaugy susi- nustoty galioti kai kurie dvialiai susitarimai, o kartu baty
tarimy: $iy susitarimy galiojimas esantis susietas su galio- prarastos pakilimo ir nusileidimo teisés bei skrydziy
jancia licencija oro susisiekimui vykdyti. Todél norint Austrian Airlines marsrutais, kurie nustatyti Siuose tarptau-
testi Austrian Airlines versling veiklg esa biatina palikti tiniuose susitarimuose, teisés. Remiantis Austrian Airlines
centring Austrian Airlines sprendimy priémimo bisting verslo modeliu, kurio pagrindas — marsrutai j Bendrijai
Austrijoje. nepriklausancias $alis Vidurio ir Ryty Europoje bei Arti-
myjy Ryty ir Centrinés Azijos 3alis, tokie dviSaliai susi-
tarimai turintys didele ekonoming reik§me.
(40)  Austrijos valdzios institucijos nurodo, kad ankstesniy
jmoniy susijungimy aviacijos sektoriuje atveju — SWISS/
Sabena ir Air France/KLM — pasirinkti panasiis modeliai,
siekiant i$saugoti licencija oro susisiekimui vykdyti. Todél (46)  Taciau, kaip teigia Austrija, kadangi pavedime privatizuoti
toks modelis aviacijos sektoriuje esantis Zinoma ir pripa- numatyta parduoti visas OIAG turimas akcijas, OIAG
zinta struktdra. Atsizvelgiant | bendrasias teisines salygas, galéjusi parduoti savo turimas Austrian Airlines akcijas ir
né vienas Austrian Airlines pasitilymo teikéjas nesuabejojes kartu iSlaikyti visas svarbias oro vezéjo turimas skrydziy
tuo, kad reikia palikti centring sprendimy priémimo teises bei iki galo atlikti privatizavimo procedirg tik
basting Austrijoje; taigi perémimo koncepcijose | §i remdamasi visy pasitlymo teikéjy pasidlyta sandorio
fakta buve pakankamai atsizvelgta ir jis nedargs jokio struktiira (Austrijoje registruotas privatus fondas). Aust-
poveikio pirkimo kainai. rijos valdzios institucijy nuomone, Austrijos pagrindinio
akcininko struktiiros sglyga buvusi batina, siekiant islai-
kyti svarbias teises, ir neturéjusi jokio poveikio gautai
3.1.3. Tikslas — islaikyti Austrijos pagrindinio akcininko k.a.mal.' Priimtas Sios pr olf)lemos sprendimas taip pat netu-
i o) i . réjes jokio poveikio islaidoms.
struktiirg — 25 % ir vieng akcijg
(41)  Austrijos valdzios institucijos atkreipia démesij, kad i
salyga grindZiama dvisaliy oro susisiekimo paslaugy susi-
tarimy reikalavimais remiantis Austrijos teisés aktais. 3.1.4. Tikslas — jkurti jstaigg Austrijos, kaip verslo vietos
interesams ginti
(42)  Austrijos teigimu, daugeliu atvejy dviSaliuose oro susisie- (47)  Austrijos valdzps Institucijos .alskma, ka(,l tokia Istaiga,
. . O py a1 X kuri nedalyvauja Austrian Airlines sprendimy priémimo
kimo paslaugy susitarimuose pakilimo, nusileidimo ir - I S
< . iy Ep e procese, Siame sektoriuje daznai pasitaikanti ir Komisija
mar$ruty naudojimo teisiy suteikimas siejamas su salyga, o A . . s .
kad S bé isés ir fakticka k 16 panasiais atvejais dél to niekada nepriestaravusi ('7). Tokia
ad esminés nuosavybés teisés ir faktiska kontrolé e o . o L ;
) X ) : L jstaiga negalinti daryti poveikio pirkimo kainai, nes ji
priklausys tam tikros tautybés asmenims. Austrijoje s o e A
; L. ! . L esanti tik patariamojo pobadzio ir nedaranti jokio
registruoto oro vezéjo atveju esminé nuosavybé reis- o o S . . -
o o L . . teisinio ar faktinio poveikio jmonei, tuo labiau, kad ji
kianti, kad to oro vezéjo kontrolinis akcijy paketas turi R ) C .
. : A o P . neturinti teisés vetuoti ar dalyvauti priimant sprendimus.
priklausyti Austrijos pilieCiams arba Austrijos jmonéms, L . o N
. . s B Be to, né vienas pasiiilymo teikéjas privatizavimo proce-
kad galioty dvisaliai oro susisiekimo paslaugy susitarimai. - A L :
. . .. ; o diros metu batinybés jkurti tokig istaiga nepavadino
Jei kontrolinis akcijy paketas nepriklausyty Austrijai, "
v oot . AN A < problemiska.
trecioji Salis galéty atimti pakilimo, nusileidimo ir mars-
ruty naudojimo teises.
(43)  OIAG istatymo (OIAG-Gesetz) § 9 2 dalyje numatyta, kad 3.2. Pirkimo kaina atitinka rinkos kaing
1({)1.AG2tu1; 1s.lalk)./t1 toqukull.iones Yalqym()l ¥takq, dkim ja, (48)  Austrijos nuomone, pirkimo kaina yra privatizavimo
aip 257% ir (;{1enos dfal cljos turctojai, ke{s.tq ayx;(autl procedaros, kuri buvo atlikta laikantis Komisijos XXIII
primant spgen 1mkus. el pczilpl?astoslljoms axcjoms tenkan- konkurencijos politikos ataskaitos (1) ir 1994 m. avia-
Cl(zis pagrindinio kapitalo dalies arba, numatant dte{ses ar cijos gairiy reikalavimy, rezultatas. OIAG turimos Aust-
sudarant - sutartis - su ktrvegalismls 'asrri:nlmls, agvautl rian Airlines akcijos konkurencinés procediiros pabaigoje
priimant. visuotiniy akcininky susirinkimy sprendimus, buvusios parduotos didziausig kaing pasitliusiam pasit-
kuriems pagal Akcijy jstatyma (Aktiengesetz) reikalinga lymo teikéjui
ne mazesné kaip trijy ketvirtadaliy balsy dauguma.
(44)  Atsizvelgdama | pavedimg privatizuoti. OIAG turéjusi (49)  Austrijos valdzios institucijos teigia, kad dabartinéje

pasirinkti arba savo turimas Austrian Airlines akcijas
sumazinti iki 25 % ir vienos akcijos, arba sutikti su
tokia pasitilymo teikéjy sidloma sandorio struktira, kuri
uztikrinty Austrijos pagrindinio akcininko struktiirg —
25 % ir vieng akcija. Todél su pasitilymo teikéjais vyku-
siuose susitikimuose jy buvo praSoma sitlyti tokias
sandorio struktiiras. Né vienas i§ pasitlymo teikéjy i§
esmés nepriestaraves dél tokios struktiros.

ckonomingje situacijoje buve galima gauti tik neigiama
pirkimo kaing.

(") Susijungus bendrovéms Swissair/Sabena (Komisijos —sprendimas
95/404/EB) buvo isteigtas fondas, o jo pagrindu — administraciné
taryba, kuriai buvo suteikti operatyviniai jgaliojimai.

(18) Zr.
92-826-8372-9), 402 ir 403 punktai.

XXIIl  konkurencijos  politikos  ataskaitg  (1993)  (ISBN
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(50)  Be i§ valstybés perkamy akcijy, Lufthansa noréty pirkti ir (54)  Austrijos valdzios institucijos nurodo tai, kad Bendrijos
smulkiesiems akcininkams priklausancias akcijas, siek- teisés aktai nedraudzia pardavimo uz neigiama pirkimo
dama jgyti visos jmonés kontrole. Kai yra toks perémimo kaina. Esa Komisija keliuose sprendimuose (2') patvirti-
pasitlymas, smulkiesiems akcininkams priklausanciy nusi, kad ,simboliné* ar ,neigiama“ pirkimo kaina, kuri
akcijy kaina nustatoma teisiskai pagal Jmoniy perémimo yra privatizavimo proceddiros, vykusios pagal XXIII
istatyma (Ubernahmegesetz). konkurencijos politikos ataskaitos reikalavimus arba
gristos vertinimu, rezultatas, nelaikoma valstybés pagalba.
(51)  Austrijos valdZios institucijy nuomone, | apskaiiuoty
Valstybgs a.kq)q kalpq relkl? ziureti aF?”YelSla“t 1 Visg (55) Austrijos valdzios institucijos tvirtina, kad Lufthansa
sanflorlo pirkimo kau_l_q, kuri gaunama 15 plrlqmo kalno's, pasitilyta kaina yra didZiausia galima rinkos kaina, ir
kurig ,OIAG gavo p.asmlqu .telklmo p I‘OCCd.l.JI‘OS mett}, r taip pat pazymi, kad ir Lufthansa, ir Austrian Airlines yra
o glk1esxerps akcmm.lf.a ms pr1klausanc%1g akeijy perémimo Star Alliance narés. Star Alliance nepriklausantys pasii-
1sla1d1.g., kurios a}.)skamlu.o)a.mos pagal ;statyrr}o. nuostatas. lymo teikéjai (Air France/KLM ir S7) i savo pasitlymg
Aus.trlj.os [mgmq peremimo 1stat¥me. telglamé’ Ifac.l turéje jskaiciuoti papildomas peréjimo j kita susivienijimg
peremimo kaina turi buti ne mazesne ka1p .x'ndutlne i8laidas, kurios, Austrijos valdzios institucijy vertinimu,
pagal atitinkama prekybos masta svertiné atitinkamo galéjusios biti [...] EUR
vertybinio popieriaus, jrodancio dalyvavimg jmonés kapi- ) '
tale, rinkos kaina, buvusi pastaruosius Sesis ménesius
pries ta diena, kurig pranesta apie ketinima pateikti pasid-
lyma (*°). Lufthansa smulkiesiems akcininkams pasitlyta
perémimo kaina buvo 4,49 EUR, o tai reiskia, kad ji B o . o
atitinka [moniy perémimo jstatyme numatytus reikala- (56)  Austrijos Vald21o§ institucijos taip pat als.k_ma, kad S7
vimus. pateiktame (nors ir nejpareigojanciame) pasitilyme numa-
tyta [...] kaina, ir pabrézia, kad remiantis Komisijos
sprendimy priémimo praktika (2?) konkurento pasitlymas
yra geras rodiklis jmonés rinkos vertei apskaiciuoti.
(52)  Austrijos valdzios institucijy nuomone, perémimo pasii-
lyme nurodyta perémimo kaina yra iskreipta ir neatitinka
tikrosios ekonominés Austrian Airlines vertés, o yra nusta-
tyta laikantis Jmoniy perémimo jstatymo nuostaty (2°). (57)  Skolininko garantijos klausimu Austrijos valdZios institu-
Tai esg matyti i§ Austrian Airlines akcijy kainos dinamikos cijos aiskina, jog didziausia suma pagal skolininko garan-
nuo 2008 m. pradzios. Austrijos teigimu, 2008 m. rugp- tija esanti 164,1 mln. EUR ir [...] (33).
jucio 12 d., pries duodant pavedimg privatizuoti, Austrian
Airlines akcijy kaina buvusi mazesné kaip 3,00 EUR ir tik
rugséjo meén. pradzioje pakilusi iki daugiau kaip 7,00
EUR, po to vél stipriai smukusi ir jau kelias savaites
esanti gerokai mazesné¢ uz Lufthansa pasiiilyta perémimo 3.3. OIAG elgeési kaip rinkos ekonomikos salygomis
kaing - 4,49 EUR uZz akcijg. Tokie stipriis Austrian veikiantis investuotojas
Airlines akcijy kainos svyravimai esantys spekuliacijy
padarinys ir niekaip nesusije su tikraja jmonés verte. (58)  Austrijos valdzios institucijy nuomone, OIAG sprendima
parduoti Austrian Airlines uz neigiamg pirkimo kaing bty
priémes ir privatus investuotojas (%), atsiZvelges | ilga-
laikes gyvybingumo perspektyvas, nes iSlaidos dél
neigiamos pirkimo kainos buvusios gerokai maZzesnés
(53) Kita priezastis, kodél Lufthansa laisviesiems akcininkams negu alternatyviy veiksmy plany. Dél Austrian Airlines

(*)
*)

turéjusi pateikti patraukly pasitilyma, esanti ta, kad ji
ketino jgyti absoliucia Austrian Airlines kontrole. Lufthansa
ketino jsigyti 90 % Austrian Airlines akcijy, nes pasiekus
Sig ribg isigalioja Squeeze out taisyklé (privalomas smul-
kiyjy akcininky akcijy pardavimas), o tai reiskia 100 %
jmonés akcijy perémima. Lufthansa, kaip vienintelei akci-
ninkei, bty lengviau jgyvendinti savo planus, nes bty
paprasCiau priimti sprendimus. Be to, visy planuojamy
investicijy nauda tekty Lufthansa.

Austrijos Imoniy perémimo jstatymo § 26 1 dalis.

Nustatyto perémimo pasitlymo iSimtis bty buvusi nepriimtina, nes
tai tik reiskia, kad Siuo metu néra bitinybeés pateikti nustatyta
pasiiilyma, taciau kad toks pasiiilymas dél ne maziau kaip 90 %
Austrian Airlines akcijy perémimo bty turéjes bati pateiktas véliau.
Jei perémimo kaina buty buvusi sumazinta, Lufthansa buty buve
sunkiau perimti Austrian Airlines, nes sumazinta perémimo kaina
bity buvusi gerokai mazesné uz rinkos kaing ir akcininkai bty
tik i§ dalies sutik¢ su perémimo pasitlymu.

(22

23

)

\./v
—

nemokumo bty labai smukusi kity Austrijos Respub-
likos turimy akcijy verté. Be to, OIAG biity turéjusi

(1) 2002 m. geguzés 7 d. Komisijos sprendimas 2002/631/EB dél

pagalbos, kurig Vokietija suteike RAG AG ry$ium su privatizavimu,
OL L 203, 2002 8 1, p. 52, 60 konstatuojamoji dalis; 2001 m.
liepos 3 d. Komisijos sprendimas 2002/700/EB dél pagalbos, kurig
Ispanija suteiké planuojant jgyvendinti Babcock Wileox Espafia SA
restruktfirizavimg, OL L 67, 2002 3 9, p. 50, 61 konstatuojamoji
dalis.

2008 m. sausio 30 d. Komisijos sprendimas 2008/366/EB dél vals-
tybés pagalbos Nr. N 35/06 (ex Nr. N 37/06) Svedija — Konsum
Jamtland Ekonomisk Forening, OL L 126, 2008 5 14, p. 3, 50 ir
58 punktai.

o]

Zr. 1991 m. kovo 21 d. Teisingumo Teismo sprendima byloje
C-305/89, Italija pries Komisijg (,ALFA Romeo“), Rink. 1991,
p. I-1603; 1994 m. rugséjo 14 d. Teisingumo Teismo sprendimg
sujungtose bylose C-278/92, C-279/92 ir C-280/92, Ispanija pries
Komisijg (,Hytasa“), Rink. 1994, p. [-4103.
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(59)

(60)

(63)

(64)

apmokéti socialinio plano i8laidas. Kiti galimi alterna-
tyviis veiksmy planai — kontroliuojama Austrian Airlines
likvidacija arba veiklos tesimas iSlaikant savarankiskumg
— taip pat baty kainave, ir dar daugiau negu neigiama
pirkimo kaina.

3.3.1. Su Austrian Airlines nemokumu susijusios islaidos

Austrijos valdzios institucijy nuomone, iSlaidos, kurios
biity atsiradusios OIAG dél Austrian Airlines nemokumo,
baty buvusios daug didesnés uz neigiama pirkimo kaing
— dél nemokumo gal¢jusios labai nuvertéti kitos valstybés
turimos akcijos. Austrijos valdZios institucijos remiasi
banko Merrill Lynch atlikta analize, kurioje teigiama, kad
del Austrian Airlines nemokumo buty galéjusi pablogéti
kity ,tai paciai grupei priklausan¢iy jmoniy“, kurios yra
valstybés nuosavybé¢, mokumas, o tai pasireiksty dides-
némis perfinansavimo islaidomis ir akcijy kainy kritimu.
Esg tikétinas mokumo sumazinimas turéty neigiama
poveikj ,tai paciai grupei priklausancioms jmonéms®
neatsizvelgiant i tai, kad OIAG turi tik nedidelj Austrian
Airlines akcijy skaiciy (¥).

Austrijos teigimu, akcijy kainos sumazéty ne dél teisiniy
ar savanoriskai prisiimty jsipareigojimy, o tai bty tiesio-
giné Austrian Airlines nemokumo pasekmé. Todél Aust-

(61)

(62)

1 lentelé

rijos valdzios institucijos mano, kad ir privatus investuo-
tojas pavaldziajai bendrovei suteikty kapitalg, jei tikétini
nuostoliai dél akcijy kainy kritimo bty didesni uz
islaidas, kurios atsirasty siekiant i§vengti pavaldZiosios
bendrovés nemokumo.

Merrill Lynch atliktoje analizéje teigiama, kad vien tik
OIAG turimy akcijy (OMV AG, Post AG, Telekom Austria
AG) nuvertéjimas galéty bati apie [...] EUR. [...] Aust-
rijos teigimu, atsizvelgiant | tai, tikétina, kad bendri
faktiskojo savininko, tai yra Austrijos Respublikos,
nuostoliai, kuriuos ji bity patyrusi dél akcijy kainos
kritimo ([...] EUR), baty gerokai didesni uZz neigiama
pirkimo kaing.

Austrijos valdzios institucijos teigia, kad reitingavimo
agentliros pabrézia fakta, jog pavaldziyjy jmoniy
mokumui teigiama poveikj daro jy privacios pagrindinés
jmonés parama. Jy pateiktas pavyzdys — banko Hypove-
reinsbank, kuris 100 % yra banko UniCredit nuosavybe,
mokumo pakélimas trimis lygiais. Jos taip pat pateikia
ir pavyzdziy, kai dél pagrindinés jmonés mokumo suma-
Zinimo  atitinkamai  sumazéjo pavaldZiyjy jmoniy
mokumas (zr. toliau pateiktg lentele).

Pavyzdziai, kai sumaZinus pagrindinés jmonés mokumg sumazéjo pavaldzZiosios bendrovés mokumas

Mokumo sumazinimas (,Standard & Poor’s)
Pagrindiné jmoné Pavaldzioji bendrovée Data
Pagrindiné jmoné Pavaldzioji bendrové
Postbank BHW Bausparkasse 2007 m. Dbirzelio | i§ A | A- i§ A- | BBB+
22 d.
Post Postbank 2007 m. birzelio | i§ A | A- i$AjA-
22 d.
UniCredit Bank Austria 2009 m. kovo 18 d. |8 A +{A SA+]A
UniCredit Hypovereinsbank 2009 m. kovo 18 d. |8 A+ {A iSA+{A

[.]

Austrijos teigimu, kadangi OIAG ir jmonés, kuriy akcijy
ji turi — Telekom Austria AG, Osterreichische Post AG ir
OMV AG, Austrijoje gerai zinomos, bet koks neigiamas
poveikis darnai jmonéje ar prekés zenklo jvaizdziui bty
labai reiksmingas. Todél privatus investuotojas OIAG
vietoje Austrian Airlines nemokumo atveju apmokéty
socialinio plano i8laidas, net jei teisiskai ir neprivaléty

to daryti.

(*) Merrill Lynch atliktoje analizéje OIAG (ar Austrijos Respublikai)

priskiriami tik jos turimy akcijy dydzio nuostoliai dél akcijy kainos
sumazéjimo.

(65)

(66)

Austrijos valdZios institucijy nuomone, hipotetinio socia-
linio plano islaidos atitinka suma, kuri tokiu pagrindu
atsirasty likvidacijos atveju. Todél apskritai darbuotojy
padétis nebaty blogesné negu tinkamos likvidacijos
atveju taikant socialinj plana.

Austrijos valdzios institucijy vertinimu, $ios savanoriskos
socialinés iSlaidos Austrian Airlines Group buty [...] EUR
(Austrian Airlines — [...] EUR ir Tyrolean — [...] EUR),
atskai¢ius  Austrijos Kompensacijy nemokumo atveju
fondo (Insolvenz-Entgelt-Fonds) iSmokas (Zr. toliau pateikta
lentele).
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(68)

(69)

(70)

2 lentelé

Isipareigojimai darbuotojams, kuriuos turéty prisiimti OIAG Austrian Airlines Group nemokumo atveju

(mln. EUR)

[sipareigojimai darbuotojams Austrian Airlines Group nemo-
kumo atveju

Austrian Airlines AG

Tyrolean Austrian Airlines Group

ISeitinés iSmokos pagal jstatymy nuostatas ir kolekty-
vines sutartis

(..) (..)

Pensijos

Kompensacijos uz kasmetines atostogas

Kitos su darbuotojais susijusios islaidos

Socialinis planas

Teisés | pensija

Bendri su darbuotojais susije isipareigojimai

Austrijos  Kompensacijy nemokumo atveju fondo
iSmokos

Visi sipareigojimai, kuriuos turéty prisiimti OIAG

3.3.2. Tinkamos Austrian Airlines likvidacijos islaidos

Austrijos valdZios institucijy vertinimu, bendros likvida-
cijos islaidos baty [...] EUR, i§ kuriy apie [...] EUR
(skai¢iuojama remiantis vidutiniskais jsipareigojimais
darbuotojams) bity susijusios su socialiniu planu buvu-
siems darbuotojams. Kitos islaidos atsirasty dél susitarimy
nutraukimo, i§ kuriy [...]. Su [...] susijusius susitarimus
taip pat reikéty nutraukti anksciau laiko.

3.3.3. Klaidos, kurias turéty apmokéti OIAG uZ restruktiiri-
zavimg islaikant savarankiskumg

Tuo atveju, jei Austrian Airlines toliau savarankiskai
vykdyty  veikla, Austrijos  Vyriausybés  vertinimu,
2009 m. ji turéty tikétis [...] veiklos rezultaty, ypa¢ dél
to, kad dél ekonomikos krizés labai sumazéjusi paklausa.

Austrijos teigimu, pagrindiné jmonés problema bity per
mazas likvidumas; be maziausiy likvidumo rezervy — [...]
EUR, kurie reikalingi jveikti [...], Austrian Airlines dar
reikia papildomo likvidumo restruktirizavimo priemo-
néms bei [...]. Austrija taip pat pazymi, kad 2008 m.
pabaigoje Austrian Airlines likvidumas buves tik [...].

Austrijos teigimu, savarankiskumo islaikymo koncepcija
(Stand-alone-Konzept) grindziama [...], kai baty ilaikytos
tik dvi ar trys paskirties vietos. Atsizvelgiant | tai, [...].
Dél to atsirasty [...] EUR dydzio vienkartiniai amortiza-
ciniai atskaitymai. Be to, visa dieng dirbanc¢iy darbuotojy

(71)

(72)

(73)

skaiCius biity sumazintas [...]. Vienkartinés socialinio
plano islaidos bity apie [...] EUR.

Rezultatas baty 2009 m. [...] EUR dydZio apyvartiniai
nuostoliai, kurie daryty neigiama poveiki grynyjy pinigy
srautams. Austrijos valdzios institucijy vertinimu, dél
savarankiSkumo islaikymo koncepcijos 2009-2011 m.
atsirasty [...] EUR likvidumo trikumas (29).

3.3.4. Ivada

Austrijos valdzios institucijoms Austrian Airlines akcijy
pardavimas uz neigiama kaing buves pigesné alternatyva.
Austrijos teigimu, kadangi ji pasirinkusi pigesne alterna-
tyva, tai ji elgusis kaip privatus rinkos ekonomikos saly-
gomis veikiantis investuotojas.

3.4. Austrian Airlines restruktirizavimo planas
3.4.1. Austrian Airlines — sunkumus patirianti jmoné

Austrijos valdzios institucijy manymu, Austrian Airlines
yra sunkumus patirianti jmoné, kaip numatyta 2004 m.
gairése, nes negavusi sanavimo pagalbos 2008 m. gruo-
dzio mén. pabaigoje ji biity tapusi nemoki. Sanavimo
pagalba uztikrino Austrian Airlines ekonominj gyvybin-
gumg dar SeSiems ménesiams. Taciau siekiant uztikrinti
ilgalaikj jmonés islikimg ir tvary reorganizavima, ja
batina restruktiirizuoti. Austrijos teigimu, jei restrukttiri-
zavimo planui biity nepritarta, Austrian Airlines i§ karto
kilty nemokumo pavojus.

() Ji sudaro [...].
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(74)  Austrijos valdzios institucijos taip pat aiskina, kad Aust- (79)  Austrijos teigimu, be jau esamo bendradarbiavimo, Luft-
rian  Airlines esanti nepriklausoma jmoné, kurios hansa tikisi pasiekti [...] EUR i8laidy sinergijos kasmet.
sunkumai kile dél jos pacios ir dél ypatingos aviacijos Taip pat buty gaunama apie [...] EUR pajamy sinergija
sektoriaus padéties. Vyriausybés sprendimuose bei OIAG kasmet, ypa¢ dél [...]. I§ viso papildoma sinergija suda-
ir Lufthansa sudarytuose susitarimuose numatyta, kad ryty apie [...] EUR kasmet.
subsidija bus panaudota Austrian Airlines, o ne Lufthansa.
Taigi subsidija mokama Austrian Airlines. Pagalbos teisés
pozitriu Austrian Airlines perémimo atveju Lufthansa
nesanti valstybés pagalbos gavéja.
3.4.3. Pagalbos tinkamumas
(80)  Austrijos valdzios institucijy nuomone, 500 mln. EUR
suma esanti reikalingas minimumas ilgalaikiam Austrian
(75)  Austrijos valdZzios institucijos taip pat teigia, kad iki Airlines gyvybingumui atkurti. Be subsidijos, kuri basianti
pardavimo sandorio pabaigos Austrian Airlines néra Luft- panaudota Austrian Airlines isipareigojimams sumazinti,
hansa koncerno dalis, taigi 2004 m. gairiy 13 punktas baty [...].
negali bti taikomas. Todél negalima kelti klausimo, ar
Lufthansa bty galéjusi i§ savo lésy finansiskai sanuoti
Austrian Airlines. Taip pat negalima sakyti, kad tarp Luft-
hansa ir Austrian Airlines esama koncerno santykiy, kurie
grindziami bendradarbiavimu kaip Star Alliance nariy. 3.4.4. Kompensacinés priemonés
Kaip Star Alliance nariai bendradarbiauja 24 oro vezéjai B o o
ir tarp jy néra jokiy koncerno santykiy. (81)  Austrijos valdzios institucijy nuomone, néra jokios biiti-
nybés imtis kompensaciniy priemoniy, kaip numatyta
sanavimo ir restruktirizavimo gairése. Atsizvelgdamos i
tai, Austrijos valdzios institucijos nurodo 1994 m. avia-
cijos gairiy 38 punkto 3 dalj, kurioje teigiama, kad re-
(76)  Austrijos valdZios institucijy vertinimu, sandoris rinkos strukttirizavimo programoje turi biiti numatytas paje-
pastebimai neiskreipty. Tai esa ypa¢ galima teigti dél to, gumy mazinimas, jei tai reikalinga finansiniam gyvybin-
kad Lufthansa ir Austrian Airlines jau ir taip glaudziai gumui atkurti ir (arba) dél situacijos rinkoje. Kadangi
bendradarbiaujan¢ios. Be bendradarbiavimo kaip Star 1994 m. aviacijos gairés aviacijos atzvilgiu yra lex
Alliance nariy, susisiekimo tarp Vokietijos ir Austrijos specialis, jos turéty turéti virSenybe pries 2004 m. gairiy
paslaugas teikia bendroji jmoné, siekiama pagerinti reikalavimus. Austrijos valdZios institucijos tvirtina, kad
Siuos ruozus, dalijamasi islaidomis ir pajamomis. $iuo atveju nei dél finansinio gyvybingumo atkairimo, nei
dél situacijos rinkoje nebuve biitina imtis kompensaciniy
priemoniy, be restruktiirizavimo metu jau suplanuoty
veiksmy.
3.4.2. Klaidy mazZinimas ir sinergija remiantis restruktiirizavi-
mo planu
(77)  Austrijos valdZios institucijy nuomone, nors Lufthansa ir (82)  Bet kokiu atveju reikiminga kompensaciné priemoné jau
Austrian  Airlines jau bendradarbiauja kaip Star Alliance esantis pajégumy sumazinimas pagal 2006 m. pradéta
narés ir turi bendrgja jmoneg, taiau galima dar labiau programg ,Go4Profit“. Be to, restruktiirizavimo plane
sumazinti iSlaidas ir padidinti apyvartg. Jos remiasi numatytos kitos priemonés, kurias galima laikyti reiks-
faktu, kad tuo atveju, kai jmoné finansuoja kitos jmonés mingomis kompensacinémis priemonémis, kaip i§déstyta
kapitala, jmoniy integracija aviacijos sektoriuje ir ekono- procediiros jzangoje. Austrijos valdzios institucijos mano,
miniu, ir bendroviy teisés aspektu yra daug didesné, o tai kad kompensacinés priemonés, kurias Austrian Airlines
leidzia daug labiau sumazinti islaidas, palyginti su partne- jau jgyvendino arba ketina jgyvendinti ateityje, yra
rinémis jmonémis, kai nefinansuojamas kitos jmonés kompensacinis paketas, kuris jgyvendintas  dideliu
kapitalas, o partneryst¢ apsiriboja tik tam tikry verslo mastu, atsizvelgiant | tai, ko Komisija reikalavo kitais
aspekty koordinavimu arba bendrosios jmonés veikla. restruktiirizavimo  atvejais. Austrijos nuomone, reikia
Austrijos valdZios institucijos nurodo | eksperty tyrimus, atsizvelgti i tai, kad Austrian Airlines yra vidutiné oro
kuriuose teigiama, kad tik koordinuojancios partnerystés veZéja, ir, remiantis 2004 m. gairiy 40 punkto nuosta-
atveju sumazinama apie 1,9%, bendros gamybines tomis, kompensacinés priemonés turéty biti propor-
veiklos atveju — apie 5,6 %, o kooperacijos, kuri grin- cingos jmonés dydziui.
dziama kitos jmonés kapitalo finansavimu, atveju -
apie 11,4 % visy islaidy (¥/).
3.4.5. Imonés indeélis
(78)  Austrijos teigimu, Lufthansa perémus Austrian Airlines bus (83)  Siuo atzvilgiu Austrijos valdzios institucijos nurodo, kad

galima sumazinti islaidas [...]. I$laidas taip pat bus galima
gerokai sumazinti panaudojant [...] taupymo potencialus.

(¥7) Saltinis: Airlines Business, 1999/11, p. 83.

Austrian Airlines restruktiirizavimo i8laidos yra apie [...]
EUR (neskaitant 200 mln. EUR sanavimo pagalbos, kuria
po perémimo reikés grazinti); restruktiirizavimo islaidos
apibendrintos toliau pateiktoje lenteléje.
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(84)

(86)

(87)

3 lentelé

Austrian Airlines restruktiirizavimo islaidos, kurias nurodé Austrijos valdZios institucijos

Pri . Restruktiirizavimo | Imonés indélis (mln. | Austrijos Respublikos
riemone islaidos (mlIn. EUR) EUR) indélis
a) Finansinis restruktiirizavimas (...) (...) (...)
b) Austrian Airlines programa ,Go4Profit" (...) (...) (...)
¢) I8laidos sinergijai pasiekti (...) (...) (...)
d) Tlaidos konsultacijoms ir sandorio islaidos (...) (-..) (...)
e) Didesnés refinansavimo iSlaidos dél finansy (...) (-..) (...)
krizés

Bendra suma (...) [...] (...)

(Imonés indélio

dydis: 55,5 %)

Austrija teigia, kad Austrian Airlines jsiskolinimas (2008 m. — [...] EUR) yra daug didesnis uz Lufthansa
[...]. Tam reikalingos i$laidos vertinamos [...] EUR.

Austrijos teigimu, papildomos restruktirizavimo priemoniy iSlaidos — [...] EUR atsiranda siekiant
kasmetinio sinergijos efekto, kuris numatytas restruktiirizavimo plane. Austrijos manymu, reikéty
priskai¢iuoti [...] EUR dydZzio programos ,Go4Profit“ iSlaidas uZ priemones, kuriy Austrian Airlines
émési anksciau, nes procesas tebevyksta.

Prie Siy i8laidy reikia priskaiciuoti [...] EUR sandorio islaidas ir [...] EUR didesnes refinansavimo
islaidas dél finansy krizés.

4. TRECIUJU SALIY PASTABOS

4.1. Austrian Airlines

Austrian Airlines savo pastabas pateiké 2009 m. balandzio 13 d. rastu. Jos yra visiskai tokios pacios
kaip Austrijos valdzios institucijy pastabos.

Savanorisko socialiniy islaidy apmokéjimo klausimu nemokumo atveju Austrian Airlines pabrézia, kad
tokios kontroliuojanciojo akcininko iSmokos gali bati batinos siekiant i§saugoti jvaizdj ir i§vengti
socialiniy neramumy ir nepasitenkinimo ,tai paciai grupei priklausanciose jmonése“. Austrian Airlines
taip pat aiSkina, kad Austrijai badinga specifiné darbdaviy ir darbuotojy atstovy socialinés partne-
rystés forma. Socialiné partnerysté jpareigoja darbdavi finansuoti socialinius planus ir savanoriskai
atlyginti kitas socialines islaidas, net ir tose situacijose, kai darbdavys teisiskai neprivalo to daryti. Be
to, Austrian Airlines teigia, kad skai¢iuojamos socialinio plano islaidos — [...] EUR 7 914 darbuotojy
esancios mazesnés uz iSlaidas kitais palygintinais atvejais: Austria Tabak atveju 2005 m. islaidos
buvusios [...] EUR vienam darbuotojui, o 2009 m. — net [...] EUR vienam darbuotojui. Austrian
Airlines taip pat pateikia pavyzdziy, kai buvo savanoriskai apmokamos socialinio plano islaidos
Austrijoje uzdarant (ar likviduojant) pavaldzigsias jmones ir (arba) gamybos vietas.
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Pavyzdziai, kai buvo savanoriskai apmokamos socialinio plano islaidos Austrijoje uZdarant (arba likvi-
duojant) pavaldzigsias jmones ir (arba) gamybos vietas

Imoné Metai Darbuotojai Apmokétos socialinés islaidos

Eurostar Automobilwerk GmbH | nuo 1995 m. 150 Socialinis planas (...)

und Co. KG

Semperit Reifen GmbH 1997-2002 1000 Darbo fondas ir socialinis (-.r)

m. planas

Philips, ~gamyklos Lebringe [ 1999-2000 200-300 Socialinis planas (-.)

uzdarymas m.

Elektra Bregenz 2003 m. 234 [Seitinés iSmokos ir socialinis (...)
planas

Legrand Austria 2003-2004 150 Socialinis planas (-.r)

m.

Verbund, Voitsberg IV elektrinés 2004 m. 220 Darbo fondas ir papildomos (-..)

uzdarymas iSeitinés iSmokos

Phelps  Dodge Magnet Wire | 2004-2005 55 Socialinis planas (-.v)

Austria m.

Austria Tabak 2005 m. 220 [Seitinés iSmokos ir darbo (...)
fondas

Austria Tabak 2009 m. 269 [Seitinés iSmokos ir darbo (...)
fondas

Thonet-Wien, gamyklos Fried- 2006 m. 25 Papildomos i3eitinés imokos ()]

berge uzdarymas

AT & S 2007 m. 35 Socialinis planas (...)

Austrian Airlines nuomone, kadangi privacios kontroliuojanciosios bendrovés, uzdarydamos savo
filialus ar gamyklas, savanoriskai apmoka tam tikro lygio socialines islaidas, tai OIAG nemokumo
atveju savanoriSkai turéty apmokéti tokio lygio socialines islaidas, kurios atitikty socialines islaidas
struktiiruotos likvidacijos atveju.

5 lentelé

Apytikslés vidutinés Austrian Airlines AG socialinés iSlaidos (be Tyrolean)

(mln. EUR)
Socialinés islaidos
Maziausia suma DidZiausia suma

ISeitinés iSmokos (...) (-..)
Kompensacijos uz kasmetines (...) (..)
atostogas
Pensijy sistema (...) (...)
Socialinis planas (...) (-..)

I§ viso (..) (-..)
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(90)  Austrian Airlines aiSkina, kad iseitinés iSmokos ([...] EUR) dzian¢iy $ig sumg. Pirma, Austrian Airlines darbuotojy

°1)

(94)

susijusios su 2009 m. birzelio 30 d. galiojusiais teisiniais
ir kolektyvinéje sutartyje numatytais isipareigojimais,
jskaitant apytiksliai skai¢iuojama [...] EUR sumag ne Aust-
rijoje dirbantiems darbuotojams. Didelis skirtumas tarp
socialiniy iSlaidy, mokétiny pagal pensijy sistema,
maziausios sumos ([...] EUR) ir didZiausios sumos ([...]
EUR) atsirandantis dél [...]. Apytikslé apatiné pensijy
islaidy riba - [...] EUR grindZiama prielaida, kad reikés
finansuoti [...], o virsutiné — [...] EUR — tuo (tikétinu)
atveju, jei darbuotojai [...].

Nors Austrian Airlines sutinka, kad apytiksliai skaiciuo-
jamos socialinés islaidos, palyginti su Austrijoje jpras-
tomis pagal socialinj plang mokamomis kompensaci-
jomis, yra [...], ji aikina, kad esama veiksniy, pagrin-

92)

6 lentelé

darbo stazas jmongje esantis didelis: piloty — vidutiniskai
[...] mety, komercijos ir techniniy darbuotojy bei skry-
dziy palydovy — [...] mety. Antra, visoms pagal Sios
jmonés socialinj plang mokamoms kompensacijoms
daryty itaka piloty ir kity darbuotojy, palyginti su kity
sektoriy darbuotojy, [...] vidutiniai atlyginimai. Vidutinis
Austrian Airlines skrydzio jgulos nariy ménesinis atlygi-
nimas yra [...] EUR (2009 m. duomenimis), komercijos
ir techniniy darbuotojy bei skrydziy palydovy — nuo [...]
iki [...] EUR. Be to, Austrian Airlines save laiko viena i§
svarbiausiy jmoniy Austrijoje, kurios nemokumas sukelty
didelj Ziniasklaidos susidoméjima.

Austrian Airlines manymu, likvidacijos atveju likvidacijos
islaidos siekty nuo [...] EUR iki [...] EUR.

Austrian Airlines likvidacijos scenarijus

(mln. EUR)
Islaidos
Apatiné riba Virsutiné riba

Léktuvy pardavimas (...) (...)
Léktuvy finansavimo graZinimas (...) (...)
Socialinés islaidos (...) (...)
lgalaikiy sutar¢iy nutraukimas (...) (...)
Kitos islaidos ir pajamos (...) (...)
(subalansuotos)

Bendros islaidos (...) (...)

4.2. Bendrové Lufthansa

Lufthansa savo 2009 m. balandzio 9 d. pateiktose pasta-
bose i§ pradziy aiskina, kad ekonominiai sandorio para-
metrai nuo 2008 m. spalio mén., kai ji pateiké pasitilyma
isigyti Austrian Airlines akcijas, gerokai pasikeite. Sie
pokyciai atspindintys Austrian Airlines struktiiros prob-
lemas ir ekonominés aplinkos, kuri nuo to laiko drama-
tiskai pablogéjusi, pokyc¢ius. Lufthansa teigimu, antrinés
bisto paskoly rinkos krizé iSsivysciusi | per pastaruosius
desimtmecius blogiausig finansy krize ir dél jos kilusi
sunki realios ekonomikos recesija.

Lufthansa mano, kad Europos rinky recesija tesis
2009 m., galbGt 2010 m. o gal ir dar ilgiau, o tai
darys atitinkamag poveikj verslui ir planuojamam Austrian
Airlines restruktiirizavimui. Taclau Lufthansa nuomone,
numatytas restruktiirizavimas gali padéti atkurti ilgalaikj
Austrian  Airlines gyvybinguma, o kada bus pasiekta
nenuostolingumo riba (Break-even), labiausiai priklauso
nuo recesijos trukmés ir intensyvumo. Sprendziant i$
dabartinés situacijos akivaizdu, kad Austrian Airlines atei-
nanciais [...] patirs [...].

(95)

(96)

Mokétinos kainos klausimu Lufthansa aiSkina, kad pave-
dime privatizuoti nustatytos salygos neturéjusios jokio
poveikio kainai, kurig Lufthansa buvo pasiruodusi sumo-
keéti uz Austrian Airlines. Be to, dél iy salygy né vienas
pasitilymo teikéjas neatsisakes dalyvauti konkurse, paly-
ginti su privaciu aukcionu.

Lufthansa taip pat argumentuoja, kad laisviesiems akcinin-
kams pasiiilytos kainos ir OIAG mokétinos kainos skir-
tumas nesanti valstybés pagalba. Jos teigimu, OIAG
mokéting kaing sudaro 366 268,75 EUR dydzio fiksuota
kaina ir skolininko garantija, kurios verté priklauso nuo
Austrian  Airlines veiklos rezultaty ir Lufthansa akcijy
kainos dinamikos. DidZiausia galima suma pagal skoli-
ninko garantija esanti 4,48 EUR uZ akcija. Laisviesiems
akcininkams mokétina kaina nustatoma pagal Austrijos
Imoniy perémimo istatymo § 26. Si kaina esanti 4,49
EUR uz i8leistg akcijg.
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(97)  Lufthansa nuomone, ekonomiskai netikslinga didZiausia restruktiirizavimo ilaidy dalj, tai yra [...] EUR i§ viso

(98)

(99)

(100)

(101)

(102)

kaing sitlantj pasitlymo teikéja jpareigoti pasidlyti
kaing, atitinkancia akcijy kaing. Jei valstybé bity nuspren-
dusi visas savo akcijas pateikti birzoje, akcijy kaina bty
dramatiskai smukusi. Lufthansa teigia, kad maziausia
pasitilyme nurodyta perémimo kaina grindZiama anks-
tesniu akcijy kainos vidurkiu (zr. pirmiau), todél ji neba-
tinai atspindi tikrgja akcijy verte nei perémimo pasitilymo
pateikimo, nei privatizavimo metu.

Todél, Lufhansa teigimu, didZiausia kaina uZ akcijg
(fiksuota kaina plius maziausia suma pagal skolininko
garantijg), mokama OIAG, atitinka kaing uz akcija,
mokamga kitiems akcininkams pagal perémimo pasii-
lymg. Lufthansa tvirtina, kad nors OIAG galbiit gaus
mazesn¢ kaing uZ savo turimas Austrian Airlines akcijas
negu kiti akcininkai, taciau tai nebus valstybés pagalba,
nes OIAG sumokéta kaina atitinka rinkos kaing. Lufthansa
atkreipia démesj, kad i§ pardavimo procediiros dalyviy ji
buvo vienintelé pateikusi galutinj pasitlymg, todél per
definitionem yra didZiausig kaina pasidiles pasitlymo
teikéjas. Ji tvirtina, kad atviros konkurencinés pardavimo
procediiros rezultatas turi galioti kaip rinkos kaina.

Restruktirizavimo plano klausimu Lufthansa argumen-
tuoja, kad lygiagreciai taikytinos ir 1994 m. aviacijos
gairés, ir 2004 m. gairés. Ji teigia, kad rengiant verslo
plang buvo atsizvelgta | ekonominés situacijos ir situa-
cijos aviacijos rinkose pablogéjima, kiek tai buvo
jmanoma numatyti. [...] Tadiau, Lufthansa manymu, ilga-
laikj Austrian Airlines gyvybingumg galima atkurti tik jei,
kaip numatyta, bus jgyvendinti pakeistas restruktiirizavi-
mo planas ir kitos i§laidy mazinimo priemonés, dél kuriy
dar reikés derétis, ir taip pakankamai sumazintos islaidos.

Lufthansa aiskina, kad restruktarizavimo pagalbos suma
(500 min. EUR) esanti absoliutus minimumas, reikalingas
ilgalaikiam Austrian Airlines gyvybingumui atkurti. Dél
tebeblogéjancios Austrijos ir visuotinés aviacijos rinkos

L.].

Kompensaciniy priemoniy klausimu Lufthansa pabrézia,
kad Austrian Airlines savo pajégumus paskutiniaisiais
metais jau gerokai sumazinusi. [...].

2004 m. gairiy 43 ir paskesniuose punktuose numatyto
reikalavimo svariai prisidéti savais iStekliais klausimu Luft-
hansa teigia, kad 1994 m. aviacijos gairése tokio reikala-
vimo nenumatyta, tod¢l ji abejojanti, ar §j kriterijy galima
laikyti teisiniu reikalavimu vykdant jmoniy restruktiriza-
vimga aviacijos sektoriuje. Lufthansa tvirtina, kad bet kokiu
atveju Austrian Airlines ir Lufthansa apmoka didele visy

(103)

(104)

(105)

(106)

(107)

[...] EUR arba 68 % $iy islaidy.

4.3. Bendrové Ryanair

Ryanair teikia oro susisickimo paslaugas vienuolika mars-
ruty tarp keturiy Austrijos oro uosty (Zalcburgo, Linco,
Graco ir Klagenfurto) ir paskirties viety kitose ES valsty-
bése, tarp jy Vokietijoje. Ryanair nurodo, kad dél to ji
konkuruoja ir su Austrian Airlines, ir su Lufthansa.

Savo 2009 m. balandzio 9 d. pateiktas pastabas Ryanair
pradeda tvirtindama, kad oficiali tyrimo procedira
pradéta pagristai, taciau Komisijos kvietime teikti
pastabas pateikta per mazai duomeny. Ryanair nuomone,
tai, kad neskelbiama informacija, kurig Austrijos valdZios
institucijos  laiko  konfidencialia, yra procedirinis
trikumas.

Ryanair nuomone, Austrijos valdZios institucijos nejrod¢,
kad rinkos ekonomikos salygomis veikiantis investuotojas
teikty pirmenybe Austrian Airlines pardavimui susiejant su
500 min. EUR subsidija, 0 ne jmonés likvidacijai. Ryanair
mano, kad rinkos ekonomikos salygomis veikiantis inves-
tuotojas bty pasirinkes Austrian  Airlines savanoriska
veiklos nutraukimg ar teisming likvidacijg arba paprasta
akcijy sandorj, nenustatant iSankstiniy salygy dél didelés
likvidumo kapitalo injekcijos, o ne Austrijos valdZzios
institucijy pasirinkta sprendima. Ryanair teigimu, tai
jrodo faktas, kad privatis akcininkai nebuvo pasiruo$e
prisidéti prie kapitalo didinimo (proporcingai savo akci-
joms).

Austrijos valdzios institucijy nurodyty priezasciy, kodél
buvo pasirinkta ne likvidacija, kiek tos priezastys susiju-
sios su valstybei priklausancios OIAG reputacija ir jvaiz-
dziu, klausimu Ryanair abejoja, kad tokios priezastys
galéty bati pagrindiniai ar netgi vieninteliai rinkos ekono-
mikos salygomis veikiancio investuotojo motyvai
priimant svarbius verslo sprendimus.

Ryanair taip pat abejoja, kad Lufthansa pasidilyta kaina
atitinka rinkos kaing. Ryanair nuomone, procediira,
kurios rezultatas — Lufthansa pasirinkimas pirkéju, nebu-
vusi konkurenciné procedira, pasitlymy pateikimo
terminas buves labai trumpas (nuo 2008 m. rugpjicio
13 d. iki 24 d.), o Lufthansa, budama Star Alliance nare
bei dalyvaudama bendrojoje jmonéje ir dél to turédama
iSankstiniy Ziniy apie Austrian Airlines veikla, turéjusi
prana§uma pries kitus galimus pirkéjus. Ryanair manymu,
Austrijos valdzios institucijos, nustatydamos pardavimo
salygas, supainiojo savo, kaip valstybés, ir savo, kaip
ekonomikos dalyviy, vaidmenis.
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(108) Ryanair teigia, kad nors kai kurias i§ $iy salygy galima (116) [...]

(109)

(110)

111)

(112)

(113)

(114)

(115)

laikyti ,3velniomis®, rinkos ekonomikos salygomis
veikiantis investuotojas jy vis tiek nebfity nustates, nes
dél jy atsiranda islaidy. Jos nuomone, galimi pasitlymo
teikéjai i Sias salygas Zitiréty rimtai ir arba neteikty pasia-
lymo, arba pasidlyty kaina, mazesn¢ uZz rinkos kaina,
atsizvelgdami i ty salygy jvykdymo islaidas.

Ryanair nurodo, kad jos plétimasi Austrijoje sustabdé
nuostolingas Austrian Airlines dalyvavimas rinkoje ir jos
sugebéjimas ilgai taikyti iSlaidy nepadengiancias kainas.
Ryanair teigimu, dél Austrian Airlines suteiktos valstybés
pagalbos Ryanair neteks galimybiy pléstis, o Austrian
Airlines struktiiriniy korekcijy nasta bus perkelta ant
konkurencingy rinkos dalyviy, tokiy kaip Ryanair. Ryanair
mano, kad kai tik Austrian Airlines bus integruota i Luft-
hansa tinkla, ji pradés koncentruoti susisiekimo paslaugas
Lufthansa oro paslaugy centruose Frankfurte ir Miun-
chene, o dél to kils rinkos galimybiy ribojimo pavojus,
bent jau mar3rutuose tarp Austrijos ir Vokietijos.

4.4. Bendrové Air France/KLM

Savo 2009 m. balandZio 14 d. pateiktas pastabas Air
France/KLM pradeda apgailestaudama, kad Komisija issa-
miai nei§nagrinéjusi pardavimo procediiros struktiros.
Air France/KLM aiskina, kad i§ pradziy, 2008 m. rugp-
jucio meén., buve kalbéta apie privatizavimg be poreikio
Austrian Airlines restruktirizuoti.

Air France/KLM mano, kad Lufthansa pasitlytas restrukta-
rizavimas nesantis tikras planas ir todél juo negalima
gristi valstybés pagalbos suteikimo. Be to, esg reikia atsiz-
velgti i tai, ar Lufthansa koncernas nebiity pajégus tokias
restruktiirizavimo priemones jgyvendinti savo léSomis.

Air France/KLM teigia, kad konkursas, kaip jis buvo jvyk-
dytas, neatitinka 1994 m. aviacijos gairiy reikalavimy. Air
France/KLM manymu, 2008 m. rugpjic¢io 13 d. pradéta
privatizavimo procediira vyko neskaidriai ir diskriminuo-
jamai.

Air France/KLM aiskina dalyvavusi privatizavimo proced-
roje ir [...].

Air  France/KLM teigimu, konkurso metu pasitlymo
teikéjy buvo paprasyta visiems akcininkams pateikti
lygiavertj pasitlyma nurodant kaing uZ Austrian Airlines
akcijg, kuria pasidlymo teikéjai pasiruose sumokéti
grynaisiais visiems akcininkams, ir pirkti akcijas uz
sumg, nustatomg remiantis su tuo susijusiais Austrijos
teisés aktais.

(117)

(118)

(119)
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(121)

(122)

Air France/KLM tvirtina, kad Lufthansa pazeidé procedaros
pradzioje nustatytas salygas, nes nepateiké besglyginio
pasitilymo, kaip buvo reikalaujama, o tai, kad §j pasia-
lyma OIAG priémé, vertintina kaip jrodymas, kad proce-
dara vyko su trikumais.

Pavedime privatizuoti nustatyty salygy klausimu Air Fran-
ce/[KLM dél salygos ,islaikyti Austrijos pagrindinio akci-
ninko struktfirg teigia, kad nors anks¢iau biidavo nusta-
tomos panasios struktiiros, taciau reguliavimo sistema
nuo to laiko pasikeitusi. Air France/KLM atkreipia démesi,
kad Taryba Komisijai suteiké jgaliojimg vesti derybas su
treciosiomis $alimis, sickiant visus su Siomis valstybémis
sudarytus dviSalius oro susisiekimo paslaugy susitarimus
suderinti su Bendrijos teisés nuostatomis. Air France/KLM
supranta, kad ypatinga Austrian Airlines atvejj reikia istirti
i$samiau, taCiau ragina Komisija §i klausima nagrinéti
lanksciai, nes kai kurios i§ $iy deryby su treciosiomis
Salimis tebesitesia.

Air France/KLM teigia, kad jos nejtikino ir argumentas,
jog Austrijos Respublika elgusis kaip rinkos ekonomikos
salygomis  veikiantis investuotojas. Air France/KLM
manymu, Austrijos Respublika nepardavé savo turimy
Austrian Airlines akcijy geriausiomis sglygomis, nes sutiko
su pirkimo kaina, kuri buvo su trikumais vykusios
procediiros rezultatas.

Air France/KLM tvirtina, kad, suzinojusi Austrijos Respub-
likos Vyriausybés sprendima skirti 500 mln. EUR finan-
sing pagalba, pranesé¢ OIAG, jog [...].

Air France/[KLM kelia klausima, ar Komisija turéty i$na-
grinéti ir tai, ar Austrian Airlines jau yra Lufthansa
koncerno dalis, neatsizvelgiant | su pirkimu susietas

salygas.

Restruktirizavimo  plano  klausimu  Air  France/KLM
abejoja, ar $ig finansing pagalba apskritai reikéty laikyti
restruktfirizavimo pagalba. Air France/KLM neabejoja, kad
Austrian Airlines turi finansiniy sunkumy, taciau tvirtai
laikosi nuomonés, kad Sios priemonés per silpnos jmonei
restruktdrizuoti. Air France/KLM mano, kad Lufthansa
pasitilytos priemoneés yra tokios priemonés, kuriy bity
imamasi isigijus imone, ir jos dirbtinai pavadintos ,re-
struktiirizavimo planu“. Esg $iy priemoniy negalima
laikyti planu ([...]) ir jos jokiu biidu nepateisina valstybés
pagalbos suteikimo. Be to, esg nejrodyta, kad Lufthansa
nebiity pajégi Sias priemones jgyvendinti savo léSomis.
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(123) Air France/KLM atkreipia démesj i tai, kad visas aviacijos (128) NIKI teigimu, nesuprantama, kaip Austrian Airlines nemo-

(124)

(125)

(126)

127)

sektorius dabartinémis ekonominémis salygomis patiria
didelj spaudimg ir todél Komisija turi ypa¢ atidziai jver-
tinti Austrijos planuojamos pagalbos suderinamuma,
siekiant uztikrinti, kad pagalba neiskreipia rinkos.

4.5. Bendrové NIKI

Savo 2009 m. kovo 31 d. pateiktose pastabose NIKI i§
pradziy i$saké nuomone, kad OIAG elgési ne kaip rinkos
ekonomikos sglygomis veikiantis investuotojas, nes
sutiko su neigiama pirkimo kaina uz savo turimas Aust-
rian Airlines akcijas, be to, $i kaina neatitinka Austrian
Airlines rinkos kainos. Pardavimas buves susietas su saly-
gomis, kaip antai neigiama pirkimo kaina ir pardavéjo
dalyvavimas priimant sprendimus jsigytoje jmonéje, o
tai rinkos ekonomikos salygomis veikian¢iam investuo-
tojui bet kokiu atveju biity buve nepriimtina.

Neigiamos pirkimo kainos klausimu NIKI argumentuoja,
kad i tikryjy Lufthansa sumokéjo teigiama pirkimo kaing
- 366 269 EUR ir OIAG suteiké 162 mln. EUR vertés
skolininko garantija, o 500 mln. EUR dydzio subsidija
yra Lufthansa iSkelta salyga, o ne neigiama pirkimo kaina.

NIKI teigimu, tuo atveju, jei uz OIAG turimas akcijas
(41,56 %) buvo gauta neigiama kaina, ji sudaryty 1,2
mlrd. EUR viso akcinio kapitalo (100 %). Taciau esa nesu-
prantama, kaip tokia neigiamg kaing galima kildinti i3
Austrian Airlines metiniy ataskaity. NIKI taip pat aiSkina,
kad smulkiesiems akcininkams priklausanciy birZoje koti-
ruojamy akcijy kaina atspindi teigiama jmonés verte
(maziausia kaina 2008 m. liepos mén. — 2,22 EUR,
$eSiy ménesiy vidurkis — 4,49 EUR).

Alternatyviy veiksmy plany klausimu NIKI kritikuoja
OIAG teigini, jog i esa elgiasi lyg biity vienintelé Austrian
Airlines akcininké. NIKI tvirtina, kad struktiiruota likvida-
cija galima tik esant 75 % daugumai, o OIAG turi tik
41,56 % Austrian Airlines akcijy. NIKI taip pat argumen-
tuoja, kad Austrian Airlines testy veiklg ir nemokumo
atveju. Socialiniai planai esantys savanoriskos iSmokos,
apie kurias reikia diskutuoti su darbuotojy atstovais.
NIKI mano, kad socialinio plano islaidos likvidacijos
atveju galéty bati 5 mln. EUR. Remdamasi apytiksliu
socialiniy i8laidy dydziu, NIKI tvirtina, kad Austrija supai-
niojo savo, kaip akcininkés, vaidmenj su savo, kaip vals-
tybés, vaidmeniu.

(129)

(130)

(131)

(132)

kumas galéty daryti poveikj bendroviy Telekom Austria
AG, OMV AG ir Osterreichischer Post AG akcijy kainai ir
mokumui. NIKI manymu, visuomené j $ias jmones
nezitri kaip i jmoniy grupe, be to, jmonés veikia skirtin-
guose sektoriuose, todél Austrian Airlines nemokumas
negali daryti neigiamo poveikio jy mokumui.

NIKI ragina apsvarstyti, ar panaSus sprendimas kaip
Alitalia atveju, kurio pasekmé biity mazesnés sveikesnés
Austrian Airlines privatizavimas, neduoty teigiamo rezul-
tato OIAG ir geresnio poveikio konkurencijai.

Privatizavimo klausimu NIKI mano, kad salygos — ikurti
jstaigg Austrijos interesams ginti ir iSlaikyti Austrijos
pagrindinio akcininko struktiira, taip pat Lufthansa salyga
gauti 500 mln. EUR Austrian Airlines kapitalo padidinimo
injekcija daré neigiama poveikj kainai. NIKI nuomone,
valstybé neturéty kistis  jmonés valdyma.

NIKI mano, kad Austrian Airlines ir Lufthansa suteiktas
atrankinis pranasumas iskreips konkurencija ir prekyba
tarp valstybiy nariy. NIKI nuomone, Lufthansa negali
bati pagalbos gavéja, nes ji turi pakankamai savy lésy.
Be to, NIKI manymu, restruktiirizavimo planas neatitinka
2004 m. gairiy reikalavimy. Ji kritikuoja ir tai, kad nenu-
matyta jokiy kompensaciniy priemoniy prie§ konkuren-
cijg iSkreipiantj pagalbos poveikj bendrajai rinkai. Tolimy
marsruty sumazinimo NIKI nelaiko pakankama kompen-
sacija.

Be to, NIKI néra jsitikinusi tuo, kad Austrian Airlines
anksciau (per pastaruosius desimt mety) néra gavusi vals-
tybés pagalbos ir kad laikomasi vienkartinés pagalbos
suteikimo principo. NIKI nurodo nemaza skaiciy prie-
moniy, kurios, jos nuomone, galéty apimti valstybés
pagalba: a) i$imtinis ir neatlygintinas skrydziy teisiy sutei-
kimas; b) visus laiko tarpsnius Austrijoje koordinuoja
jmoné, kurios akcijy turi Austrian Airlines; ¢) mazesné
patalpy Vienos oro uoste nuomos kaina; d) vieSojo sekto-
riaus institucijy rizikos prisiémimas parduodant nekilno-
jamaji turta; e) Austrian Airlines mokestiniy specialiosios
paskirties bendroviy toleravimas Gernsyje, Laman$o
salose; f) valstybés akcininko kapitalo padidinimas 146
mln. EUR 2006 m. gruodzio mén,; g) 200 mln. EUR
sanavimo pagalba.
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(133) NIKI taip pat aiskina, kad Austrian Airlines jvedé trumpa- (138) Wien — konkret mano, kad OIAG nesielgé kaip apdairus

(134)

(135)

(136)

(137)

laikio darbo sistema, o normalaus ir sutrumpinto darbo
laiko skirtumg apmoka valstybé. Ji kritikuoja ir tai, kad
pagal Austrijos darbo teis¢ Austrian Airlines negali atleisti
darbuotojy, sutinkanciy su sutrumpintu darbo laiku.

4.6. Bendrové Air Berlin

2009 m. balandzio 8 d. pateiktos Air Berlin pastabos yra
visi$kai tokios pacios kaip NIKI.

4.7. Bendrové Robin Hood Aviation

Robin Hood Aviation savo 2009 m. balandZio 8 d. pateik-
tose pastabose i§saké nuomong, kad neigiama kaina yra
valstybés pagalba ir $i valstybés pagalba darys neigiamg
poveikj konkurencijai, taip pat sustiprins Austrian Airlines
ir Lufthansa vyraujancig padétj bendrojoje rinkoje, todél
tokia valstybés pagalbg reikia paskelbti nesuderinama su
bendrgja rinka. Robin Hood Aviation tvirtina, kad, prie-
Singai negu teigiama Austrijos valdZios institucijy pateik-
tame restruktiirizavimo plane, Austrian Airlines $iuo metu
savo pajégumus plecia — 2009 m. peremé papildomus
marsrutus i§ Lufthansa, pavyzdziui, marsruta Gracas-Stut-
gartas, kuriame oro susisickimo paslaugas teikia ir Robin
Hood Aviation. Si bendrové tvirtina, kad Austrian Airlines
savo marsrutuose taiko labai mazas ir konkurencingas
kainas, o tai jmanoma tik dél numatomos valstybés

pagalbos.

4.8. Bendrové WKO - Die Luftfahrt

Savo 2009 m. balandzio 8 d. pateiktose pastabose WKO
— Die Luftfahrt pabrézé Austrian Airlines reikSme Austrijai
kaip verslo vietai ir jos indélj { mazdaug 18 000 darbo
viety iSsaugojimg Tarptautiniame Vienos oro uoste. Ji
pabrézia, koks svarbus turizmui ir Salies ekonomikai
yra veikiantis tinklas.

4.9. Bendrové Wien — konkret

Savo 2009 m. kovo 21 d. pateiktose pastabose Wien —
konkret Medien GmbH (toliau — Wien — konkret) nurodo,
kad 2008 m. lapkricio 11 d. ji pateiké jpareigojant
pasitilyma Austrian Airlines nurodydama 10 EUR kaina,
o tai reiskia, kad pasitlymas buvo geresnis uz Lufthansa.
2009 m. sausio 30 d. Sis pasitlymas padidintas iki 11
EUR. Wien — konkret teigia nedalyvavusi konkurse.

(139)

(140)

(141)

(142)

privatus investuotojas. Ji tvirtina, kad trys, jos nuomone,
OIAG alternatyviis veiksmy planai — a) akcijy pardavimas
birZzoje uz 3,90 EUR uZ akcijg, gaunant 142 mln. EUR, b)
Wien — konkret pasitlymas — 10 EUR ir ¢) nemokumo
paskelbimas — 0 EUR — baty kainave maziau. Wien —
konkret taip pat teigia, kad pavedime privatizuoti iskeltos
salygos (Austrijos pagrindinio akcininko struktiira) neten-
kinamos, nes Lufthansa yra Vokietijos jmoné.

Wien — konkret aiskina, kad neigiama kaina darys
neigiamg poveikj konkurencijai ir leis Austrian Airlines
rinkoje taikyti labai konkurencingas kainas. Ji taip pat
pabrézia, kad Austrian Airlines nejvykdé jokiy restruktairi-
zavimo priemoniy, kaip antai pajégumy, darbuotojy ir su
darbuotojais susijusiy i$laidy mazinimas. Wien — konkret
manymu, valstybés pagalba daro neigiama poveikj
aplinkai (i$metamy CO, dujy kiekis, orlaiviy keliamas
triukSmas).

4.10. Pavieniy privadiy asmeny pastabos

32 pavieniy privaciy asmeny pastabos, gautos nuo
2009 m. vasario 11 d. iki 2009 m. balandzio 10 d,
labai panasios | Wien — konkret pastabas.

5. AUSTRIJOS PASTABOS DEL TRECIUJU SALIU
PASTABUY

Austrijos valdZios institucijos savo pastabas pradeda teig-
damos, kad privatizavimo procediira buvusi atvira, skaidri
ir nesusieta su jokiomis salygomis. Nors privatizavimo
procedira buvusi trumpa dél to, kad pavedimo privati-
zuoti galiojimas buvo ribotas, taciau nebuvusi nejprastai
trumpa, palyginti su panasiomis procediiromis.

Austrijos valdZios institucijy teigimu, visi procediroje
dalyvave pasitlymo teikéjai buve traktuojami vienodai ir
procediiros salygos visiems dalyviams buvusios vienodos.
Austrijos nuomone, to, kad buvo pateiktas tik vienas
jpareigojantis pasitilymas, priezastis labiau sietina su
privatizavimo procediiros metu dramatiskai pablogéjusia
ekonomine situacija Europos aviacijos sektoriuje, Air
France/KLM ir British Airways dalyvavimu kituose sando-
riuose ir didelémis kity pasitlymo teikéjy, isskyrus Luft-
hansa, peréjimo | kita susivienijima islaidomis.
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5.1. Procediiros tinkamumas
(143) Austrijos valdzios institucijos iSreiskia nusistebéjimg, kad

(144)

(145)

(146)

(147)

(148)

(149)

(150

Air France/KLM nezinojusi, jog buvo leidziama pateikti
pasiiilymg su neigiama pirkimo kaina. Procediiros sgly-
gose buve nurodyta, kad bet kuriuo metu galima pateikti
pasitlymg su neigiama pirkimo kaina. Austrijos teigimu,
jei Air France/KLM 1i§ tikryjy nebuvusi tikra, ar galima
pateikti pasiilyma su neigiama pirkimo kaina, buve
daugybé galimybiy tai suzinoti arba per investicinius
bankus, arba paklausus tiesiogiai OIAG. Taciau Air Fran-
ce/KLM to nepadariusi.

Austrijos valdzios institucijos tvirtina, kad Air France/KLM
turéjusi galimybe, kaip ir kiti du antrajame privatizavimo
procediiros etape like pasiilymo teikéjai, pateikti pasii-
lymg su neigiama pirkimo kaina.

Austrijos valdZios institucijos taip pat aiskina, kad OIAG
greitai po to, kai pragjo pasitlymy pateikimo terminas

L.l

Austrijos valdzios institucijos neigia Air France/KLM
teiginj, jog OIAG pirmiausia turéjusi suteikti Austrian
Airlines 500 miIn. EUR subsidija ir tik po to turéjo biti
leista jmong privatizuoti. Be to, Austrijos manymu, jei
subsidija biity buvusi suteikta prie§ privatizavima, taip
pat baty reikéje tirti, ar nepaZzeistos valstybés pagalbos
taisyklés.

5.2. Neigiama pirkimo kaina

Austrijos valdzios institucijos paneigia NIKI pastabose
pateikta argumentg, kad kaina buvusi ne neigiama
pirkimo kaina, o salyga. Austrija aigkina, kad pasiilymo
teikéjas, vertindamas akcijy pirkima ir priimdamas spren-
dima, pagrindu ima visy tam pirkimui reikalingy mokeé-
jimy suma. Austrija teigia, kad Lufthansa nesusiejo savo
sprendimo su nepinigine salyga, o paprasCiausiai pasitlé
neigiama pirkimo kaina.

5.3. Neigiama rinkos kaina

NIKI skunde i$sakyta teigini, jog buves teigiamas (ekono-
minis) nuosavas kapitalas, remiantis 2008 m. gruodzio
31 d. Austrian Airlines konsoliduotame balanse nurodytu
nuosavu kapitalu, Austrijos valdZios institucijos laiko
nesvarbiu, nes pagal Tarptautiniy finansinés atskaito-

(151)

(152)

(153)

(154)

mybés standartuose (TFAS) jtvirtintus apskaitos principus
ir jy aiSkinamasias taisykles apskaiciuoti duomenys buvo
palyginti su jmonés rinkos verte laikantis veiklos testi-
numo prielaidos.

Austrijos valdzios institucijos nurodo NIKI skai¢iavima,
pagal kurj Austrian Airlines, gavusi 500 mln. EUR subsi-
dija, [...] mety galéty vykdyti veikla be jokiy restrukti-
rizavimo priemoniy, nepaisant [...] EUR dydzio kasme-
tinio neigiamo grynuyjy pinigy srauto, ir aiskina, kad tai
prieStarauja ekonominei realybei, nes Austrian Airlines bet
kuriuo metu turéty bati pajégi vykdyti finansinius jsipa-
reigojimus. Todél NIKI teiginys, jog Austrian Airlines
jmonés verté nesanti neigiama, esantis neteisingas.

5.4. Alternatyviis veiksmy planai

NIKI argumentavo, kad Austrian Airlines veikly tes ir
nemokumo atveju. Austrijos valdZios institucijos tai
neigia ir tvirtina, jog tai nejmanoma teisiskai. Austrijos
Aviacijos jstatymo § 109 susiejant su § 106 teigiama,
kad oro vezéjo nemokumo atveju licencija oro susisie-
kimui vykdyti panaikinama. Kad oro vezéjo veiklg testy
bankrutuojancio skolininko turto administratorius, netu-
rédamas licencijos oro susisickimui vykdyti, yra nejma-
noma.

NIKI taip pat teigé, kad Austrian Airlines aktyvy vertés
uztekty jvykdyti jsipareigojimus likvidacijos atveju, todél
OIAG nereikéty apmokéti likvidacijos islaidy. Austrijos
valdZios institucijy manymu, $is teiginys grindZiamas
prielaida, kad Austrian Airlines aktyvy verté [...] EUR
didesné uz jsipareigojimy dydj. Austrijos teigimu, $i prie-
laida aiskiai grindziama 2008 m. gruodzio 31 d. Austrian
Airlines konsoliduotame balanse nurodytu nuosavu kapi-
talu. Austrijos valdZios institucijy manymu, $io dydzio
negalima pasitelkti darant i$vadas dél likvidacijos islaidy.

NIKI taip pat argumentavo, kad ,mazumos akcininkas*
OIAG likvidacijos ar nemokumo ilaidas apmokéty ne
vienas. Austrijos valdZios institucijy teigimu, tai neati-
tinka tikrovés. Jos teigia, kad OIAG yra vyraujanti ir
didziausia Austrian Airlines akcininké ir jai vienintelei
tenka su kitomis jos turimomis akcijomis susijusi ekono-
miné rizika, kuri atsirasty, jei veikla baity nutraukiama be
socialiniy plany. Smulkiesiems akcininkams ir instituci-
niams investuotojams, kurie ,nematomi“ likusiam pasau-
liui, tokio pobiidZio rizika nekylanti. Todél OIAG islaidas
pagal socialinius planus turinti apmokéti viena.
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5.5. Restruktiirizavimo planas
(155) Austrijos valdzios institucijos neigia NIKI ir Air Fran-

(156)

(157)

(158)

ce/KLM teiginius, jog 500 mln. EUR kapitalo injekcijos
gavéjas galety bati Lufthansa. Austrijos teigimu, tai pries-
tarauja aplinkybéms. Nuomoné, kad Lufthansa turi
naudos i§ savo bisimosios pavaldziosios bendrovés kapi-
talo padidinimo po sandorio sudarymo ir tokiu bidu pati
yra (tariamos) restruktirizavimo pagalbos gavéja, esanti
nepagrista. Todél, Austrijos valdZios institucijy nuomone,
Air France/KLM aiskinimas $iuo atzvilgiu yra neteisingas.

Austrijos valdZios institucijos neigia kai kuriy treciyjy
Saliy teiginj, jog restruktfirizavimo plane nenumatyta
jokiy struktfiriniy priemoniy ir todél struktariniy korek-
cijy nasta bus uzkraunama konkurentams. Austrijos
teigimu, korekcijos kaip pajégumy mazinimas, siekiant
atsizvelgti | numatomas paklausos tendencijas, yra
pagrindinis restruktirizavimo plano elementas. Austrija
tvirtina, kad Austrian Airlines dar 2008 m. vasarg suma-
zino savo léktuvy skaiciy nuo 105 iki 98, o savo pajeé-
gumus tolimy marSruty srityje — [...], todél prielaida, kad
trumpuose ir tolimuose marSrutuose Austrian Airlines
vykdanti plétimosi strategija, yra nepagrista.

Austrijos valdZios institucijos taip pat paneigia NIKI
teiginj, jog Austrian Airlines jau anksCiau jvairiais badais
yra gavusi valstybés pagalba. Austrija paZzymi, kad
tariama pagalba néra tyrimo procediiros objektas, kaip
nurodyta Komisijos sprendime pradéti procediirg, todél
tokie teiginiai yra neleistini ir nesvarbis. Bet kokiu atveju
Austrijos valdzios institucijos Siuo atzvilgiu ryZtingai
atmeta teiginj, kad Austrian Airlines jau anksciau yra
gavusi valstybés pagalbg. Austrija mano, kad minétos
priemonés neatitinka ES sutarties 87 straipsnio 1 dalyje
pateiktos pagalbos savokos apibrézties. Jos teigimu, kai
kurios $iy priemoniy jgyvendintos prie§ Austrijos jsto-
jima j EEE ir ES, kitos néra valstybinés priemonés, nes,
pavyzdziui, Vienos oro uostas didzigja dalimi yra privati
nuosavybé.

Kapitalo padidinimo 2006 m. klausimu Austrijos
valdzios institucijos atkreipia démesj, kad toje procedi-
roje privatlis investuotojai dalyvavo tomis paciomis saly-
gomis, kaip ir OTAG. Austrija teigia, kad kapitalo padidi-
nimo pasiraS§ymo suma buvusi virSyta ir paskirstymas
tarp privaciy investuotojy galéjes biti dar didesnis. Kad
nesumenkéty OIAG dalyvavimas, jos kapitalo didinimo
dalis buvusi lygiai tokia pati kaip jos turima Austrian
Airlines dalis. Austrijos manymu, tai néra pagalba. Dél
teiginio, jog Austrian Airlines jvedusi trumpalaikio darbo
sistema, o normalaus ir sutrumpinto darbo laiko skir-

(159)

(160)

(161)

(162)

163)

tuma apmokanti valstybé, Austrija tikina, kad tai bendrai
taikytina priemoné. Taip pat bendrai taikytina bet kokia
apsauga, kuri pagal Austrijos darbo teisés nuostatas sutei-
kiama sutrumpintg darbo laika dirbantiems darbuoto-
jams.

Austrijos valdzios institucijos nesutinka su NIKI teiginiais,
jog skrydziy teisiy suteikimas Austrian Airlines esanti vals-
tybés pagalba. Austrijos teigimu, skrydziy teisés sutei-
kiamos pagal dviSalius oro susisickimo paslaugy susita-
rimus. Sutartj sudarancios valstybés oro vezéjams suteikia
teis¢ naudotis atitinkamomis skrydZiy teisémis pagal
dviSalius oro susisickimo paslaugy susitarimus. Austrija
teigia, kad tai nesusij¢ su sutartj sudarancios valstybés
islaidomis. Be to, skrydziy teisiy naudojimo rinka neeg-
zistuojanti. SkrydZiy teisiy negalima pirkti ar parduoti
aukcione.

5.6. Atsakymai j kitus treCiyjy Saliy pastabose
pateiktus klausimus

Faktas, kad Austrian Airlines turi bendrovés SCA Schedule
Coordination Austria GmbH (toliau — SCA GmbH) akcijy,
treCiyjy Saliy pastabose taip pat buvo laikomas proble-
misku. Austrijos valdZios institucijos teigia, jog SCA
GmbH Vienos oro uoste yra tvarkarai¢iy sudarytoja ar
oro uosto koordinator¢, kaip numatyta 2004 m. balan-
dzio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente
(EB) Nr. 793/2004, i§ dalies kei¢ianciame Tarybos regla-
menta (EEB) Nr. 95/93 dél laiko tarpsniy paskirstymo
Bendrijos oro uostuose bendryjy taisykliy (2%). Austrijos
teigimu, SCA GmbH veikla pagal Reglamentg (EB) Nr.
793/2004 reglamentuojama tokiu mastu, kad vienas
akcininkas apskritai negali daryti jokio poveikio laiko
tarpsniy paskirstymui.

Robin Hood Aviation teigé, jog sanavimo pagalba buvo
panaudota konkurenty marsrute Gracas-Stutgartas i3stii-
mimui finansuoti. Austrijos valdZios institucijos tai
neigia.

Austrijos valdzios institucijos taip pat neigia Ryanair
teigini, jog ateityje Austrian Airlines, konkuruodama su
pigiy skrydziy bendrovémis, sitlys skrydzius iSlaidy nepa-
dengian¢iomis kainomis. Austrijos teigimu, $ie teiginiai
niekuo nepagristi. Be to, Austrijos nuomone, S§ios
abejonés i§ principo buvo tirtos Komisijos bendroviy
susijungimo kontrolés procediros metu.

2009 m. geguzés 22 d. rastu Austrijos valdZios institu-
cijos Komisijai pateiké papildomos informacijos dél keliy
punkty.

(% OL L 138, 2004 4 30, p. 50.
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(164) Dél fakto, kad OIAG laikytina vyraujancia Austrian (170) Austrijos valdzios institucijy nuomone, OIAG, perim-
Airlines akcininke, Austrijos valdzios institucijos nurodo dama visg neigiamg pirkimo kaing, susijusia su 100 %
tai, jog OIAG tiesiogiai turi 41,56 % Austrian Airlines neigiamos Austrian Airlines nuosavo kapitalo vertés ir
akcijy ir yra sudariusi sindikatg su instituciniais investuo- teisiSkai nustatyta teigiama pasitlymo kaina laisviesiems
tojais, kuriam priklauso dar 7,05 % Austrian Airlines akcininkams, siekiant privatizuoti Austrian Airlines, elgési
akcijy. Sindikato susitarime numatyta bendroji balsavimo kaip racionalus rinkos ekonomikos salygomis veikiantis
procediira visuotiniuose Austrian Airlines akcininky susi- investuotojas.
rinkimuose. 3,45 % Austrian Airlines akcijy (kurios nesu-
teikia balso teisés) turi Austrian Airlines, likusias 47,94 %
laisvieji akcininkai. (171) Austrijos valdzios institucijos taip pat aiskina, kad laisvieji

(165)

(166)

167)

(168)

(169)

Austrijos teigimu, OIAG ir sindikato nariai kartu turi
48,61 % Austrian Airlines akcijy ir 50,34 % balso teisiy,
nes Austrian Airlines turimos akcijos nesuteikia balso
teisés.

Valdzios institucijos taip pat aiskina, kad laisvieji akci-
ninkai nejpareigoti dalyvauti pardavime uZ neigiama
kaing, nes pagal Austrijos bankroto teis¢ akcininkai
neprivalo prisidéti prie nemokumo islaidy apmokéjimo.
Austrijos teigimu, jie praranda tik savo kapitalo jnasus
arba savo uz akcijas sumokétg pirkimo kaing. Todél Aust-
rian Airlines nemokumo arba likvidacijos atveju laisvieji
akcininkai neturéty apmoketi islaidy ir neprivaléty atsiz-
velgti | alternatyvius veiksmy planus.

Be to, Austrijos aiskinimu, laisvieji akcininkai neprivaléty
sutikti su neigiama kaina. PrieSingai, Austrijos Imoniy
perémimo jstatyme numatyta, kad sudarant sandorius,
kai pasikei¢ia jmonés kontrolé, perémimo kaina turi
atitikti paskutiniy $ediy ménesiy pagal prekybos masta
sverting akcijy kaina, o tai nebatinai turi bati susije¢ su
jos akcijy ekonomine verte. Austrijos teigimu, akcijy
kaina gali bati grindziama rinkos likesciais dél
perémimo, kaip, pavyzdziui, Austrian Airlines atveju,
taigi $i kaina retai atspindi pagrinding jmonés verte.

Austrijos teigimu, laisvieji akcininkai taip pat neprivaléty
prisidéti prie likvidacijos ir nemokumo islaidy apmoke-
jimo ir neigiamos pirkimo kainos. Sis ,nemokancio feno-
menas“ esantis apsaugos, kuri suteikiama laisviesiems
akcininkams pagal Austrijos bendroviy ir bankroto teisg
bei Europos Sgjungos reguliavimo sistemg jmoniy
perémimo atveju, rezultatas.

Austrijos valdZios institucijos aiskina, kad OIAG sumo-
kéta neigiama pirkimo kaina yra neigiamos Austrian
Airlines nuosavo kapitalo vertés ir ypa¢ pasialymo teikéjo
teisinio jpareigojimo supirkti visas laisvyjy akcininky
akcijas, siekiant igyti 100 % nuosavybe, ir bitent tokia
kaina, kuri neatspindi ekonominés oro vezéjo vertés,
tiesioginé pasekmeé.

172)

(173)

(174)

akcininkai privatizavimo metu negavo jokios valstybés
pagalbos, nes, pirma, perémimo pasitlyme numatyta
apmokéti ne i§ vieSyjy 1é8y, o i§ sékmingo pasitilymo
teikéjo Lufthansa 1é3y, antra, laisviesiems akcininkams
mokétina kaina nustatyta ne valstybés, o pagal jpareigo-
jancias taisykles dél perémimo kainos apskai¢iavimo, kai
keiciasi jmonés kontrolé, kaip numatyta Austrijos Imoniy
perémimo jstatyme.

Austrijos valdzios institucijos paaiskino, kad pagal Aust-
rijos teisés aktus né vienas akcininkas neprivalo apmokeéti
socialiniy i$laidy nemokumo atveju. Jos atkreipia démesj |
tai, kad Austrijos Kompensacijy nemokumo atveju
fondas, isteigtas vadovaujantis Kompensacijy uZztikrinimo
nemokumo atveju istatymu (Insolvenz-Entgeltsicherungsge-
setz), apmoka $ias islaidas:

— jstatymo numatytas iSeitines iSmokas — ne daugiau
kaip 6 030 EUR per ménesi,

— atlyginimus — ne daugiau kaip 8 040 EUR per
ménesj,

— teises | pensijas — ne daugiau kaip 24 ménesines
iSmokas, remiantis neatSaukiamy teisiy | pensija
jgijimo suma ir ne daugiau kaip 6 000 EUR per
meénesi,

— kompensacijas uz atostogas,

— kompensacijas uz atleidimg i§ darbo.

Austrijos valdzios institucijos, pazymi, kad fondas
nemoka didesniy negu nurodyta iSeitiniy iSmoky ir
ménesiniy atlyginimy ir neapmoka ilaidy, susijusiy su
teisémis, atsirandanciomis i§ kolektyviniy sutariy ir
socialiniy plany.

[...] Austrija taip pat pateikia bendrovés Ernst & Young
2009 m. kovo 12 d. atlikta naujg socialiniy islaidy verti-
nima, kuriame nurodytos 1) Austrian Airlines Group ir 2)
Austrian  Airlines AG bei Tyrolean Airways socialinés
islaidos. [...]
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(175) Austrijos valdzios institucijos taip pat pateiké papildomos eksperta (bendrove Moore Stephens) patikrinti finansinius

(176)

(177)

(178)

(179)

informacijos, ar panasioje padétyje kaip OIAG esanti
kontroliuojancioji bendrové atsizvelgty | nuostolius deél
akcijy kainos svyravimo, atsirandancius dél jmonés
mokumo sumazinimo ir panasiy nuostoliy.

6. VALSTYBES PAGALBOS BUVIMAS
6.1. Pagalbos vertinimo teisinis pagrindas

EB sutarties 87 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad ,vals-
tybés narés arba i§ jos valstybiniy iStekliy bet kokia
forma suteikta pagalba, kuri, palaikydama tam tikras
jmones arba tam tikry prekiy gamyba, iskraipo konku-
rencija arba gali ja iSkraipyti, yra nesuderinama su bend-
raja rinka, kai ji daro jtaka valstybiy nariy tarpusavio
prekybai®.

Valstybés pagalbos sagvoka apima bet kokj tiesiogiai ar
netiesiogiai suteikta pranasumg, kuris finansuojamas i$
valstybiniy iStekliy arba pacios valstybés, arba tarpinés
organizacijos valstybés pavedimu.

EB sutarties 87 straipsnio 1 dalyje nustatyti kriterijai yra
kumuliaciniai. Siekiant nustatyti, ar priemonés, apie
kurias pranesta, yra valstybés pagalba, kaip apibrézta EB
sutarties 87 straipsnio 1 dalyje, reikia istirti, ar tenki-
namos visos toliau nurodytos salygos, tai yra ar finansiné

pagalba

— teikiama valstybés arba i§ valstybiniy istekliy,

— palaiko tam tikras jmones arba tam tikry prekiy
gamybg,

— i8kraipo konkurencijg arba gali ja ikraipyti,

— daro jtaka valstybiy nariy tarpusavio prekybai.

Komisija tiksliai ir i§samiai i$nagrinéjo pradéjus procediira
gautas pastabas ir Austrijos pastabas. Ji taip pat pasamdé

(180)

(181)

(182)

(183)

(184)

(29 Zr.

duomenis ir priclaidas, kuriais grindZiamas pardavimo
sandoris.

Moore Stephens atstovai tyrimg atliko Vienoje nuo
2009 m. kovo 23 d. iki 2009 m. balandZio 16 d. Tyrimo
metu Austrijos valdzios institucijos jiems teiké pagalba,
jie galéjo gauti visus reikalingus dokumentus ir patekti |
duomeny saugykla.

Siuo atveju Austrijos valdzios institucijos tvirtino, kad
priemoné, apie kurig pranesta, néra valstybés pagalba,
pirma, dél to, kad kaina, kuri yra atviros, skaidrios ir
nediskriminacinés pardavimo procediiros rezultatas, yra
rinkos kaina, antra, dél to, kad OIAG elgési taip, kaip
bity elgesis rinkos ekonomikos salygomis veikiantis
investuotojas panasioje padétyje, nes visi alternatyviis
veiksmy planai, kuriuos galéjo rinktis OIAG, buvo susije
su didesnémis iSlaidomis ir OIAG pasirinko pigesne gali-
mybe.

Siekdama jsitikinti, kad pardavimas neapima valstybés
pagalbos, Komisija turi istirti, ar Austrian Airlines
parduota uZ rinkos kaing. Tuo tikslu Komisija apibrézé
tam tikrus valstybiniy jmoniy privatizavimo principus,
kurie su laiku susiformavo sprendimy priémimo prakti-
koje tiriant atskirus atvejus (*%). Atsizvelgiant i aplinkybes,
valstybés pagalba gali biiti suteikiama arba pirkéjui, arba
privatizuojamai jmonei.

6.1.1. Austrian Airlines pirkimo kainos vertinimas

Siuo atveju Komisija konstatuoja, kad Austrija davé OIAG
pavedimg privatizuoti, pagal kurj OIAG turéjo vykdyti
skaidria ir nediskriminacing pardavimo procediirg, taciau
kuriame visgi buvo nustatyta nemazai salygy. Todél prima
facie negalima atmesti, kad sandoris apima valstybés

pagalba.

Siuo atzvilgiu Komisija konstatuoja, kad valstybé kaip
pardavéjas, nustatydama pirkéjui tam tikras salygas,
galbiit sumazina pirkimo kaing ir taip atsisako papil-
domy lésy. Be to, salygos i§ pat pradziy gali sulaikyti
galimus susidoméjusius investuotojus nuo pasitlymo
pateikimo, o tai sutrikdyty pardavimo procediros konku-
rencing aplinka ir net didziausia pasitlyta galutiné kaina
nebiitinai atspindéty tikraja rinkos verte.

XXIII ataskaitg  (1993)  (ISBN

konkurencijos  politikos

92-826-8372-9), 402 ir 403 punktus.
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(185) Valstybé, nustatydama tokias salygas ir sutikdama su tuo, (189) Deloitte atliko DCF vertinimg remdamasi Austrijos profe-

(186)

(187)

(188)

kad uzZ jai priklausancias akcijas ar turtg gaus ne geriausia
kaing, elgiasi ne kaip rinkos ekonomikos salygomis
veikiantis subjektas, kuris bandyty gauti didZiausig
jmanomg kaing. Vietoj to, valstybé nusprendzia parduoti
jmone¢ uz Zemesn¢ negu rinkos kaing. Komisija mano,
kad rinkos ekonomikos salygomis veikiantis subjektas
neturéty ekonominio intereso nustatyti panasiy salygy,
o parduoty jmon¢ didziausig kaing pasitliusiam pasia-
lymo teikéjui, kuris tada galéty laisvai priimti sprendimus
del jsigytos jmonés ar jsigyto turto ateities.

Tokiu atveju reikia istirti, ar sandoris jmonei suteiké
ekonominj prana§uma, remiantis 1994 m. aviacijos gairiy
43 punkto 3 pastraipa, kurioje teigiama, kad ,jmone turi
jvertinti nepriklausomas ekspertas, kuris apskai¢iuoja
jmonés balansing verte (laikantis veiklos testinumo prie-
laidos) normaliomis salygomis [...].

Teisingumo Teismas savo sprendime Stardust Marine
byloje konstatuoja, ,kad, norint iSirti, ar valstybé elgési
kaip apdairus rinkos ekonomikos salygomis veikiantis
investuotojas, reikia atsizvelgti j aplinkybes, buvusias
tuo metu, kai buvo imamasi finansiniy paramos prie-
moniy, siekiant jvertinti, ar valstybés elgesys yra ekono-
miskai racionalus, ir kad reikia susilaikyti nuo bet kokio
vertinimo dél  vélesnés  situacijos* (3%). Siuo atveju
lemiamas momentas yra ta diena, kurig buvo pasirasytas
susitarimas dél OIAG turimy 41,56 % Austrian Airlines
akcijy pardavimo Lufthansa (2008 m. gruodzio 5 d.).

Austrian Airlines verté laikantis veiklos
testinumo prielaidos (Going concern
value)

Kaip jau minéta, Austrija pateiké 2008 m. gruodzio 5 d.
Austrian  Airlines nuosavo kapitalo vertés duomenis,
apskaiciuotus laikantis savarankiskumo iSlaikymo prie-
laidos (Stand-alone-Basis). Sj vertinimg atliko bendrove
Deloitte darydama jmonés veiklos testinumo prielaidg ir
naudodama  diskontuoty  grynyjy  pinigy  srauty
(Discounted cash flow, toliau — DCF) metod3. Remdamasi
§iuo vertinimu, taip pat verslo plano duomenimis, ir
pasitelkdama savo nepriklausomg eksperta Komisija
galéjo istirti, ar Lufthansa sumokéta kaina yra rinkos
kaina.

(%% 2002 m. geguzés 16 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje C-
482(99, Pranciizija prie§ Komisijg (Stardust Marine), Rink. 2002, p. I-
4397, 71 punktas.

(190)

(191)

(192)

sionaliais vertinimo standartais ir tam panaudojo Austrian
Airlines vadovybeés verslo plana, kuris buvo pakoreguotas
atsizvelgiant | pasikeitusias ekonomines sglygas ir vado-
vybés numatytg i$laidy mazinimg. 2008 m. gruodzio 5 d.
verslo planas buvo grindZiamas savarankiskumo islai-
kymo prielaida (Stand-alone-Basis) ir jame nebuvo atsiz-
velgta | galimg sinergija, kurios galima pasiekti su strate-
giniu partneriu. Verslo plane numatytos gerinimo prie-
monés (kaip antai [...]), kuriy bendra verté [...] EUR.
Be to, daroma prielaida, kad [...].

Norédama nustatyti $iy priemoniy poveikj Austrian
Airlines grynyjy pinigy srautams, Deloitte savo vertinime
isskyre tris kapitalo vertés (NET present value, toliau —
NPV) etapus:

— I etapas (2008 12-2012 12) — remiamasi vadovybés
verslo planu, pakoreguotu Deloitte,

— 1I etapas (2013-2021 m.) — jtraukiama [...], siekiant |
tai atsizvelgti, ir daroma prielaida, kad metinis
augimo rodiklis bus [...] %,

— 1II etapas (nuo 2022 m.) — galutiné verté darant prie-
laidg, kad jmoné pasieké pastovy, ilgalaikj metinj [...]
% augimo rodiklj.

Komisija konstatuoja, kad prielaidos, kuriomis grin-
dziamas pagrindinis scenarijus, $iuo specifiniu atveju yra
pagristos, ypa¢ dél [...]. Be to, Austrian Airlines léktuvy
parkui vidutini$kai yra [...] mety, o tai, palyginti su
konkurentais, yra [...]. Tai, kad Austrian Airlines léktuvy
parkas pagal tipg ir senumg labai nevienodas, i§ dalies
lemia tai, kad jmoné perémé du konkurentus (Lauda ir
Tyrolean). Lektuvy parkui taip pat budinga didelé jvairove,
palyginti su panasaus dydzio konkurentais. Komisija
konstatuoja, kad dél iy dviejy veiksniy pagrindiniame
scenarijuje reikia atsizvelgti j [...], net jei jmoné patiria
finansinius sunkumus, ir atsizvelgiant i sutaupytas lésas
atkuriant gyvybinguma $iame sektoriuje.

Toliau pateiktoje lenteléje apzvelgiami nuosavo kapitalo
vertés apskaiCiavimo rezultatai. Apskai¢iuota remiantis
Austrijos pateiktu verslo planu, kuriame, be kita ko,
jtraukta vidutiné svertiné kapitalo sanaudy norma
(Weighted average cost of capital, toliau — WACC): I ir II
etapuose — [...] %, IIl etape — [...] % (*1).

(*') Diskonto koeficientas galutinei vertei (Terminal value, toliau — TV)

apskaiCiuoti nustatomas kaip pritaikytos 'WACC normos ir
apytikslio stabilaus ilgalaikio augimo rodiklio skirtumas (Sivo atveju

[...

D-
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(193)

7 lentelé

Austrian Airlines jmonés vertés apskaitiavimas — pagrindinis scenarijus

(Min. EUR (%))

I etapas Il etapas Il etapas
2008 m. 2013-2021 | 5555
gruodzio 2009 m. 2010 m. 2011 m. 2012 m. m. Gal tiné.
meén. Biudzetas Biudzetas Biudzetas Biudzetas BiudZetas 2 ut'
DydlS (***) verte
Pajamos [...] . [..] [...] [... [..] [..:]
EBITDA [.] ] [.] [.] ... [.] [.]
Amortizaciniai [...] ] [...] [...] [... [...] [...]
atskaitymai
EBIT [.] ] [.] [..] [... [.] [..]
Pakoreguoti mokesciai [...] | [...] [...] [... [...] [...]
Grynasis veiklos pelnas [...] ] [...] [...] [... [...] [...]
nejskaitant pakore-
guoty mokesciy
+ amortizaciniai [...] | [...] [...] [... [...] [...]
atskaitymai
+|— pasikeitusios kapi- [...] ] [...] [...] [... [...] [...]
talo sagnaudos
+[— pasikeites apyvar- [...] ..] [...] [...] [... [...] [...]
tinis kapitalas
Laisvieji grynyjy pinigy [...] .| [...] [...] [... [...] [...]
srautai
WACC [...] ] [...] [...] [... [...] [...] ()
NPV I + I + 1II [...] ] [...] [...] [... [...] [...]
etapuose
Bendra NPV [...]
Nuostoliy  perkélimo [...]
verteé NPV
Negamybinis turtas [...]
Viso kapitalo rinkos [...]
verté
Grynosios skolos [...]
Nuosavo kapitalo verté [...]

Saltinis: 2009 m. kovo 19 d. Deloitte vertinimo ataskaita

(*) Skirtumas dél suapvalinimo
(**) Diskonto koeficientas (zr. 31 i$nasa)
(***) Suvestiniai duomenys (Zr. 32 i$nasg)

Dél kumuliacinés laisvyjy grynyjy pinigy srauty NPV I, 11 (*?) ir Il etapuose, nuostoliy perkélimo
vertés ir ne gamybinéms reikméms skirty aktyvy rinkos vertés Austrian Airlines bendro kapitalo rinkos
verté (Entity Value) yra [...] EUR. I§ bendro kapitalo rinkos vertés reikia atskaityti 2008 m. gruodzio
5 d. buvusiy [...] EUR dydzio jsipareigojimy rinkos verte, taigi gaunama [...] EUR dydZio neigiama
nuosavo kapitalo rinkos verté.

()

O adietes | biudsets | biudzctas | bindsetas | biudsctas | biudzetss | iudzers | biudzetes | biudzetas| %0
FCF 005 H 00 Y O O W 000 Y OO0 N Y000 N0 S B OO (..
WACC 005 W O Y O U0 W Y 000 Y OO0 N Y000 N0 S B OO

NPV 005 00 Y O U0 W Y 000 Y OO0 N Y000 N0 S B OO (...
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(194) Komisija atkreipia démesj, kad apskai¢iuojant WACC normg, kuri pritaikyta kaip diskonto norma

(195)

(196)

(197

~

apskaiciuoti laisvyjy grynuyjy pinigy srauty NPV, buvo atsizvelgta i [...] baziniy punkty dydZio
isiskolinimo rizikos priemoka uz Austrian Airlines skolas. Ji atsiranda i§ rizikos priemokos, kurig
taiké bankai uz 2009 m. pradzioje suteikta sanavimo paskola. Komisija pastebi, kad 2009 m.
gruodzio meén. Lufthansa kredito isipareigojimy nejvykdymo apsikeitimo sandoriui (Credit Default
Swap) (*}) buvo reikalinga [...] baziniy punkty dydzio rizikos priemoka. Todél [...] baziniy punkty
dydzio rizikos priemoka atrodo ganétinai maza ir ne visiskai atspindi Austrian Airlines rizikos situa-

cijg.

Todél Komisijos ekspertas supranta, kodél apskai¢iuodama Deloitte taiké [...] % ir [...] % WACC
normg. Komisija pastebi, kad taikyta WACC norma — sickiant atspindéti rizikos priemoks, kurios
galéty pareikalauti Austrian Airlines akcininkai ir kreditoriai — gerokai padidina Austrian Airlines
neigiamg nuosavo kapitalo verte (Zr. toliau pateikta lentelg).

8 lentelé

WAAC normos jautrumo analizé atsizvelgiant | Austrian Airlines nuosavo kapitalo verte

(mln. EUR)

WACC Nuosavo kapitalo verté Nuosavo kapitalo vertés skirtumas

[...] % = 1Lir Il etapuose ir [...] % III (...) (..)
etape

[.]% (..) (..)

[...1% (..) (..)

Komisijos ekspertas taip pat jvertino pesimistiniy ir optimistiniy ivykiy ir jy poveikio Austrian Airlines
nuosavo kapitalo vertei derinj. Savo vertinima ekspertas atliko remdamasis Austrian Airlines verslo
planu ir Deloitte vertinimo modeliu ir nustaté optimistinj (Best case) bei pesimistinj (Worst case)
scenarijus, pritaikydamas isiskolinimo rizikos priemoka, kuria, jo nuomone, pritaikyty rinkos dalyviai.
Sios jautrumo analizés rezultatai apzvelgiami toliau pateiktoje lenteléje.

9 lentelé

Jautrumo analizé atsiZvelgiant | Austrian Airlines nuosavo kapitalo verte

(Min. EUR)
V.iso kapital.o Grynosios skolos Nuosavo kapitalo Nuosavo kapitalo [ Nuosavo kapitalo
rinkos verté (2) verte verté vertés skirtumas, %
1 1) -Q) '
JBest case” (optimis- [...] [...] [...] [...] [...]
tinis scenarijus)
Pagrindinis scenarijus [...] [...] [...] [...] [...]
(Deloitte)
LWorst case” (pesimis- [...] [...] [...] [...] [...]
tinis scenarijus)

Optimistinio scenarijaus atveju (Best case) Komisijos ekspertas daro prielaida, kad restruktairizavimo
planas bus sékmingesnis, negu vadovybé mang, ir nuo 2009 m. iki 2012 m. bus galima islaikyti
pastovig personalo i$laidy procenting normg — [...] % pajamy. WACC norma yra [...] %. Darant $ias
prielaidas, nuosavo kapitalo verté yra [...] mln. EUR, tai yra [...] mln. EUR arba [...] % teigiamesné
negu pagal Deloitte apskaiciuotg pagrindinj scenarijy.

(*}) Kredito isipareigojimy nejvykdymo apsikeitimo sandoris (Credit Default Swap) yra kredito i$vestiné finansiné priemoné,
kai apsikeitimo sandorio pirkéjas turi sumokeéti pardavéjui tam tikras sumas ir gauna kompensacija, jei paskola arba
kreditas tampa blogas (negraZinamas).
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(198) Pesimistinio scenarijaus atveju (Worst case) Komisijos turi 36 626 875 Austrian Airlines akcijas i§ 88 134 724

(199)

(200)

(201)

(202)

ekspertas daro prielaidas, kad apyvartos augimas bus
mazesnis, atsizvelgiant | Austrian Airlines tiksliniy rinky
BVP jvertinius duomenis (tai yra 2011 m. - [...] %
augimas vietoje [...] %, o 2012 m. — [...] % vietoje
[...] %), ir kad nuo 2011 m. iki 2012 m. vadovybé
bus pajegi tik islaikyti pastovig materialiniy sgnaudy ir
personalo iSlaidy procenting norma, bet nebus pajégi
imtis i$laidy mazinimo priemoniy. Dél to nuosavo kapi-
talo verté biity [...] mln. EUR, tai yra [...] mln. EUR arba
[...] % neigiamesné negu pagrindinio scenarijaus atveju.

Remdamasi tuo, Komisija gali daryti i§vada, kad Austrian
Airlines nuosavo kapitalo verté, laikantis veikos testinumo
prielaidos  (Going-concern-Wert), pardavimo metu buvo
nuo [...] mln. EUR iki [...] mln. EUR, taigi vidutiniskai
[...] mln. EUR.

Nuosavo kapitalo vertés dalis, uz kuria
turéty sumoketi pirkéjas

Komisija konstatuoja, kad §i nuosavo kapitalo verte
atitinka 100 % Austrian Airlines akcijy. OIAG priklauso
tik 41,56 % Siy akcijy. Taciau Austrijos Imoniy
perémimo jstatymo § 22 2 dalyje teigiama, kad tiesio-
giniu kontroliniu akcijy paketu laikomas tiesioginis bend-
rovés akcijy paketas, suteikiantis jo savininkui daugiau
kaip 30 % balso teisiy, tenkanciy nuolating balsavimo
teise suteikian¢ioms paprastosioms akcijoms. Todeél 3iuo
atveju OIAG galima laikyti kontrole vykdanciu akcininku.
Kito akcininko, kurj baty galima laikyti kontrole
vykdanciu akcininku arba bent jau mazumos akcininku,
turin¢iu  blokuojancios mazumos teis¢ (25 % ir viena
akcija), néra.

Komisija konstatuoja, kad dazniausiai nustatoma kont-
rolés priemoka, atspindinti pridéting verte, kuri priklauso
nuo kontrolés galimybés teikiamo pranagumo, jei i§ anks-
tesnés vertés indikacijos $io gebéjimo nematyti. Siuo
atveju tai patvirtina faktas, kad Lufthansa, jgydama Aust-
rian Airlines kontrolinj akcijy paketa, perima visg atsako-
mybe uz jmonés restruktirizavimg ir kontrolés vykdymo
teikiamas pranaSumas pirkéjui jau néra pranaSumas, o
veikiau nasta. Komisija taip pat sutinka su Austrijos
valdzios institucijomis, kad 58,44 % procentiné norma
reiskia neigiamg kontrolés priemoka, kuria, parduodama
savo akijas, turi perimti OIAG kaip kontrole vykdantis
akcininkas. Tai paaiskina, kodél Lufthansa sumokéjo
neigiamesne kaing negu 41,56 % kainos, laikantis veiklos
testinumo prielaidos (Going-concern-Wert).

Taip pat reikia daryti prielaidg, kad gali bati taikoma
,paketo nuolaida“ uz OIAG turimas akcijas. Sig nuolaidg
galima taikyti siekiant atspindéti neigiama poveikj akcijy
kainai, jei vienu metu sialoma pirkti didelj akcijy paketa,
rinka perpildyta pavedimais parduoti, o nepakankama
paklausa nekompensuoja pasiiilos. Siuo atveju OIAG
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akcijy. Taip pat reikia atsizvelgti | fakta, kad tik 47,94 %
Austrian  Airlines akcinio kapitalo prekiaujama birZoje.
Todél logiska, kad OIAG sutikty su mazesne kaina, noré-
dama parduoti savo akcijas en bloc.

Remdamasi tuo, Komisija gali daryti i$vad, kad kaina uz
OIAG turimas akcijas, kurios sudaro 41,56 %, atitinka
100 % nuosavo kapitalo vertés.

Be to, Komisija, nepaZeisdama pateikty argumenty ir
pirmiau padaryty iSvady, konstatuoja, kad 41,56 %
verté, neatsizvelgiant | kontrolés priemoks ir paketo
nuolaidg, biity nuo [...] EUR iki [...] EUR, taigi viduti-
nigkai [...] EUR.

Lufthansa sumokéta kaina uz OIAG

turimas Austrian Airlines akcijas

Kaip jau minéta, Lufthansa sumokéta kaina yra i§ trijy
daliy: a) 366 268,75 EUR (0,01 EUR uz akcijg), b) skoli-
ninko garantija ir ¢) OIAG indélis — 500 mln. EUR.

Komisijos ekspertas iSnagrinéjo, kokia galima iSmoka
pagal skolininko garantija. Jis konstatavo, kad ismoka
pagal skolininko garantija turés baiti mokama pasirasius
Austrian Airlines apskaitos dokumentus uz tkinius metus,
kurie baigsis 2011 m. Skolininko garantijos salygose
teigiama, kad didZiausia galima papildoma iSmoka negali
bati didesné negu suma uz akcijg, kuri mokama smulkie-
siems akcininkams pagal Austrijos Jmoniy perémimo
istatyma, jei Lufthansa nepadidins savo pasitlymo smul-
kiesiems akcininkams. Todél didZiausia suma, kurig
OIAG gali gauti, yra 164,1 mln. EUR.

Skolininko garantija sudaryta i§ dviejy komponenty:

[..1C%.

Komisijos ekspertas i$nagrinéjo OTAG konsultanto Merrill
Lynch parengta ataskaitg, kurioje analizuojama galima
iSmoka pagal skolininko garantija. Moore Stephens atstovai
pri¢jo prie iSvados, jog naudotas iSmokos pagal skoli-
ninko garantija vertinimo baidas grindZiamas raciona-
liomis prielaidomis, taip pat buvo taikyti pripazinti ir
jtvirtinti kapitalo rinkos vertinimo metodai.

Neatsizvelgdamas | tai, Komisijos ekspertas atliko
jautrumo analiz¢, norédamas apskaiciuoti i$moka atsiz-
velgiant | jvairius [...]. Rezultatai apzvelgiami toliau
pateiktoje lenteléje.

(% Zr. 23 i$nasa.
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10 lentelé

[...] jautrumo analizé

Jautrumas [...] Kumuliacinis [...] Ku?:ﬁ:gfgtj:;sﬁlisﬁlms I8moka
0,0 % (...) (...) (...)
[.]% () () ()
[...] % (...) (-..) (...)
[...] % (-..) (-..) (...)

(211) Atsizvelgdama j [...], kuri apskai¢iuojama remiantis [...], Komisija konstatuoja, kad dél pablogéjusios
padéties Europos keleiviy ir kroviniy oro susisiekimo rinkoje yra rizika, kad [...].

(212) Remiantis ankstesniais svarstymais atrodo, kad [...]. Atsizvelgdama i tai, Komisija gali daryti i§vada,
kad Lufthansa sumokéta kaina yra nuo [...] mln. EUR iki [...] mln. EUR atsizvelgiant i i$mokg pagal

skolininko garantijg (zr. 11 lentelg).

11 lentelé

Lufthansa sumokétos kainos apZvalga

(mln. EUR)

Lufthansa sumokéta kaina uz OIAG
turimas akcijas

Didziausia kaina

Maziausia kaina

(1) Kaina uz OIAG turimas akcijas

(2) Skolininko garantija ([...])

(3) OIAG jnasas

Suma (1) + (2) + (3)

Smulkiesiems akcininkams sumokeéta

kaina

Dél fakto, kad Lufthansa uz smulkiesiems akcininkams
priklausancias akcijas mokés kita kaing negu uz OIAG
turimas akcijas, Komisija konstatuoja, kad Austrijoje
vertybiniy popieriy birZoje kotiruojamy jmoniy vieSasis
perémimas reguliuojamas Jmoniy perémimo jstatymu,
kurj taiko Imoniy perémimo komisija. Imoniy perémimo
komisija uztikrina, kad bus apsaugoti smulkieji akcininkai
ir perémimo procediira vyks ginant pasiilymg gaunan-
¢ios bendrovés ir vertybiniy popieriy rinky interesus.

Imoniy perémimo jstatyme numatyta, kad pirkéjas,
perkantis daugiau kaip 30 % pasitlyma gaunancios bend-
rovés akcijy, per dvidesimt dieny nuo to momento, kai
virSjjama §i riba, privalo pateikti privalomg pasitlyma
nupirkti visus pasitilymg gaunancios bendrovés vertybi-
nius popierius, jrodancius dalyvavimg jos kapitale
(Imoniy perémimo jstatymo § 22).

[moniy perémimo jstatymo § 26 numatyta, kad privalo-
mame arba savanoriskame pasitilyme, siekiant jgyti kont-

(216)

role, nurodyta kaina negali baiti mazesné negu didZiausias
pasitilymo teikéjo per paskutinivosius dvylika ménesiy
prie§ pasitlymo pateikima pinigais sumokétas arba
sutartas atlygis uZ § pasiilymg gaunancios bendrovés
vertybinj popieriy, irodantj jos kapitalo finansavima; be
to, $i kaina turi biti ne mazesné kaip vidutiné pagal
atitinkama prekybos masta svertiné to vertybinio popie-
riaus, jrodancio jos kapitalo finansavimg, kaina per
paskutiniuosius $eSis ménesius pries tg diena, kai buvo
pateiktas pasitlymas. Todél Lufthansa, kaip kontrolinio
OIAG akcijy paketo pirkéja, privalo visiems akcininkams
pateikti pasitilyma nupirkti akcijas uz viduting sverting
kaing. Komisija pastebi, kad pasialymo teikéjas dél Sios
kainos dydzio neturi jokios veiksmy laisvés.

Be to, sandoris sukélé Zziniasklaidos susidoméjimg, nes
OIAG akcijy pardavimas vyko vieSo konkurso biidu, o
dél to rinkos veikla ir spekuliacijos daré poveikj akcijy
kainai. Kainy skirtumg galima paaiskinti ir kontrolés
nuolaida, kuri taikoma mazumos akcijoms. Priesingai
negu kontrolés priemoka, mazumos akcijy verté neati-
tinka vertés, susijusios su kontroliniu akcijy paketu.
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(217) Taigi OIAG sumokéta bendra kaina yra neigiama ir ji patvirtina ir faktas, kad visi pasiilymo teikéjy pateikti

(218)

(219)

(220)

(221)

gauta, kaip pirmiau paaiskinta, deryby metu, o uz smul-
kiesiems akcininkams priklausancias akcijas sumokéta
kaina nustatyta remiantis jstatymu, ji i§ tikryjy visoms
Salims Zinoma i§ anksto ir $iuo atveju buty apie 220
mln. EUR.

Remdamasi tuo, Komisija gali daryti i§vads, kad uz
mazumos akcijas sumokéta kaina grindziama vien tik
teisiniais  isipareigojimais, kuriy Lufthansa privaléjo
laikytis, ir kad $iuo atveju i§vady dél smulkiesiems akci-
ninkams sumokétos kainos negalima daryti siejant su
OIAG sumokéta kaina.

ISvados

I§ pirmesniy svarstymy matyti, kad Lufthansa vz OIAG
turimas akcijas sumokéta kaina yra nuo [...] EUR iki [...]
EUR. Sig kaing reikia sugretinti su kaina laikantis Austrian
Airlines veiklos testinumo prielaidos (Going-concern-Wert),
kuri yra nuo [...] EUR iki [...] EUR, taigi vidutiniskai [...]
EUR. Todél sumokéta kaina yra ne maZesné uz kaing
laikantis Austrian Airlines veiklos testinumo prielaidos
(Going-concern-Wert). Komisija pastebi, kad net jei sumo-
kéta kaina atitinka tik 41,56 % jmonés vertés, ji yra labai
arti prie eksperty nustatyto kainos intervalo. Todél Komi-
sija daro i§vads, kad Lufthansa sumokéta kaina buvo
rinkos kainos uz OIAG parduotas Austrian Airlines akcijas
intervale. Taigi salygos nedaré jokio poveikio pirkimo
kainai.

Sig idvadg patvirtina pirmiau minéty salygy kokybinis
vertinimas. Kaip pirmiau minéta, Austrijos valdZios insti-
tucijos tvirtino, jog pavedime privatizuoti nustatytos
salygos nebuvo tokios, kad baty dariusios neigiama
poveikj ar apskritai poveikj kainai, kurig pirkéjai buvo
pasiruos¢ mokéti.

Dél tikslo ,i$saugoti kuo daugiau stabiliy darbo viety*
Komisija mano, kad 3is reikalavimas yra tik didZiausiy
pastangy tikslas ,(Best effort“-Ziel). Komisija konstatuoja,
kad $i salyga buvo suformuluota taip, jog galimiems
pirkéjams tuo nebuvo nustatyta jokiy sunkinanciy ar
privalomy jpareigojimy. Atsizvelgdama | tai, Komisija
daro i$vada, kad $i salyga, kadangi ji nebuvo sunkinanti
ir i§ konkurso dokumentuose pateiktos jos formuluotés
tai buvo aisku visiems galimiems pirkéjams, neturéjo
jtakos pirkimo kainos sumazéjimui ir negaléjo sulaikyti
galimy investuotojy nuo pasitlymo pateikimo ir kad dél
Sios salygos valstybé nuostoliy nepatyré. Sig isvadg

(222)

(223)

(224)

(225)

pasitlymai buvo ribotai ir atidziai suformuluoti, ir tai
suteiké jiems lankstumg uztikrinti, kad turi bati paten-
kintos jy komercinés ir { pelng orientuotos ambicijos (*%).

Analogiskai dél tikslo ,jkurti jstaigg Austrijos, kaip verslo
vietos, interesams ginti“ Komisija konstatuoja, kad tokia
jstaiga yra tik patariamojo pobiidZio ir neturi teisés
priimti sprendimy. Be to, §i salyga neatgras¢ né vieno
[...] pasitlymo teikéjo, nes [...]. Todél Komisija gali
daryti i§vada, kad $i salyga, kadangi ji nebuvo sunkinanti,
neturéjo jtakos pirkimo kainos sumazéjimui ir negaléjo
sulaikyti galimy investuotojy nuo pasitilymo pateikimo.
Todél ji néra valstybés pagalba.

Dél tikslo ,palikti centring spendimy priémimo bisting
Austrijoje* Komisija konstatuoja, kad visi [...] pasitlymo
teikéjai iSreiské savo ketinimg palikti centring spendimy
priemimo basting Austrijoje. Kadangi §i salyga grin-
dziama ,pagrindinio akcininko“ reikalavimo logika ir
yra tik Sio reikalavimo patikslinimas, Komisija abu $iuos
reikalavimus nagrinéja kartu.

Dél Austrijos pagrindinio akcininko struktiros Komisija
konstatuoja, kad $i salyga galiojo visiems [...] pasitlymo
teikéjams ir kad visi [...] pasitlymo teikéjai Zinojo apie
specifing Austrian Airlines rinkg tam tikruose regionuose
ir buvo ja susidoméje ir kad taip pat buvo suinteresuoti
iSlaikyti tam tikras dviSales skrydziy teises; [...]. Atsiz-
velgdama | tai, Komisija konstatuoja, kad pasiilymo
teikéjai  ketino isigyti Austrian Airlines kaip jmong,
tesiancig savo veiklg, o ne kaip turtg. Dél su reglamenta-
vimu susijusiy ir kity aviacijos sektoriaus ypatybiy mars-
ruto verté labai priklauso nuo nematerialiojo turto,
pavyzdziui, laiko tarpsniy ir oro susisiekimo teisiy.
Todél iy teisiy iSlaikymg ir pardavéjas, ir pirkéjas laikyty
teigiamu elementu, siekiant, jei galima, iSlaikyti jmonés
verte.

Atsizvelgdama | tai, Komisija gali daryti iSvada, kad $i
salyga ir salyga palikti centring sprendimy priémimo
busting Austrijoje buvo ne sunkinancios, o daugiausia
komercinés salygos, kurios i§ tikryjy buvo nustatytos
siekiant iSlaikyti dvisales skrydZiy teises su tam tikromis
tre¢iosiomis Salimis, o kartu veikiau uZtikrinti jmonés
pajamas ir Austrian Airlines verte galimiems pirkéjams,
o ne, pavyzdZiui, nustatyti naSumo ar investicijy lygj.
Komisija mano, kad nors dél tokiy salygy gali atsirasti
problemy dél suderinamumo su Bendrijos teise, taciau jy
reik§mingumas visiems pasitlymo teikéjams buvo aiskus
ir svarbus, nes islaikyti skrydziy teises bitina. Atsizvelg-
dama | dabarting tarptautinés aviacijos rinkos vystymosi
ir dviSaliy susitarimy su treCiosiomis 3alimis padéti,
Komisija mano, kad tokios salygos Siame sektoriuje
néra nejprastos.

(**) Zr. Komisijos sprendimg 2008/767EB.
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(226) Komisija taip pat konstatuoja, kad dél Siy salygy né tuoti, kad valstybé elgési kaip rinkos ekonomikos saly-
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vienas galimas pirkéjas nekélé klausimo, o visi pasitlymo
teikéjai bandé jas i$pildyti panasiu, nors ir skirtingu badu
[...]. Remdamasi tuo, Komisija gali daryti i$vada, kad nei
reikalavimas palikti centring sprendimy priémimo biisting
Austrijoje, nei reikalavimas islaikyti Austrijos pagrindinio
akcininko struktiirg, negaléjo sumazinti kainos ir sulaikyti
galimy investuotojy nuo pasiilymo pateikimo, todél dél
Siy salygy valstybé nuostoliy nepatyré.

Apskritai tokios konkurso metu iskeltos salygos buty
laikomos tokiomis, dél kuriy valstybé galéty patirti
nuostoliy, taciau $iuo ypatingu atveju pirmiau pateiktas
kokybinis vertinimas patvirtina, kad $ios sglygos, atsizvel-
giant j labai specifing aviacijos pramonés prigimtj, nedaré
jokio poveikio sumokétai kainai, o priesingai, prisidéjo
prie Austrian Airlines visos vertés islaikymo.

Atsizvelgdama | tai, Komisija l;_onstatuoja, kad kaina,
kurig Lufthansa sumokéjo uz OIAG turimas Austrian
Airlines akcijas, neapima pagalbos Lufthansa.

Kadangi Komisija konstatavo, kad akcijos buvo parduotos
rinkos kaina, $iame tyrime dél pagalbos jai nebereikia tirti
privatizavimo procediiros teisingumo ir skaidrumo.

6.1.2. Lyginimas su rinkos ekonomikos sglygomis veikianciu
investuotoju

I$vada, kad Lufthansa uz OIAG turimas Austrian Airlines
akcijas sumokéta kaina atitinka rinkos kaing, nepanaikina
galimybés, jog pagalba buvo suteikta paciai Austrian
Airlines. Faktas, kad uZ tokiag imong sumokéta rinkos
kaina, galbtit gali uztikrinti, kad pirkéjui nebus sutei-
kiama kita pagalba, taciau pirkéjo negalima painioti su
jmone, kuri parduodama uZ neigiama kaing. Kaip matyti
i§ nuolatinés Teisingumo Teismo praktikos, jei jmoné,
kuriai suteikta pagalba paZeidziant taisykles, bidavo
parduodama uZ rinkos kaing, tai yra uz didziausig
kaing, kurig privatus investuotojas pasiruo$es mokéti
jprastomis konkurencijos salygomis uz $ig bendrove
toje situacijoje, kurioje ji yra, ypa¢ po valstybés pagalbos
suteikimo, pagalbos elementas biidavo jvertinamas pagal
rinkos kaing ir jtraukiamas j pirkimo kaing (39).

Taigi, jei valstybé jmong¢ parduoda neigiama kaina, parda-
vimas rinkos kaina néra pakankamas kriterijus konsta-

(%) 1991 m. kovo 21 d. Teisingumo Teismo sprendimas byloje

C-305/89, Italija pries Komisijg (ALFA Romeo), Rink.

1991,

p. 1-6103, 40 punktas; 2004 m. rugséjo 20 d. Teisingumo Teismo
sprendimas byloje C-390/98, H.J. Banks, Rink. 2001, p. I-6117, 77
punktas; 2004 m. balandzio 29 d. Teisingumo Teismo sprendimas
byloje C-277/00, Vokietija pries Komisijg (SMI), Rink. 2004, p. I-
3925, 80 punktas.
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gomis veikiantis investuotojas ir kad valstybés pagalba
nebuvo suteikta. Rinkos ekonomikos salygomis veikiantis
investuotojas ir neigiama rinkos kaing palyginty su islai-
domis, kurios jam atsirasty pasirinkus alternatyvias gali-
mybes, kaip Siuo atveju jimonés nemokuma (,nemokumo
veiksmy planas®). Austrijos valdZios institucijos argumen-
tavo, kad sprendimas Lufthansa parduoti Austrian Airlines
akcijas neigiama kaina buvo pigiausias i§ visy turéty gali-
mybiy. Kitos galimybés buvo struktiiruota likvidacija,
savarankiSkumo iSlaikymas (Stand-alone) ir nemokumo
veiksmy planas.

Atsizvelgdama | tai, Komisija pastebi, kad Siame spren-
dime néra reikalo i§samiai tirti alternatyviy veiksmy
plany, nes visi jie blity kainave daugiau negu nemo-
kumas.

Nemokumo veiksmy planas

Nemokumo atveju nejvykdytus jsipareigojimus kredito-
riams, turintiems garantijas ir jy neturintiems, reikéty
ivykdyti i§ pajamy, gauty pardavus turta, kuriam netai-
koma nuosavybés teisés iSlaikymo salyga. Austrijos teisés
aktuose nenumatyta teikti pirmenybés kuriems nors
kreditoriams, taciau bankrutuojancio skolininko turto
administratoriaus i$laidas reikia apmokéti pirmiau negu
visy kreditoriy, neturin¢iy garantijy. Darbuotojy preten-
zijoms pirmenybé taip pat neteikiama ir jie aptarnaujami
pagal visiems kreditoriams taikoma kvota. Akcininkai
nemokumo atveju turbiit negaléty tikétis i$moky, bet
jie ir neatsako uz nuostolius, didesnius negu jy turimos
akcijos.

OIAG perima visus nejvykdytus jsipa-
reigojimus, siekdama i§vengti neigiamo
poveikio kitoms savo turimoms akci-
joms

Siuo atzvilgiu Austrijos valdzios institucijos argumen-
tuoja, kad dél Austrian Airlines nemokumo bty suma-
zintas kity OIAG turimy akcijy (kaip antai OMV AG,
Osterreichische Post, Telekom Austria ir t. t), taip pat kity
Austrijos Respublikos turimy akcijy mokumas ([...]). Jos
taip pat teigia, kad toks mokumo sumaZzinimas daryty
neigiamg poveikj ir $iy imoniy akcijy kainai, o dél to
OIAG, taip pat Austrijos Respublika, patirty dideliy
nuostoliy.

Austrijos valdZios institucijy nuomone, mokumo suma-
Zinimas buty pasekmé to, kad pagrindiné jmoné nebe-
teikty paramos. Jos taip pat mano, kad pagrindinés
jmonés parama yra vienas i§ pagrindiniy mokumo
veiksniy. Kaip pavyzdj Austrija nurodé kai kuriy privaciy
jmoniy mokuma, kaip antai banky Bank Austria ir Hypo-
vereinsbank, kurie turéjo naudos i§ savo pagrindinés
jmonés Unicredit paramos.
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Pirmiausia Komisija konstatuoja, kad jmonés mokumo
reitingai, neatsizvelgiant i tai, ar ji yra visiskai privati,
ar valstybin¢, priklauso ne tik nuo pagrindinés imonés
paramos, bet ir nuo kity veiksniy. Lemiami mokumo
veiksniai yra jmonés gamybos charakteristikos, reinvesti-
cijy rizika, gamybos ir kapitalo veiksmingumas bei kiti
mokumo veiksniai, kaip antai priklausomybé nuo klienty,
diversifikacija, finansiné padétis ir likvidumo profilis
apskritai.

Be to, 1 lenteléje pateikti pavyzdziai, kai dél pagrindinés
jmonés mokumo sumazinimo buvo sumazZintas jos
pavaldziosios bendrovés mokumas. Pagal mokumo verti-
nimo metodikg pavaldziosios bendrovés mokumas negali
biiti didesnis negu pagrindinés jmonés. Siuo atveju OIAG
nesuteiktas joks mokumo reitingas.

Be to, 2000 m. balandZio 26 d. OIAG istatyme aiskiai
draudziama OIAG konsolidacija su jos akcijomis, o jos
isipareigojimams suteikta valstybés garantija. OIAG
vaidmuo pagal savo pobadj labiau panasus i turto
valdymo fondo, o ne i diversifikuoto koncerno kontro-
liuojanciosios bendrovés. Komisija taip pat konstatuoja,
kad nemazai OIAG turimy kity jmoniy (OMV AG, Oster-
reichische Post, Telekom Austria) akcijy pacios atskirai koti-
ruojamos Vienos vertybiniy popieriy birZoje, o ne suvie-
nytos vienoje kontroliuojanciosios bendrovés struktiiroje,
ir kad dauguma $iy jmoniy priklauso kitiems akcinin-
kams, o ne OIAG. Komisija taip pat konstatuoja, kad
analitikai, analizuodami pagrindinius tokiy jmoniy, kaip
antai OMV AG, Osterreichische Post ar Telekom Austria,
verslo duomenis, neatsizvelgia j kity jmoniy, kuriy akcijy
turi OIAG, plétra (*7).

Atsizvelgdama | tai, Komisija negali sutikti su argumentu,
kad Austrian Airlines nemokumas turéty ijtakos Kity
jmoniy, kuriy akcijy ji turi, mokumo reitingams ir dél
to nuvertéty OIAG turimos akcijos. Analogiskai Komisija
negali sutikti, kad Austrian Airlines nemokumas daryty
neigiamg poveikij ir kity Austrijos Respublikai priklau-
sanciy jmoniy mokumo reitingams ir vertei.

OIAG apmoka socialines i§laidas

[.]

(*) Zr. pvz., Erste Group Research, http:|/produkte.erstegroup.com|

CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml

arba

Raiffeisen  Centrobank Equity Research http:|/www.rcb.at|_sterreich.
aktienoesterreich.0.html
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[...]

[..]

Austrijos valdzios institucijos ir Austrian Airlines Komisijai
pateiké informacijg apie atvejus, kai privacios jmonés,
uzdarydamos savo filialus ar gamyklas Austrijoje, savano-
riskai apmokéjo socialines islaidas.

Kaip matyti i§ Sios informacijos, atrodo, kad Austrijoje
visuotinai jprasta, jog pagrindiné jmoné ar koncernas,
uzdarydami pavaldzigja bendrove arba sumazindami
gamybos masta dél gamybos perkélimo  uZsienj, apmoka
socialines islaidas. Austrijos valdZios institucijos argumen-
tavo, kad taip elgiamasi ir tuo atveju, jei pagrindiné
jmoné arba koncernas pavaldzigja bendrove paskelbia
nemodkia.

Siuo atzvilgiu Komisija konstatuoja, kad tais atvejais,
kurie pateikti kaip pavyzdziai, pagrindiné imon¢ ir toliau
Austrijoje sitilo produktus su likviduotos pavaldziosios
bendrovés prekeés Zenklu, net jei gamyba visai ar i3 dalies
perkelta | uzsienj. Atsizvelgdama j tai, Komisija pastebi,
kad ekonomiskai racionalu yra tik kai pavaldziosios
bendrovés struktiiruotos likvidacijos atveju pagrindiné
jmoné perima pavaldziosios bendrovés isipareigojimus
jos darbuotojams pagal taikyting darbo teisg, jei pagrin-
diné jmoné lieka toje rinkoje. Tadiau Siuo atveju pagal
hipotetinj nemokumo veiksmy plang OIAG visiskai pasi-
traukty i§ Austrijos aviacijos rinkos. Todél nelabai tike-
tina, kad privatus investuotojas (pavyzdZiui, grynai finan-
siné¢ kontroliuojancioji bendrové) panasioje situacijoje
kaip OIAG dél priezasciy, susijusiy su ,Austrian Airlines”
prekés Zenklo (Zenklo, su kuriuo jis nebesiety jokiy inte-
resy) jvaizdziu, apmokéty socialines islaidas.

Komisija taip pat konstatuoja, kad dél ty paciy priezas¢iy
negalima lyginti Austrian Airlines socialiniy islaidy, kurias
hipotetiskai nemokumo atveju apmokéty OIAG, dydzio
su savanorisko socialiniy i$laidy apmokéjimo pavyzdziais.
Komisija taip pat pastebi, kad Austrian Airlines socialinés
i8laidos, palyginti su kity jmoniy savanoriskai apmokeé-
tomis socialinémis islaidomis (Zr. 4 lentelg), yra labai
didelés, tiek lyginant vidutines vienkartines i$mokas,
tiek visg suma.


http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://www.rcb.at/_sterreich.aktienoesterreich.0.html
http://www.rcb.at/_sterreich.aktienoesterreich.0.html
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dziai yra nemazai veiksniy, daranciy jtaka tokio socialinio
plano islaidoms. Svarbiausi esantys darbuotojy darbo
stazas ir atlyginimas. Siuo atveju Komisija konstatuoja,
kad socialinio plano islaidos jmonés nemokumo ir
gamybos vieneto uZdarymo atveju gali bati kitokios
negu gamybos pajégumy sumazinimo atveju, kai jmoné
tebetesia savo veiklg rinkoje.

Siuo atzvilgiu Komisija mano, kad Austrijos valdZios
institucijos nejrodé, jog nemokumas padaryty tokj
neigiama poveikj OIAG, kaip kontroliuojanciosios bend-
rovés, prekés Zenklo jvaizdZziui, kad ji manyty privalanti
savanoriskai apmokéti tokio dydzio socialines islaidas.

Dél argumento, jog OIAG i§ tikryjy veikianti kaip Aust-
rian Airlines pagrindiné jmoné, Komisija pastebi, kad
pagal Austrijos teisés aktus, biitent pagal OIAG steigima
ir veiklg reglamentuojantj istatyma (OIAG jstatymo § 11
2 dalis), draudziama isteigti jmoniy grupe tarp OIAG ir
jmoniy, kuriy akcijy ji turi. Be to, OIAG, vykdydama
apskaitg, savo balanse nekonsoliduoja jmoniy, kuriy
akcijy ji turi, rezultaty, kaip, tikétina, tai daryty privati
kontroliuojancioji bendroveé. Tai taip pat patvirtina faktas,
kad i) panaSu, jog, remiantis EB konkurencijos teisés
aktais, OIAG ir jmonés, kuriy akcijy ji turi, néra tkio
vienetas ir ii) pagal 2004 m. sausio 20 d. Tarybos regla-
menta (EB) Nr. 139/2004 dél koncentracijy tarp jmoniy
kontrolés (EB Susijungimy reglamentas) (*¥) Komisija,
apskaiCiuodama apyvartos ribas, nelaiko OIAG jmoniy

grupe.

Neatsizvelgdama | socialinj ir politinj spaudima, kuris
baty sprendimo paskelbti Austrian Airlines nemokia,
rezultatas, Komisija tebesilaiko nuomonés, kurig ji i§saké
pradédama procediirg, jog panasu, kad OIAG sprendimas
savanoriskai apmokeéti su socialiniu planu susijusias
iSlaidas Austrian  Airlines nemokumo atveju, kyla i§
fakto, kad OIAG yra valstybés kontroliuojancioji bend-
rové, o privatus investuotojas, turédamas kontroliuojan-
Cigja bendrove, $iy iSlaidy panasiomis aplinkybémis neap-
mokéty.

Taigi re_i.kia konstatuoti, kad Austrian Airlines nemokumo
atveju OIAG i8laidos biity lygios nuliui.

6.1.3. I$vada

Nors Komisija pri¢jo prie isvados, kad pardavimo proce-
diiros metu uz Austrian Airlines buvo gauta didZiausia
galima kaina, tadiau ji taip pat prié¢jo prie nuomonés,

(%) OL L 24, 2004 1 29, p. 1.
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galimybé. Todél Komisija mano, kad suma, kuria
neigiama kaina virSija nemokumo atveju atsirandancias
islaidas valstybei ir OIAG, laikytina Austrian Airlines
suteiktais valstybiniais iStekliais. Kadangi nemokumo
atveju akcininkui atsirandancios islaidos yra lygios nuliui,
valstybés pagalbos suma yra visa neigiamos kainos suma,
kuri yra nuo [...] EUR iki [...] EUR — didZiausia paramos
suma [...] EUR.

Neigiama pirkimo kaina apima valstybinius isteklius, nes
ja tiesiogiai suteikia jstaiga (OIAG), esanti visiskai vals-
tybés nuosavybé ir jos kontroliuojama. Ji kyla i§ pave-
dimo privatizuoti, kuriuo Austrijos Respublikos Vyriau-
sybé davé igaliojimg OIAG parduoti visas jos turimas
Austrian Airlines akcijas, ir todel priskirtina valstybei. Ji
orientuota j jmone (Austrian Airlines), kuri konkuruoja
su kitais Bendrijos oro veZéjais, ypa¢ liberalizavus avia-
cijos rinka. Ji daro neigiama jtaka valstybiy nariy tarpu-
savio prekybai, nes yra susijusi su jmone, kuri veikia
susisiekimo tarp valstybiy nariy srityje, ir i8kreipia konku-
rencija.

Todél neigiama pirkimo kaina laikytina valstybés pagalba,
kaip numatyta EB sutarties 87 straipsnio 1 dalyje.

7. PAGALBOS SUDERINAMUMAS

RINKA

SU BENDRAJA

Komisija, pri¢jusi prie i§vados, kad neigiama pirkimo
kaina yra valstybés pagalba, turi itirti, ar 3i pagalba sude-
rinama su bendrgja rinka.

Taigi pagalbos suderinamumg su bendraja rinka reikia
tirti remiantis EB sutarties 87 straipsnio 2 ir 3 dalimis,
kuriose iSvardytos 87 straipsnio 1 dalyje nustatyty bend-
ryjy taisykliy dél suderinamumo su bendrgja rinka
iSimtys.

Siuo atveju galima remtis tik 87 straipsnio 3 dalies ¢
punkte numatyta i§imtimi. Pagal 87 straipsnio 3 dalies
¢ punkta bendrajai rinkai neprieStaraujancia gali biti
laikoma pagalba, skirta tam tikros ekonominés veiklos
rasiy arba tam tikry ekonomikos sric¢iy plétrai skatinti,
jei ji netrukdo prekybos salygy taip, kad priestarauty
bendram interesui.

Siuo atzvilgiu galiojantis Bendrijos teisinis pagrindas dél
sprendimo dél suderinamumo su bendrgja pagalba yra
2004 m. gairés ir 1994 m. aviacijos gairés.
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7.1. Suderinamumas su bendrgja rinka ir galimas
vidaus rinkos taisykliy pazeidimas

Pradédama procediira Komisija konstatavo, kad Austrija
davé OIAG pavedimg privatizuoti, kuriame buvo nusta-
tyta nemazai salygy. Procediiros metu Komisija konsta-
tavo, kad Sios salygos Siomis ypatingomis aplinkybémis
nebuvo tokios, kad biity dariusios neigiama poveikj arba
apskritai kokj nors poveikj kainai, kuria pirkéjai buvo
pasiruos¢ moketi.

Prima facie, remiantis EB sutarties 43, 49 ir 56 straipsniais
dél isisteigimo teisés, paslaugy bei kapitalo ir mokéjimy,
abejoniy galéjo sukelti pardavimo sglygos dél tiksly -
ikurti jstaiga Austrijos, kaip verslo vietos, interesams
ginti ir i§laikyti Austrijos pagrindinio akcininko struktiirg
bei reikalavimas palikti centring Austrian Airlines spren-
dimy priémimo Austrijoje.

Taigi kyla klausimas, kiek Komisija, tirdama valstybés
pagalbos suderinamumg su bendraja rinka, turi atsizvelgti
i galimg vidaus rinkos taisykliy pazeidima (*°).

Siuo atveju Komisija konstatavo, kad dél pavedime priva-
tizuoti nustatyty salygy rinkos iSkreipimas dél neigiamos
pirkimo kainos nepadidéjo, nes Sios salygos neturéjo
jokio materialaus poveikio sumokétai kainai. Siuo atveju
salygos dél akcininky ir jmonés centrinés sprendimy
priémimo bastinés susietos su dvisaliais oro susisickimo
paslaugy susitarimais ir dél jy taikymo tokia forma neat-
siranda diskriminacijos tarp galimy pirkéjy, nes kiek-
vienas suinteresuotas jmonés veiklos testinumu, siek-
damas apsaugoti savo galima veikly. Todél pavedime
privatizuoti nustatytomis salygomis, be jau dvisaliuose
oro susisiekimo paslaugy susitarimuose numatyty, nejve-
dama jokiy papildomy apribojimy. Todél, tiriant
pagalbos suderinamumg, néra pagrindo atsizvelgti
galimg vidaus rinkos taisykliy pazeidima.

Todél Komisija turi jvertinti, ar restruktarizavimo planas
nepazeidzia galiojanciy gairiy nuostaty. Pagal pagrindinj
principa (2004 m. gairiy 31 punktas) ,bendras principas
turéty bati toks: leisti suteikti restruktiirizavimo pagalba
tik esant tokioms aplinkybéms, kai galima jrodyti, kad
tokia pagalba nepriestarauja Bendrijos interesui. Tai
imanoma tik laikantis griezty kriterijy ir, jei neabejojama,
kad bet kokius konkurencijos iskraipymus atsvers nauda,

(*%) Pagal Teisingumo Teismo praktikg tai yra atvejis, ,kai pagalbos
suteikimo taisyklés prieStarauja tam tikroms Sutarties nuostatoms,
isskyrus EB sutarties 92 ir 93 straipsnius, ir yra neatsiejamai susi-
jusios su pagalbos objektu, taciau atskirai jy jvertinti nejmanoma*
(zr. 1977 m. kovo 22 d. Teisingumo Teismo sprendimg byloje
74(76, lanelli&Volpi prie§ Meroni, Rink. 1977, p. 557, ir 1993 m.
birzelio 15 d. Teisingumo Teismo sprendima byloje C-225/91,
Matra prie§ Komisijg, Rink. 1993, p. -3203, 41 punktas).
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gauta jmonei ilikus... ir kad, i§ esmés, egzistuoja konku-
rentams palankios adekvacios kompensacinés prie-
mones.*

Gairése taip pat iSvardytos jvairios sglygos, kuriomis
galima teikti restruktirizavimo pagalba.

7.1.1. Imonés tapatybé ir reikalavimy atitikimas

Gairiy 13 punkte teigiama, kad ,didesnei verslo grupei
priklausanti arba jos perimta jmoné paprastai negali
gauti... restruktirizavimo pagalbos, iSskyrus atvejus, kai
galima jrodyti, kad patiriamy sunkumy priezastys slypi
pacios jmonés viduje, o ne sglygotos grupeés iSlaidy sutar-
tinio paskirstymo, ir sunkumai yra tokie dideli, kad grupé
néra pajégi pati juos jveikti®.

Pradédama procediira Komisija konstatavo, kad kai kurie
skundy pareiskéjai argumentavo, jog, Lufthansa perémus
Austrian  Airlines, pastaroji neatitinka reikalavimy dél
pagalbos gavimo.

Kalbant apie tai, Komisija pastebi, kad priemonéje, apie
kurig pranesta, numatyta, jog Lufthansa perima Austrian
Airlines, taciau sunkumai, su kuriais susiduria Austrian
Airlines, nesusije su planuojamu perémimu. Be to, Aust-
rijos valdzios institucijos nurodé, kad Austrian Airlines
jsiskolinimo sumazinimas (finansinis restruktiirizavimas)
buvo ta kaina, su kuria Lufthansa buvo pasiruo$usi sutikti
uZ perémima pagal skaidry ir vieSa konkursy, ir kad
pardavimas be $ios priemonés nebity jvykes.

Komisija konstatuoja, kad Austrijos Respublikos sprendi-
muose dél 1é3y suteikimo bei OIAG ir Lufthansa pasira-
Sytuose susitarimuose numatyta, kad suteikty 1ésy gavéjas
yra Austrian Airlines, o ne Lufthansa, ir 1éSos Austrian
Airlines suteikiamos kaip kapitalo padidinimas. Didziau-
sias 1ésy suteikimo poveikis — restruktiirizuotos Austrian
Airlines iSlikimas. Komisija taip pat konstatuoja, kad iki
pardavimo sandorio pabaigos Austrian Airlines néra Luft-
hansa koncerno dalis, taigi klausimas, ar Lufthansa bty
galéjusi sanuoti Austrian Airlines savo léSomis, nesvarbus.
Tarp Lufthansa ir Austrian Airlines taip pat nesama jokiy
koncerno santykiy, kurie biity grindziami esamu bendra-
darbiavimu. Todél Komisija gali daryti i§vada, kad Aust-
rian Airlines néra Lufthansa koncerno dalis.
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(269) Taigi Komisija gali daryti isvada, kad pagalbos gavéja yra

Austrian Airlines.

(270) Toliau Komisija turi i$siaiskinti, ar, remiantis 2004 m.

271)

(272)

(273)

(274)

(275)

40)

(*

)

NK NK

gairiy nuostatomis, Austrian Airlines galima suteikti re-
struktiirizavimo pagalbg. Komisija dél to jau padaré
ivada sprendime dél sanavimo pagalbos (*°) ir sprendime
pradéti procedira. Tyrimo metu ji nenustaté kity
elementy, kurie duoty pagrindo keisti §j vertinima.

Sivo atzvilgiu Komisija gali daryti isvada, kad Austrian
Airlines yra sunkumus patirianti jmoné, kaip numatyta
2004 m. gairése.

7.1.2. llgalaikio gyvybingumo atkiirimas

Antra salyga skamba taip (2004 m. gairiy 35 punktas):
,Restruktiirizavimo planas, kurio trukmé turi bati kuo
trumpesné, per pagristg laikotarpj ir remiantis realiomis
bisimy veiklos salygy prielaidomis turi atkurti ilgalaikj
jmoneés gyvybinguma.”

Toliau 2004 m. gairése (37 punktas) teigiama, kad
,planas turi pasiekti tokia apyvarta, kuri leisty bendrovei
po restruktiirizavimo padengti visas sanaudas, iskaitant
nusidévéjima ir finansinius privalomuosius mokéjimus.
Laukiamo kapitalo grazos turi pakakti restruktarizuotai
jmonei konkuruoti rinkoje, pasinaudojant savo pranasu-
mais.”

Pradédama procediirg Komisija iskélé klausimus dél prie-
laidy, kuriomis grindZiamas pateiktas restruktirizavimo
planas, taip pat dél islaidy mazinimo ir sinergijos, kurie
numatyti plane, atsizvelgdama | fakts, kad Austrian
Airlines ir Lufthansa jau bendradarbiauja dideliu mastu.

Dél fakto, kad Austrian Airlines ir Lufthansa jau bendra-
darbiauja kaip Star Alliance narés ir dél jy bendrosios
jmonés, Austrija pateiké Komisijai informacija, kurioje
teigiama, kad tuo atveju, kai jmoné dalyvauja kitos
jmonés kapitale, jmoniy integracija aviacijos sektoriuje
ekonominiais aspektais yra daug didesné, o kartu labiau
sumazinamos islaidos negu partnerinése jmonése, kai
nedalyvaujama kitos jmonés kapitale. Austrija nurodo
eksperty tyrimus, i§ kuriy matyti, kad tik koordinuojan-
¢ios partnerystés atveju sumazinama apie 1,9 %, bendros
gamybinés veiklos atveju — apie 5,6 %, o kooperacijos,
kuri grindziama dalyvavimu kitos jmonés kapitale, atveju
— apie 11,4 % visy islaidy (*1).

r. 8 i$nasa.
r. 27 is$nasa.
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(284)

Komisija pastebi, kad restruktiirizavimo planas grin-
dziamas pranaSumy dél iSlaidy sumazinimo ir sinergijos
dél oro vezéjo integracijos i Lufthansa koncerng konsoli-
davimu. Plane numatyta léktuvy parko sumazinimas ir
naujy matmeny nustatymas, produkto gerinimas, islaidy
mazinimo priemoneés ir sinergijos potencialai.

[...] Komisija konstatuoja, kad vélesniame Lufthansa
verslo plane kiek jmanoma atsizvelgiama i pablogéjusia
padétj visuotinéje aviacijos rinkoje, o ypal Austrian
Airlines rinkose Vidurio ir Ryty Europoje. Lufthansa
pastebi, kad perspektyvos dél ekonomikos krizés, paly-
ginti su 2008 m. spalio mén. planu, gerokai pablogéju-
sios.

Lufthansa nurodo, kad i§ penkeriy mety finansinio plano
(2009-2013 m.) matyti, jog imoné ir pagal ,pagrindinj
scenarijy”, ir pagal ,realistinj scenarijy”, ir pagal ,pesimis-
tinj scenarijy“ trumpuoju ir vidutiniuoju laikotarpiu [...].
Ji tikisi [...], kad Austrian Airlines pajégs padengti savo
amortizacinius ~ atskaitymus, léktuvy  iSperkamosios
nuomos islaidas ir palikany islaidas nuo [...]. [...].

Lufthansa pastebi, kad kai kurios pagrindu paimtos prie-
mongés [...]. Taciau Lufthansa nuomone, ilgalaikj Austrian
Airlines gyvybinguma galima atkurti tik jei bus galima
kaip numatyta jgyvendinti pakeista restruktirizavimo
plang ir kitas iSlaidy maZzinimo priemones ir taip pakan-
kamai sumazinti islaidas.

Verslo plano pagrindu imama vidutinis USD ir EUR
keitimo kursas — apie [...] ir vidutiné naftos kaina -
[...] uz barelj 2009-2013 m. Taip pat daroma prielaida,
kad [...].

Pajamos i§ oro susisiekimo paslaugy 2009 m. [...]. Plane
taip pat numatytas kasmetinis [...], kurio mastas
priklausys nuo Austrian Airlines rinky pagyvéjimo ir
pajamy sinergijos sékmés. [...] jmonés pajamos i§ oro
susisickimo paslaugy turéty vél pasiekti [...] lygj.

[...] Taigi laukiama, kad 2008-2010 m. krovos koefi-
cientai bus [...] ir Siek tiek geréti pradés tik nuo [...].
Vidutinés pajamos uz keleivio kilometrg 2009 m. taip
pat greiciausiai [...].

(-1 ().

Remiantis Austrian Airlines ir Lufthansa susijungimu, plane
numatyta [...] EUR dydzio pajamy sinergija ir [...] EUR
dydzio ilaidy sinergija, o tai bity jmanoma nuo [...].

*) [

]
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(285) Pajamy sinergijos tre¢dalis [...] trecdalis i§ [...] ir pasku- [...], nes Sie pajégumai jtraukiami i Lufthansa koncerng.

(286)

(287)

(289)

(290)

(291)

(292)

(293)

tinis trecdalis i3 [...].

[..]

Dél personalo numatyta [...]. Siuo metu Austrian Airlines
paslaugy pardavimo struktiiroje yra [...] darbuotojy, i3 jy
[...] Austrijoje. Lufthansa numato [...]. Tai reiskia, kad
[...]. Be to, restruktiirizavimo plane numatyta korekcija

(288)

12 lentelé

Dél sios korekcijos atsirasty [...] [[...]]. Taip pat planuo-
jami mazesni pakeitimai ir kituose verslo segmentuose,
taigi [...]. Tarp 2008 ir 2013 m. $ios priemonés bus
sumazintos [...].

Bendros ypatingosios islaidos, numatomos Austrian
Airlines 2009-2013 m. sudaro [...] mln. EUR, jos
apima islaidas [...].

EBIT nepriskaiiavus i§imtiniy islaidy 2008-2013 m. pagal Lufthansa prielaida

(mln. EUR)
EBIT “eprisﬁfiﬁ‘;’“ iSimtiniy 2008 m. 2009 m. 2010 m. 2011 m. 2012 m. 2013 m.
() () () () () ()
[vertiniais duomenimis, jmonés EBIT (gamybinis nenuos- (294) Komisija taip pat turi patikrinti, ar prielaidos, kuriomis

tolingumas), nepriskai¢iavus i§imtiniy islaidy [...].

Taciau Lufthansa atkreipia démesj, kad ant Austrian
Airlines turi apie [...] EUR kasmetiniy palikany islaidy
nastg dél nemazy finansiniy jsipareigojimy, nuo kuriy
skaic¢iuojamos paliikanos, ir su pensijomis susijusiy jsipa-
reigojimy. Grynojo pelno riba bus pasickta [...].

Komisija turi jvertinti, ar Austrian Airlines yra pajégi
sekmingai uzbaigti savo restruktiirizavima per nustatyta
laikg [...].

Remiantis pakeistu planu, Austrian Airlines turéty bati
pajégi gerokai sumazinti savo iSlaidas. Gerokai sumazi-
nusi iSlaidas ir kartu su [...] jmoné turéty tapti pakan-
kamai lanksti ir gebanti prisitaikyti, kad galéty pasiekti
pazangg igyvendindama savo tikslus.

Atsizvelgdama | tai, Komisija mano, kad Austrian Airlines
turéty bati pajégi iki 2015 m. sékmingai jvykdyti savo
restruktiirizavimg. Taciau $iuo atzvilgiu Komisija nemano,
kad programos ,Go4Profit“ jgyvendinimo datg reikéty
laikyti restruktirizavimo pradzia. Labiau panasu, kad
pagal programg ,Go4Profit jgyvendintos priemonés,
nors jos ir padéjo sumazinti Austrian Airlines islaidas,
buvo nepakankamos restruktirizuoti jmong¢ ir buvo
sumanytos laikantis savarankiskumo islaikymo prielaidos
(Stand-alone-Losung).

(295)

(296)

grindziamas restruktiirizavimo planas, esamomis aplinky-
bémis yra tinkamos ir ar spéjimai ir prognozés nepries-
tarauja gairiy reikalavimams. 2004 m. gairése (35
punktas) teigiama: ,Planas su visomis susijusiomis deta-
lémis pateikiamas Komisijai; ypa¢ svarbu, kad plane baty
pateiktas rinkos tyrimas. Imonés gyvybingumas turi bati
didinamas daugiausia pasinaudojant restruktiirizavimo
plane nurodytomis vidaus priemonémis; gyvybingumo
didinimas gali remtis iSoriniais veiksniais, pvz., kainy ir
paklausos svyravimais, kuriems bendrové neturi didelés
jtakos, bet tik tada, jei i§ esmés pritariama apie rinka
daromoms prielaidoms.

Siuo atzvilgiu Komisija mano, kad 2009 m. balandzio
mén. pateiktame verslo plane numatytos realistinés
neigiamos prognozés. Prielaidos dél degaly kainos,
valiuty kursy, vezimo masto ir rinkos dinamikos, kurias
Lufthansa pateiké Komisijai, yra pagristos ir todél restruk-
tarizavimo plane pateiktos Austrian Airlines bendro rezul-
tato pazangos prognozés, atsizvelgiant j ekonominés
krizés poveikj aviacijos sektoriui, atrodo jtikinamos.
Komisija konstatuoja, kad labai didel¢ tikimybé, jog
jmoné, kontroliuojama naujo privataus savininko, liks
gyvybinga ilga laika, taigi Siuo atzvilgiu pardavimas yra
veiksmingas pagrindinis Austrian Airlines restruktiirizavi-
mo aspektas.

Atsizvelgdama | pirmiau paminétus veiksnius, Komisija
mano, kad Austrian Airlines pajégs nuo 2015 m. atkurti
savo ilgalaikj gyvybinguma, kaip numatyta 2009-2015
m. verslo plane. Taigi gyvybingumas bus atkuriamas
mazdaug SeSeriy mety restruktirizavimo laikotarpiu;
Komisija jj laiko tinkamu.
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7.1.3. Imonés indélio dydis

Dél imonés jnaSo dydzio 2004 m. gairése (43 punktas)
numatyta: ,Tikimasi, kad pagalbos gavéjai savais istekliais
svariai prisidés prie restruktiirizavimo plano jgyvendi-
nimo, jskaitant jmonés islikimui nebatino turto parda-
vimg arba pasinaudojimg rinkos salygomis gaunamu
iSoriniu finansavimu. Toks indélis yra pozymis to, kad
rinkos tiki gyvybiskumo sugrizimo galimybe. Toks indélis
turi bati tikras, t. y. faktiskas, nejtraukiant viso ateityje
laukiamo pelno, tarkim, grynyjy pinigy srauty, ir kuo
didesnis.“ Gairése nurodyta, koks jmonés indélio dydis
jprastai laikytinas tinkamu. Austrian Airlines dydzio
imonei jis biity 50 %. Siuo atzvilgiu Komisija konsta-
tuoja, jog 2004 m. gairése teigiama (18 punktas), kad
gairés nepazeidzia jokiy konkreciy taisykliy, susijusiy su
tuose sektoriuose veikianc¢iomis ir sunkumus patirian-
¢iomis jmonémis, jkaitant tokio pobudzio konkrecias
taisykles aviacijos sektoriuje.

Dél $io klausimo Austrijos valdzios institucijos argumen-
tavo, kad 1994 m. aviacijos gairése, kurios yra lex specialis
del valstybés pagalbos oro vezéjams, nenumatytas joks
tam tikro dydzio finansinis jmonés indélis. Taciau toliau
jos isreiske nuomone, kad bet kokiu atveju Sis reikala-
vimas jvykdytas ir finansinis jmonés indélis yra didesnis
negu 50 % reikalingy restruktirizavimo islaidy.

Austrijos valdzios institucijos argumentavo, kad visos re-
struktiirizavimo ilaidos yra [...] EUR ir, kadangi Aust-
rijos suteikta valstybés pagalba yra 500 min. EUR, Aust-
rian Airlines ir Lufthansa finansinis indélis sudaro apie [...]
mln. EUR, taigi 55,5 % visos sumos.

Lufthansa pateiké Siek tiek kitokig informacija. Lufthansa
argumentuoja, kad visos restruktirizavimo islaidos yra
[...] mln. EUR ir, kadangi Austrijos suteiktos léSos yra
500 mln. EUR, Austrian Airlines ir Lufthansa finansinis
indélis sudaro apie [...] mln. EUR, taigi 67 % visos
sumos.

Ir Austrija, ir Lufthansa argumentuoja, kad Lufthansa turi
sumazinti skolas, sickdama viso savo koncerno kapitalo
pakankamumo rodiklj iSlaikyti buvusiame lygyje, nes
Austrian Airlines isiskolinimo lygis yra didesnis uz Luft-
hansa isiskolinimo lygi. Visi Austrian Airlines grynieji
jsipareigojimai (neskaitant 200 mln. EUR sanavimo

(302)

(303)

(304)

(305)

(306)

pagalbos, kurig reikés graZinti po jmonés perémimo)
sudaro apie [...] EUR. Po dalinio skolos grazinimo,
suteikus 500 miln. EUR subsidijg, lieka [...] mln. EUR
grynyjy isipareigojimy. Lufthansa perima Austrian Airlines
su Siais jsipareigojimais. Tai atitinka [...]. Skirtumas tarp
Lufthansa isiskolinimo lygio, [...], yra [...] EUR. Tadiau
$iuo metu dar neaisku, kaip ir kada bus apmokétos Aust-
rian Airlines skolos.

Tuo atveju, jei $i suma bus veiksmingai sumokama kaip
Lufthansa kapitalo injekcija Austrian Airlines, Komisija gali
pripazinti, kad $i suma yra jmonés indélis. Ta¢iau vien tik
Austrian Airlines skoly nastos perémimas ir to poveikis
Lufthansa  konsoliduotoms  finansinéms  ataskaitoms
nebiity jmonés indélis. Komisija konstatuoja, kad, neat-
sizvelgus | §j elements, restruktfirizavimo iSlaidos ir
jmonés indélis atitinkamai yra [...].

Dél Austrian Airlines kumuliaciniy veiklos nuostoliy
2009-2013 m., kurie nurodyti 12 lentel¢je, [...] EUR
dydzio bendra suma buvo diskontuota taikant 9,7 %
diskonto normg ir gauta [...] EUR dydzio kapitalo
verté (NPV). Komisija gali sutikti, kad $i suma, kurig
Lufthansa sumokés grynaisiais, yra jmonés indélis i re-
struktirizavimo plang.

Komisija pripazjsta, kad tam tikros kitos i$laidos, kaip
antai integracijos iSlaidos metiniam sinergijos efektui
pasiekti ([...] EUR), einamosios papildomos restruktiriza-
vimo islaidos nuo jmonés pardavimo 2008 m. gruodzio
mén. ([...] EUR) ir sandorio i§laidos ([...] EUR), yra re-
struktirizavimo iSlaidy dalis. Jas apmokeés Lufthansa.

Taciau [...] EUR dydzio programos ,Go4Profit* islaidy
klausimu Komisija nesutinka laikyti jy leistinomis islai-
domis, nes jos atsirado prie§ pradedant jgyvendinti re-
struktirizavimo plana. Tas pats galioja ir dél [...] EUR
dydzio didesniy refinansavimo islaidy dél finansy krizés,
kurias Austrijos valdzios institucijos nurodo atskiru Luft-
hansa restruktirizavimo islaidy punktu; Komisija konsta-
tuoja, kad $iy iSlaidy Lufthansa nenurodé ir kad jos yra
jprastos gamybinés islaidos.

Toliau pateiktoje lenteléje Komisija apZzvelgia ivairius re-
struktirizavimo iSlaidy punktus ir pateikia jy vertinima.
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(307)

(308)

(309)

13 lentelé

Austrian Airlines restruktiirizavimo islaidos

Priemoné Austrijos nuomoné Lufthansa nuomoné Komisijos vertinimas
OIAG subsidija gryniesiems jsipa- 500 mln. EUR 500 mln. EUR 500 mln. EUR
reigojimams sumazinti jmongs indélis — 0 % jmonés indélis — 0 % jmoneés indélis — 0 %
Isiskolinimo sumazinimas iki Luft- (...) (...) (...)
hansa lygio
Programos ,Go4Profit* islaidos (...) (...) (...)
2008 m. gruodzio mén. pradétos (...) (...) (...)
jgyvendinti papildomos restrukti-
rizavimo priemonés
Integracijos  islaidos  reikalingai (...) (...) (...)
sinergijai pasiekti
I3laidos konsultacijoms ir sandorio (...) (...) (...)
islaidos
Didesnés refinansavimo  islaidos (...) (...) (...)
dél finansy krizés
Kumuliaciniy  veiklos nuostoliy (...) (...) (...)
kapitalo verté (NPV)
Restruktiirizavimo islaidy suma (...) (...) (--.)
Imonés indélio dydis [...] EUR [...] EUR [...] EUR

(56 %) (67 %) (64 %). EUR (52 %)

Remdamasi pirmiau pateiktais duomenimis, Komisija
priéjo prie i$vados, kad visos restruktirizavimo ilaidos
sudarys apie [...] mln. EUR (arba [...] EUR tuo atveju, jei
Lufthansa Austrian Airlines skoly nesumazins [...] EUR);
jmoneés indeélis (kurj Austrian Airlines ir (arba) Lufthansa
mokés bendrai arba atskirai) yra [...] EUR (arba [...]
EUR). Tai atitinka 64 % (arba 52 %) restruktiirizavimo
islaidy. Todél Komisija gali daryti iSvada, kad imonés
indélis j restruktirizavimo i$laidas Siuo atveju yra pakan-
kamas.

7.1.4. Pagalba turi apsiriboti minimumu

2004 m. gairiy 43 punkte teigiama: ,Pagalbos dydis ir
intensyvumas turi apsiriboti grieztu restruktirizavimo
sanaudy minimumu, reikalingu restrukttirizavimui jvyk-
dyti, atsizvelgiant i turimus bendrovés, jos akcininky arba
ja valdancios verslo grupés finansinius isteklius. Tokiame
jvertinime bus atsizZvelgta | anksciau gautg sanavimo
pagalba.“ Komisijos manymu, $i salyga jvykdyta.

Kaip pirmiau nurodyta, restruktiirizavimo islaidos sudaro
[...] EUR, o pagalbos suma — 500 mln. EUR. Ir Austrija,
ir Lufthansa nurod¢, kad 500 mln. EUR suma yra reika-
lingas minimumas ilgalaikiam Austrian Airlines gyvybin-
gumui atkurti. Jos tvirtina, kad be subsidijos, kuri skirta
Austrian  Airlines isipareigojimams mazinti, Lufthansa
perimti jmong¢ ekonomiskai bity nejmanoma.

(310) Siuo atzvilgiu Komisija konstatuoja, kad 500 miln. EUR
suma, kaip neigiama maziausia kaina, su kuria Lufthansa
buvo pasiruodusi sutikti, yra vieSo konkurso rezultatas.
Komisija taip pat konstatuoja, kad $i suma bus naudo-
jama tik per dideliems Austrian Airlines jsiskolinimams
mazinti ir dél jos neatsiras Austrian Airlines likvidumo
pertekliaus.

(311

—

Komisija laiko $ig suma priimtina ir daro i$vadg, kad,
sugretinus atitinkamas iSlaidas, suteikta pagalba néra
pernelyg didelé. Pagrinding restruktiirizavimo  islaidy
dalj apmokeés Austrian Airlines ir (arba) Lufthansa savo
lésomis.

7.1.5. Kompensacinés priemonés

(312) 2004 m. gairése (38 punktas) taip pat numatyta:
,Siekiant uztikrinti, kad neigiamas poveikis prekybos
salygoms bty sumazintas taip, kad siekiami teigiami
pokyc¢iai nusvers neigiamus, reikia imtis kompensaciniy
priemoniy. PrieSingu atveju, bus laikoma, kad pagalba
ypriestarauja bendram interesui“ ir todél nesuderinama
su bendrgja rinka.“
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(313) Gairése (39 punkte) taip pat teigiama: ,Tokias priemones nutrauké paslaugy teikimag daugelyje tolimy marsruty.

(314)

(315)

(316)

(317)

(318)

gali sudaryti turto iSpardavimas, pajéegumy arba dalyva-
vimo rinkoje sumazinimas ir i¢jimo | konkrecias rinkas
kliti¢iy sumazinimas. Nustatydama ar kompensacinés
priemonés yra tinkamos, Komisija atsizvelgs j rinkos
struktlirg ir konkurencijos salygas, taip sickdama uZtik-
rinti, kad tokia priemoné nepablogins rinkos struk-
taros,...

Dél reikalavimo imtis tinkamy kompensaciniy priemoniy,
kaip numatyta 2004 m. gairése ir 1994 m. aviacijos
gairése, ir Austrija, ir Lufthansa argumentuoja, jog prie-
moniy, skirty iSvengti konkurencijos iskreipimo, verti-
nimo pagrindas esanti 1994 m. aviacijos gairiy 38
punkto 3 dalis, kurioje teigiama, kad restruktiirizavimo
programoje turi baiti numatytas pajégumy mazinimas, jei
tai reikalinga finansiniam gyvybingumui atkurti ir (arba)
dél situacijos rinkoje.

Austrijos valdzios institucijos ir Lufthansa argumentavo,
kad 1994 m. aviacijos gairés, kadangi jos yra 2004 m.
gairiy lex specialis, prie§ Sias turincios virSenybe. Esa tai
matyti i§ 2004 m. gairiy 18 punkto, kuriame teigiama,
kad 2004 m. gairés nepazeidzia jokiy konkreciy taisykliy,
susijusiy su tuose sektoriuose veikianciomis ir sunkumus
patirian¢iomis jmonémis. Esg nei dél finansinio gyvybin-
gumo atkarimo, nei dél situacijos rinkoje nebuvo bitina
imtis kompensaciniy priemoniy be jau restruktirizavimo
metu planuojamy imtis veiksmy.

Dél sio argumento Komisija mano, kad Siuo atveju is
tikryjy dél situacijos rinkoje reikia papildomai sumazinti
pajégumus. Komisija nesutinka su teiginiu, kad vieninte-
liai pertekliniy pajégumy rodikliai, i kuriuos ji turéty
atsizvelgti, esantys tik nepakankami krovos koeficientai
ir daznai pasitaikantis rinkos dalyviy pasitraukimas bei
paskatos | rinkg ateiti naujiems dalyviams nebuvimas.
Siuo atzvilgiu Komisija pastebi, kad Austrian Airlines
nuo 2006 m. vykdé iSlaidy mazinimo priemones ir re-
struktiirizavima pagal programa ,Go4Profit*, taciau i
programa neatkiiré jmonés gyvybingumo. Austrian
Airlines veikla buvo nuostolinga anksciau, yra nuostolinga
dabar ir bus nuostolinga vidutiniuoju laikotarpiu, todél ji
turéty sumazinti savo iSlaidas ir nutraukti veikla arba
sumazinti pajégumus nepelninguose savo rinky segmen-
tuose.

2004 m. gairiy 40 punkte nustatyta: ,Jmonés sumazi-
nimo laipsnis turi bati jvertinamas kiekvienu atveju
atskirai. Remdamasi prie restruktirizavimo plano pridétu
rinkos tyrimu ir prireikus visa kita turima informacija,
taip pat ir ta, kurig pateiké suinteresuotosios $alys, Komi-
sija nustatys reikalingy priemoniy masta.”

Austrijos valdzios institucijos nurodé, kad Austrian
Airlines 2006 m. pradéjo igyvendinti programa
,Go4Profit, pagal kurig sumazino savo léktuvy parka ir

(319)

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

Austrijos teigimu, Austrian Airlines pajégumas tolimame
marsrute sumazintas apie [...], darbuotojy skaicius — [...]
vietomis arba [...], o léktuvy parkas — [...] léktuvais.

Siuo atzvilgiu Komisija konstatuoja, kad programa
,Go4Profit* buvo pradéta jgyvendinti 2006 m. ir tesési
2007 m. Todeél ja ne visai galima laikyti su priemonémis,
apie kurias prane$ta 2008 m. gruodzio mén. ir kurios
pakeistos 2009 m. balandZio mén., itisai susijusiu planu.
Dél Sios ir dél 293 punkte nurodyty priezasciy Komisija
kompensacine priemone laikys tik pajégumy sumazinima
nuo 2008 m.

Per 2008 m. reguliariojo susisickimo pajégumai buvo
sumazinti [...], uzsakomuyjy skrydziy pajégumai [...], o
tai atitinka i§ viso [...] keleiviy viety kilometrui pasitlos
sumazinimg, palyginti su ankstesniais metais.

Restruktfirizavimo plane, apie kurj pranesta 2008 m.
gruodzio mén., Lufthansa numaté [...].

Be to, 2009 m. pradzioje buvo imtasi papildomy restruk-
tirizavimo priemoniy, dél kuriy dar labiau sumazéjo
reguliariojo susisiekimo pajégumai (atsisakius kai kuriy
marsruty ir sumazinus reisy skaiciy) — [...], uZsakomyjy
skrydziy — [...]. Dél to keleiviy viety kilometrui pasitla
nuo 2008 m. iki 2009 m. sumazéjo i§ viso [...]. Taciau
reikia pastebéti, kad restruktiirizavimo planas grin-
dziamas prielaida, jog 2010 m. rinkos dinamika pasisuks
kita kryptimi ir pajégumai didés.

Kaip kompensacing priemong Austrijos valdZios institu-
cijos pasitlé, kad Austrian Airlines (jskaitant jos pavaldzig-
sias bendroves) bendrg keleiviy viety kilometrui pasitla
sumazinty 15 %, skaiciuojant nuo 2008 m. pradzios iki
2010 m. gruodzio 31 d. (palyginimo pagrindas — 2007
tikiniais metais buvusi bendra keleiviy viety kilometrui
pasitila). Tai apimty nemazg uzsakomyjy skrydziy suma-
zinima — iki [...] m. pabaigos bendra keleiviy viety kilo-
metrui pasitla sumazéty [...], palyginti su [...].

Be to — ir laikantis Komisijos reikalavimy — bendra
keleiviy viety kilometrui pasiala po 2010 m. bus ne
didesné kaip vidutinis, Europos oro bendroviy asociacijai
priklausantiems oro veZé¢jams nustatytas augimo rodiklis;
Sis apribojimas galios arba iki 2015 m. pabaigos, arba kol
Austrian Airlines pasieks subalansuota EBIT, jei tai jvyks
iki 2015 m. pabaigos.
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(325) Kad Komisija galéty stebéti, kaip laikomasi Sios pajégumy
didinimo virsutinés ribos, jai kickvienais metais turi biti
pateikiamos ataskaitos ne véliau kaip iki mety, einanciy
po ataskaitiniy mety, kovo mén. pabaigos.

(326) Komisija pastebi, kad nors 2009 m. pradZioje aviacijos
rinka i§gyveno aisky nuosmukj, pajégumy sumazinima ir
virsuting augimo riba reikia vertinti per visg laikotarpj,
kuriam jie taikomi, taip pat atsizvelgiant j rinkos pagy-
véjimo potencialg nuo 2010 m., kuris pasireik§ tolesniu
oro vezéjo dalies rinkoje mazéjimu. Komisija taip pat
pastebi, kad planuojamo restruktirizavimo laikotarpiu
2008 m. turétas 98 léktuvy parkas 2011 m. bus suma-
zintas iki [...] léktuvy. Atsizvelgdama | tai, Komisija
konstatuoja, kad [...].

(327) Be to, Komisija mano, kad, atsizvelgiant i glaudy ry3j tarp
valstybés pagalbos, susijusios su Austrijos Respublikos
turimy Austrian Airlines Group akcijy pardavimu, ir Luft-
hansa ir Austrian Airlines susijungimo, su valstybés
pagalba susijusias kompensacines priemones reikia
vertinti atsizvelgiant i tebevykstancios bendroviy susijun-
gimo kontrolés procediiros (*}) metu pasitlytas kompen-
sacines priemones.

(328) Lufthansa ir Austrian Airlines pasitlé tam tikras kompen-
sacines priemones lygiagreciai vykstancios sprendimo dél
susijungimo kontrolés procediiros metu, kaip antai
nemazai laiko tarpsniy paskyrimas jvairiuose oro
uostuose, kuriuose pajégumai jau iSnaudoti, kad vienas
ar keli nauji rinkos dalyviai galéty vykdyti naujus ar
papildomus  konkuruojancius oro susisickimo reisus.
Taigi Lufthansa, Austrian Airlines ir jy atitinkamos paval-
dziosios bendrovés pagal specialig procediirg isipareigoja
leisti naudotis oro tarpsniais (+4) Vienos, Stutgarto, Kelno,
Miuncheno, Frankfurto ir Briuselio oro uostuose tuose
marsrutuose, dél kuriy Komisija iSreiské abejoniy, ar
nepazeidziamos konkurencijos taisyklés (*) (toliau -
identifikuoti reisai tarp miesty).

(329) Pagal paskiriamy laiko tarpsniy skai¢iy naujas oro
vezéjas (+) identifikuotus reisus tarp miesty gali vykdyti
tokiu daznumu:

— Viena-Stutgartas — ne daugiau kaip trys (3) reisai per
dieng,

— Viena—Kelnas (Bona) — ne daugiau kaip trys (3) reisai
per dieng, taciau ne daugiau kaip astuoniolika reisy
per savaite,

(¥}) Byla COMP/M.5440 — Lufthansa/Austrian Airlines.
(*%) Tai yra oro vezéjui suteikiamas leidimas tam tikra dieng ir tam tikru
metu naudotis oro uosto infrastruktiira léktuvams kilti ir leistis.
(*) Abejonés isreikstos dél marsruty tarp $iy miesty: Viena-Stutgartas,
Viena—Kelnas, Viena—Miunchenas, Viena—Frankfurtas ir Viena—Briu-
selis.
Apibréziama kaip ,bet kokia oro bendrové ar bet kokios oro bend-
rovés, kurios yra to paties susivienijimo narés (i$skyrus abi susijun-
giancias jmones ir visas oro bendroves, kurias jos kontroliuoja) ir
atskirai ar kartu teikia naujas ar papildomas konkuruojancias oro
susisiekimo paslaugas, naudodamos bendrajj koda (Codesharing)“.

(46

=

(330

(331)

(332)

(333)

(334)

— Viena-Miunchenas — ne daugiau kaip keturi (4) reisai
per diena,

— Viena-Frankfurtas — ne daugiau kaip penki (5) reisai
per diena,

— Viena-Briuselis — ne daugiau kaip keturi (4) reisai per
diena, taciau ne daugiau kaip 24 reisai per savaite.

Dél Sy kompensaciniy priemoniy konkuruojancios
jmonés galés laiku galbat pradéti ar iSplésti savo veikla
ir tai susijungusios jmonés padéciai rinkoje darys
neigiama poveiki.

Atsizvelgdama | pirmesnius svarstymus, Komisija mano,
kad Siomis ypatingomis aplinkybémis sprendimo dél susi-
jungimo kontrolés procediiros metu pasiilytos kompen-
sacinés priemonés, blitent pasidlytas pajégumy sumazi-
nimas, kartu su augimo apribojimu po 2010 m., jei |
juos zitirima bendrai, yra pakankamos kompensacinés
priemonés prie§ rinkos iskreipima, kuris atsiras restrukti-
rizavus jmoneg.

7.1.6. Papildomos sglygos ir paZadai

Kaip numatyta 2004 m. gairiy 46 punkte ir 1994 m.
aviacijos gairiy 40 punkte (2 sakinys), Komisija gali greta
kompensaciniy priemoniy papildomai nustatyti salygas ir
reikalavimus, kad pagalba, paZeisdama bendra interess,
neiskreipty konkurencijos.

Kaip jau minéta, Austrijos Respublika yra sudariusi
nemazai dviSaliy oro susisickimo paslaugy susitarimy su
tam tikromis treCiosiomis Salimis, kuriose Bendrijos
paskyrimas nepripazjstamas.

Didziojoje daugumoje dvisaliy oro susisiekimo paslaugy
susitarimy jau numatyta iSlyga dél Bendrijos paskyrimo,
arba remiantis dviSalémis derybomis, arba horizonta-
livoju susitarimu. Siuo atzvilgiu Austrijos valdZios insti-
tucijos, prisimindamos savo jsipareigojimus pagal Bend-
rijos teis¢, pazadéjo susitarimus nutraukti arba i§ naujo
vesti derybas, kaip numatyta 2004 m. balandzio 29 d.
Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr.
847/2004 dél deryby dél valstybiy nariy ir treciyjy
Saliy susitarimy dél oro susisickimo ir jy jgyvendi-
nimo ().

() OL L 157, 2004 4 30, p. 7.
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(335) Tyrimo procediiros metu Komisija suzinojo, kad Austrian
Airlines turi 51 % Schedule Coordination Austria GmbH
(SCA) akcijy.

(336) Komisijos nuomone, $is santykis gali kelti problemy, nes
Reglamente (EB) Nr. 793/2004 (*¥) (ES laiko tarpsniy
paskirstymo reglamenta) numatyta (4 straipsnis): ,Vals-
tybé naré, atsakinga uz oro uostg, kuriame darbas paleng-
vinamas sudarant tvarkara$¢ius arba uz koordinuojamg
oro uosta uZtikrina: a) kad tvarkara$¢iy sudarytojas oro
uoste, kuriame darbas palengvinamas sudarant tvarkaras-
¢ius, pagal i reglamenta dirbty nepriklausomai, laikyda-
masis nesaliskumo, nediskriminavimo ir skaidrumo reika-
lavimy; b) koordinatoriaus nepriklausomybe koordinuo-
jamame oro uoste, veiklos pozitriu atskirdama koordina-
toriy nuo bet kokios atskiros suinteresuotos $alies. Koor-
dinatoriy veiklos finansavimo sistema turi uZtikrinti
koordinatoriaus nepriklausomuma; ¢) kad koordinatorius
pagal § reglamentg dirbty laikydamasis nesaliskumo,
nediskriminavimo ir skaidrumo reikalavimy.

(337) Komisija mano, kad atskyrimas veiklos pozidriu, be kita
ko, reiskia, kad koordinatorius, vykdydamas savo veikla,
turéty turéti autonomijg nuo oro uosto valdymo jstaigos,
paslaugy teikéjo ar oro uoste veikiancio oro vezéjo, netu-
réty gauti i§ jy jokiy nurodymy ir neturéty bati jiems
atskaitingas. Komisija taip pat mano, kad koordinatoriaus
veiklos finansavimo sistema turéty biti tokia, kad koor-
dinatorius finansiskai baty nepriklausomas nuo bet
kokios 3alies, kuri tiesiogiai susijusi su jo veikla ar kuri
yra suinteresuota jo veikla. Todél koordinatoriaus atskai-
tomybé ir biudZetas turéty bati atskiri ir jis dél savo
veiklos finansavimo neturéty remtis tik oro uosto
valdymo istaiga, paslaugy teikéju arba atskirais oro vezé-
jais.

(338) Siuo atzvilgiu Komisija konstatuoja, kad ~Austrijos
valdZios institucijos pazadéjo, jog Austrian Airlines pradés
procediirg siekdama sumazinti savo turimas SCA akcijas
iki 25 % ir kad bendrové Flughafen Wien AG, $iuo metu
turinti 40 % SCA akcijy, po restruktiirizavimo proceso
neturés SCA akcijy daugumos. Sumazintas Austrian
Airlines turimy SCA akcijy skaiCius nesuteiks esminés
blokuojancios mazumos teisés pagal Austrijos bendroviy
teise. Akcijy skaiCius turi bati sumazintas iki Tarptautinés
oro transporto asociacijos (IATA) 2009 m. vasaros skry-
dziy sezono pabaigos. Komisija pastebi, kad, siekiant
uztikrinti laiko tarpsniy koordinatoriaus nepriklauso-
mybe, trec¢iojo asmens, kuris nepriklausomas nei nuo
Austrian  Airlines, nei nuo Flughafen Wien AG, akcijos
turéty bati iSlaikytos.

7.1.7. Vienkartinés pagalbos principas

(339) Pradédama procediira Komisija konstatavo, kad Austrian
Airlines yra gavusi sanavimo pagalbg, kuriai Komisija

(48) Zr. 28 i$nasa,

pritaré. Komisija taip pat konstatavo, kad nei Austrian
Airlines, nei kuri nors kita Austrian Airlines Group priklau-
santi jmoné restruktiirizavimo pagalbos prie§ tai néra
gavusi.

(340) Komisija taip pat primena, kad pagal 2009 m. sausio
19 d. sprendimg dél sanavimo pagalbos sanavimo
pagalba (kuri suteikta kaip 100 % garantija 200 min.
EUR paskolai) bus nutraukta, kai tik Komisija priims
galutinj sprendimg (priimdama §j sprendima) dél parda-
vimo procediiros (restruktiirizavimo plano), apie kurig
prane$é Austrijos valdZios institucijos (*9).

(341) Be to, Austrijos Respublika pazadéjo nei Austrian Airlines,
nei jokiai kitai Austrian Airlines Group priklausanciai
jmonei per desimt mety nuo sanavimo pagalbos sutei-
kimo momento arba restruktirizavimo laikotarpio
pabaigos nesuteikti jokios kitos sanavimo ar restruktairi-
zavimo pagalbos,

PRIEME $] SPRENDIMA;

1 straipsnis

Austrijos Austrian Airlines suteikta valstybés pagalba, atsizvel-
giant | 2 straipsnyje i$vardytas salygas ir EB sutarties 87
straipsnio 3 dalies 3 punkte nustatytus reikalavimus, suderinama
su bendraja rinka, jei bus visiskai jgyvendintas restruktiirizavimo
planas, apie kurj pranesta Komisijai.

2 straipsnis

1. Austrija imasi reikalingy priemoniy, kad bendra Austrian
Airlines keleiviy viety kilometrui pasidla iki 2010 m. pabaigos
sumazinty 15 % 2008 m. sausio mén. lygio. Taip pat Austrian
Airlines pajégumai gali bati didinami ne daugiau kaip vidutinis
Europos oro bendroviy asociacijai priklausantiems oro vezéjams
apskaiciuotas augimo rodiklis. Si vir§utiné riba galioja iki
2015 m. pabaigos arba kol Austrian Airlines pasieks subalan-
suota EBIT (nenuostolingumo riba), jei tai jvyks anksciau.

2. Austrija imasi reikalingy priemoniy, kad Austrian Airlines
savo turimas Schedule Coordination Austria GmbH akcijas iki
2009 m. rugséjo 30 d. sumazinty iki 25 % ir kad nei Flughafen
Wien AG, nei kuri nors kita Salis, kurig kontroliuoja Austrian
Airlines arba Flughafen Wien AG, po restruktiirizavimo proceso
neturéty Schedule Coordination Austria GmbH akcijy daugumos.

3. Austrija imasi reikalingy priemoniy, kad baty laikomasi
sprendime dél bendroviy susijungimo byloje COMP/M.5440 —
Lufthansa/Austrian Airlines numatyty salygy.

(#9) Zr. 15 konstatuojamaja dalj.
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4. Austrija nutraukia dvisalius oro susisiekimo paslaugy susi-
tarimus, kuriuose nenumatyta islyga dél Bendrijos paskyrimo,
arba i naujo veda derybas dél jy, remdamasi Reglamento (EB)
Nr. 847/2004 nuostatomis. Austrija prane$a Komisijai apie prie-
mones, kuriy ji émési, sickdama suderinti tokius susitarimus su
Bendrijos teise, atsizvelgiant i Bendrijos paskyrimo pripazinima.

5. 1ki 2009 m. gruodzio 31 d. Austrija Komisijai pateikia
ataskaitg apie pazanga jgyvendinant restruktiirizavimo plang ir
jo valdyma bei apie priemones, kuriy imtasi, siekiant sumazinti
Austrian  Airlines turimy Schedule Coordination Austria GmbH
akcijy skai¢iy. Iki 2010 m. balandzio 31 d. Austrija pranesa
apie savo veiksmus, kuriy ji émési jgyvendinti 2 straipsnio 4
dalies nuostatoms. Austrija Komisijai kiekvienais metais iki

2015 m. pateikia metines ataskaitas apie restruktfirizavimo
plano jgyvendinima bei apie pajégimy sumazinimo rodiklius.

3 straipsnis

Sis sprendimas skirtas Austrijos Respublikai.

Priimta Briuselyje 2009 m. rugpjacio 28 d.

Komisijos vardu
Antonio TAJANI

Pirmininko pavaduotojas




