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(Az EK-Szerz6dés, az EU-Szerzédés és az Euratom-SzerzGdés alapjdn, 2009. december 1-je eldtt elfogadott jogi
aktusok)

A BIZOTTSAG HATAROZATA
(2009. augusztus 28.)

C 6/09 (ex N 663/08) szdmii dllami timogatds — Ausztria Austrian Airlines — szerkezetatalakitdsi terv

(az értesités a C(2009) 6686. szamii dokumentummal tortént)

(Csak a német nyelvii szoveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2010/137[EK)

AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA,

tekintettel az Eurdpai Kozosséget 1étrehozé szerzddésre és kiilo-
nosen annak 88. cikke (2) bekezdésének els§ albekezdésére,

tekintettel az Eur6pai Gazdasdgi Térségrdl sz6l6 megéllapodésra
és kilonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének a) pontjara,

miutan felhivta az érdekelt feleket, hogy az emlitett rendelkezé-
seknek (') megfelelen foglaljanak allast, a felek alldsfoglalasdnak
figyelembevétele mellett,

mivel:

1. ELJARAS

2009. februar 11-i levelében a Bizottsdg arrdl értesitette
az Osztrdk Koztdrsasigot, hogy az Austrian Airlines
véllalkozdscsoport osztrdk dllami tulajdonban 1évé tizlet-
részének értékesitésével kapcsolatban az EK-Szerzédés
88. cikkének (2) bekezdése szerinti eljards meginditdsarol
hatarozott.

2009. marcius 11-én Ausztria benydjtotta a Bizottsdgnak
az eljdrds meginditdsdval kapcsolatos észrevételeit.

Az eljards meginditdsdrdl sz6lo bizottsdgi hatdrozatot az
Eurépai Unié Hivatalos Lapja (%) kozzétette. A Bizottsig
felhivta az érdekelt feleket, hogy a kozzétételt kovetSen
egy hénapon belill tegyék meg az intézkedéssel kapcso-
latos észrevételeiket.

A Bizottsighoz megérkeztek az érdekelt felek észrevé-
telei. Ezeket a Bizottsig a 2009. dprilis 15-én elektro-
nikus levélben megkiildte Ausztridnak. Ausztria lehetd-

() HL C 57., 2009.3.11., 8. o.
(%) Ldsd az 1. ldbjegyzetet.

séget kapott az észrevételekkel kapcsolatos allasfoglalasra.
Ausztria észrevételei 2009. mdjus 8-dn elektronikus
levélben érkeztek meg a Bizottsighoz.

Ausztria kérésére 2009. mdjus 7-én és 2009. mdjus 18-
an tlésekre kerilt sor. Az iiléseket kovetGen 2009. mdjus
22-én és 2009. janius 18-dn benydjtottdk a Bizottsdg
altal kért tovdbbi informécidkat.

2. TENYALLAS
2.1. A vizsgilat héttere

Az Austrian Airlines villalatcsoport (a tovdbbiakban:
Austrian Airlines) hdrom véllalkozdsbdl dll: az Austrian
Airlines Osterreichische Luftverkehrs AG, egy 1957-ben
alapitott halézatorientalt légitdrsasdg, a Tiroler Luftfahrt
GesmbH (a tovdbbiakban: Tiroler Luftfahrt), egy 1978-
ban alapitott regiondlis lednyvillalat, valamint a Lauda
Air Luftfahrt GmbH (a tovdbbiakban: Lauda Air), egy
1979-ben alapitott chartertdrsasig. Az Austrian Airlines
székhelye Bécsben taldlhatd, és csoméponti 1égikozleke-
dést iizemeltet a bécsi nemzetkozi repiilGtéren és az
innsbrucki repiil6téren. Az Austrian Airlines a Star Alli-
ance tagja.

Az osztrék dllam egy dllami holdingtdrsasdga, az Oster-
reichische Industricholding AG (a tovébbiakban: OIAG)
birtokolja az Austrian Airlines 41,56 %-os részesedését.
Az OIAG a legnagyobb részvényes.

Tekintettel arra a problémds — és tovdbb roml6 — pénz-
tigyi helyzetre, amely az Austrian Airlines vallalatcso-
portot néhdny év oOta jellemzi (ldsd a Bizottsig 2009.
janudr 1941 NN 72/08 szdmi hatdrozatdt, Austrian
Airlines — megmentési céli tdmogatds (°), az osztrdk
szovetségi kormdny 2008. augusztus 12-én kiadott priva-
tizdciés megbizdsiban felhatalmazta az OIAG térsasdgot
valamennyi, az Austrian Airlines-beli részesedésének érté-
kesitésére. A megbizdst 2008. oktober 29-én 2008.
december 31-ig meghosszabbitottdk.

(}) A Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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Az OIAG 2008. augusztus 13-dn felhivast tett kozzé az
osztrak és a nemzetkozi sajtoban (%), amelyben potenci-
dlis befektetSket kért fel, hogy nyilvénitsak ki az OIAG
Austrian Airlines-beli részesedésének megszerzése irdnti
igényliket. Az ajanlattevék igényiiket 2008. augusztus
24-ig nydjthattdk be. Osszesen tizenkét befektetd jelezte
érdeklGdését.

2008. augusztus 28-dn tdjékoztattdk a potencidlis befek-
tetGket, hogy 2008. szeptember 12-ig terjesszék el az
atvételre vonatkozé koncepcidjukat. A tervezetnek tartal-
maznia kellett az ajénlattevé adatait, az Austrian Airlines
jovGjére vonatkozd stratégiai koncepcidt, a tranzakcio
struktdrdjdra irdnyuld javaslatot, informdcidkat a tervezett
finanszirozasrdl, valamint kiegészit6 informdciokat a
szerzGdés tartalmdrdl (vallaldsok, garancidk). Csupdn
hdrom étvételi koncepciét nydjtottak be (°).

2008. szeptember 16-dn felszolitottdk a hdrom fenn-
maradé ajdnlattevdt, hogy 2008. oktéber 21-ig nytjtsdk
be végleges ajdnlatukat a vételi &r megaddsa nélkil, és
2008. oktdber 24-ig nyujtsak be végleges ajanlatukat a
vételi 4r megaddsaval.

2008. oktober 21-én a Deutsche Lufthansa AG (a tovédb-
biakban: Lufthansa) egyedilli ajdnlattev6ként ajdnlatot
nytjtott be, mely tartalmazott egy szerz8dést és egy stra-
tégia koncepciét is az dr megaddsa nélkil, az elvard-
soknak megfelelen. 2008. oktdber 24-én a Lufthansa
kotelez8 érvényd ajanlatot nydjtott be annak az drnak
a megaddsdval, amelyet kész volt kifizetni az OIAG Aust-
rian Airlines-beli részesedéséért.

2008. oktéber 24-én az S7 tirsasdg is benydjtott egy
ajanlatot [...] () Az Air France/KLM nem tett ajdn-
latot ().

A tranzakciot a Deutsche Lufthansa AG feliigyel6bizott-
saga 2008. december 3-dn, az OIAG feliigyelS bizottsdga
2008. december 5-én engedélyezte.

A privatizdci6s eljards végén igy a Lufthansa mint kivé-
lasztott ajinlattevs tett ajanlatot az OIAG Austrian
Airlines-beli részesedésére, amelyet az OIAG feliigyel6bi-
zottsdga elfogadott.

Az OIAG és a Lufthansa kozott megkotott tranzakcio a
kovetkez6t irdnyozza el6:

— A Lufthansa az OIAG-nak 366 268,75 EUR &sszeg(i
vételdrat fizet.

() Wiener Zeitung Kozlonye és Financial Times (eurdpai kiadds).

(*) Az Air France/KLM, a Deutsche Lufthansa és az S7 (egy orosz 1égi-
kozlekedési vallalat).

(*) Bizalmas informécio.

(°) Az Air France/[KLM privatizicids eljardssal kapcsolatos élldspontjat
ldsd a 4.4. pontban.

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

— Az OIAG egy potteljesitési nyilatkozatot () kap,
amelyb6l maximélisan 162 millié EUR osszeg
tovabbi kifizetési igénye keletkezhet.

— Az OIAG egy projekttarsasdgon keresztiil 500 milli6
EUR Osszeget fizet, amelyet a Lufthansa az Austrian
Airlines t6keemelésére haszndl fel.

Ennek az intézkedésnek a jogbiztonsdg miatti, 2008.
december 21-i bejelentésében Ausztria azt az allaspontot
képviselte, hogy az értékesitési tranzakcié nem jelent
dllami tdmogatdst, mivel az Austrian Airlines tdrsasagért
fizetend6 ar megfelel a vallalkozas piaci értékének.

A Lufthansa dltal az Austrian Airlines dllami részesedé-
séért fizetendS dr ezért nem jelent semmiképpen allami
tdémogatdst, mert barmiféle mds forgatokonyv az OIAG
szdmdra magasabb koltségekkel jart volna.

Ezenkivill, és a fent emlitett érvektsl fiiggetleniil, az
osztrak hat6sdgok azt helyezték kildtasba, hogy — hacsak
a Bizottsdg szintén ugyanarra a végeredményre nem jut,
hogy a kérdéses intézkedések nem jelentenek allami
tdmogatdst — 6k az Austrian Airlines tdrsasdgra vonatko-
zban egy olyan szerkezetdtalakitdsi tervet nydjtandnak be,
amely szerint a tdmogatds az EK-Szerz6dés 87. cikke (3)
bekezdése ¢) pontjaval osszeegyeztethetd.

A megmentési céli tdmogatds vonatkozdsiban Ausztria
2008. december 19-én bejelentette a Bizottsignak azt a
hatdrozatat, amely szerint megmentési céli tdmogatast
biztosit az Austrian Airlines vallalatcsoport részére
100 %-os kezesség formdjaban annak érdekében, hogy a
véllalkozds szdmdra lehet6vé tegye egy 200 milli6 EUR-
nyi kiils§ forrdsbol torténd finanszirozds elnyerését. A
megmentési céli tdmogatast 2009. janudr 19-én engedé-
lyezték.

A megmentési céli tdmogatdsrdl szolé hatdrozatnak
megfelelen a megmentési céli tdmogatds (egy hitel-
keret-megéllapoddsra vonatkozé dllami kezességvallalds
formdjaban) befejez3dik, ha a Bizottsdg végleges tdmoga-
tasjogi dlldspontra jut (végsS hatdrozat) az osztrdk haté-
sagok altal benyujtott értékesitési eljarast/szerkezetatalaki-
tasi tervet illetGen (8).

2.2. A vizsgilt intézkedések

A hivatalos vizsgdlati eljards meginditdsar6l sz6lo
dontésben (lasd még ,az eljards meginditdsirdl sz6l6
hatdrozat”-ként is) olyan kérdések meriiltek fel,

— hogy az Austrian Airlines osztrdk allami tulajdonban
1év6 részesedéséért fizetett eladdsi dr megfelel-e a
piaci drnak,

() Az uzlet létrejotte utdn hdrom évvel, illetve legkésébb a 2011.

december 31-én lezdrul6 id@szakra vonatkozé pénziigyi beszamolok
benytijtasit kovetSen az OIAG maximdlisan 162 millio EUR 6sszeg(i
tovabbi kifizetésben részesiil. A kifizetend§ osszeget a kovetkezd
képlet alapjan szamitjak ki, [...].

(%) Lasd a Bizottsig 2009. janudr 19-i hatdrozatdt, NN 72/08 dllami
tdmogatds, Ausztria — Austrian Airlines — megmentési céld tdmo-
gatds, (71) preambulumbekezdés.
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— hogy az OIAG a negativ ér elfogaddsakor (°) piacgaz-
dasdgi alapon miikodd befektetSként cselekedett-e,
mert minden mds forgatokonyv magasabb kolt-
ségeket eredményezett volna, és

— hogy amennyiben édllami tdmogatdssal dllunk
szemben, Ugy ez a tdmogatds a kozos piaccal Ossze-
egyeztethet§  szerkezetdtalakitdsi ~ tdmogatdsnak
mindsiil-e.

2.2.1. Az OIAG Austrian Airlines-beli részesedésének piaci
dra

A Bizottsag kétségeinek adott hangot azzal kapcsolatban,
hogy, tekintettel az értékesitéshez kapcsolodo feltételekre,
a Lufthansa dltal a megszerzett részvényekért fizetendd dr
megfelel-e a piaci drnak. Az OIAG privatizdcids megbi-
zdsa a kovetkezdket irdnyozta el6:

,Az OIAG felhatalmazdst kap az Austrian Airlines AG
cég oly médon torténd privatizacidjira, hogy a részvé-
nyek 25 %-dnak plusz 1 részvénynek osztrak részvé-
nyesek tulajdondban kell maradnia. Ennek célja

1. az »Austrian« markanév megtartdsa;
2. a dontéshozé villalatkdzpont Ausztridban tartdsa;

3. a miikodés helyének megfelel6 atvonalhdlézat fenn-
tartdsa, valamint Ausztria mint gazdasagi és foglalkoz-
tatdsi helyszin érdekeinek figyelembevétele;

4. a biztos munkahelyek lehet§ legnagyobb mértékd
megGrzése az Austrian Airlines tdrsasdgnal és a Bécsi
Repiil8téren; valamint

5. egy testiilet létrehozdsa az osztrdk helyszin érdekeinek
biztositdsdra.”

Az osztrék dllamnak fizetendd ar egy jobb megtériilést
biztosité zdradékkal egésziil ki, amely szerint az osztrdk
dllam az esetleges nyereségbdl kifizetésekben részesiil. A
Bizottsdg szandéka az volt, hogy megbizonyosodjon errél
a mechanizmusrdl és annak értékérdl.

Az eljards meginditdsakor a Bizottsdg kétségét fejezte ki
azzal kapcsolatban, hogy az Austrian Airlines értékesitése
méltanyos feltételek mellett tortént-e. A Bizottsdg azt is
kifejtette, hogy végezetiil nem lehetett megallapitani,
hogy az értékesitéshez kapcsolodé feltételek olyanok
voltak-e, amelyek befolydsoljak a kifizetett drat.

A Lufthansa dltal fizetett drral kapcsolatban a Bizottsdg
kifejtette, nem tudta véglegesen megéllapitani, hogy a
162 milli6 EUR-r6l sz6lé pétteljesitési nyilatkozat kell§
mértékében képes-e kartalanitani az osztrdk allamot azért
az alacsonyabb részvényenkénti drért, amelyet az adds-
vétel létrejottekor kész elfogadni, vagy az dllam egy
olyan részvényar elfogaddsaval, amely lényegesen a mds
részvényeseknek fizetett részvényér alatt van, nem része-
sitette-e ténylegesen dllami tdmogatdsban a Lufthansa és
ezaltal az Austrian Airlines tdrsasdgot.

(°) A negativ drakat a tovdbbiakban zdrdjelben tiintetjiik fel.

(27)

(28)

(30)

A Lufthansa dltal fizetend6 negativ dr vonatkozdsdban,
ahogyan az az Air France[KLM panaszdban kifejezésre
is jutott, nem viligos, hogy minden ajdnlattev
megkapta-e azt a lehet8séget, hogy azonos alapokon
nytjthasson be ajanlatot. Az sem valt vildgossd, hogy
valamennyi ajanlattevé kell§ id6t és informdciét kapott-
e az eladasra kindlt vagyontdrgyak értékelésére. A
Bizottsdg azt is megjegyezte, hogy a Lufthansa dltal az
allamt6l megvasarolandé részvényekért fizetendd dr eltér
a szabad részvényeseknek fizetendd drtél (mégpedig
alacsonyabb anndl).

2.2.2. Az OIAG piacgazdasdgi alapon mitkidd befektetoként
jdrt el, mivel minden egyéb forgatékonyv magasabb
koltségeket eredményezett volna

Az osztrék hatésigok kifejtették, hogy az OIAG hirom
olyan lehetséges forgatokonyv koziil az egyikkel szembe-
sult volna, amelyek mindegyike magasabb koltségekkel
jart volna, mintha részesedését nem értékesiti.

— Az Austrian Airlines felszdmoldsa: Az Austrian
Airlines ellenérzott  felszdmoldsa sordn felmeriil§
(maximdlisan [...] EUR-ra becsilt) koltségeket az
OIAG viselné.

— Az Austrian Airlines fizetésképtelenségének bejelen-
tése: Az OIAG nem tdmogatja az Austrian Airlines
tirsasdgot, ami a véllalkozds fizetésképtelenségét
vonnd maga utdn. A privatizacié nett koltségeit
meghaladé kozvetlen és kozvetett koltségeket ekkor
az OIAG tdrsasdg viselné.

— Az Austrian Airlines szerkezetdtalakitdsa az 6nallosdg
meg6rzésével (,stand alone megoldds”): Az OIAG
finanszirozza az Austrian Airlines szerkezetitalaki-
tasit, hogy az megdrizhesse oOndllosdgit (,stand
alone megoldés”).

Az eljards meginditdsakor a Bizottsdg kétségeit fejezte ki
azzal kapcsolatban, hogy az dllam dltal vélasztott opcid
megfelel-e egy piacgazdasagi alapon eljard befektetd fellé-
pésének. Nem rendelkezett elegendd informécioval sem a
felszamoldsi koltségeket illetGen, amelyeket a vallalkozas
felszamolasa esetén kellett volna viselnie, sem azokat a
koltségeket és veszteségeket illetGen, amelyek az OIAG
szdmara fizetésképtelenség esetén keletkeznének. Eppily
kevéssé volt elegendd informadci6 birtokdban az 6ndllosdg
meglrzésére irdnyuld opcié megitéléséhez.

A Bizottsdg utalt arra, hogy dltaldban nem fogadja el,
hogy a részvényes automatikusan koteles viselni a vallal-
kozds fizetésképtelenségébdl vagy felszdmoldsdbol adodo
koltségeket. Ugy tiinik, az Austrian Airlines OIAG altali
tdmogatdsanak elmaraddsabol eredd szocidlis és gazdasagi
kovetkezményekkel kapcsolatos megfontoldsok abbdl
adddnak, hogy az OIAG egy édllami holdingtdrsasig. A
Bizottsdg tovdbbd megjegyezte: az osztrak hatdsigok
érvelése tovdbbra is azon alapszik, hogy a kivalasztott

27 2

ajanlattevd dltal fizetett dr az elérhet§ legmagasabb ar.
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2.2.3. Az Austrian Airlines szerkezetdtalakitdsdra benyjtott
terv

Mivel a Bizottsdg arra a kovetkeztetése jutott, hogy nem
volt kizdrhaté az édllami tdmogatds, ellenriznie kellett a
szerkezetatalakitdsi tervet az alkalmazandd jog, vagyis a
nehéz helyzetben 1évé véllalkozdsok megmentéséhez és
szerkezetdtalakitdsdhoz nydjtott  dllami  tdmogatdsra
vonatkoz6 kozdsségi irdnymutatdsok szerint (1) (a tovab-
biakban: a 2004. évi irdnymutatdsok), valamint a
Bizottsdg az EK-Szerzédés 92. és 93. cikkeinek, valamint
az EGT-egyezmény 61. cikkének a 1égi kozlekedés dllami
tdmogatdsdra valé alkalmazdsdrdl sz6l6 kozleménye (1)
(a tovdbbiakban: az 1994. évi légikozlekedési irdinymuta-
tasok) alapjan.

Ezekben az irdnymutatdsokban kiilonbozg feltételek
szerepelnek, amelyek alapjén szerkezetdtalakitdsi tdimoga-
tdsok nyujthatok. Az eljards meginditdsakor a Bizottsdg
kétségeit fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy teljesiilnek-e
a vallalkozds tdmogathatdsdganak, a hossza tavi jovedel-
mez8ség helyredllitdsinak, a tdmogatds mértékének, a
kompenzéciés intézkedéseknek és a sajit hozzdjirulds
mértékének feltételei.

3. AUSZTRIA ESZREVETELE

Az osztrak hatésagok benyujtottdk a privatizacids eljé-
rassal kapcsolatos, héttér-informdciokat is tartalmazé
észrevételeiket és az eljaras lefrasat. Allitisuk szerint a
privatizdcios eljdrds a kozosségi joggal osszhangban
nyilt eljards volt, teljeskortien kozzétéve, és valamennyi
ajanlattev6t a privatizdcids eljards valamennyi szaka-
szdban egyenrangtian kezeltek. Bar a privatizacios eljarast
rovid idg alatt bonyolitottdk le, az osztrdk hatdsigok
véleménye szerint valamennyi ajdnlattevének kell§ id6
allt rendelkezésre az Osszes szitkséges informécié beszer-
zésére, és olyan helyzetbe keriiltek, hogy az informdacidk
alapjan ki tudtdk dolgozni végleges ajanlataikat.

3.1. A privatizicié sordn megszabott feltételek

A privatizacié kovetkeztében megszabott feltételeket ille-
téen az osztrék hatdsigok kiilonbséget tettek a kovet-
kezdk kozott: ,best-effort célok”

i. egy Ausztria szdmara méltdnyos Gtvonalhalézat fenn-
tartdsa; és

ii. a munkahelyek lehet§ legnagyobb mértéki meg6r-
zése;

és kotelezd célok”
iii. az Austrian markanév megtartdsa;
iv. a dontéshozé vallalatkozpont Ausztridban tartdsa;

v. egy testiilet 1étrehozdsa az osztrdk helyszin érdekeinek
biztositésara;

vi. 25% plusz 1 részvény megtartdsa osztrdk részvé-
nyesek tulajdondban.

( L C 244, 2004.10.1,, 2. o.

10) H
(11) H

L C 350, 1994.12.10,, 5. o.

(35)

(36)

(37)

(*3)

(13

~

Az osztrdk hatdsigok kifejtették tovdbbd, hogy az ajin-
lattev8k koziil soha senki sem vitatta, hogy ezek a célok
megvaldsithatéak lennének, és nem hoztak fel érveket
arra, hogy ezek olyan feltételek” lennének, amelyek
hatdssal vannak a vételi drra.

A hivatalos vizsgdlati eljards meginditdsirdl sz6lé haté-
rozatdban a Bizottsig a dontéshozatali gyakorlatdval (12)
osszhangban kifejtette, hogy az i. ,egy Ausztria szdmdra
méltanyos Gtvonalhaldzat fenntartdsa”; és a iii. ,az Aust-
rian mdrkanév megtartdsa” célokat illetGen arra lehet
kovetkeztetni, hogy ezek a feltételek nincsenek negativ
hatdssal a vételdrra.

3.1.1. A lehetd legtobb munkahely megérzése

Az osztrdk hat6sdgok véleménye szerint ez a feltétel nem
aggdlyos. Az OIAG éltal az ajinlattevéknek dtadott szer-
z8déses dokumentdciok nem tartalmaznak ilyen vonatko-
z4st kotelezettségeket. Felhivtdk a figyelmet arra, hogy a
Bizottsag dontéshozatali gyakorlatdban kifejtette, hogy
megengedettek olyan diszkrimindci6tol mentes feltételek,
amelyek a vevSket munkahelyek meg6rzésére szolitjdk
fel (). Ennek a wvételdrra gyakorolt badrmiféle hatdsa
kizdrt, mivel itt csupdn egy diszkrimindciotél mentes,
jogilag nem kotelez8 érvény( ,best-efforts” zaradékrol
van sz6 (14).

3.1.2. A dontéshozo vdllalatkozpont Ausztridban tartdsa

A privatizdciés megbizdsban szerepl§ egyik cél az volt,
hogy az Austrian Airlines dontéshozatali kozpontjat
Ausztridban tartsdk. Az osztrdk hatdsigok arra hivat-
koznak, hogy az iizemeltetési engedély megszerzésének
feltétele, hogy abban a tagdllamban legyen a székhely
bejegyezve, amelyikben az {izemeltetési engedélyt
megadtdk (1°).  Amennyiben az Austrian  Airlines
kozpontjit vagy bejegyzett székhelyét Ausztridn kiviilre
helyeznék, akkor annak kévetkezményeként a mikodési
engedélyt elveszitenék. A kozosségi jogi rendelkezések
(1008/2008/EK rendelet) és az osztrék jog (légikozleke-
désrél sz6ld torvény) értelmében az Austrian Airlines
ennek kovetkeztében nem lenne képes a légikozlekedés
folytatdsara (9).

A Bizottsig 2008. szeptember 17-i hatdrozata, N 321/08,

N 322/08 és N 323/08 dllami timogatdsok, Gorogorszdg — az
Olympic Airlines/Olympic Airways Services bizonyos vagyontdrgya-
inak értékesitése, a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé, (59),
(184) és (185) preambulumbekezdés és a Bizottsig 2008.
november 12-i hatdrozata, N 510/08 dllami tdmogatds, Olaszorszag
— Alitalia, HL C 46., 2009.2.25., 6. 0., (29), (123) és (124) pream-
bulumbekezdés.

A Bizottsdg 2000. dprilis 11-i 2000/628/EK hatdrozata, C 28/1998
dllami tdmogatds, Olaszorszdg — Centrale del Latte di Roma, HL
L 265., 2000.10.19., 15. o, (91) preambulumbekezdés; a Bizottsdg
2000. december 13- 2001/798[EK hatdrozata, C 70/97 (ex NN
123/97) éllami tdmogatds, Németorszdg — SKET Walzwerktechnik
GmbH, HL L 301., 2001.11.17., 37. o.

A Bizottsag 2008. dprilis 2-i 2008/767[EK hatdrozata, C 41/07 (ex
NN 49/07) éllami tdmogatds, Romdnia — Tractorul, HL L 263.,
2008.10.2., 5. o., (44) preambulumbekezdés.

A Kozosségben a légi jaratok mikodtetésére vonatkozd kozos
szabalyokrol sz616, 2008. szeptember 24-i 1008/2008/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi rendelet (4 valtozat) 3. cikkének (2) bekezdé-
sével kapcsolatban a 4. cikk a) pontja, HL L 293., 2008.10.31,,
3. 0.

A Bizottsdg 2008. november 12-i hatdrozata, 510/08 allami tdmo-
gatds, Olaszorszdg — Alitalia, HL C 46., 2009.2.25., 6. o., (125)
preambulumbekezdés.
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(39)

(40)

(41)

(42)

(44)

A dontéshozatali kozpont Ausztridban tartdsdt kétoldala
légikozlekedési megallapodas is indokolja. A megilla-
podds érvényessége szorosan Osszefiigg az érvényes
miikodési engedéllyel. Az Austrian Airlines tzleti tevé-
kenységének folytatisdhoz ezért szitkséges, hogy az Aust-
rian  Airlines dontéshozatali kozpontja Ausztridban
maradjon.

Az osztrdk hat6sdgok kozlése szerint a 1égikozlekedési
dgazatban tortént kordbbi egyesiilések esetében — SWISS/
Sabena és Air France/KLM — hasonlé modelleket vilasz-
tottak annak érdekében, hogy megkapjdk a mikodési
engedélyt. A modell ezért egy, ebben az iizletigban
ismert és elfogadott struktdra. A jogi keretfeltételekre
tekintettel az Austrian Airlinesra ajdnlatot tevék egyike
sem kérdGjelezte meg, hogy a dontéshozatali kozpont
Ausztridban maradjon, igy e ténynek az dtvételi koncep-
ciokban megfelelGen figyelembe vették, és ez nem volt
hatdssal a vételdrra.

3.1.3. 25 % + 1 részvény osztrak részvényesi korben tartdsa

Az osztrak hatdsdgok arra utalnak, hogy ez a feltétel az
osztrdk jog szerint a kétoldali megillapoddsok kovetel-
ményein alapszik.

A felszdllasi, leszélldsi és dtvonaljogok megtartdsa a kétol-
dald légikozlekedési megdllapoddsok értelmében sok
esetben lényeges tulajdonosi jogok gyakorldsdhoz és
ténylegesen meghatdrozott dllampolgarsagi személyek
altal gyakorolt ellenSrzéshez kotott. Egy Ausztridban
bejegyzett 1égikozlekedési vallalat esetében a lényeges
tulajdon azt jelentené, hogy osztrdk allampolgaroknak
vagy osztrak viéllalkozdsoknak kellene a légikozlekedési
véllalat tobbségi tulajdonosainak lennie ahhoz, hogy a
kétoldalti megéllapoddsok tovabbra is érvényben marad-
janak. Amennyiben nem adott az osztrdk tobbségi
tulajdon, akkor a harmadik orszdg a felszallasi, leszéllasi
és utvonaljogokat megvonhatja.

Az OIAG-torvény 9. cikkének (2) bekezdése értelmében
az OIAG-nak a részesedési menedzsment keretein beliil
olyan befolydst kell fenntartania, amely lehet6vé teszi,
hogy vagy a szavazatra jogosité alaptSkébél valé 25 %
+ 1 részvény részesedése alapjan, vagy fenndllé jogok
alapjan vagy harmadik személyekkel kotott szerzdések
alapjan a részvénytorvényben legaldbb haromnegyedes
tobbséghez kotott kozgyilési hatdrozatok meghozata-
laban meghatdrozéan részt vegyen.

A privatizdciés megbizds alapjan az OIAG vélasztds elétt
allt, miszerint vagy 25 % + 1 részvényre csokkenti az
Austrian  Airlinesban meglévd részesedését, vagy pedig
az ajanlattev6ktSl olyan tranzakcié struktarat fogad el,
amely 25% + 1 részvénynek megfelel§ osztrdk részvé-
nyesi struktdrat garantdl. Ennek megfelelSen az ajdnlatte-
v6ket a velik folytatott megbeszélések sordn felszoli-

tottdk, hogy tegyenek javaslatot ilyen tranzakcid struktd-
rakra. Egyetlen ajanlattevé sem emelt alapvetd kifogast a
strukttirdval szemben.

(45 Az Austrian Airlines nem osztrdkok dltali megszerzése
Ausztria szerint meghatdrozott kétoldalti megéllapoddsok
felbontdsdhoz és az Austrian Airlines ttvonalaira vonat-
kozé, az ezekben a nemzetkozi jogi megallapoddsokban
rogzitett felszallasi, leszallasi és repiilési jogainak megsz-
néséhez vezetne. Az Austrian Airlines tizleti modellje
alapjan, amely Kozép- és Kelet-Eur6pa nem kozosségi
orszégaiba, a Kozel-Keletre és Kozép-Azsidba irdnyul6
kozlekedési ttvonalakon alapszik, egy ilyen kétoldala
megéllapodds fontos gazdasigi jelentGséggel bir.

(46)  Mivel a privatizdciés megbizds az OIAG teljes részesedé-
sének elidegenitését irdnyozta el6, az OIAG a valamennyi
ajanlattevé dltal javasolt tranzakciés struktira alapjn
(egy Ausztridban bejegyzett magdnalapitvany) része-
sedését csak az Austrian Airlinesnak adnd el és ezzel
egyidejiileg a légikozlekedés szempontjabol értékes érin-
tett kozlekedési jogokat meg tudnd tartani és a teljes
privatizdciét végre tudnd hajtani. Az osztrak hatdsigok
felfogdsa szerint az osztrdk részvényesi struktdrdhoz
kotott feltétel elengedhetetlen volt ahhoz, hogy lényeges
jogokat fenntartsanak és nem volt semmilyen kihatdsa az
elért drra. A probléma megolddsdra taldlt megoldds
szintén koltségsemleges.

3.1.4. Egy testiilet létrehozdsa az osztrdk helyszin érdekeinek
biztositdsdra

(47) Az osztrdk hatésagok kifejtik, hogy egy ilyen testiilet,
amely az Austrian Airlines dontéshozatali eljarasiban
nem vesz részt, az dgazaton beliil gyakorta megtaldlhat6
testiilet lenne, amely ellen hasonld esetekben soha nem
nyujtottak be kifogdst a Bizottsdgndl (V7). A vételdrra val6
kihatds kizdrt, hiszen az érintett testiilet csak tandcsadd
jelleggel mtikodik, és nem rendelkezik semmilyen jogi
vagy tényleges befolydssal a véllalkozdsra. A testiilet kiilo-
nosen nem rendelkezik vétdjoggal, vagy a dontésekbe
val6 beleszolds jogdval. Tovdbbd egy ilyen testiilet létre-
hozdsanak igényét a privatizdcids eljardsban egyik ajdn-
lattevs sem kifogdsolta.

3.2. A vételdr megfelel a piaci drnak

(48)  Ausztria allaspontja szerint a vételdr egy privatizacios
eljards eredménye, amelyet a Bizottsdg XXIII. szdmd, a
versenypolitikdrdl szolo jelentése (18) és az 1994. évi
irdinymutatdsok alapjan hajtottak végre. Az OIAG része-
sedését az Austrian Airlinesban egy versenyeztetési eljards
végén a legjobb ajanlatot tevs részére adtdk el.

(49) Az osztrak hatdsdgok arra hivatkoznak, hogy a jelenlegi
gazdasagi helyzetben csak negativ vételdr elérésére volt
lehetdség.

(1) A Swissair/Sabena fuzi6ja (a Bizottsdg 95/404/EK hatdrozata) sordn

létrehozott alapitvany keretében egy igazgatdsi tandcsot alapitottak,
mely operativ jogosultsigokkal rendelkezik.

('8) Ldsd: 1993. évi XXIIL. jelentés a versenypolitikdrdl (ISBN 92-826-8372-
9) 402. és 403. pont.
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Az dllamtél megszerzendS részvények mellett a Luft-
hansa a villalkozds egésze feletti ellen6rzés megszerzése
érdekében a magdntulajdonban levd részvényeket is meg
kivanja szerezni. Egy ilyen vételi ajdnlatndl a magdntulaj-
donban levs részesedések drdt jogilag az osztrdk rész-
vényvasarldsrol sz6lé torvény hatdrozza meg.

Az osztrak hat6sagok allaspontja szerint az allami része-
sedések értékesitését az dtruhdzds teljes vételdrdnak
fényében kell vizsgdlni, amely az ajdnlattételi eljardsban
az OIAG altal elért vételarbol és a torvényi el6irdsok
alapjan a magantulajdonban levé részvények vésarlasabol
ad6do koltségekbdl tevddik ossze. Az osztrdk részvény-
vasarlasrol sz0l6  torvény értelmében a  vételarnak
legaldbb az érintett értékpapir mindenkori kereskedelmi
mennyisége alapjan megallapitott t6zsdei drfolyam utolsé
hathavi datlaganak kell megfelelnie az azt megel6z6
napon, amikor az ajanlattételi szdndékot ismertették (1°).
A Lufthansa dltal a magédnrészvényeseknek ajanlott
vételdr 4,49 EUR, amely megfelel az osztrdk részvényva-
sarlasrél szo6lo torvény kovetelményeinek.

Az osztrdk hatésdgok élldspontja szerint a vételi ajdn-
latban meghatdrozott vételdr torzitott és nem titkrozi
az Austrian Airlines tényleges gazdasagi értékét, hanem
a részvényvasdrlasrol sz6l6 torvény rendelkezéseibdl jon
létre (*°). Ez mutatkozik az Austrian Airlines drfolyam
alakuldsdban is 2008 ecleje 6ta. A 2008. augusztus 12-i
privatizaciés megbizds kiaddsa el6tt a részvény arfolyama
3 EUR alatt volt és csak szeptember eleje 6ta emelkedett
7 EUR f6lé. Ezt kovetden az Austrian Airlines részvénye-
inek drfolyama ismét jelentGsen visszaesett, és most hetek
6ta sokkal alacsonyabb, mint a Lufthansa részvényenként
meghatdrozott 4,49 EUR-nyi vételdra. Az Austrian
Airlines-részvények erds arfolyam ingadozdsa spekuldcid
eredménye, és semmiképpen nincs Osszefiiggésben a
véllalkozds tényleges értékével.

Az a tény, hogy a Lufthansdnak szdndékdban dllt az
Austrian Airlines feletti abszolut befolyds megszerzése,
tovabbi indok arra, amiért a Lufthansdnak a fuggetlen
részvényesek részére vonzé ajanlatot kellett adnia. A
Lufthansa az Austrian Airlines 90 %-dnak megszerzését
tizte ki célul, mivel egy ilyen kiiszob elérése ,squeeze
out™ot eredményez és ezdltal a részesedés 100 %-os
megszerzését teszi lehetGvé. Egyetlen tulajdonosként a
Lufthansa terveit a konnyebb dontéshozatal miatt egysze-
riibben valdsithatnd meg. Ezenkiviil a tervezett beruhd-
zasok valamennyi el8nyét a Lufthansa élvezné.

() Az osztrak részvényvasdrlasrol szolo torvény 26. cikkének (1)

bekezdése.

(%% Az el6irt vételi ajanlat al6li kivétel nem lett volna elfogadhat6, ami

nem jelenti azt, hogy jelenleg nincs sziikség egy el6irt ajanlat
megtételére, hanem azt, hogy az Austrian Airlines legaldbb 90 %-
dnak megvdsdrldsdra vonatkozé ajanlatot egy késébbi idépontban
kellett volna elGterjeszteni. A vételdr csokkentése az Austrian
Airlines Lufthansa dltali megvdsdrldsat nehezitette volna, hiszen a
csokkentett vételdr jelent@sen alacsonyabb, mint a tdzsdei dr, és a
részvényesek a vételi ajdnlatot csak sziikebb keretek kozott fogadtdk
volna el.

-~

Az osztrak hatésagok arra utalnak, hogy a kozosségi jog
alapjan a negativ vételaron tortén vasarlds megengedett.
A Bizottsdg tobb hatdrozatdban (*') kifejtette, hogy egy
olyan privatizacios eljdrds eredményeképpen létrejott
,szimbolikus” vagy ,negativ’ vételdr, amely megfelel a
XXIIL. szamd versenypolitikai jelentés kovetelményeinek
vagy értékelésen alapszik, nem tekinthetd allami tdmoga-
tasnak.

Az osztrdk hatdsdgok szerint a Lufthansa dltal ajdnlott
vételdr a legmagasabb piaci ar. Ugyanakkor meg kell
fontolni, hogy mind a Lufthansa, mind az Austrian
Airlines a Star Alliance tagjai. Azoknak az ajdnlatte-
véknek, amelyek nem tagjai a Star Alliance-nak (Air
France[KLM és S7), be kellett volna drazniuk a szovetség-
véltdssal jar6 tobbletkoltségeket is az ajanlatukba. Az
osztrak hatdsdgok kifejtették, hogy ezek a koltségek
[...] EUR osszegnek felelhetnek meg.

Az osztrdk hat6sdgok tovabbd kifejtik, hogy az S7 vételi
ajanlata (akkor is, ha az kotelezettség nélkili) [...] drat
irdnyzott el§ és kiemelik, hogy a Bizottsdg hatdrozatho-
zatali gyakorlata (*?) alapjdn egy versenytdrs ajdnlata egy
véllalkozds piaci értéke kiszdmitdsdhoz megfelel§ irany-
mutatast nyuijt.

A potteljesitési nyilatkozat kapcsdn a hatdsdgok kifejtik,
hogy a potteljesitési nyilatkozat alapjan maximalisan kifi-
zethet§ Osszeg 164,1 millio EUR és [...]-bdl (3).

3.3. Az OIAG fellépése piacgazdasigi alapon
miikod§ befektetGként

Az osztrék hatdsdgok 4lldspontja szerint az OIAG azon
dontését, hogy az Austrian Airlinest negativ vételdron
értékesitsék, egy magdanbefektet§ is tdmogatta, aki a
hosszii tdvii megtériilési kildtdsokra hagyatkozik (24),
mivel a negativ vételdr lényegesen kevesebb koltséggel
jar, mint mds eljardsok. Az Austrian Airlines fizetéskép-
telensége az Osztrdk Koztdrsasdg egyéb részesedéseinek

(*) A Bizottsdg 2002. mdjus 7-i 2002/631/ESZAK hatdrozata, allami

tdmogatds, Németorszdg — Saarbergwerke AG, HL L 203,
2002.8.1., 52. 0., (60) preambulumbekezdés; a Bizottsdg 2001.
jalius 3-i 2002/200/EK hatédrozata, dllami tdmogatds, Spanyolorszdg
— Babcock Wilcox Espaiia, HL L 67., 2002.3.9., 50. o., (61) pream-
bulumbekezdés.

A Bizottsdg 2008. janudr 30-i 2008/366/EK hatdrozata, C 35/06
(ex NN 37/06) dllami tdémogatds, Svédorszdg — Konsum Jamtland
Ekonomisk Forening, HL L 126., 2008.5.14., 3. o., (50) és (58)
preambulumbekezdés.

) [...]
(**) Ldsd a Birésdg 1991. mdrcius 21-i C-305/89 Olaszorszdg kontra

Bizottsdg (,Alfa Romeo”) itéletét, EBHT 1991, I-1603. o.; a Birdsdg
1994. szeptember 14-i C-278/92, C-279/92 és C-280[92 sz.
Spanyolorszdg kontra Bizottsdg (,Hytasa”) egyesitett tigyekben hozott
itéletét, EBHT 1994, 1-4103. o.
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értékében torténd jelentds veszteséghez vezetett volna.
Ezenkiviil az OTAG-nak egy munkaerd-leépitési program
koltségeit is viselnie kellett volna. Més figyelemre mélt6
forgatokonyvek, mint az Austrian Airlines ellendrzott
lebonyolitdsa vagy az 6ndllosdg biztositisdnak folytatdsa
szintén koltségekkel jart volna, amelyek a negativ vé-
telarndl magasabbak lettek volna.

3.3.1. Az Austrian Airlines fizetésképtelenségével osszefiiggd
koltségek

Az osztrdk hatésigok 4lldspontja szerint az OIAG
szdmdra az Austrian Airlines fizetésképtelensége esetén
felmerilS koltségek lényegesen magasabbak lettek volna,
mint a negativ vételar. A fizetésképtelenség mds dllami
részesedések stilyos értékvesztéséhez vezethetett volna.
Az osztrdk hatésigok egy Merrill Lynch altal készitett
elemzésre hivatkoznak, amely szerint az Austrian Airlines
fizetésképtelensége mads édllami tulajdonban levd ,testvér-
véllalkozdsok” hitelképességének romldsdhoz vezethetett
volna, amelyek magasabb refinanszirozasi koltségeket és
részvényveszteségeket okoztak volna. A hitelképesség
véarhaté visszamindsitése korldtoznd a ,testvérvallalkozd-
sokat”, fiiggetleniil attél a ténytsl, hogy az OIAG az
Austrian  Airlines tdrsasigban csak kisebbségi része-
sedéssel rendelkezik (2%).

(60)

(62)

1. tdbldzat

Ilyen részvénydrfolyam-veszteségek nem jogi vagy 6nkén-
tesen atvett kotelezettségekbdl adédnak, hanem az Aust-
rian Airlines fizetésképtelenségének kozvetlen hatésai.
Ezért az osztrdk hatésdgok azon dllaspontja, hogy egy
magédnbefektetd is juttatna t6két egy lednyvéllalat részére,
ha a varhaté arfolyamveszteség meghaladnd azokat a
koltségeket, amelyek a lednyvéllalat fizetésképtelen-
ségének elkeriilése miatt keletkeznének.

A Merrill Lynch dltal készitett elemzés szerint csak az
OIAG részesedésekben (OMV AG, Post AG, Telekom
Austria AG) bekovetkezett értékcsokkenések koriilbeliil
[...] EUR 6sszeget tehetnének ki. [...] Ennek megfelel6en
val6szind, hogy az Osztrak Koztdrsasdgnak, mint gazda-
sagi tulajdonosnak az Osszes részvényvesztesége ([...]
EUR 0sszegben) a negativ vételdrat joval meghaladnd.

Az osztrak hatésigok kijelentései alapjin az értékeld-
igynokségek azt a tényt hangstlyozzdk, hogy a lednyval-
lalatok hitelképességét a sajat anyavallalatinak tulajdonosi
tdmogatdsa el6nydsen befolydsolja. Az dltaluk felhozott
példa a Hypovereinsbank hitelképességének hdrom fokkal
val6 javuldsa, amely az UniCredit 100 %-os tulajdondt
tikkrozi vissza. Ezenkiviil tovabbi példdkat hoznak fel,
amelyeknél az anyavillalat hitelképességének romldsa a
lednyvallalat megfelel§ visszamindsitéséhez vezetett (ldsd
az alabbi tdbldzatot).

Példik lednyvillalat hitelképességének visszamindsitésére az anyavdllalat hitelképességének visszaminGsitése

kévetkeztében
Hitelképesség visszamindsitése (Standard & Poor’s)
Anyavillalat Lednyvallalat Ditum

Anyavallalat Lednyvallalat
Postbank BHW Bausparkasse 2007. junius 22. A-r6l A- -ra A- —r6l BBB+-ra
Post Postbank 2007. junius 22. A-r6l A- -ra A-r6l A- -ra
UniCredit Bank Austria 2009. mdrcius 18. A+-r0l A-ra A+-10l A-ra
UniCredit Hypovereinsbank 2009. mdrcius 18. A+-r6l A-ra A+-r6l A-ra

[..]

Mivel az OIAG és azok a villalkozdsok, amelyekben
részesedéssel rendelkezik — mint a Telekom Austria AG,
az Osterreichische Post AG és az OMW AG — Auszt-
ridban ismertek, az {izemi békét és a mdrka imdzsit
érint6 mindennemd negativ hatds nagy horderejii lenne.
Az OIAG helyzetében levé magénbefektets ezért az
Austrian Airlines fizetésképtelensége esetében dtvallalnd
a munkaerd-leépitési program kiaddsait még akkor is,
ha arra jogilag nem lenne kotelezett.

(®¥) A Merrill Lynch 4ltal készitett elemzés az OIAG és az Osztrak

Koztdrsasdg értékcsokkenéseit csak részesedéseik ardnydban érté-
kelte.

(66)

Az osztrak hatdsdgok allaspontja szerint egy feltételezett
munkaerg-leépitési  program  koltségei annak az
osszegnek felelnek meg, amelyek ilyen cim alatt felszd-
molds esetén meriilnének fel. Ezért a munkavillalok
Osszességében nem keriilnének rosszabb helyzetbe, mint
egy munkaeré-leépitési programmal kisért rendes felsza-
molds esetén.

Az osztrak hatésdgok ezeknek az onkéntes szocialis
kiaddsoknak az Osszegét az osztrdk felszdmoldsi koltség-
alapbdl torténd kifizetések levondsa utdn az Austrian
Airlines csoport esetén [...] EUR-ra (az Austrian Airlines
esetén [...] EUR és a Tyrolean esetén [...] EUR) becsiilik
(ldsd az alabbi tdbldzatot).
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(67)

(68)

(69)

(70)

2. tdbldzat

Az OIAG dltal 4tvéllalandé kotelezettségek a munkavéllalok tekintetében az Austrian Airlines csoport
fizetésképtelensége esetén

(millié EUR)

Kotelezettségek a munkavallalok tekintetében az Austrian
Airlines csoport fizetésképtelensége esetén

Austrian Airlines AG

Austrian Airlines

Tyrolean csoport

A torvényi rendelkezések és a kollektiv szerzédések
szerinti végkielégitések

(..) (..)

Nyugdijak

Eves szabadsig megviltdsa

Egyéb, a munkavillalok tekintetében felmeril§ kolt-
ségek

Munkaerd-leépitési program

Nyugdijigények

A munkavdllalok tekintetében fenndllo osszes kotele-
zettség

Az osztrék felszdmoldsi koltségalapbdl torténd kifize-
tések

Az OIAG 4ltal dtvillaland6 6sszes kotelezettség

3.3.2. Az Austrian Airlines ellendrzott felszimoldsdnak kolt-
ségei

Ezzel kapcsolatban az osztrak hatdsdgok egy felszamolds
osszkoltségeit [...] EUR nagysdgtira becslik, amelybdl
korilbelill [...] EUR vonatkozik az egykori munkaval-
lalok munkaerg-leépitési programjra (a munkavallalok
tekintetében fenndllo dtlagos kotelezettségek alapjin
torténd becslés). Tovabbi koltségek adédndnak a megal-
lapoddsok megsziintetésébdl, amely [...]-t tenne ki. A
[...]-ra vonatkozé megéllapoddsokat szintén idében
meg kell sziintetni.

3.3.3. Az ondllosdg fenntartdsa melletti dtalakitds esetén az
OIAG dltal viselendd koltségek

Amennyiben az Austrian Airlines tdrsasignak ondlléan
tovabb kellene miikodnie, az osztrdk kormdny becslése
szerint a véllalkozds — f6leg a gazdasdgi vélsdg miatti erGs
kereslet visszaesés miatt — 2009-ben vérhat6an [...] EUR-
nyi mikodési eredményt érne el.

A villalkozds kozvetlen probléméja a hidnyzé likviditds
lenne; a [...] lekiizdésére szolgdlé [...] EUR 0Osszegli
minimdlis likviditdsi tartalékok mellett az Austrian Airli-
nesnak az dtalakitdsi intézkedésekhez és a [...] érdekében
tovabbi likviditdsra van sziiksége. Emellett figyelembe kell
azt is venni, hogy 2008 végén az Austrian Airlines fenn-
tartott likviditdsa csupdn [...] korili volt.

A stand alone koncepcid [...]-n alapszik, amely alapjin
csak két vagy hdrom célallomdst tartandnak meg. Ennek
alapjan [...]. Ez egy egyszeri, [...] EUR Osszegli amorti-
zdcidhoz vezetne. Emellett a munkaeré-dllomany [...]

(71)

(73)

telies munkaid6vel csokkenne. A munkaerd-leépitési
program egyszeri koltségeit [...] EUR-ra becslik.

2009-ben kb. [...] EUR lenne az drbevétel-veszteség,
amely a cashflow-ra negativ hatdssal lenne. Az osztrik
hatésdg becslése szerint a stand alone koncepcié a
2009-2011 kozotti idészakban egy [...] EUR Osszegl
likviditsi hidnyhoz vezetne (2).

3.3.4. Kovetkeztetés

Az osztrak hatésdgok szerint az Austrian Airlines-beli
részesedések negativ vételdron vald értékesitése volt a
legkoltségkimél6bb megoldds. Mivel Ausztria a legkolt-
ségkimélébb megolddst valasztotta, ezért ugy jart el,
ahogy azt egy piacgazdasdgi alapon miikodd befektetd
tette volna.

3.4. Az Austrian Airlines szerkezetdtalakitisi terve

3.4.1. Az Austrian Airlines egy nehéz helyzetben 1évd vdllal-
kozds

Az osztrdk hatdsdgok alldspontja szerint az Austrian
Airlines a 2004. évi irdnymutatisok értelmében egy
nehéz helyzetben 1év8 véllalkozds, mivel a 2008 decem-
berében nydujtott megmentési céld tdmogatds nélkil fize-
tésképtelenné vélt volna. A megmentési céli tdimogatds
az Austrian Airlines szdmdra talélést biztositott az elko-
vetkez$ hat hénapban. Ugyanakkor a vallalkozas szerke-
zetdtalakitdsa a hosszii tdva fennmaradds és egy késGbbi
atszervezés biztositisa érdekében elengedhetetlen. Ha a
szerkezetdtalakitdsi tervet nem engedélyeznék, akkor az
Austrian Airlines tdrsasigot kozvetlen fizetésképtelenség
veszélyeztetné.

(%) Ez a [...]-bdl tev8dne ossze.



2010.3.9. Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja L 59/9
(74) Az osztrak hatésdgok tovabba azt is kifejtették, hogy az (79 A mdr meglév$ egyiittmitkodésen feliil elérhetS koltség-
Austrian Airlines egy fiiggetlen villalkozds, amelynek szinergidkat a Lufthansa korulbelul évi [...] EUR-ra
nehézségei magdbol a véllalkozdsbdl és a légikozlekedési becsiili. Emellett a bevételek szintjén val6 egytittmiikodés
szektor sajatos helyzetébdl keletkeztek. A tdmogatdsok koriilbeliil [...] EUR-t jelentene évente, amely kiilonosen
kapcsdn hozott korményzati dontések, tovdbbd az a [...]-bol adbdna. A jarulékos szinergidk Gsszesen koriil-
OIAG és a Lufthansa kozott kotott megéllapoddsok beliil [...] EUR-t tennének ki évente.
megallapitottdk, hogy a tdmogatdsok az Austrian Airli-
nesnak, és nem a Lufthansdnak kedveznek. Ezért a tdmo-
gatdst az Austrian Airlines kapnd. A tdmogatdsokra
vonatkozd jogi szabdlyozds értelmében a Lufthansa az 3.4.3. A tdmogatds méltdnyossiga
Austrian Airlines dtvétele esetén nem lett volna allami
tamogatds kedvezményezettje. (80) Az osztrdk hatésdgok élldspontja szerint a minimalis
Osszeg, amely az Austrian Airlines hossza tavi életképes-
ségének visszadllitdsahoz szitkséges, 500 milli6 EUR. Az
(75)  Kifejtik tovabbd, hogy az Austrian Airlines az értékesités Austrian Airlines kotelezettségeinek csokkentéséhez sziik-
lezdrdsdig nem része a Lufthansa-konszernnek, igy a séges tdmogatds hidnyaban [...].
2004. évi irdnymutatds 13. pontja nem alkalmazhaté.
Ezért az a kérdés fel sem meriil, hogy a Lufthansa az
Austrian  Airlinest sajt forrdsbol rendbe hozhatta-e
volna. A Lufthansa és az Austrian Airlines kozott nem 3.4.4. Kompenzdcids intézkedések
feltételezhet6 semmilyen, a Star Alliance keretén beliil
fennalls egyiittmtikodésen alapuldé konszernkapcsolat (81) Az osztrdk hat6sdgok édlldspontja szerint a megmentési és
sem. A Star Alliance-on belill 24 légikozlekedési véllalat szerkezetdtalakitdsi irdnymutatdsok értelmében nincs
miikodik egyiitt, igy az nem mindsiilt konszernkapcso- szitkség kompenzdciés intézkedésekre. Ezzel kapcso-
latnak. latban az osztrak hatésigok az 1994. évi irdnymutatds
38. pontja (3) bekezdésére hivatkoznak, amely alapjan
) L , ) y egy dtalakitdsi programnak a kapacitdsok csokkentésével
(76) Az osztrdk hatosagok becilese szerint a tranzakao”ne,:m kel jarnia, ha azt a pénziigyi életképesség helyreallitisa
vezetne a Veiseny,Elentos korlatozasahqz. Ez fok.ent ésfvagy a piaci helyzet indokolja. Mivel az 1994. évi
abbgl a ter}ybol ad’(’)dlk,’h(?gy a Luftklanszi €s az Austrian irdnymutatdsok a légikozlekedési szektor tekintetében
A1r.11nes mar Jel?r?tos r{lerte/lfb?n/egyuttr.pukodr,lek. A St?r lex specialis-ként alkalmazandok, ezért megelézik a
l}lllnace—o'n b?hl,l,l ?gyutthkOd??e? feh,ll a Nemet(,).r’szag 2004. évi irdnymutatdsokban foglalt eléirdsokat. A jelen
cs Ausztr}a kozotd forgaln,qat ko%os vdllalat fo.rmaj.al?a’n esetben az osztrdk hatdsdgok arra hivatkoznak, hogy sem
u,zemel.tetlk, ar’nelynel,i soran az utvona}lak opflmahzala.t- a pénziigyi életképesség helyredllitdsa, sem a piaci helyzet
sara torﬁkednenek, é a kiaddsokat és bevételeket is nem kovetelte meg az dtalakitds folyaman tervezett 1épé-
megosztjik. seket meghaladé kompenzicids intézkedések megtételét.
3.4.2. Koltségmegtakaritdsok és szinergidk a szerkezetdtalaki-
tdsi terv alapjdn
(82) A kapacitas csokkentésére irdnyuld, 2006-ban bevezetett
(77)  Bér a Lufthansa és az Austrian Airlines a Star Alliance ,Go4Profit” program keretében tett intézkedések minden-
keretén belil mér egyiittmiikodtek és kozos villalatot képpen mdr egy jelentés kompenzacids intézkedést jelen-
mikodtettek, az osztrdk hatésdgok felfogdsa szerint tettek. Emellett a szerkezetdtalakitdsi terv tovabbi intéz-
tovabbi koltségesokkenéseket és  forgalomndvekedést kedéseket irdnyoz el§, amelyek jelentSs kompenzicios
lehetne elérni. Ez azon a tényen alapul, hogy a t8kerésze- intézkedéseket jelenitenek meg, ahogy azt a Bizottsdg
sedés esetén a légikozlekedési szektorban a vallalkozdsok az eljards meginditdsakor madr kifejtette. Az osztrdk haté-
integraci6ja lényegesen jelentSsebb, mind gazdasdgi mind sagok azt az dllaspontot képviselik, hogy az Austrian
tarsadalomjogi szempontbdl, ami lényegesen magasabb Airlines dltal mar megvaldsitott, valamint a jovében
koltségmegtakaritishoz vezetne, mint a tdkerészesedés tervezett kompenzacids intézkedések egy olyan kompen-
nélkiili partnerségek esetén, amelyek meghatdrozott zdcids csomagot képeznek, amely a Bizottsdg dltal a
gazdasagi szempontok koordindldsira vagy kozos villa- maltban mds dtalakitdsok esetén megkovetelt szint felsG
lati tevékenységre korlitozédndnak. A hatdsigok szak- tartomdnyaban helyezkedik el. Ez kiilonosen annak isme-
ért6i tanulmdnyokra hivatkoznak, amelyek szerint a retében érvényes, hogy az Austrian Airlines egy kozepes
csak egyiittm(ikodS partnerek 1,9 %-kal csokkenthetik méretli 1égikozlekedési véllalat és a 2004. évi irdny-
koltségeiket, mig kozos tizemeltetési tevékenységgel a mutatds 40. pontja szerint a kompenzdci6s intézkedé-
megtakaritdsok az osszkoltségek 5,6 %-dt tehetik ki. Egy seknek a villalkozds méretével kell osszhangban dllnia.
olyan egyiittm@ikodés, amelyet t6kerészesedés tamaszt
ald, ezzel szemben kb. 11,4 %-os koltségmegtakaritast
eredményezne (¥).
3.4.5. Sajdt hozzdjdrulds
(78) A Lufthansa Austrian Airlines altal tortén8 megszerzése (83) Ezzel kapcsolatban az osztrik hatésagok arra utalnak,

[...]-on keresztiili koltségmegtakaritdsokat is lehet&vé
tesz. Egyéb lényeges koltségmegtakaritdsok adédndnak a
[...]-ban rejlé megtakaritdsi potencidl révén.

(*’) Forrds: Airlines Business 1999/11, 83. o.

hogy az Austrian Airlines szerkezetdtalakitdsi koltségei
(az atvételt kovetSen visszafizetendd 200 milli6 EUR
Osszegli megmentési célii tdmogatds nélkiil) korilbelil
[...] EUR oOsszeget tesznek ki, amelyeket az aldbbi
tablazat foglal ossze.
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(84)

(85)

(86)

(88)

3. tdbldzat

Az Austrian Airlines szerkezetdtalakitdsi koltségei az osztrdk hatdsdgok szerint

Szerkezetatalakitdsi » 12 (
Intézkedés koltségek (millio Sajat h (-),Zza]arulas . {\Z O,SZtrilk P
FUR) (milli6 EUR) Koztdrsasdg koltségei
a) Pénziigyi szerkezetdtalakitds (...) (...) (...)
b) Az Austrian Airlines ,Go4Profit* programja (...) (...) (...)
¢) Szinergidk elérésének koltségei (...) (...) (...)
d) Tandcsadds koltségei és tranzakcios koltségek (...) (-..) (...)
Magasabb refinanszirozdsi koltségek a pénziigyi (...) (-..) (...)
vélsdg miatt
Osszesen (-.)) [...] ()
(Sajat hozzdja-
rulds mértéke:
55,5 %)

Az Austrian Airlines eladésodottsaga (2008-ban [...] EUR) jelent@sen nagyobb, mint a Lufthansa
eladésodottsdga [...]. Ennek koltségeit [...] EUR-ra becsiilik.

A szerkezetatalakitdsi intézkedésekhez [...] EUR osszegben egyéb koltségek is jarulnak, amelyek a
szerkezetdtalakitdsi tervben el6irdnyzott éves szinergiahatdsok elérésére irdnyulnak. Arra hivatkoznak,
hogy a [...] EUR 0Osszegli ,Go4Profit” program koltségeit az Austrian Airlines dltal mar kordbban
elvégzett szerkezetatalakitasi intézkedésekre szintén be kellene szdmitani, mivel ez a folyamat még
tart.

Ehhez jonnek még tranzakciés koltségek [...] EUR, valamint a gazdasdgi vélsdg miatti magasabb
refinanszirozasi koltségek [...] EUR Osszegben.

4. HARMADIK SZEMELYEK ALLASFOGLALASAI

4.1. Austrian Airlines

Az Austria Airlines alldsfoglaldsat 2009. dprilis 13-i levelében tovébbitotta, és az teljes egészében
megfelel az osztrdk hatdsigok élldsfoglalasanak.

A szocidlis kiaddsok fizetésképtelenség esetén valé onkéntes kifizetése kapcsdn az Austrian Airlines
kijelenti, hogy a tobbségi tulajdonosok daltali ilyen kifizetések az Austrian Airlinesrdl kialakitott kép
védelmében és a ,testvérvillalatban” szocidlis és tizemi elégedetlenség elkeriilése miatt elkeriilhetetlen
lehet. Az Austrian Airlines azt is kifejti, hogy a munkadltatok és munkavéllalok kozotti szocidlis
partnerség specidlis formédja Ausztria szdmdara meghatdrozo jellegli. A szocidlis partnerség arra kote-
lezi a munkaltatét, hogy munkaerd-leépitési programokat finanszirozzon és Onkéntesen tovabbi
szocidlis kiaddsokat egyenlitsen ki, még olyan helyzetekben is, amelyekben a munkéltat6 arra jogilag
nem is kotelezett. Ezenkiviil az Austrian Airlines arra is hivatkozik, hogy a munkaerd-leépitési
program becsiilt koltségei [...] EUR osszegben 7 914 munkavdllalé vonatkozasdban az Gsszehason-
lithat6 koltségek alattiak lennének: az Austria Tabak esetén a koltségek 2005-ben munkavallalonként
[...] EUR, mig 2009-ben [...] tesznek ki. Az Austrian Airlines ezért példdkat hoz fel leanyvéllalatok
és[vagy az ausztriai termelési helyek bezdrdsa/felszimoldsa esetén a munkaerd-leépitési program
koltségeinek onkéntes atvallaldsara.
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A lednyvillalatok és/vagy az ausztriai termelési helyek bezéirdsa/felszdmoldsa esetén a munkaerd-leépi-

4. sz. tdbldzat

tési program koltségeinek onkéntes dtvillaldsira vonatkozé példik

Villalkozds Ev Alkalmazottak Awvdllalt szocidlis kiaddsok

Eurostar Automobilwerk 1995-t6l 150 Munkaerd-leépitési program

GmbH und Co. KG

Semperit Reifen GmbH 1997-2002 1000 Foglalkoztatdsi alapitvany és
szocidlis terv

Philips, a lebringi tizem bezd- [ 1999-2000 200-300 Munkaerd-leépitési program

rdsa

Elektra Bregenz 2003 234 Végkielégitések és szocidlis
terv

Legrand Austria 2003-2004 150 Munkaerd-leépitési program

Szovetség, a Voitsberg IV 2004 220 Foglalkoztatdsi alapitvany és

er6m bezdrdsa egyéb végkielégitések

Phelps Dodge Magnet Wire | 2004-2005 55 Munkaerd-leépitési program

Austria

Austria Tabak 2005 220 Végkielégitések és foglalkoz-
tatasi alapitvany

Austria Tabak 2009 269 Végkielégitések és foglalkoz-
tatasi alapitvany

Thonet-Wien, a friedbergi 2006 25 Egyéb végkielégitések

tzem bezdrdsa

AT & S 2007 35 Munkaerd-leépitési program

Mivel a magan-holdingvillalatok a szocidlis kiaddsokat egy meghatdrozott szintig vallaljdk dt onként,
ha tizletdgakat vagy tizemeket zdrnak be, az Austrian Airlines szerint az OIAG-nak fizetésképtelenség
esetén olyan meghatdrozott szintli szocidlis kiaddsokat kellene 4tvéllalnia, amelyek az ellendrzott

felszamolds esetén felmeriil6 szocidlis kiadasoknak felelnének meg.

5. tdbldzat

Az Austrian Airlines AG becsiilt dtlagos szocidlis kiaddsai (Tyrolen nélkiil)

(millié EUR)

Szocidlis koltségek

Minimumosszeg

Maximumosszeg

Végkielégitések

Eves szabadsig megvéltsa

Nyugdijrendszer

Munkaerg-leépitési program

Osszesen
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(90) Az Austrian Airlines hangoztatja, hogy a végkielégitésre Austrian Airlines személyzete régéta 4ll alkalmazdsban az

(01)

(93)

(94)

forditott Gsszeg ([...] EUR) a 2009. junius 30-i allapot
szerinti jogi és kollektiv szerz8désbdl eredd kotelezett-
ségekre, valamint az Ausztridn kiviili munkavallaloknak
fizetend§ koriilbelil [...] EUR-t foglalja magdban. Az
atvallalt szocidlis kiaddsoknak a nyugdijrendszeren beliil
a [...] EUR-nyi minimdlis és a [...] EUR-nyi maximalis
Osszeg kozotti nagy kiilonbsége a [...]-bdl adddik. A
nyugdijazdsi koltségek [...] EUR 0Osszegli becsiilt alsé
értéke azon a feltevésen alapszik, hogy a [...]-t finanszi-
rozni kell. A [...] EUR 0Osszegt fels becsiilt érték arra a
(nem valdszindi) esetre vonatkozik, hogy a munkavéllalok
[...]-t érvényesitenek.

Bar az Austrian Airlines elismeri, hogy becsiilt szocidlis
kiaddsok az ausztriai munkaerd-leépitési programok
helyezkednek el, kifejti, hogy vannak olyan tényezdk,
amelyek ezt az oOsszeget indokolttd teszik. ElGszor is az

6.

(92)

tdbldzat

Austrian Airlinesndl, a pil6tdk esetében ez dtlagosan [...]
év, a gazdasigi és technikai személyzet, valamint a légi-
utas-kisérék esetében [...] év. Mdsodsorban a villalkozds
munkaerd-leépitési programja keretében valamennyi
kérpotlast a pilotdk és mds munkatdrsak [...] atlagkere-
sete befolydsolna mds szektorok munkavillalival ossze-
vetve. A mésodpil6tdk havi jovedelme az Austrian Airli-
nesndl [...] EUR (2009-es adat), mig a gazdasagi és tech-
nikai személyzet, illetve a légiutas-kisérék havi jovedelme
[...] és [...] EUR kozott mozog. Ezért az Austrian
Airlines magdt Ausztridban kulcsfontossdga vallalko-
zasnak tekinti, amelynek fizetésképtelensége magdra
vonnd a média kiemelt figyelmét.

A felszamoldsi forgatokonyv esetén az Austrian Airlines
tarsasdgnak [...] EUR és [...] EUR kozotti felszdmoldsi
koltséggel kellene szdmolnia.

Az Austrian Airlines felszdmoldsdnak forgatokényve

(millié EUR)

Koltségek

Alsé értékhatdr

Felsé értékhatdr

Repiil6gépek értékesitése

Repiil6gép-finanszirozds  visszafize-

tése

Szocidlis kiaddsok

Hosszt tava szerzédések felbontdsa

Egyéb koltségek és bevételek (elis-
mertek)

Osszkoltségek

4.2. Lufthansa

A Lufthansa a 2009. dprilis 9-i allasfoglaldsanak elején
kifejtette, hogy az Austrian Airlines megszerzésére
irdnyul6 ajdnlatdnak 2008. oktoberi benytjtisa 6ta a
tranzakcié gazdasigi paraméterei jelentGsen megval-
toztak. Ezek a véltozdsok az Austrian Airlines szervezeti
problémdit és az azéta dramaian megromlott gazdasagi
kornyezet véltozdsait tikrozik. A subprime-valsig az
utébbi évtizedek legrosszabb gazdasdgi valsagava nétte
ki magét, és a redlgazdasdg recesszidjahoz vezetett.

A Lufthansa az eurdpai piacok recesszidjdra szdmit
2009-ben, vagy 2010-ben és esetlegesen azon tdl is,
ami értelemszertien az Austrian Airlines tizletmenetére
és tervezett dtalakitdsdra is kihatna. A Lufthansa ugyan-
akkor azt az dlldspontot képviseli, hogy az Austrian
Airlines hosszl tdva nyereségessé tétele a tervezett tszer-
vezéssel visszadllithatd, és hogy a nullszaldokiiszob
elérése féleg a recesszi6 idGtartamdtdl és intenzitdsatdl
fugg. A dolgok jelenlegi allasindl nyilvdnvald, hogy az
Austrian Airlines az elkovetkezd [...] nézne szembe.

(95)

A fizetend§ drral kapcsolatban a Lufthansa kifejti, hogy a
privatizdciés megbizasban rogzitett feltételeknek semmi-
lyen kihatdsa nem volt az drra, amelyet a Lufthansa az
Austrian Airlinesért kész lett volna fizetni. Emellett ezek
a feltételek egy magdndrveréshez viszonyitva sem
tartottak volna vissza egy ajdnlattevSt sem a pélydzaton
val6 részvételtdl.

A Lufthansa ezenkiviil azzal is érvel, hogy a fiiggetlen
részvényeseknek felajanlott és az OIAG-nak fizetendd 4r
kozotti arkilonbozet nem foglal magdban semmilyen
dllami tdmogatdst. Az OIAG-nak fizetend§ &r egy
366 268,75 EUR osszegli fix arbol és egy potteljesitési
nyilatkozatbdl &ll, amelynek értéke az Austrian Airlines
véllalati sikerétél és a Lufthansa-részvények arfolyam-
alakuldsdtol fiigg. A potteljesitési nyilatkozatbdl torténd
legmagasabb kifizetés osszege 4,48 EUR részvényenként.
A fuggetlen részvényescknek fizetend§ drat az osztrdk
részvényvasarldsrol szolé torvény 26. cikke hatdrozza
meg. Ez az dr eladd részvényenként 4,49 EUR.
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(97) A Lufthansa arra hivatkozott, hogy nincs gazdasdgilag részét viselték, amely a [...] EUR osszeg(i szerkezetdtala-

(98)

(99)

(100)

(101)

(102)

értelme annak, hogy a legmagasabb ajdnlatot tevét arra
kotelezzék, hogy az drfolyamnak megfelel§ drat ajanljon.
Amennyiben az dllam elhatdrozta volna, hogy vala-
mennyi részesedését a t6zsdén drusitja, akkor az drfolyam
dramaian lecsokkent volna. Az dtruhdzds minimalis ajan-
lati dra a részvény multbéli atlag drfolyaman alapszik.
Ezért az nem tiikrozné szitkségszertien a részvény valddi
értékét, sem a vdsdrldsra irdnyuld ajanlat megtételének,
sem a privatizdcié idGpontjdban.

Ennek megfeleléen az OIAG-nak fizetett maximalis
oOsszeg részvényenként (a fix dr plusz az opcids utal-
vanybdl fizetett minimalis Osszeg) megfelel a vasdrldsra
irdanyul6 ajanlat keretében a tobbi részvényesnek részvé-
nyenként kifizetett 4rnak. Amennyiben az OIAG Austrian
Airlines-beli részesedéséért részvényenként esetleg alacso-
nyabb drat kap, mint mds részvényesek, az nem indo-
kolja az 4llami tdmogatdst, hiszen az OIAG-nak fizetett
ar megfelel a piaci drnak. A Lufthansa arra utal, hogy &
volt az egyetlen villalkozds az értékesitési eljardsban,
amely egy érvényes végleges ajanlatot tett. A feltételek
szerint ezért a Lufthansa szdmit a legmagasabb ajanlatot
tevének. Egy nyilt értékesitésre irdnyuld versenyeljards
eredményének a piaci drnak kell lennie.

A szerkezetatalakitasi tervvel kapcsolatban a Lufthansa
azzal érvel, hogy mind az 1994. évi légi kozlekedési
iranymutatdsok, mind a 2004. évi irinymutatdsok parhu-
zamosan alkalmazandok. Az tizleti terv kiszdmitdsdndl a
gazdasdgi helyzet romldsat és a légikozlekedési piacok
helyzetét — amennyire lehetett — figyelembe vették. [...]
Az Austrian Airlines hosszd tdvi életképessége ugyan-
akkor csak akkor allithat6 helyre, ha a megvéltozott szer-
kezetatalakitdsi terv — valamint a koltségek csokkenté-
séhez szikséges tovabbi intézkedések — a tervezettek
szerint lenne végrehajthatd, és ezaltal a szitkséges kolt-
ségcsokkentést meg lehetne valdsitani.

A Lufthansa kifejti, hogy az datszervezési tdmogatds
osszege (500 millié EUR) az abszolit minimumot jelenti,
ami sziikséges ahhoz, hogy az Austrian Airlines hosszi
tava életképességét helyredllitsdk. Az osztrak és a globalis
légikozlekedési piac tovabbi romldsa [...].

A kompenzicids intézkedések tekintetében a Lufthansa
kiemeli, hogy az Austrian Airlines a kapacitdsat az elmdlt
években mar jelentSsen csokkentette. [...].

Ami a 2004. évi irdnymutatdsok 43. és azt kovetd
pontjai szerinti jelent8s sajat hozzdjarulds kovetelményét
illeti, a Lufthansa kifejti, hogy ez az 1994. évi légikozle-
kedési iranymutatdsokbdl nem olvashaté ki. A Lufthansa
ezért kétségbe vonja, hogy ez a kritérium a légikozleke-
dési szektor dtalakitdsinak jogi kovetelménye. A Luft-
hansa kijelenti, hogy az Austrian Airlines és a Lufthansa
minden esetben az dtalakitdsi Osszkoltségek jelentSs

(103)

(104)

(105)

(106)

(107)

kitasi koltségekbdl [...] EUR-t, illetve ezen koltségeknek
koriilbelill 68 %-it jelenti.

4.3. Ryanair

A Ryanair négy osztrak repiil6tér (Salzburg, Linz, Graz és
Klagenfurt) kozotti 11 dutvonallal, valamint mds EU-
orszagbeli aticélokkal, kozottitk németorszagi aticélokkal
rendelkezik. A Ryanair azt dllitja, hogy ezért mind az
Austrian Airlinesnak, mind a Lufthansdnak versenytdrsa.

A Ryanair 2009. dprilis 9-i édlldsfoglaldsit azzal kezdte,
hogy véleménye szerint egy feliilvizsgalati eljards megin-
ditdsa sziikséges, a Bizottsdg dlldsfoglaldsra irdnyuld felhi-
vasa azonban nem tartalmazott elegendS adatot. Az
osztrak hatdsdgok dlldspontja szerint bizalmasnak ming-
stil§ informdciok kozzétételének elmaradasa eljdrdsi hiba.

Az uggyel kapcsolatban a Ryanair kifejtette, hogy az
osztrdk hatdsigok nem igazoltdk, hogy az Austrian
Airlines megvasarldsa 500 milli6 EUR-nyi 6sszegii jutta-
téssal egyiitt egy piacgazdasdgi alapon mikods befektetd
szempontjabol elényben részesitend lenne a vallalkozas
felszdmoldsdhoz képest. A Ryanair véleménye szerint egy
piacgazdasdgi alapon m(ikods befekteté az osztrdk
kormdany dltal vélasztott megoldas helyett az Austrian
Airlines onkéntes végelszamoldsat vagy birdsagi felszd-
moldsat vagy a jelentSs likviditdsi juttatdsra vonatkozd
feltételek nélkili egyszeri részvényiigyletet valasztott
volna. Ezt azzal a ténnyel tdmasztotta ald, hogy az Aust-
rian Airlines magdnrészvényesei nem lettek volna hajlan-
déak a (részesedésitk ardnydban torténd) tSkeemelésben
val6 részvételre.

Azon okokra vonatkozdan, amelyeket az osztrak hato-
sagok arra hoztak fel, hogy miért nem a felszdmolds
dontottek, amennyiben ezek az okok az dllami tulaj-
donban 1év8 OIAG hirneve és imdzsa tekintetében felme-
rill6 aggodalmakat érintik, a Ryanair kétségbe vonja,
hogy az ilyen okok egy ilyen befektets fontos gazdasagi
dontésénél elsédleges vagy egyediili indittatdsdul szolgal-

hatnédnak.

A Ryanair kétségbe vonja azt is, hogy a Lufthansa dltal
ajanlott dr a piaci drnak felel meg. A Ryanair allispontja
szerint a Lufthansa vev6ként val6 kivélasztdsahoz vezetd
eljards nem tekinthet§ versenyeljdrdsnak, mivel az ajin-
latok benydjtdsira nyitva all6 hatdrid6 rendkivil rovid
volt (2008. augusztus 13-tdl 24-ig), tovdbba a Lufthan-
sanak a Star Alliance-ban és a kozos vallalatokban valé
részesedése révén az Austrian Airlinesrél meglevd el6is-
meretek birtokdban a tobbi lehetséges vevével szemben
elénye volt. Az eladds feltételeinek meghatdrozdsaval az
osztrdk hat6sdgok dllamként és gazdasdgi résztvevéként
betoltendd szerepeiket osszekeverték.
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(108) Még ha ezen feltételek némelyike ,puha” feltételnek is (116) [...]
tekinthetd, egy piacgazdasdgi alapon miik6ds befektetd
mégsem egyezne bele ezekbe, mivel koltségeket okoznak.
A potencidlis ajanlattevSk ezeket a feltételeket komolyan Mivel a Lufthansa nem a kért, feltétel nélkiili ajénlatot
vennék, és azok vagy visszatartandk ket az ajénlatté- tette, ezért az eljdrds elején rogzitett feltételeket nem
telt6l, vagy a piaci dr ald csokkentenék a megajdnlott teljesitette és az, hogy az OIAG ezt az ajanlatot elfogadta,
arat, hogy a feltételek teljesitésének koltségeit figyelembe bizonyitja, hogy az eljérs szabalyszertitlen volt.
vegyék.
o . L - 117) [...]
(109) A Ryanair kozli, hogy Ausztridban val6 terjeszkedését
gétolta az Austrian Airlines piacon valé veszteséget
termeld jelenléte és az a képessége, hogy hosszi idén L o o i )
keresztiil a koltségeket nem fedezs drakat tartott fenn. (118) A privatizdcios megbizdsban rogzitett f,eltetfelek tekinte-
Az Austrian Airlines javdra nydjtott dllami tdmogatdsok a te}ben az AlI‘/FI’f.I’lCC/ KIM az ,,o,sztrak reszvenyest struk:
Ryanair szdmdra terjeszkedési lehetSségeket vesznek el és tlra megtartdsa” feltétel ka}lgs?n kifejti, hogy hasonlo
a strukturalis alkalmazkodds terhe az Austrian Airlinesrol sz,e.rkeznetek kordbban bdr eIO}rasra kerl}ltek, a szabalyq-
olyan versenyképes piaci szerepl6kre, mint a Ryanair zdsi kornyezet azonban azota megvltozott. Az Air
helyezédik 4. Amint az Austrian Airlines a Lufthansa- Franc?/KLM arra_utal, hogy a Bizottsagot a Tandcs
hédlézatba integrdlédna, megkezdené a forgalomnak a megbizta azzal, hogy valamennyi harmadik orszdggal
frankfurti és miincheni Lufthansa-csomépontokba valé targyg.lafokat, folytzjlss?n. az eze,kkel az orsz,agokkal
4tirdnyitdsit, ami legaldbbis az Ausztria és Németorszdg meg.kontotf .ke.toldalu“ légikozlekedési mega}lapoglasoknak
kozotti tvonalakon a piac elszigetel6désének veszélyét a .kozossegl joggal .osszhangba hozatala er@ekebep.'Az
rejtené magaban. A1r France/[KLM elismerte, hogy az Ausmap Airlines
killonleges esetét behatdbban kell vizsgdlni, felhivta
azonban a Bizottsagot, hogy ezeket a kérdéseket rugal-
4.4. Air France/KLM masan kezelje, mivel a harmadik orszdgokkal folytatott
targyaldsok még folyamatban voltak.
(110) Az Air France/KLM 2009. dprilis 14-i dlldsfoglaldsdnak
elején sajndlatt fejezte ki amiatt, hogy a Bizottsdg nem
készitette el az értékesitési eljirds szerkezetének részletes (119) Az Air France/KLM szdmdra nem volt meggy6z8 azon
értékelését. Az Air France/KLM Kkifejti, hogy kezdetben, érv sem, hogy az osztrdk dllam piacgazdasdgi alapon
2008 augusztusdban az eljdrasban privatizaciorél volt mikods befektetként cselekedett. A szabilyszertitlen
sz0, és nem arr6l, hogy az Austrian Airlines szerkezetdt- eljards eredményét képezd vételdr elfogaddséval az Aust-
alakitdsa szitkséges. rian Airlinesban meglevs részesedését nem a lehetd
legjobb feltételekkel idegenitette el.
(111 [...]
(120) Az osztrdk kormdny 500 millié EUR osszeg(i pénziigyi
. Ja, P segitség ny(jtdsardl sz6ld dontésének ismertetését kove-
(112) Az Air Fr;{nce/.K LM azt az a/llz/mpontot k,ep‘v iself, /hogy, a t(’i%n a§ A?r JFrance/KLM kozolte az OIAG-val, hogy [...].
Lufthansa dltal javasolt dtalakitds nem valodi terv, és ezért
dllami tdmogatdsok nyujtdsit nem indokolhatnd. Ezen-
kiviil a Lufthansa-konszern azon képességét is figyelembe . o, i )
kell venni, hogy ugyanezeket az 4talakitdsi intézkedéseket (121) Az Air l'zran,ce/'KLM felveti a kérdést, hogy a B}zgttsagnak
sajit eszkozokkel is megvalésithatia. azt is Vlzsgalnla kellene, hogy az Austrian Airlines nem
része-e mdr a Lufthansa-konszernnek, figyelmen kiviil
hagyva a vésdrlashoz kotott feltételeket.
(113) Az Air France/KLM arra hivatkozik, hogy a pélydzati
eljards tgy, ahogy azt lefolytattdk, nem felelt meg az
1994. évi légikozlekedési irdnymutatdsok elGirdsainak. (122) A szerkezetdtalakitdsi tervvel kapcsolatban az Air

(114)

(115)

A 2008. augusztus 13-dn meginditott privatizdciés elja-
rast nem datlithaté és diszkrimindci6t6l mentes médon

folytattak le.

Az Air France/KLM részt vett a privatizdcios eljardsban és

[..]

A pélyazati kifrdsban az ajénlattevét felkérték, hogy
minden részvényes részére tegyenek egyenértékd ajan-
latot, olyan drat megjel6lve, amelyet az ajénlattevs Aust-
rian Airlines-részvényenként minden részvényesnek kész-
pénzben kész lenne kifizetni és a részvényeket a vonat-
kozé osztrak torvényi szabalyozds szerinti Osszegért meg
tudja venni.

France[KLM kétségét fejezi ki, hogy ez a pénziigyi
segitség egyaltaldn szerkezetdtalakitdsi tdmogatdsnak
tekinthet6-e. Az Air France/KLM nem vonja kétségbe a
pénziigyi nehézségeket, amelyekkel az Austrian Airli-
nesnak szembesiilnie kellett, de ragaszkodik ahhoz,
hogy az intézkedések nem elegenddek a villalkozds atala-
kitdsdhoz. A Lufthansa altal javasolt megolddsok olyan
jellegtiek, amelyeket egy vallalkozds megvésarlasaval
Osszefiiggésben meg kell tenni, és amelyeket mester-
ségesen ,szerkezetdtalakitdsi terv” elnevezéssel illetnek.
Az intézkedésekbdl semmilyen terv sem adédik ([...])
és semmilyen esetre sem indokoljdk éllami tdmogatds
nydjtasit. Emellett nem bizonyitott, hogy a Lufthansa
nem lenne abban a helyzetben, hogy ugyanezeket a szer-
kezetatalakitdsi intézkedéseket sajat eszkozeivel valdsitsa
meg.



2010.3.9. Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja L 59/15
(123) Az Air France/KLM arra utal, hogy a jelenlegi gazdasagi (128) Nem lehet tudni, milyen hatdssal lehetne az Austrian

(124)

(125)

(126)

127)

kornyezetben az egész légikozlekedési szektor jelent8s
nyomds alatt 4ll, és hogy a Bizottsdgnak ezért az Ausztria
altal tervezett tdmogatds OsszeegyeztethetGségét kiilo-
nosen nagy figyelemmel kell megitélnie annak megalla-
pitdsahoz, hogy a tdmogatds a versenyt nem torzitja-e el.

4.5. NIKI

A NIKI a 2009. mdrcius 31-i dlldsfoglaldsdnak elején
ismertette azon véleményét, miszerint az OIAG nem
tgy cselekedett, mint egy piacgazdasdgi alapon miikodd
befektet§, mivel negativ drat fogadott el az Austrian Airli-
nesban meglévs részesedéséért. Ezenkivil az eladdsi ar
nem tikkrozi az Austrian Airlines piaci drdt. Az eladds
olyan feltételekhez volt kotve, mint példaul a negativ
vételar és az elad6 részvétele a megszerzett villalkozds
vezetésében, ami egy piacgazdasigi alapon miikodd
befektet esetében mindenképpen elfogadhatatlan lett
volna.

A negativ vételdrral kapcsolatban a NIKI tgy érvel, hogy
a Lufthansa ténylegesen 336 269 EUR 0sszegli pozitiv
drat fizetett, és az OIAG szdmdra 162 milli6 EUR értékd
potteljesitési nyilatkozatot adott, és hogy az 500 milli6
EUR értékii tdmogatds a Lufthansa dltal dllitott feltételnek
megfelel, és nem képez negativ vételdrat.

A NIKI szerint abban az esetben, ha az OIAG részesedé-
séért (41,56 %) negativ drat fizetnének, ez az dar 1,2
millidrd EUR 0sszértékdi részvénytSkét (100 %) eredmé-
nyezne. Mindazondltal nem érthetS, hogyan lehetne az
Austrian Airlines tizleti jelentéseibdl ilyen negativ drat
levezetni. A NIKI kifejti tovabbd, hogy a kisrészvényesek
részvényeinek t8zsdén jegyzett drfolyama pozitiv véllalati
értéket tikroz (a legalacsonyabb drfolyam 2008 jdliu-
saban 2,22 EUR és a féléves dtlag 4,49 EUR volt).

A NIKI az alternativ forgat6konyvekkel kapcsolatban
kifogésolja az OIAG nyilatkozatdt, mely szerint & tgy
jar el, mintha az Austrian Airlines egyetlen részvényese
lenne. A NIKI szerint az ellendrzott felszdmolds csak
75 %-os tobbséggel lenne lehetséges. Az OIAG-nak
azonban az Austrian Airlinesban csupan 41,56 %-os
tulajdona van. A NIKI tovdbbd tgy érvel, hogy az Aust-
rian Airlines fizetésképtelenség esetén is folytatnd a
mikodést. A munkaeré-leépitési programok olyan
onkéntes fizetések lennének, amelyeket meg kellene
vitatni a munkavéllalok képviselGivel is. A NIKI felsza-
molds esetén a munkaerd-leépitési program koltségeit 5
milli6 EUR-ra becsiili. A szocidlis kiaddsok becsiilt érté-
kére vonatkozodan a NIKI kifejti, hogy Ausztria Osszeke-
veri az allami szerepet a részvényesi szereppel.

(129)

(130)

(131)

(132)

Airlines fizetésképtelensége a Telekom Austria AG, az
OMV AG és az Osterreichischer Post AG részvényérfo-
lyamaira és hitelképességére. Szerinte a nyilvdnossdg nem
véllalatcsoportként tekint ezekre a véllalkozdsokra. Ezek a
véllalkozdsok kiilonbozé szektorokban végzik tevékeny-
ségiiket, igy nem befolyasolnd Sket hatrinyosan az Aust-
rian Airlines fizetésképtelensége.

A NIKI szerint meg kell gondolni azt is, hogy nem
vezetne-e pozitiv eredményhez az OTAG szempontjabdl,
és nem lenne-e jobb hatdssal a versenyre egy, az Alitalia
esetéhez hasonlé megoldds, amelynek eredménye egy
kisebb, egészségesebb Austrian Airlines privatizaldsa
lenne.

A privatizciéval kapcsolatban a NIKI azon a véleményen
van, hogy az osztrdk helyszin érdekeinek biztositdsa érde-
kében alapitand6 testiilettel, az osztrdk részvényesi struk-
tlira megtartdsival és a Lufthansa dltal tdmasztott, az
Austrian Airlines 500 milli6 EUR-val torténd alaptSke-
emelésével kapcsolatos feltételek negativ hatdssal voltak
az darra. Véleménye szerint az allamnak nem kellene
beavatkoznia egy véllalkozds vezetésébe.

A NIKI szerint az Austrian Airlines és a Lufthansa javdt
szolgalé szelektiv elény meghamisitja a tagdllamok
kozotti versenyt és kereskedelmet. A Lufthansa nem
olyan kedvezményezett, amely dllami tdmogatdsokat
kaphatna, mivel elegendS sajat eszkozzel rendelkezik.
Ezenkiviill a NIKI agy véli, hogy az szerkezetdtalakitdsi
terv nem felel meg a 2004. évi irinymutatdsokban foglalt
kovetelményeknek. Azt a tényt is kifogdsolja, miszerint
nincsenek kompenzdcids intézkedések a tdmogatdsok
versenytorzitd hatdsdnak a kozos piacon torténd kikiiszo-
bolésére. Nem tartja elégséges kompenzicionak a tdvol-
sagi ttvonalak csokkentését sem.

Ezenkiviill a NIKI nincs meggy6zédve arrdl, hogy az
Austrian Airlines a mdltban (az elmdlt tiz évben) nem
kapott dllami tdmogatdst és betartotta az egyszeri timo-
gatds alapelvét. Egy sor olyan intézkedést sorol fel,
amelyek véleménye szerint allami tdmogatdst foglal-
hatnak magukban: a) légikozlekedési jogok kizarélagos
és ingyenes elosztdsa; b) Ausztridban valamennyi résidé
résidg-koordinacidjat egy vallalkozds végzi, amelyben az
Austrian Airlinesnak részesedése van; c) a Bécsi Repiil6tér
helyiségeinek alacsonyabb bérleti dijai; d) a kockazatok
atvdllalisa a kozigazgatdsi intézmények dltal torténd
ingatlanértékesités esetén; €) az Austrian Airlines adéop-
timalizalds céljab6l Guernseyben, a Csatorna-szigeteken
létrehozott tarsasigainak megttirése; f) az dllami rész-
vénytulajdonos alaptSke-emelése 146 milli6 EUR-val
2006. decemberében; és g) 200 milli6 EUR Osszeg(
megmentési célii tdmogatds.
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(133)

(134)

(135)

(136)
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Kifejti tovadbbd, hogy az Austrian Airlines bevezette a
csokkentett munkaidét, és a normdl és csokkentett
munkaid6 kozotti killonbséget az dllam fizeti. Kifogdsolja
azt is, hogy az osztrdk munkajog szerint az Austrian
Airlines nem bocséthatja el azon munkavéllaléit, akik
elfogadtak az ilyen csokkentett munkaidét.

4.6. Air Berlin

Az Air Berlin 2009. dprilis 8-i dlldsfoglaldsa teljes
egészében megfelel a NIKI allasfoglaldsanak.

4.7. Robin Hood Aviation

A Robin Hood Aviation 2009. dprilis 8-i dlldsfoglala-
sdban azt a véleményt hangoztatja, mely szerint a negativ
ar édllami tdmogatdst jelent, és ez az dllami tdmogatds
negativ hatdssal lesz a versenyre; ezenkiviil ersiteni
fogja az Austrian Airlines és a Lufthansa uralkodé hely-
zetét a kozos piacon, ezért az ilyen allami tdmogatdst a
kozos piaccal Osszeegyeztethetetlennek kell nyilvanitani.
A Robin Hood Aviation szerint az Austrian Airlines az
osztrak hatdsdgok dltal elSterjesztett szerkezetdtalakitdsi
tervvel ellentétben jelenlegi noveli kapacitdsat. 2009-ben
az Austrian Airlines allitélag kiegészit6 utvonalakat vett
at a Lufthansa-tol, a Graz-Stuttgart dtvonalat, amit a
Robin Hood Aviation is iizemeltet. A Robin Hood Avia-
tion szerint az Austrian Airlines dtvonalain nagyon
alacsony és versenyképes drakat kindl, ami csak a tervbe
vett tdmogatds alapjan lehetséges.

4.8. WKO - A légikozlekedés

WKO - A Légikozlekedés (Osztrdk Gazdasigi Kamara)
2009. aprilis 8-i allasfoglaldsaban hangstlyozza az Aust-
rian Airlines jelent6ségét Ausztria mint gazdasdgi hely-
szin szempontjabdl és annak hozzdjaruldsit kereken
18 000 munkahely biztositdsdhoz a Bécsi Nemzetkozi
Repiil6téren. Hangsilyozza a mitkodé halozat jelentd-
ségét a turizmus és a hazai gazdasdg szempontjabdl.

4.9. Wien — konkret

A Wien — konkret Medien GmbH (a tovabbiakban: Wien
— konkret) a 2009. mércius 21-i dlldsfoglaldsdban elGadja,
hogy 2008. november 11-én 10 EUR-rél sz616 kotelezd
érvény( ajanlatot tett az Austrian Airlinesnak, ami tobb,
mint a Lufthansa ajdnlata. 2009. januidr 30-dn ezt az
ajanlatot 11 EUR-ra emelte. A Wien - konkret nem
vett részt a palydzati eljardsban.

(138)
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A Wien — konkret is gy véli, hogy az OIAG nem tgy
jart el, mint egy koriiltekinté maganbefektets. Allitja,
hogy az OIAG hdrom, véleménye szerint alternativ forga-
tokonyve — a) a részesedések eladdsa a tézsdén 3,90
EUR-s drfolyamon, 142 milli6 EUR bevétellel; b) a
Wien — konkret 10 EUR feletti ajanlata; és c) fizetéskép-
telenség 0 EUR — kevesebb koltséggel jarna. Azt is dllitja,
hogy a privatizdciés megbizdsban szerepls feltételeket
(osztrék részvényesi struktdra) nem teljesitették, mivel a
Lufthansa egy német vallalkozas.

A Wien - konkret kifejti, hogy a negativ dr negativ
hatdssal lesz a versenyre, és lehet6vé teszi az Austrian
Airlines szamdra, hogy rendkiviil versenyképes arakat
kindljon a piacon. Ezenkiviil hangstlyozza, hogy az Aust-
rian Airlines nem hajtott végre olyan szerkezetdtalakitdsi
intézkedéseket, mint a kapacitds csokkentése, személyzeti
leépitések és a személyzeti koltségek csokkentése.
Tovabba tgy véli, hogy a légikozlekedési dgazatnak nydj-
tott allami tdmogatdsok negativ hatdssal vannak a
kornyezetre (CO,-kibocsatasok, repiil6gépek okozta zaj).

4.10. Egyes maginszemélyek észrevételei

32 magdnszemély 2009. februdr 11. és 2009. dprilis 10.
kozotti észrevételei messzemenSen megegyeztek a Wien
— konkret észrevételeivel.

5. AUSZTRIA ALLASFOGLALASA A HARMADIK
SZEMELYEK ALLASFOGLALASAIVAL KAPCSOLATBAN

Az osztrdk hatésigok azzal a nyilatkozattal vezetik be
észrevételeiket, miszerint a privatizacios eljards nyilvanos
és transzparens és nem feltételekhez kotott volt. Ugyan
az eljards a privatizaciés megbizatds korlatozott érvényes-
sége miatt r6vid volt, a hasonlé eljardsokkal osszehason-
litva nem volt szokatlanul rovid.

Az eljarasban részt vevd ajanlattevék egyenld elbandsban
részesilltek. Az eljdrasi feltételek valamennyi résztvevd
esetében egyformdk voltak. Véleménye szerint annak,
hogy csak egyetlenegy kotelez8 érvény( ajdnlatot adtak
be, inkdbb az eurdpai légikozlekedési dgazatban a gazda-
sdgi helyzet privatizdci6s eljards alatt végbement drdmai
romldsahoz, az Air France/KLM és a British Airways mds
tranzakciokban valé részesedéséhez és az ajanlattevknek
mds, a Lufthansdtdl eltér§ szovetséghez vald csatlakoza-
sanak magas koltségeihez van koze.
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5.1. Az eljirds méltinyossiga
(143) Az osztrdk hatésdgok meglepetésitknek adnak hangot

(144)

(145)

(146)

(147)

(148)

(149)

(150)

arra vonatkozdan, hogy az Air France/KLM ne tudta
volna, hogy megengedett a negativ vételdrat tartalmazo
ajanlat leaddsa. Az eljards feltételei szerint a negativ vé-
teldrat tartalmazé ajdnlat leaddsa mindenkor lehetséges
volt. Ha az Air France/KLM tényleg nem volt biztos
abban, hogy megengedett-e a negativ vételdrat tartalmazé
ajanlat leaddsa, sok lehetésége lett volna arra, hogy ezt a
kérdést vagy a beruhdzdsi bankok kozott vagy kozvet-
leniil az OIAG-t6l kért felvildgositds atjén tisztdzzak. Ez
azonban nem tortént meg.

Az osztrak hatbsagok megerGsitik, hogy az Air France/
KLM-nek lehetdsége volt arra, hogy, mint a mésik két, a
privatizdciés eljdrds mdsodik korében maradt ajanlattevd,
negativ vételdrat tartalmazé ajdnlatot tegyen.

Az osztrék hatésdgok tovdbba kifejtik, hogy az OIAG
roviddel az ajanlatok benyujtdsira kiszabott hatdridg
lejarta utdn [...].

Az osztrak hatésagok vitatjdk az Air France/KLM nyilat-
kozatat, miszerint az OIAG-nak elGszoér 500 milli6 EUR-
nyi tdmogatdst kellett volna nydjtania az Austrian
Airlines részére, és csak azutdn lett volna szabad megen-
gedni a véllalkozds privatizdldsat. Ezenkiviil a privatizdcio
el6tt nydjtott timogatast a tdimogatas szabdlyai szerint is
meg kellett volna vizsgélni.

5.2. Negativ vételar

Az osztrak hatésdgok vitatjdk a NIKI alldsfoglaldsiban
felhozott érvet, miszerint az 4ar nem negativ vételdr
volt, hanem egy feltételt jelentett. A részvényvasarlds érté-
kelésénél az ajdnlattevé a vasdrlashoz szitkséges vala-
mennyi kifizetés Osszege alapjan hozza meg dontését.
A Lufthansa nem tette nem monetdris feltételtsl fiigg6vé
a dontését, hanem egyszertien negativ vételdrat ajanlott.

5.3. Negativ piaci érték

A NIKI panaszaban szerepld éllitast, miszerint van pozitiv
(gazdasagi) sajat t6ke, ahol is hivatkozas torténik az Aust-
rian Airlines 2008. december 31-i dsszevont mérlegében
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szerepl$ sajat t6kére, az osztrdk hatdsigok irrelevansnak
tartjdk, mivel az IFRs-szdmviteli szabdlyozds és annak
értelmezésére szolgdld irdnyelvek alapjdn megallapitott
szamok, az zleti tevékenység folytatdsinak feltétele
mellett, egy vallalkozds piaci értékével keriilnének ossze-
hasonlitdsra.

Az osztrék hat6sagok utalnak a NIKI egyik becslésére,
mely szerint az Austrian Airlines, miutdn megkapta az
500 milli6 EUR-nyi tdmogatdst, az éves [...] EUR
osszegli negativ cash flow ellenére is [...] évig folytat-
hatnd tevékenységét anélkil, hogy szerkezetdtalakitdsi
intézkedéseket kellene hoznia, valamint kifejtik, hogy ez
ellentmond a gazdasagi realitdsnak, mivel az Austrian
Airlinesnak mindig olyan helyzetben kell lennie, hogy
teljesiteni tudja az esedékes fizetési kotelezettségeit.
Ezért nem helytdllo a NIKI azon éllitdsa, mely szerint
az Austrian Airlines tizleti értéke nem negativ.

5.4. Alternativ forgatokonyvek

A NIKI agy érvelt, hogy az Austrian Airlines cs8d esetén
is folytatnd a mikodést. Az osztrdk hatdsigok ezt
vitatjak és megemlitik, hogy ez ellen jogi okok szélnak.
Az osztrak 1égi kozlekedésrdl szol6 torvény 109. cikke
szerint, a 106. cikkel osszefiiggésben, egy légifuvarozd
mikodési engedélyét cséd esetén vissza kell vonni. Egy
légifuvaroz6 miikodésének cs6dtomeggondnok dltali foly-
tatdsa mikodési engedély nélkiil elképzelhetetlen.

A NIKI dllitotta, hogy az Austrian Airlines aktivdinak
értéke elegendS ahhoz, hogy felszdmolds esetén fedezze
a kotelezettségeket gy, hogy az OIAG-nak ne kelljen
viselnie a felszdmoldsi koltségeket. Az osztrdk hatdsdgok
szerint ennek az dllitdsnak az alapja az a feltételezés,
hogy az Austrian Airlines aktivdinak értéke [...] EUR-
val meghaladja kotelezettségeinek értékét. Ez a feltételezés
egyértelmtien a 2008. december 31-i konszolidalt
mérlegben szerepld sajit t8kére vonatkozik. Az osztrak
hat6sdgok véleménye szerint ezt az értéket azonban nem
lehet segitségiil hivni annak érdekében, hogy kovetkezte-
téseket lehessen levonni a felszdmoldsi koltségre vonat-
kozdan.

A NIKI agy érvelt, hogy a ,kisebbségi részvényes” OIAG
nem egyedill fogja viselni a felszdmolds vagy cs6d kolt-
ségeit. Az osztrak hatdsdgok szerint ez nem helytalls. Az
OIAG az Austrian Airlines uralkod és legnagyobb rész-
vényese és egyedill az & egyéb részesedéseit érintik a
gazdasdgi kockdzatok, amelyek a munkaeré-leépitési
program nélkiili lebonyolitdsbol adédndnak. A kisrészvé-
nyesek és az intézményi részvényesek, akik a kiilvildg
szdmdra ,lathatatlanok”, nincsenek kitéve az ilyen jellegti
kockdzatoknak. Az OIAG-nek ezért egyediil kell viselnie
a munkaerd-leépitési program koltségeit.
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5.5. A szerkezetatalakitdsi terv

Az osztrdk hatbsagok vitatjdk a NIKI és az Air
France/KLM Allitdsait, miszerint a Lufthansa 500 millié
EUR-nyi tSkejuttatds kedvezményezettje lenne. Ez nem
felel meg a ténydlldsnak. Tarthatatlan az a szemlélet,
amely szerint a Lufthansa a tranzakcié lezdrdsa utdn
profitdl leend8 lednyvallalata t8keemelésébdl és igy &
maga lesz a (feltételezett) szerkezetdtalakitdsi tdmogatds
kedvezményezettje. Az osztrdk hatdsdgok véleménye
szerint ebben a tekintetben az Air France/KLM magyara-
zata nem helytdllo.

Az osztrak hatésdgok vitatjak bizonyos harmadik szemé-
lyek allitdsat, miszerint a szerkezetdtalakitds nem ir el§
strukturdlis intézkedéseket és ezért a strukturalis kiigazi-
tdsok a versenytdrsakat terhelik. Az el8re lathaté keresleti
folyamatok figyelembevétele érdekében, kapacitdscsok-
kentés formdjaban végrehajtott kiigazitdsok a szerkezetat-
alakitdsi terv kozponti elemét alkotjdk. Az Austrian
Airlines mdr 2008 nyardn 105 repiil6géprsl 98-ra csok-
kentette flottdjat és [...] csokkentette kapacitdsat a tavol-
sdgi repiilés teriiletén. Alaptalan az a feltételezés, misze-
rint az Austrian Airlines rovid és kozéptdvon expanzids
stratégiat folytatna.

Az osztrdk hatbsdgok vitatjdk a NIKI azon allitdsat is,
miszerint az Austrian Airlines a madltban mér kilonbozd
moédokon dllami tdmogatdsokat kapott volna. Az 4llit6-
lagos tdmogatdsok nem képezik tdrgydt az ellenérzési
eljarasnak, mint ahogyan az az eljirds megkezdésérdl
sz6l6 bizottsdgi hatdrozatban szerepel. Ezért az erre
vonatkozé kijelentések megengedhetetlenek és irrele-
vansak. Az osztrdk hat6sigok ebben a vonatkozdsban
minden esetben kifejezetten visszautasitjdk azokat az alli-
tasokat, miszerint az Austrian Airlines a mdaltban maér
kiilonboz8 modokon dllami tdmogatdsokat kapott volna.
Az emlitett intézkedések nem teljesitették a tdmogatasrdl
sz010, a Szerzédés 87. cikke (1) bekezdésében értelmében
vett fogalommeghatdrozast. Ezek koziill az intézkedések
koziil egyeseket Ausztridnak az EGT-hez és az EU-hoz
torténd csatlakozdsa el6tt hajtottak végre. Mas intézke-
dések pedig nem éllami intézkedések, mivel a bécsi repii-
16tér példaul talnyomorészt magdntulajdonban van.

A 2006-0s t8keemeléssel kapcsolatban az osztrak hato-
sagok utalnak arra, hogy a maganbefektet6k ugyanolyan
feltételekkel vettek részt ebben, mint az OIAG. A tSke-
emelést tiljegyezték és a magdnbefektetdk kozotti rang-
sorolds még nagyobb lehetett volna. Az OIAG-részesedés
felhiguldsdnak elkeriilése érdekében az OIAG tSkeeme-
lésben vald részesedése pontosan megfelelt az Austrian
Airlinesban meglévé részesedésének. Ez nem jelent tdmo-
gatdst. Arra az dllitdsra vonatkozdan, hogy az Austrian
Airlines bevezette a roéviditett munkaid6t, és hogy a
normdl és roviditett munkaids kozotti kilonbséget az
allam fizeti, ez az intézkedés dltalinosan alkalmazandé.
Ugyanigy altalinosan  kellene alkalmazni minden
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védelmet, amelyet az osztrdk munkajog a roviditett
munkaidében dolgozé munkaerSknek nyujt.

Az osztrak hatdésagok tiltakoznak a NIKI azon allitdsai
ellen, amelyek szerint az Austrian Airlines részére
megadott kozlekedési jogok dllami tdmogatast jelentenek.
A kozlekedési jogok eredetileg bilaterdlis 1égikozleke-
désrél sz016 egyezményekbdl szdrmaznak. A szerzSdést
kot édllamok megadtdk a légifuvarozoknak a jogot
ahhoz, hogy bilaterdlis l1égikozlekedési egyezmények kere-
tein belil megfelel6 kozlekedési jogokat gyakorolhas-
sanak. Ezért ez nem jelent koltségeket a szerz6dést
kotd édllamra nézve. Ezenkivill nincsen piaca a kozleke-
dési jogok hasznositdsinak. A kozlekedési jogok nem
adhat6k és nem drverezhetSk el.

5.6. A harmadik személyek illdsfoglaldsiban felsorolt
egyéb iigyekre adott valaszok

Az a tény, miszerint az Austrian Airlines részvényese az
SCA Schedule Coordination Austria GmbH-nak (a tovéb-
biakban: SCA GmbH), harmadik személyek éalldsfoglaldsa-
iban szintén problémakdnt szerepel. Az osztrak hat6-
sagok kifejtik, hogy a Kozosség repiilSterein alkalma-
zandé  résidSkiosztds  egységes  szabalyairél sz6lo
95/93/EGK rendelet moddositdsdrdl szold, 2004. dprilis
21-i 793/2004/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet
értelmében az SCA GmbH a menetrend-egyeztet§ vagy
repiil6tér-koordindtor (*%) a bécsi repiilStéren. Az SCA
GmbH tevékenységeit a 793/2004/EK rendelet olyan
mértékben hatdrozza meg, hogy egy egyedili részvény-
tulajdonos egydltaldin nem tudnd befolydsolni a résid6ki-
osztdst.

A Robin Hood Aviation elGadta, hogy a megmentési
tdmogatdst arra hasznaltdk fel, hogy finanszirozzdk a
verseny kiszoritdsit a Graz-Stuttgart utvonalon. Az
osztrak hatdsagok ezt vitatjak.

Az osztrak hatésagok vitatjdk a Ryanair azon allitdsdt is,
miszerint az Austrian Airlines a diszkont légitdrsasa-
gokkal valé versenyben a repiilSutakat a jovében nem
a koltségeket fedez$ dron fogja kindlni. Ezeket az allita-
sokat nem tdmasztja ald semmi. Egyebekben ezeket a
kételyeket az osztrak hatdsigok véleménye szerint a
Bizottsdg lényegében a fizids vizsgélati eljdrds sordn vizs-
gélja.

A 2009. méjus 22-i levéllel az osztrdk hatésdgok egy sor
pontra vonatkozdan tovabbi informdcidkat kildtek a
Bizottsdgnak.

(% HL L 138., 2004.4.30., 50. o.
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(164) Azt a tényt illetSen, miszerint az OIAG-t az Austrian méghozzd olyan dron, amely nem titkrozi a légifuvarozé
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Airlines uralkodé részvényesének kell tekinteni, az
osztrak hatésdgok utalnak arra, hogy az OIAG az Aust-
rian Airlines 41,56 %-at kozvetlenil birtokolja és szindi-
kétust alkotott mds intézményi részvényessel, amely az
Austrian Airlines részvényeinek tovabbi 7,05 %-at birto-
kolja. A szindikdtusi megéllapodds az Austrian Airlines
kozgytlésein egységes szavazdst ir el6. Az Austrian
Airlines részvényeinek 3,45 %-it (amelyek szavazdsra
nem jogositanak) az Austrian Airlines birtokolja, a fenn-
maradd 47,94 %-ot fuggetlen részvényesek.

Az OIAG és a szindikdtus tagjai az Austrian Airlines
részvényeinek 48,61 %-at Dbirtokoltdk és a szavazati
jogok 50,34 %-dval rendelkeztek, mivel az Austrian
Airlines részvényei szavazdsra nem jogositanak.

A hatésagok kifejtik tovabbd, hogy a fiiggetlen részvé-
nyesek nem kotelesek egy negativ vételdras addsvételben
részt venni, mivel az osztrdk cs6djog szerint a részvénye-
seknek nem kell részt vallalniuk a cs6d koltségeibdl. Az &
veszteségikk a t8ke-hozzdjiruldsukra vagy az dltaluk a
részvényekért fizetett vételdrra korldtozodik. Ezért az
Austrian  Airlines cs6dje vagy felszdmoldsa esetén a
fuggetlen részvényeseknek nem kellene viselniiik a kolt-
ségeket, és nem lennének kotelesek figyelembe venni az
alternativ forgatokonyveket.

Ezenkivill a fiiggetlen részvényeseknek nem kellene elfo-
gadniuk a negativ vételdrat. Ellenkezd esetben az osztrdk
felvasarlasi torvény az olyan tranzakciok esetében,
amelyek a villalkozds feletti ellendrzés megvdltozdsat
érintenék, elSirja, hogy a felvdsarlasi drnak meg kell
felelnie az utols6 hat hénap kereskedelmi volumen
szerint stlyozott drfolyamanak, amelynek nem feltétleniil
kell osszefiiggésben lennie részesedéseik gazdasdgi érté-
kével. A részvényirfolyam alapjait, mint az Austrian
Airlines példdjaban, a felvasdrldsra vonatkozé piaci vara-
kozdsok képezhetik, igy ez ritkdn tiikrozi a vallalkozds
alapvetd értékét.

A fuggetlen részvényeseknek nem kell részt véllalniuk a
felszamoldsi és cs6dkoltségekbdl, és nem kell hozzdjarul-
niuk a negativ vételdrhoz. Ez a ,potyautas-jelenség” annak
a védelemnek az eredménye, amelyet a figgetlen részvé-
nyesek az osztrdk tdrsasigi és csGdjog, valamint az
eurdpai jog szerinti felvasdrldsra vonatkozé jogi keretek
alapjan élveznek.

Az osztrdk hatésdgok kifejtik, hogy az OIAG részére
fizetett negativ vételdr az Austrian Airlines negativ sajét-
t6ke értékének és killonosen az ajanlattevdk arra vonat-
kozé jogi kotelezettségének kozvetlen kovetkezménye,
miszerint a tulajdon 100 %-dnak megszerzése érdekében
fel kell vasarolniuk a fiiggetlen részvényesek részvényeit,
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gazdasagi értékét.

Az osztrak hatésdgok véleménye szerint az OTAG olyan
magatartdst tandsitott, mint egy racionalis piacgazdasigi
alapon miikods befektetS, mivel az Austrian Airlines
teljes privatizdlasa érdekében dtvéllalta a teljes negativ
vételdrat, amely az Austrian Airlines negativ sajattGke-
értékének 100 %-dra és a fiiggetlen részvényesek részére

27,

jogilag el6irt pozitiv ajanlati drra vonatkozik.

Az osztrak hatdsagok tovdbba kifejtik, hogy a fuggetlen
részvényesek a privatizdcié sordn nem kaptak allami
tdmogatdst, mivel a felvdsarldsi ajanlat el6szor is nem
tartalmaz kozfinanszirozdsi eszkozoket, hanem azt a
nyertes ajdnlattevs, a Lufthansa fizeti. Mdsodszor pedig
a fuggetlen részvényeseknek fizetendd drat nem az édllam
hatdrozza meg, hanem azt az osztrék felvasarlasi torvény
szerint a véllalkozds feletti ellendrzés megvéltozdsa esetén
a felvdsarlasi 4r kiszdmitdsira vonatkozd kotelezd
eléirasok alapjan hatdrozzak meg.

Az osztrak hatdsagok kifejtették, hogy az osztrdk jog
szerint egyik részvényes sem koteles cséd esetén a szoci-
alis koltségeket viselni. Utalnak arra, hogy az osztrdk
csédkarpotlasi alap, amelyet a csédkdrpétlasi torvény
alapjan hoztak létre, a kovetkezd koltségeket fedezi:

— torvényileg el6irt végkielégitések 6 030 EUR/h6
0Osszegig,

— fizetések 8 040 EUR/h6 Osszegig,

— nyugdijjogosultsagok, legfeljebb 24 hénapnyi kifizetés
a megszerzett jogosultsig Osszegének alapjan és havi
6 000 EUR-ra korlatozva,

— szabadsdgot kiegészit§ teljesitések, és

— elbocséatds miatti kdrtéritések.

Az alap nem fedezi az olyan végkielégitéseket és havi
fizetéseket, amelyek ezeket a kiiszobértékeket megha-
ladjék. Ezenkivill az alap nem fedezi a kollektiv tarifa-
szerzGdésekbdl vagy munkaeré-leépitési programokbél
szarmaz6 igényeket.

[...] Erre vonatkozéan megemlitik az Ernst & Young
szocidlis koltségeinek egy tovdbbi, 2009. mdrcius 12-i
becslését. Ez az Gjabb becslés tartalmazza 1. az Austrian
Airlines vallalatcsoport; és 2. az Austrian Airlines AG és
a Tyrolean Airways szocidlis koltségeit [...]
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(175) Az osztrak hatésagok tovabbi informacidkat terjesztettek (180) Moore Stephens elvégezte a vizsgalatot Bécsben 2009.
el§ arra vonatkozoan, hogy egy, az OIAG-hez hasonld mércius 23. és dprilis 16. kozott. E vizsgalat elvégzése
helyzetben 1évS holdingtdrsasdg tekintetbe venne-e egy sordn a szakértét az osztrdk hatdsigok segitették és
pénziigyi lemindsités és az Osszehasonlithatd veszteségek hozzaférhetett valamennyi sziikséges okirathoz és belép-
altal kivéltott drfolyamveszteségeket. hetett az adattérold helyiségbe is.
6. A TAMOGATAS MEGLETE
(181) Jelen esetben az osztrdk hatdsigok elSadtdk, hogy a
6.1. Jogi alapok a tdmogatds elnyeréséhez kozolt intézkedések nem jelentenek dllami timogatést,
el@szor is, mert az dr, amely egy nyilvanos, transzparens
(176) A Szerz6dés 87. cikkének (1) bekezdése szerint: ,a kozos és diszkrimindciémentes ela}cllés%yfolgamat eredmén}ljeként
Piacce}l bssz,eeg,yeztf,zthe.tetlen a ta}gallamokﬁaltal vagy jott létre, a piaci 4r. Alternativaként elSadtdk, hogy a
a%lam1 forrasbol b:arrnllyen ,formab/an nyujtott Olyaﬂ kozolt intézkedések nem jelentenek 4llami tdmogatdst,
tamogatas, amely} b}lZOIlyOf Vallalkgzaso,k,nak,vagy bl%(l)' mert az OIAG olyan magatartdst tandsftott, mint azt
nyos aruk termelésének elényben részesitése altal torzitja egy piacgazdasdgi alapon mikods befektetd tette volna
a versenyt, vagy gzzal fenyeget, amennyiben ez érinti a hasonlé helyzetben, amennyiben az alternativ forgatd-
tagdllamok kozotti kereskedelmet”. konyvek, amelyek az OIAG részére kindlkoztak, mind
magasabb koltségekkel jrtak és az OIAG a legkedvezébb
koltségiit vélasztotta.
(177) Az éllami tdmogatds fogalma feloleli valamennyi dllami
eszkozbdl finanszirozott, kozvetlenil vagy kozvetetten
nydjtott elényt, amelyet maga az dllam, vagy az dllam
megbizdsdbol egy koztes szerv nydjt. (182) Annak érdekében, hogy megbizonyosodhasson arrdl,
hogy az eladds nem tartalmaz éllami tdmogatdst, a
Bizottsagnak meg kell vizsgalnia, hogy az Austrian
Airlines eladdsa piaci dron tortént-e. A Bizottsdg bizo-
(178) A Szerzédés 87. cikkének (1) bekezdésében meghatd- nyos elveket dolgozott ki az dllami tulajdonban 1évé
rozott kritériumok kumulativak. Annak megallapitdsa vallalkozdsok privatizaliisahoz, ar{lelyek az évek sordn
érdekében, hogy a kozolt intézkedések dllami timogatast az egyedi ,esete,k vizsgdlata alapjar} a hatdrozathozatali
jelentenek-e a Szerzédés 87. cikk (1) bekezdése értel- gyalforlatbo’l adodt,ak (*))- A koriilményeknek megfelelSen
mében, azt kell megvizsgdlni, hogy teljesitették-e vala- az allar,ni Eamogat,asokat vagy a,Yevének, vagy a privati-
mennyi, az aldbbiakban felsorolt feltételt: a pénziigyi zéland6 vdllalkozdsnak lehet nydjtani.
tdmogatast
— az 4llam nydjtja, vagy allami eszkozokbsl nydjtjak, 6.1.1. Az Austrian Airlines vételdrdnak értékelése
(183) Jelen esetben a Bizottsig megéllapitja, hogy Ausztria
privatizdciés megbizdst adott az OIAG-nak, amelynek
alapjan az OIAG-nak egy transzparens és diszkrimin4ci-
— ez meghatdrozott villalkozdsokat vagy termelési omentes adasvételi eljardst kellett ugyan végrehajtania, a
dgazatokat részesit kedvezményben, megbizdsban azonban egy sor feltétel is szerepelt. Ezért
els6 latszatra az a feltételezés, miszerint a tranzakcié
dllami tdmogatast tartalmaz, nem zdrhaté ki.
— meghamisitja a versenyt, vagy annak meghamisitd-
sdval fenyeget, és
(184) Erre vonatkozéan a Bizottsig megéllapitia, hogy

(179)

— akaddlyozza a tagdllamok kozotti kereskedelmet.

A Bizottsag elvégezte az eljards meginditdsanal beérkezett
allasfoglaldsok, valamint Ausztria észrevételeinek pontos
és alapos elemzését. A Bizottsdg egy szakértét (Moore
Stephens) is megbizott azzal, hogy végezze el az eladdsi
tranzakcié alapjdul szolgalé pénziigyi adatok és feltétele-
zések vizsgalatat.

amennyiben az édllam, mint eladé a vevdvel szemben
bizonyos feltételeket tdmaszt, azzal potencidlisan csok-
kenti az eladdsi drat, és ilyen médon lemond a kiegészits
eszkozokrdl. Ezenkiviil a feltételek mér kezdettsl fogva
visszatarthatjdk a potencidlisan érdekl6dé befektetGket az
ajanlattételtdl, ami megzavarja az addsvételi eljards
versenykornyezetét, és a végiil benyijtott legmagasabb
ajanlat maga nem feltétlenill tikr6zi a tényleges piaci
értéket.

(*%) Ldsd: 1993. évi XXIIL jelentés a versenypolitikdrl (ISBN 92-826-8372-

9), 402. és 403. pont.
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(185) Amennyiben az allam ilyen feltételeket szab és elfogadja, tasok figyelembevételéhez igazitottak. A 2008. december

(186)

(187)

(188)

(189)

hogy nem a legjobb drat kapja a tulajdondban 1év§ rész-
vényekért vagy vagyoni értékekért, (igy nem piacgazda-
sagi alapon mikodd szerepl§ cselekszik, aki megprobdlna
a legmagasabb drat elérni. Ehelyett az dllam a véllalkozds
piaci dr alatt torténd eladdsa mellett dont. A Bizottsdg
véleménye szerint egy piacgazdasdgi alapon miikodd
szereplének nem lenne érdeke az ilyen feltételek kisza-
basa, hanem a villalkozdst annak adnd el, aki a legma-
gasabb drat ajanlja. Ez az ajdnlattev azutdn szabadon
donthetne a megszerzett vallalkozds vagy a megszerzett
vagyoni értékek jovGjérdl.

Egy ilyen esetben meg kell vizsgalni, hogy egy vallalko-
zdsnak szdrmazott-e gazdasigi el6nye a tranzakcidbol,
ezzel kapcsolatban az 1994-es 1égikozlekedésrdl sz6l6
iranymutatdsok 43. pont harmadik albekezdése el8irja,
hogy a villalkozdst ,egy figgetlen szakértével fel kell
becsiiltetni, aki megdllapitja a véllalat rendes korilmé-
nyek kozotti tizleti értékét (going-concern value)”.

A Birbsag a Stardust Marine-itéletben megallapitja, hogy
,annak a kérdésnek a vizsgdlatandl, hogy az allam koriil-
tekint$, piacgazdasignak megfelelGen eljaré befektetdi
magatartast tanusitott-e, vissza kell menni id6ben addig
a pontig, amikor a pénziigyi tdmogatdsi intézkedéseket
meghoztdk annak megitélése érdekében, hogy az allam
magatartdsa gazdasigi szempontbdl ésszerti-e és hogy
tartézkodni kell-e barmely itéletalkotdstdl a késébb kiala-
kult helyzet alapjan” (*%). Jelen esetben a dontd idépont
az a nap (2008. december 5.), amelyen szerzSdéses
megdllapodds sziiletett az OIAG Austrian Airlines-beli
41,56 %-0s részesedésének Lufthansa részére torténd
eladasarol.

Az Austrian Airlines folyamatos
mikodés melletti értéke (going concern
value)

Mint azt mdr kifejtettiik, Ausztria 2008. december 5-én
el6terjesztette az Austrian Airlines sajattSke-értékének
ondllosdg fenntartdsdn alapuld értékelését, amelyet a
Deloitte készitett a véllalkozdi tevékenység folytatdsanak
vélelme és a cash flow leszdmitolds (discounted cash
flow, a tovdbbiakban: DCF) modszerének alkalmazdsa
mellett. Ennek az értékelésnek és az iizleti terv adatainak
alapjan, fiiggetlen szakértGjének segitségével a Bizott-
sagnak modjaban allt megvizsgilni, hogy a Lufthansa
altal fizetett ar megfelel-e a piaci drnak.

A Deloitte a DCF-értékelést az osztrdk professziondlis
értékelési szabvanyokkal osszhangban végezte el és
felhaszndlta hozza az Austrian Airlines menedzsment-
jének tzleti tervét, amelyet a megvéltozott gazdasagi
helyzet és a menedzsment dltal igért koltségmegtakari-

(%% A Birésag 2002. méjus 16-i C-482/99 Franciaorszdg kontra Bizottsdg
(,Stardust Marine”) iigyben hozott itélete, EBHT 2002, -4397., 71.
bekezdés.

(190)

(191)

(192)

5-én rendelkezésre 4ll6 iizleti terv az 6ndllosdg fenntar-
tdsdn (,stand alone basis”) alapult és nem vett figyelembe
egyetlen olyan potencidlis szinergidt sem, amelyet egy
stratégiai partnerrel el lehetne érni. Az tzleti terv tartal-
mazza az optimalizdldst szolgdlé intézkedéseket (mint
[...]), 6sszesen [...] EUR értékben. Ezenkiviil abbdl indu-
lunk ki, hogy [...].

Annak kideritése érdekében, hogy ezek az intézkedések
milyen hatdssal vannak az Austrian Airlines cash flow-
jéra, a Deloitte a t6keértékhez (nett6 jelenérték, a tovéb-
biakban: NPV) a kovetkezd hdrom szakaszt alkalmazta
értékelésében:

— 1 szakasz (2008/12-2012/12), alapja a menedzsment
Deloitte altal kiigazitott tizleti terve,

— I szakasz (2010-2021) amely a [...]-ra terjedt ki,
ennek figyelembevétele érdekében, valamint évi [...]
%-o0s novekedési ratit feltételezve, és

— L. szakasz (2022-t8l) végsG értékként, feltételezve,
hogy a viéllalkozds folyamatosan és hosszii tdvon
elérte az évi [...] % novekedési ratdt.

A Bizottsdg megillapitja, hogy az alap forgatokonyv alap-
jaul szolgdld vélelmek ebben a specifikus esetben megala-
pozottak, killonosen vonatkozik ez a [...]. Ezenkivil az
Austrian Airlines repiil6gépparkjinak dtlagéletkora koriil-
bell [...] év, ami a versenytdrsakkal osszehasonlitva [...].
Az, hogy az Austrian Airlines repiil6gépparkjdnak jellege
és kora nem egységes, részben annak két versenytdrs
altali dtvételébsl adodik (Lauda és Tyrolean), tovabbd a
repil6géppark a hasonlé nagysdgi versenytdrsakkal
Osszehasonlitva nagy eltéréseket mutat. A Bizottsdg
megallapitja, hogy e két tényez$ alapjin [...] az alap
forgatokonyvben figyelembe kellene venni, még akkor
is, ha a villalkozds pénziigyi nehézségekkel kiizd és
tekintettel a széban forgd iizletdg jovedelmezdségének
helyreéllitisa érdekében torténd megtakaritdsok jelentd-
ségére.

Az aldbbi tdblazat attekintést ad a sajattSke-értéke kiszd-
mitdsdnak eredményeirdl. A szdmitds alapjaul az Ausztria
altal elGterjesztett izleti forgatokonyv szolgdl, ahol
tobbek kozott az 1. és 1L szakaszban egy [...] %-os,
valamint a III. fazisban [...] % stlyozott dtlagos tSkekolt-
ségtételt (1) (weighted average cost of capital, a tovabbi-
akban: WACQ) feltételeznek.

(1) A végs6 érték kiszdmitdsdra szolgdlé diszkonttényez$ (terminal
value, a

tovabbiakban: ,TV”) kiszdmitasdhoz az alkalmazott

WACC-tétel és a becsiilt stabil hosszt tévi novekedési rdta kozotti
kiillonbségeként keriil kiszdmitdsra (jelen esetben [...]).
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(193) A szabad cash flow kumulativ nett6 jelenértéke az I, II. (32) és III. szakaszban, a termelt veszteség
értéke és a nem tizemi célokat szolgald aktivak piaci értéke az Austrian Airlines felhalmozott
t6kéjének (entity value”) piaci értékéhez vezetnek, ami [...] EUR. A kotelezettségek piaci értéke
2008. december 5-én [...] EUR, amit a felhalmozott téke piaci értékébdl kell levonni, dgy, hogy

7. sz. tdbldzat

Az Austrian Airlines iizleti értékének kiszdmitdsa — alapforgat6konyv

(millié EUR (¥))

L. szakasz II. szakasz II. szakasz
2008. dec. 2009 2010 2011 2012 2013-21 2022-t61
Tény [ Koltségvetés | Koltségvetés | Koltségvetés | Koltségvetés | Koltségvetés (***) [ Zaroérték
Bevételek (--4) (-..) (...) (--4) (--) (...) (--.)
EBITDA (--4) (-..) (...) (--4) (--) (...) (-..)
Amortizdcié () (...) (...) (--.) (--) (...) (-..)
EBIT (--4) (-..) (...) (--4) (--) (...) (-..)
Korrigalt adok (-..) (...) (...) (-..) (...) (...) (...)
Netté {izemi nyereség (-..) (..) (...) (-..) (..) (...) (-..)
akorrigalt adok levo-
ndsa utdn
+ Amortizdcié (--4) (-..) (...) (-4) (--4) (...) (-..)
+- Tékeraforditds () (-..) (...) (--.) (--) (...) (-..)
véltozdsa
+-  Mikods  tSke (-1) (-..) (...) (-4) (--) (...) (-..)
véltozdsa
Szabad cashflow (FCF) (-..) (...) (...) (-..) (...) (...) (...)
WACC (--4) (-..) (...) (--2) (--) (...) [...](*%
[ + II + Il szakasz (-..) (...) (...) (-..) (...) (...) (...)
NPV
NPV 6sszesen (-..)
NPV veszteség elhatd- (-1)
roldsa
Nem {iizemi vagyone- (-..)
lemek
Az Osszes t6ke piaci (-4)
értéke
Netté addssag (-..)
Sajdt tSke értéke (...)

Forrds: Deloitte értékel6 jelentés, 2009. mdrcius 19.

(*) Kerekitési kiilonbség

(**) Leszdmitoldsi tényezd (lisd a 31. ldbjegyzetet)
(%) Aggregdlt szamok (lasd a 32. libjegyzetet).

[...] EUR negativ sajattGke-érték keletkezzen.

1L fizis 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 .
’ koltségve- | koltségve- [ koltségve- | koltségve- | koltségve- | koltségve- [ koltségve- | koltségve- | koltségve- [  Osszeg
tése tése tése tése tése tése tése tése tése
Nett6 jelen- (-..) (..) (..) (-..) (...) (...) (..) (..) (-..) (...)
érték
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(194) A Bizottsadg tudomasul veszi, hogy a WACC-tételnél, amelyet a szabad cash flow nettd jelenértékének
kiszdmitdsaval kapcsolatos leszdmitoldsi kamatldbként alkalmaznak, [...] bazispontos eladésodasi
kockdzati feldrat feltételeznek az Austrian Airlines addssdgaihoz. Ez abbdl a kockdzati dijbdl ad6dik,
amelyet a bankok dltal 2009 elejére nydjtott megmentési kolcsonhoz alkalmaztak. A Bizottsdg
megjegyzi, hogy 2009 decemberében egy Credit Default Swaphoz (**) a Lufthansdtél egy [...] bézis-
pontos kockazati feldrra volt sziikség. A [...] bazispontos kockazati dij ezért igen alacsonynak tiinik,
és nem teljesen titkrozi az Austrian Airlines kockdzati helyzetét.

(195) A Bizottsdg szekértGje ezért a Deloitte [...] %-0s és [...] %-0s WACC-tétellel torténs szamitdsat
elfogadta. A Bizottsdg azt fiizi hozzd, hogy az annak a kockézati feldrnak a titkrozése érdekében
alkalmazott WACC-tétel, amelyet az Austrian Airlines részvényesei és hitelez6i kovetelhetnének,
jelent@sen noveli az Austrian Airlines negativ sajattSke-értékét (lasd az alabbi tdblazatot).

8. tdbldzat

A WACC-tétel érzékenységének elemzése az Austrian Airlines sajit tGke értékére

(millié EUR)

WACC

Sajat tSke értéke

Sajdt tSke értékkiilonbozete

[...] % az I és IL fézisban és [...] %

a III. fizisban

(..)

(..)

[.]%

[.]%

(196) A Bizottsdg szakértGje értékelte az események pesszimista és optimista kombindciéjan feliili kombi-
ndciot és az események Austrian Airlines sajttGke-értékére gyakorolt hatdsat. A szakért§ az Austrian
Airlines tizleti terve alapjn és a Deloitte evalualdsi modellje alapjan készitette az értékelést és a ,best
case” és ,worst case” forgatokonyveket annak az eladésoddsi kockazati felirnak az alkalmazdsaval
értékelte ki, amit véleménye szerint a piac alkalmazna. Ennek az érzékenységelemzésnek az eredmé-
nyeit a kovetkezd tdblazat foglalja Gssze.

9. tdbldzat

Az érzékenység elemzése az Austrian Airlines sajittGke-értékére

(millié EUR)
Osszes{ t(i)’ke Plact | Netto adossag Sajdt t6ke értéke A sajat tke . ’Sajle.it”t(’ik“e
értéke 2 1) érickkillonbozete értékkiilonbozete

(1) %-ban
‘Best case’ (‘optimista)) (...) (...) (...) (..) (..)
forgatokonyv
Alapforgatékonyv (-..) (...) (...) (--2) (--.)
(Deloitte)
‘Worst case’ forgaté- (...) (...) (...) (-1) (-

konyv

(197) A ,best case” forgatokonyvnél (optimista forgatokonyv) a Bizottsdg szakértGje feltételezi, hogy a
szerkezetatalakitdsi terv eredményesebb, mint azt a menedzsment feltételezi és a személyzeti kolt-
ségeket a bevételek konstans [...] %-os ardnyaban lehet tartani a 2009 és 2012 kozotti idGszakban. A
WACC-tétel [...] %. Ezek a feltételezések [...] millié EUR sajattGke-értékhez vezetnek, ami [...] millié
EUR-val vagy [...] %-kal pozitivabb, mint a Deloitte altal kiszdmitott alapforgatékonyv.

(**) A Credit Default Swap egy olyan hitelszarmazék, amelynél a Swaps vevéjének egy sor fizetést kell teljesitenie az eladd
részére és ezért a vevs kiegyenlit kifizetést kap, amennyiben kolcsonre vagy hitelre lesz sziiksége (nem keriil

kiszolgdlasra).
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(198) A ,worst case” forgatokonyv esetében a Bizottsdg szak- részvény az Osszesen 88 134 724 részvénybdl. Azt a

(199)

(200)

(201)

(202)

értdje alacsonyabb forgalomnévekedésbdl indul ki, ami
osszhangban dll az Austrian Airlines-célpiacok GDP-becs-
léseivel (azaz [...] % novekedés 2011-ben [...] % helyett
és [...] % 2012-ben [...] % helyett), és abbdl, hogy a
menedzsmentnek a koltségesokkent§ intézkedések beve-
zetése helyett csak arra lesz médja, hogy a tirgyi és
személyi koltségeket a 2011 és 2012 kozotti iddszakban
konstans szazalékardnyban tartsa. Ezek [...] milli6 EUR
sajattGke-értékhez vezet, ami [...] millié EUR-val vagy
[...] %-kal negativabb, mint az alapforgatékonyvben.

Ezek alapjdn a Bizottsdg azt a kovetkeztetést vonhatja le,
hogy az Austrian Airlines sajattSke-értéke az tizleti tevé-
kenység folytatdsdnak (,going concern érték”) feltételezé-
sével az eladds idSpontjdban [...] milli6 EUR és [...]
milli6 EUR érték kozott, ezzel dtlagosan [...] millid
EUR volt.

A sajdtt6ke-értéknek az a része, amiért a
vevének fizetnie kell

A Bizottsdg megallapitja, hogy ez a sajattGke-érték
megfelel az Austrian Airlinesban meglévs részesedés
100 %-nak. Az OIG ennek csak 41,56 %-dt birtokolja.
Az osztrdk felvasarlasi torvény 22. cikkének (2) bekez-
dése szerint egy kozvetlen irdnyitast biztositd részesedés
azonban egy tdrsasigban fennall6 kozvetlen irdnyitast
biztosit6 részesedés, ami a tulajdonosnak a folyamatosan
szavazdsra jogosité részvényekre es§ szavazati jog tobb
mint 30 %-4t kozvetiti. Jelen esetben ezért az OIAG
irdnyitdst gyakorlé részvényesnek tekinthet6. Nincsen
mds részvényes, akit szintén irdnyitdst gyakorld rézvé-
nyesnek vagy legaldbbis blokkol6 kisebbséggel (25 % +
1 részvény) rendelkezd kisebbségi részvényesnek lehetne
tekinteni.

A Bizottsdg megallapitja, hogy rendszerint akkor szabnak
ki az irdnyitdsi lehetség el6nytdl fiiggd értéknovekedést
tikkr6z6 irdnyitasi feldrat, ha az eredeti értékindikdcio ezt
a képességet nem titkrozi. Ezt jelen esetben az a tény
erGsiti meg, hogy a Lufthansa azzal, hogy irdnyitdst
biztositd részesedést szerzett az Austrian Airlinesban,
atvéllalja a vallalkozds dtszervezésének teljes felelGsségét
és az irdnyitds gyakorldsdnak el6nye nem elényt, hanem
inkabb terhet jelent a vevének. A Bizottsdg egyetért az
osztrdk hatdsdgokkal is abban, hogy az 58,44 % negativ
irdnyitdsi feldrat jelent, amelyet az OIAG-nak, mint
irdnyitast gyakorl6 részvényesnek kell atvéllalnia, ameny-
nyiben részvényeit eladja. Ez megmagyardzza azt, hogy a
Lufthansa miért fizet negativabb 4rat, mint a going
concern ar 41,56 %-a.

Emellett az OIAG részvényeivel kapcsolatban feltételezni
kell a ,blokkositott drfolyamcsokkentést” is. Ez az drfo-
lyamcsokkentés akkor alkalmazhaté a részvényarfolyamra
gyakorolt negativ hatds titkrozése érdekében, ha a rész-
vények egy nagy blokkjat kindljdk egyidejileg eladdsra, a
piacot ellepik a vételi megbizdsok, és a nem kielégit§
kereslet nem egyenliti ki a kinalatot. Jelen esetben az
OIAG részesedése az Austrian Airlinesban 36 626 875
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(209)
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tényt is szamitdsba kell venni, hogy az Austrian Airlines
részvénytSkéjének csak 47,94 %-dval kereskednek a
t6zsdén. Ezért logikus, hogy az OIAG alacsonyabb 4rat
is elfogadna azért, hogy részvényeit en bloc tudja eladni.

Ennek alapjdn a Bizottsdg arra kovetkeztethet, hogy az
OIAG 41,56 %-os részesedésének ara megfelel a sajéttGke
érték 100 %-anak.

Ezenkiviill a Bizottsig az ismertetett érvek és a fenti
végkovetkeztetések ellenére megéllapitja, hogy a 41,56 %
értéke az irdnyitdsi feldr és a blokkositott arfolyamcsok-
kentés figyelembevétele nélkul [...] EUR és [...] EUR
kozott, igy [...] EUR kozépértéken van.

Az OIAG Austrian Airlines részvénye-
iért a Lufthansa dltal fizetett 4r

Mint azt mar ismertettiikk, a Lufthansa dltal fizetett 4r
hdrom részbdl all: a) 366 268,75 EUR (0,01 EUR rész-
vényenként); b) egy potteljesitési nyilatkozat; és ¢) egy
500 milli6 EUR értékdi OIAG-hozzdjruls.

A Bizottsag szakértGje megvizsgélta a potteljesitési nyilat-
kozatbdl szdrmazd lehetséges kifizetést. Megéllapitotta,
hogy a potteljesitési nyilatkozat a szdmviteli dokumen-
tumok aldirdsa utdn a 2011-ben végz8d§ tizleti évvel lesz
esedékes. A potteljesitési nyilatkozat feltételei szerint a
legmagasabb kiegészitd fizetés nem lépheti tal azt a rész-
vényenkénti Osszeget, amelyet a kisebbségi részvénye-
seknek fizetnek az osztrdk felvasarldsi torvény alapjdn,
amennyiben a Lufthansa nem emeli a kisebbségi részvé-
nyeseiknek sz616 ajanlatit. Igy a legmagasabb osszeg,
amit az OIAG kaphat, 164,1 milli6 EUR.

A potteljesitési nyilatkozat két alkotdeleme: [...] (*4)

A Bizottsdg szakértGje megvizsgdlta az OIAG tanicsa-
déja, a Merrill Lynch dltal elkészitett jelentést, amelyben
az opciés utalvanybdl szdrmazé lehetséges kifizetés
keriilt elemzésre. Moore Stephens arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a Merrill Lynch éltal megadott, az opcids
utalvinybol szdrmazd kifizetés becslésére vonatkozd
tétel ésszerti vélelmen alapul és elismerte, hogy a tSkepiac
értékelésének elfogadott technikdit alkalmaztdk.

A Bizottsag szakértGje ezeket figyelmen kiviil hagyva
elvégzett egy érzékenységelemzést a kifizetésnek a kiilon-
bo6z6 [...] fiiggvényében torténd kideritésére. Az eredmé-
nyek az aldbbi tdbldzatban lathatok.

(*) Lasd a 23. ldbjegyzetet.
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10. tdbldzat

A [...] érzékenységanalizise

Erzékenység |...] Kumulativ [...] Kll(lcr:ltsll;gﬁ/d;?r[r.iﬁk Kifizetés
0,0 % (...) (...) (...)
[.]% () () ()
[...] % (...) (-..) (...)
[...] % (-..) (-..) (...)

(211) A [...]-ra vonatkozdan, amelyet a [...] alapjan kell kiszdmitani, a Bizottsdg megéllapitja, hogy az
eurdpai légi utasszallitd és légifuvarozdi piaci helyzet romldsa miatt fennall a veszélye annak, hogy

[.].

(212) A fentickben elSadottak alapjan a [...] ttinik. Erre tekintettel a Bizottsdg levonhatja a kovetkeztetést,
miszerint a Lufthansa altal fizetett 4r [...] millié EUR és [...] millié EUR kozott van, a potteljesitési
nyilatkozatbdl szdrmazé kifizetéstsl fiiggben (lasd a 11. tablazatot).

11. tdbldzat

A Lufthansa 4ltal fizetett ar 4ttekintése

(millié EUR)

A Lufthansa dltal az OIAG-részvényekért
fizetett ar

Legmagasabb dr

Legalacsonyabb ar

(1) az OIAG-részvények dra

(2) opcids utalvany ([...])

(3) OIAG-hozzéjérulds

Osszeg (1) + (2) + (3)

A kisebbségirészvényeseknek fizetett dr

Arra a tényre vonatkozdan, hogy a Lufthansa a kisrész-
vényeseknél 1év6 részvényekért mds drat fog fizetni, mint
az OIAG-részvényekét, a Bizottsdg megéllapitja, hogy az
osztrak t6zsdén jegyzett vallalkozdsok nyilvanos felvasar-
ldsa a felvdsdrlsi torvény hatdlya ald tartozik, amelyet a
felvasarlasi bizottsdg alkalmaz. A felvdsdrldsi bizottsdg
biztositja a kisebbségi részvényesek tdmogatdsit és azt,
hogy a felvasarlasi eljardsra a céltdrsasdg és az értékpa-
pirpiacok érdekében keriiljon sor.

A felvasarlasi torvény arra kotelezi a céltdrsasdg részvé-
nyeinek tobb mint 30 %-dt megszerz6t, hogy a kiiszob
atlépése utdn hisz napon beliil a céltdrsasdg valamennyi
részesedési  papirjdra vonatkozé kotelezd  ajanlatot
kozoljon (felvasdrlasi torvény, 22. cikk).

A részvényvasarlasi torvény 26. cikke szerint a kotelezd
vagy Onkéntes ajdnlat dra az irdnyitds megszerzéséhez a
legmagasabb, az ajdnlattevé dltal az ajanlat kozlését

(216)

megel8z6 tizenkét honapban a céltdrsasdg ezen része-
sedési papirjdért pénzben nydjtott vagy megallapitott
ellenszolgaltatdsndl nem lehet alacsonyabb; ezenkiviil
ennek az drnak meg kell felelnie a mindenkori része-
sedési papir atlagos, mindenkori kereskedelmi volumen
szerint stlyozott, az ajanlat kozlésének napjat megel6z6
hathavi t6zsdedrfolyamdnak. Ezért a Lufthansa, mint az
OIAG-irdnyitdst biztositd részesedésének megszerzéje
koteles ajanlatot tenni valamennyi részvényesnek, tla-
gosan sulyozott drfolyamon. A Bizottsig megjegyzi,
hogy az ajanlattevének nincsen mozgastere ennek az
drnak a nagysdgdval kapcsolatban.

Ezenkiviil az OIAG-részvényekkel kapcsolatos nyilvanos
palydzati felhivds alapjén felhivta magdra a média
figyelmét, ezért a részvényarfolyamot befolydsolta a
piaci tevékenység és a spekuldcié. Az drkilonbséget a
kisebbségi részvényekre érvényes irdnyitdsmegtagadds is
magyardzhatja. Az irdnyitdsi felarral ellentétben a kisebb-
ségi részvények értéke nem titkrozi azt az értéket, amely
az iranyitdst biztositd részesedéssel dll kapcsolatban.
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(217) Mikdzben az OIAG-nak fizetett teljes 4r negativ és, mint (222) Ehhez hasonléan a ,testiilet létrehozdsa az osztrdk hely-
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(219)

(220)

(221)

azt mar kordbban elmagyardztuk, egy tdrgyaldsos elji-
rdsbol vezethet§ le, a kisrészvényeseknél 1évS részvénye-
kért fizetett drat torvény hatdrozza meg, ez valamennyi
fél el6tt ténylegesen elSre ismeretes, és jelen esetben 220
millié EUR-t tenne ki.

Ennek megfeleléen a Bizottsig azt a kovetkeztetést
vonhatja le, hogy a kisebbségi részvények dra egyediil a
Lufthansa altal betartandé jogi kotelezettségeken alapul és
hogy ezért jelen esetben az OIAG-nak fizetett drra tekin-
tette] nem lehet kovetkeztetni a kisebbségi részvénye-
seknek fizetett drra.

Kovetkeztetés

A fentiekb6l adddik, hogy a Lufthansa 4ltal az OIAG
részesedésért fizetett 4r az [...] EUR és [...] EUR kozotti
artartomanyba esik. Ezt az Austrian Airlines ,going
concern értékével” kell szembedllitani, mely [...] EUR -
[...] EUR kozotti drtartomdnyban van, azaz 4tlagosan
[...] EUR. A Kkifizetett dr ezért nem alacsonyabb, mint a
,going concern érték”. A Bizottsdg megjegyzi, hogy még
akkor is, ha a kifizetett dr csak a cégérték 41,56 %-nak
felel meg, ez az ar nagyon kozel esik a szakértk dltal
meghatdrozott drtartomdnyhoz. A Bizottsdg ezért arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a Lufthansa ltal az OIAG
részére az Austrian Airlines-beli részesedésért kifizetett
ar a piaci drtartomanyon belul van. A feltételek ezdltal
nem gyakoroltak hatdst a vételarra.

Ezt a kovetkeztetést a fent nevezett feltételek minGségi
értékelése igazolja. A fent leirtaknak megfeleléen az
osztrdk hatosdgok kifejtették, hogy szerintik az OIAG
szdmdra a privatizdciés megbizdsban szabott feltételek
nem olyan jellegtiek voltak, hogy negativ, vagy egydltalan
barmilyen hatdssal lettek volna arra az drra, amelynek
megfizetésére a vevék hajlandéak lennének.

A ,biztos munkahelyek lehet§ legnagyobb mértékd
megbrzése” célkitlizést illetGen a Bizottsagnak az a felfo-
gésa, hogy ez a kovetelmény csupén egy lehetSség szerint
megvalésitandé célt (,best effort” cél) jelent. A Bizottsdg
megdllapitja, hogy ezt a feltételt Ggy fogalmaztik meg,
hogy nem szabtak ki vele a potencidlis vevére terhel§
vagy kotelez8 érvényl kotelezettséget. Ezt megdllapitva
a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jut, hogy ez a feltétel
— mivel nem jelentett terhet és a pélydzati kiirds megfo-
galmazdsa alapjdn minden ajdnlattevd szdmadra vildgos
volt — nem eredményezte a vételar csokkenését és nem
volt alkalmas arra, hogy visszatartson potencidlis befek-
tetGket az ajdnlattételtdl, és ezdltal jart az dllam részére
forrasok elvesztésével. Ezt a kovetkeztetést az a tény is
aldtdmasztja, hogy valamennyi, a pélydzok dltal benyuj-
tott ajanlat megfogalmazdsa behatarolt és gondos volt,
ami rugalmassdgot nyujtott szimukra annak megéllapitd-
sahoz, hogy kereskedelmi és nyereségorientalt ambici6ik
teljesithetSk voltak ().

(**) Ezzel kapcsolatban ldsd a Bizottsdg 2008/767[EK hatdrozatat.
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szin érdekeinek biztositdsra” célkittizéssel kapcsolatban a
Bizottsdg megéllapitja, hogy egy ilyen testiilet tandcsad
jellegti és nincs dontéshozatali jogosultsdga. Ezenkiviil az
[...] ajanlattevék egyikét sem ijesztette el egy ilyen
feltétel, mivel [...]. Ezért a Bizottsdg arra a kovetkezte-
tésre juthat, hogy ez a feltétel, mivel terhet nem jelent,
nem eredményezte a vételdr csokkenését, és nem volt
alkalmas arra, hogy potencidlis befektetSket visszatartson
az ajanlattételt6l. Ezért ez a feltétel nem jelent allami
tdmogatast.

A ,dontéshozd cégkdzpont Ausztridban tartdsa” célkitd-
zéssel kapcsolatban a Bizottsdg megdllapitja, hogy vala-
mennyi [...] ajanlattevd kinyilvanitotta azon szandékit,
hogy a dontéshozd cégkozpontot Ausztridban tartja.
Mivel ez a feltétel a ,osztrdk részvényesi kor” kovetelmé-
nyének logikdjan alapszik és csupdn ezen kovetelmény
finomitdsat jelenti, a Bizottsdg ezzel a két kovetelménnyel
egyiitt foglalkozik.

Az osztrék részvényesi szerkezet kérdésében a Bizottsig
megillapitja, hogy ezen feltétel valamennyi ajanlattevdre
érvényes volt, és valamennyi [...] ajanlattevd tudatiban
volt bizonyos régidkban az Austrian Airlines tdrsasig
kiilonleges piacdnak, és ebben érdekeltek voltak, és érde-
kitkben dllt bizonyos kétoldalt kozlekedési jogosultsdgok
fenntartdsa. [...] Ebben az osszefiiggésben a Bizottsdg
megallapitja, hogy az ajénlattev6k az Austrian Airlines
tarsasdgot mint tovabbfolytatott vallalkozdst és nem
mint vagyontdrgyat szdndékoztak megszerezni. A légi-
kozlekedési dgazat szabalyozdspolitikai és egyéb sajatos-
sdgai miatt egy légi ttvonal értékét nagymértékben az
immateridlis javak, mint példdul a résiddk és a légikozle-
kedési jogok, hatdrozzdk meg. Mint ilyen, e jogok
megtartidsa mind az eladé mind a vevg dltal pozitiv
elemnek tekinthetS, annak érdekében, hogy a cégértéket
potencidlisan megdrizzék.

Ennek fényében a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre juthat,
hogy ez a feltétel és a ,dontéshozd kozpont Ausztridban
tartdsa” feltétel terhek helyett lényegében kereskedelmi
feltételek voltak, amelyek tényszertien harmadik dlla-
mokkal létrejott kétoldalti kozlekedési jogokat fenntarta-
sdra és ezdltal inkdbb a véllalkozds bevételeinek és a
potencidlis vevSk szdmdra az Austrian Airlines értékének
a biztositdsdra szolgaltak, semmint hogy példdul output-
vagy a befektetési szinteket irtak volna el6. A Bizottsdg
véleménye az is, hogy bar az ilyen feltételek problémdkat
okozhatnak a kozosségi joggal valé Osszeegyeztethetd-
séget illetGen, ezek jelentSsége azonban valamennyi
potencidlis ajanlattevd szdmdra vildgos és fontos volt,
mivel a kozlekedési jogok fenntartdsa elengedhetetlen.
A nemzetkozi légikozlekedési piac fejlédésének jelenlegi
dlldsdnak és harmadik dllamokkal létrejott kétoldala
egyezmények kontextusdban a Bizottsdg azt a felfogdst
képviseli, hogy az ilyen feltételek ebben az dgazatban
nem szokatlanok.
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(226) A Bizottsdg tovabbd megéllapitja, hogy ezeket a feltéte- (231) Ha egy vallalkozdst az dllam negativ dron értékesit, a
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(228)

(229)

(230

leket egyetlen potencidlis vev6 sem kérdGjelezte meg,
hanem valamennyi ajdnlattevé hasonl6, még ha eltérd
moédon is megkisérelte ezek teljesitését, [...]. Ezen az
alapon a Bizottsig arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
sem a dontéshozd cégkozpont Ausztridban tartdsanak
kovetelménye, sem a részvények egy részének osztrdk
részvényesek tulajdondban tartdsdnak  kovetelménye
nem olyan jellegtiek, hogy a vételdrat csokkenthetnék és
potencidlis befektetGket az ajanlat benyujtdsatol visszatar-
tandk, igy emiatt nem vesztek el allami forrdsok.

Mikozben ilyen feltételek egy palydzati eljdrasban élta-
ldban véve olyanoknak lennének tekinthetéek, amelyek
dllami forrdsok potencidlis elvesztéshez vezethetnek, a
fenti mindsitS értékelés ebben a specialis esetben megerd-
siti, hogy a feltételek a légikozlekedési ipar nagyon
killonleges természetét figyelembe véve nem voltak
hatdssal a kifizetett drra, éppen ellenkezdleg, hozzdj-
rultak az Austrian Airlines teljes értékének megd6rzéséhez.

Ennek fényében a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jut,
hogy az Austrian Airlines-beli részesedésért az OIAG
részére fizetett 4r nem tartalmaz a Lufthansa részére
tdmogatast.

Mivel a Bizottsdg megallapitotta, hogy az értékesités piaci
dron tortént, a privatizacids eljards korrektségét és atlat-
hatésdgit e tdmogatdsi vizsgdlat keretében nem kell
tovabb vizsgdlnia.

6.1.2. Piacgazdasdgi alapon mikodd befektetd ellendrzésének
alkalmazdsa

Az a kovetkeztetés, hogy a Lufthansa 4ltal az OIAG
részére az Austrian Airlines-beli részesedésért fizetett dar
megfelel a piaci drnak, nem zdrja ki annak lehet8ségét,
hogy maginak az Austrian Airlines tdrsasignak nydj-
tottak tdmogatdst. Az a tény, hogy egy ilyen véllalkoza-
sért piaci drat fizettek, esetleg biztosithatja azt, hogy a
vevs részére nem nytjtanak 0j tdmogatdst, de a vevét
nem szabad a negativ dron értékesitett véllalkozdssal
oOsszetéveszteni. A Bir6sdg folyamatos itélkezési gyakor-
lata szerint a tdmogatasi elemet piaci dron értékeli és a
vételi drba beszdmitja, ha egy olyan vallalkozdst, amely
jogellenes tamogatdsban részesiilt, piaci dron vasarolnak
meg, vagyis azon a legmagasabb dron, amelyet egy
magdnbefektetd normdl versenyfeltételek mellett ezért a
tarsasagért abban a helyzetben, amelyben — kiilonosen az
allami tdmogatds nydjtdsat kovetSen — taldlhatd, kész volt
fizetni. (39)

(%) A Birésdg 1991. madrcius 21-i C-305/89 Olaszorszdg kontra
Bizottsdg (,Alfa Romeo”) tigyben hozott itélete, EBHT 1991, I-
6103. 0., 40. bekezdés; a Birésg 2004. szeptember 20-i C-390/98
Banks iigyben hozott itélete, EBHT 2001, I-6117. o., 77. bekezdés;
és a Birdsdg 2004. dprilis 29-i C-277/00 Németorszdg kontra
Bizottsdg (,SMI") iigyben hozott itélete, EBHT 2004, 1-3925. o,
80. bekezdés.

(232)
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piaci dron valé értékesités nem elegendd kritérium
annak megdllapitdsdhoz, hogy az dllam piacgazdasdgi
alapon mtikodd befektetSként cselekedett és nem nyuj-
tott dllami tdmogatdst. Egy ilyen piacgazdasdgi alapon
mikodd befektetd a negativ piaci arat is azokkal a kolt-
ségekkel vetné Ossze, amelyek szdmdra alternativ opcidk
esetén felmeriilnének, mint a szoban forgd esetben a
véllalkozds fizetésképtelensége (,fizetésképtelenségi forga-
tokonyv”). Az osztrdk hatésagok tgy érveltek, hogy az
Austrian Airlines-beli részesedés negativ dron torténd
értékesitése a Lufthansa tdrsasdgnak a rendelkezésre 4ll6
kiilonboz8 opcidk kozil a legkedvezébb koltségekkel
jart. Ezek a tovdbbi opcidk a strukturdlt felszdmolds, a
stand alone forgatokonyv és a fizetésképtelenségi forga-
tokonyv voltak.

Erre vonatkozdan a Bizottsdg megjegyzi, hogy az alter-
nativ forgatokonyveket ebben a hatdrozatban nem kell
részletesen értékelni, mert ezek mindegyike magasabb
koltségeket eredményezett volna, mint a fizetésképte-
lenség.

Fizetésképtelenségi forgatdkonyv

Fizetésképtelenség esetén a fedezettel biztositott és a
fedezet nélkili hitelez6kkel szembeni hatralékos kotele-
zettségeket azoknak a vagyontdrgyaknak az eladdsi drbol
kellene kielégiteni, amelyekre nem vonatkozik a tulaj-
donjog fenntartdsa. Az osztrdk jog szerint nincs els6bb-
ségi hitelez$, azonban a csédgondnok koltségeit elsGdle-
gesen, valamennyi fedezettel nem rendelkez$ hitelezd
elstt kell kiegyenliteni. A munkatdrsak igényei sem
élveznek els6bbséget, igy Gket ugyanolyan ardnyban
elégitik ki, mint az osszes tobbi hitelezdt. A részvényesek
fizetésképtelenség esetén valdszintleg nem szdmithatnak
kifizetésre. Ellentételezésként a részvényeseknek tulajdon-
résziik elvesztésén feliill nem kell helytéllniuk.

Valamennyi rendezetlen kotelezettség
dtvétele az OIAG 4ltal annak érdekében,
hogy megakaddlyozza az egyéb része-
sedéseire gyakorolt negativ hatdsokat

Ezzel kapcsolatban az osztrdk hatésdgok ugy érvelnek,
hogy az Austrian Airlines fizetésképtelensége az OIAG
mas részesedései (mint OMV AG, Osterreichische Post,
Telekom Austria stb.) hitelképességének visszaminGsitését
okoznd, ugyandgy, mint az osztrdk dllam egyéb része-
sedései hitelképességének visszaminGsitését is ([...]) Ezen-
kiviil elSadjék, hogy egy ilyen visszamindsités e vallalko-
zdsok részvényarfolyamdt is negativan befolydsolnd, és ez
az OIAG, valamint az Osztrdk Koztdrsasdg részesedése-
inek er6teljes értékvesztését okozhatna.

A hitelképesség visszaminGsitése véleményik szerint az
anyavdllalat dltali tdmogatds megsziinésének eredménye
lenne. Tovabbd azt nézetet képviselik, az anyavillalat
dltali tdmogatds a hitelképesség egyik 6 tényezdje.
Olyan maganvallalkozasok példait hoztdk fel, mint a
Bank Austria és Hypovereinsbank hitelképessége, melyek
az anyavallalat, az Unicredit altal nyujtott tdmogatdsbol
profitdltak.
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A Bizottsdg els6ként azt allapitja meg, hogy egy vallal-
kozas hitelképességi besoroldsa, fuggetlenil attdl, hogy az
teljes egészében magdntulajdonban, vagy kéztulajdonban
van, nemcsak az anyavallalat dltali tdimogatdstol, hanem
més tényezSktdl is figg. A hitelképesség szempontjabol
meghatdrozé tényezdék a vallalkozas termelési jellemzdi,
az Ujrabefektetési kockazat, az izemi és t6kehatékonysag,
valamint olyan alacsonyabb rendd hitelképességi
tényezSk, mint az {igyfelektSl val6 fiiggés, a diverzifi-
kaci6, a pénziigyi helyzet, és dltalaban véve a likviditasi
profil.

Ezenkiviil az 1. tdbldzatban osszefoglalt példék egy anya-
véllalat hitelképességének olyan visszamindsitésére vonat-
koznak, amelyek a lednyvallalatok hitelképességének
visszamindsitéséhez vezettek. A hitelképesség értékelé-
sének metodikdja kovetkeztében a lednyvdllalat hitelké-
pessége nem lehet jobb, mint az anyavallalaté. Jelen
esetben az OIAG nem rendelkezik hitelképességi beso-
roldssal.

Ezen tdlmenden a 2000. dprilis 26-i OTAG torvény hatd-
rozottan megtiltja az OIAG részesedéseinek konszolida-
lasat, és ezenkiviil kotelezettségeit dllami kezességvallalds
fedezi. Az OIAG szerepe jellege alapjén sokkal inkdbb
egy vagyonkezel§ alapnak téinik, mint egy diverzifikdlt
konszern holdingjdnak. A Bizottsdg tovabba megéllapitja,
hogy részesedéseinek jelentds szdmédt (OMV AG, Osterre-
ichische Post, Telekom Austria) kiilon 6nélléan jegyzik a
Bécsi Tézsdén, és nem egy kozds konszernszerkezetben
egyesiilnek, és e vallalkozasok tobbségi részesedése nem
az OTIAG, hanem mds részvényesek tulajdondban van. A
Bizottsdg tovabba megallapitja, hogy olyan villalatok,
mint az OMV AG, az Osterreichische Post vagy a
Telekom Austria alapvet§ cégadatainak elemzdk dltal
végzett vizsgalatakor mds olyan véllalatok helyzetének
alakuldsat, amelyekben az OIAG résztulajdonnal rendel-
kezik, nem veszik figyelembe (*’).

Tekintettel erre, a Bizottsdg nem ért egyet azzal az érve-
léssel, hogy az Austrian Airlines fizetésképtelensége
hatdst gyakorolna az egyéb részesedések hitelképességi
besoroldsdra, és az OIAG-részesedés értékvesztését
okoznd. A Bizottsdg hasonl6képpen nem tudja elfogadni,
hogy az Austrian Airlines fizetésképtelensége negativ
hatdst gyakorolna az Osztrdk Koztdrsasdg tulajdonaban
1év8 egyéb villalatok hitelképességi besoroldsdra és érté-
kére.

A szocidlis kiaddsok dtvallaldsa az OIAG
altal

[.]

(*7) Lasd pl. Erste Group Research, http://produkte.erstegroup.com/

CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml

vagy

Raiffeisen Centrobank Equity Research http://www.rcb.at/_sterreich.
aktienoesterreich.0.html
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[...]

[..]

Az osztrak hatésagok és az Austrian Airlines olyan
esetekrdl tdjékoztattdk a Bizottsigot, amelyekben magan-
tulajdonban 1év§ villalkozdsok ausztriai véllalati részlegek
vagy tizemek bezdrdsakor onként dtvallaltdk a munkaerd-
leépitési program koltségeit.

Ezen informdcidk alapjan Ausztridban dltaldnos gyakor-
latnak ttinik, hogy egy anyavillalat vagy konszern egy
lednyvdllalat bezdrdsakor, vagy a termelSkapacitdsnak a
termelés kilfoldre val6 dthelyezése céljabdl torténd leépi-
tésekor a szocidlis koltségeket dtvéllalja. Az osztrdk haté-
sagok azzal érveltek, hogy ugyanez lenne érvényes, ha az
anyavallalat vagy konszern hagynd a lednyvallalat fizetés-
képtelenné vildsat.

Erre vonatkozoéan a Bizottsdg megéllapitja, hogy a példa-
ként felhozott esetekben az anyavillalat a felszdmolt
lednyvéllalat markaneve alatt tovébbra is kindl termékeket
Ausztridban, akkor is, ha a termelést vagy annak részeit
kiilfoldre telepitette. Ennek alapjan a Bizottsdg megjegyzi,
hogy gazdasigi szempontbdl az, hogy egy lednyvallalat
strukturdlt felszdmoldsa esetén az anyavallalat a lednyval-
lalatnak a munkatdrsakkal szembeni kotelezettségeit az
alkalmazandé munkajog szerint 4tvallalja, csak akkor
ésszerti, ha az anyavdllalat az érintett piacon tovdbbra
is jelen marad. A szoban forgd esetben az OIAG egy
feltételezett  fizetésképtelenségi  forgatokonyv — esetén
azonban teljesen kivonulna az osztrak légikozlekedés
teriiletérsl. Ezért nem tlinik meggy6z6nek, hogy egy
magdnbefektet§ (mint egy tisztin pénziigyi holding) az
OIAG tdrsasigéhoz hasonlé helyzetben az ,Austrian
Airlines” madrkanévvel (egy maérkanév, amelyhez madr
nem kapcsolodnak érdekei) hirnevével —Osszefiiggd
okokbdl a szocidlis koltségeket dtvallalna.

A Bizottsdg azt is megéllapitja, hogy az Austrian Airlines
szocidlis kiaddsainak mértéke (lasd a 2. tabldzatot),
amelyet az OIAG egy feltételezett fizetésképtelenség
esetén dtvéllalna, ugyanezen okokbdl kifoly6lag nem
hasonlithaté 6ssze a szocialis kiaddsok onkéntes atvalla-
ldsdnak példdival. A Bizottsdg tovdbbd megjegyzi, hogy
az Austrian Airlines szocidlis koltségei a mds vallalatok
altal 6nkéntesen dtvillalt szocidlis koltségekkel dsszevetve
(ldsd a 4. tablazatot) mind az dtlagos egyedi kifizetések,
mind a teljes Osszeg tekintetében nagyon magasak.


http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://produkte.erstegroup.com/CorporateClients/de/ResearchCenter/Overview/index.phtml
http://www.rcb.at/_sterreich.aktienoesterreich.0.html
http://www.rcb.at/_sterreich.aktienoesterreich.0.html

2010.3.9. Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja L 59/29
(247) Az osztrdk hatésagok azzal érvelnek, hogy nyilvanval6an lehet6 legmagasabb piaci drat érték el, azonban arra a

(248)

(249)

(250)

(251)

(252)

létezik egy sor olyan tényezd, amely egy ilyen munkaerd-
leépitési program koltségeit befolydsolnd. A legfontosabb
tényezd8k a munkatdrsak véllalatndl eltoltott munkaviszo-
nydnak hossza és bérszintje. A széban forgd esetben a
Bizottsag megéllapitja, hogy egy véllalkozds fizetésképte-
lensége és egy termelBegység bezdrdsa esetén a
munkaerd-leépitési program koltségei mdsok lehetnek,
mint egy termelSkapacitds leépités esetén, amikor a
véllalkozds tovdbbra is aktiv marad a piacon.

Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg azt a felfogdst képviseli,
hogy az osztrdk hatésdgok nem bizonyitottak be, hogy a
fizetésképtelenség annyira negativ hatdssal lenne az
OIAG-Holding mérkanév imdzsdra, hogy az OIAG kéte-
lezve érezné magdt, hogy ilyen nagysdgrenddi szocidlis
kiaddsokat 6nkéntesen dtvéllaljon.

Azt az érvelést illetSen, hogy az OIAG ténylegesen az
Austrian Airlines anyavillalataként méikodne, a Bizottsig
megjegyzi, hogy az osztrdk jog szerint, nevezetesen az
OIAG megalapitdsdt és tevékenységét szabdlyozd térvény
(OIAG-torvény 11. cikkének (2) bekezdése) szerint tilos
egy véllalatcsoport 1étrehozdsa az OIAG és azon vallal-
kozdsok kozott, amelyekben az OIAG-nek részesedése
van. Ezen tilmenden az OIAG szdmviteli célokbol mérle-
gében nem konszolidilja azoknak a véllalkozdsoknak az
eredményeit, amelyekben részesedéssel rendelkezik,
ahogyan az egy magdn-holdingtdrsasigtdl elvarhaté
lenne. Ezt tovdbbd az a tény is megerdsiti, hogy i.
eurdpai versenyjogi szempontbdl az OIAG és azok a
véllalkozdsok, amelyekben részesedéssel rendelkezik,
nem tlinnek gazdasagi egységnek; és ii. a vallalkozdsok
kozotti  Osszefondddsok ellendrzésérsl  szolo, 2004.
janudr 20-i 139/2004/EK tandcsi rendelet (,az EK Ossze-
fonddés-ellendrzési rendelete”) (3%) szerint a Bizottsdg az
OIAG-t a bevételi kiiszobok szdmitdsakor nem tekinti
vallalatcsoportnak.

Fiiggetleniil attdl a szocidlis és politikai nyomdstdl, amit
az Austrian Airlines tdrsasdg fizetésképtelenségét megen-
gedd dontés eredményezne, a Bizottsdgnak tovdbbra is az
a véleménye, amit az eljards meginditdsakor mar kifeje-
zésre juttatott, hogy az OIAG déntése, mely szerint az
Austrian Airlines egy esetleges fizetésképtelenné véldsa
esetén a a munkaerg-leépitési program koltségeit 6nkén-
tesen 4tvallalja, feltehetGen abbdl a ténybdl ered, hogy az
OIAG egy allami holdingtdrsasdg, és egy holdingtdrsa-
sdgot fizemeltet§ magdnbefektet ezeket a koltségeket
hasonl6 koriilmények kozott nem véllalnd at.

Eszerint meg kell dllapitani, hogy az Austrian Airlines
fizetésképtelensége esetén az OIAG koltségei nullaval
lennének egyenl6k.

6.1.3. Kovetkeztetés

Bir a Bizottsdg azt a kovetkeztetést vonta le, hogy az
értékesitési eljardssal az Austrian Airlines tdrsasdgért a

(% HL L 24., 2004.1.29., 1. o.
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meglatasra is jutott, hogy a légikozlekedési vallalkozds
fizetésképtelensége az dllam szdmadra kedvezsbb koltségii
opcid lett volna. A Bizottsignak ezért az a véleménye,
hogy azt az oOsszeget, amellyel a negativ 6sszeg az édllam
és az OIAG fizetésképtelenségi koltségeit meghaladja, az
Austrian Airlines tdrsasignak nydjtott dllami tdmoga-
tisnak kell tekinteni. Mivel a részesedés tulajdonosa
szdmadra a fizetésképtelenségi koltségek nullaval egyenldk,
az dllami tdmogatds Osszege a negativ dr teljes Osszege,
mely [...] EUR és [...] EUR kozotti drtartoményba esik —
[...] EUR maximdlis osszegii tdimogatdssal.

A negativ 4r éllami forrdsokat tartalmaz, mivel azt
kozvetleniil egy olyan szervezeti egység (OIAG) biztositja,
mely teljes egészében az dllam tulajdondban van és annak
ellendrzése alatt mtikodik. A negativ dr abbdl a privati-
zdcibés megbizdsbdl ered, amellyel az osztrdk kormdny
feljogositotta az OIAG tdrsasdgot, hogy az Austrian
Airlines tdrsasagban 1év6 valamennyi részesedését elide-
genitse, és ezért az allamnak réhaté fel. Egy olyan vallal-
kozdsra vonatkozik (Austrian Airlines), mely kilonosen a
légikozlekedés liberalizdcibja ota a kozdsség mds 1égitar-
sasdgaival versenyben 4ll. Ez az dr korldtozza a kozos-
ségen beliili kereskedelmet, mivel egy olyan vallalkozast
érint, amely a tagallamok kozotti forgalomban aktiv, és
igy meghamisitja a versenyt.

A negativ vételar ezért az EK-Szerzddés 87. cikke (1)
bekezdése értelmében allami tdmogatdsnak tekintendd.

7. A TAMOGATAS OSSZEEGYEZTETHETOSEGE A
KOZOS PIACCAL

Miutdn a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
negativ vételar dllami tdmogatdsnak mindsiil, a Bizott-
sdgnak ellendriznie kell a tdmogatds Gsszeegyeztethetd-
ségét a kozos piaccal.

Kovetkezésképpen ellendrizni kell a tdmogatds Ossze-
egyeztethetGségét a kozds piaccal az EK-Szerz8dés
87. cikke (2) és (3) bekezdéseinek fényében, amelyek a
87. cikk (1) bekezdésben meghatdrozott, a kozos piaccal
valo Osszeegyeztethetetlenség dltaldnos szabdlyai aléli
kivételeket soroljak fel.

Jelen esetben csupan a 87. cikk (3) bekezdése ¢) pont-
jaban megnevezett kivételek vehetSk figyelembe. A
87. cikk (3) bekezdés c) pontja szerint a tdmogatdsok
akkor tekinthet6k megengedhetSnek, ha azok bizonyos
gazdasagi dgazatok vagy gazdasdgi teriiletek fejlédésének
elGsegitését szolgdljak, ameddig a kereskedelmi feltéte-
leket nem véltoztatjdk meg a kozosségi érdekkel ellen-
tétes modon.

Ilyen tekintetben a kozos piaccal vald Osszeegyeztethets-
ségrél szolo dontés érvényes keretszabdlyait a 2004. évi
irdnymutatdsok, valamint az 1994. évi légikozlekedési
irdnymutatdsok képezik.
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7.1. A kozos piaccal valé osszeegyeztethetGség és a
bels§ piac szabdlyainak esetleges megsértése

Az eljards meginditdsakor a Bizottsdg megéllapitotta,
hogy Ausztria az OIAG tdrsasignak privatizdciés megbi-
zast adott, amelyben egy sor feltételt szabott. Az eljards
sordn a Bizottsdg megdllapitotta, hogy ezen feltételek
jelen eset kilonleges koriilményei kozott nem voltak
olyan jellegtick, hogy azok negativ hatdst, vagy barmilyen
hatdst gyakoroltak volna arra az drra, melyet vevék
hajlandéak voltak fizetni.

Els§ ldtszatra azonban azok az értékesitési feltételek,
amelyek szerint egy testiiletet kell 1étrehozni az osztrdk
helyszin érdekeinek védelmére, és a részvények egy
meghatdrozott részét osztrék részvényesek tulajdondban
kell tartani, valamint az Austrian Airlines déntéshozd
kozpontja Ausztridban tartisdnak kovetelménye kétsé-
gesek lehetnek az EK-szerz8désnek a letelepedés szabad-
sagarol, a szolgaltatdsok szabad dramldsirdl és a szabad
t6kemozgdsrol sz0l6 43., 49. és 56. cikkének vonatko-
zdsdban.

Igy felmeriil a kérdés, hogy a belsé piac szabdlyainak
esetleges megsértését mennyiben kell a Bizottsdgnak
figyelembe vennie az allami tdmogatisnak a kozos
piaccal valo GsszeegyeztethetSségének megitélésekor. (%)

A szdban forgd esetben a Bizottsdg megéllapitotta, hogy
a privatizdciés megbizds altal szabott feltételek a megha-
misitdst a negativ dr miatt semmilyen moédon nem
novelték, mivel a feltételek nem gyakoroltak anyagi
hatdst a kifizetett drra. A sz6ban forgd esetben a részvé-
nyesekre és a dontéshozé cégkdzpontra vonatkozé felté-
telekhez kétoldala légikozlekedési egyezmények kapcso-
l6dnak és ilyen formédban ezek alkalmazdsa nem vezet a
potencidlis vev8k kozotti diszkrimindci6hoz, hiszen
mindenkinek ugyanaz az érdeke f(iz8dott volna a folyta-
tishoz annak érdekében, hogy igy lehetséges tevékeny-
ségét védje. Igy a privatizaciés megbizasban szabott felté-
telek nem jelentenek tovabbi korldtozdsokat a kétoldali
légikozlekedési egyezményekben madr lefektetett feltéte-
lekhez képest. Ezért nem all fenn olyan ok, amiért a
tdmogatds OsszeegyeztethetGségének megitélésekor a
belsd piac szabdlyainak esetleges megsértését figyelembe
kellene venni.

Ezért a Bizottsignak azt kell megitélnie, hogy a szerke-
zetdtalakitdsi terv osszhangban van-e az érvényben 1évg
irdnymutatdsok rendelkezéseivel. Az alapelvnek megfele-
16en (2004. évi irdnymutatisok 31. pontja) ,dltaldnos

(%) Az itélkezési gyakorlat szerint ez a helyezet 4ll fenn, ,ha egy tdmo-
gatds koriilményei, melyek esetlegesen egyéb kiilonleges szerzGdéses
feltételt megsértenek, mint amiket a 92. és 93. cikk tartalmaz, olyan

mértékben

elvdlaszthatatlanul ~ kapcsolédhatnak a  tdmogatds

céljghoz, hogy azok 6nmagukban nem megitélhet6k” (ldsd a Birdsdg
1977. marcius 22-i 74/76 Ianelli kontra Meroni iigyben hozott
itéletét, EBHT 1977, 557. o. és a Birdsig 1993. junius 15-i
C-225/91 Matra kontra Bizottsdg iigyben hozott itéletét, EBHT
1993, 1-3203. o., 41. bekezdés).
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elvként tehat csak olyan koriilmények kozott engedhetd
meg szerkezetdtalakitdsi tdmogatds nyujtdsa, ha az bizo-
nyithatéan nem ellentétes a kozosségi érdekkel. Ez csak a
szigori kovetelmények betartdsaval, illetve akkor lehet-
séges, ha a verseny torzuldsit biztosan ellenstilyozzik a
véllalkozds életben maraddsabol fakadé elényok (...), és —
sziikség esetén — megfelel§ kompenzacids intézkedéseket
hoznak a versenytdrsak javdra”.

Ezutdn az irdnymutatdsokban kiilonbozé feltételek szere-
pelnek, amelyek mellett szerkezetatalakitdsi tdimogatdsok
nyujthatok.

7.1.1. A vdllalkozds tdmogathatésiga

Az irdnymutatdsok 13. pontja szerint , egy nagyobb
véllalatcsoporthoz tartozé vagy azdltal atvett vallalat
(-..) csak akkor jogosult szerkezetdtalakitdsi tdimogatdsra,
kivéve, ha a villalat igazoltan sajit mdikodése, és nem a
csoporton beliili onkényes koltségfelosztds eredménye-
ként jutott bajba, és a nehézségek til stlyosak ahhoz,
hogy csoportszinten megoldhatdak legyenek”.

Az eljards meginditdsakor a Bizottsig megdllapitotta,
hogy bizonyos panaszosok amellett érveltek, hogy az
Austrian Airlines tdrsasdgnak a Lufthansa éltali dtvételével
oOsszefiiggésben az Austrian Airlines nem lenne tdmogat-
hato.

Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg megjegyzi, hogy a beje-
lentett intézkedés ugyan elSirdnyozza, hogy a Lufthansa
atveszi az Austrian Airlines tdrsasdgot, de azok a nehéz-
ségek, amelyekkel az Austrian Airlines tdrsasignak szem-
benéz, nem éllnak kapcsolatban a tervezett tvétellel. Az
osztrdk hatdsigok ezenkiviil elgadtdk, hogy az Austrian
Airlines tarsasdg eladésodottsaganak csokkentése (,pénz-
tigyi szerkezetdtalakitds”) azt az drat jelenti, amelyet a
Lufthansa egy étlathaté és nyilt ajanlattételi eljérds alapjan
kész az atvétel érdekében elfogadni, és az értékesités ezen
intézkedés nélkiil nem jonne létre.

A Bizottsdg megillapitja, hogy az osztrdk édllamnak a
forrdsok biztositdsdra vonatkozd dontése és az OIAG és
a Lufthansa kozott aldirt megdllapoddsok tartalmazzak,
hogy a forrdsjuttatdsban az Austrian Airlines, és nem a
Lufthansa részesiil, és a biztositott forrdsokat az Austrian
Airlines t8keemelés formdjiban fogadja be. A forrdsok
nyGjtasinak f6 hatdsa a szerkezetdtalakitdson dtesett
Austrian Airlines talélése. A Bizottsdg tovabbd megilla-
pitja, hogy az Austrian Airlines az eladds 1étrejottéig nem
képezi a Lufthansa konszern részét, igy annak a
kérdésnek, miszerint a Lufthansa az Austrian Airlines
tarsasagot sajat forrasbdl képes lett volna-e atszervezni,
nincs jelentGsége. A Lufthansa és az Austrian Airlines
kozott nincs olyan konszernkapcsolat, amely egy mar
1étez6 egyiittmiikodésen alapszik. A Bizottsdg ezért arra
a kovetkeztetésre jut, hogy az Austrian Airlines nem
képezi a Lufthansa konszern részét.
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(273)
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tdmogatds cimzettje az Austrian Airlines.

A Bizottsignak ezt kovetSen azt kell tisztdznia, hogy az
Austrian Airlines szerkezetdtalakitisa a 2004. évi irdny-
mutatdsok szerint széba johet-e. A Bizottsig mdir a
megmentési célii tdmogatds engedélyezésérdl szol6 hatd-
rozatdban (*°) és a vizsgdlati eljards meginditdsardl sz6l6
hatdrozatdban erre a kovetkeztetésre jutott. A vizsgdlati
eljards sordn a Bizottsdg nem taldlt olyan elemet, amely
indokolta volna e megitélés modositasat.

Erre vonatkozban a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jut,
hogy az Austrian Airlines a 2004. évi iranymutatdsok
értelmében egy nehéz helyzetben 1évg véllalkozds.

7.1.2. A hosszii tdvii életképesség helyredllitdsa

A misodik feltétel (a 2004. évi irdnymutatdsok 35. pont-
jaban leirtak szerint) Ggy hangzik, hogy a ,szerkezetat-
alakitasi tervnek — amely id6tartamanak a lehet6 legrovi-
debbnek kell lennie — a jov6beni miikodési korilmé-
nyekre vonatkozd redlis feltételezések alapjin, ésszert
id6n beliil helyre kell dllitania a vallalkozas hossza tdva
életképességét”.

Tovdbbd a 2004. évi irdnymutatisok (37. pont)
kimondjdk, hogy a szerkezetdtalakitdsi ,tervnek olyan
fordulatot kell eredményeznie (...), hogy a szerkezetét-
alakitdst kovetSen fedezni tudja valamennyi koltségét,
beleértve az amortizdciot és a pénziigyi terheket is. A
varhaté  tSkemegtériilésnek elégségesnek kell lennie
ahhoz, hogy az dtalakitott vallalkozds sajat erejébdl is
versenyképes legyen a piacon”.

Az eljards meginditdsakor a Bizottsdg kérdéseket tett fel a
benytjtott szerkezetdtalakitdsi terv alapjdul szolgalé felté-
telezésekkel kapcsolatban. A Bizottsdg azokkal a koltség-
megtakaritdsokkal és szinergidkkal kapcsolatban is tett fel
kérdéseket, amelyekre a terv hivatkozik, tekintettel arra,
hogy az Austrian Airlines és a Lufthansa mar szorosan
egyiittmikodnek.

Azzal a ténnyel kapcsolatban, hogy a Lufthansa és az
Austrian Airlines k6zott a Star Alliance keretein beliil
mdr van egylittmiikodés, és kozos vdllalatukrdl Ausztria
informdcidkat szolgdltatott a Bizottsagnak, amelyek
szerint egy tOkerészesedés esetén a légikozlekedési
dgazatban a villalatok integricidja gazdasdgi szem-
pontbdl lényegesen nagyobb, ami nagyobb mértékii kolt-
ségmegtakaritashoz vezet, mint tékerészesedés nélkiili
egyiittm@ikodések esetén. Ausztria szakért6i tanulma-
nyokra hivatkozik, amelyek szerint mintegy 1,9 %-os
megtakaritds lenne elérhet§ pusztin koordindlt partneri
viszonnyal, mikozben a kozos tizemi tevékenységekkel az
osszkoltségek kb. 5,6 %-a lenne megtakarithat6. Egy
olyan egyiittm(ikodés, amelyet t6kerészesedés tdmaszt

(*%) Lasd a 8. ldbjegyzetet.

(276)

(277)

(278)

(279)

(280)

(281)

(282)
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() L

eredményezne (*).

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a szerkezetdtalakitdsi terv
azon el6nyok konszolidaldsan alapszik, amelyek a kolt-
ségek csokkenésébdl és a 1égikozlekedési vallalkozdsnak a
Lufthansa konszernbe torténd integracidjabdl fakadd
szinergidkbol erednek. A terv elirdnyozza a flotta csok-
kentését és tjraméretezését, a termékek optimalizaldsat,
koltségesokkentd intézkedéseket és a szinergiapotencidlok
kiakndzdsat.

[...] A Bizottsdg megadllapitja, hogy a késébbi Lufthansa-
iizleti terve — amennyire lehetséges — szdmitdsba veszi a
globalis légikozlekedési piac helyzetének romldsat,
killonos tekintettel az Austrian Airlines kozép- és kelet-
eur6pai piacaira. Lufthansa megjegyzi, hogy a perspek-
tivik a gazdasagi valsdg kovetkeztében a 2008. oktoberi
tervhez képest lényegesen bortisabbd valtak.

Lufthansa megjegyzi, hogy Otéves pénziigyi terve
(2009-2013) alapjdn a villalkozds mind az ,alapforgatd-
konyv”, mind a ,redlis forgatokonyv”, valamint a ,pesszi-
mista forgatokonyv” szerint rovid és kozéptavon [...].
Azt vérja [...], hogy az Austrian Airlines képes lesz az
amortizdciét, a repiil6gépek lizingkoltségeit és a kamat-
koltségeket [...]-tdl fedezni. [...].

A Lufthansa megjegyzi, hogy az alapul vett intézkedések
kozil néhany [...]. A Lufthansa véleménye szerint az
Austrian Airlines hosszi téva életképessége csak akkor
allithat6 vissza, ha a moédositott szerkezetdtalakitdsi terv
— tovabbi, még kés6bbi alkuk tdrgyat képezd koltségesok-
kentési intézkedésekhez hasonléan — az elSirdnyzatoknak
megfelelen megvaldsithatok és ezéltal elérhetSk lehetnek
a szitkséges koltségmegtakaritdsok.

Az uzleti terv alapjaul koriilbelil [...] USDJEUR dtlagos
arfolyam és barrelenkénti [...] dtlagos nyersolaj ar szolgal
a 2009-2013 kozotti idgszakra. Tovabbd ebben azt felté-
telezik, hogy [...].

A légikozlekedési szerz6déseket 2009-ben [...]. Ezt kove-
téen a terv évente [...] irdnyoz el8, olyan mértékben,
ahogyan az Austrian Airlines piacai megerdsodnek és a
bevételi szinergidk gyimolcsoznek. [...] a vallalkozdsnak
a légikozlekedési bevételek teriiletén ismét el kell érnie a
[...] szintet.

[...] lgy a szdllitdsi kapacitisok kihaszniltsiga a
2008-2010 kozti években a szdmitdsok szerint [...],
amely javuldsa csak [...]-tdl varhatd. Az utaskilométeren-
kénti dtlagos bevételek 2009-ben el6reldthatdlag [...].

[..] (%),

Az Austrian Airlines és a Lufthansa egyesiilése kovetkez-
tében a terv [...] EUR bevételi szinergidkat és [...] EUR
koltségszinergidkat tartalmaz, amelyeket [...]-t6l kell
elérni.

sd a 27. labjegyzetet.

*) [
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(285) A bevételi szinergia egy harmada [...], egy harmada [...] ezeket a kapacitdsok beolvadnak a Lufthansa konszernbe.
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(290)

(291)
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(293)

és az utols6 harmada [...]-bdl.

A személyzetet illetGen [...] irdnyoztak el6. Jelenleg az
Austrian Airlines értékesitési szervezete [...] munkatdrsat
foglalkoztat, ebbdl [...] Ausztridban. Lufthansa [...]
irdnyoz el6. Ez azt jelenti, hogy [...]. Ezen tdlmenden a
szerkezetdtalakitdsi terv [...] kiigazitst irdinyoz el8, mivel

(288)

12. tdbldzat

Ez a kiigazitas [...] eredményezne ([...]). Ezen tdlmenden
mds izleti szegmensekben torténd kisebb modositdsok
vannak tervbe véve, igy [...]. 2008 vége és 2013 kozott
ezeket az intézkedéseket [...] kell csokkenteni.

A 2009-2013 kozotti idGszakra az Austrian Airlines
tarsasaggal kapcsolatos rendkiviili koltségek teljes sszege
a tervek szerint [...] milli6 EUR, amelyek [...] koltségeket
tartalmazzdk.

Kamat és adéfizetés elStti nyereség a rendkiviili tételek elStt, 2008 — 2013, a Lufthansa feltételezései szerint

(millié EUR)
Kamat és adofizetés el6tti nyereség
s rendkiviil tételek elétt 2008 2009 2010 2011 2012 2013
() () () () () ()
A kamat és addfizetés el6tti nyereség (opciondlisan null- (294) A Bizottsdgnak tovdbbd meg kell vizsgilnia, hogy azok a

szaldos) a rendkiviili tételek el6tt a szdmitdsok szerint

L.].

A Lufthansa azonban felhivia a figyelmet arra, hogy az
Austrian Airlines tdrsasigot évente [...] EUR kamatrafor-
ditds terheli a jelentSs kamatoz6 pénziigyi kotelezettségei
és nyugdijfizetési kotelezettségei kovetkeztében. A nettd
nyereségkiiszobot [...] érik el.

A Bizottsdgnak értékelnie kell, hogy az Austrian Airlines
képes lesz-e a szerkezetdtalakitdst az el8irt hatdridén
belil sikeresen befejezni. [...]

Az dtdolgozott terv alapjin az Austrian Airlines tdrsa-
sagnak képesnek kell lennie koltségeinek jelentds csok-
kentésére. A koltségalap jelentSs csokkentésének a
[...]-val egylittesen biztositania kellene a vallalkozds
szdmdra a szikséges rugalmassagot és alkalmazkodoké-
pességet ahhoz, hogy céljai elérésében eldrelépéseket
tegyen.

Ennek fényében a Bizottsignak az a véleménye, hogy az
Austrian Airlines tdrsasagnak képesnek kell lennie szer-
kezetdtalakitdsinak 2015-ig torténd sikeres megvalositd-
sdra. Ezzel kapcsolatban azonban a Bizottsignak nem az
a véleménye, hogy a ,Go4Profit” program megvaldsitdsi
datumdt a szerkezetdtalakitds kezdetének kellene tekin-
teni. Inkdbb tgy tiinik, hogy a ,Go4Profit” program kere-
tében meghozott intézkedések — még ha azok az Aust-
rian Airlines koltségterheinek csokkenéséhez vezettek is —
nem voltak elegendek a villalkozds szerkezetdtalakitd-
sdhoz, és azok koncepcidjit egy stand alone megolddssal
osszefiiggésben alakitottak ki.

(295)

(296)

feltételezések, amelyeken a szerkezetdtalakitdsi terv alap-
szik, az adott korillmények kozott megfeleléek-e, és hogy
az elSrejelzések és a prognézisok dsszhangban vannak-e
az irdnymutatdsokkal. A 2004. évi irdnymutatds (35.
pont) ezzel kapcsolatban a kovetkezdket tartalmazza: ,a
kellGen részletes tervet, beleértve egy piacfelmérést is, be
kell nydjtani a Bizottsdgnak. Az életképesség javuldsinak
els6sorban a szerkezetdtalakitdsi tervben foglalt belsg
intézkedésekbdl kell fakadnia, és alapulhat olyan kiilsé
tényezSkon is, mint az ar- és a keresletbeli véltozdsok,
amelyekre a vallalkozdsnak nincs jelentds befolydsa,
amennyiben a piaccal kapcsolatos feltételezések dltaldnos-
sagban elfogadhatok.”

Ezzel kapcsolatban a Bizottsignak az a véleménye, hogy
a 2009 aprilisdban benyujtott tizleti terv redlis negativ
progndzisokat tartalmaz. A Lufthansa altal a Bizottsdg
részére benydjtott, az izemanyagdrra, drfolyamokra, utas-
forgalomra és a piac alakuldsdra vonatkozé feltételezések
elfogadhatdk, és ezért a szerkezetdtalakitdsi terv elSrejel-
zései az Austrian Airlines Osszesitett eredményének fejlg-
dését illetGen a gazdasigi vélsdg légikozlekedési dgazatra
gyakorolt hatdsainak figyelembevétele mellett hitelesnek
tlinnek. A Bizottsdg megallapitja, hogy egy vallalkozas
egy Uj magantulajdonos ellendrzése alatt nagyobb valé-
szintiséggel vélik hosszi tdvon jovedelmezvé, igy ebben
a tekintetben ténylegesen az értékesités képezi az Aust-
rian Airlines szerkezetdtalakitdsdnak egyik f6 szem-
pontjat.

A fenti tényezSk fényében a Bizottsignak az a véle-
ménye, hogy az Austrian Airlines tdrsasignak képesnek
kell lennie arra, hogy hosszi tavi életképességét a
2009-2015 évekre vonatkozé iizleti tervben leirtak
szerint 2015-t8l Gjra visszanyerje. Az életképesség ezaltal
kereken hatéves szerkezetdtalakitdsi id@szak alatt 4l
helyre, melyet a Bizottsdg ésszerti id6tartamnak tart.
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7.1.3. A sajdt hozzdjdrulds mértéke

A sajat hozzdjarulds mértékét illetGen a 2004 évi irany-
mutatdsok (43. pont) azt irjak el§, hogy ,a tdmogatds
kedvezményezettjeinek a szerkezetdtalakitdsi tervhez
jelentés mértékben hozzd kell jarulniuk sajat forrasaikbdl,
ideértve olyan eszkozeik eladdsdt, amelyek nem nélkiiloz-
hetetlenek a véllalkozds taléléséhez, valamint kiils6 finan-
szirozdsbol piaci feltételek mellett. E hozzdjarulds jelzi,
hogy a piacok hisznek az életképesség visszadllitdsanak
lehetéségében. E hozzdjaruldsnak, kizdrva minden j6vé-
beni vért nyereséget, mint példdul a pénzforgalom, tény-
legesnek, vagyis valosnak és a lehet8 legmagasabbnak kell
lennie.” Az irdnymutatdsok tartalmazzdk, hogy milyen
Osszegli oOner$ tekintheté rendes korilmények kozott
megfelelének. Egy Austrian Airlines méret(i véllalkozds
esetén ennek az osszegnek 50 %-ot kell kitennie. Ezzel
kapcsolatban a Bizottsdg megéllapitja, hogy a 2004. évi
irinymutatdsoknak (18. pont) megfelelSen az irdnyelvek
a nehéz helyzetben 1évg wvillalkozdsokra vonatkozd
dgazati szabdlyozdsok — beleértve a légikozlekedési
dgazatra vonatkozé szabdlyozdst is — sérelme nélkiil
alkalmazanddak.

Ezzel kapcsolatban az osztrdk hatbsdgok tgy érveltek,
hogy az 1994. évi légikozlekedési irdnymutatdsok,
amelyek 1égikozlekedési villalkozdsoknak nydjtott dllami
tdmogatdsok lex specialis szabdlyozdsai, nem irnak el§
meghatdrozott mérték pénziigyi Oner6t. Az osztrék
hatésagok a késébbiekben azonban azon a véleményen
voltak, hogy ez a kovetelmény mindenképpen teljesiilne,
és a pénziigyi 6neré meghaladnd a szitkséges szerkezetét-
alakitdsi koltségek 50 %-t.

Ervelése szerint a szerkezetdtalakitdsi koltségek teljes
osszege [...] EUR-t tesz ki, és mivel az Ausztria altal
nydjtott allami tdmogatds 500 milli6 EUR, az Austrian
Airlines és a Lufthansa 6nrésze kb. [...] millié EUR, tehdt
a teljes Osszeg 55,5 %-a.

A Lufthansa éltal benydjtott informdciok ettSl kissé
eltérnek. A Lufthansa tgy érvelt, hogy a szerkezetatalaki-
tasi koltségek teljes Osszege [...] milli6 EUR-t tesz ki.
Mivel az Ausztria dltal biztositott forrdsok eszerint
szintén 500 milli6 EUR-t tesznek ki, az Austrian Airlines
és a Lufthansa pénziigyi onereje kb. [...] milli6 EUR,
tehdt a teljes Osszeg 67 %-a.

Mind Ausztria, mind a Lufthansa tgy érvelt, hogy a Luft-
hansa tdrsasignak le kell épiteni addssdgait ahhoz, hogy a
konszernszintli sajat t6ke ardnydt a korabbi szinten
tartsa, mivel az Austrian Airlines elad6sodottsigi foka
magasabb, mint a Lufthansa tdrsasigé. Az Austrian
Airlines teljes nett6 kotelezettsége (a 200 millié EUR
megmentési céli tdmogatds nélkil, melyet az dtvétel
utdn vissza kell fizetni) kb. [...] EUR. Az 500 millid

(302)

(303)

(304)

(305)

(306)

EUR-nyi t8kejuttatds segitségével 1étrejott részleges vissza-
fizetést kovetGen a fennmaradd nett6 kotelezettség |[...]
milli6 EUR. Az Austrian Airlines tdrsasdgot a Lufthansa
ezen kotelezettségekkel veszi 4t. Ez megfelel a [...]. A
Lufthansa eladésodottsdgi fokdhoz képest a kiilonbozet,
[...], [...]. EUR-t tesz ki. A jelenlegi idSpontban azonban
nem vildgos, hogy az Austrian Airlines addssdgainak kifi-
zetésére hogyan és mikor keriil sor.

Arra az esetre, ha ez az Osszeg tdkejuttatds formdjaban a
Lufthansa altal az Austrian Airlines részére hatdlyosan
kifizetése keriil, a Bizottsdg elfogadhatja, hogy ez az
Osszeg onerdt képvisel. Az Austrian Airlines tdrsasig
adossagterheinek egyszerti dtvéllaldsa és ennek a Luft-
hansa konszolidélt éves beszdmoldjara gyakorolt hatdsa
onmagdban azonban nem jelentenének oOnerét. A
Bizottsdg megallapitja, hogy ennek az elemnek szerke-
zetdtalakitdsi koltségként és onerGként valé figyelmen
kivil hagydsa a megfelel§ [...] osszegeket eredményezi.

Az Austrian Airlines tdrsasdg 2009-2013 kozotti
idgszakban elszenvedett gongyolitett iizemi veszteségeire
vonatkozdan — amelyet a 12. tdblazat tartalmaz — a [...]
EUR teljes Osszeget 9,7 %-os leszdmitoldsi kamatldbbal
[...] EUR t8keértékre (nettd jelenérték) diszkontaltdk. A
Bizottsdg elfogadja, hogy ez az Osszeg, amelyet a Luft-
hansa készpénzben juttat, a szerkezetdtalakitdsi tervhez
oner6t képez.

Bizonyos egyéb koltségek vonatkozdsdban, mint az éves
szinergia hatdsok eléréséhez sziikséges integracié kolt-
ségei ([...] EUR), a folyamatban 1év6 tovébbi szerkezetdt-
alakitdsi koltségek a 2008. decemberi értékesités 6ta ([...]
EUR) és tranzakcis koltségek ([...] EUR), a Bizottsdg
elfogadja, hogy ezek a szerkezetdtalakitdsi koltségek
részét képzik. Ezeket a koltségeket a Lufthansa viseli.

Ami azonban a ,Go4Profit” program [...] EUR-nyi kolt-
ségeit illeti, ezeket a Bizottsignak nem 4all szdndékdban
engedélyezett koltségeknek tekinteni, mivel ezek a szer-
kezetatalakitdsi terv megvalésitdsanak kezdete el6tt kelet-
keztek. Ugyanez érvényes a pénziigyi valsdg miatt maga-
sabb, [...] EUR 0sszegii refinanszirozdsi koltségekre is,
amelyeket az osztrdk hatésagok a Lufthansa szerkezetat-
alakitdsi koltségeinek tételeiként neveztek meg; a
Bizottsag megallapitja, hogy ezeket a koltségeket a Luft-
hansa nem emlitette meg és ezek normdl tizemi kolt-

ségek.

Az alabbi tdblazat a szerkezetdtalakitdsi koltségek kiilon-
boz6 tételeinek értékelését tartalmazza a Bizottsdg dltal
osszefoglalva.
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13. tdbldzat

Az Austrian Airlines szerkezetdtalakitdsi koltségei

Intézkedés Ausztria észrevétele

A Lufthansa észrevétele

A Bizottsdg értékelése

500 milli6 EUR
0 % onerd

OIAG-hozzdjérulds a nett6 kotele-
zettségek csokkentése érdekében

500 milli6 EUR
0 % oOnerd

500 milli6 EUR
0 % onerd

Az eladésodottsgi foknak a Luft- (...) (...) (...)
hansa szintjére torténé csokken-

tése

A ‘Go4Profit’ program koltségei (...) (...) (...)
2008 decembere 6ta meginditott (...) (...) (...)
tovabbi szerkezetdtalakitdsi intéz-

kedések

Az integrdci6 koltségei a sziikséges (...) (...) (...)
szinergidk megteremtése tekinte-

tében

Tandcsaddsi[tranzakcids koltségek (...) (...) (...)
Magasabb  refinanszirozasi  kolt- (...) (...) (...)

ségek a pénziigyi valsdg miatt

A gongyolitett tizemi veszteségek (-..)
t6keértéke (nettd jelenérték)

Szerkezetdtalakitdsi koltségek (...) (...) (...)
osszesen
Az Oner6 mértéke [...] EUR [...] EUR [...] EUR
(56 %) (67 %) (64 %) EUR [...] (52 %)

Fentiek alapjdn a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy a szerkezetdtalakitds teljes Osszege kb. [...] millié
EUR-t tesz ki (vagy [...] EUR-t abban az esetben, ha a
Lufthansa nem csokkenti az Austrian Airlines ad6ssdgter-
heit [...] EUR-val), mikozben az onerd osszege (amelyet
egyiittesen vagy kiilon az Austrian Airlines és/vagy Luft-
hansa teljesitenek) [...] EUR (vagy [...] EUR). Ez a szer-
kezetatalakitdsi koltségek 64 %-nak (vagy 52 %-nak) felel
meg. A Bizottsdg ezért azt a kovetkeztetést vonhatja le,
hogy a szerkezetdtalakitdsi koltségek kell6 mértéki
onerejének kovetelménye a jelen esetben teljesiil.

7.1.4. Minimdlisra korldtozott tdmogatds

A 2004. évi iranymutatds 43. pontja szerint: ,a tdmo-
gatds Osszegét és intenzitdsdt szigoruan a villalkozds, a
részvényesek vagy a véllalkozdst magaban foglalé csoport
meglévs pénziigyi eréforrdsainak ismeretében, a szerke-
zetatalakitds lehet6vé tételéhez feltétleniil szitkséges mini-
mumra kell korldtozni. Ezen elbirdlds figyelembe vesz
minden el8z6leg nydjtott megmentési céld tdmogatdst.”
A Bizottsdg tigy itéli meg, hogy ez a feltétel teljesiilt.

A szerkezetatalakitasi koltségek a fentieknek megfelelGen
[...] EUR-t tesznek ki, mig a tdmogatdsi Osszeg 500
milli6 EUR-ra korlétozddik. Mind Ausztria, mind a Luft-
hansa kijelentették, hogy az 500 milli6 EUR-nyi Osszeg
az Austrian Airlines hosszi tavi életképességének hely-
redllitdshoz sziikséges legkisebb Osszeg. Anélkil a hozza-
jarulds nélkil, amelyet az Austrian Airlines kotelezett-

(310

(311)

(312)

ségeinek csokkentésére haszndlnak fel, a véllalkozds Luft-
hansa dltali dtvétele gazdasdgilag nem viselhetd el.

Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg megdllapitja, hogy az 500
milli6 EUR-nyi 0sszeg, amelyet a Lufthansa negativ lega-
lacsonyabb drként kész volt elfogadni, kozbeszerzési
eljards eredménye. A Bizottsdg azt is megdllapitja, hogy
a kérdéses osszeget kizdrolag az Austrian Airlines tdlzott
eladésodottsdganak csokkentésére haszndljék fel, és igy ez
nem eredményezi az Austrian Airlines folosleges likvidi-
tdsdt.

A Bizottsdg ezt az Osszeget elfogadhaténak tekinti, és
arra a kovetkeztetésre jut, hogy a megfelel6 koltségek
szembedllitasdval nincs sz6 tdlzott tdmogatds nydjtdsarol.
A szerkezetatalakitdsi forrdsok legnagyobb részét az
Austrian Airlines ésfvagy a Lufthansa sajit forrdsaibol
fedezi.

7.1.5. Kompenzdcids intézkedések

A 2004. évi irdnymutatdsok (38. pont) a kovetkezdket is
eldirdnyozzdk: ,Annak biztositdsa érdekében, hogy a
kereskedelmi feltételekre gyakorolt kedvezétlen hatdsokat
a lehet§ legkisebbre csokkentsék és a pozitiv hatdsok
azokndl tobbet nyomjanak a latban, kompenzécids intéz-
kedéseket kell hozni. Ellenkez8 esetben a tdmogatist a
kozos érdekkel ellentétesnek, és ezért a kozos piaccal
osszeegyeztethetetlennek kell tekinteni.”
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(313) A 39. pont tovabbd kimondja: ,Ezen intézkedések (318) Az osztrak hatdsagok kozolték, hogy az Austrian Airlines

(314)

(315)

(316)

(317)

magukban foglalhatjdk az eszkozoktsl valé megfosztdst,
a kapacitds csokkentését vagy az érintett piacokra vald
belépés akadalyainak csokkentését. A kompenzacids
intézkedések megfelel6ségének elbirdlisakor a Bizottsdg
figyelembe veszi a piac szerkezetét és a versenyfeltéte-
leket annak biztositdsa érdekében, hogy ezen intézke-
dések egyike se rontsa a piac szerkezetét (...)”

A 2004. évi irdnymutatdsok és az 1994. évi 1égikozleke-
dési irdanymutatdsok értelmében a kompenzacids intézke-
dések kovetelményeit illetGen mind Ausztria, mind a
Lufthansa tigy érveltek, hogy a verseny torzitdsanak elke-
riilése érdekében hozott intézkedések értékelésének alapja
az 1994. évi légikozlekedési irdnymutatdsok 38. pont (3)
bekezdése lenne, amely szerint a szerkezetdtalakitdsi
programnak tartalmaznia kell a kapacitdsok csokkentését,
ha a pénziigyi életképesség helyredllitdsa és/vagy a piaci
helyzet ezt megkoveteli.

Az osztrak hatdsagok és a Lufthansa tgy érveltek, hogy
mivel az 1994. évi 1égikozlekedési irdnymutatdsok a
2004. évi iranymutatdsokkal szemben lex specialis szaba-
lyozdsok, ezért elényben részesitend6k. Ez a 2004. évi
iranymutatdsok 18. pontjabdl kovetkezne, miszerint a
2004 évi irdnymutatdsok a nehéz helyzetben 1évé vallal-
kozdsokra vonatkozé dgazati szabdlyozdsok sérelme
nélkil alkalmazandéak. Sem a pénziigyi életképesség
helyredllitdsa, sem a piaci helyzet nem tesz szitkségessé
a szerkezetdtalakitds sordn madr tervezett lépéseken
tilmutaté kompenzacids intézkedéseket.

Erre az érvelésre vonatkozdan a Bizottsignak az a véle-
ménye, hogy a piaci helyzet a jelen esetben ténylegesen a
kapacitdsok tovdbbi csokkentését kivanja meg. A
Bizottsdg nem ért egyet azzal az dllitdssal, mely szerint
a tobbletkapacitas dltaluk figyelembe veendd kizarélagos
indikdtorai a széllitasi kapacitds nem kielégit6 kihasznalt-
sdga és[vagy piaci résztvevék gyakori visszavonuldsa és
az Uj piaci belépSk 0Osztonzésének hidnya lennének.
Ebben az Osszefiiggésben a Bizottsig megjegyzi, hogy
az Austrian Airlines 2006 6ta a ,Go4Profit” program
keretében mér hozott intézkedéseket a koltségek csok-
kentésére és a szerkezetdtalakitdsra, és ez a program a
véllalkozds életképességét nem dllitotta helyre. Az Aust-
rian Airlines a miltban veszteséges volt, jelenleg veszte-
séges és kozéptavon is veszteséges lesz, igy alapkoltségeit
csokkentenie kell és az éltala kiszolgélt piacok nem jove-
delmez§ szegmenseiben mtikodd kapacitdsait fel kell
szdmolnia vagy vissza kell fognia.

A 2004. évi irdanymutatds 40. pontja meghatdrozza: ,a
csokkentés mértékét és a piaci jelenlét korldtozdsat
esetrdl esetre kiilon-kilon kell megéllapitani. A Bizottsdg
a szerkezetatalakitdsi tervhez csatolt piackutatasi felmérés,
és adott esetben a Bizottsdg rendelkezésére dllo egyéb
informdcidk, az érintett felek 4ltal rendelkezésére bocsi-
tott informdcidkat is beleértve, alapjin hatdrozza meg a
szitkséges intézkedés terjedelmét.”

(319)

(320)

(321)

(322)

(323)

(324)

2006 évben elinditotta a ,Go4Profit” programot, amellyel
csokkentette flottdja méretét és egy sor nagy tdvolsagu
jaratot megsziintetett. A nagy tavolsdgt kapacitdsokat kb.
[...] csokkentették. A személyi dllomdnyt [...] munka-
hellyel vagy kb. [...] csokkentették, és a flotta [...] repii-
16géppel lett kisebb.

Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg megdllapitja, hogy a
,Go4Profit” programot 2006-ban inditottdk el, és az
2007-ben folytatédott. Eszerint ez nem tekinthet8 tény-
legesen a 2008 decemberében bejelentett és 2009 dprili-
saban modositott intézkedésekkel dltaldnosan osszefiiggd
tervnek. Ebbdl kovetkezden a (293) preambulumbekez-
désben elGadott okokbdl a Bizottsdg csak azokat a kapa-
citascsokkentéseket veszi figyelembe kompenzacios intéz-
kedésként, melyeket 2008 6ta hajtottak végre.

A 2008. év folyamdn a menetrend szerinti kozlekedési
kapacitdsokat kb. [...] és a charterjaratokat [...] csokken-
tették, ami az el6z6 évhez képest a kindlt féréhely-kilo-
méter (ASK) Osszesen [...] kapacitds leépitésének felel
meg.

A Lufthansa 2008 decemberében bejelentett szerkezetat-
alakitdsi terve elGirdnyozza, [...]

Ezen tilmenden 2009 elején tovabbi szerkezetatalakitdsi
intézkedéseket hoztak, amelyek a menetrend szerinti
jaratok [...] és a charterjaratok [...] tovébbi csokkené-
séhez vezettek (mind jdratok megsziintetésével, mind a
jaratok ritkitdsdval). Ez fér6hely-kilométerekben (ASK)
2008 és 2009 kozott osszesen a kapacitdsok [...] csok-
kenését eredményezte. Azt azonban meg kell jegyezni,
hogy a szerkezetdtalakitdsi terv azon a feltételezésen alap-
szik, hogy 2010. évben a piac fejlédésének irdnya
megfordul és kapacitasbGvitésekre keriil sor.

Az osztrdk hat6ésdgok kompenzdciés intézkedésként
felajanlottdk, hogy az Austrian Airlines (beleértve ledny-
véllalatait is) a kindlt osszes féréhely-kilométert 2008. év
elejétdl kezdSdGen 2010. december 31-ig 15 %-kal csok-
kentse (Osszehasonlitdsi alap a 2007. dzleti évi Gsszes
féréhely-kilométere). Ez tartalmazza a charteriizem
jelentds leépitését, amely szerint a kinalt fér6hely-kilomé-
tert a [...] év végéig a [...] évvel osszehasonlitva [...]
csokkentenék.

Ezen tdlmenden — és a Bizottsdg kovetelményeivel Ossz-
hangban — a kindlt féréhely-kilométerek novekedése
2010 utan az Eurdpai Légitarsasigok Szovetségének légi-
kozlekedési tagvallalkozdsaira megallapitott dtlagos nove-
kedési ratdra korldtozodik; ez a korldtozds vagy 2015. év
végéig, vagy — amennyiben ez 2015 el6tt kovetkezik be -
addig az id6pontig marad érvényben, amig az Austrian
Airlines kiegyenstlyozott kamat- és addfizetés el6tti ered-
ményt nem ér el.
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(325) Annak érdekében, hogy a Bizottsdg ellendrizni tudja a — Bécs—KolIn/Bonn: legfeljebb harom (3) jdrat naponta,

(326)

(327)

(328)

(329)

kapacitdsbdvitések fels§ hatdrdnak betartdsit, a Bizott-
sdgnak évente, legkésébb a targyévet kovetS év madrciu-
saig jelentést kell benydjtani.

A Bizottsdg megjegyzi, hogy a légikozlekedési piac a
2009. év elején jelentds visszaesést €lt at, a kapacitdsok
csokkentését és a novekedés fels6 hatdrat azonban az
érvényesség  teljes idGtartama alatt vizsgdlni kell,
mikozben a piac a 2010. évtdl kezd3dg élénkiilési poten-
cidljat is figyelembe kell venni, ami a légikozlekedési
véllalkozds piaci részesedésének tovabbi csokkenésében
nyilvanulna meg. A Bizottsdg ezen tdlmenSen megjegyzi,
hogy a tervezet szerkezetdtalakitds id6szakdban a flotta a
2008. évi 98 repiil6géprdl a 2011. évre [...] repiil6gépre
csokken. Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg megdllapitja,
hogy [...].

Ezen tdlmenden a Bizottsignak az a véleménye, hogy,
tekintettel az Austrian Airlines vdllalkozdscsoportban
1év8 részesedés osztrak dllam dltali értékesitéshez kapcso-
16d6 dllami tdmogatds és a Lufthansa és az Austrian
Airlines 0sszefondddsa kozotti szoros kapcsolatra, az
dllami  tdmogatdssal Osszefiiggésben fontolora  vett
kompenzécids intézkedéseket értékelni kell a fiizids ellen-
6rzési eljards (%) keretében a kompenzacids intézkedések
fényében.

A Lufthansa és az Austrian Airlines felkindltak bizonyos
kompenzacids intézkedéseket a parhuzamos fiizids vizs-
gilati hatdrozat keretében, mint pl. résid6k tovabbi
felszabaditdsa kilonb6z6, kimeritett kapacitdsti repiil-
terek részére annak érdekében, hogy egy vagy tobb Uj
piaci résztvevének engedélyezzék 4j vagy tovabbi konku-
rens légi Osszekottetés tizemeltetését. Ennek megfelelSen
a Lufthansa, az Austrian Airlines, valamint azok megfe-
lel§ leanyvallalatai véllaljdk, hogy a bécsi, stuttgarti, kolni,
miincheni, frankfurti és briisszeli repiilStereken egy speci-
alis eljaras szerint résidket (*4) bocsdtanak rendelkezésre
azokon a vonalakon, ahol a Bizottsdg versenyjogi aggé-
lyokat (*%) éllapitott meg (a tovdbbiakban: azonositott
varosi osszekottetések).

A rendelkezésre bocsdtandé résidék szdmdnak lehetGvé
kell tennie egy j légikozlekedési vallalkozds (*6) részére,
hogy az azonositott varosi dsszekottetéseken a kovetkezd
gyakorisdggal repiilhessenek:

— Bécs—Stuttgart: legfeljebb hdrom (3) jérat naponta,

(¥) COMP/M.5440 iigy — Lufthansa/Austrian Airlines.

(*9 Vagyis egy légikozlekedési vallalatnak adott engedély, amely szerint
egy repul6tér reptéri infrastruktdrdjit egy bizonyos napon és egy
bizonyos idépontban felszdllashoz és leszallishoz haszndlja.

(¥) Ez a kovetkez$ vdrosok kozotti vonalakra érvényes: Bécs—-Stuttgart,
Bécs—Koln, Bécs—Miinchen, Bécs—Frankfurt és Bécs—Briisszel.

(*6) Definicié: ,minden olyan légikozlekedési tdrsasdg, amely ugyan-
annak a szovetségnek a tagja (a két egyesiil§ fél kivételével beleértve
valamennyi dltaluk ellenérzott légitarsasagot), amely killon vagy
szovetségben kddmegosztdssal Gj vagy tovabbi, versenyben all6 1égi-
kozlekedési szolgdltatdst kindl”.

(330)

(331)

(332)

(333)

(334)

azonban 18-ndl nem tobb jdrat hetente,

— Bécs—Miinchen: legfeljebb négy (4) jérat naponta,

— Bécs—Frankfurt: legfeljebb 6t (5) jdrat naponta,

— Bécs—Briisszel: legfeljebb négy (4) jdrat naponta,
azonban 24-nél nem tobb jdrat hetente.

Ezek a kompenzécios intézkedések lehet6vé fogjak tenni,
hogy a versengs vallalkozdsok az érintett vonalakon
idejében és  valdszindsitheten megjelenjenek, vagy
bévitsék jelenlétiiket, és ezdltal korldtozndk az egyesilt
vallalkozds piaci pozicijat.

Tekintettel a fenti felsoroldsra, a Bizottsdg tgy latja, hogy
a jelen eset kiilonleges korillményei kozott a fazids vizs-
gdlati hatdrozat keretében javasolt kompenzdci6s intézke-
dések, vagyis a kapacitdsok javasolt csokkentését a nove-
kedés 2010 utdni korldtozdsdval, Osszességiikben vizs-
gélva elegendé kompenzdcios intézkedések a szerkezetat-
alakitdst kisérd piactorzulds ellen.

7.1.6. Kiilonleges feltételek és vdllaldsok

A 2004. évi irdnymutatdsok 46. pontja és az 1994. évi
légikozlekedési irdnymutatdsok 40. pontja (mdsodik
mondat) szerint a Bizottsdg olyan feltételeket és kotele-
zettségeket szabhat, amelyeket szitkségesnek {tél annak
biztositdsdhoz, hogy a tdmogatds ne torzitsa a versenyt
a kozos érdekkel ellentétes mértékben.

A feljebb leirtaknak megfeleléen a Bizottsdg megjegyzi,
hogy Ausztria szdmos olyan, harmadik dllammal kotott
kétoldalu 1égikozlekedési egyezményt tart érvényben,
amelyekben a kozosségi zdradékot nem ismerik el.

A harmadik dllamokkal kotott kétoldalti 1égikozlekedési
egyezmények tilnyomé tobbsége madr tartalmazza a
kozosségi zaradék elismerését vagy kétoldala targyaldsok,
vagy horizontélis megéllapodds alapjan. Ezzel kapcso-
latban az osztrdk hatésagok figyelemmel kozosségi jogi
kotelezettségeikre vallaltdk, hogy az egyezményeket
felmondjak, vagy a tagdllamok és harmadik orszdgok
kozotti  légikozlekedési  szolgaltatdsokra  vonatkozd
megallapoddsok targyaldsarol és végrehajtdsardl (+) szolo,
2004. éprilis 29-i 847/2004[EK eurdpai parlamenti és
tandcsi rendeletének megfelelGen azokat djratdrgyaljak.

() HL L 157., 2004.4.30., 7. o.
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(335) A vizsgdlati eljdrds soran felhivtdk a Bizottsdg figyelmét
arra, hogy az Austrian Airlines 51 %-os tulajdonosa a
Schedule Coordination Austria GmbH (SCA) tdrsasdgnak.

(336) A Bizottsdg véleménye szerint ez a viszony nehézségeket
okozhat, mivel a 793/2004/EK eurdpai parlamenti és
tandcsi rendelet (*%) a 4. cikk mddositasakor a kovetke-
z8ket irja el8: ,Egy menetrend-egyeztetett vagy koordindlt
repilStérért felel@s tagdllam biztositja, hogy a) a menet-
rend-egyeztetett repiil6téren a menetrend-egyeztet§ az e
rendeletben meghatdrozott feladatait fiiggetlen, semleges,
megkiilonboztetésmentes és dtlithaté médon végezze; b)
a koordindlt repiilStéren a koordindtor fiiggetlen legyen,
oly médon, hogy a koordinétort funkcionélisan elkiiloniti
valamennyi érdekelt féltsl. A koordindtorok tevékeny-
ségét finansziroz6 rendszernek biztositania kell a koordi-
natorok fiiggetlen jogélldsit; c¢) a koordindtor e rende-
letnek megfelel6en semlegesen, megkiilonboztetésmen-
tesen és atlithatéan tevékenykedjen.”

(337) A Bizottsagnak az a véleménye, hogy a funkcionilis elkii-
lonités tobbek kozott azt jelenti, hogy a koordindtor
tevékenysége sordn autonémidval rendelkezik a reptl6tér
igazgatdsdgi tandcsaval, egy szolgdltatoval, vagy egy, a
repilStéren mtikods  légikozlekedési  vallalkozdssal
szemben, ezekt6l nem kaphat utasitdst, és ezekkel
szemben nem terhelheti elszdmoldsi kotelezettség. A
Bizottsagnak tovabbd az a véleménye, hogy a koordi-
nator tevékenységét finanszirozé rendszert tigy kell kiala-
kitani, hogy a koordindtor valamennyi olyan féllel
szemben pénziigyi autonémidval rendelkezzen, akiket a
koordindtor tevékenysége kozvetleniil érint, vagy akiknek
tevékenységéhez érdeke fiz8dik. A koordindtornak ezért
kiilon elszdmoldssal és egy kiilon koltségvetéssel kell
rendelkeznie, és tevékenységének finanszirozdsidhoz ne
kelljen kizardlag a repiil6tér igazgatdi testiiletére, egy
szolgéltatora vagy egy kiilon 1égikozlekedési vallalkozdsra
tdmaszkodnia.

(338) Ezzel kapcsolatban a Bizottsdg megdllapitja, hogy az
osztrak hat6sdgok vallaltdk, hogy az Austrian Airlines
eljardst fog inditani annak érdekében, hogy az SCA tdrsa-
sagban 1év§ tulajdonrészét 25 %-ra csokkentse és hogy a
Flughafen Wien AG — amely jelenleg az SCA 40 %-os
tizletrészét birtokolja — ezen szerkezetdtalakitdsi folya-
matot kovetden ne legyen az SCA tobbségi tulajdonosa.
Az Austrian Airlines tdrsasignak az SCA-ban 1év6 lecsok-
kent részesedése az osztrdk tarsasdgi jog szerint nem
jelent 1ényegi blokkolé kisebbséget. A csokkentésnek a
Nemzetkozi Légifuvarozasi Szovetség nyari légikozleke-
dési menetrend idészakdnak végéig le kell zdrulnia. A
Bizottsdg megjegyzi, hogy a résidé-koordindtor fiiggetlen-
ségének biztositidsdhoz egy olyan harmadik félnek kellene
birtokolnia a részesedést, aki mind az Austrian Airlines
tarsasagtdl, mind a Flughafen Wien AG tdrsasigtol
fuggetlen.

7.1.7. Az egyszeri tdmogatds alapelve

(339) Az eljards meginditdsakor a Bizottsdg megallapitotta,
hogy az Austrian Airlines a Bizottsdg dltal engedélyezett

(*%) Lasd a 28. ldbjegyzetet.

megmentési céli tdmogatdsban részesillt. A Bizottsdg
tovabbd azt is megdllapitotta, hogy kordbban sem az
Austrian Airlines, sem a véllalatcsoporton beliili masik
véllalat nem részesiilt szerkezetatalakitdsi tdmogatdsban.

(340) A Bizottsig emlékeztet arra, hogy a megmentési céla
tdmogatdsrl sz6l6, 2009. janudr 19-i hatdrozatnak
megfeleléen a megmentési céli tdmogatds (amelyet egy
200 milli6 EUR feletti kolesonre vonatkozé 100 %-os
dllami  kezességvdllaldis ~ formdjaban  nydjtottak)
megsziinik, ha a Bizottsdg végleges alldspontra jut (ezen
hatdrozat elfogaddsaval) az osztrdk hatésdgok dltal beje-
lentett értékesitési eljdrdst/szerkezetdtalakitdsi tervet ille-
téen (+9).

(341) Ezenkiviil Ausztria véllalta, hogy az Austrian Airlines
vagy az Austrian Airlines csoporthoz tartozé vallalkozds
részére a megmentési céld tdmogatds nytjtdsinak vagy a
szerkezetdtalakitdsi id6szak befejez8désének idGpontjatdl
szamitott tiz éven beliil nem nydjt tovabbi megmentési
céla vagy szerkezetatalakitdsi tdmogatast,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

Az Ausztria dltal az Austrian Airlines részére nyujtott szerke-
zetdtalakitdsi tdimogatds az EK-Szerz8dés 87. cikke (3) bekezdé-
sének ¢) pontja szerint a 2. cikkben megnevezett feltételek és
kotelezettségek fenntartdsaval a kozos piaccal osszeegyeztethetd,
amennyiben a Bizottsdgndl bejelentett szerkezetdtalakitdsi tervet
teljeskortien megvaldsitjak.

2. cikk

(1) Ausztria végrehajtja a sziikséges intézkedéseket, ezaltal az
Austrian Airlines 2010 vége el6tt teljes kinalt féréhelykilométer-
(ASK-) kapacitdsat a 2008. janudri szint 15 %-aval csokkenti.
Ezt kovetSen az Austrian Airlines kapacitdsinak novekedését
az Eurépai Légitdrsasigok Szovetségének a légikozlekedési
tagvallalkozdsaira megallapitott atlagos bdvitési rdtara korld-
tozza. Ez a fels§ korldt a 2015. év végéig marad érvényben,
vagy — amennyiben az hamarabb bekovetkezik — addig, ameddig
az Austrian Airlines kiegyensulyozott kamat- és adofizetés el6tti
eredményt (EBIT — nullszaldé) nem ér el.

(2)  Ausztria meghozza a sziikséges intézkedéseket ahhoz,
hogy az Austrian Airlines a Schedule Coordination Austria
GmbH tarsasdgban 1év6 részesedését 2009. szeptember 30-ig
25 %-ra csokkentse, és hogy sem a Flughafen Wien AG, sem
barmely olyan fél, amelyben az Austrian Airlines vagy a Flug-
hafen Wien AG meghatdrozé részesedéssel rendelkezik, ne
birtokolja a Schedule Coordination Austria tobbségi részesedését
a szerkezetatalakitdsi folyamat befejezését kovetSen.

(3)  Ausztria meghozza a sziikséges intézkedéseket ahhoz,
hogy betartsik a COMP/M.5440 — Lufthansa/Austrian Airlines
fazios hatdrozatbdl eredd feltételeket.

(*%) Ldsd a (15) preambulumbekezdést.
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(4)  Ausztria felmondja azokat a kétoldalt légikozlekedési
egyezményeket, amelyek nem tartalmazzdk a kozosségi zaradék
elismerését, vagy azokat a 847/2004/EK rendelet rendelkezése-
inek megfelelSen ujratargyalja. Ausztria tdjékoztatja a Bizott-
sagot azokrdl az intézkedésekrdl, amelyeket annak érdekében
hozott, hogy biztositsa az ilyen egyezmények kozosségi joggal
valo Osszeegyeztethet@ségét a kozosségi zaradék elismerésének
vonatkozdsdban.

(5)  Ausztria 2009. december 31-ig jelentést nydjt be a
Bizottsignak a szerkezetdtalakitdsi terv el6rehaladdsarl és
tigyvitelérdl, valamint azokrél a meghozott intézkedésekrdl,
amelyekkel az Austrian Airlines részesedését a Schedule Coor-
dination Austria GmbH tdrsasdgban csokkentette. Ausztria
2010. d&prilis 31-ig tdjékoztatdst ad azokrdl a 1épésekrdl,

amelyeket a 2. cikk (4) bekezdésének megvaldsitdsa érdekében
hozott. Ausztria évente jelentést nytjt be a Bizottsdgnak a szer-
kezetatalakitdsi terv megval6sitdsdrdl, valamint 2015-ig terje-
déen minden év kapacitasbévitési ratdjarol.

3. cikk

E hatdrozat cimzettje az Osztrdk Szovetségi Koztdrsasdg.

Kelt Briisszelben, 2009. augusztus 28-an.

a Bizottsdg részérdl
Antonio TAJANI
alelnok




