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Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomoné ,Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir

Tarybos direktyvos dél vairuotojo pazZyméjimy, kuria i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir

Tarybos direktyva (ES) 2022/2561, Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1724 ir

panaikinama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/126/EB bei Komisijos reglamentas (ES)
Nr. 383/2012

(COM(2023) 127 final - 2023/0053 (COD))

ir ,,Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos dél vairuotojy teisiy atémimo galiojimo
visoje Sgjungoje”

(COM(2023) 128 final — 20230055 (COD))
(2023/C 293/19)

Prane$éjas Philippe CHARRY

Pragymas pateikti nuomong Europos Parlamentas, 2023 4 17

Europos Sgjungos Taryba, 2023 4 20 ir 2023 4 26

Teisinis pagrindas Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 91 straipsnio 1 dalis ir
304 straipsnis

Atsakingas skyrius Transporto, energetikos, infrastruktiiros ir informacinés visuomenés
skyrius

Priimta skyriuje 2023 516

Priimta plenarinéje sesijoje 2023 6 14

Plenarinés sesija Nr. 579

Balsavimo rezultatai

(uz [ pries | susilaiké) 210/ 1/ 2

1. I§vados ir rekomendacijos

1.1.  Europos Komisijos sitilomu teisés akty rinkiniu siekiama, kad Europos Sgjungos (ES) keliuose Zuvusiyjy skaicius iki
2050 m. priartéty prie nulio. Sioje nuomonéje nagrinéjami du reformos aspektai: skaitmeninio vairuotojo pazyméjimo
jvedimas ir kovos su keliy eismo saugumo pazeidimais stiprinimas visoje Europos Sgjungoje.

1.2.  Europos Sgjungos vairuotojams iSduodant skaitmeninius vairuotojo pazyméjimus taip pat siekiama panaikinti
administracinius skirtumus tarp valstybiy nariy ir biurokratinj létumg tvarkant uZsienio vairuotojy prasymus pakeisti
pazymeéjimus, dél kuriy kyla klitciy laisvam judéjimui. Skaitmeninis vairuotojo pazyméjimas bus laikomas mobiliajame
telefone arba bet kuriame kitame skaitmeniniame jtaise. Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas (EESRK)
pritaria $iam tikslui, taciau noréty, kad fiziniai vairuotojo pazyméjimai ir toliau bty i§duodami to pageidaujantiems
vairuotojams. Be to, siekiant visy amZiaus grupiy skaitmeninés jtraukties, EESRK rekomenduoja organizuoti individualiems
poreikiams pritaikytg ir nemokama mokyma, kaip naudotis naujais skaitmeniniais vairuotojo pazyméjimais.

1.3.  Be to, EESRK rekomenduoja atsisakyti vairuotojo pazyméjimy galiojimo laikotarpio sutrumpinimo dél amziaus,
kaip numatyta pasitlymo dél direktyvos 10 straipsnyje dél vairuotojo pazZyméjimy asmenims nuo 70 mety ir vyresniems.
Komitetas ragina laikytis nediskriminacinio pozitrio, grindZiamo specialiu medicininiu vertinimu, taikytinu visiems
vairuotojams, turintiems nustatyty sutrikimy, daranciy poveikj gebéjimui vairuoti.

1.4.  EESRK tikisi, kad pasitlyme dél direktyvos dél teisés vairuoti atémimo bus numatytos geresnés apsaugos priemonés,
padésiancios i§vengti dubliavimosi su bendradarbiavimo baudziamosiose bylose taikymo sritimi. 1§ tiesy pasitlyme
numatytas keitimasis informacija apie vairuotojy padarytus pazeidimus yra grindziamas Sutarties dél Europos Sajungos
veikimo (SESV) 91 straipsnio 1 dalies ¢ punktu dél bendros transporto politikos, o planuojamas nacionaliniy valdZios
institucijy keitimasis informacija, atrodo, yra labiau susijes su nusikalstamomis veikomis, kurioms taikomi policijos
bendradarbiavimo principai, nustatyti SESV 87 straipsnyje, ir teisminio bendradarbiavimu baudziamosiose bylose principai,
nustatyti SESV 82 straipsnyje.
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1.5.  Komitetas pazymi, kad teisés akty rinkinyje daugiausia démesio skiriama zmogiskajam veiksniui, ta¢iau daug eismo
jvykiy jvyksta dél prastos keliy priezidros, o apie keliy infrastruktaros valdytojy atsakomybe nekalbama visai. EESRK
nuomone, sitilomos direktyvos saveika su Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/1936 ('), kurios perkélima
i nacionaling teise Siuo metu stebi Komisija, ir galimas planuojamy priemoniy dubliavimasis gali pakenkti siekiamam
direktyvos veiksmingumui, nes gali lemti taikytiny teisés akty susiskaidymg.

1.6.  Pasitilyme dél direktyvos dél teisés vairuoti atémimo numatyta, kad prireikus asmens tapatybés korteléje nurodytas
nacionalinis identifikavimo numeris bus jtrauktas i elektroninius duomenis, kuriais kei¢iasi nacionalinés valdzios
institucijos. Taciau daugelyje valstybiy nariy nacionalinis identifikavimo numeris taip pat suteikia prieiga prie atitinkamo
asmens medicinos dokumenty. EESRK pazymi, kad pagal Bendraji duomeny apsaugos reglamentg i§ esmés draudziama
tvarkyti su sveikata susijusius asmens duomenis, nes tai yra neskelbtini duomenys. Todél jis ragina patikslinti pasitlyma dél
direktyvos siuo klausimu.

1.7.  EESRK noréty, kad i§ pasitlymo dél teiséktiros procediira priimamo akto biity iSbraukta nuostata, leidZianti priimti
direktyvos dél teisés vairuoti atémimo jgyvendinimo priemones dar prie§ perkeliant direktyva j valstybiy nariy nacionaling
teise, nes $ia nuostata pazeidziami teisinio tikrumo, standarty hierarchijos ir jy laikino taikymo principai.

1.8.  EESRK atkreipia démesi i galimybe leisti jaunuoliams su lydin¢iu asmeniu pradéti vairuoti sunkveZimius nuo 17
mety. Komitetas taip pat pabrézia, kad reikia pritaikyti sunkvezimiy vairuotojy profesinj mokyma ir gerinti darbo salygas
bei darbo uzmokest, kad profesija tapty patrauklesné. Jis ragina Komisijg skatinti darbdavius gerinti padétj visomis
jmanomomis priemonémis, pavyzdZiui, stiprinti mokyma ar didinti informuotuma valstybése narése.

1.9.  EESRK rekomenduoja suderinti nuostatas, kad po teorinio mokymo vairavimo mokykloje ir praktinio vairavimo
pamoky besimokantysis vairuoti sunkveZimj jgyty praktinio vairavimo patirties su specialiai apmokytu instruktoriumi.
Vairuoti sunkiasvores krovinines transporto priemones septyniolikmeciams vairuotojams turéty biti leista tik po ilgos
praktikos su lydin¢iu asmeniu ir labai griezto vairavimo egzamino. EESRK ragina pasitlyme dél direktyvos tam skirti
demesio.

2. Bendrosios pastabos

2.1.  Komisijos siilomu teisés akty rinkiniu siekiama iki 2050 m. uztikrinti, kad Europos Sajungos (ES) keliuose neziity
né vienas zmogus, o iki 2030 m. Zaciy keliuose sumazéty 50 % Jame sitloma jdiegti skaitmeninj vairuotojo pazyméjima,
kuris galioty visose valstybése narése, ir patobulinti tarpvalstybinj teisés vairuoti atémimo vykdyma. Komisija pazymi, kad
dauguma mirtiny eismo jvykiy yra siejami su sunkvezimiais ir lengvaisiais automobiliais ir kad miestuose 70 % eismo
jvykiy auky yra pazeidziami eismo dalyviai.

2.2.  Sioje nuomonéje daugiausia démesio skiriama dviem teisés akty rinkinio, apimancio prevencinj ir vykdymo
uztikrinimo aspektus, pasitlymams:

— prevencijos tikslas — geriau paruosti vairuotojus naudotis visai netarsiomis transporto priemonémis ir vazinéti miesto
keliais, kur daugiau dviraciy, dviraciy transporto priemoniy ir daugybé pés¢iyjy;

— vykdymo uztikrinimas apima geresn¢ prieiga prie valstybiy nariy turimy registracijos jrasy ir tvirtesnj valstybiy nariy
bendradarbiavimg tiriant pazeidimus.

2.3.  Ypatingas démesys, kuris teisés akty rinkinyje skiriamas elektrinéms transporto priemonéms, taip pat dera su
tikslais mazinti anglies pédsaka, iSmetama Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj ir triuk§mo tarsg.

2.4, Jame taip pat atsizZvelgiama | transporto priemoniy technologing raida, peréjima nuo mechaniniy prie automatiniy
pavary déziy ir transporto priemoniy masés pokycius.

Skaitmeninis vairuotojo pazyméjimas

2.5.  Pasitilyme dél direktyvos COM(2023) 127 final numatoma nuo 2023 m. pradéti naudoti skaitmeninj vairuotojo
pazyméjima. [ pasitlyma taip pat jtrauktos nuostatos, kuriomis sickiama palengvinti peréjima prie visai netarsiy transporto
priemoniy.

() 2019 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/1936, kuria i3 dalies kei¢iama Direktyva 2008/96/EB dél
keliy infrastruktiiros saugumo valdymo (OL L 305, 2019 11 26, p. 1).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=uriserv%3AOJ.L_.2019.305.01.0001.01.LIT&toc=OJ%3AL%3A2019%3A305%3ATOC
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2.6.  Pasiilymu i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/126/EB (3), kuria buvo siekiama
padidinti keliy eismo saugumg ir palengvinti judéjimo laisve:

— nustatant vieng ES vairuotojo pazyméjimo pavyzdj, kuris baty privalomas visiems vairuotojams nuo 2033 m., siekiant
uztikrinti didesng apsaugg nuo sukciavimo ir klastojimo;

— nustatant vairuotojo pazyméjimy kategorijas pagal transporto priemoniy tipus ir minimaly jy vairuotojy amziy;
— jvedant privalomg administracinj visy naujy vairuotojo pazyméjimy atnaujinimg kas 10 mety;

— supaprastinant administracing nasta vairuotojams, kurie persikelia gyventi j kita valstybe narg;

— taikant bendrus minimaliuosius vairuotojy iguidZiy, Ziniy ir fizinio bei psichinio tinkamumo standartus;

— nustatant laipsniska peréjima prie galingy motocikly, kuris baity grindZiamas minimaliu nustatytu amzZiumi ir ankstesne
patirtimi vairuojant maZzesnio galingumo motociklus;

— sukuriant nacionaliniy valdzios institucijy keitimosi informacija apie vairuotojo pazyméjimus tinklg (RESPER).

2.7.  Ketvirtoji vairuotojo pazyméjimo taisykliy perZitra atlickama dél dviejy pagrindiniy prieZasciy. Viena vertus,
vairuotojo gebéjimai, elgesys ir sveikata yra labai svarbiis daugelio Zaciy keliuose atveju arba lemia sunkias pasekmes ar
nemirtinus suzalojimus. I§ tiesy per daug vairuotojo pazyméjima turinciy asmeny séda prie vairo turédami prastus
vairavimo igiidZius. Siuo poZifiriu amziaus kriterijus nebeatrodo lemiamas, nes i§ tyrimy matyti, kad tam tikri konkretiis
medicininiai kriterijai, susije su narkotiky vartojimu, psichikos sveikata, epilepsija, diabetu, Sirdies bikle ir miego apnéja,
nebitinai yra susij¢ su amziumi, tad nustatant tinkamuma vairuoti jie yra daug svarbesni nei amzius.

2.8.  Kita vertus, jauny vairuotojy Zinios, praktika ir supratimas apie rizika yra ypac riboti. Didelis eismo jvykiy, kurie
jvyksta dél jauny vairuotojy, skaicius rodo, kad vairuotojo pazymeéjimy iSdavimo reikalavimai néra visiskai tinkami keliy
eismo saugumui uztikrinti.

2.9.  Be to, laipsniskas pagalbiniy vairavimo sistemy, automatinio avarinio stabdymo ir automatizuoty transporto
priemoniy vystymas turés jtakos vairavimui ir dabartiné Direktyva 2006/126/EB taps nebeaktuali.

2.10.  Taip pat atrodo, kad laisvam ES pilieciy judéjimui trukdo administraciniai formalumai, susij¢ su vairuotojo
pazyméjimo gavimu, pripazinimu, i$saugojimu ar keitimu kitoje valstybéje naréje nei ta, kurioje jis buvo iduotas. Kai kurie
Direktyvoje 2006/126EB nustatyti kriterijai, pavyzdziui, ,jprastiné gyvenamoji vieta“, kelia daug aiskinimo problemy, todél
kai kurie vairuotojo pazyméjimy turétojai tam tikrais atvejais negali vairuoti ilgiau nei $esis ménesius savo naujoje
gyvenamojoje Salyje. Be to, kitoje valstybéje naré¢je gyvenantys ES pilieciai kartais susiduria su sunkumais, kai turi laikyti
vairavimo egzaminus ne savo gimtaja kalba, ypa¢ kai néra galimybés naudotis vertéjo Zodziu paslaugomis.

2.11.  Taip pat néra bendry taisykliy dél vairuotojo pazyméjimy, treCiojoje valstybéje i§duoty ES gyvenantiems
asmenims, pripaZinimo, be to, vienos valstybés narés iSduotas pazyméjimas gali bati nepripaZistamas galiojanciu kitoje
valstybéje nar¢je.

2.12.  Galiausiai daugelis valstybiy nariy numato idiegti arba jau ijdiegé skaitmeninj vairuotojo pazyméjima, kuris galioja
nereikalaujant pateikti asmens tapatybés kortelés. Taciau Direktyvoje 2006/126/EB numatytas tik fiziniy vairuotojo
pazyméjimy pripazinimas, o tai yra nauja klititis laisvam ES pilie¢iy judéjimui.

2.13.  Pasitlymas dél direktyvos taip pat atitinka JT darnaus vystymosi tikslus (¥) — iki 2030 m. padéti uZtikrinti, kad
miestai ir gyvenamoji aplinka tapty jtraukesni, saugesni, atsparesni ir tvaresni, ir visiems suteikti galimybe¢ naudotis
saugiomis, jperkamomis, prieinamomis ir tvariomis transporto sistemomis. Be to, pasitilymas atitinka Zaliojo kurso tikslus,
nes jame numatytos naujos taisyklés dél automatiniy transmisijy ir daugumos visai netar$iy B kategorijos transporto
priemoniy didziausio svorio.

2.14.  Jame taip pat skiriamas ypatingas démesys pazeidziamiems eismo dalyviams, pavyzdziui, dviratininkams,
péstiesiems, paspirtuky naudotojams, nejgaliesiems ar riboto judumo asmenims, ir juo bus sudarytos palankesnés sglygos
atnaujinti C ir D kategorijy vairuotojy pazyméjimus, o tai yra palanku transporto jmonéms, kuriy didzioji dalis yra MVI.

( 2006 m. gruodzio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/126/EB dél vairuotojo pazyméjimy (nauja redakcija)
(OL L 403, 2006 12 30, p. 18).
() https:/[sdgs.un.org/


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32006L0126
https://sdgs.un.org/fr.
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Keliy eismo saugumas ir grieZtesnis teisés akty vykdymas

2.15. 2018 m. Europos Sgjunga uzsibrézé tiksla iki 2030 m. 50 % sumazinti Zistanciyjy keliuose skaiciy. Deja,
naujausioje 2023 m. vasario mén. paskelbtoje ataskaitoje pateikti duomenys kelia nerima: pragjusiais metais Europoje per
eismo jvykius Zuvo 20 600 Zmoniy.

2.16.  Pasialyme dél direktyvos dél teisés vairuoti atémimo poveikio visoje Sajungoje (COM(2023) 128 final) numatoma
mazinti nebaudziamumg, suteikiant nacionalinéms valdzios institucijoms prieiga prie nacionaliniy vairuotojo pazyméjimy
registry, ir gerinant jy bendradarbiavimg iSieskant baudas.

2.17.  Sialoma, kad 3is bendradarbiavimas, kuris jau vykdomas greiio virsijimo srityje, apimty ir kitus pazeidimus,
pavyzdziui, saugaus atstumo iki kity transporto priemoniy nesilaikyma, pavojinga lenkimg, ypa¢ kertant istisines baltas
linijas, ir pavojinga transporto priemonés statymg.

2.18.  Siuloma reforma sickiama pagerinti mokymasi vairuoti, nes du i§ penkiy mirtiny eismo ivykiy Europoje jvyksta
del jaunesniy nei 30 mety vairuotojy kaltés. Pasitilyme numatoma grieztinti kova su vairavimu apsvaigus nuo alkoholio:
nustatyti bent dvejy mety bandomajj laikotarpj vairuotojo pazyméjima turintiems pradedantiesiems vairuotojams taikant
visisko netoleravimo taisykle vairavimui apsvaigus (*).

2.19.  Pasitilymas dél direktyvos taip pat apima pazeidimus, kuriuos padaré vairuotojai, neturintys gyvenamosios vietos
valstybéje naréje, kurioje jie padaré pazeidima. I3 tiesy 2019 m. daugiau kaip 40 % vairuotojy, padariusiy pazeidima ES
Salyje, kuri néra jy gyvenamoji 3alis, nebuvo patraukti baudziamojon atsakomybén arba nesumokéjo baudos, ir buvo
nustatyta tik 50 % pazeidéjy.

2.20.  Pasialyme dél direktyvos laikomasi nuomonés, kad pazeidimy atveju rezidentams ir nerezidentams turéty bati
taikomos vienodos salygos, o baudas turéty bati galima sumokéti per internetinj portalg. Taciau jame patikslinama, kad
kiekviena Salis paliks galioti savo teisés aktus dél baudziamumo ir nuobaudy.

2.21.  Reforma numatoma suteikti galimybe naudotis nacionaliniais registrais nacionalinéms valdZios institucijoms ir
pagerinti jy bendradarbiavima iSieskant baudas. Sis bendradarbiavimas, kuris jau vykdomas greicio virsijimo srityje, apims ir
kitus pazeidimus, pavyzdziui, saugaus atstumo iki kity transporto priemoniy nesilaikyma, pavojinga lenkimg ir pavojinga
transporto priemoneés statyma.

2.22.  Reforma taip pat numatoma galimybé visose ES 3alyse atimti vairuotojo pazyméjimus ir, taikant tarpusavio
pripazinimo principa, suderinti taisykles dél vairuotojo pazyméjimy galiojimo sustabdymo ir panaikinimo, kai nepaisoma
$viesoforo signaly, pavojingai virsijamas leistinas greitis ir atsisakoma atlikti blaivumo ar narkotiky vartojimo patikrinimus.

3. Konkrecios pastabos

3.1.  EESRK mano, kad pasitlymas dél direktyvos dél teisés vairuoti atémimo, grindZiamas SESV 91 straipsnio 1 dalies
¢ punktu dél bendros transporto politikos igyvendinimo, nesuteikia pakankamy apsaugos priemoniy, kad bity i$vengta
dubliavimosi su bendradarbiavimo baudziamosiose bylose apréptimi. I3 tiesy planuojamas keitimasis informacija yra susijes
su nusikalstamomis veikomis ir apima policijos bendradarbiavimag pagal SESV 87 straipsnj bei teisminj bendradarbiavima
baudziamosiose bylose, numatytg SESV 82 straipsnyje; taciau pasitilymas dél direktyvos grindziamas tik SESV 91 straipsnio
1 dalies ¢ punktu.

3.2.  Komitetas pazymi, kad $iame pasitlyme daugiausia démesio skiriama zmogiskajam veiksniui, taciau neatsizvel-
giama j tai, kad daugelis eismo jvykiy jvyksta dél prastos keliy prieziaros, ir apie keliy infrastruktiiros valdytojy atsakomybe
nekalbama. EESRK mano, kad sitilomos direktyvos saveika su Direktyva (ES) 2019/1936, kurios perkélimg i nacionaling
teise $iuo metu stebi Komisija, ir galimas planuojamy priemoniy dubliavimasis gali pakenkti siekiamam direktyvos
veiksmingumui, nes gali lemti taikytiny teisés akty susiskaidyma.

3.3.  Pasialymo dél direktyvos dél teisés vairuoti atémimo 5 straipsnio 2 dalies ¢ punkte numatyta, kad prireikus asmens
tapatybés korteléje nurodytas nacionalinis identifikavimo numeris bus jtrauktas j elektroninius duomenis, prie kuriy prieiga
turi nacionalinés valdzios institucijos. Pasialymo dél direktyvos I priedo 6 straipsnyje dél skaitmeninio vairuotojo
pazymeéjimo aiSkiai nurodyta, kad nacionalinés asmens tapatybés kortelés numeris bus integruotas i kortelés lustg ir ji bus
galima nuskaityti korteliy skaitytuvu. Taciau daugelyje valstybiy nariy nacionalinis identifikavimo numeris taip pat suteikia
prieiga prie atitinkamo asmens medicinos dokumenty.

() Po diskusijy su Komisija darytina i$vada, kad visisko netoleravimo sgvoka laikoma techniskai pagrista.
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3.4,  EESRK pazymi, kad pagal Bendraji duomeny apsaugos reglamentg i§ esmés draudziama tvarkyti su sveikata
susijusius asmens duomenis, nes tai yra neskelbtini duomenys. Todél jis ragina patikslinti pasialyma dél direktyvos siuo
klausimu.

3.5. 5 straipsnio 2 dalies ¢ punkto jgyvendinimas gali bati nustatytas Komisijos pagal komiteto procediirg priimtame
igyvendinimo akte net iki perkélimo j nacionaling teis¢ datos. EESRK apgailestauja dél Sios nuostatos, pagal kurig leidziama
priimti direktyvos jgyvendinimo priemones dar prie§ perkeliant direktyva i valstybiy nariy nacionaling teis¢, nes sia
nuostata pazeidziami teisinio tikrumo, standarty hierarchijos ir jy laikino taikymo principai.

3.6.  EESRK mano, kad suteikiant galimybe jaunuoliams nuo 17 mety pradéti vairuoti sunkvezimius su lydinciu asmeniu,
taip siekiant paskatinti juos rinktis nepaklausig vairuotojo profesija, iSsprendziama tik dalis problemos. Reikia taip pat
pritaikyti sunkvezimiy vairuotojy profesinj mokyma ir gerinti darbo salygas bei darbo uzmokesti, kad $i profesija tapty
patrauklesné. Jis ragina Komisijg skatinti darbdavius gerinti padétj visomis jmanomomis priemonémis, pavyzdziui, stiprinti
mokymg ar didinti informuotumg valstybése narése.

3.7.  EESRK mano, kad valstybéms naréms turéty biti suteikta galimybé leisti savo teritorijoje vairuoti autobusus ir D/DE
kategorijos transporto priemones 18 mety ir vyresniems vairuotojams, nenustatant 50 km nuotolio.

3.8.  Vairuotojo pazyméjimo reformoje numatyta jauniems 16-21 mety amziaus vairuotojams, turintiems Bl
kategorijos vairuotojo pazyméjima, leisti vairuoti mazo grei¢io automobilius. Tai jdomus pasitilymas siekiant apriboti
lengvyjy motocikly arba nelabai saugiy motoroleriy naudojima ir spresti vieSojo transporto trikumo problema kai
kuriuose regionuose, juo labiau, kad mazo grei¢io automobilius gali vairuoti ir B kategorijos vairuotojo pazyméjimo
neturintys asmenys; Siais automobiliais taip pat galéty naudotis vyresnio amziaus Zmongs, turintys ribotus vairavimo
gebéjimus. EESRK pritaria Siems pasitlymams.

3.9.  Taip pat turéty biiti jmanoma apriboti automobiliy greitj kitomis priemonémis nei Komisijos pasiilytos grei¢io
ribojimo priemonés. Elektroniniai greicio ribotuvai yra patikima ir moderni alternatyva. Valstybés narés savo ruoztu galéty
numatyti nuobaudas uZ neteiséta variklio apsuky daznio riby pakeitima.

3.10.  EESRK taip pat pritaria numatytai galimybei su B kategorijos vairuotojo pazyméjimu vairuoti alternatyviuosius
degalus naudojanéias transporto priemones, kuriy masé yra ne didesné nei 4 250 kg, nes tai galéty paspartinti lengvyjy
sunkvezimiy parko elektrifikavimg ir sumazinti vairuotojy trikuma. Be to, transporto priemoniy gamintojai jau pateiké
daug elektriniy furgony (nuo 3 500 iki 4 250 kg), kuriy jkrovimo galia atitinka $iuo metu rinkoje esanciy dyzeliniy furgony
galia.

3.11.  EESRK nuomone, po teorinio mokymo vairavimo mokykloje ir praktinio vairavimo pamoky sunkiasvoriy
krovininiy transporto priemoniy vairuotojas mokinys turéty jgyti praktinio vairavimo patirties su profesionaliu
instruktoriumi. Instruktoriai turéty biiti specialiai apmokyti Siuo tikslu.

3.12.  Planuojama reforma turéty biti numatyta, kad vairuoti sunkvezimius septyniolikmeciui vairuotojui turéty biti
leista tik po ilgos praktikos su lydinciu asmeniu ir labai griezto vairavimo egzamino. Todél pasitilymas dél direktyvos turéty
bati atitinkamai papildytas.

Briuselis, 2023 m. birzelio 14 d.
Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto

pirmininkas
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