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Balsojuma rezultats

(par/pret/atturas) 210/1/2

1. Secinajumi un ieteikumi

1.1.  Eiropas Komisijas ierosinata tiesibu aktu kopuma mérkis ir panakt, lai lidz 2050. gadam uz Eiropas Savienibas (ES)
celiem nebiitu neviena bojagajusa. Saja atzinuma tiks analizéti divi reformas virzieni: no vienas puses, ieviest digitalo

vaditaja apliecibu un, no otras puses, pastiprinat ar celu satiksmes drosibu saistitu parkapumu apkaroSanu visa Eiropas
Savieniba.

1.2.  Merkis nodrosinat Eiropas Savienibas autovaditajiem digitalo vaditaja apliecibu ir vérsts ari uz to, lai likvidétu
administrativas atskiribas un kavésanos starp dazadam dalibvalstim arvalstu transportlidzeklu vaditaja apliecibu apmainas
pieteikumu izskatisana, jo tas ierobezo parvietosanas brivibu. Si vaditaja aplieciba atradisies mobilaja talruni vai jebkura cita
digitala datu nesgja. Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komiteja (EESK) atbalsta So mérki, tacu vélas, lai transportlidzekla
vaditaja apliecibas papira formata arl turpmak biitu pieejamas vaditajiem, kuri to vélas. Turklat, lai nodrosinatu visu vecuma
grupu digitalo ieklausanu, EESK iesaka veikt personalizétu un bezmaksas apmacibu un konsultacijas par jaunas digitalas
vaditaja apliecibas izmantoanu.

1.3.  Tapat EESK iesaka atcelt vaditaja apliecibas deriguma termina samazinasanu atkariba no vecuma, ka tas paredzéts
10. panta priekslikuma direktivai par vaditaju apliecibam personam, kas vecakas par 70 gadiem. Komiteja aicina piemérot
nediskriminéjosu pieeju un konkrétu medicinisku noveértéjumu visiem transportlidzeklu vaditajiem, kuriem ir konstatéti
traucéjumi, kas ietekmé vadisanas spéju.

1.4, EESK vélas, lai direktivas priekslikums par vadisanas tiesibu atnemsanu sniegtu labakas garantijas pret parklasanas
risku ar sadarbibas jomu kriminallietas. Paredzéta informacijas apmaina par transportlidzeklu vaditaju izdaritajiem
parkapumiem patiesam ir balstita uz Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) 91. panta 1. punkta c) apakspunktu par
kopéjo transporta politiku, savukart planota informacijas apmaina starp valstu iestadém, 3kiet, vairak attiecas uz
noziedzigiem nodarfjumiem, kuru pamata ir policijas sadarbibas principi, ka noteikts LESD 87. panta, un tiesu iestazu
sadarbibas kriminallietas principi, kas paredzéti LESD 82. panta.
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1.5.  Komiteja konstaté, ka tiesibu aktu kopuma uzsvars ir likts uz cilvéka faktoru, tacu daudzus celu satiksmes
negadijumus izraisa neuzturéti celi, un tiesibu aktu kopuma nekas nav teikts par celu infrastrukttiras parvalditaju atbildibu.
EESK uzskata, ka mijiedarbiba ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2019/1936 ('), kuras transponéSanu
Komisija paslaik uzrauga, un pat pasakumu parklasanas var apdraudét paredzéto efektivitati, radot parak sadrumstalotus
juridiskos instrumentus.

1.6.  Priekslikuma direktivai par vadiSanas tiesibu atnemsanu ir paredzéts, ka vajadzibas gadijuma personas aplieciba
noraditais valsts identifikacijas numurs bis starp elektroniski nolasamajiem datiem, ar kuriem apmainas valstu iestades.
Tomér valsts identifikacijas numurs daudzas dalibvalstis lauj pieklat ari attiecigas personas mediciniskajai lietai. EESK
norada, ka Vispariga datu aizsardzibas regula principa aizliedz apstradat ar veselibu saistitus personas datus, jo tie ir
“sensitivi” dati. Tadé] Komiteja aicina priekslikuma direktivai precizét $o jautajumu.

1.7.  EESK vélas, lai no tiesibu akta priekslikuma tiktu svitrots noteikums, kas lauj pienemt istenoSanas pasakumus
direktivai par vadiSanas tiesibu atnemsanu pat pirms tas transponésanas dalibvalstis, jo ar to tiek parkapti juridiskas
noteiktibas un tiesibu normu hierarhijas principi un to piemérosanas laika princips.

1.8.  EESK nem véra iespé&ju laut jaunieSsiem no 17 gadu vecuma sakt apgiit smago kravas transportlidzeklu vadisanu
kopa ar pavado$o personu. Komiteja uzsver: lai padaritu $o profesiju pievilcigaku, vajag arl pielagot smago kravas
transportlidzeklu vaditaju profesionalo apmacibu un uzlabot darba apstaklus un algas. Komiteja aicina Komisiju mudinat
darba dev@jus uzlabot situaciju, izmantojot visus lidzeklus, pieméram, stiprinot apmacibu vai palielinot informétibu
dalibvalstis.

1.9.  EESK iesaka veikt saskanoSanu, lai péc teorétiskas apmacibas autoskola un praktiskam brauksanas nodarbibam
smago kravas transportlidzeklu vaditajs-maceklis guist praktisku braukSanas pieredzi ar $aja nolika Ipasi apmacitu
instruktoru. Smago kravas transportlidzeklu vadisana 17 gadus vecam autovaditdjam biitu atlauta tikai péc ilgas prakses ar
pavado$o personu un loti selektiva brauksanas eksamena. EESK aicina to nemt véra direktivas priekslikuma.

2. Visparigas piezimes

2.1.  Komisijas ierosinata tiesibu aktu kopuma meérkis ir panakt, lai lidz 2050. gadam uz Eiropas Savienibas (ES) celiem
nebiitu neviena bojagajusa un lidz 2030. gadam par 50 % samazinatu celu satiksmes negadijumos bojagdjuso skaitu.
Komisija ierosina ieviest visas dalibvalstis derigu digitalo vaditaja apliecibu un uzlabot vadiSanas tiesibu atpemsanas
lémumu parrobezu izpildi. Komisija noradija, ka kravas automobili un automobili ir célonis lielakajai dalai letalu
negadijumu un ka pilsétu teritorijas 70 % negadijumos cietuso ir neaizsargatie celu satiksmes dalibnieki.

2.2.  Saja atzinuma galvena uzmaniba pievérsta diviem no tiesibu aktu kopuma priekslikumiem, kas ietver novérsanas
pasakumu komponentu un izpildes komponentu:

— novérsanas pasakumi paredz labak sagatavot vaditajus bezemisiju transportlidzekliem un brauksanai pa pilsétu celiem

lidzas lielakam skaitam velosipédu, divritenu transportlidzekliem un daudziem gajéjiem,

— izpilde nozimé labaku piekluvi dalibvalstu uzturétiem registracijas registriem, cieSaku sadarbibu starp dalibvalstim
noziedzigu nodarfjumu izmeklésana.

2.3.  Ipasa uzmaniba, kas tiesibu aktu kopuma ir pievérsta elektrotransportlidzekliem, atbilst ari mérkiem samazinat
oglekla pédu, siltumnicefekta gazu emisijas un trokspa piesarpojumu.

2.4, Taja pemta vera ari transportlidzeklu tehnologiska attistiba, parkartosanas no manualajam uz automatiskajam
parnesumkarbam, izmainas transportlidzeklu masa.

Digitala vaditaja aplieciba
2.5.  Priekslikums direktivai COM(2023) 127 final paredz no 2023. gada ieviest digitalo vaditaja apliecibu. Priekslikuma
ir ieklauti arT noteikumi, kas atvieglotu parkartosanos uz bezemisiju transportlidzekliem.

(') Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2019/1936 (2019. gada 23. oktobris), ar ko groza Direktivu 2008/96/EK par celu
infrastruktairas drosibas parvaldibu (OV L 305, 26.11.2019., 1. Ipp.).
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2.6.  Ar to groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2006/126/EK (%), kuras mérkis bija uzlabot celu satiksmes
drosibu un atvieglot parvietoanas brivibu, ievieSot:

— ES vienota parauga vaditaja apliecibu, kas ir obligata visiem vaditajiem no 2033. gada, lai nodrosinatu lielaku
aizsardzibu pret krapSanu un viltosanu,

— vaditaju apliecibas kategorijas atkariba no transportlidzeklu veidiem un minimala vecuma to vadisanai,

— obligatu administrativu atjaunoSanu visam jaunajam vaditaja apliecibam reizi 10 gados,

— administrativa sloga vienkar§oSanu vaditajiem, kas maina dzivesvietu, parceloties uz citu dalibvalsti,

— kopigu minimalo standartu piemérosanu attieciba uz vaditaju prasmém, zinasanam un fizisko un garigo piemérotibu,

— pakapenisku piekluvi jaudigiem motocikliem, pamatojoties uz minimalo vecumu un ieprieksgjo pieredzi ar mazak
jaudigiem motocikliem,

— tiklu informacijas apmainai valstu iestaZu starpa saistiba ar vaditaja apliecibam (RESPER).

2.7.  Vaditaja apliecibas ceturtas parskatiSanas pamata ir divi galvenie iemesli. No vienas puses, transportlidzekla vaditaja
spéjai, uzvedibai un veselibai ir batiska nozime daudzos letalos celu satiksmes negadijumos vai ari negadijumos, kuriem ir
smagas sekas vai traumas, kas nav navéjoSas. Parak daudz vaditdja apliecibas turétaju sézas pie stires, lai gan vini nav
pieméroti vadisanai. Saja zind vecuma kritérijs vairs neskiet noteicosais, jo pétijumi liecina, ka dazi ipasi mediciniskie
kritériji, kas attiecas uz narkotiku lietoSanu, garigo veselibu, epilepsiju, diabétu, sirds stavokli un miega apnoju, nav ipasi
saistiti ar vecumu un ir svarigaki par vecumu, lai noteiktu piemerotibu transportlidzekla vadisanai.

2.8.  No otras puses, jauno autovaditaju zinaSanas, prakse un izpratne par risku ir Ipasi ierobezota. Lielais negadijumu
skaits, kuros iesaistiti gados jauni vaditdji, liecina, ka prasibas vaditdja apliecibas iegiisanai nav pilniba piemérotas celu
satiksmes drosibas mérkim.

2.9.  Turklat vadiSanas palidzibas, automatiskas avarijas bremzéSanas un automatizéto transportlidzeklu pakapeniska
izvérsana ietekmés transportlidzekla vadiSanu un padaris pasreizéjo Direktivu 2006/126/EK par novecojusu.

2.10.  Skiet arf, ka ES iedzivotaju brivu parvietosanos kavé administrativas formalitates, kas saistitas ar vaditaja apliecibas
iegisanu, atziSanu, saglabasanu vai apmainu cita dalibvalsti, nevis taja, kura ta izdota. Dazi Direktivas 2006/126/EK
kritériji, pieméram, “pastavigas dzivesvietas” kritérijs, rada vairakas interpretacijas problémas, jo dazi vaditaja apliecibas
turetdji nedrikst vadit transportlidzekli sava jaunaja dzivesvietas valsti dazkart ilgak par seSiem méneSiem. Turklat ES
iedzivotajiem, kas dzivo cita dalibvalsti, dazkart ir graiti nomainit vaditaja apliecibu uz valodu, kas nav vinu dzimta valoda,
jo ipasi tapéc, ka tulka palidziba nav paredzéta.

2.11.  Turklat nav kop&ju noteikumu attieciba uz tadu vaditaja apliecibu atziSanu, kas tresa valst izdotas personai, kura
parcelas dzivot uz ES, paturot prata to, ka vienas dalibvalsts izdota vaditaja aplieciba var netikt atzita par derigu cita
dalibvalsti.

2.12.  Visbeidzot, daudzas dalibvalstis paredz vai jau ir ieviesusas digitalo vaditaja apliecibu, kas ir deriga bez personas
apliecibas uzradiSanas. Tomér Direktiva 2006/126/EK paredz tikai papira vaditdja apliecibu atziSanu, un tas rada jaunu
Skeérsli ES iedzivotaju parvietosanas brivibai.

2.13.  Direktivas priekslikums atbilst arT ANO ilgtspéjigas attistibas mérkiem () lidz 2030. gadam padarit pilsétas un
dzives vidi ieklaujosaku, drosakus, noturigaku un ilgtsp&jigaku un nodrosinat visiem piekluvi drosam, cenas zina
pieejamam, pieklGstamam un ilgtsp&jigakam transporta sisttmam. Direktivas priekslikums ir ari saskana ar zala kursa
mérkiem, jo paredz jaunus noteikumus par automatiskajam parnesumkarbam un par lielakas dalas bezemisiju B kategorijas
transportlidzeklu maksimalo masu.

2.14.  Direktivas priekslikuma ipasa uzmaniba pievérsta arl neaizsargatiem celu satiksmes dalibniekiem, pieméram,
velosipédistiem, gajéjiem, braucéjiem ar skrejriteniem, personam ar invaliditati vai ar ierobeZotam parvieto$anas spgjam, un
ar to tiks atvieglota C un D kategorijas vaditaja apliecibas atjauno$ana, un tas ir transporta uznémumu, kuri galvenokart ir
MVU, intereseés.

()  Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2006/126/EK (2006. gada 20. decembris) par vaditagju apliecbam (OV L 403,
30.12.2006., 18. pp).
() https:/[sdgs.un.org|


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A32006L0126&qid=1689680952837
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=CELEX%3A32006L0126&qid=1689680952837
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Celu satiksmes drosiba un pastiprindta sodisana

2.15.  Eiropas Savieniba 2018. gada sev izvirzija mérki lidz 2030. gadam samazinat celu satiksmes negadijumos
bojagajuso skaitu par 50 %. Diemzél jaunakaja zinojuma, kas publicéts 2023. gada februari, skaitli ir satraucosi: pagajusaja
gada Eiropa celu satiksmes negadijumos ir gajusi boja 20 600 cilveku.

2.16.  Priekslikuma direktivai COM(2023) 128 final par konkrétu transportlidzekla vadisanas tiesibu atpemsanas sekam
Eiropas Savieniba ir paredz&ts mazinat nesodamibu, laujot valstu iestadém pieklat valsts vaditaja apliecibu registriem un
uzlabojot iestazu sadarbibu naudas sodu piedzina.

2.17.  Komiteja ierosina 3o sadarbibu, kas jau pastav atruma parsniegSanas joma, attiecinat ari uz citiem parkapumiem,
pieméram, drosibas attalumu neievéroSanu ar citiem transportlidzekliem, bistamam apdzisanam (ipasi, $kérsojot
nepartrauktas baltas linijas) un bistamu autonovietosanu.

2.18.  Ierosinatas reformas merkis ir uzlabot brauksanas apmacibu, jo divos no pieciem letaliem negadijumiem Eiropa ir
iesaistits autovaditajs, kas jaunaks par 30 gadiem. Reforma paredz stingraku sodiSanu par transportlidzekla vadisanu
alkohola reibuma, ieviesot vismaz divu gadu parbaudes laiku vaditajiem-iesacgjiem, kas nupat sapémusi apliecibu un
paredzot “nulles tolerances noteikumu” attieciba uz brauksanu dzéruma ().

2.19.  Direktivas priekslikums attiecas ari uz parkapumiem, ko izdarijusi transportlidzeklu vaditaji, kuri nedzivo
dalibvalsti, kura izdarits parkapums. Faktiski 2019. gada vairak nekd 40 % transportlidzeklu vaditaju, kuri izdarfjusi
parkapumu ES valsti, kas nav vinu dzivesvietas valsts, netika saukti pie kriminalatbildibas vai nesamaksaja naudas sodu, un
tikai 50 % no nodarijuma izdaritajiem tika identificéti.

2.20.  Direktivas priekslikuma tiek uzskatits, ka parkapumu gadijuma atticksmei pret rezidentiem un nerezidentiem
vajadzétu bt vienadai un naudas sodus vajadzétu bat iespéjai samaksat, izmantojot tieSsaistes IT portalu. Tomér direktivas
priekslikuma ir precizéts, ka katra valsts saglabas savus tiesibu aktus par kriminalatbildibas noteik$anu un sodiem.

2.21.  Tadgadi reforma paredz laut valstu iestadem pieklat valsts registriem un uzlabot to sadarbibu naudas sodu
piedzina. Si sadarbiba, kas jau pastav atruma parsniegSanas joma, tiks attiecinata ari uz citiem parkapumiem, pieméram,
drosibas attadlumu neievérosanu ar citiem transportlidzekliem, bistamam apdzi§anam un bistamu autonovieto$anu.

2.22.  Reforma arl paredz iesp&ju visas ES dalibvalstis atnemt vaditaja apliecibu un saskanot noteikumus par vaditaja
apliecibu apturéSanu un anuléSanu, izmantojot savstarpéjas atzisanas principu, ja netiek ievéroti luksofora signali, bistami
parsniegts atlautais atruma ierobezojums un atteikts veikt alkohola vai narkotiku testus.

3. Ipasas piezimes

3.1. EESK uzskata, ka priekslikums direktivai par vadiSanas tiesibu atnemsanu, pamatojoties uz LESD 91. panta
1. punkta c) apak$punktu par kopgjas transporta politikas istenoSanu, nenodrosina pictickamas garantijas, kas lautu
izvairities no parklasanas ar sadarbibu kriminallietas. Patie$am, planota informacijas apmaina attiecas uz noziedzigiem
nodarijumiem un ietver policijas sadarbibu saskana ar LESD 87. pantu un tiesu iestaZu sadarbibu kriminallietas, ka noteikts
LESD 82. pant3; taCu ierosinatas direktivas pamata ir tikai LESD 91. panta 1. punkta c) apakSpunkts.

3.2.  Komiteja konstaté, ka 3aja priekslikuma uzsvars ir likts uz cilveka faktoru, bet nav nemts véra tas, ka daudzu celu
satiksmes negadijumu iemesls ir neuzturéti celi, un taja nekas nav teikts par celu infrastruktairas parvalditaju atbildibu. EESK
uzskata, ka mijiedarbiba starp priekslikumu direktivai un Direktivu (ES) 2019/1936, kuras transponéSanu Komisija paslaik
uzrauga, un pat pasakumu parklasanas var apdraudét paredzéto pasakumu efektivitati, radot sadrumstalotus juridiskos
instrumentus.

3.3.  Priekslikuma direktivai par vadiSanas tiesibu atnemsanu 5. panta 2. punkta c) apaks$punkta paredzéts, ka vajadzibas
gadijuma personas aplieciba noraditais valsts identifikacijas numurs biis starp elektroniskajiem datiem, kuriem valstu
iestades var pieklit. Priekslikuma direktivai par digitalo vaditaja apliecibu I pielikuma 6. panta ir skaidri noteikts ka
personas apliecibas numurs biis viens no datiem, kas biis ieklauts identitates kartes mikroshéma un kuru varés nolasit ar
identitates karSu lasitaju. Tacu valsts identifikacijas numurs daudzas dalibvalstis lauj piekliit ari attiecigas personas
mediciniskajai lietai.

() Péc viedoklu apmainas ar Komisiju var secinat, ka nulles tolerances jédziens tiek saprasts ka tads, kas ir tehniski pamatots.
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3.4,  EESK norada, ka Vispariga datu aizsardzibas regula principa aizliedz apstradat ar veselibu saistitus personas datus, jo
tie ir “sensitivi” dati. Tadé] Komiteja aicina priekslikuma direktivai precizét $o jautajumu.

3.5. 5. panta 2. punkta ¢) apakSpunkta isteno$anu varés noteikt istenoSanas akta, ko Komisija pienem saskana ar
komitologijas procediiru, pat pirms transponéSanas datuma. EESK pauZz noZélu par $o noteikumu, kas lauj pienemt
direktivas Isteno$anas pasakumus pat pirms tas transponé$anas dalibvalstis, jo, neatzistot tiesibu normu hierarhijas principu
un to piemérosanas laika principu, tas mazina juridisko noteiktibu.

3.6.  EESK uzskata: dodot iesp&ju no 17 gadu vecuma apgiit smago kravas transportlidzeklu vadiSanu ar pavadoso
personu, lai mudinatu jaunie$us izvéléties transportlidzekla vaditaja profesiju, kura trikst darbinieku, tiek risinata tikai dala
no problémas. Lai padaritu $o profesiju pievilcigaku, vajag ari pielagot smago kravas transportlidzeklu vaditaju profesionalo
apmacibu un uzlabot darba apstaklus un algas. EESK prasa Komisijai mudinat darba devéjus uzlabot situaciju, izmantojot
visus lidzeklus, pieméram, stiprinot apmacibu vai palielinot informétibu dalibvalstis.

3.7.  EESK uzskata, ka dalibvalstim vajadzétu bat iespé&jai atlaut sava teritorija vadit D/DE kategorijas autobusus un
transportlidzeklus vaditajiem no 18 gadiem, neierobezojot attalumu ar 50 km.

3.8.  Vaditaja apliecibas reforma paredz, ka jaunajiem vaditajiem vecuma no 16 lidz 21 gadam ir atlauts vadit ierobeZota
atruma automobilus ar B1 apliecibu. Tas ir interesants priekslikums, kas lauj ierobezot vieglo motociklu vai nedrosu
motorolleru izmantoSanu un novérst sabiedriska transporta trikumu dazos regionos, jo ipasi tapéc, ka ar ierobezota
atruma automobiliem var braukt ari vaditaji, kuriem nav B kategorijas vaditaja apliecibas, vai tos ka parejas posmu var
izmantot veci cilveki ar samazinatam brauksanas sp&am. EESK atbalsta Sos priekslikumus.

3.9.  Vajadzétu bt ari iespgjai ierobezot automobilu atrumu ar citiem lidzekliem, nevis ar Komisijas ierosinato atruma
ierobezojumu. Pieméram, elektroniskas atruma ierobeZo$anas ierices ir uzticama un moderna alternativa. Savukart
dalibvalstis varétu paredzét sankcijas par dzingja apgriezienu skaita ierobezojumu nelikumigu grozisanu.

3.10.  EESK ari atbalsta paredzéto iesp&ju vadit ar alternativu degvielu darbinamus transportlidzeklus, kuru svars ir lidz
4250 kg, ar B kategorijas vaditaja apliecibu, jo tas varétu paatrinat vieglo kravas automobilu parka elektrifikaciju un
mazinat autovaditaju trikumu. Turklat transportlidzeklu razotaji jau ir ieviesusi lielu skaitu elektrisko furgonu, kuru svars ir
no 3500 lidz 4 250 kg un kuru uzlades jauda ir lidzvertiga paslaik tirgti esoSajiem dizeldzingja furgoniem.

3.11.  EESK uzskata: péc teorétiskas apmacibas autoskola un praktiskam brauksanas nodarbibam smago kravas
transportlidzeklu vaditdgjam-maceklim baitu jaiegiist praktiska brauksanas pieredze kopa ar specializétu instruktoru.
Instruktoriem jabit Ipasi apmacitiem $im nolikam.

3.12.  Planotaja reforma biitu japaredz, ka smago kravas transportlidzeklu vadisana 17 gadus vecam autovaditajam biis
atlauta tikai péc ilgas prakses ar pavadoso personu un loti selektiva brauksanas eksamena. Tade] direktivas priekslikums
biitu attiecigi japapildina.

Brisele, 2023. gada 14. junija
Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas

priekssedetajs
Oliver ROPKE
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