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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF)
Nr. 1382/2003

af 22. juli 2003

om EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets miljoprze-
stationer (»Marco Polo-programmet«)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Felles-
skab, serlig artikel 71, stk. 1, og artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (%),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (®),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (*), og
ud fra folgende betragtninger:

(1)  Det Europziske Rad pegede pd medet den 15. og 16. juni i
Goteborg pa en bedre balance mellem transportformerne som et
centralt element i strategien for baeredygtig udvikling.

(2)  Uden beslutsom indgriben vil den samlede vejgodstransport i
Europa vokse med omkring 50 % frem til 2010. Det ville vare
ens betydende med en vakst i den internationale vejgodstrans-
port pd 12 mia. tonkilometer om Aret.

(3)  Kommissionen har i sin hvidbog — »Den europaeiske transport-
politik frem til 2010 — De svare valg« — foreslaet, at der
treeffes foranstaltninger, som kan fa transportformernes markeds-
andele tilbage til deres 1998-fordeling i 2010. Dette vil legge
grunden til en bedre fordeling fra 2010 og fremefter.

(4)  Det er derfor ngdvendigt at indfere et program, i det felgende
benavnt »Marco Polo-programmet« eller »programmet«, for at
aflaste vejnettet og forbedre godstransportsystemets miljopraesta-
tioner i Fellesskabet og fremme intermodalitet og dermed
bidrage til et effektivt og baredygtigt transportsystem. For at nd
dette mal ber programmet stotte projekter inden for sektorerne
godstransport og logistik og pa andre relevante markeder. Disse
projekter ber bidrage til at fastholde fordelingen af godstrafikken
mellem de forskellige transportformer pa 1998-niveau ved at
bidrage til at overflytte den forventede samlede stigning i den
internationale vejgodstrafik til narskibsfart, jernbanetransport og
indlandsskibsfart eller en kombination af transportformer, hvori
vejstraekningerne er sd korte som muligt.

(5) Marco Polo-programmet omfatter tre projekttyper: dels trafik-
overflytningsprojekter, som ber fokusere pa at fa overflyttet si
meget gods som muligt fra vej til naerskibsfart, jernbanetransport
og indlandsskibsfart under de nuvarende markedsvilkar, dels
katalysatorprojekter, som ber @ndre den made alternativ gods-
transport udferes pd 1 Fellesskabet, og dels falles
leringsprojekter, som ber skaffe sterre viden i godslogistik-
branchen og fremme avancerede metoder og procedurer for
samarbejde pa godsmarkedet.

(6)  Projekterne ber vedrere omrider tilherende mindst to lande. Er
disse to lande medlemsstater eller andre lande, der deltager i

(") EFT C 126 E af 28.5.2002. s. 354

(®» EFT C 241 af 7.10.2002, s. 37.

(®) EFT C 278 af 14.11.2002, s. 15.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 25.9.2002 (endnu ikke offentliggjort i
EUT), Radets felles holdning af 25.4.2003 (EUT C 153 E af 1.7.2003, s.
252) og Europa-Parlamentets afgerelse af 3.7.2003 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT).
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Marco Polo-programmet péa de i forordningen fastsatte vilkar, vil
programmet refundere de deltagende virksomheders omkostning-
er inden for de graenser, der er fastlagt i forordningen.

For at afspejle projekternes europziske dimension ber der
tilskyndes til samarbejde mellem virksomheder, som er hjemme-
herende 1 forskellige lande, i form af et konsortium, der
forelegger et projekt.

Ansggerne ber vare i stand til at forelegge nye eller eventuelt
allerede eksisterende projekter, som bedst muligt imedekommer
de aktuelle markedsbehov. Det er vigtigt, at velegnede projekter
ikke udelukkes som folge af en overdrevent snaever definition af
begrebet stotteberettigede projekter. Navnlig ber den manevre-
margen, som Kommissionen, der bistds af det ved artikel 12,
stk. 1, nedsatte udvalg, har til radighed ved udvelgelsen af
projekterne, abne mulighed for ogsd at yde EF-tilskud til
projekter, som er effektive, men som involverer beleb, der er
mindre end de vejledende mindstebeleb for tilskud.

Der kan vere tilfelde, hvor udvikling af en bestidende tjeneste
kan skabe fordele i form af ekstra trafikoverflytning, kvalitet,
miljefordele og beredygtighed, der er lige sd store som eller
storre end fordelene ved oprettelse af en ny tjeneste, der inde-
baerer et betydeligt udgiftsniveau.

For at vare gennemsigtig, objektiv og klart afgrenset ber
opstartsstetten til trafikoverflytningsprojekter vare baseret pa
omkostningsbesparelser for selskaber, hvor der i stedet for
udelukkende vejtransport benyttes naerskibsfart, jernbanetrans-
port, indlandsskibsfart eller en kombination af transportformer.
Kommissionen har derfor fastsat et vejledende tilskudsbeleb pé
1 EUR for hver overflytning af 500 tonkilometer vejgodstrafik.

Da sporgsmélet vedrerende internalisering af de eksterne, isar
miljomessige omkostninger anses for vigtigt bade i hvidbogen:
»Den europaiske transportpolitik frem til 2010 — De svere
valg« og i konklusionerne fra Det Europaeiske Rad i Géteborg,
og da transportmarkedet desuden er i sterk udvikling, ber der
kunne tages hensyn til de fremtidige dreftelser om, hvilken
metode der skal udvikles for internaliseringen af de eksterne om-
kostninger, udviklingen af differentieringerne af de eksterne
omkostninger ber kunne underseges regelmessigt, og der ber
eventuelt kunne foreslds en andring af det vejledende tilskud-
sbelob i overensstemmelse hermed.

Resultaterne af katalysatorprojekter og falles leringsprojekter
bor formidles tilstreekkelig bredt til, at reproduktion, offentlig
opmarksomhed og gennemskuelighed er sikret.

Ved udvealgelsesproceduren og i hele projektets lgbetid ber det
dog sikres, at det udvalgte projekt virkelig bidrager til den fzlles
transportpolitik og ikke giver anledning til uacceptabel konkur-
renceforvridning.  Kommissionen  ber  derfor  evaluere
forordningens gennemforelse. Senest den 31. december 2006
ber Kommissionen foreleegge en evalueringsrapport om Marco
Polo-programmets resultater, i givet fald ledsaget af et forslag
til @ndring af denne forordning.

Da maélet for Marco Polo-programmet ikke i tilstrekkelig grad
kan opfyldes af medlemsstaterne og derfor pd grund af program-
mets omfang bedre kan gennemferes pé fzllesskabsplan, kan
Fellesskabet treffe foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstem-
melse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar
denne forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at ni
dette mal.



2003R1382 — DA — 03.05.2004 — 001.001 — 4

(15) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med i Radets afgo-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemferelsesbefojelser,
der tillegges Kommissionen (*).

(16) I denne forordning anfores et finansielt referencebeleb for hele
programmets varighed, jf. punkt 33 i den interinstitutionelle
aftale af 6. maj 1999 mellem Europa-Parlamentet, Rédet og
Kommissionen om budgetdisciplin og forbedring af budgetproce-
duren, uden at dette bererer budgetmyndighedens befojelser i
henhold til traktaten.

(17) Forordningen ber af hensyn til en hensigtsmassig og hurtig
administration af tilskuddene traede i kraft hurtigst muligt efter
vedtagelsen —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I
FORMAL, DEFINITIONER OG ANVENDELSESOMRADE

Artikel 1
Formal

Ved denne forordning indferes der for perioden 1. januar 2003 til 31.
december 2010 et finansieringsinstrument, i det folgende benavnt
»Marco Polo-programmet« eller »programmet«, der har til formal at
aflaste vejnettet og forbedre transportsystemets miljopraestationer og
fremme intermodal transport og dermed bidrage til et effektivt og bere-
dygtigt transportsystem, med henblik pd at udvirke, at den forventede
samlede arlige stigning i den internationale vejgodstrafik, malt i tonki-
lometer, ved programperiodens udleb er overflyttet til naerskibsfart,
jernbanetransport og indlandsskibsfart eller en kombination af trans-
portformer, hvori vejstreekningerne er sa korte som muligt.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstis ved:

a) »projekt«: et projekt, der vedrerer logistikmarkedet, udfert af virk-
somheder, og som bidrager til at aflaste vejgodstransportsystemet
og/eller til at forbedre transportsystemets miljoprastationer ved at
optimere transport til og fra intermodale transportkeder pa
medlemsstaternes omrade

b

~

wtrafikoverflytningsprojekt«: en aktivitet, som direkte og umiddel-
bart overflytter gods fra vejtrafikken til nerskibsfart,
jernbanetransport, indlandsskibsfart eller en kombination af trans-
portformer, hvori vejstreekningerne er sa korte som muligt, men
som ikke er et katalysatorprojekt

c

~

vkatalysatorprojekt«: en innovativ aktivitet med det sigte at over-
vinde EF-relevante strukturbarrierer pd godstransportmarkedet, som
hindrer markederne i at fungere effektivt, nerskibsfart, jernbane-
transport og indlandsskibsfart 1 at konkurrere og/eller
transportkader, der gor brug af disse transportformer, i at fungere
effektivt. 1 denne definition forstas ved »strukturbarriere pa
markedet« en faktisk hindring for godstransportkadens funktions-
dygtighed, der ikke skyldes regulering og ikke blot er midlertidig

d

~

»felles leringsprojekt«: en aktivitet, der sigter mod at forbedre
samarbejdet om en strukturel optimering af arbejdsmetoder og
procedurer i godstransportkeeden under hensyntagen til logistiske
krav

(') EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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e) »ledsageforanstaltning«: en foranstaltning med det sigte at forberede
eller understotte igangvaerende eller kommende projekter, herunder
formidlingsaktiviteter, projektovervagning og -evaluering samt
indsamling og analyse af statistikker. Foranstaltninger, der tager
sigte pd at bringe produkter, processer eller tjenesteydelser i
handelen, samt markedsforingsaktiviteter og reklame er ikke »ledsa-
geforanstaltninger«

f) »forberedende foranstaltning«: enhver foranstaltning til forberedelse
af et katalysatorprojekt, sdsom undersggelser af den tekniske, opera-
tionelle eller finansielle gennemforlighed og udstyrstest

g) »konsortium«: et arrangement, hvorved mindst to virksomheder
gennemforer et projekt sammen og berer risikoen ved det i feelles-
skab

h) »virksomhed«: en erhvervsdrivende enhed uanset juridisk status og
finansieringsmade

i) »supplerende foranstaltning«: en aktivitet, der er nedvendig for at na
malene med »et trafikoverflytningsprojekt« eller »et katalysatorpro-
jekt«, men som er underordnet i forhold til disse projekter

j) »tonkilometer«: transport af et ton fragtgods eller dens volumetriske
xkvivalent over en afstand péa en kilometer

k) »nert tredjeland«: en stat, der ikke er medlem af Den Europeiske
Union eller et EU-kandidatland, som har en falles grense med
Unionen eller en kyst ud mod et lukket eller delvist lukket
havomrade, der grenser op til Unionen.

Artikel 3
Anvendelsesomrade

1.  Marco Polo-programmet omfatter trafikoverflytningsprojekter,
katalysatorprojekter og felles leringsprojekter, som

a) vedrerer mindst to medlemsstaters omrade eller

b) vedrerer mindst én medlemsstats omrade og et nert tredjelands
omréde.

2. Hvis et projekt vedrerer et tredjelands omrade, deekker
programmet ikke omkostninger, der opstir pa denne stats omréde,
bortset fra de i stk. 3 og 4 omhandlede tilfaelde.

3.  Programmet er abent for deltagelse af kandidatlande. Deltagelsen
finder sted pd de betingelser, der er fastlagt i associeringsaftalerne med
disse lande, og pd grundlag af de regler, der er fastsat i en afgerelse,
truffet af associeringsradet for hvert land.

4.  Programmet er ligeledes &bent for deltagelse af lande, der er
medlemmer af EFTA og EQS pa grundlag af supplerende bevillinger
og efter procedurer, der aftales med disse lande.

KAPITEL II

ANSOGNINGSBERETTIGEDE OG PROJEKTER

Artikel 4
Ansegningsberettigede

1. Projekter foreleegges generelt af konsortier bestdende af to eller
flere virksomheder, der er hjemmeherende i to eller flere medlems-
stater eller i en medlemsstat og et nart tredjeland.

2. Virksomheder, der er hjemmeherende uden for Fellesskabet og
uden for et deltagerland i henhold til artikel 3, stk. 3 og 4, og som
eventuelt er tilknyttet projektet, kan under ingen omstendigheder
modtage EF-tilskud i henhold til programmet.
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Artikel 5
Trafikoverflytningsprojekter

1. Der kan i henhold til programmet ydes tilskud til trafikoverflyt-
ningsprojekter, herunder eventuelt til ekstra trafikoverflytning, der
skyldes udvikling af en bestiende tjeneste, pa folgende vilkar:

a) Det ma kunne forventes, at trafikoverflytningsprojektet forer til en
faktisk, betydelig, malbar og holdbar overflytning af vejgodstrans-
port til nerskibsfart, jernbanetransport, indlandsskibsfart eller en
kombination af transportformer, hvori vejstrakningerne er sé korte
som muligt.

b) En realistisk forretningsplan skal vise, at trafikoverflytningsprojektet
vil vere levedygtigt uden tilskud efter hgjst 36 méneders tilskud fra
Feellesskabet.

c) Trafikoverflytningsprojektet md ikke fordreje konkurrencen pa de
relevante markeder, navnlig mellem andre transportformer end ren
vejtransport og inden for hver af dem, pd en made, som strider
mod den felles interesse.

d) Hvis projektet kreever anvendelse af tjenesteydelser, der leveres af
tredjeparter, som ikke er med i konsortiet, skal ansggeren dokumen-
tere, at disse tjenesteydelser har vaeret genstand for en gennemsigtig,
objektiv og ikke-diskriminerende udvalgelsesprocedure.

2. Til trafikoverflytningsprojekter kan der hejst ydes EF-tilskud pa
30 % af de samlede udgifter, som er nedvendige for at nd projektma-
lene og er foranlediget af projektet. Der kan kun ydes EF-tilskud til
disse udgifter, hvis de direkte vedrerer projektets gennemforelse. De
supplerende infrastrukturudgifter er ogsa berettigede til EF-tilskud, for
s& vidt de forbliver marginale, dvs. hgjst 30 %. Der kan ydes EF-
tilskud til udgifter, der er palebet fra den dato, ansegningen indgives i
forbindelse med udvelgelsesproceduren, hvis EF-finansiering er ende-
ligt godkendt. Tilskud til omkostninger ved anskaffelse af losore ydes
kun, hvis tilskudsaftalen forpligter modtageren til, s& leenge projektet
stottes, fortrinsvis at benytte disse aktiver til projektet.

3. EF-tilskud i henhold til stk. 2 fastlegges af Kommissionen pa
grundlag af det antal tonkilometer, der overflyttes fra vejtransport til
naerskibsfart, jernbanetransport, indlandsskibsfart eller en kombination
af transportformer, hvori vejstreekningerne er sa korte som muligt, og
fastsettes 1 begyndelsen til 1 EUR for hver overflytning af 500 tonki-
lometer vejgodstrafik. Dette vejledende beleb vil eventuelt kunne
justeres i forhold til bl.a. projektets kvalitet eller den faktisk opnaede
miljefordel.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 12, stk. 2, fra tid til anden
efter behov tage udviklingen i de elementer, som denne beregning
bygger pa, op til fornyet behandling og om nedvendigt tilpasse tilskud-
sbelobet.

4.  EF-tilskud til trafikoverflytningsprojekter ydes p& grundlag af
tilskudskontrakter. Sddanne kontrakter m& som hovedregel hgjst labe i
38 méneder.

EF-tilskuddet kan ikke forleenges ud over den fastsatte periode pa hejst
38 maéneder.

5.  Den vejledende minimumstaerskel for tilskud pr. trafikoverflyt-
ningsprojekt er pd 250 mio. tonkilometer = gennemfort
trafikoverflytning eller, i forhold til det vejledende tilskudsbeleb pr.
EUR, 500 000 EUR.
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Artikel 6
Katalysatorprojekter

1. Et katalysatorprojekt kan fa tilskud i henhold til programmet pa
folgende vilkar:

a) En realistisk forretningsplan skal vise, at katalysatorprojektet nar
sine mal pa hejst 48 maneder og forbliver levedygtigt efter denne
periode.

b) Katalysatorprojektet skal vere innovativt pa europaeisk niveau med
hensyn til logistik, teknologi, metoder, udstyr, produkter eller tjene-
steydelser.

c) Det skal kunne forventes, at katalysatorprojektet forer til en faktisk,
mélbar og holdbar trafikoverflytning af vejgodstransport til
narskibsfart, jernbanetransport, indlandsskibsfart, eller en kombina-
tion af transportformer, hvori vejstrakningerne er si korte som
muligt. Katalysatorprojektet forventes at fore til mindre traengsel i
vejtransporten og ikke til en indbyrdes overflytning mellem
narskibsfart, jernbanetransport og indlandsskibsfart.

d) Katalysatorprojektet skal omfatte en realistisk plan med konkrete
etaper i arbejdet med at nd malene og angive, hvilket behov der er
for styringsbistand fra Kommissionen.

e) Katalysatorprojektet ma ikke fordreje konkurrencen pa de relevante
markeder, navnlig mellem andre transportformer end ren vejtrans-
port og inden for hver af dem, pad en made, som strider mod den
feelles interesse.

f) Hvis projektet krever anvendelse af tjenesteydelser, der leveres af
tredjeparter, som ikke er med i konsortiet, skal anseggeren dokumen-
tere, at disse tjenesteydelser har varet genstand for en gennemsigtig,
objektiv og ikke-diskriminerende udvalgelsesprocedure.

2. Inden for rammerne af de mélsetninger, der er fastsat i Kommis-
sionens hvidbog »Den europaiske transportpolitik frem til 2010 — De
svere valg«, fortjener de katalysatorprojekter, som indferer nye
koncepter, som f.eks. konceptet »sejlende motorveje«, serlig opmeerk-
somhed.

Katalysatorprojekter pa transportmarkederne ber helst gennemferes
inden for rammerne af de transeuropaiske net, jf. beslutning nr. 1692/
96/EF ('), eller de paneuropaiske transportkorridorer og -zoner.

3. Resultaterne af katalysatorprojekter og metoderne til deres
gennemforelse ber videreformidles for at bidrage til virkeliggerelsen
af malene i1 denne forordning.

4.  Til katalysatorprojekter kan der hgjst ydes EF-tilskud pa 35 % af
de samlede udgifter, som er nedvendige for at nd projektmalene og er
foranlediget af projektet, herunder de forberedende foranstaltninger.
Der kan kun ydes EF-tilskud til disse udgifter, hvis de direkte vedrerer
projektets gennemforelse. Supplerende infrastrukturudgifter, som er
nedvendige for at nd projektmadlene, er ogsd berettigede til EF-tilskud,
for sd vidt de forbliver marginale, dvs. hejst 35 %. Der kan ydes EF-
tilskud til udgifter, der er palebet fra den dato, ansegningen indgives i
forbindelse med udvelgelsesproceduren, hvis EF-finansiering er ende-
ligt godkendt. Tilskud til omkostninger ved anskaffelse af losore ydes
kun, hvis tilskudsaftalen forpligter modtageren til, sd leenge projektet
stottes, fortrinsvis at benytte disse aktiver til projektet.

5. EF-tilskud til katalysatorprojekter ydes pa grundlag af tilskud-
skontrakter med passende bestemmelser om styring og overvagning.
Sédanne kontrakter kan som hovedregel hejst lobe i 50 méneder.

EF-tilskuddet kan ikke forlaenges ud over den fastsatte periode pd hejst
50 maneder.

(') EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. Senest @ndret ved beslutning nr. 1346/2001/EF
(EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).
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6. De politiske hovedmal for sddanne projekter, som der vil blive
lagt veegt pad under udvalgelsen, fastsettes efter proceduren i artikel
12, stk. 2.

Kommissionen kan, bistaet af det ved artikel 12, stk. 1, nedsatte
udvalg, revidere de politiske hovedmal fra tid til anden.

7.  Der fastsettes et vejledende mindstebeleb for tilskud pr. katalysa-
torprojekt pa 1,5 mio. EUR.

Artikel 7
Fzlles lzeringsprojekter

1. Der kan i henhold til programmet ydes tilskud til felles laerings-
projekter pa folgende vilkar:

a) Projektet skal fore til en forbedring af de forretningsmassige trafik-
forbindelser pd markedet og mé lebe over hejst 24 maneder.

b) Projektet skal vere innovativt pd europaisk niveau.

¢) Learingsprojektet ma ikke fordreje konkurrencen pd de relevante
markeder, navnlig mellem transportformer, som er alternativer til
vejtransport alene, og inden for hver af disse transportformer i et
omfang, som skader den felles interesse.

d) Det fwzlles laringsprojekt skal omfatte en realistisk plan med
konkrete etaper i arbejdet med at nd malene og angive, hvilket
behov der er for styringsbistand fra Kommissionen.

2. Resultaterne af fazlles leringsprojekter og metoderne til deres
gennemforelse ber videreformidles for at bidrage til virkeliggerelsen
af mélene i denne forordning.

3. Til felles leringsprojekter kan der hejst ydes EF-tilskud pa 50 %
af de samlede udgifter, som er nedvendige for at nd projektmélene og
er foranlediget af projektet. Der kan kun ydes EF-tilskud til disse
udgifter, i det omfang de direkte vedrerer projektets gennemforelse.
Der kan ydes tilskud til udgifter, der er pélebet fra den dato, anseog-
ningen indgives i forbindelse med udvelgelsesproceduren, hvis EF-
finansiering er endeligt godkendt. Tilskud til omkostninger ved anskaf-
felse af losere ydes kun, hvis tilskudsaftalen forpligter modtageren til,
sd lenge projektet stottes, fortrinsvis at benytte disse aktiver til
projektet.

4.  EF-tilskud til felles leringsprojekter ydes pa grundlag af tilskud-
skontrakter med passende bestemmelser om styring og overvagning.
Sédanne kontrakter kan som hovedregel hgjst lebe i 26 maneder.

EF-tilskuddet kan ikke forleenges ud over den fastsatte periode pa hgjst
26 maneder.

5. De politiske hovedmal for sddanne projekter, som der vil blive
lagt vaegt pad under udvealgelsen, fastsettes efter proceduren i artikel
12, stk. 2.

Kommissionen kan, bistdet af det ved artikel 12, stk. 1, nedsatte
udvalg, revidere de politiske hovedmal fra tid til anden.

6. Der fastsettes et vejledende mindstebeleb for tilskud pr. felles
leringsprojekt pa 250 000 EUR.

Artikel 8
Detaljerede regler

Kommissionen udsteder efter proceduren i artikel 12, stk. 2, detaljerede
regler for projektforeleeggelse, udvelgelse, udferelse og formidling
samt krav om rapportering og kontrol i forbindelse med de enkelte
projekter i henhold til programmet.
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Artikel 9
Offentlig stette

Ydelsen af EF-bistand til de i programmet definerede projekter
udelukker ikke, at der til samme projekt ydes offentlig stotte pa natio-
nalt, regionalt eller lokalt niveau, for s& vidt denne stette er forenelig
med de i traktaten fastsatte statsstotteregler og ikke overskrider de
grenser, der er fastsat for hver type projekt i henholdsvis artikel 5, stk.
2, artikel 6, stk. 4, og artikel 7, stk. 3.

KAPITEL III

FORELAGGELSE OG UDVALGELSE AF PROJEKTER

Artikel 10
Forelaeggelse af projekter

Projekter foreleegges Kommissionen efter de detaljerede regler, jf.
artikel 8. Ansegningen skal indeholde alle de oplysninger, der er
negdvendige, for at Kommissionen kan foretage sin udvalgelse i over-
ensstemmelse med artikel 11.

Artikel 11
Udveelgelse af projekter — Bevilling af tilskud

Forelagte projekter bedemmes af Kommissionen. Kommissionen afger,
om der skal ydes tilskud i henhold til denne forordning, og tager ved
projektudvaelgelsen hensyn til malbeskrivelsen 1 artikel 1 og til
vilkarene i artikel 5, 6 eller 7. Ved udvalgelsen tages der hensyn til
de relative miljomaessige fordele ved de foresldede projekter, og i
hvilket omfang de bidrager til at mindske overbelastningen af vejene.
Afgorelsen treeffes efter proceduren i artikel 12, stk. 2.

Kommissionen underretter tilskudsmodtagerne og medlemsstaterne om
sin afgorelse.

KAPITEL IV

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 12
Udvalg
1. Kommissionen bistas af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 4, stk. 3, i afgerelse 1999/468/EF fastsettes til tre
maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 13

Finansiering

Finansieringsrammen for gennemferelsen af Marco Polo-programmet
fastleegges for perioden 1. januar 2003 til 31. december 2006 til 100
mio. EUR.

De arlige bevillinger godkendes af budgetmyndigheden inden for
rammerne af de finansielle overslag.
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Artikel 14
Henszettelse til ledsageforanstaltninger og programevaluering

Op til 5 % af det budget, der er omhandlet i denne forordning,
hensettes til ledsageforanstaltninger og uathangig evaluering af
gennemforelsen af forordningens artikel 5, 6 og 7.

Artikel 15

Evaluering

1.  Mindst en gang om aret skal Kommissionen underrette udvalget
om den finansielle gennemforelse af programmet og gere status over
alle de projekter, der finansieres i henhold til programmet.

2. Kommissionen foreleegger senest den 31. december 2006 Europa-
Parlamentet, Radet, Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg og
Regionsudvalget en rapport med en evaluering af Marco Polo-program-
mets resultater i forhold til dets mal, i givet fald ledsaget af et forslag
til @ndring af denne forordning.

Artikel 16
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart
1 hver medlemsstat.



