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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2020/1058
av den 27 april 2020

om indring av delegerad férordning (EU) 2019/945 vad giller inférandet av tvd nya klasser av
obemannade luftfartygssystem

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomrddet och inrittande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet,
och om andring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53EU, samt om upphivande av Europaparlamentets
och réddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och ridets forordning (EEG) nr 3922/91 (!), sirskilt
artiklarna 58 och 61, och

av foljande skal:

(1)  De obemannade luftfartygssystem (unmanned aircraft system, UAS) vars anvandning utgér en lag risk och for vilka
UAS-operatoren fir limna en deklaration baserad pd det standardscenario som anges i tilligg 1 till bilagan till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/947 (3 bor inte omfattas av standardenliga forfaranden for
kontroll av efterlevnaden av luftfartsregler. Den mojlighet att anta harmoniserad unionslagstiftning som avses i
artikel 56.6 i forordning (EU) 2018/1139 bor anvdndas for dessa obemannade luftfartygssystem. Darfor ar det
nodvindigt att faststilla krav for att hantera riskerna med anvindningen av dessa obemannade luftfartygssystem,
med fullt beaktande av annan tillimplig harmoniserad unionslagstiftning. Som en f6ljd av detta bor tva nya olika
klasser av obemannade luftfartygssystem skapas, och de bor kdnnetecknas av olika uppsittningar krav som hanterar
olika risker. Kapitel I i kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/945 (}) bor dirfor omfatta dessa nya
klasser.

(2)  Obemannade luftfartygssystem som ska anvindas enligt standardscenarier som definieras i tilligg 1 till bilagan till
delegerad forordning (EU) 2019/947 bor uppfylla produktkrav som definieras i kapitel IT i delegerad forordning
(EU) 2019/945 och bor dirfér inte lingre omfattas av tillimpningsomradet for kapitel IIL

(3)  Dessa krav bor uppfylla de grundlaggande kraven i artikel 55 i forordning (EU) 20181139, speciellt nir det giller de
sarskilda egenskaper och funktioner som behovs for att minska risker som ror flygningens sikerhet, integritet, skydd
av personuppgifter, luftfartsskydd eller miljo som uppstér i samband med anvidndningen av dessa obemannade
luftfartygssystem.

(4)  Om tillverkare slipper ut obemannade luftfartygssystem pa marknaden i syfte att gora dem tillgdngliga for drift
enligt de regler och villkor som giller for den "oppna” kategorin eller enligt en operativ deklaration och dérfor
anbringar en klassmarkning péd det, bor de sikerstilla att det obemannade luftfartygssystemet uppfyller kraven for
klassen i frdga. Dessutom, om tillverkare sldpper ut konverteringssatser pd marknaden som omvandlar ett UAS i
klass C3 till klass C5, bor de sikerstlla att det UAS som utrustas med konverteringssatserna uppfyller alla krav for
klass C5.

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.

() Kommissionens genomfbrandeforordning (EU) 2019/947 av den 24 maj 2019 om regler och forfaranden for drift av obemannade
luftfartyg (EUT L 152, 11.6.2019, s. 45).

() Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/945 av den 12 mars 2019 om obemannade luftfartygssystem och om tredjelands-
operatorer av obemannade luftfartygssystem (EUT L 152, 11.6.2019, s. 1).
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For att stodja fjarridentifiering som en av de nodvindiga delarna for funktionen hos U-space-system som haller pa
att utvecklas, bor alla UAS som anvinds i den specifika kategorin vara utrustade med ett fjarridentifieringssystem.

De UAS som anvinds i den specifika kategorin och som inte mdste registreras i enlighet med artikel 14 i
genomférandeforordning (EU) 2019/947 bor ha ett unikt serienummer, sdvida de inte 4r privatbyggda.

De édtgirder som foreskrivs i denna forordning dr grundade pé yttrande nr 05/2019 () frdn Europeiska unionens
byré for luftfartssakerhet (Easa) i enlighet med artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av delegerad forordning (EU) 2019/945

Den delegerade férordningen (EU) 2019/945 ska dndras p4 foljande sitt:

1.

Artikel 1.2 ska ersittas med foljande:

2. Iférordningen faststills dven regler om tillhandahéllandet pd marknaden av obemannade luftfartygssystem och
konverteringssatser och tilliggsmoduler for fjarridentifiering samt om fri rorlighet inom unionen f6r dessa produkter.”

I artikel 2 ska punkterna 1 och 2 ersdttas med foljande:
1. Kapitel Il i denna forordning ar tillimpligt pa f6ljande produkter:

a) UAS som ir avsedda att anvindas enligt de regler och villkor som giller f6r den "6ppna’ kategorin av UAS-drift eller
for operativa deklarationer inom ramen for den "specifika’ kategorin av UAS-drift enligt férordning (EU) 2019/947,
med undantag for privatbyggda obemannade luftfartygssystem, och som ar forsedda med en klassmirkning enligt
delarna 1-5, 16 och 17 i bilagan till denna férordning som anger vilken av de sju UAS-klasser som avses i
genomforandeforordning (EU) 2019/947 de tillhor.

b) Konverteringssatser for klass C5 enligt del 16.
¢) Tilliggsmoduler for fjarridentifiering enligt del 6 i bilagan till denna férordning.

2. Kapitel Il i denna férordning ér tillimpligt pd obemannade luftfartygssystem som anvinds enligt de regler och
villkor som giller for ‘certifierade’ och "specifika’ kategorier av UAS-drift i enlighet med genomforandeférordning (EU)
2019/947 utom vid drift enligt en deklaration.”

Iartikel 3 ska foljande punkter liggas till som punkterna 38, 39 och 40:

”38. kommandoenhet: den utrustning eller det utrustningssystem for kontroll av obemannade luftfartyg pé distans,
enligt definitionen i artikel 3.32 i férordning (EU) 2018/1139, som stodjer kontrollen eller 6vervakningen av
det obemannade luftfartyget under varje fas av flygningen, med undantag for all infrastruktur som stodjer
lanktjansten for styrning och kontroll (C2-lanktjanst).

39. C2-lanktjanst: en kommunikationstjanst som erbjuds av en tredje part och som tillhandahaller styrning och
kontroll mellan det obemannade luftfartyget och kommandoenheten.”

40. morker: timmarna mellan den borgerliga skymningens slut och den borgerliga gryningens boérjan enligt
definitionen i genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 (¥).

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma
luftfarts- och driftsbestimmelser f6r tjanster och forfaranden inom flygtrafiken och om 4ndring av genomférande-
forordning (EG) nr 1035/2011 och férordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006,
(EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281, 13.10.2012, 5. 1).”

Rubriken pé kapitel IT ska ersittas med foljande:

"Obemannade luftfartygssystem som dr avsedda att anvindas i den 'Oppna’ kategorin eller i den "specifika’ kategorin
enligt en operativ deklaration, konverteringssatser som &r forsedda med en klassmirkning och tilliggsmoduler for
fjarridentifiering”

(*) https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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5. Artikel 4.1 ska ersittas med f6ljande:
1. De produkter som avses i artikel 2.1 ska uppfylla kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan.”.
6. [lartikel 5 ska foljande punkt laggas till som punkt 3:

”3.  Artikel 4.1-4 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1020 ska tillimpas frin och med den 16
juli 2021.”.

7. Artikel 6.1 ska ersittas med foljande:

1. Tillverkarna ska, nir de slipper ut sina produkter pd unionsmarknaden, se till att de har konstruerats och
tillverkats i enlighet med kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan.”.

8.  Artikel 6.2 ska ersittas med foljande:

"2.  Tillverkarna ska utarbeta den tekniska dokumentationen enligt artikel 17 och utféra eller lata utféra den
bedémning av verensstimmelse som avses i artikel 13.

Om bedomningen av overensstimmelse har visat att produkten uppfyller kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan ska
tillverkarna uppritta en EU-forsakran om overensstimmelse och anbringa CE-méarkningen.”

9. Artikel 6.5 ska ersittas med foljande:

”5.  Tillverkare av obemannade luftfartygssystem ska sikerstilla att luftfartygen ar forsedda med sddana typnummer
som avses i beslut 768/2008/EG och med unika serienummer genom vilka de kan identifieras, samt att de i tillimpliga
fall uppfyller kraven i delarna 2—-4, 16 och 17 i bilagan. Tillverkare av konverteringssatser for klass C5 ska sikerstilla
att satserna dr forsedda med typnummer och unika serienummer genom vilka de kan identifieras. Tillverkare av
tilliggsmoduler for fjarridentifiering ska sikerstilla att modulerna dr forsedda med typnummer och med unika
serienummer genom vilka de kan identifieras, samt att de uppfyller kraven i del 6 i bilagan. I samtliga fall ska
tillverkarna sikerstdlla att ett unikt serienummer ocksd infors i EU-forsakran om overensstimmelse eller den
forenklade EG-forsikran om 6verensstimmelse som avses i artikel 14.”

10. Artikel 6.7 ska ersittas med foljande:

”7.  Tillverkarna ska se till att produkten atfoljs av tillverkarens instruktioner och information enligt punkterna 1-6,
16 och 17 i bilagan pd ett sprak som litt kan forstds av konsumenter och andra slutanvindare och som har bestimts av
den beroérda medlemsstaten. Sddana instruktioner frdn tillverkaren och sddan information liksom alla etiketter ska vara
tydliga, lattbegripliga och lasliga.”

11. Tartikel 6 ska foljande punkt laggas till som punkt 11:
"Tillverkare ska, ndr de slipper ut ett UAS i klass C5 eller C6 eller en tilliggsmodul for klass C5 pd marknaden,
informera medlemsstatens marknadskontrollmyndighet om sitt huvudsakliga verksamhetsstille.”

12. Artikel 8.2 andra stycket ska ersittas med foljande:
”Om en importor anser eller har skl att tro att produkten inte dr férenlig med kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i
bilagan fir importdren inte sldppa ut produkten pd marknaden f6rran den ér forenlig med de tillimpliga kraven. Om
produkten utg6r en risk for konsumenters och tredje parters hilsa och sakerhet ska importoren dessutom underritta
tillverkaren och de behoriga nationella myndigheterna om detta.”

13. Artikel 8.4 ska ersittas med foljande:
4. Importorer ska sikerstilla att produkten &tfoljs av tillverkarens instruktioner och information enligt punkterna
1-6, 16 och 17 i bilagan pa ett sprak som litt kan forstds av konsumenterna och andra slutanvindare och som har
bestimts av den berorda medlemsstaten. Sidana instruktioner frn tillverkaren och sddan information liksom alla
etiketter ska vara tydliga, lattbegripliga och lasliga.”

14. Iartikel 8 ska foljande punkt laggas till som punkt 10:

"10.  Importorer ska, ndr de slapper ut ett UAS i klass C5 eller C6 eller en tilliggsmodul for klass C5 pa marknaden,
informera medlemsstatens marknadskontrollmyndighet om sitt huvudsakliga verksamhetsstalle.”
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15. Tartikel 9.2 ska de tva forsta styckena ersittas med foljande:

”2.  Innan distributérerna tillhandahaller en produkt pd marknaden ska de kontrollera att produkten ar forsedd med
CE-mirkning och, i tillimpliga fall, klassmirkningen for det obemannade luftfartyget samt uppgift om ljudeffektniva,
att den atfoljs av de dokument som avses i artikel 6.7 och 6.8, samt att tillverkaren och importoren har uppfyllt
kraven i artikel 6.5 och 6.6 och artikel 8.3.

Distributérer ska se till att produkten atfoljs av tillverkarens instruktioner och information enligt punkterna 1-6, 16
och 17 i bilagan pa ett sprdk som ldtt kan forstds av konsumenter och andra slutanvindare och som har bestimts av
den berorda medlemsstaten. Sddana instruktioner frn tillverkaren och sddan information liksom alla etiketter ska
vara tydliga, littbegripliga och ldsliga.”

16. Artikel 12 ska ersittas med foljande:

“En produkt som overensstimmer med de harmoniserade standarder eller delar av dem till vilka hdnvisningar har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning ska forutsittas overensstimma med de krav som omfattas av dessa
standarder eller delar av dem som faststills i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan.”

17. Artikel 13.1 ska ersittas med foljande:

1. Tillverkaren ska gora en bedomning av produktens 6verensstimmelse med kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i
bilagan med hjilp av ett av foljande forfaranden. Vid bedomningen av Gverensstimmelse ska hinsyn tas till alla
avsedda och forutsebara driftsférhallanden.”

18. Artikel 13.2 a ska ersittas med f6ljande:

"a) Intern tillverkningskontroll enligt del 7 i bilagan, vid bedémning av en produkts dverensstimmelse med de krav
som anges i delarna 1, 5, 6, 16 eller 17 i bilagan, under forutsittning att tillverkaren har tillimpat de
harmoniserade standarder till vilka hinvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning for alla
krav for vilka sddana standarder finns.”

19. Artikel 14.1 ska ersittas med foljande:

"1.  Den EU-forsdkran om overensstimmelse som avses i artikel 6.8 ska ange att produkten har befunnits uppfylla
kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan samt, fér UAS, innehalla uppgift om dess klass.”

20. Artikel 16.2 ska ersittas med foljande:

2. Klassmirkningen for det obemannade luftfartyget ska anbringas vil synligt, lasbart och outplénligt pd
luftfartyget eller, i forekommande fall, pa varje tillbehor i en konverteringssats for klass C5, och dess forpackning, och
ska vara minst 5 mm hog. Det ska vara forbjudet att pd produkter anbringa markning, symboler och inskriptioner som
kan vara vilseledande for tredje part i frdga om inneborden eller utformningen av klassmarkningen.”

21. Artikel 17.1 ska ersittas med f6ljande:

"1.  Den tekniska dokumentationen ska innehélla alla relevanta uppgifter om hur tillverkaren gatt till vdga for att
sikerstilla att produkten uppfyller de krav som anges i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan. Den ska dtminstone
innehélla de uppgifter som anges i del 10 i bilagan.”

22. Artikel 17.4 ska ersittas med f6ljande:

"4, Om den tekniska dokumentationen inte overensstimmer med punkterna 1, 2 eller 3 i denna artikel kan
marknadskontrollmyndigheten uppmana tillverkaren eller importoren att lta ett organ som myndigheten godtar
utfora ett test pd tillverkarens eller importorens bekostnad inom en viss foreskriven tid i syfte att kontrollera om
produkten uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan.”

23. Artikel 30.3 ska ersittas med foljande:

”3.  Om ett anmilt organ konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i delarna 1-6, 16 och 17 i bilagan eller
motsvarande harmoniserade standarder eller andra tekniska specifikationer, ska det begira att tillverkaren vidtar
korrigerande dtgirder, och det ska inte utfirda ndgot EU-typintyg eller ndgot godkdnnande av kvalitetssystem.”
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24. Tartikel 36.1 ska forsta stycket ersittas med foljande:

25.

26.

"1.  Om en medlemsstats marknadskontrollmyndigheter har tillrickliga skal att anta att en produkt utgor en risk for
manniskors halsa eller sikerhet eller for andra aspekter av skydd i allmédnhetens intresse som omfattas av detta kapitel,
ska de gora en utvirdering av produkten som omfattar alla tillimpliga krav som faststills i detta kapitel. De berorda
ekonomiska aktorerna ska nir sé kravs samarbeta med marknadskontrollmyndigheterna i detta syfte.”.

Rubriken pé kapitel III ska ersdttas med foljande:

"Krav for obemannade luftfartygssystem som anvinds i kategorierna 'certifierad” och ’specifik’ utom vid drift enligt en
deklaration”.

Artikel 40 ska ersittas med f6ljande:

“Artikel 40

Krav for obemannade luftfartygssystem som anvinds i kategorierna ‘certifierad’ och "specifik’ utom vid drift enligt en
deklaration

1. Konstruktion, produktion och underhdll av obemannade luftfartygssystem ska certifieras om det obemannade
luftfartygssystemet uppfyller ndgot av f6ljande villkor:

a) Det har karaktdristiska matt pd 3 meter eller mer och 4r konstruerat for att framféras over folksamlingar.
b) Det dr utformat for att transportera personer.

¢) Det ar avsett for transport av farligt gods och kriver en hog nivé av tillforlitlighet for att minska riskerna for
tredje part i hdndelse av olycka.

d) Det dr avsett att anvindas i den 'specifika’ driftskategori som faststills i artikel 5 i genomforandeforordning (EU)
2019/947 och i det drifttillstind som ska utfirdas av den behoriga myndigheten, efter en riskbedomning som
foreskrivs i artikel 11 i genomforandeforordning (EU) 2019/947 och som faststiller att risken inte kan minskas
pa ett tillfredsstdllande sitt utan certifiering av det obemannade luftfartygssystemet.

2. Ett obemannat luftfartygssystem som omfattas av certifiering ska uppfylla de tillimpliga krav som faststills i
kommissionens férordning (EU) nr 748/2012, kommissionens férordning (EU) 2015/640 och kommissionens
forordning (EU) nr 1321/2014.

3. Savida det inte behover certifieras i enlighet med punkt 1, ska ett UAS som anvinds i den ’specifika’ kategorin ha
den tekniska kapacitet som anges i det drifttillstind som utfirdats av den behériga myndigheten eller enligt
definitionen i drifttillstindet for ldtta obemannade luftfartygssystem (Light UAS Operator Certificate, LUC) enligt
del C i bilagan till genomforandeférordning (EU) 2019/947.

4. Savida de inte 4r privatbyggda ska alla UAS som inte omfattas av registrering enligt artikel 14 i genomforande-
forordning (EU) 2019/947 ha ett unikt serienummer som Gverensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063-A-
2019, Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers, 2019.

5. Varje obemannat luftfartyg som &r avsett att anvindas i den "specifika’ kategorin och pa en hojd under 120 meter
ska vara utrustat med ett fjarridentifieringssystem som mojliggor foljande:

a) Uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer som krévs i enlighet med artikel 14 i genomforande-
forordning (EU) 2019/947 och varje ytterligare nummer som foreskrivs i registreringssystemet. Systemet ska
genomfora en konsekvenskontroll som kontrollerar integriteten hos den fullstindiga string som skickas till
UAS-operatoren vid tidpunkten for registreringen. Vid inkonsekvens ska det obemannade luftfartygssystemet
sianda ut ett felmeddelande till UAS-operatoren.

b) Periodisk utsindning av dtminstone foljande uppgifter, i realtid under hela flygningen, pé ett sddant sdtt att de
kan tas emot av befintliga mobila enheter:

i) UAS-operatérens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahalls av medlemsstaten under
registreringsprocessen, sdvida inte den konsekvenskontroll som ndmns i punkt a misslyckas.

ii) Det obemannade luftfartygets unika serienummer enligt punkt 4 eller, om det obemannade luftfartyget ar
privatbyggt, tilliggsmodulens unika serienummer, i enlighet med del 6 i bilagan.

i) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd 6ver ytan eller startpunkten.
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iv) Det obemannade luftfartygets flygvig matt medurs utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Frrpilotens geografiska position.
vi) En indikation om det obemannade luftfartygssystemets nodlagesstatus.
¢) En minskning av mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjarridentifiering.”

27. Bilagan till delegerad forordning (EU) 2019/945 ska ersittas med bilagan till den hir férordningen.

Artikel 2
Ikrafttridande

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 27 april 2020.

Pi kommissionens vagnar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA

DEL 1

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass CO

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass CO ska vara forsett med foljande
klassmirkning:

Ett obemannat luftfartygssystem i klass CO ska uppfylla f6ljande krav:

1) Ha en maximal startmassa som understiger 250 g, inbegripet nyttolast.

N

) Ha en maximal hastighet vid planflykt pd 19 m/s.
3)  Kunna né en hogsta hojd 6ver startpunkten pd 120 m.
4)

Kunna styras sikert med tanke pé stabilitet, manovrerbarhet och styr- och kontrollinkens prestanda av en fjarrpilot
enligt tillverkarens instruktioner, pa det sitt som erfordras under alla driftsforhallanden som kan forutses, inbegripet
efter bortfall av ett eller, i forekommande fall, flera system.

5) Vara konstruerat och utfort pa ett sddant sitt att risken for personskador minimeras under drift. Vassa kanter ska
undvikas, sdvida de inte dr tekniskt oundvikliga enligt god konstruktions- och tillverkningssed. Om det obemannade
luftfartyget dr utrustat med propellrar ska det vara utformat pé ett sddant sitt att eventuella skador som kan dsamkas
av propellerbladen begrinsas.

6) Vara helt och héllet eldrivet.

7)  Om det ir utrustat med follow-me-ldge och nir denna funktion 4r inkopplad befinna sig hogst 50 m frén fjirrpiloten
och mojliggora for denne att dterta kontrollen 6ver det obemannade luftfartyget.

8) Slippas ut pd marknaden med tillverkarens instruktioner som innehéller foljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper, inklusive, men inte begrinsat till,
— det obemannade luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala startmassa
(MTOM),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massa, dimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begransningar,

— utrustning och programvara for fjarrkontroll av det obemannade luftfartyget, och
— en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig vid forlust av styr- och kontrollanken.
b) En tydlig bruksanvisning.

¢) Uppgifter om driftbegransningar (inklusive, men inte begrinsat till, meteorologiska forhallanden och drift i
dagsljus/morker).

d) En beskrivning av alla risker som sammanhénger med UAS-drift, anpassad for anvindarens dlder.

9) Innehalla ett informationsmeddelande fran Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet (Easa) i vilket tillimpliga
begrinsningar och skyldigheter anges, i enlighet med genomférandeférordning (EU) 2019/947.

10) Punkterna 4, 5 och 6 ska inte tillimpas for obemannade luftfartygssystem som ar leksaker i den mening som avses i
direktiv 2009/48 EG om leksakers sikerhet.
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DEL 2

Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C1

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C1 ska vara forsett med foljande
klassmarkning:

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C1 ska uppfylla foljande krav:

1) Vara tillverkat av sddana material och ha sddana prestanda och fysiska egenskaper att den energi som skulle 6verforas
till ett manniskohuvud vid en kollision i hogsta hastighet skulle vara mindre dn 80 J, eller, som ett alternativ, ha en
maximal startmassa som understiger 900 g, inbegripet nyttolast.

2) Ha en maximal hastighet vid planflykt pd 19 m/s.

3) Kunna nd en hogsta hojd over startpunkten pa 120 m eller vara utrustat med ett system som begriansar hojden 6ver
ytan eller 6ver startpunkten till 120 m eller till ett virde som kan viljas av fjarrpiloten. Om virdet r valbart ska
tydlig information om det obemannade luftfartygets hojd Gver ytan eller startpunkten under flygning limnas till
fjarrpiloten.

4) Kunna styras sikert med tanke pa stabilitet, manévrerbarhet och styr- och kontrolldnkens prestanda av en fjirrpilot
med den kompetens som foreskrivs i genomférandeférordning (EU) 2019/947 och enligt tillverkarens instruktioner,
pd det sitt som erfordras under alla driftsforhdllanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett eller, i
forekommande fall, flera system.

5) Ha erforderlig mekanisk héllfasthet f6r det obemannade luftfartyget, inklusive en eventuell nodvindig sakerhetsfaktor
och, i forekommande fall, tillriacklig stabilitet for att téla de péfrestningar som det utsitts for under anvindning utan
sonderbrytning eller deformering som skulle kunna paverka flygsikerheten.

6) Vara konstruerat och utfért pa ett sddant sitt att risken for personskador minimeras under drift. Vassa kanter pa det
obemannade luftfartyget ska undvikas, sivida de inte ar tekniskt oundvikliga enligt god konstruktions- och
tillverkningssed. Om det obemannade luftfartyget dr utrustat med propellrar ska det vara utformat pa ett sddant sitt
att eventuella skador som kan dsamkas av propellerbladen begrinsas.

7) Vid forlust av styr- och kontrollinken ska det ha en tillforlitlig och forutsigbar metod for att det obemannade
luftfartyget ska kunna dteruppritta styr- och kontrollanken eller, om detta misslyckas, avbryta flygningen pa ett sitt

som minskar paverkan pé tredje parter i luften eller pd marken.

8) Om det inte ar ett obemannat luftfartyg med fasta vingar ska det ha en garanterad A-vigd ljudeffektniva L, faststalld
enligt del 13 som inte Gverstiger de nivder som faststills i del 15.

9) Om det inte ir ett obemannat luftfartyg med fasta vingar ska det vara forsett med uppgifter om den garanterade A-
vigda ljudeffektnivén pa sjilva luftfartyget och/eller dess forpackning enligt del 14.

10) Vara helt och hallet eldrivet.

11) Ha ett unikt serienummer som &verensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers 2019.
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12) Ha en direkt fjarridentifiering som uppfyller foljande villkor:

a) Mojliggor uppladdning av UAS-operatOrens registreringsnummer som krdvs i enlighet med artikel 14 i
genomforandeférordning (EU) 2019/947 och varje ytterligare nummer som foreskrivs i registreringssystemet.
Systemet ska genomfora en konsekvenskontroll som kontrollerar integriteten hos den fullstindiga string som
skickas till UAS-operatoren vid tidpunkten for registreringen. Vid inkonsekvens ska det obemannade luftfartygs-
systemet sdnda ut ett felmeddelande till UAS-operatoren.

b) Irealtid under hela flygningen sikerstiller direkt periodisk utsdndning frén det obemannade luftfartyget, med hjilp
av ett Oppet och dokumenterat sindningsprotokoll, av minst foljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas
emot direkt av befintliga mobila enheter inom utsindningsomrédet:

i) UAS-operatorens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahalls av registreringsmedlemsstaten
under registreringsprocessen, savida inte den konsekvenskontroll som nidmns i punkt a misslyckas.

ii) Det obemannade luftfartygets unika fysiska serienummer som 6verensstimmer med punkt 11.
iii) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd 6ver ytan eller startpunkten.

iv) Det obemannade luftfartygets flygvig mitt medurs utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Fjirrpilotens geografiska position eller, om denna inte 4r tillginglig, startpunkten.
vi) En indikation om det obemannade luftfartygssystemets nodligesstatus.

¢) Minskar mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjdrridentifiering.

13) Vara utrustat med en geomedvetenhetsfunktion som tillhandahéller

a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehéller information om de granser for luftrummet i
forhallande till det obemannade luftfartygets position och hojd som sitts av de geografiska UAS-zoner som
definieras i artikel 15 i genomforandeforordning (EU) 2019/947, vilket sikerstiller att uppladdning och
uppdatering av sddana data inte forsamrar deras integritet och giltighet,

b) en varningssignal till fjarrpiloten nir en potentiell 6vertridelse av luftrummets granser uppticks, och

¢) information till fjarrpiloten om det obemannade luftfartygets status samt en varningssignal nér dess positionsbe-
stdimnings- och navigeringssystem inte kan sikerstilla en vil fungerande geomedvetenhetsfunktion.

14) Om det obemannade luftfartyget har en funktion som begrinsar dess tilltride till vissa omrdden eller volymer i
luftrummet ska denna funktion vara sé utformad att den samverkar vl med det obemannade luftfartygets styrsystem
utan att paverka flygsikerheten negativt. Dessutom ska fjirrpiloten erhlla tydlig information nir denna funktion
hindrar det obemannade luftfartyget fran att komma in i dessa omrdden eller volymer i luftrummet.

15) Ge fjarrpiloten en tydlig varning ndr batteriet i det obemannade luftfartyget eller dess kommandoenhet ndr en ldg
laddningsniv4, sa att denne har tillrackligt med tid for att landa luftfartyget pa ett sakert sitt.

16) Vara utrustat
a) med belysning for att det obemannade luftfartyget ska kunna manévreras och

b) med minst ett blinkande gront ljus for att det obemannade luftfartyget ska vara synligt i morker sé att en person pa
marken kan sirskilja det obemannade luftfartyget fran ett bemannat luftfartyg.

17) Om det ar utrustat med follow-me-ldge och nar denna funktion 4r inkopplad befinna sig hogst 50 m fran fjarrpiloten
och mojliggora for denne att aterta kontrollen 6ver det obemannade luftfartyget.

18) Sldppas ut pd marknaden med tillverkarens instruktioner som innehéller féljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper, inklusive, men inte begransat till,
— det obemannade luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala startmassa
(MTOM),



L 232/10 Europeiska unionens officiella tidning 20.7.2020

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massa, dimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begransningar,

— utrustning och programvara for fjarrkontroll av det obemannade luftfartyget,

— forfarandena for uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer till fjarridentifieringssystemet,
— hinvisning till det sindningsprotokoll som anvinds for den direkta fjirridentifieringen,

— ljudeftektniva, och

— en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig vid f6rlust av datalinken, och metoden for att
ateruppritta styr- och kontrollinken for det obemannade luftfartyget.

=

En tydlig bruksanvisning.

(g)
~

Forfarande for uppladdning av luftrumsbegransningarna till geomedvetenhetsfunktionen.

&

Underhéllsanvisningar.

(¢)
~

Felsokningsrutiner.

Ra)

Uppgifter om driftbegransningar (inklusive, men inte begrinsat till, meteorologiska forhdllanden och drift i
dagsljus/morker).

g) En beskrivning av alla risker som sammanhdnger med UAS-drift.

19) Innehdlla ett informationsmeddelande fran Easa i vilket tillimpliga begransningar och skyldigheter anges, i enlighet
med genomférandeférordning (EU) 2019/947.

20) Om det ar utrustat med ett nitbaserat system for fjirridentifiering ska det uppfylla foljande villkor:

a) 1 realtid under hela flygningen medge utsindning fran det obemannade luftfartyget, med hjilp av ett 6ppet och
dokumenterat sindningsprotokoll, av minst foljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas emot via ett nat:

i) UAS-operatorens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahélls av registreringsmedlemsstaten
under registreringsprocessen, savida inte den konsekvenskontroll som nidmns i punkt a misslyckas.

ii) Det obemannade luftfartygets unika serienummer som &verensstimmer med punkt 11.
iii) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd 6ver ytan eller startpunkten.

iv) Det obemannade luftfartygets flygvig mitt medurs utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Firrpilotens geografiska position eller, om denna inte ir tillginglig, startpunkten.
vi) En indikation om det obemannade luftfartygssystemets nodlagesstatus.

b) Minska mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjarridentifiering.

DEL 3

Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C2

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C2 ska vara forsett med foljande
klassmarkning:
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Ett obemannat luftfartygssystem i klass C2 ska uppfylla f6ljande krav:
1) Ha en maximal startmassa som understiger 4 kg, inbegripet nyttolast.

2) Kunna nd en hogsta hojd over startpunkten pd 120 m eller vara utrustat med ett system som begrinsar héjden 6ver
ytan eller over startpunkten till 120 m eller till ett virde som kan viljas av fjarrpiloten. Om virdet dr valbart ska
tydlig information om det obemannade luftfartygets hojd Gver ytan eller startpunkten under flygning limnas till
fjarrpiloten.

3) Kunna styras sikert med tanke pé stabilitet, mandvrerbarhet och styr- och kontrolldnkens prestanda av en fjarrpilot
med den kompetens som foreskrivs i genomférandeférordning (EU) 2019/947 och enligt tillverkarens instruktioner,
pd det sitt som erfordras under alla driftsférhdllanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett eller, i
forekommande fall, flera system.

4) Ha erforderlig mekanisk hallfasthet for det obemannade luftfartyget, inklusive en eventuell nddvindig sikerhetsfaktor
och, i forekommande fall, tillricklig stabilitet for att tala de péfrestningar som det utsitts fér under anvindning utan
sonderbrytning eller deformering som skulle kunna paverka flygsikerheten.

5) Nar det giller ett fort6jt obemannat luftfartyg, ska det ha en fortdjning som 4r hogst 50 m ling och en mekanisk
héllfasthet som inte understiger

a) aerodynens vikt med maximal massa multiplicerad med tio for luftfartyg som ar tyngre 4n luft,

b) den kraft som utdvas av kombinationen av maximal statisk dragkraft och aerodynamisk kraft vid den maximala
tillitna vindhastigheten under flygning multiplicerad med fyra for luftfartyg som ér littare 4n luft.

6) Vara konstruerat och utfort pa ett sddant sitt att risken for personskador minimeras under drift. Vassa kanter pa det
obemannade luftfartyget ska undvikas, sdvida de inte 4r tekniskt oundvikliga enligt god konstruktions- och
tillverkningssed. Om det obemannade luftfartyget dr utrustat med propellrar ska det vara utformat pa ett sddant sitt
att eventuella skador som kan dsamkas av propellerbladen begrinsas.

7)  Om det inte ar fortojt, vid forlust av styr- och kontrollanken, ska det ha en tillforlitlig och forutsigbar metod for att det
obemannade luftfartyget ska kunna dteruppritta styr- och kontrollidnken eller, om detta misslyckas, avbryta flygningen
pa ett sitt som minskar paverkan pd tredje parter i luften eller pd marken.

8) Om det inte dr fortojt, ska det vara utrustat med en styr- och kontrollink som ar skyddad mot obehorigt tilltrade till
styr- och kontrollfunktionerna.

9) Om det inte ir ett obemannat luftfartyg med fasta vingar ska det ha ett lighastighetsldge som fjarrpiloten kan vilja och
som begrinsar firdhastigheten till hogst 3 m/s.

10) Om det inte 4r ett obemannat luftfartyg med fasta vingar ska det ha en garanterad A-vigd ljudeffektniva Ly, faststalld
enligt del 13 som inte Gverstiger de nivder som faststills i del 15.

11) Om det inte dr ett obemannat luftfartyg med fasta vingar ska det vara forsett med uppgifter om den garanterade A-
vigda ljudeffektnivén pa sjilva luftfartyget och/eller dess forpackning enligt del 14.

12) Vara helt och hallet eldrivet.

13) Ha ett unikt serienummer som Gverensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers 2019.

14) Ha en direkt fjarridentifiering som uppfyller foljande villkor:

a) mojliggoér uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer som krdvs i enlighet med artikel 14 i
genomforandeforordning (EU) 2019/947 och varje ytterligare nummer som foreskrivs i registreringssystemet.
Systemet ska genomfora en konsekvenskontroll som kontrollerar integriteten hos den fullstindiga string som
skickas till UAS-operatoren vid tidpunkten for registreringen. Vid inkonsekvens ska det obemannade luftfartygs-
systemet sanda ut ett felmeddelande till UAS-operatoren.

b) Irealtid under hela flygningen sikerstiller direkt periodisk utsdndning frén det obemannade luftfartyget, med hjilp
av ett Oppet och dokumenterat sindningsprotokoll, av minst foljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas
emot direkt av befintliga mobila enheter inom utsindningsomradet:

i) UAS-operatorens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahdlls av medlemsstaten under
registreringsprocessen, sdvida inte den konsekvenskontroll som nidmns i punkt a misslyckas.

ii) Det obemannade luftfartygets unika serienummer som &verensstimmer med punkt 13.
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i) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd Gver ytan eller startpunkten.

iv) Det obemannade luftfartygets flygvag matt medurs utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Farrpilotens geografiska position eller, om denna inte 4r tillginglig, startpunkten.
vi) En indikation om det obemannade luftfartygssystemets nodlagesstatus.
¢) minskar mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjarridentifiering.
15) Vara utrustat med en geomedvetenhetsfunktion som tillhandahéller

a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehaller information om de grinser for luftrummet i
forhdllande till det obemannade luftfartygets position och héjd som sitts av de geografiska UAS-zoner som
definieras i artikel 15 i genomforandeforordning (EU) 2019/947, vilket sdkerstiller att uppladdning och
uppdatering av dessa data inte forsamrar deras integritet och giltighet,

b) en varningssignal till fjarrpiloten nir en potentiell 6vertridelse av luftrummets granser uppticks, och

¢) information till fjarrpiloten om det obemannade luftfartygets status samt en varningssignal nir dess positionsbe-
stimnings- och navigeringssystem inte kan sikerstilla en vil fungerande geomedvetenhetsfunktion.

16) Om det obemannade luftfartyget har en funktion som begrinsar dess tilltride till vissa omrdden eller volymer i
luftrummet ska denna funktion vara sé utformad att den samverkar vl med det obemannade luftfartygets styrsystem
utan att paverka flygsikerheten negativt. Dessutom ska fjirrpiloten erhlla tydlig information nir denna funktion
hindrar det obemannade luftfartyget fran att komma in i dessa omrdden eller volymer i luftrummet.

17) Ge fjarrpiloten en tydlig varning ndr batteriet i det obemannade luftfartyget eller dess kommandoenhet ndr en ldg
laddningsnivd, sa att denne har tillrdckligt med tid for att landa luftfartyget pa ett sikert sitt.

18) Vara utrustat
a) med belysning for att det obemannade luftfartyget ska kunna manévreras och

b) med minst ett blinkande gront ljus for att det obemannade luftfartyget ska vara synligt i morker s att en person pa
marken kan sirskilja det obemannade luftfartyget fran ett bemannat luftfartyg.

19) Sldppas ut pd marknaden med tillverkarens instruktioner som innehaller foljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper, inklusive, men inte begrinsat till,
— det obemannade luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala startmassa
(MTOM,),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massa, dimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begransningar,

— utrustning och programvara for fjarrkontroll av det obemannade luftfartyget,

— forfarandena for uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer till fjdrridentifieringssystemet,
— hinvisning till det sindningsprotokoll som anvinds for den direkta fjirridentifieringen,

— ljudeffektnivd, och

— en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig vid forlust av styr- och kontrollinken, och
metoden for att dteruppritta styr- och kontrollinken f6r det obemannade luftfartyget.

b) En tydlig bruksanvisning.
¢) Forfarandet for uppladdning av luftrumsbegransningarna till geomedvetenhetsfunktionen.
d) Underhallsanvisningar.

e) Felsokningsrutiner.
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f) Uppgifter om driftbegransningar (inklusive, men inte begrinsat till, meteorologiska forhallanden och drift i
dagsljus/morker).

g) En beskrivning av alla risker som sammanhanger med UAS-drift.

20) Innehdlla ett informationsmeddelande frdn Easa i vilket tillimpliga begransningar och skyldigheter anges, i enlighet
med genomférandeférordning (EU) 2019/947.

21) Om det 4r utrustat med ett nitbaserat system for fjarridentifiering ska det uppfylla fljande villkor:

a) Irealtid under hela flygningen sikerstilla utsindning frén det obemannade luftfartyget, med hjilp av ett 6ppet och
dokumenterat sindningsprotokoll, av minst foljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas emot via ett nét:

i) UAS-operatorens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahalls av registreringsmedlemsstaten
under registreringsprocessen, savida inte den konsekvenskontroll som niamns i punkt 14 a misslyckas.

ii) Det obemannade luftfartygets unika serienummer som 6verensstimmer med punkt 13.
iii) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd 6ver ytan eller startpunkten.

iv) Det obemannade luftfartygets flygvag mitt medurs utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Farrpilotens geografiska position eller, om denna inte ar tillganglig, startpunkten.
vi) En indikation om det obemannade luftfartygssystemets nodlagesstatus.

b) Minska mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjarridentifiering.

DEL 4

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass C3

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C3 ska vara forsett med foljande
klassmirkning:

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C3 ska uppfylla foljande krav:

1) Ha en maximal startmassa som understiger 25 kg, inbegripet nyttolast, och ett maximalt karaktaristiskt métt som
understiger 3 meter.

2) Kunna nd en hogsta hojd 6ver startpunkten pd 120 m eller vara utrustat med ett system som begrinsar hojden over
ytan eller over startpunkten till 120 m eller till ett virde som kan viljas av fjarrpiloten. Om virdet dr valbart ska
tydlig information om det obemannade luftfartygets hojd 6ver ytan eller startpunkten under flygning limnas till
fjarrpiloten.

3) Kunna styras sikert med tanke pé stabilitet, mandvrerbarhet och styr- och kontrollinkens prestanda av en fjarrpilot
med den kompetens som foreskrivs i genomférandefrordning (EU) 2019/947 och enligt tillverkarens instruktioner,
pa det sitt som erfordras under alla driftsférhdllanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett eller, i
forekommande fall, flera system.
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4)  Nar det giller ett fortojt obemannat luftfartyg, ha en fortojning som ar hogst 50 m ldng och en mekanisk hallfasthet
som inte understiger

a) aerodynens vikt med maximal massa multiplicerad med tio for luftfartyg som ar tyngre 4n luft,

b) den kraft som utévas av kombinationen av maximal statisk dragkraft och aerodynamisk kraft vid den maximala
tillatna vindhastigheten under flygning multiplicerad med fyra for luftfartyg som dr lattare 4n luft.

5) Om det inte dr fortojt, vid forlust av styr- och kontrollanken, ska det ha en tillforlitlig och forutsigbar metod for att det
obemannade luftfartyget ska kunna dteruppritta styr- och kontrolldnken eller, om detta misslyckas, avbryta flygningen

pa ett sitt som minskar paverkan pd tredje parter i luften eller pd marken.

6) Om det inte ir ett obemannat luftfartyg med fasta vingar vara forsett med uppgifter om den garanterade A-vigda
ljudeffektnivin Ly, faststilld i enlighet med del 13 pa sjdlva luftfartyget och/eller forpackningen enligt del 14.

7)  Vara helt och héllet eldrivet.

8) Ha ett unikt serienummer som 6verensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063-A-2019 Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers 2019.

9) Om det inte dr fortojt, ha en direkt fjarridentifiering som uppfyller f6ljande villkor:

a) Mojliggor uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer som krdvs i enlighet med artikel 14 i
genomforandeforordning (EU) 2019/947 och varje ytterligare nummer som foreskrivs i registreringssystemet.
Systemet ska genomféra en konsekvenskontroll som kontrollerar integriteten hos den fullstindiga string som
skickas till UAS-operatoren vid tidpunkten for registreringen. Vid inkonsekvens ska det obemannade luftfartygs-
systemet sanda ut ett felmeddelande till UAS-operatoren.

b) Irealtid under hela flygningen sikerstiller direkt periodisk utsindning frén det obemannade luftfartyget, med hjilp
av ett oppet och dokumenterat sindningsprotokoll, av minst f6ljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas

emot direkt av befintliga mobila enheter inom utsindningsomrédet:

i) UAS-operatorens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahalls av medlemsstaten under
registreringsprocessen, sdvida inte den konsekvenskontroll som ndmns i punkt a misslyckas.

ii) Det obemannade luftfartygets unika serienummer som Gverensstimmer med punkt 8.
iii) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd 6ver ytan eller startpunkten.

iv) Det obemannade luftfartygets flygvag mitt medurs utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Fjarrpilotens geografiska position eller, om denna inte ar tillginglig, startpunkten.
vi) En indikation om det obemannade luftfartygssystemets nodligesstatus.

¢) Minskar mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjdrridentifiering.

10) Vara utrustat med en geomedvetenhetsfunktion som tillhandahéller

a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehaller information om de grinser for luftrummet i
forhallande till det obemannade luftfartygets position och héjd som sitts av de geografiska UAS-zoner som
definieras i artikel 15 i genomforandeforordning (EU) 2019/947, vilket sdkerstiller att uppladdning och
uppdatering av dessa data inte forsdmrar deras integritet och giltighet,

b) en varningssignal till fjarrpiloten nir en potentiell 6vertradelse av luftrummets granser uppticks, och

¢) information till fjarrpiloten om det obemannade luftfartygets status samt en varningssignal néir dess positionsbe-
stimnings- och navigeringssystem inte kan sikerstilla en vil fungerande geomedvetenhetsfunktion.

11) Om det obemannade luftfartyget har en funktion som begrinsar dess tilltride till vissa omrdden eller volymer i
luftrummet ska denna funktion vara sé utformad att den samverkar vl med det obemannade luftfartygets styrsystem
utan att paverka flygsikerheten negativt. Dessutom ska fjirrpiloten erhlla tydlig information nir denna funktion
hindrar det obemannade luftfartyget fran att komma in i dessa omrdden eller volymer i luftrummet.
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12) Om det inte ar fortojt, ska det vara utrustat med en styr- och kontrolldnk som ar skyddad mot obehorigt tilltrade till

13)

14)

15)

16)

17)

styr- och kontrollfunktionerna.

Ge fjarrpiloten en tydlig varning ndr batteriet i det obemannade luftfartyget eller dess kommandoenhet nér en lag
laddningsnivd, sd att denne har tillrdckligt med tid for att landa luftfartyget pa ett sikert satt.

Vara utrustat
a) med belysning for att det obemannade luftfartyget ska kunna manévreras och

b) med minst ett blinkande gront ljus for att det obemannade luftfartyget ska vara synligt i morker sé att en person pé
marken kan sirskilja det obemannade luftfartyget fran ett bemannat luftfartyg.

Sldppas ut pd marknaden med tillverkarens instruktioner som innehaller foljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper, inklusive, men inte begrinsat till,
— det obemannade luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala startmassa
(MTOM),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massa, dimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begransningar,

— utrustning och programvara for fjarrkontroll av det obemannade luftfartyget,

— forfarandena for uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer till fjarridentifieringssystemet,
— haénvisning till det sdndningsprotokoll som anvinds for den direkta fjarridentifieringen,

— ljudeffektnivd,

— en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig vid forlust av styr- och kontrollinken, och
metoden for att dteruppritta styr- och kontrollinken f6r det obemannade luftfartyget.

b) En tydlig bruksanvisning.

¢) Forfarandet f6r uppladdning av luftrumsbegrinsningarna till geomedvetenhetsfunktionen.
d) Underhéllsanvisningar.

e) Felsokningsrutiner.

f) Uppgifter om driftbegransningar (inklusive, men inte begrinsat till, meteorologiska forhallanden och drift i
dagsljus/morker).

g) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med UAS-drift.

Innehdlla ett informationsmeddelande frin Easa i vilket tillimpliga begransningar och skyldigheter anges, i enlighet
med genomférandeférordning (EU) 2019/947.

Om det dr utrustat med ett nitbaserat system for fjarridentifiering ska det uppfylla fljande villkor:

a) Irealtid under hela flygningen sikerstilla utsindning frn det obemannade luftfartyget, med hjilp av ett 6ppet och
dokumenterat sindningsprotokoll, av minst foljande uppgifter pa ett sidant sitt att de kan tas emot via ett nét:

i) UAS-operatorens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahalls av registreringsmedlemsstaten
under registreringsprocessen, savida inte den konsekvenskontroll som nidmns i punkt 9 a misslyckas.

ii) Det obemannade luftfartygets unika serienummer som 6verensstimmer med punkt 8.
i) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd Gver ytan eller startpunkten.

iv) Det obemannade luftfartygets flygvidg matt medurs utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Fjarrpilotens geografiska position eller, om denna inte ar tillginglig, startpunkten.
vi) En indikation om det obemannade luftfartygssystemets nodlagesstatus.

b) Minska mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjarridentifiering.
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DEL 5

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass C4

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C4 ska vara forsett med f6ljande tydliga
mirkning:

'Y

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C4 ska uppfylla foljande krav:
1) Ha en maximal startmassa som understiger 25 kg, inbegripet nyttolast.

2) Kunna styras och mandévreras sikert av en fjarrpilot enligt tillverkarens instruktioner, pa det sitt som erfordras under
alla driftsférhéllanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett eller, i forekommande fall, flera system.

3) Inte kunna styras automatiskt, med undantag for assisterad flygstabilisering som inte har ndgon direkt paverkan pa
flygbanan och assistans om datalidnken bryts, forutsatt att det finns en i forvag faststalld fast position for styrorganen i
hindelse av forlust av dataldnken.

4) Slippas ut pd marknaden med tillverkarens instruktioner som innehéller f6ljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper, inklusive, men inte begrénsat till,
— det obemannade luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala startmassa
(MTOM),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massa, dimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begransningar,

— utrustning och programvara for fjarrkontroll av det obemannade luftfartyget, och

— en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig vid forlust av styr- och kontrolldnken.

=

En tydlig bruksanvisning.

(g)
~

Underhallsanvisningar.

&

Felsokningsrutiner.

o
~

Uppgifter om driftbegrinsningar (inklusive, men inte begrinsat till, meteorologiska forhdllanden och drift i
dagsljus/morker).

f) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med UAS-drift.

5) Innehalla ett informationsmeddelande fran Easa i vilket tillimpliga begransningar och skyldigheter anges, i enlighet med
genomférandeférordning (EU) 2019/947.

DEL 6

Krav for tilliggsmodul for direkt fjirridentifiering
En tilliggsmodul for direkt fjarridentifiering ska uppfylla féljande villkor:

1) Mojliggora uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer som kréavs i enlighet med artikel 14 i genomforande-
forordning (EU) 2019/947 och varje ytterligare nummer som foreskrivs i registreringssystemet. Systemet ska genomfora
en konsekvenskontroll som kontrollerar integriteten hos den fullstindiga string som skickas till UAS-operatoren vid
tidpunkten for registreringen. Vid inkonsekvens ska systemet sinda ut ett felmeddelande till UAS-operatoren.
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2)

Ha ett unikt serienummer som overensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers, 2019, och som pa ett lattldst sitt dr anbringat pa tilliggsmodulen och dess férpackning eller
tillhérande instruktioner fran tillverkaren.

I realtid under hela flygningen sikerstilla direkt periodisk utsindning fran det obemannade luftfartyget, med hjilp av ett
oppet och dokumenterat sindningsprotokoll, av minst foljande uppgifter pé ett sddant sitt att de kan tas emot direkt av
befintliga mobila enheter inom utsindningsomradet:

i) UAS-operatorens registreringsnummer och den kontrollkod som tillhandahélls av registreringsmedlemsstaten
under registreringsprocessen, sdvida inte den konsekvenskontroll som ndmns i punkt a misslyckas.

ii) Tilliggsmodulens unika serienummer som Gverensstimmer med punkt 2.
i) Tidsangivelse, det obemannade luftfartygets geografiska position och dess hojd Gver ytan eller startpunkten.

iv) Det obemannade luftfartygets flygvdg mitt medurs utifrin den geografiska nordpolen och luftfartygets
fardhastighet.

v) Fjirrpilotens geografiska position eller, om denna inte ar tillginglig, startpunkten.
Minska mojligheten att manipulera funktionaliteten i systemet for direkt fjarridentifiering.

Slappas ut pd marknaden med tillverkarens instruktioner som innehéller hinvisning till det sdndningsprotokoll som
anvinds for den direkta fjarridentifieringen och anvisningar for

a) installation av modulen pa det obemannade luftfartyget, och

b) uppladdning av UAS-operatorens registreringsnummer.

DEL 7

Modul A f6r bedomning av 6verensstimmelse — Intern tillverkningskontroll

Intern tillverkningskontroll dr det forfarande for bedomning av 6verensstimmelse genom vilket tillverkaren fullgor de
skyldigheter som faststdlls i punkterna 2, 3 och 4 i denna del och sikerstiller och forsikrar pd eget ansvar att de
berorda produkterna uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1, 5, 6, 16 eller 17.

Tekniskdokumentation

Tillverkaren ska utarbeta den tekniska dokumentationen i enlighet med artikel 17 i denna férordning.

Tillverkning

Tillverkaren ska vidta alla nodvindiga dtgirder for att tillverkningsprocessen och 6vervakningen av den ska sikerstilla
att den tillverkade produkten 6verensstimmer med den tekniska dokumentation som avses i punkt 2 i denna del och
uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1, 5, 6, 16 eller 17.

CE-mirkning och EU-forsikran om éverensstimmelse

1) Ienlighet med artiklarna 15 och 16 i denna forordning ska tillverkaren anbringa CE-markningen och, i tillimpliga
fall, klassmérkningen for det obemannade luftfartyget, pé varje enskild produkt som uppfyller de tillimpliga kraven
idelarna 1, 5,6, 16 eller 17.

2) Tillverkaren ska uppritta en skriftlig EU-forsdkran om 6verensstimmelse for varje produktmodell och ska kunna
uppvisa den tillsammans med den tekniska dokumentationen for de nationella myndigheterna under en period pa
10 ar efter det att produkten har sldppts ut pd marknaden. I EU-forsikran om Gverensstimmelse ska det tydligt
anges for vilken produkt den har upprittats.

Ett exemplar av EU-forsidkran om 6verensstimmelse ska péd begiran goras tillgingligt for de relevanta myndigheterna.

Tillverkarensrepresentant

Tillverkarens skyldigheter enligt punkt 4 far fullgoras, for dennes rikning och pd dennes ansvar, av tillverkarens
representant, forutsatt att dessa skyldigheter specificeras i fullmakten.
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DEL 8

Modulerna B och C for bedomning av overensstimmelse — EU-typkontroll och éverensstimmelse med typ pd
grundval av intern tillverkningskontroll

Vid hinvisning till denna del ska forfarandena fér bedémning av 6verensstimmelse i modulerna B (EU-typkontroll) och C
(6verensstimmelse med typ pa grundval av intern tillverkningskontroll) i denna del anvindas.

Modul B

EU-typkontroll

1. EU-typkontroll dr den del av ett forfarande for bedomning av 6verensstimmelse genom vilken ett anmalt organ
undersoker en produkts tekniska konstruktion och kontrollerar och intygar att den uppfyller de tillimpliga kraven i
delarna 1-6, 16 och 17.

2. EU-typkontroll ska goras genom en bedomning av limpligheten hos produktens tekniska konstruktion genom
granskning av den tekniska dokumentation och de underlag som avses i punkt 3 samt undersokning av provexemplar
av en eller flera kritiska delar av produkten, varvid provexemplaren ska vara representativa fér produktionen
(kombination av produktionstyp och konstruktionstyp).

3. Tillverkaren ska limna in en ansdkan om EU-typkontroll till ett valfritt anmalt organ.
Ansokan ska innehdlla foljande:

1) Tillverkarens namn och adress och, om ansokan limnas in av tillverkarens representant, dven dennes namn och
adress.

2) En skriftlig forsakran om att samma ansokan inte har limnats in till ndgot annat anmalt organ.

3) Den tekniska dokumentationen. Den tekniska dokumentationen ska gora det mojligt att bedoma om produkten
uppfyller de tillimpliga kraven i denna forordning och innehélla en tillfredsstillande analys och bedomning av
riskerna. Den tekniska dokumentationen ska, i tillimpliga fall, innehélla de uppgifter som anges i artikel 17 i
denna forordning.

4) Provexemplar som ér representativa for den planerade produktionen. Det anmilda organet kan vid behov begira in
fler provexemplar for att genomfora provningsprogrammet.

5) Underlag som visar att den 16sning som valts for den tekniska konstruktionen 4r lamplig. I underlaget ska man
ange alla dokument som har anvints, sirskilt nir de relevanta harmoniserade standarderna och/eller de tekniska
specifikationerna inte har tillimpats eller inte har tillimpats fullt ut. Underlaget ska vid behov innehalla resultaten
av provningar som utférts i enlighet med andra relevanta tekniska specifikationer i lampligt laboratorium som
tillhor tillverkaren, eller i ndgot annat provningslaboratorium for dennes rikning och under dennes ansvar.

4. Det anmailda organet ska gora foljande:
I frdga om produkten:

1) Granska den tekniska dokumentationen och underlagen i syfte att bedoma limpligheten hos produktens tekniska
konstruktion.

I frdga om provexemplaret/provexemplaren:

2) Kontrollera att provexemplaren har tillverkats i enlighet med den tekniska dokumentationen och identifiera de
delar som har konstruerats i enlighet med de tillimpliga bestimmelserna i de relevanta harmoniserade
standarderna och/eller de tekniska specifikationerna, liksom de delar som har konstruerats utan att de tillimpliga
bestimmelserna i dessa standarder har f6ljts.

3) Utfora eller lata utfora undersokningar och provningar for att, i de fall dir tillverkaren har valt att tillimpa
l6sningarna i de relevanta harmoniserade standarderna och/eller de tekniska specifikationerna, kontrollera att
dessa 10sningar har tillimpats pa rdtt sitt.

4) Utfora eller lata utféra undersdkningar och provningar for att, i de fall dir 16sningarna i de relevanta harmoniserade
standarderna ochfeller de tekniska specifikationerna inte har tillimpats, kontrollera att de losningar som
tillverkaren anvint uppfyller motsvarande visentliga krav i rdttsakten.

5) Komma 6verens med tillverkaren om var unders6kningarna och provningarna ska utforas.



20.7.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 232/19

5. Det anmilda organet ska utarbeta en utvirderingsrapport dir det anges vilka atgarder som har vidtagits i enlighet med
punkt 4 och vad de har resulterat i. Utan att det paverkar dess skyldigheter enligt punkt 8, méste det anmalda organet
ha tillverkarens samtycke for att fa offentliggora hela eller delar av innehallet i denna rapport.

6. Om typen uppfyller kraven i denna forordning ska det anmalda organet utfirda ett EU-typintyg till tillverkaren. Intyget
ska innehdlla tillverkarens namn och adress, slutsatserna av undersokningen, relevanta aspekter av de krav som
omfattas av undersokningen, eventuella villkor for intygets giltighet och nédvindiga uppgifter for identifiering av den
godkinda typen. Intyget kan ha en eller flera bilagor.

EU-intyget och bilagorna ska innehélla all information som behdvs for att bedoma om de tillverkade produkterna
overensstimmer med den undersokta typen och for att kontrollera produkter i bruk.

Om typen inte uppfyller de tillimpliga kraven i denna férordning ska det anmilda organet avsld ansokan om EU-
typintyg och informera sokanden om detta samt utforligt motivera avslaget.

7. Det anmilda organet ska f6lja med i den tekniska utvecklingen, och om denna tyder pd att den godkinda typen inte
lingre uppfyller de tillimpliga kraven i denna forordning ska organet faststilla om det krivs ytterligare
undersokningar. Om sa ir fallet ska det anmilda organet informera tillverkaren om detta.

Tillverkaren ska informera det anmaélda organ som innehar den tekniska dokumentationen rérande EU-typintyget om
alla dndringar av den godkdnda typen som kan péverka produktens Gverensstimmelse med de visentliga kraven i
denna férordning eller villkoren for intygets giltighet. For sddana dndringar krévs ytterligare godkdnnande i form av
ett tillagg till det ursprungliga EU-typintyget.

8. Varje anmilt organ ska underritta sin anmilande myndighet om de EU-typintyg och/eller tilligg till dessa som det har
utfardat eller aterkallat, och det ska regelbundet eller pd begdran ge den anmilande myndigheten tillging till
forteckningen over de intyg och/eller eventuella tilligg till dessa som det har végrat att utfirda, tillfalligt aterkallat eller
pa annat sitt belagt med restriktioner.

Varje anmalt organ ska underritta de 6vriga anmaélda organen om de EU-typintyg och/eller eventuella tilldgg till dessa
som det har vigrat utfirda, slutgiltigt eller tillfalligt dterkallat eller pd annat sitt belagt med restriktioner och, péa
begiran, om de intyg och/eller tilldgg till dessa som det har utfirdat.

Kommissionen, medlemsstaterna och dvriga anmaélda organ kan pd begiran fa en kopia av EU-typintygen och/eller
tilliggen till dem. Kommissionen och medlemsstaterna har ritt att pd motiverad begiran fa ett exemplar av den
tekniska dokumentationen och av resultaten frn de undersokningar som utforts av det anmilda organet.

Det anmalda organet ska forvara en kopia av EU-typintyget med bilagor och tilligg samt av det tekniska underlaget,
inklusive dokumentation frén tillverkaren, under tio &r efter det att produkten har bedomts eller fram till dess att
intygets giltighetstid 16per ut.

9. Tillverkaren ska for de nationella myndigheterna kunna uppvisa en kopia av EU-typintyget med bilagor och tilligg
tillsammans med den tekniska dokumentationen under tio &r efter det att produkten sldpptes ut pd marknaden.

10. Tillverkarens representant far limna in den ans6kan som avses i punkt 3 och fullgéra skyldigheterna enligt punkterna
7 och 9, forutsatt att de specificeras i fullmakten.

Modul C

Overensstimmelse med typ som grundar sig pa intern tillverkningskontroll

1. Overensstimmelse med typ som grundar sig p4 intern tillverkningskontroll 4r den del av ett forfarande fér bedémning
av oOverensstimmelse genom vilken tillverkaren fullgor skyldigheterna i punkterna 2 och 3 samt sikerstiller och
forsdkrar att de berorda produkterna dverensstimmer med typen enligt beskrivningen i EU-typintyget och uppfyller
de tillimpliga kraven i denna férordning.
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2. Tillverkning

Tillverkaren ska vidta alla nodvindiga dtgirder for att tillverkningsprocessen och 6vervakningen av den ska sikerstilla
att den tillverkade produkten 6verensstimmer med den godkinda typen enligt beskrivningen i EU-typintyget och med
de tillimpliga kraven i delarna 1-6, 16 och 17.

3. CE-mirkning och EU-forsikran om overensstimmelse

1) Tillverkaren ska anbringa CE-mirkningen och, i forekommande fall, klassmirkningen for det obemannade
luftfartyget, i enlighet med artiklarna 15 och 16 i denna f6rordning pa varje produkt som Gverensstimmer med
typen enligt beskrivningen i EU-typintyget och uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1-6, 16 och 17.

2) Tillverkaren ska uppritta en skriftlig EU-forsdkran om 6verensstimmelse for varje produkttyp och kunna uppvisa
den for de nationella myndigheterna under tio ar efter det att produkten har slippts ut pd marknaden. I EU-
forsikran om 6verensstimmelse ska det tydligt anges f6r vilken produkttyp den har upprittats.

Ett exemplar av EU-forsikran om Gverensstimmelse ska pd begdran goras tillgiangligt f6r de relevanta

myndigheterna.

4. Tillverkarens representant

Tillverkarens skyldigheter enligt punkt 3 fir fullgoras, for dennes rikning och pa dennes ansvar, av tillverkarens
representant, forutsatt att detta specificeras i fullmakten.

DEL 9

Modul H f6r bedomning av 6verensstimmelse — 6verensstimmelse som grundar sig pa fullstindig
kvalitetssikring

1. Overensstimmelse som grundar sig pd fullstindig kvalitetssikring 4r det forfarande fér beddmning av
overensstimmelse genom vilket tillverkare fullgor skyldigheterna i punkterna 2 och 5 och sikerstiller och forsikrar
pa eget ansvar att den berdrda produkten uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1-6, 16 och 17.

2. Tillverkning

Tillverkaren ska for konstruktion, tillverkning, slutlig kontroll och provning av den berorda produkten tillimpa ett
godkint kvalitetssystem i enlighet med punkt 3 och ska 6vervakas i enlighet med punkt 4.

3. Kvalitetssystem

1) Tillverkaren ska hos ett valfritt anmaélt organ ansoka om att fd sitt kvalitetssystem for den berorda produkten
bedomt.

Ansokan ska innehdlla foljande:

a) Tillverkarens namn och adress och, om ansokan ldmnas in av tillverkarens representant, dven dennes namn och
adress.

b) Den tekniska dokumentationen for varje typ av produkt som ska tillverkas, vilken i tillimpliga fall innehaller de
uppgifter som anges i del 10.

¢) Dokumentation om kvalitetssystemet.
d) En skriftlig forsikran om att samma ansokan inte har limnats in till ndgot annat anmalt organ.
2) Genom kvalitetssystemet ska det sakerstallas att produkten 6verensstimmer med kraven i denna forordning.

Alla faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hinsyn till ska dokumenteras pd ett systematiskt och
overskadligt sitt i form av skriftliga riktlinjer, forfaranden och anvisningar. Dokumentationen av kvalitetssystemet
ska mojliggora en enhetlig tolkning av kvalitetsrelaterade program, planer, bruksanvisningar och protokoll.

Dokumentationen ska sirskilt omfatta en fullgod beskrivning av

a) kvalitetsmdlen och ledningens organisatoriska struktur, ansvar och befogenheter med avseende pé produktens
konstruktion och kvalitet,

b) tekniska specifikationer for konstruktionen, inklusive standarder, som kommer att tillimpas och, nir de
relevanta harmoniserade standarderna inte tillimpas fullt ut, metoder som kommer att anvindas for att
sikerstilla att kraven i denna forordning uppfylls,
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¢) de metoder, processer och systematiska forfaranden for kontroll och verifikation av konstruktionen som ska
anvindas vid konstruktion av produkter som tillh6r den berorda produkttypen,
d) de motsvarande metoder, processer och systematiska forfaranden for tillverkning, kvalitetskontroll och
kvalitetssikring som kommer att anvindas,
e) de undersokningar och provningar som kommer att utforas fore, under och efter tillverkningen, och hur ofta de
kommer att utforas,
f) kvalitetsdokument, sdsom granskningsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den
berorda personalens kvalifikationer eller behorighet etc.,
g) hur 6vervakning sker av att den erforderliga konstruktions- och produktkvaliteten uppnds och av att kvalitets-
systemet fungerar effektivt.
3) Det anmilda organet ska bedoma kvalitetssystemet for att avgora om kraven i punkt 3.2 dr uppfyllda.
Det ska forutsitta att kraven dr uppfyllda i friga om de delar av kvalitetssystemet som overensstimmer med
motsvarande specifikationer i den relevanta harmoniserade standarden.
Utover erfarenhet av kvalitetsledningssystem ska minst en av revisionsgruppens deltagare ha erfarenhet av
bedomning av det aktuella produktomradet och den berorda produkttekniken, och kinna till de tillimpliga kraven
i denna forordning. Revisionen ska dven omfatta en inspektion hos tillverkaren. Revisionsgruppen ska granska den
tekniska dokumentation som avses i punkt 3.1 b for att kontrollera att tillverkaren kédnner till de tillimpliga kraven
i denna forordning och utfor de undersokningar som kravs for att sikerstilla att produkten Gverensstimmer med
dessa krav.
Tillverkaren eller dennes representant ska meddelas beslutet.
Meddelandet ska innehélla slutsatserna fran revisionen och det motiverade beslutet.
4) Tillverkaren ska dta sig att fullgora de skyldigheter som ar forenade med det godkinda kvalitetssystemet och att
uppritthélla det sé att det forblir andamaélsenligt och effektivt.
Tillverkaren ska informera det anmilda organ som har godkint kvalitetssystemet om alla dndringar som planeras i
systemet.
5) Det anmailda organet ska bedoma de foreslagna dndringarna och avgora om det dndrade kvalitetssystemet
fortfarande uppfyller kraven i punkt 3.2 eller om en ny bedomning 4r nédvandig.
Det anmilda organet ska meddela tillverkaren sitt beslut. Meddelandet ska innehdlla slutsatserna fran
undersokningen och det motiverade beslutet.
4. Kontroll under det anmalda organets ansvar

1) Syftet med kontrollen ir att forsikra sig om att tillverkaren fullgor de skyldigheter som foljer av det godkinda
kvalitetssystemet.

2) For att mojliggora en bedomning ska tillverkaren ge det anmilda organet tilltride till lokaler f6r konstruktion,
tillverkning, kontroll, provning och lagring och tillhandahalla all n6dvindig information, sirskilt i friga om

a) dokumentationen av kvalitetssystemet,

b) de dokument som anges i kvalitetssystemets konstruktionsdel, till exempel resultat fran analyser, berakningar
och provningar och

¢) de dokument som anges i kvalitetssystemets tillverkningsdel, till exempel granskningsrapporter och
provningsresultat, kalibreringsdata och rapporter om den berorda personalens kvalifikationer med mera.

3) Det anmilda organet ska regelbundet genomfora revisioner for att forsakra sig om att tillverkaren uppritthaller och
tillimpar kvalitetssystemet och ska limna en revisionsberittelse till tillverkaren.

4) Det anmilda organet fir dessutom gora oanmilda besok hos tillverkaren. I samband med sidana besok far det
anmalda organet vid behov utféra eller lita utfora provningar av obemannade luftfartyg eller obemannade
luftfartygssystem for att kontrollera att kvalitetssystemet fungerar tillfredsstillande. Det anmilda organet ska
ldmna en besoksrapport till tillverkaren och, om provningar har utférts, en provningsrapport.
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5. CE-mirkning och EU-forsdkran om dverensstimmelse

1) Tillverkaren ska anbringa CE-mirkningen och, i forekommande fall, klassmirkningen for det obemannade
luftfartyget, i enlighet med artiklarna 15 och 16 i denna forordning och, under ansvar av det anmélda organ som
avses i punkt 3.1 i denna del, organets identifikationsnummer pd varje enskild produkt som uppfyller de
tillimpliga kraven i denna férordning.

2) Tillverkaren ska uppritta en skriftlig EU-forsdkran om 6verensstimmelse for varje produkttyp och kunna uppvisa
den for de nationella myndigheterna under tio ar efter det att produkten har slippts ut pd marknaden. I EU-
forsikran om 6verensstimmelse ska det anges for vilken produkttyp den har upprittats.

Ett exemplar av EU-forsidkran om overensstimmelse ska péd begiran goras tillgingligt for de relevanta myndigheterna.

6. Tillverkaren ska under tio dr efter det att en produkt har slippts ut pd marknaden kunna uppvisa foljande for de
nationella myndigheterna:

1) Den tekniska dokumentation som avses i punkt 3.1.
2) Den dokumentation av kvalitetssystemet som avses i punkt 3.1.
3) Sédana godkdnnanden av dndringar som avses i punkt 3.5.

4) Sadana beslut och rapporter fran det anmélda organet som avses i punkterna 3.5, 4.3 och 4.4.

7. Varje anmdlt organ ska underritta sin anméalande myndighet om de godkdnnanden av kvalitetssystem som det har
utfdrdat eller dterkallat och ska regelbundet eller pd begidran ge den anmalande myndigheten tillgang till forteckningen
over de godkdnnanden av kvalitetssystem som det har vigrat utfirda, tillfalligt dterkallat eller pd annat sitt belagt med
restriktioner.

Varje anmilt organ ska underritta de 6vriga anmalda organen om de godkidnnanden av kvalitetssystem som det har
avslagit eller tillfalligt eller slutgiltigt dragit tillbaka och, pd begidran, om de godkdnnanden av kvalitetssystem som det
har utfirdat.

8. Tillverkarens representant

Tillverkarens skyldigheter enligt punkterna 3.1, 3.5, 5 och 6 far fullgoras, for dennes rakning och pd dennes ansvar, av
tillverkarens representant, forutsatt att detta specificeras i fullmakten.

DEL 10

Innehdllet i den tekniska dokumentationen

Tillverkaren ska uppritta den tekniska dokumentationen. Dokumentationen ska gora det mojligt att bedoma om produkten
uppfyller de tillimpliga kraven.

Den tekniska dokumentationen ska i tillimpliga fall minst innehélla foljande uppgifter:

1. En fullstindig beskrivning av produkten innefattande
a) fotografier eller illustrationer som visar dess yttre egenskaper, markningar och inre utformning,
b) versioner av inbyggd och annan programvara som bidrar till att uppfylla kraven i denna férordning och
¢) tillverkarens instruktioner samt installationsanvisningar.

2. Oversiktliga konstruktions- och tillverkningsritningar samt scheman éver komponenter, delkomponenter, kretsar och
andra liknande relevanta uppgifter.

3. Beskrivningar och forklaringar som behovs for att forstd dessa ritningar och scheman och hur produkten fungerar.

4. En forteckning 6ver de harmoniserade standarder som helt eller delvis har tillimpats och till vilka hinvisningar har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning samt, i de fall dir de harmoniserade standarderna inte har
tillimpats, beskrivningar av de l6sningar som har valts for att uppfylla de vasentliga kraven i artikel 4, inbegripet en
forteckning 6ver andra relevanta tekniska specifikationer som har tillimpats. Nér det giller harmoniserade standarder
som har tillimpats delvis ska det i den tekniska dokumentationen specificeras vilka delar som har tillimpats.
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5. Kopia av EU-forsdkran om Gverensstimmelse.

6. Kopia av ett EU-typintyg och dess bilagor som har utfirdats av det berorda anmilda organet om modulen for
bedomning av 6verensstimmelse i del 8 har anvints.

7. Resultat av konstruktionsberikningar, genomforda undersokningar och liknande relevanta uppgifter.
8. Provningsrapporter.
9. Kopior av de dokument som tillverkaren har limnat till ett anmalt organ om ett sidant deltar.

10. Underlag som visar att den losning som valts for den tekniska konstruktionen ar limplig. I underlaget ska man ange
alla dokument som har anvénts, sarskilt nir de relevanta harmoniserade standarderna och/eller de tekniska specifika-
tionerna inte har tillimpats fullt ut. Underlaget ska vid behov innehalla resultaten av provningar som har utforts i
tillverkarens laboratorium eller i nigot annat provningslaboratorium for dennes rdkning och under dennes ansvar.

11. Adresserna till tillverknings- och lagerlokalerna.

DEL 11

EU-forsikran om overensstimmelse
1. Produkten (typnummer, partinummer och serienummer).
2. Namn pé och adress till tillverkaren eller dennes representant.

3. Denna forsikran om Gverensstimmelse utfirdas pa tillverkarens eget ansvar. [om det galler en konverteringssats kan
tillverkaren av satsen ange att detta intyg dr beroende av intyget for det UAS som konverteras med hjalp av satsen.]

4. Foremdl for forsikran [identifiering av produkten si att den kan spdras; for att produkten ska kunna identifieras kan det vara
nodvindigt att bifoga en fargbild med tillricklig upplosning; om det galler en konverteringssats, ange typen av UAS som
konverteras med hjilp av satsen].

5. Det féremal for forsikran som beskrivs ovan tillhér klass ... [ange det obemannade luftfartygssystemets klassnummer enligt
definitionerna i delarna 1-5, 16 och 17 i denna bilaga; for en konverteringssats, ange till vilken klass det obemannade luftfartygs-
systemet konverteras].

6. Den garanterade ljudeffektnivin for denna UAS-utrustning ar .... dB(A) [endast for obemannade luftfartygssystem utan
fasta vingar i klasserna 1-3].

7. Det foremal for forsikran som beskrivs ovan 6verensstimmer med den relevanta harmoniserade unionslagstiftningen:
— [infoga en hanvisning till denna forordning och den bilaga som dr relevant for produktklassen].

— Eller annan tillimplig harmoniserad unionslagstiftning.

8. Hinvisningar till de relevanta harmoniserade standarder som har tillimpats eller hanvisningar till de andra tekniska
specifikationer enligt vilka 6verensstimmelsen forsakras. Hanvisningar mdste fortecknas tillsammans med identifika-
tionsnummer och version och i férekommande fall datum for utfirdande.

9. TItillimpliga fall: Det anmilda organet ... [namn, nummer] ... har utfort ... [beskrivning av dtgdrden] ... och utfirdat EU-
typintyget.

10. 1 tillimpliga fall en beskrivning av tillbehor och komponenter, diribland programvara, som mojliggor att det
obemannade luftfartyget eller det obemannade luftfartygssystemet fungerar som avsett och som ticks av EU-forsikran
om overensstimmelse.

11. Ytterligare information:
Undertecknat for: ...
[ort och datum for utfardande]:

[namn, befattning] [namnteckning]:
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DEL 12

Forenklad EU-férsikran om overensstimmelse
Den forenklade EU-forsakran om Gverensstimmelse som avses i artikel 14.3 ska utfardas enligt foljande:

— [Tillverkarens namn] intygar hirmed att det obemannade luftfartygssystemet [identifiering av det obemannade luftfartygs-
systemet: typ- eller serienummer] tillhor klass ... ... [for obemannade luftfartygssystem, ange produktens klassnummer enligt
delarna 1-5, 16 eller 17 i denna bilaga; for en konverteringssats, ange till vilken klass det obemannade luftfartygssystemet
konverteras] och har en garanterad ljudeffektnivd pa .... dB(A) [endast for obemannade luftfartygssystem utan fasta vingar i
Klasserna 1, 2, 3, 5 och 6]

— och 6verensstimmer med férordningarna ... [ange alla férordningar som produkten dverensstammer med)].

— Hela EU-forsikran om 6verensstimmelse ar tillganglig pa f6ljande webbplats: [webbadress]
DEL 13

Metod for bullerprovning

I denna del faststills de metoder for mitning av luftburet buller som ska anvindas for att faststilla den uppmatta A-vigda
ljudeffektnivin for obemannade luftfartyg i klasserna 1, 2, 3, 5 och 6.

Hir faststills den grundldggande standarden for bulleremission och den detaljerade provningsmetoden for mitning av
ljudtrycksnivén pd en mityta som omsluter ljudkéllan och for berikning av den ljudeffektnivd som killan alstrar.

1. GRUNDLAGGANDE STANDARD FOR BULLEREMISSION

For att faststilla den A-vdgda ljudeffektnivdn Ly, for obemannade luftfartyg ska den grundliggande standarden for
bulleremission EN ISO 3744:2010 anvindas med foljande komplement:

2. INSTALLATIONS- OCH MONTERINGSKRAV
Provningszon:

Det obemannade luftfartyget ska hallas svivande ovanfor en reflekterande (akustiskt hard) yta. Det obemannade luftfartyget
ska vara placerat pa tillrackligt avstind frdn reflekterande vdggar och tak och reflekterande objekt, s att kraven i bilaga A
till EN'ISO 3744:2010 4r uppfyllda pd mitytan.

Mtyta och mikrofonldgen:

Det obemannade luftfartyget ska vara fullstindigt innesluten i en halvsfirisk mityta enligt punkt 7.2.3 i EN ISO
3744:2010.

Antalet mikrofoner och dessas placering faststills i bilaga F till EN ISO 3744:2010.

Mitytan ska ha sitt ursprung i en punkt O pd markplanet direkt under det obemannade luftfartyget.

3. DRIFTSFORHALLANDEN UNDER PROVNING

Bullerprovningarna ska utféras med det obemannade luftfartygets rotorer i drift med ett varvtal som motsvarar det
obemannade luftfartygets hovring med MTOM.

Om det obemannade luftfartyget slipps ut pad marknaden med tillbehor som kan monteras pé det, ska det provas med och
utan dessa tillbehor i alla mojliga konfigurationer av luftfartyget.

4. BERAKNING AV DEN GENOMSNITTLIGA YTLJUDTRYCKSNIVAN OVER TID

Den A-viktade genomsnittliga ytljudtrycksnivdn over tid ska bestimmas minst tre gdnger for varje konfiguration av det
obemannade luftfartyget. Om minst tvd av de erhallna virdena inte skiljer sig 4 med mer 4n 1 dB kravs ingen ytterligare
mitning. I motsatt fall ska matningarna fortsitta tills man erhdllit tvd virden som inte skiljer sig 4t med mer dn 1 dB. Den
genomsnittliga ytljudtrycksniva 6ver tid som ska anvindas vid berdkning av ljudeffektnivdn for en konfiguration av det
obemannade luftfartyget ar det aritmetiska medelvirdet av de tvd hogsta virden som inte skiljer sig 4t med mer 4n 1 dB.

5. UPPGIFTER SOM SKA RAPPORTERAS

Rapporten ska innehélla de tekniska uppgifter som dr nodvindiga for att identifiera den provade bullerkillan, liksom
uppgifter om metoden for bullerprovning och akustiska data.

Den A-viktade ljudeffektnivd som ska rapporteras dr det hogsta virdet av de olika konfigurationer av det obemannade
luftfartyget som har provats avrundat till nirmaste heltal (neddt om viardet ar lagre 4n 0,5, uppdt om det 4r lika med eller
hogre dn 0,5).
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DEL 14

Uppgift om den garanterade ljudeffektnivan

Uppgiften om den garanterade ljudeffektnivéin ska bestd av ett enda tal for den garanterade ljudeffektnivan i dB, tecknet Ly,
och ett piktogram med f6ljande utformning:
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Om uppgiften forminskas i dverensstimmelse med utrustningens storlek ska de proportioner som anges i ritningen ovan
respekteras. Det vertikala mattet pd uppgiften bor dock om mojligt inte vara mindre dn 20 mm.

DEL 15

Maximal ljudeffektniva f6r olika klasser av obemannade luftfartyg (inklusive 6vergingsperioder)

Det Maximal ljudeffektniva Ly, i dB
obemannade MTOM m i
luftfartygets m1gram frin och med fran och med tva ar efter fran och med fyra ér efter
klass ikrafttraidandet ikrafttridandet ikrafttridandet
Cl och C2 m <900 85 83 81
2 900 <m 85+18,5lg — 83+18,5lg — 81+18,5lg —
< 4000 900 900 900

Dir "lg” dr logaritmen med bas 10.

DEL 16

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass C5 och C5-tillbehor

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C5 ska vara forsett med foljande
klassmirkning:
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5

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C5 ska uppfylla kraven i del 4, utom de krav som anges i punkterna 2 och 10 i del 4.
Dessutom ska det uppfylla foljande krav:

(1) Vara ett annat luftfartyg 4n ett luftfartyg med fasta vingar, om det inte ar fortojt.

(2) Om det dr utrustat med en geomedvetenhetsfunktion ska det uppfylla kraven i punkt 10 i del 4.

(3) Under flygning ska det ge fjarrpiloten tydlig och kortfattad information om det obemannade luftfartygets hojd 6ver
ytan eller startpunkten.

(4) Om det inte dr fortojt ska det ha ett lighastighetsldge som fjarrpiloten kan vilja och som begransar fardhastigheten till
hogst 5 m/s.

(5) Om det inte ar fortojt ska det tillhandahalla hjalpmedel som gor det mojligt for fjarrpiloten att avbryta det obemannade
luftfartygets flygning, vilka ska

a) vara tillforlitliga, forutsigbara och oberoende av det automatiska styr- och flygorienteringssystemet; detta giller dven
for aktiveringen av dessa hjdlpmedel,

b) forcera det obemannade luftfartygets nedflygning och férhindra motordriven horisontell f6rflyttning av luftfartyget,
och

c) inbegripa sdtt att minska effekterna av det obemannade luftfartygets kollisionsdynamik.

(6) Om det inte dr fortojt ska det ge fjarrpiloten mojlighet att kontinuerligt 6vervaka kvaliteten pé styr- och kontrollinken
och fé ett larm nér det ar troligt att linken kommer att brytas eller forsdmras till den grad att detta dventyrar ett sakert
genomforande av driften, och ett annat larm nér linken har brutits.

(7) Utover den information som anges i punkt 15 a i del 4 ska tillverkarens instruktioner inbegripa en beskrivning av de
hjilpmedel som gor det mojligt att avbryta flygningen enligt kravet i punkt 5.

(8) Ett obemannat luftfartygssystem i klass C5 kan bestd av ett obemannat luftfartygssystem i klass C3, utrustat med en
konverteringssats som sikerstiller konverteringen av det obemannade luftfartygssystemet i klass C3 till ett obemannat
luftfartygssystem i klass C5. I detta fall ska klass C5-mirkningen anbringas pa alla tillbehor.

En konverteringssats kan sikerstilla konvertering av ett obemannat luftfartygssystem i klass C3 endast om systemet
uppfyller punkt 1 och tillhandahéller de nodvindiga granssnitten for tillbehoren.

Konverteringssatsen far inte inbegripa dndringar av programvaran i det obemannade luftfartygssystemet i klass C3.

Konverteringssatsen ska utformas, och varje tillbehor ska identifieras, for att sdkerstdlla en komplett och korrekt installation
genomford av en UAS-operatdr pd ett obemannat luftfartygssystem i klass C3 i enlighet med de instruktioner som
tillhandahalls av tillverkaren av konverteringssatsen.

Konverteringssatserna far sldppas ut pd marknaden oberoende av det obemannade luftfartygssystem i klass C3 for vilket de
sakerstiller konverteringen. I detta fall ska tillverkaren av konverteringssatsen slippa ut en enda konverteringssats pd
marknaden, som

(1) inte far dndra det obemannade luftfartygssystemets (klass C3) 6verensstimmelse med kraven i del 4,

(2) ska sdkerstilla att det obemannade luftfartygssystem som utrustats med konverteringssatsen 6verensstimmer med alla
ytterligare krav som faststills i denna del, med undantag for punkt 3 ovan, och
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(3) ska atfoljas av tillverkarens instruktioner som tillhandahaller
i) forteckningen Gver alla UAS i klass C3 pa vilka satsen kan anvindas, och

ii) instruktioner om hur konverteringssatsen ska installeras och anvindas.

DEL 17

Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C6

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C6 ska vara forsett med foljande
klassmirkning:

77 TN\

Ett UAS i klass C6 ska uppfylla kraven i del 4, utom de krav som anges i punkterna 2, 7 och 10.
Dessutom ska det uppfylla foljande krav:

(1) Ha en maximal firdhastighet vid planflykt pd hogst 50 m/s.

(2) Om det dr utrustat med en geomedvetenhetsfunktion ska det uppfylla kraven i punkt 10 i del 4.

(3) Under flygning ska det ge fjarrpiloten tydlig och kortfattad information om det obemannade luftfartygets geografiska
position, dess hastighet och dess hojd 6ver ytan eller startpunkten.

(4) Tillhandahélla hjalpmedel for att forhindra att det obemannade luftfartyget 6verskrider de horisontella och vertikala
granserna for en programmerbar operativ volym.

(5) Tillhandahéller hjalpmedel som gor det mojligt for fjarrpiloten att avbryta det obemannade luftfartygets flygning, vilka
ska

a) vara tillforlitliga, forutsigbara, oberoende av det automatiska styr- och flygorienteringssystemet och oberoende av
hjalpmedlen for att forhindra att det obemannade luftfartyget overskrider de horisontella och vertikala
begrinsningarna enligt kravet i punkt 4; detta giller dven for aktiveringen av dessa hjdlpmedel, och

b) forcera det obemannade luftfartygets nedflygning och forhindra motordriven horisontell forflyttning av luftfartyget.
(6) Tillhandahélla hjalpmedel for programmering av det obemannade luftfartygets flygbana.

(7) Det ska ge fjarrpiloten mojlighet att kontinuerligt 6vervaka kvaliteten pa styr- och kontrollanken och fa ett larm nar det
ar troligt att lanken kommer att brytas eller forsimras till den grad att detta dventyrar ett sikert genomforande av
driften, och ett annat larm nir linken har brutits.

(8) Utdver den information som anges i punkt 15 a i del 4 ska tillverkarens instruktioner inbegripa
a) en beskrivning av de hjalpmedel som gor det majligt att avbryta flygningen enligt kravet i punkt 5,

b) en beskrivning av hjilpmedlen f6r att forhindra att det obemannade luftfartyget 6verskrider de horisontella och
vertikala grinserna for den operativa volymen och storleken pd den beredskapsvolym som behovs for att ta hinsyn
till positionsbeddmningsfel, reaktionstid och utrymme fér korrigerande manévrer, och

¢) uppgift om den stricka som det dr mest troligt att det obemannade luftfartyget kommer att firdas efter aktivering av
hjalpmedlen for att avbryta flygningen, enligt punkt 5, och som ska beaktas av UAS-operatoren vid faststallandet av
markriskbufferten.
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