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II

(Nelegislativne akty)

NARIADENIA

DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2020/1058
z 27. aprila 2020,

ktorym sa meni delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/945, pokial ide o zavedenie dvoch novych
tried bezpilotnych leteckych systémov

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spolo¢nych pravidlach
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentira Europske tinie pre bezpecnost letectva a ktorym sa menia
nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢ 996/2010, (EU) &. 376/2014
a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a zru$ujd nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) €. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 (!), a najma na jeho ¢ldnky 58 a 61,

kedZe:

(1) Na bezpilotné letecké systémy (dalej len ,UAS), ktorych prevadzka predstavuje nizke riziko a v pripade ktorych
moze prevadzkovatel UAS predlozit Vyhlasenxe na zdklade Standardného scendra uvedeného v dodatku 1 k prilohe
k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2019/947 (), by sa nemali vzfahovat §tandardné letecké postupy
dodrziavania pravidiel. Pri takychto UAS by sa mala pouzit moZznost stanovit harmoniza¢né pravne predpisy Unie
v zmysle clanku 56 ods. 6 nariadenia (EU) 2018/1139. Preto treba stanovit poziadavky na riesenie rizik spojenych
s prevddzkou uvedenych UAS, a to pri plnom zohladnen{ ostatnych platnych harmomzacnych pravnych predpisov
Unie. V dosledku toho by sa mali vytvorif dve nové odlisné triedy UAS, ktoré sa vyznacujd odlisnymi sibormi
poziadaviek na rieSenie roznych rizik. Kapitola I delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2019/945 () by sa preto
mala vztahovat na tieto nové triedy.

(2)  UAS, ktoré sa maji pouzivat podla standardnych scendrov vymedzenych v dodatku 1 k prilohe k vykondvaciemu
nariadeniu (EU) 2019/947, by mali splnat poziadavky na vjrobok vymedzené v kapitole II delegovaného nariadenia
(EU) 2019/945, a preto by sa mali vyiiat z rozsahu posobnosti kapitoly IIL.

(3)  Uvedené poziadavky by mali spliat zékladné poziadavky stanovené v élanku 55 nariadenia (EU) 2018/1139, najmi
pokial ide o $pecifické vlastnosti a funkcie potrebné na zmiernenie rizik tykajicich sa bezpe¢nosti letu, stkromia
a ochrany osobnych tddajov, bezpeCnostnej ochrany alebo Zivotného prostredia vyplyvajicich z prevadzky
uvedenych UAS.

(4)  Pokial vyrobcovia uvddzaji UAS na trh s ciefom spristupnit ich na prevddzku podla pravidiel a podmienok
vztahujicich sa na ,otvorent“ kategériu alebo podla previdzkového vyhldsenia, a teda umiestiiuji na ne
identifika¢ny $titok triedy, mali by zabezpecit stilad UAS s poziadavkami danej triedy. Rovnako, pokial vyrobcovia
uvéadzaji na trh stpravy prislusenstva, ktoré menia UAS triedy C3 na UAS triedy C5, mali by zabezpecit silad UAS
vybaveného stipravami prislusenstva so vSetkymi poziadavkami triedy C5.

() U.v.EUL212,22.8.2018,s. 1.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/947 z 24. mdja 2019 o pravidlich a postupoch previdzky bezpilotnych lietadiel
(U.v.EUL 152, 11.6.2019, 5. 45).

() Delegované nariadenie Komisie (EU) 2019/945 z 12. marca 2019 o bezpilotnych leteckych systémoch a o previdzkovateloch
bezpilotnych leteckych systémov z tretich krajin (U. v. EU L 152, 11.6.2019, 5. 1).
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(5)  Vsetky UAS prevddzkované v osobitnej kategérii by mali byt vybavené dialkovym identifikanym systémom, aby sa
podporila dialkova identifikdcia ako jeden z prvkov potrebnych na fungovanie systému U-space, ktory je v Stadiu
vyvoja.

(6)  Tie UAS, ktoré st prevddzkované v osobitnej kategérii a nemusia byt registrované v sulade s ¢lankom 14

vykonévacieho nariadenia (EU) 2019/947, by mali mat jedinecné sériové cislo, pokial nie sii sikromne vyrobené.

(7)  Opatrenia stanovené v tomto nariadenf st zalozené na stanovisku ¢. 05/2019 (), ktoré vydala Eurépska agenttira
pre bezpecnost letectva (EASA) v siilade s clankom 76 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny delegovaného nariadenia (EU) 2019/945

Delegované nariadenie (EU) 2019/945 sa men takto:
1.V dlénku 1 sa odsek 2 nahrddza takto:

,Stanovujd sa v flom aj pravidld tykajtce sa spristupnenia na trhu pre UAS a sdpravy prislusenstva a modulov na
dialkovd identifikdciu a ich volného pohybu v Unii.*;

2. V¢lanku 2 sa odseky 1 a 2 nahrddzajii takto:
»1.  Kapitola I tohto narjadenia sa vztahuje na tieto vyrobky:

a) UAS urcené na prevadzku podla praV1dlel a za podmienok platnych pre ,otvorent* kategériu prevddzky UAS alebo
pre prevadzkové vyhldsenie v rdmci ,0sobitnej* kategone prevadzky UAS v zmysle nariadenia (EU) 2019/947,
s vynimkou stikromne vyrobenych UAS, a oznacené identifika¢nym §titkom triedy podla casti 1 az 5, 16 a 17
prilohy k tomuto nariadeniu, na ktorom sa uvddza, do ktorej zo siedmich tried UAS uvedenych vo vykondvacom
nariadeni (EU) 2019/947 dany UAS patrf;

b) sdpravy prislusenstva triedy C5 podla ¢asti 16;
¢) moduly na dialkovil identifikdciu podla ¢asti 6 prilohy k tomuto nariadeniu.

2. Kapitola III tohto nariadenia sa vztahuje na UAS prevddzkované podla pravidiel a podmienok platnych pre
,osvedéent“ a ,osobitnii“ kategériu previdzky UAS v zmysle vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/947 okrem
prlpadov ked st prevadzkované na zdklade vyhldsenia.”;

3.V clénku 3 sa dopliaji tieto body 38, 39 a 40:

,38. riadiaca jednotka’ (CU’) je vybavenie alebo systém vybavenia na dialkové ovlddanie bezpilotného lietadla, ako sa
vymedzuje v ¢lanku 3 bode 32 nariadenia (EU) 20181139, ktoré podporujii kontrolu alebo monitorovanie
bezpilotnych lietadiel pocas akejkolvek fazy letu s vynimkou akejkolvek infrastruktdiry na podporu sluzby
riadiaceho a ovlddacieho spoja (C2);

39. sluzba spoja C2‘ je komunika¢nd sluzba poskytovand trefou stranou, ktord zabezpecuje riadenie a ovlddanie
medzi bezpilotnym lietadlom a jednotkou CU;*

40. ,noc st hodiny medzi koncom obcianskeho stimraku a zaciatkom ob¢ianskeho svitania, ako sa vymedzuje vo
vykondvacom nariadeni (EU) ¢. 923/2012 (¥).

(*) Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 923/2012 z 26. septembra 2012, ktorym sa stanovuji spolocne pravidld
lietania a prevddzkové ustanovenia tykajiice sa sluzieb a postupov v letovej prevadzke a ktorym sa menf a doplita
vykondvacie nariadenie (EU) ¢.1035/2011 a nariadenia (ES) ¢. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006
(ES) & 1033/2006 a (EU) . 255/2010 (U.v. EU L 281, 13.10.2012, 5. 1).*

4. Nazov kapitoly II sa nahradza takto:

,UAS urcené na prevddzku v ,otvorenej kategérii alebo v ,osobitnej kategorii podla prevddzkového vyhldsenia,
stpravy prisluenstva oznacené identifika¢nym Stitkom triedy a moduly na dialkovii identifikdciu®.

(*) https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.
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5. Vlanku 4 sa odsek 1 nahrddza takto:
,1. Vyrobky uvedené v cldnku 2 ods. 1 musia splfiat poziadavky stanovené v Castiach 1 aZ 6, 16 a 17 prilohy.
6.V clanku 5 sa doplita tento odsek 3:

,3.  Clinok 4 ods. 1 az 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1020 sa uplatiiuje od 16. jila
2021.°

7. 'V cdnku 6 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Pri uvddzani svojich vyrobkov na trh Unie vyrobcovia zabezpecia, Ze st projektované a vyrobené v stilade
s poziadavkami stanovenymi v ¢astiach 1 az 6, 16 a 17 prilohy.”

8. V ¢lanku 6 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Vyrobcovia vypracuji technickd dokumentdciu stanovend v ¢ldnku 17 a vykonaji alebo nechaji externe
vykonat prislusny postup posudzovania zhody uvedeny v ¢lanku 13.

Ak sa tymto postupom posudzovania zhody preukaze ze vyrobok je v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢astiach
1 az 6, 16 a 17 prilohy, vyrobcovia vypracuji EU vyhldsenie o zhode a na vyrobok umiestnia oznacenie CE.*

9. V ¢lanku 6 sa odsek 5 nahrddza takto:

,5.  Vyrobcovia UAS zabezpetia, aby bolo na bezpilotnom lietadle v zmysle rozhodnutia 768/2008/ES umiestnené
typové (islo a jedinecné sériové ¢islo, ktoré umoznia jeho identifikdciu, a aby bolo v ndlezitych pripadoch v siilade
s poziadavkami vymedzenymi v prislusnych Castiach 2 az 4, 16 a 17 prilohy. Vyrobcovia stiprav prislusenstva triedy
C5 zabezpecia, aby bolo na stpravich typové ¢islo a jedine¢né sériové cislo, ktoré umoznia ich identifikdciu.
Vyrobcovia modulov na dialkovii identifikdciu zabezpedia, aby bolo na tychto moduloch umiestnené typové &islo
a jedine¢né sériové ¢islo, ktoré umoznia ich identifikdciu, a aby boli v stilade s p021adavkam1 vymedzenyml v Casti 6
prilohy. Vyrobcovia vo vietkych pripadoch zabezpecia, aby bolo jedinecné sériové ¢islo pripojené aj na EU vyhldsent
o zhode alebo na zjednodusenom EU vyhldseni o zhode, ako sa uvadza v élanku 14.¢

10. V ¢ldnku 6 sa odsek 7 nahrddza takto:

7. Vyrobcovia zabezpecia, aby boli k vyrobku prilozené pokyny vyrobcu a informdcie pozadované v Castiach 1 az
6, 16 a 17 prilohy v jazyku, ktory je podla ur¢enia dotknutého ¢lenského §tatu lahko zrozumitelny pre spotrebitelov
a dalsich koncovych pouzivatelov. Tieto pokyny vyrobcu a informécie, ako i kazdé oznacenie musia byt jasné,
zrozumitelné a Citatené.”

11. V clénku 6 sa doplia tento odsek 11:

,Pri uvddzani na trh UAS triedy C5 alebo C6 alebo modulu triedy C5 vyrobcovia o tom informujt orgdn dohladu nad
trhom ¢lenského $tatu, v ktorom maji svoje hlavné miesto podnikania.”;

12. V ¢lanku 8 ods. 2 sa druhy pododsek nahradza takto:
»Ak sa dovozca domnieva alebo md dovod sa domnievat, Ze vyrobok nesplita poziadavky stanovené v Castiach 1 az 6,
16 a 17 prilohy, neuvedie vyrobok na trh, kym ich nebude splnat. Okrem toho ak vyrobok predstavuje riziko pre
zdravie a bezpecnost spotrebitelov a tretich strdn, dovozca o tom informuje vyrobcu a prislusné vnatrostitne orgdny.

13. V ¢ldnku 8 sa odsek 4 nahrddza takto:

,4.  Dovozcovia zabezpecia, aby boli k vyrobku prilozené pokyny vyrobcu a informacie pozadované v Castiach 1 az
6, 16 a 17 prilohy v jazyku, ktory je podla urcenia dotknutého ¢lenského $tatu Iahko zrozumitelny pre spotrebitelov
a dalsich koncovych pouzivatelov. Tieto pokyny vyrobcu a informécie, ako i kazdé oznacenie musia byt jasné,
zrozumitelné a Citatené.”

14. V clénku 8 sa doplna tento odsek 10:

,10.  Pri uvddzani na trh UAS triedy C5 alebo C6 alebo modulu triedy C5 dovozcovia o tom informuji orgin
dohl'adu nad trhom ¢lenského $titu, v ktorom maji svoje hlavné miesto podnikania.”
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15. V¢lanku 9 ods. 2 sa prvé dva pododseky nahradzaja takto:

,2.  Pred spristupnenim vyrobku na trhu distribatori overia, ¢i je na vyrobku umiestnené oznacenie CE, pripadne
identifika¢ny stitok triedy bezpilotného lietadla a oznacenie hladiny akustického vykonu, ¢i st k nemu prilozené
dokumenty uvedené v ¢ldnku 6 ods. 7 a 8, a ¢i vyrobca a dovozca splnili poziadavky stanovené v ¢lanku 6 ods. 5 a 6
av clanku 8 ods. 3.

Distributori zabezpecia, aby boli k vyrobku priloZené pokyny vyrobcu a informécie pozadované v castiach 1 az 6, 16
a 17 prilohy v jazyku, ktory je podla urcenia dotknutého clenského 3tdtu lahko zrozumitelny pre spotrebitelov
a dalsich koncovych pouzivatelov. Tieto pokyny vyrobcu a informécie, ako i kazdé oznacenie musia byt jasné,
zrozumitelné a Citatelné.”

16. Clanok 12 sa nahridza takto:

,O vyrobku, ktory je v zhode s harmonlzovanyml normami alebo ¢astami harmonizovanych noriem, na ktoré sa
odkazy uverejnili v Uradnom vestniku Eurépskej tinie, sa predpokladi, ze splia poziadavky, na ktoré sa tieto normy
alebo ich casti vztahujii a ktoré st stanovené v Castiach 1 az 6, 16 a 17 prilohy.”

17. V ¢lanku 13 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1.  Vyrobca vykond postdenie zhody vyrobku s pouzitim jedného z nasledujicich postupov s cielom stanovit jeho
stlad s poziadavkami stanovenymi v Castiach 1 az 6, 16 a 17 prilohy. Pri posudzovani zhody sa zohladiiuji vetky
zamyslané a predvidatelné prevddzkové podmienky.”

18. V ¢lanku 13 ods. 2 sa pismeno a) nahradza takto:

,a) vnutornd kontrola vyroby (stanovend v Casti 7 prilohy) pri posudzovani siladu vyrobku s poziadavkami
stanovenymi v ¢astiach 1, 5, 6, 16 alebo 17 prilohy pod podmlenkou Ze vyrobca uplatnil harmonizované normy,
na ktoré sa odkazy uverejnili v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie, pri vietkych poziadavkach, pre ktoré takéto normy
existuji;*.

19. V &lanku 14 sa odsek 1 nahradza takto:

,1. VEU vyhldseni o zhode uvedenom v ¢lanku 6 ods. 8 sa uvedie, Ze sa preukdzal siilad vyrobku s poziadavkami
stanovenymi v ¢astiach 1 aZ 6, 16 a 17 prilohy, a v pripade UAS sa uvedie jeho trieda.

20. V ¢lanku 16 sa odsek 2 nahrddza takto:

,2.  Identifika¢ny stitok triedy bezpilotného lietadla sa umiestni viditelne, ¢itatelne a nezmazatelne na bezpilotné
lietadlo, alebo pripadne na kazdé prislusenstvo sipravy prislusenstva triedy C5, a jeho obal a musi mat vysku aspon 5
mm. Zakazuje sa umiestiiovat na vyrobok oznacenia, znaky alebo népisy, ktoré by mohli tretie strany zavadzat, pokial
ide o vyznam alebo podobu identifika¢ného Stitku triedy.

21. V ¢lanku 17 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1. Technickd dokumentdcia musi obsahovat vSetky prislusné adaje a podrobnosti o prostriedkoch, ktoré vyrobca
pouzil s cielom zabezpecit zhodu vyrobku s poziadavkami stanovenymi v Castiach 1 az 6, 16 a 17 prilohy. Musi
obsahovat asponl prvky stanovené v ¢asti 10 prilohy.”

22. V ¢lanku 17 sa odsek 4 nahrddza takto:

,4. Ak technickd dokumentdcia nie je v stilade s odsekmi 1, 2 alebo 3 tohto ¢ldnku, orgdn dohladu nad trhom
moZe poziadat vyrobcu alebo dovozcu, aby na svoje ndklady v stanovenej lehote nechali vykonat skiisku orgdnom,
ktory je pre orgdn dohladu nad trhom prijatelny, s cielom overit stlad vyrobku s poziadavkami stanovenymi
v Castiach 1 az 6, 16 a 17 prilohy, ktoré sa nan vztahuji.”

23. V ¢lanku 30 sa odsek 3 nahrddza takto:

,3. Ak notifikovand osoba zisti, Ze vyrobca nesplita poziadavky stanovené v Castiach 1 aZ 6, 16 a 17 prilohy alebo
v zodpoveda tcich harmomzovanych normdch alebo inych technickych $pecifikcidch, poziada vyrobcu, aby prijal
primerané napravné opatrenia, a nevyda certifikit EU skasky typu ani schvélenie systému kvality.“
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24. V ¢lanku 36 ods. 1 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,1. Ak orgdny dohladu nad trhom jedného ¢lenského §titu maji dostato¢ny doévod sa domnievat, ze vyrobok
predstavuje riziko pre zdravie alebo bezpec¢nost [udi, alebo pre iné aspekty ochrany verejného zdujmu, na ktoré sa
vztahuje tito kapitola, vykonaji hodnotenie dotknutého vyrobku vo vztahu k vietkym uplatnitelnym poziadavkdm
stanovenym v tejto kapitole. Prislusné hospodarske subjekty musia na uvedeny tcel podla potreby spolupracovat
s orgdnmi dohladu nad trhom.”

25. Nézov kapitoly Il sa nahrddza takto:

,Poziadavky na UAS prevddzkované v ,osvedcenej” a ,osobitnej* kategérii okrem pripadov, ked sa prevddzkuji na
zdklade vyhldsenia“.

26. Clanok 40 sa nahradza takto:

,Cldnok 40

Poziadavky na UAS prevddzkované v ,osvedCenej“ a ,osobitnej“ kategérii okrem pripadov, ked sa prevadzkujii na
zdklade vyhldsenia.

1. Projektovanie, vyroba a tidrzba UAS podliehajti osvedcovaniu, ak UAS splia ktoriikolvek z tychto podmienok:
a) md typicky rozmer najmenej 3 m a je urceny na prevadzku nad zhromazdeniami [udf;
b) je urCeny na prepravu osob;

¢) je ureny na prepravu nebezpecného tovaru a vyzaduje vysoki Groven odolnosti s cielom zmiernit rizikd pre
tretie strany v pripade nehody;

d) je urCeny na pouzivanie v ,osobitnej* kategorii prevédzky v zmysle ¢lanku 5 vykondvacieho nariadenia (EU)
2019/947 a v prevddzkovom povoleni, ktoré méd vydat prislusny orgdn v nadvidznosti na postdenie rizika
stanovené v ¢lanku 11 vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/947, sa uvadza, Ze riziko prevadzky nemozno
primerane zmiernit bez osved¢enia UAS.

2. UAS podliehajtici osved¢ovaniu musi spliiat platné poziadavky stanovené v nariadeni Komisie (EU) ¢. 748/2012,
nariadeni Komisie (EU) 2015/640 a nariadeni Komisie (EU) ¢. 1321/2014.

3. Pokial nie je potrebné osvedcenie v stlade s odsekom 1, UAS pouZivany v ,,osobitnej kategérii musi mat technické
sposobilosti stanovené v prevddzkovom povoleni, ktoré vydal prislusny orgdn, alebo podla vymedzenia
v osvedéeni prevadzkovatela lahkého UAS (LUC) v zmysle casti C prilohy k vykondvaciemu nariadeniu (EU)
2019/947.

4. Pokial nie st sikromne vyrobené, vetky UAS, ktoré nepodheha)u registracii v stllade s ¢lankom 14 vykondvacieho
nariadenia (EU) 2019/947, musia mat jedine¢né sériové &islo, ktoré je v stlade s normou ANSI/CTA-2063-A-
2019, Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers, 2019.

5. Kazdé bezpilotné lietadlo urcené na prevadzku v ,osobitnej“ kategérii a vo vyske menej ako 120 metrov musi byt
vybavené dialkovym identifikacnym systémom, ktory umoziiuje:

a) odosielanie registracného ¢isla prevddzkovatela UAS pozadovaného v sdlade s ¢ldnkom 14 vykonavac1eho
narjadenia (EU) 2019/947 a akéhokolvek dalsieho ¢isla uvedeného v registranom systéme. Systém musi
vykonat kontrolu konzistentnosti, ktorou sa overi integrita celého refazca poskytnutého previadzkovatelovi
UAS v Case registricie. V pripade nekonzistentnosti zasle systém UAS prevddzkovatelovi UAS chybové hldsenie;

b) pravidelny prenos minimdlne nasledujiicich Gdajov v redlnom case pocas celého trvania letu tak, aby ich mohli
prijimat existujiice mobilné zarjadenia:

i) registracné Cislo prevddzkovatela UAS a overovaci kod, ktory poskytol clensky stit pocas procesu
registrécie, pokial kontrola konzistentnosti vymedzend v pismene a) nebola Gspesnd;

i) jedinecné sériové ¢islo bezpilotného lietadla, ktoré je v sdlade s odsekom 4, alebo, ak je bezpilotné lietadlo
sikromne vyrobené, jedine¢né sériové ¢islo modulu, ako sa uvddza v €asti 6 prilohy;

iii) Casovd peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;
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iv) kurz trate merany v smere hodinovych rudiciek od skuto¢ného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom;

v) geografickd poloha pilota na dialku;
vi) tdaj o nidzovom stave UAS;
¢) obmedzit schopnost neopravnene zasahovat do funk¢nosti systému priamej dialkovej identifikdcie.”

27. Priloha k delegovanému nariadeniu (EU) 2019/945 sa nahrddza prilohou k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2
Nadobudnutie G¢innosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 27. aprila 2020

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA
CAST 1

Poziadavky na bezpilotny letecky systém triedy CO

UAS triedy CO je na bezpilotnom lietadle oznaceny tymto identifika¢nym $titkom triedy:

UAS triedy CO musi splfat tieto podmienky:

1. maximalna vzletovd hmotnost (MTOM) neprekracuje 250 g (vritane uzitoéného zataZenia);
2. maximdlna rychlost pri horizontdlnom lete je 19 m/s;

3. maximdlna dosiahnutelnd vyska nad bodom vzletu je obmedzend na 120 m;

4. pilot na dialku ho méze podla pokynov vyrobcu bezpecne ovlddat, pokial ide o stabilitu, manévrovatelnost a vykon
riadiaceho a ovlddacieho spoja, podla potreby za vetkych predpokladanych prevddzkovych podmienok vritane
zlyhania jedného alebo pripadne viacerych systémov;

5. je navrhnuty a skonstruovany tak, aby sa pocas prevadzky minimalizovalo zranenie Iudi, a aby nemal ostré hrany,
pokial to nie je technicky nevyhnutné vzhladom na spravnu konstrukénii a vyrobnt prax. Ak je bezpilotné lietadlo
vybavené vrtulami, musi byt navrhnuté tak, aby sa obmedzilo riziko pripadného zranenia sposobeného listami vrtule;

6. je pohanany vylucne elektrinou;

7. akje vybaveny rezimom navadzania a ked je tdto funkcia zapnutd, jeho vzdialenost od pilota na dialku nepresahuje 50
m, a pilotovi na dialku umozuje opdtovne ziskat kontrolu nad bezpilotnym lietadlom;

8. uvddza sa na trh s pokynmi vyrobcu, ktoré obsahujt tieto prvky:
a) vlastnosti bezpilotného lietadla, okrem iného:
— trieda bezpilotného lietadla,
— hmotnost bezpilotného lietadla (s opisom referencnej konfigurdcie) a maximalna vzletovd hmotnost (MTOM),

— vSeobecné vlastnosti povolenych uZzito¢nych zatazeni z hladiska hmotnosti, rozmerov, rozhrani s bezpilotnym
lietadlom a inych moznych obmedzeni,

— vybavenie a softvér na dialkové ovlddanie bezpilotného lietadla a

— opis spravania bezpilotného lietadla v pripade straty riadiaceho a ovlddaciecho spoja;
b) jasné prevadzkové pokyny;
¢) prevadzkové obmedzenia (okrem iného meteorologické podmienky a dennd/no¢nd prevadzka) a
d) vhodny opis vsetkych rizik stvisiacich s prevadzkou UAS prisposobeny veku pouzivatela;

9. zahffa informdcie, ktoré zverejnila Eur6pska agentira pre bezpecnost letectva (EASA), s platnymi obmedzeniami
a povinnostami v stlade s vykondvacim nariadenim (EU) 2019/947;

10. Body 4, 5 a 6 sa nevztahuji na UAS, ktoré st hracky v zmysle smernice 2009/48/ES o bezpec¢nosti hraciek.
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Poziadavky na bezpilotny letecky systém triedy C1

UAS triedy C1 je na bezpilotnom lietadle oznaceny tymto identifikaénym Stitkom triedy:

UAS triedy C1 musi splfat tieto podmienky:

1. je vyrobeny z materidlov a md vykonnostné a fyzické vlastnosti, ktoré zarucuji, Ze v pripade ndrazu do [udskej hlavy
pri koneénej rychlosti je energia prenesend na ludskii hlavu mensia ako 80 J, pripadne musi mat MTOM nizsiu ako
900 g (vratane uzito¢ného zataZenia);

2. maximdlna rychlost pri horizontdlnom lete je 19 m/s;

3. jeho maximdlna dosiahnutelnd vyska nad bodom vzletu je obmedzena na 120 m alebo je vybaveny systémom, ktory
obmedzuje vysku nad povrchom alebo nad bodom vzletu na 120 m, resp. na hodnotu, ktorti si zvoli pilot na dialku.
Ak je tdto hodnota volitend, pilot na dialku musi mat pocas letu jasné informécie o vyske bezpilotného lietadla nad
povrchom alebo nad bodom vzletu;

4. pilot na dialku s primeranou sposobilostou v zmysle vymedzenia vo vykondvacom nariadeni (EU) 2019/947 ho moze
podla pokynov vyrobcu bezpecne ovlddat, pokial ide o stabilitu, manévrovatelnost a vykon riadiaceho a ovlddacieho
spoja, podla potreby za vietkych predpokladanych prevddzkovych podmienok vritane zlyhania jedného alebo
pripadne viacerych systémov;

5. md mechanickd pevnost pozadovani pre bezpilotné lietadlo, vratane kazdého potrebného bezpe¢nostného faktora,
a v pripade potreby odolnost vo¢i namdhaniu, ktorému je vystaveny pocas pouZivania, bez toho, aby doslo
k poskodeniu alebo deformécii, ktoré by mohli ohrozit bezpe¢nost letu;

6. je navrhnuty a skonstruovany tak, aby sa pocas prevadzky minimalizovalo zranenie [udi, a aby bezpilotné lietadlo
nemalo ostré hrany, pokial to nie je technicky nevyhnutné vzhladom na sprévnu konstrukénd a vyrobnd prax. Ak je
bezpilotné lietadlo vybavené vrtulami, musi byt navrhnuté tak, aby sa obmedzilo riziko pripadného zranenia
sposobeného listami vrtule;

7. v pripade straty riadiaceho a ovlddacieho spoja ma spolahlivii a predvidatelni metédu na obnovenie riadiaceho
a ovlddaciecho spoja bezpilotného lietadla alebo, ak to nefunguje, na ukoncenie letu tak, aby sa znizil vplyv na tretie
strany vo vzduchu alebo na zemi;

8. pokial nejde o bezpilotné lietadlo s pevnymi kridlami, md zaruc¢ent A-vdZent hladinu akustického vykonu Ly, urcent
podla Casti 13, ktord nepresahuje Grovne stanovené v Casti 15;

9. pokial nejde o bezpilotné lietadlo s pevnymi kridlami, md na bezpilotnom lietadle a/alebo jeho obale pripevnené
oznacenie zarucenej A-vazenej hladiny akustického vykonu podla Casti 14;

10. je pohdnany vylu¢ne elektrinou;

11. md jedine¢né sériové Cislo, ktoré je v stlade s normou ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers, 2019;
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12. md priamu dialkovd identifikdciu, ktora:

a) umoziuje odosielanie registratného &isla prevadzkovatela UAS pozadovaného v sdlade s clankom 14
vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/947 a akéhokolvek dalsieho ¢isla uvedeného v registracnom systéme.
Systém musi vykonat kontrolu konzistentnosti, ktorou sa overi integrita celého retazca poskytnutého prevadzko-
vatelovi UAS v Case registrcie. V pripade nekonzistentnosti vysle systém UAS prevadzkovatelovi UAS chybové
hldsenie;

b) v redlnom case pocas celého trvania letu zabezpecuje priamy pravidelny prenos aspori nasledujicich tdajov
z bezpilotného lietadla prostrednictvom otvoreného a zdokumentovaného prenosového protokolu tak, aby sa dali
priamo prijimat cez existujiice mobilné zariadenia v dosahu prenosu:

i) registraéné Cislo prevddzkovatela UAS a overovaci kéd, ktory poskytol clensky $tdt registracie pocas procesu
registracie, pokial kontrola konzistentnosti vymedzend v pismene a) nebola tispesnd;

ii) jedine¢né fyzické sériové ¢islo bezpilotného lietadla v silade s bodom 11;
iii) Casovd peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;

iv) kurz trate merany v smere hodinovych ruciciek od skutocného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom;

v) geografickd poloha pilota na dialku, resp. ak tato nie je k dispozicii, bodu vzletu a
vi) tdaj o niidzovom stave UAS;
¢) obmedzuje schopnost neopravnene zasahovat do funkénosti systému priamej dialkovej identifikdcie;
13. je vybaveny georeferenénym vystraZznym systémom, ktory poskytuje:

a) rozhranie na nacitanie a aktualizdciu ddajov s informdciami o obmedzeniach vzdu$ného priestoru vzhladom na
polohu a vysku bezpilotného lietadla v zdvislosti od geografickych z6n UAS, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 15
vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/947, ktoré zabezpeCuje, aby proces nacitania alebo aktualizdcie tychto
tdajov nenarsal ich integritu a platnost;

b) vystrahu pre pilota na dialku, ked' sa zisti mozné narusenie obmedzeni vzdusného priestoru a

¢) informdcie pre pilota na dialku o stave bezpilotného lietadla, ako aj vystrahu, ked jeho polohovacie alebo
naviga¢né systémy nedokdzu zabezpecit spravne fungovanie georeferen¢ného vystrazného systému;

14. ak md bezpilotné lietadlo funkciu, ktord obmedzuje jeho pristup do urcitych oblasti alebo pdsiem vzdusného
priestoru, dand funkcia musi plynulo komunikovat so systémom riadenia letu bezpilotného lietadla bez
nepriaznivého vplyvu na bezpecnost letu; ked tdto funkcia zabrdni bezpilotnému lietadlu vstipit do uvedenych
oblast{ alebo pdsiem vzdusného priestoru, pilot na dialku o tom musi byt jasne informovany;

15. ked je batéria bezpilotného lietadla alebo jeho riadiacej jednotky takmer vybitd, pilot na dialku dostane jasné
varovanie, aby mal dost ¢asu na bezpecné pristatie bezpilotného lietadla;

16. je vybaveny:
a) svetlami pre ovladatelnost bezpilotného lietadla; a

b) aspori jednym zelenym blikajicim svetlom pre rozpoznatelnost bezpilotného lietadla v noci, aby bolo umoznené
osobe na zemi odlisit bezpilotné lietadlo od lietadla s posddkou;

17. akje vybaveny rezimom navadzania a ked je tato funkcia zapnutd, jeho vzdialenost od pilota na dialku nepresahuje 50
m, a pilotovi na dialku umoziiuje opdtovne ziskat kontrolu nad bezpilotnym lietadlom;

18. uvadza sa na trh s pokynmi vyrobcu, ktoré obsahujt tieto prvky:
a) vlastnosti bezpilotného lietadla, okrem iného:
— trieda bezpilotného lietadla,

— hmotnost bezpilotného lietadla (s opisom referencnej konfigurdcie) a maximalna vzletovd hmotnost (MTOM),
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— vSeobecné vlastnosti povolenych uZzito¢nych zatazen{ z hladiska hmotnosti, rozmerov, rozhrani s bezpilotnym
lietadlom a inych moznych obmedzent,

— vybavenie a softvér na dialkové ovlddanie bezpilotného lietadla,

— postupy odosielania registratného ¢isla prevadzkovatela UAS do systému dialkovej identifikdcie,
— odkaz na prenosovy protokol pouzivany na prenos systému priamej dialkovej identifikdcie,

— hladina akustického vykonu a

— opis spravania bezpilotného lietadla v pripade straty datového spojenia; a metéda na obnovenie riadiaceho
a ovladacieho spoja bezpilotného lietadla;

b) jasné prevadzkové pokyny;

¢) postup odosielania obmedzeni vzdusného priestoru do georeferenéného vystrazného systému;
d) pokyny na tidrzbu;

) postupy riesenia problémov;

f) prevadzkové obmedzenia (okrem iného meteorologické podmienky a dennd/no¢nd prevadzka) a
g) vhodny opis vietkych rizik stvisiacich s prevadzkou UAS;

19. zahffa informdcie, ktoré zverejnila agenttira EASA, s platnymi obmedzeniami a povinnostami v stlade s vykondvacim
nariadenim (EU) 2019/947;

20. ak je vybaveny siefovym systémom dialkovej identifikdcie, musi:

a) umoziovat v redlnom Case pocas celého trvania letu prenos aspoil nasledujicich tdajov z bezpilotného lietadla
pouzitim otvoreného a zdokumentovaného prenosového protokolu tak, aby sa dali prijimat prostrednictvom siete:

i) registra¢né &islo prevadzkovatela UAS a overovaci kdd, ktory poskytol ¢lensky $tat registracie pocas procesu
registracie, pokial kontrola konzistentnosti vymedzend v pismene a) nebola tispesnd;

ii) jedine¢né sériové &islo bezpilotného lietadla v silade s bodom 11;
iii) Casovd peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;

iv) kurz trate merany v smere hodinovych ruciciek od skutoéného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom;

v) geografickd poloha pilota na dialku, resp. ak tdto nie je k dispozicii, bodu vzletu a
vi) tidaj o niidzovom stave UAS;

b) obmedzit schopnost neopravnene zasahovat do funkénosti systému priamej dialkovej identifikdcie.
CAST3

Poziadavky na bezpilotny letecky systém triedy C2

UAS triedy C2 je na bezpilotnom lietadle oznaceny tymto identifika¢nym stitkom triedy:
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UAS triedy C2 musi splfat tieto podmienky:
1. maximalna vzletovd hmotnost (MTOM) neprekracuje 4 kg (vratane uzito¢ného zataZenia);

2. jeho maximélna dosiahnutelnd vyska nad bodom vzletu je obmedzend na 120 m alebo je vybaveny systémom, ktory
obmedzuje vysku nad povrchom alebo nad bodom vzletu na 120 m, resp. na hodnotu, ktort si zvoli pilot na dialku.
Ak je tdto hodnota volitend, pilot na dialku musi mat pocas letu jasné informécie o vyske bezpilotného lietadla nad
povrchom alebo nad bodom vzletu;

3. pilot na dialku s primeranou sposobilostou v zmysle vymedzenia vo vykondvacom nariadenf (EU) 2019/947 ho moze
podla pokynov vyrobcu bezpecne ovladat, pokial ide o stabilitu, manévrovatelnost a vykon riadiaceho a ovladacieho
spoja, podla potreby za vietkych predpokladanych prevddzkovych podmienok vritane zlyhania jedného alebo
pripadne viacerych systémov;

4. ma mechanickii pevnost poZadovanti pre bezpilotné lietadlo, vratane kazdého potrebného bezpe¢nostného faktora,
a v pripade potreby odolnost vo¢i namdhaniu, ktorému je vystaveny pocas pouzivania, bez toho, aby doslo
k poskodeniu alebo deformacii, ktoré by mohli ohrozit bezpe¢nost letu;

5. v pripade priptitaného bezpilotného lietadla dizka kabla v tahu nepresahuje 50 m a minimalna hodnota mechanickej
pevnosti je:

a) v pripade lietadla tazsicho ako vzduch 10-krat vicsia ako hmotnost tohto lietadla pri maximalnej hmotnosti;

tahu a aerodynamickej sily maximadlnej povolenej rychlosti vetra pocas letu;

6. je navrhnuty a skonstruovany tak, aby sa pocas prevadzky minimalizovalo zranenie [udi, a aby bezpilotné lietadlo
nemalo ostré hrany, pokial to nie je technicky nevyhnutné vzhladom na spravnu konstrukénd a vyrobnu prax. Ak je
bezpilotné lietadlo vybavené vrtulami, musi byt navrhnuté tak, aby sa obmedzilo riziko pripadného zranenia
sposobeného listami vrtule;

7. pokial nie je pripitany, v pripade straty riadiaceho a ovlddaciecho spoja md spolahlivii a predvidate[ni metédu na
obnovenie riadiaceho a ovladacieho spoja bezpilotného lietadla, alebo ak zlyhd, na ukonéenie letu tak, aby sa znizil
vplyv na tretie strany vo vzduchu alebo na zemi;

8. pokial nie je pripatany, je vybaveny riadiacim a ovlddacim spojom chranenym proti neopravnenému pristupu
k riadiacim a ovlddacim funkcidm;

9. pokial nejde o lietadlo s pevnymi kridlami, je vybaveny nizkorychlostnym rezimom, ktory méze zvolit pilot na dialku
a ktory obmedzuje rychlost nad povrchom na maximalne 3 m/s;

10. pokial nejde o bezpilotné lietadlo s pevnymi kridlami, md zarucent A-vdzent hladinu akustického vykonu Ly, uréent
podla casti 13, ktord nepresahuje Grovne stanovené v Casti 15;

11. pokial nejde o bezpilotné lietadlo s pevnymi kridlami, méd na bezpilotnom lietadle afalebo jeho obale pripevnené
oznacenie zarucenej A-vaZenej hladiny akustického vykonu podla ¢asti 14;

12. je pohdnany vylu¢ne elektrinou;

13. md jedine¢né sériové ¢islo, ktoré je v stlade s normou ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers, 2019;

14. md priamu dialkovu identifikdciu, ktora:

a) umoziuje odosiclanie registraného (isla prevddzkovatela UAS pozadovaného v silade s clankom 14
vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/947 a akéhokolvek dalieho ¢isla uvedeného v registracnom systéme.
Systém musi vykonat kontrolu konzistentnosti, ktorou sa overi integrita celého retazca poskytnutého prevadzko-
vatelovi UAS v Case registracie. V pripade nekonzistentnosti vysle systém UAS prevaddzkovatelovi UAS chybové
hlasenie;

b) v redlnom case pocas celého trvania letu zabezpecuje priamy pravidelny prenos aspor nasledujicich tdajov
z bezpilotného lietadla prostrednictvom otvoreného a zdokumentovaného prenosového protokolu tak, aby sa dali

priamo prijimat cez existujiice mobilné zariadenia v dosahu prenosu:

i) registra¢né Cislo prevddzkovatela UAS a overovaci kod, ktory poskytol ¢lensky $tt pocas procesu registracie,
pokial kontrola konzistentnosti vymedzend v pismene a) nebola Gspesnd;

ii) jedine¢né sériové ¢islo bezpilotného lietadla v stlade s bodom 13;
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i) Casova peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;

iv) kurz trate merany v smere hodinovych ruciciek od skutoéného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom;

v) geografickd poloha pilota na dialku, resp. ak tdto nie je k dispozicii, bodu vzletu a
vi) tidaj o niidzovom stave UAS;
¢) obmedzuje schopnost neoprdvnene zasahovat do funk¢nosti systému priamej dialkovej identifikdcie;
15. je vybaveny georeferen¢nym vystraznym systémom, ktory poskytuje:
a) rozhranie na nacitanie a aktualizdciu tdajov s informdciami o obmedzeniach vzdu$ného priestoru vzhladom na
polohu a vysku bezpilotného lietadla v zdvislosti od geografickych zén UAS, ako sa vymedzuje v ¢lanku 15

vykonévacieho nariadenia (EU) 2019/947, ktoré zabezpeluje, aby proces nacitania alebo aktualizdcie tychto
tidajov nenarusal ich integritu a platnost;

b) vystrahu pre pilota na dialku, ked' sa zisti moZné narusenie obmedzeni vzdusného priestoru a

¢) informdcie pre pilota na dialku o stave bezpilotného lietadla, ako aj vystrahu, ked jeho polohovacie alebo
naviga¢né systémy nedokdzu zabezpecit spravne fungovanie georeferen¢ného vystrazného systému;

16. ak md bezpilotné lietadlo funkciu, ktord obmedzuje jeho pristup do urcitych oblasti alebo péasiem vzdusného
priestoru, dand funkcia musi plynulo komunikovat so systémom riadenia letu bezpilotného lietadla bez
nepriaznivého vplyvu na bezpecnost letu; ked tdto funkcia zabrdni bezpilotnému lietadlu vstiipit do uvedenych
oblasti alebo pasiem vzdusného priestoru, pilot na dialku o tom musi byt jasne informovany;

17. ked je batéria bezpilotného lietadla alebo jeho riadiacej jednotky takmer vybitd, pilot na dialku dostane jasné
varovanie, aby mal dost ¢asu na bezpe¢né pristdtie bezpilotného lietadla;

18. je vybaveny:
a) svetlami pre ovladatelnost bezpilotného lietadla; a

b) aspoii jednym zelenym blikajiicim svetlom pre rozpoznatelnost bezpilotného lietadla v noci, aby bolo umoznené
osobe na zemi odlisit bezpilotné lietadlo od lietadla s posidkou;

19. uvadza sa na trh s pokynmi vyrobcu, ktoré obsahujt tieto prvky:
a) vlastnosti bezpilotného lietadla, okrem iného:
— trieda bezpilotného lietadla,
— hmotnost bezpilotného lietadla (s opisom referencnej konfigurdcie) a maximalna vzletovd hmotnost (MTOM),

— vSeobecné vlastnosti povolenych uZzito¢nych zatazen{ z hladiska hmotnosti, rozmerov, rozhrani s bezpilotnym
lietadlom a inych moznych obmedzeni,

— vybavenie a softvér na dialkové ovlddanie bezpilotného lietadla,

— postupy odosielania registra¢ného ¢isla prevadzkovatela UAS do systému dialkovej identifikdcie,
— odkaz na prenosovy protokol pouzivany na prenos systému priamej dialkovej identifikdcie,

— hladina akustického vykonu a

— opis spravania bezpilotného lietadla v pripade straty prepojenia velenia a riadenia a metédy na obnovenie
riadiaceho a ovlddacieho spoja bezpilotného lietadla a

b) jasné prevadzkové pokyny;
¢) postup odosielania obmedzeni vzdusného priestoru do georeferen¢ného vystrazného systému;
d) pokyny na adrzbu;

€) postupy rieSenia problémov;
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f) prevadzkové obmedzenia (okrem iného meteorologické podmienky a dennd/no¢nd prevadzka) a
g) vhodny opis vietkych rizik stvisiacich s prevadzkou UAS;

20. zahffia informdcie, ktoré zverejnila agenttira EASA, s platnymi obmedzeniami a povinnostami v stdlade s vykondvacim
nariadenim (EU) 2019/947;

21. ak je vybaveny siefovym systémom dialkovej identifikdcie, must:

a) zabezpecit v redlnom case pocas celého trvania letu prenos asporti nasledujicich tidajov z bezpilotného lietadla
pouzitim otvoreného a zdokumentovaného prenosového protokolu tak, aby sa dali prijimat prostrednictvom siete:

i) registra¢né Cislo prevadzkovatela UAS a overovaci kéd, ktory poskytol clensky stat registracie pocas procesu
registrécie, pokial kontrola konzistentnosti vymedzend v ods. 14 pism. a) nebola tspesnd;

ii) jedinecné sériové ¢islo bezpilotného lietadla v stlade s bodom 13;
iii) Casovd peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;

iv) kurz trate merany v smere hodinovych ruciciek od skutoéného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom;

v) geografickd poloha pilota na dialku, resp. ak tdto nie je k dispozicii, bodu vzletu a
vi) tidaj o niidzovom stave UAS;

b) obmedzit schopnost neopravnene zasahovat do funk¢nosti systému priamej dialkovej identifikdcie.

CAST 4

Poziadavky na bezpilotny letecky systém triedy C3

UAS triedy C3 je na bezpilotnom lietadle oznaceny tymto identifikaénym Stitkom triedy:

UAS triedy C3 musi splfat tieto podmienky:
1. jeho MTOM je nizsia ako 25 kg (vrdtane uZitoéného zatazenia) a ma typicky rozmer menej ako 3 m;

2. jeho maximalna dosiahnutelnd vyska nad bodom vzletu je obmedzend na 120 m alebo je vybaveny systémom, ktory
obmedzuje vysku nad povrchom alebo nad bodom vzletu na 120 m, resp. na hodnotu, ktort si zvoli pilot na dialku.
Ak je tdto hodnota volitelnd, pilot na dialku musi mat pocas letu jasné informécie o vyske bezpilotného lietadla nad
povrchom alebo nad bodom vzletu;

3. pilot na dialku s primeranou sposobilostou v zmysle vymedzenia vo vykondvacom nariadeni (EU) 2019/947 ho moze
podla pokynov vyrobcu bezpe¢ne ovladat, pokial ide o stabilitu, manévrovatelnost a vykon riadiaceho a ovladacieho
spoja, podla potreby za vietkych predpokladanych prevddzkovych podmienok vritane zlyhania jedného alebo
pripadne viacerych systémov;
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4. v pripade pripttaného bezpilotného lietadla dfzka kabla v tahu nepresahuje 50 m a minimalna hodnota mechanickej
pevnosti je:

a) v pripade lietadla tazsicho ako vzduch 10-krat vicsia ako hmotnost tohto lietadla pri maximalnej hmotnosti;

b) v pripade lietadla lahsieho ako vzduch 4-krat vicsia ako sila vynaloZzend kombindciou maximalneho statického
tahu a aerodynamickej sily maximalnej povolenej rychlosti vetra pocas letu;

5. pokial nie je pripatany, v pripade straty riadiaceho a ovlidaciecho spoja md spolahlivii a predvidate[nd metédu na
obnovenie riadiaceho a ovlddacieho spoja bezpilotného lietadla, alebo ak zlyhd, na ukoncenie letu tak, aby sa znizil

vplyv na tretie strany vo vzduchu alebo na zemi;

6. pokial nejde o bezpilotné lietadlo s pevnymi kridlami, méd na bezpilotnom lietadle a/alebo jeho obale v zmysle Casti 14
pripevnené oznacenie zarucenej A-vdzenej hladiny akustického vykonu Ly, urCenej podla ¢asti 13;

7. je pohdnany vylucne elektrinou;

8. md jedinecné sériové Cislo, ktoré je v stlade s normou ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial Systems
Serial Numbers, 2019;

9. pokial nie je pripttany, md priamu dialkovi identifikdciu, ktord:

a) umoziuje odosielanie registratného Cisla prevddzkovatela UAS pozadovaného v stilade s ¢lankom 14
vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/947 a akéhokolvek dalsieho ¢isla uvedeného v registracnom systéme.
Systém musi vykonat kontrolu konzistentnosti, ktorou sa overi integrita celého retazca poskytnutého prevadzko-
vatelovi UAS v Case registricie. V pripade nekonzistentnosti vysle systém UAS prevddzkovatelovi UAS chybové
hlasenie;

b) v redlnom case pocas celého trvania letu zabezpeCuje priamy pravidelny prenos aspon nasledujicich tdajov
z bezpilotného lietadla prostrednictvom otvoreného a zdokumentovaného prenosového protokolu tak, aby sa dali

priamo prijimat cez existujiice mobilné zariadenia v dosahu prenosu:

i) registra¢né &islo prevadzkovatela UAS a overovaci kéd, ktory poskytol ¢lensky $tdt pocas procesu registracie,
pokial kontrola konzistentnosti vymedzena v pismene a) nebola tispesnd;

ii) jedine¢né sériové ¢islo bezpilotného lietadla v silade s bodom 8;
iii) Casové peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;

iv) kurz trate merany v smere hodinovych ruciciek od skutoéného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom;

v) geografickd poloha pilota na dialku, resp. ak tito nie je k dispozicii, bodu vzletu a
vi) 1daj o niidzovom stave UAS;
¢) obmedzuje schopnost neoprdvnene zasahovat do funkénosti systému priamej dialkovej identifikdcie;
10. je vybaveny georeferenénym vystraZnym systémom, ktory poskytuje:

a) rozhranie na nacitanie a aktualizdciu ddajov s informdciami o obmedzeniach vzdu$ného priestoru vzhladom na
polohu a vysku bezpilotného lietadla v zdvislosti od geografickych zén UAS, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 15
vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/947, ktoré zabezpeCuje, aby proces nacitania alebo aktualizdcie tychto
tdajov nenartsal ich integritu a platnost;

b) vystrahu pre pilota na dialku, ked' sa zisti mozné narusenie obmedzen{ vzdusného priestoru a

¢) informdcie pre pilota na dialku o stave bezpilotného lietadla, ako aj vystrahu, ked jeho polohovacie alebo
naviga¢né systémy nedokdzu zabezpecit spravne fungovanie georeferen¢ného vystrazného systému;

11. ak md bezpilotné lietadlo funkciu, ktord obmedzuje jeho pristup do urcitych oblasti alebo pdsiem vzdusného
priestoru, dand funkcia musi plynulo komunikovat so systémom riadenia letu bezpilotného lietadla bez
nepriaznivého vplyvu na bezpecnost letu; ked tdto funkcia zabrdni bezpilotnému lietadlu vstipit do uvedenych
oblast{ alebo pdsiem vzdusného priestoru, pilot na dialku o tom musi byt jasne informovany;
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12. pokial nie je priputany, je vybaveny riadiacim a ovlddacim spojom chrénenym proti neoprdvnenému pristupu
k riadiacim a ovladacim funkcidm;

13. ked je batéria bezpilotného lietadla alebo jeho riadiacej jednotky takmer vybitd, pilot na dialku dostane jasné
varovanie, aby mal dost ¢asu na bezpe¢né pristatie bezpilotného lietadla;

14. je vybaveny:
a) svetlami pre ovladatelnost bezpilotného lietadla; a

b) aspoii jednym zelenym blikajiicim svetlom pre rozpoznatelnost bezpilotného lietadla v noci, aby bolo umoznené
osobe na zemi odlisit bezpilotné lietadlo od lietadla s posddkou;

15. uvadza sa na trh s pokynmi vyrobcu, ktoré obsahujt tieto prvky:
a) vlastnosti bezpilotného lietadla, okrem iného:
— trieda bezpilotného lietadla,
— hmotnost bezpilotného lietadla (s opisom referen¢nej konfiguracie) a maximaélna vzletova hmotnost (MTOM),

— vSeobecné vlastnosti povolenych uzitoénych zatazeni z hladiska hmotnosti, rozmerov, rozhrani s bezpilotnym
lietadlom a inych moznych obmedzeni,

— vybavenie a softvér na dialkové ovlddanie bezpilotného lietadla,

— postupy odosielania registra¢ného ¢isla prevadzkovatela UAS do systému dialkovej identifikdcie,
— odkaz na prenosovy protokol pouZzivany na prenos systému priamej dialkovej identifikdcie,

— hladina akustického vykonu,

— opis spravania bezpilotného lietadla v pripade straty riadiaceho a ovlddacieho spoja a metédy na obnovenie
riadiaceho a ovlddacicho spoja bezpilotného lietadla;

b) jasné prevadzkové pokyny;

¢) postup odosielania obmedzeni vzdusného priestoru do georeferen¢ného vystrazného systému;
d) pokyny na adrzbu;

e) postupy riesenia problémov;

f) prevadzkové obmedzenia (okrem iného meteorologické podmienky a dennd/no¢nd prevadzka) a
g) vhodny opis vietkych rizik stvisiacich s prevadzkou UAS;

16. zahffia informdcie, ktoré zverejnila agenttira EASA, s platnymi obmedzeniami a povinnostami v stlade s vykondvacim
nariadenim (EU) 2019/947;

17. ak je vybaveny siefovym systémom dialkovej identifikdcie, must:

a) zabezpecit v redlnom ase pocas celého trvania letu prenos aspori nasledujicich tidajov z bezpilotného lietadla
pouzitim otvoreného a zdokumentovaného prenosového protokolu tak, aby sa dali prijimat prostrednictvom siete:

i) registra¢né Cislo prevadzkovatela UAS a overovaci kbd, ktory poskytol ¢lensky $tdt registracie pocas procesu
registricie, pokial kontrola konzistentnosti vymedzend v ods. 9 pism. a) nebola tispesnd;

ii) jedine¢né sériové ¢&islo bezpilotného lietadla v stlade s bodom 8;
i) Casovd peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;

iv) kurz trate merany v smere hodinovych ruci¢iek od skuto¢ného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom;

v) geografickd poloha pilota na dialku, resp. ak tto nie je k dispozicii, bodu vzletu a
vi) adaj o niidzovom stave UAS;

b) obmedzit schopnost neopravnene zasahovat do funk¢nosti systému priamej dialkovej identifikdcie.
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CAST 5
PoZiadavky na bezpilotny letecky systém triedy C4

UAS triedy C4 je na bezpilotnom lietadle viditelne oznaceny tymto Stitkom:

J/ e

|1

UAS triedy C4 musi splnat tieto podmienky:
1. maximdlna vzletovd hmotnost (MTOM) neprekracuje 25 kg (vratane uzito¢ného zataZenia);

2. pilot na dialku ho moéze podla pokynov vyrobcu bezpe¢ne ovlidat a manévrovat s nim, podla potreby za vietkych
predpokladanych prevadzkovych podmienok vratane zlyhania jedného alebo pripadne viacerych systémov;

3. neposkytuje rezimy automatického ovlddania, s vynimkou podpory stabilizécie letu bez priameho G¢inku na dréhu letu
a podpory pri strate spojenia za predpokladu, Ze je k dispozicii vopred ur¢end fixnd poloha ovlddacich prvkov v pripade
straty spojenia;

4. uvadza sa na trh s pokynmi vyrobcu, ktoré obsahuji tieto prvky:
a) vlastnosti bezpilotného lietadla, okrem iného:
— trieda bezpilotného lietadla,
— hmotnost bezpilotného lietadla (s opisom referenénej konfiguricie) a maximalna vzletovd hmotnost (MTOM),

— vseobecné vlastnosti povolenych uZitoénych zatazeni z hladiska hmotnosti, rozmerov, rozhrani s bezpilotnym
lietadlom a inych moznych obmedzeni,

— vybavenie a softvér na dialkové ovlddanie bezpilotného lietadla a
— opis spravania bezpilotného lietadla v pripade straty prepojenia velenia a riadenia;
b) jasné prevadzkové pokyny;
¢) pokyny na udrzbu;
d) postupy riesenia problémov;
e) prevddzkové obmedzenia (okrem iného meteorologické podmienky a dennd/no¢nd prevadzka) a
f) vhodny opis vietkych rizik stvisiacich s prevadzkou UAS;

5. zahffa informdcie, ktoré zverejnila agentira EASA, s platnymi obmedzeniami a povinnostami v stlade s vykondvacim
nariadenim (EU) 2019/947.

CAST 6
Poziadavky na modul na priamu dialkovii identifikdciu

Modul na priamu dialkovii identifikiciu musf splfat tieto podmienky:

1. umoznovat odosielanie registracného &isla prevddzkovatela UAS pozadovaného v stlade s ¢ldinkom 14 vykondvacieho
nariadenia (EU) 2019/947 a akéhokolvek dalsieho ¢isla uvedeného v registracnom systéme. Systém musi vykonat
kontrolu konzistentnosti, ktorou sa overi integrita celého retazca poskytnutého previdzkovatelovi UAS v Case
registrcie. V pripade nekonzistentnosti vysle systém prevadzkovatelovi UAS chybové hldsenie;
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2. mat na module a jeho balen{ alebo v pokynoch vyrobcu pripevnené c¢itatelné jedine¢né sériové ¢islo, ktoré je v stlade
s normou ANSI/CTA-2063-A-2019, Small Unmanned Aerial Systems Serial Numbers, 2019;

3. v redlnom case pocas celého trvania letu zabezpeCovat priamy pravidelny prenos aspoil nasledujicich ddajov
z bezpilotného lietadla prostrednictvom otvoreného a zdokumentovaného prenosového protokolu tak, aby sa dali
priamo prijimat cez existujiice mobilné zariadenia v dosahu prenosu:

i) registracné Cislo prevddzkovatela UAS a overovaci kdd, ktory poskytol ¢lensky Stdt registricie pocas procesu
registracie, pokial kontrola konzistentnosti vymedzend v pismene a) nebola tispesnd;

ii) jedine¢né sériové ¢islo modulu v sdlade s bodom 2;
iii) Casovd peciatka, geografickd poloha bezpilotného lietadla a jeho vyska nad povrchom alebo bodom vzletu;

iv) kurz trate merany v smere hodinovych ruciciek od skutoéného severu a rychlost bezpilotného lietadla nad
povrchom; a

v) geografickd poloha pilota na dialku, resp. ak tito nie je k dispozicii, bodu vzletu;
4. obmedzovat schopnost neopravnene zasahovat do funkénosti systému priamej dialkovej identifikdcie a

5. byt uvddzany na trh s pokynmi vyrobcu, ktoré obsahuji odkaz na prenosovy protokol pouZzivany na prenos priamej
dialkovej identifikdcie a pokyny na:

a) montdz modulu do bezpilotného lietadla a

b) nacitanie registratného Cisla prevadzkovatela UAS.
CAST 7
Modul posudzovania zhody A - Vniitorna kontrola vyroby

1. Vnitornd kontrola vyroby je postupom posudzovania zhody, ktorym si vyrobca plni povinnosti stanovené v bodoch
2, 3 a 4 tejto Casti a zarucuje a vyhlasuje na svoju zodpovednost, Ze dotknuté vyrobky spliiaji poziadavky stanovené
v Castiach 1, 5, 6, 16 alebo 17, ktoré sa na ne vztahuji.

2.  Technickd dokumentécia

Vyrobca vypracuje technicki dokumentaciu v stlade s ¢ldnkom 17 tohto nariadenia.

3. Vyroba

Vyrobca prijme vietky opatrenia potrebné na to, aby sa vyrobnym procesom a jeho monitorovanim zabezpecil stlad
vyrdbaného vyrobku s technickou dokumenticiou uvedenou v bode 2 tejto Casti a s poziadavkami stanovenymi
v ¢astiach 1, 5, 6, 16 alebo 17, ktoré sa na nan vztahuja.

4. Oznalenie CE a EU vyhldsenie o zhode

1. Vyrobca v stlade s clankami 15 a 16 tohto nariadenia pripevni oznacenie CE, pripadne identifika¢ny stitok triedy
bezpilotného lietadla, na Jednothvy vyrobok, ktory splia platné poziadavky stanovené v Castiach 1, 5, 6, 16 alebo
17, ktoré sa nati vztahujt

2. Vyrobca vypracuje pisomné EU vyhlasenie o zhode pre kazdy model vyjrobku a spolu s technickou dokumentdciou
ho pre vnitrostitne orgény uchovava k dispozicii desat rokov od uvedenia vyrobku na trh. V EU vyhldseni o zhode
sa jasne uvedie vyrobok, pre ktory bolo vypracované.

Képia EU vyhlisenia o zhode sa na poziadanie spristupni prislusnym organom.

5. Splnomocneny zistupca

Povinnosti vyrobcu stanovené v bode 4 mozZe v jeho mene a na jeho zodpovednost plnit jeho splnomocneny zdstupca,
pokial st uvedené v splnomocneni.
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CAST 8
Moduly posudzovania zhody B a C — EU skiiska typu a zhoda s typom zaloZend na vndtornej kontrole vyroby

V pripade odkazu na tiito Cast sa postup posudzovania zhody riadi modulmi B (EU skdska typu) a C (zhoda s typom
zalozend na vniitornej kontrole vyroby) tejto Casti.

Modul B

EU skiiska typu

1. EU skdaska typu je tou ¢astou postupu posudzovania zhody, ktorou notifikovand osoba skima technicky ndvrh
vyrobku a overuje a potvrdzuje, Ze technicky navrh vyrobku spliia platné poziadavky stanovené v Castiach 1 az 6, 16
al7y.

2. EU skaska typu sa vykond postdenim primeranosti technického ndvrhu vyrobku prostrednictvom preskiimania
technickej dokumentdcie a podpornej dokumenticie uvedenych v bode 3 a preskiimanim vzoriek jednej alebo
viacerych rozhodujiicich Casti vyrobku, ktoré st reprezentativne pre pldnovand vyrobu (kombindcia typu vyroby
a typu navrhu).

3. Vyrobca predlozi Ziadost o EU skiisku typu jedinej notifikovanej osobe podla vlastného vyberu.
Ziadost mus{ obsahovat:
1. ndzov a adresu vyrobcu, a ak ziadost poddva jeho splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu;
2. pisomné vyhldsenie o tom, Ze t4 istd Ziadost nebola podand inej notifikovanej osobe;

3. technicktt dokumentdciu. Prostrednictvom technickej dokumenticie sa umozni postidenie zhody vyrobku
s platnymi poziadavkami tohto nariadenia a uvedie sa v nej primerand analyza a hodnotenie rizika ¢ rizik.
Technicka dokumentdcia musi v pripade potreby obsahovat prvky stanovené v ¢lanku 17 tohto nariadenia;

4. reprezentativne vzorky pldnovanej vyroby. Notifikovand osoba moze vyzadovat dalsie vzorky, ak sii potrebné na
vykonanie skiiSobného programu;

5. podpornii dokumentdciu o primeranosti technického rieSenia navrhu. V tejto podpornej dokumentdcii sa uveda
vietky pouzité dokumenty, najma ak sa prislusné harmonizované normy afalebo technické $pecifikdcie nepouzili
vobec alebo nie v plnom rozsahu. Podpornd dokumentécia musi podla potreby obsahovat vysledky skisok, ktoré
vykonalo v stlade s inymi relevantnymi technickymi 3pecifikiciami vhodné laboratérium vyrobcu alebo iné
skiidobné laboratérium v jeho mene a na jeho zodpovednost.

4. Notifikovana osoba:
pri vyrobku:
1. preskiima technickd a podpornii dokumentdciu na postidenie primeranosti technického nédvrhu vyrobku.
pri vzorke(-dch):

2. overuje, ¢i vzorka alebo vzorky boli vyrobené v siilade s technickou dokumenticiou, a uréf prvky navrhnuté
v stlade s uplatnite[nymi ustanoveniami prislusnych harmonizovanych noriem afalebo technickych 3pecifikdcii,
ako aj prvky, ktoré boli navrhnuté bez uplatnenia prislusnych ustanoveni danych noriem;

3. vykond alebo nechd vykonat vhodné preskiimania a skasky s cielom skontrolovat, ¢i v pripade, ked sa vyrobca
rozhodol uplatnit rieSenia uvedené v prislusnych harmonizovanych normdch afalebo technickych $pecifikdcidch,
boli tieto uplatnené spravne;

4. vykond alebo nechd vykonat vhodné preskiimania a skiisky s cielom skontrolovat, & v pripade, ked riesenia
uvedené v prislusnych harmonizovanych norméch aalebo technickych $pecifikdcidch neboli uplatnené, riesenia
prijaté vyrobcom spliiaji zodpovedajtice zdkladné poziadavky legislativneho ndstroja;

5. s vyrobcom dohodne miesto, kde sa vykonajii preskiimania a skasky.
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5. Notifikovand osoba vypracuje hodnotiacu spravu, v ktorej sa zaznamendvaju ¢innosti vykonané v sulade s bodom 4
a ich vysledky. Bez ohladu na svoje povinnosti uvedené v bode 8 notifikovand osoba spristupni obsah tejto spravy
(v plnom rozsahu alebo ¢iasto¢ne) iba so stthlasom vyrobcu.

6. Ak typ splia poziadavky tohto nariadenia, notifikovand osoba vydd vyrobcovi certifikit EU skiisky typu. Tento
certifikdt musi obsahovat ndzov a adresu vyrobcu, vysledky skisky, prislusné aspekty poziadaviek, na ktoré sa skaska
vztahuje, pripadné podmienky jeho platnosti a tidaje potrebné na uréenie schvéleného typu. K certifikdtu sa moze
prilozit jedna alebo viacero priloh.

Certifikit EU a jeho prilohy musia obsahovat vietky prislusné informdcie, ktoré umoziujii hodnotenie zhody
vyrobenych vyrobkov so skisanym typom a kontrolu za prevadzky.

Ak typ nespliia platné poziadavky tohto nariadenia, notifikovani osoba odmietne vydat certifikdt EU skdasky typu
a ndleZite o tom informuje Ziadatela, pricom uvedie podrobné dévody odmietnutia.

7. Notifikovand osoba sa obozndmi so vietkymi zmenami v stvislosti so vSeobecne uzndvanym stavom techniky, ktoré
naznaluju, Ze schvileny typ uz nemusi spliiat platné poziadavky tohto nariadenia, a stanovi, ¢ si takéto zmeny
vyzaduja dalsie presetrenie. Ak dno, notifikovand osoba o tom informuje vyrobcu.

Vyrobca informuje notifikovand osobu, ktord ma technickd dokumentdciu tykajtcu sa certifikitu EU skasky typu,
o vietkych zmendch schvédleného typu, ktoré moézu ovplyvnit zhodu vyrobku so zdkladnymi poZziadavkami tohto
nariadenia alebo s podmienkami platnosti daného certifikdtu. Takéto zmeny si vyZaduji dodato¢né schvilenie vo
forme dodatku k povodnému certifikatu EU skasky typu.

8. Kazdd notifikovand osoba informuje svoj notifikujiici organ o certifikitoch EU skasky typu afalebo akychkolvek
dodatkoch k nim, ktoré vydala alebo odnala, a pravidelne alebo na poZziadanie poskytuje svojmu notifikujicemu
orgdnu zoznam tychto zamietnutych, pozastavenych alebo inak obmedzenych certifikdtov afalebo dodatkov k nim.

Kazdd notifikovand osoba informuje ostatné notifikované osoby o certifikitoch EU skasky typu afalebo akychkolvek
dodatkoch k nim, ktoré zamietla, odiala, pozastavila alebo inak obmedzila, a na poziadanie ich informuje
o certifikdtoch a/alebo dodatkoch k nim, ktoré vydala.

Komisia, ¢lenské $tity a ostatné notifikované osoby mozu na poziadanie ziskat képiu certifikitov EU skasky typu
ajalebo dodatkov k nim. Komisia a ¢lenské §tity mozu na zdklade odovodnenej Ziadosti ziskat képiu technickej
dokumenticie a vysledkov skasok, ktoré vykonala notifikovand osoba.

Notifikovand osoba uchova képiu certifikatu EU skasky typu, jeho priloh a dodatkov, ako aj technickii dokumentéciu

vratane dokumentécie, ktorti jej predlozil vyrobca, pocas desiatich rokov po postideni vyrobku alebo do skoncenia
platnosti daného certifikdtu.

9. Vyrobca uchova képiu certifikitu EU skasky typu, jeho priloh a dodatkov spolu s technickou dokumenticiou
k dispozicii pre vnitrostitne organy pocas desiatich rokov od uvedenia vyrobku na trh.

10. Splnomocneny zdstupca vyrobcu moze podat Ziadost uvedent v bode 3 a plnit povinnosti stanovené v bodoch 7 a 9,
pokial st uvedené v splnomocneni.

Modul C

Zhoda s typom zaloZend na vniitornej kontrole vyroby

1. Zhoda s typom zaloZend na vniitornej kontrole vyroby je tou ¢astou postupu posudzovania zhody, v ktorej vyrobca
plni povinnosti stanovené v bodoch 2 a 3 a zabezpecuje a vyhlasuje, Ze dotknuté vyrobky st v zhode s typom
opisanym v certifikdte EU skasky typu a splnaja platné poziadavky tohto nariadenia.
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2. Vyroba

Vyrobca prijme vetky opatrenia potrebné na to, aby sa vyrobnym procesom a jeho monitorovanim zabezpecila zhoda
vyrobeného vyrobku so schvidlenym typom opisanym v certifikite EU skusky typu a s platnymi poziadavkami
stanovenymi v Castiach 1 az 6, 16 a 17.

3. Oznacenie CE a EU vyhlisenie o zhode

1. Vyrobca v stlade s ¢ldnkami 15 a 16 tohto nariadenia pripevni oznacenie CE, pripadne identifikacny $titok triedy
bezpilotného lietadla na kazdy vyrobok, ktory je v zhode s typom opisanym v certifikdte EU skasky typu a splna
platné poziadavky stanovené v castiach 1 az 6, 16 a 17.

2. Vyrobca vypracuje pre kazdy typ vyrobku pisomné EU vyhldsenie o zhode, ktoré uchovéva k dispozicii pre
vniitrodtitne orgdny pocas desiatich rokov od uvedenia vyrobku na trh. V EU vyhldseni o zhode sa jasne uvedie
typ vyrobku, pre ktory bolo vypracované.

Képia EU vyhlisenia o zhode sa na poziadanie spristupni prislusnym organom.

4. Splnomocneny zdstupca

Povinnosti vyrobcu stanovené v bode 3 médze v jeho mene a na jeho zodpovednost plnit jeho splnomocneny zastupca,
pokial st uvedené v splnomocneni.

CAST9
Modul posudzovania zhody H - Zhoda zaloZend na diplnom zabezpeceni kvality

1. Zhoda zaloZend na tplnom zabezpeceni kvality je postupom posudzovania zhody, ktorym si vyrobcovia plnia
povinnosti stanovené v bodoch 2 a 5 a zarucuji a vyhlasuja na vlastnd zodpovednost, ze dotknuté vyrobky splitaja
platné poziadavky stanovené v Castiach 1 az 6, 16 a 17.

2. Vyroba

Vyrobca musi prevadzkovat schvdleny systém kvality na ndvrh, vyrobu, kontrolu kone¢ného vyrobku a skasku
dotknutého vyrobku, ako sa uvddza v bode 3, a vztahuje sa na neho dohlad, ako sa uvddza v bode 4.

3. Systém kvality

1. Vyrobca podd Ziadost o posiidenie svojho systému kvality pre dotknuty vyrobok notifikovanej osobe podla
vlastného vyberu.

Ziadost mus{ obsahovat:
a) ndzov a adresu vyrobcu a, ak Ziadost poddva jeho splnomocneny zdstupca, aj jeho ndzov a adresu;

b) technickt dokumentéciu pre kazdy typ vyrobku, ktory sa ma vyrdbat, ktord pripadne obsahuje prvky uvedené
v Casti 10;

¢) dokumentdciu tykajicu sa systému kvality;
d) pisomné vyhldsenie o tom, Ze t4 istd Ziadost nebola podand inej notifikovanej osobe.
2. Systémom kvality sa zabezpedi stlad vyrobku s poZiadavkami tohto nariadenia.

Vsetky prvky, poziadavky a ustanovenia prijaté vyrobcom sa zdokumentuji systematickym a usporiadanym
spdsobom vo forme pisomne vypracovanych zdsad, postupov a pokynov. Dokumentdcia systému kvality musi
umoznovat jednotny vyklad programov, planov, priru¢iek a zdznamov kvality.

Dokumentdcia musi obsahovat najmd primerany opis:

a) kvalitativnych cielov a organizacnej $truktdry, povinnosti a prdvomoci manazmentu z hladiska névrhu

a kvality vyrobku;

b) Specifikdcif tykajacich sa technického navrhu vrdtane noriem, ktoré sa budt uplatiovat, a v pripade, ked sa
prislusné harmonizované normy nebudd uplatiiovat v plnom rozsahu, prostriedkov, ktoré sa pouZiji na
zabezpecenie splnenia poZiadaviek tohto nariadenia;
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¢) metdd, postupov a systematickych ¢innosti kontroly a overovania navrhu, ktoré sa pouziji pri projektovani
vyrobkov patriacich do prislusného typu;

d) zodpovedajiicich met6d, postupov a systematickych ¢innosti, ktoré sa pouZiji pri vyrobe, kontrole kvality
a zabezpecovani kvality;

e) preskimani a skasok, ktoré sa budi vykondvat pred vyrobou, pocas vyroby a po nej, vritane ¢asovych
intervalov, v ktorych sa budd vykonévat;

f) zdznamov kvality ako kontrolnych spriv a tdajov zo skaSok, kalibracnych tdajov, sprav tykajacich sa
kvalifikdcie alebo schvilenia ziicastnenych zamestnancov atd’;

g) prostriedkov monitorovania dosahovania pozadovanej kvality ndvrhu a vyrobku a t¢inného prevddzkovania
systému kvality.

3. Notifikovand osoba postidi systém kvality s ciefom urcit, & splia poziadavky uvedené v bode 3 ods. 2

Predpokladd zhodu s tymito poziadavkami vzhladom na prvky systému kvality, ktoré si v stlade so
zodpovedajicimi $pecifikdciami prislusnej harmonizovanej normy.

Okrem skusenosti v oblasti systémov riadenia kvality musi mat auditorsky tim aspoii jedného ¢lena, ktory md
skiisenosti s posudzovanim prislusnej oblasti vyrobkov a prislusnej technoldgie vyrobkov, ako aj znalost platnych
poziadaviek tohto nariadenia. Audit musi zahffiat hodnotiacu navstevu priestorov vyrobcu. Auditorsky tim
preskiima technickd dokumentéciu uvedenti v bode 3 ods. 1 pism. b) s cielom overit schopnost vyrobcu
identifikovat platné poziadavky tohto nariadenia a vykonat potrebné preskimania na zabezpecenie suladu
vyrobku s tymito poziadavkami.

Rozhodnutie sa ozndmi vyrobcovi alebo jeho splnomocnenému zastupcovi.

Ozndmenie musi zahffiat zdvery auditu a odévodnené rozhodnutie o postideni.

4. Vyrobca sa zaviaze splnit povinnosti vyplyvajice zo systému kvality, ako st schvélené, a udrziavat ho, aby zostal
primerany a tG¢inny.

Vyrobca informuje notifikovand osobu, ktord schvilila systém kvality, o kazdej zamyslanej zmene systému kvality.

5. Notifikovand osoba zhodnoti vsetky navrhované zmeny a rozhodne, ¢i pozmeneny systém kvality bude nadalej
spliiat poziadavky uvedené v bode 3 ods. 2 alebo ¢i je potrebné opdtovné postdenie.

Svoje rozhodnutie ozndmi vyrobcovi. Ozndmenie musi obsahovat zdvery preskiimania a odévodnené rozhodnutie
o postdent.

Dohlad, za ktory je zodpovednd notifikovana osoba
1. Ucelom dohladu je ubezpecit sa, Ze vyrobca riadne plni povinnosti vyplyvajice zo schvaleného systému kvality.

2. Vyrobca umozni notifikovanej osobe na tcely postdenia pristup do projektovacich, vyrobnych, kontrolnych,
skiisobnych a skladovacich priestorov a poskytne jej vietky potrebné informacie, predovsetkym:

a) dokumentdciu systému kvality;

b) zdznamy o kvalite, ako st stanovené v Casti systému kvality tykajicej sa ndvrhu, napriklad vysledky analyz,
vypoctov, skasok atd’;

¢) zdznamy o kvalite, ako sii stanovené vo vyrobnej Casti systému kvality, napriklad kontrolné spravy a tidaje zo
skisok, kalibra¢né Gidaje, spravy tykajtice sa kvalifikdcie zamestnancov atd.

3. Notifikovand osoba vykond pravidelné audity s cielom uistit sa, Ze vyrobca udrziava a uplatiiuje systém kvality,
a vyrobcovi odovzdd spravu o audite.

4. Okrem toho moze vykondvat u vyrobcu necakané ndvstevy. Pocas tychto ndvstev moZe notifikovand osoba
v pripade potreby vykonat skisky bezpilotnych lictadiel alebo UAS alebo ich dat vykonat s cieflom overit, ¢
systém kvality funguje spravne. Notifikovand osoba poskytne vyrobcovi spravu o ndvsteve, ako aj protokol
o skaskach, ak sa vykonali.
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5. Oznacenie CE a EU vyhlisenie o zhode
1. Vyrobca v stlade s ¢lankami 15 a 16 tohto nariadenia pripevni oznacenie CE, pripadne identifika¢ny stitok triedy
UAS a na zodpovednost notifikovanej osoby uvedenej v bode 3 ods. 1 tejto Casti pripevni identifikacné éislo
notifikovanej osoby na kazdy vyrobok, ktory splna platné poziadavky tohto nariadenia.
2. Vyrobca vypracuje pre kazdy typ vyrobku pisomné EU vyhldsenie o zhode, ktoré uchovdva k dispozicii pre
vnitro§titne orgdny pocas desiatich rokov od uvedenia vyrobku na trh. V EU vyhldseni o zhode sa uvedie typ
vyrobku, pre ktory bolo vypracované.

Képia EU vyhlisenia o zhode sa na poziadanie spristupni prislusnym organom.

6. Pocas desiatich rokov od uvedenia vyrobku na trh uchovéva vyrobca k dispozicii pre vnutro§titne organy:
1. technickd dokumentdciu uvedent v bode 3 ods. 1;
2. dokumentéciu tykajiicu sa systému kvality uvedent v bode 3 ods. 1;
3. zmenu uvedent v bode 3 ods. 5, ako je schvilen;

4. rozhodnutia a sprévy notifikovanej osoby uvedené v bode 3 ods. 5, bode 4 ods. 3 a bode 4 ods. 4

7. Kazdd notifikovand osoba ozndmi svojmu notifikujicemu organu vydané alebo stiahnuté schvélenia systému kvality
a pravidelne alebo na poziadanie spristupni svojmu notifikujicemu organu zoznam schvéleni systémov kvality, ktoré
zamietla, pozastavila alebo inak obmedzila.

Kazdd notifikovand osoba ozndmi ostatnym notifikovanym osobdm schvilenia systému kvality, ktoré zamietla,
pozastavila alebo stiahla, a na poziadanie schvélenia systému kvality, ktoré vydala.

8. Splnomocneny zastupca

Povinnosti vyrobcu stanovené v bode 3 ods. 1, bode 3 ods. 5 a bodoch 5 a 6 modzZe v jeho mene a na jeho
zodpovednost plnit jeho splnomocneny zdstupca, pokial sii uvedené v splnomocnent.

CAST 10

Obsah technickej dokumenticie
Vyrobca vypracuje technicki dokumentdciu. Dokumentécia umozni postdenie zhody vyrobku s platnymi poziadavkami.
Technickd dokumentdcia musi podla potreby obsahovat aspori tieto prvky:
1. dplny opis vyrobku vratane:
a) fotografii alebo ilustracii zobrazujticich jeho vonkajsie znaky, oznacenia a vndtorné usporiadanie;

b) verzii akéhokolvek softvéru alebo firmvéru relevantného z hladiska stiladu s poziadavkami stanovenymi v tomto
nariadenf;

¢) pokynov vyrobcu a pokynov na montdz;

2. névrhy koncepéného riesenia, vyrobné ndkresy a ndcrty komponentov, podzostdv, obvodov a inych podobnych
prvkov, ktoré sii relevantné;

3. opisy a vysvetlenia potrebné na pochopenie uvedenych nakresov a na¢rtov a fungovania vyrobku;

4. zoznam harmonizovanych noriem uplatnenych v plnom rozsahu alebo ¢iasto¢ne, na ktoré boli uverejnené odkazy
v Uradnom vestniku Eurépskej tinie, a ak sa tieto harmonizované normy neuplatnili, opisy riesenf prijatych na splnenie
zdkladnych poziadaviek stanovenych v ¢lanku 4 vritane zoznamu inych relevantnych technickych $pecifikdcii, ktoré
sa uplatnili. V pripade ¢iasto¢ne uplatnenych harmonizovanych noriem sa v technickej dokumentécii $pecifikujii
Casti, ktoré boli uplatnené;
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5. képiu EU vyhldsenia o zhode;

6. ak sa pouzil modul posudzovania zhody uvedeny v Casti 8, képiu certifikitu EU skasky typu a jeho priloh, ako ich
vydala prislusnd notifikovand osoba;

7. vysledky konstrukénych vypoctov, vykonanych skasok a dalsie dolezité podobné prvky;
8. protokoly o skigkach;
9. kopie dokumentov, ktoré vyrobca predlozil notifikovanej osobe, ak bola zainteresovand;

10. podpornt dokumenticiu o primeranosti technického rieSenia ndvrhu. V tejto podpornej dokumentécii sa uveda
vietky pouzité dokumenty, predovsetkym v pripadoch, ked sa prislusné harmonizované normy afalebo technické
$pecifikacie nepouzili v plnom rozsahu. Podpornd dokumentdcia musi v pripade potreby zahiniat vysledky skasok,
ktoré vykonalo vhodné laboratérium vyrobcu alebo iné skiiSobné laboratérium v jeho mene a na jeho zodpovednost;

11. adresy miest vyroby a skladov.
CAST 11
EU vyhldsenie o zhode
1. Vyrobok (typ, Sarza a sériové ¢islo).
2. Nazov a adresa vyrobcu alebo jeho splnomocneného zdstupcu.

3. Toto vyhldsenie o zhode sa vyddva na vyhradni zodpovednost vyrobcu. [v pripade stipravy prislusenstva méze vyrobca
stipravy uviest, Ze tento certifikdt vychddza z certifikdtu UAS, ktorého konverziu stiprava zabezpecuje. ]

4. Predmet vyhlasenia [identifikdcia vyrobku umoziiujtica vysledovatelnost; podla potreby moze obsahovat farebnii fotografiu
s dostatocnym rozliSenim na identifikdciu vyrobkov; v pripade stipravy prislusenstva uvedte typ UAS, na ktory je siipravou
zabezpeend konverzia].

5. Uvedeny predmet vyhldsenia patri do triedy ... [Uvedte cislo triedy UAS podla vymedzenia v Castiach 1 az 5, 16 a 17 tejto
prilohy; v pripade silpravy prislusenstva uvedte triedu, na ktorii sa UAS konvertuje].

6. ZaruCend hladina akustického vykonu pre vybavenie tohto UAS je ... dB(A) [iba pre UAS triedy 1 az 3 bez pevnych kridel].

7. Uvedeny predmet vyhldsenia je v zhode s prislusnymi harmonizaénymi pravnymi predpismi Unie:
— [uvedte odkaz na toto nariadenie a na prilohu tykajicu sa triedy vyrobku],

— pripadne s inymi harmonizaénymi pravinymi predpismi Unie.

8. Odkazy na prislusné pouzité harmonizované normy alebo odkazy na iné technické $pecifikdcie, s ktorymi sa vyhlasuje
zhoda. V rdmci odkazov sa musi uviest identifikac¢né ¢islo a verzia a pripadne datum vydania.

9. Podla potreby: notifikovand osoba ... [ndzov, islo] ... vykonala ... [opis zdsahu] ... a vydala certifikdt EU skasky typu.

10. Podla potreby opis prislusenstva a komponentov vritane softvéru, ktoré bezpilotnému lietadlu alebo bezpilotnému
leteckému systému umoziuji fungovat v stlade so zamyslanym tcelom a na ktoré sa vztahuje EU vyhldsenie o zhode.

11. Dopliiujice informdcie:
Podpisané za a v mene: ...
[miesto a ddtum vydania):

[meno, funkcia] [podpis]:
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CAST 12
Zjednodusené EU vyhlisenie o zhode

Zjednodusené EU vyhldsenie o zhode uvedené v ¢lanku 14 ods. 3 musi mat takéto znenie:

— [Ndzov vyrobcu] tymto vyhlasuje, ze UAS [identifikdcia UAS: typ alebo sériové cislo] patri do triedy...... [v pripade UAS uvedte
(islo triedy vyrobku podla vymedzenia v Castiach 1 aZ 5, 16 alebo 17 tejto prilohy; v pripade siipravy prisluSenstva uvedte triedu, na
ktorti sa UAS konvertuje] a md zarucent hladinu akustického vykonu... dB (A) [iba pre UAS triedy 1, 2, 3, 5 a 6 bez pevnych
kridel]

— aje vsulade s nariadeniami ... [uvedte vSetky nariadenia, s ktorymi je vyrobok v stilade].

— Uplné znenie EU vyhldsenia o zhode je k dispozicii na tejto webovej stranke: [adresa webovej strdnky]
CAST 13

SkiSobny predpis na meranie hluku

V tejto Casti sa stanovujii metédy merania hluku prend$aného vzduchom, ktoré sa pouziji na urenie nameranych A-
vazenych hladin akustického vykonu bezpilotnych lietadiel triedy 1, 2, 3, 5 a 6.

Stanovuje sa v nej zdkladnd norma pre emisie hluku a podrobny skiisobny predpis na meranie hladiny akustického tlaku na
meracej ploche obklopujicej zdroj a na vypocet hladiny akustického vykonu produkovaného zdrojom.

1. ZAKLADNA NORMA O EMISII HLUKU

Na urcenie A-vaZenej hladiny akustického vykonu Ly, bezpilotného lietadla sa pouziji zdkladné normy pre emisie hluku
ENISO 3744:2010 podla tychto dodatkov:

2. PODMIENKY INSTALACIE A MONTAZE
Skiisobny priestor:

Bezpilotné lietadlo sa bude udrziavat nad jednou (akusticky tvrdou) rovinou odrazajiicou zvuk. Bezpilotné lietadlo sa musi
umiestnit v dostato¢nej vzdialenosti od kazdej odrazajtcej steny alebo stropu ¢i kazdého odrazajiceho objektu tak, aby sa
splnili poziadavky uvedené v prilohe A k norme EN ISO 3744:2010 na meraciu plochu.

Meracia plocha a mikrofénové pole:
Bezpilotné lietadlo musi byt obklopené polgulovou meracou plochou podla § 7.2.3 normy EN ISO 3744:2010.
Pocet a poloha mikrofénov sii vymedzené v prilohe F k norme EN ISO 3744:2010.

Meracia plocha musi mat zaciatok v bode 0 na zdkladnej rovine priamo pod bezpilotnym lietadlom.

3. PREVADZKOVE PODMIENKY POCAS SKUSKY

Hlukové skusky sa vykonaja za prevadzky rotorov bezpilotného lietadla pri rychlosti zodpovedajicej vzndSaniu sa
bezpilotného lietadla pri MTOM.

Ak sa bezpilotné lietadlo uvedie na trh s prislufenstvom, ktoré nan mozno namontovat, bude sa skasat vo vietkych
moznych konfigurdcidch s prislusenstvom a bez neho.

4. VYPOCET CASOVO-PRIEMEROVANE] HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU NA MERACE] PLOCHE

A-vdzend casovo-priemerovand hladina akustického tlaku na meracej ploche sa uréi najmenej trikrdt pre kazda
konfiguriciu bezpilotného lietadla. Ak sa asponi dve z uréenych hodnoét neliSia o viac ako 1 dB, dalSie merania nie st
potrebné; inak merania pokracujt dovtedy, kym sa neziskajti dve hodnoty s rozdielom najviac 1 dB. Casovo-priemerovand
hladina akustického tlaku na meracej ploche, ktord sa pouzije na vypocet hladiny akustického vykonu konfiguricie
bezpilotného lietadla, je aritmetickym priemerom dvoch najvyssich hodnét, ktoré sa nelisia o viac nez 1 dB.

5. INFORMACIE, KTORE SA MAJU NAHLASOVAT

Sprava musi obsahovat technické tidaje potrebné na identifikdciu skasaného zdroja, ako aj skiisobné predpisy pre hluk
a akustické udaje.

Hodnota A-vdzenej hladiny akustického vykonu, ktord sa md nahldsit, je najvy$ou hodnotou roznych skiiganych
konfiguracii bezpilotného lietadla zaokriihlend na najblizsie celé ¢islo (menej ako 0,5 — pouzije sa mensie ¢islo; 0,5 alebo
viac — pouzije sa vacsie Cislo).
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CAST 14
Oznacenie zarucenej hladiny akustického vykonu

Oznaclenie zarucenej hladiny akustického vykonu musi pozostavat z jednoduchého ¢isla zarucenej hladiny akustického
vykonu v dB, symbolu Ly, a obrdzka v tomto tvare:

100
88

45

3

J

8 .. 18

]
6.

Ak sa oznacenie zmens$uje podla velkosti zariadenia, musia sa dodrzat proporcie uvedené vyssie na obrazku. Vertikalny
rozmer oznacenia by viak podla moZnosti nemal byt mensi ako 20 mm.

CAST 15

Maximélna hladina akustického vykonu podla triedy bezpilotného lietadla (vritane prechodnych obdobi)

trieda MTOM Maximalna hladina akustického vykonu Ly, v dB
bezpilotného . . .

lietadla v gramoch ku dm:i?i?i%bsltlidnuna 2 roky gé)ilrll;(c)l;)tli)udnutl 4 roky po nadobudnuti i¢innosti
ClacC2 m <900 85 83 81
C2 900 < m 85+18,51g% 83+18,51g% 81+18,51g%

<4000
Kde ,lg“ je logaritmus so zdkladom 10.
CAST 16

Poziadavky na bezpilotny letecky systém triedy C5 a prisluenstvo triedy C5

UAS triedy C5 je na bezpilotnom lietadle oznaceny tymto identifika¢nym stitkom triedy:
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UAS triedy C5 musi spinat poziadavky stanovené v Casti 4 s vynimkou tych, ktoré st vymedzené v odsekoch 2 a 10 Casti 4.
Okrem toho musf splfat tieto poziadavky:

1. byt lietadlom inym ako lietadlo s pevnymi kridlami, pokial nie je pripttané;

2. akje vybaveny georeferenénym vystraznym systémom, byt v stilade s odsekom 10 ¢asti 4;

3. pocas letu poskytovat pilotovi na dialku jasné a stru¢né informdcie o vyske bezpilotného lietadla nad povrchom alebo
bodom vzletu;

4. pokial nie je priputané, byt vybavené nizkorychlostnym reZimom, ktory moze zvolit pilot na dialku a ktory obmedzuje
rychlost nad povrchom na najviac 5 m/s;

5. pokial nie je priptitané, poskytovat pilotovi na dialku prostriedky na ukoncenie letu bezpilotného lietadla, ktoré musia:

a) byt spolahlivé, predvidatelné a nezdvislé od systému automatického riadenia letu a navadzacieho systému; plati to aj
pre aktivéciu tychto prostriedkov;

b) vyndtit si zostup bezpilotného lietadla a zabranit jeho vodorovnému premiestiiovaniu s pohonom a
¢) zahfnat prostriedky na zniZenie ndsledkov dynamiky narazu bezpilotného lietadla;

6. pokial nie je priputané, poskytovat pilotovi na dialku prostriedky na kontinudlne monitorovanie kvality riadiaceho
a ovlddacieho spoja a dostdvat upozornenia, ked sa spoj pravdepodobne strati alebo zhorsi do takej miery, Ze ohrozi
bezpe¢nt prevadzku, a dalsie upozornenie, ked sa spoj strati a

7. uvédzat v pokynoch vyrobcu okrem informdcif uvedenych v ¢asti 4 ods. 15 pism. a) aj opis prostriedkov na ukoncenie
letu pozadovanych v bode 5.

8. UAS triedy C5 moZe pozostdvat z UAS triedy C3 vybaveného stpravou prislusenstva, ktord zabezpecuje konverziu UAS
triedy C3 na UAS triedy C5. V takomto pripade sa §titok triedy C5 umiestni na vetko prislusenstvo.

Stprava prislusenstva moze zabezpecit konverziu iba UAS triedy C3, ktory je v stilade s bodom 1 a ktory poskytuje
potrebné rozhrania pre prislusenstvo.

Stprava prislusenstva nesmie zahffiat zmeny softvéru UAS triedy C3.

Stprava prislusenstva musi byt navrhnutd a kazdd sacast prislusenstva musi byt identifikovand tak, aby sa zabezpecila
Uplnd a spravna montdZz prevadzkovatelom UAS na UAS triedy C3 podla pokynov vyrobcu stpravy prislusenstva.

Stprava prislusenstva mozZe byt uvedend na trh nezévisle od UAS triedy C3, ktorého konverziu zabezpecuje. V takomto
pripade vyrobca stpravy prislusenstva uvedie na trh jedini stipravu na konverziu, ktora:

1. nemeni stlad UAS triedy C3 s poziadavkami Casti 4;

2. zabezpecuje stilad UAS vybaveného stipravou prislusenstva so vSetkymi dalsimi poziadavkami vymedzenymi v tejto
Casti s vynimkou bodu 3 vysSie a
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3. obsahuje pokyny vyrobcu, v ktorych sa uvadza:
i) zoznam vSetkych UAS triedy C3, na ktoré sa moze stprava pouzit a

ii) ndvod na instaldciu a prevadzku stpravy prislusenstva.
CAsT 17
Poziadavky na bezpilotny letecky systém triedy C6

UAS triedy C6 je na bezpilotnom lietadle oznaceny tymto identifikaénym stitkom triedy:

UAS triedy C6 musi spliat poziadavky stanovené v casti 4 s vynimkou tych, ktoré s vymedzené v odsekoch 2, 7 a 10 asti
4.

Okrem toho musi spliat tieto poZiadavky:
1. maximélna rychlost nad povrchom pri horizontdlnom lete 50 m/s;
2. ak je vybaveny georeferenénym vystraznym systémom, byt v siilade s odsekom 10 ¢asti 4;

3. pocas letu poskytovat pilotovi na dialku jasné a struéné informadcie o geografickej polohe bezpilotného lietadla, jeho
rychlosti a vyske nad povrchom alebo bodom vzletu;

4. poskytovat prostriedky na zabrdnenie tomu, aby bezpilotné lietadlo narusilo horizontdlne a vertikdlne hranice
programovatelného prevadzkového priestoru;

5. poskytovat pilotovi na dialku prostriedky na ukoncenie letu bezpilotného lietadla, ktoré musia:

a) byt spolahlivé, predvidatelné, nezdvislé od systému automatického riadenia letu a navddzacieho systému a nezévislé
od prostriedkov na zabrdnenie tomu, aby bezpilotné lietadlo narusilo horizontilne a vertikdlne hranice, ako sa
vyzaduje v bode 4; plati to aj pre aktivdciu tychto prostriedkov; a

b) vynditit si zostup bezpilotného lietadla a zabranit jeho vodorovnému premiestiiovaniu s pohonom;
6. poskytovat prostriedky na programovanie dréhy letu bezpilotného lietadla;

7. poskytovat pilotovi na dialku prostriedky na kontinudlne monitorovanie kvality riadiaceho a ovlddacieho spoja
a dostdvat upozornenie, ked sa spoj pravdepodobne strati alebo zhorsi do takej miery, Ze ohrozi bezpe¢ni prevadzku,
a dalsie upozornenie, ked sa spoj strati a

8. uvadzat v pokynoch vyrobcu okrem informécii uvedenych v Casti 4 ods. 15 pism. a) aj tieto informacie:
a) opis prostriedkov na ukonéenie letu pozadovanych v bode 5;

b) opis prostriedkov na zabrdnenie tomu, aby bezpilotné lietadlo narusilo horizontdlne a vertikdlne hranice
prevadzkového priestoru a tidaj o velkosti mimoriadneho priestoru potrebného na reakciu na chybu v uréeni
polohy postdenia polohy, o reakénom ¢ase a rozsahu opravného manévru a

¢) vzdialenost, ktort bezpilotné lietadlo s najvi¢Sou pravdepodobnostou prejde po aktivécii prostriedkov na ukoncenie
letu vymedzenych v bode 5 — tento idaj md posudit prevadzkovatela UAS pri definovani rezervy na pokrytie rizika
na zemi.
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