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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2022/862
av den 1 juni 2022

om indring av forordning (EG) nr 474/2006 vad giller forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsférbud eller driftsrestriktioner i unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36EG ("), srskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1)

I kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 () faststills en forteckning over lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsférbud i unionen.

Vissa medlemsstater och Europeiska unionens byréd for luftfartssikerhet (byran) har, i enlighet med artikel 4.3 i
férordning (EG) nr 2111/2005, till kommissionen limnat information som &r relevant for en uppdatering av

forteckningen. Aven tredjelinder och internationella organisationer har limnat relevant information. Forteckningen
bor uppdateras pa grundval av den information som limnats.

Kommissionen har informerat alla berorda lufttrafikforetag, antingen direkt eller via de berérda tillsynsmyn-
digheterna, om de grundliggande fakta och 6vervidganden som skulle ligga till grund for beslut om att beldgga dem
med verksamhetsforbud i unionen eller for beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsforbud for ett
lufttrafikforetag som redan tagits upp i forteckningarna i bilaga A eller B till forordning (EG) nr 474/2006.

Kommissionen har gett de ber6rda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av all relevant dokumentation, inkomma
med skriftliga synpunkter och limna en muntlig redogorelse infér kommissionen och den kommitté som inrattats
genom artikel 15 i forordning (EG) nr 2111/2005 (EU:s flygsikerhetskommitté).

Inom ramen for forordning (EG) nr 2111/2005 och kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 () har
kommissionen informerat EU:s flygsikerhetskommitté om pdgdende gemensamma samrdd med behoriga
myndigheter och lufttrafikforetag frdn Armenien, Irak, Kazakstan, Moldavien, Pakistan, Ryssland och Sydsudan.
Kommissionen har ocksé informerat EU:s flygsakerhetskommitté om flygsikerhetssituationen i Republiken Kongo,
Ekvatorialguinea, Madagaskar och Surinam.

Byrdn informerade kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om de tekniska beddmningar som gjorts for den
inledande utvarderingen och om den kontinuerliga 6vervakningen av auktorisationer som tredjelandsoperator som
utfirdats i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 452/2014 (¥).

EUT L 344, 27.12.2005, s. 15.

Kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14).

Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om genomforandebestimmelser for gemenskapsforteckningen
enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 8).

Kommissionens férordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygdrift som utfors av operatorer fran tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT
L 133,6.5.2014,s.12).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Byran informerade ocksdé kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om resultaten av analysen av
rampinspektioner som gjorts inom programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safa-programmet), i
enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 ().

Byrdn informerade dessutom kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om projekt for tekniskt stod som
genomforts i tredjelinder som péverkas av ett verksamhetsforbud enligt forordning (EG) nr 474/2006. Vidare
informerade byrén om planer och forfrigningar om ytterligare tekniskt stod och samarbete for att forbittra de civila
luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska kapacitet i tredjelinder, i syfte att hjilpa dem att dtgirda
bristerna i efterlevnaden av tillimpliga internationella sikerhetsnormer for civil luftfart. Medlemsstaterna
uppmanades att svara pd dessa forfragningar bilateralt, i samordning med kommissionen och byran. Kommissionen
upprepade i detta sammanhang nyttan med att informera det internationella luftfartssamfundet, frimst via
Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) verktyg inom ramen for partnerskap for stod till
implementering pa flygsikerhetsomridet, om det tekniska stod som unionen och medlemsstaterna ger tredjelinder
i syfte att forbattra flygsakerheten i virlden.

Eurocontrol gav kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté en uppdatering av statusen for larmfunktionerna
enligt Safa-programmet och nér det giller tredjelandsoperatorer och redovisade statistik 6ver varningsmeddelanden
betriffande lufttrafikforetag som belagts med verksamhetsforbud.

EU-lufttrafikforetag

Efter byrdns analys av information frdn sdvil rampinspektioner av EU-lufttrafikforetags luftfartyg som fran
standardiseringsinspektioner utférda av byrdn, kompletterade med information frin specifika inspektioner och
granskningar gjorda av nationella luftfartsmyndigheter, vidtog flera medlemsstater och byrédn, i egenskap av
behoriga myndigheter, vissa korrigerande atgirder och efterlevnadsdtgirder och informerade kommissionen och
EU:s flygsikerhetskommitté om dessa.

Medlemsstaterna och byrdn, i egenskap av behoriga myndigheter, uttryckte dter sin beredvillighet att vidta
nodvindiga dtgdrder om relevant sikerhetsinformation skulle tyda pa 6verhdngande sikerhetsrisker till f6ljd av att
EU-lufttrafikforetag brister i efterlevnaden av relevanta sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Armenien

I juni 2020 upptogs lufttrafikforetag fran Armenien i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 genom
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/736 (°).

Den 29 april 2022 holl kommissionen, byrdn, medlemsstaterna och Armeniens civila luftfartskommitté (CAC) ett
mote pé teknisk nivd under vilket CAC limnade en uppdatering om de atgirder som vidtagits sedan motet pa
teknisk nivd den 3 november 2021 for att dtgarda de identifierade sikerhetsbristerna. De viktigaste dtgdrderna ar
dndring av landets lagstiftning om civil luftfart och stodjande bestimmelser, forbattringar kopplade till CAC:s
struktur och personal samt uppdatering av det system CAC anvinder for hantering av inspektorernas kvalifikationer
och utbildning, inbegripet ytterligare grundutbildning, dterkommande utbildning och utbildning pd arbetsplatsen.
Dessutom forklarade CAC att den utvecklade ytterligare tillsynsforfaranden och checklistor pa olika omrdden och
var i fird med att utarbeta den nationella flygsikerhetsplanen och férordningen om rapportering av sakerhets-
hindelser, som bdda ska antas under 2022. Allt detta material kommer att granskas noggrant av kommissionen och
byran.

() Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

() Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/736 av den 2 juni 2020 om dndring av férordning (EG) nr 4742006 vad giller
forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen (EUT L 172,
3.6.2020, s. 7).
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(14) CAC lamnade en uppdatering av de atgarder som vidtagits i samband med dess plan for korrigerande atgarder med
avseende pé de iakttagelser som gjordes under unionens utvirderingsbesok pé plats 2020. Dessa dtgdrder omfattade
uppdatering av personalplanerings- och utbildningsprocesser, av flera forfaranden och checklistor for att forbittra
sikerhetstillsynen, inforandet av en elektronisk databas som stod for tillsynsverksamheten och utvecklingen av
CAC:s system for rapportering av sikerhetshindelser.

(15) Som en del av unionens insatser for att hjilpa CAC att forbattra flygsikerheten inledde byrdn i mars 2022 ett sirskilt
tekniskt projekt som syftar till att stirka CAC:s sdkerhetstillsyn inom omradena flygdrift och luftvirdighet.

(16) P4 grundval av all tillginglig information anses CAC ha gjort vissa markbara forbittringar av sin kapacitet for
sakerhetstillsyn. Det erkdnns ocksd att CAC verkar vara fast besluten att fortsitta sina anstrdngningar for att
ytterligare utveckla sin tillsynskapacitet och 16sa identifierade sdkerhetsproblem. Trots denna positiva utveckling
finns det for ndrvarande inte tillrickliga beldgg for att CAC pa ett effektivt sdtt har dtgirdat alla de brister som
konstaterades vid utvirderingsbesoket pd plats i februari 2020 som ledde till beslutet att infora ett
verksamhetsforbud i enlighet med genomforandeférordning (EU) 2020/736. Den information som limnats om de
potentiella forbdttringarna kriver ytterligare kontroller genom ytterligare tekniska méten och eventuellt genom
bekriftelse pé plats.

(17) Tenlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att det for narvarande inte finns nigon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Armenien.

(18) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Moldavien uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikforetag fran Irak

(19) I december 2015 upptogs lufttrafikforetaget Iraqi Airways i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 genom
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/2322 ().

(20) 1februari 2022 limnade Iraks civila luftfartsmyndighet (ICAA) och Iragi Airways information till kommissionen om
de tgdrder som vidtagits for att forbattra deras system och kapacitet for sikerhetstillsyn och forvaltning. Pa grundval
av mottagen information noterar kommissionen att vissa framsteg har gjorts for att ta itu med identifierade
sikerhetsproblem. Vissa brister konstaterades dock, bland annat kvaliteten pd de checklistor som ICAA:s
inspektorer anvinde for bade certifierings- och tillsynsprocesser samt ICAA:s utbildningsplan och dess
genomférande. Bedomningen av resultaten av ICAA:s tillsyn visade pd flera brister, sarskilt ndr det giller hur
tillsynsresultaten formuleras och uppf6ljningen av dem sikerstills. I detta avseende noterades ocksa att ICAA-
inspektorerna inte vidtog limpliga verkstillighetsdtgdrder vid behov.

(21) Bedomningen av den information som Iraqi Airways limnat visade att lufttrafikforetaget har gjort betydande
framsteg pd olika omrdden. Det noterades att lufttrafikforetaget hade anlitat en extern konsult for att granska
lufttrafikforetaget och utveckla en plan for avhjilpande tgirder, som for ndrvarande héller pa att genomforas.

(22)  Ett program for overvakning av flygdata inleddes for att ytterligare forbittra mingden data som ska analyseras och
anvindas for att utveckla dtgirder som forbittrar sikerheten. Dessutom inréttades ett internt rapporteringssystem,
sikerhetsmoten pé olika strategiska nivaer inleddes och ndgra av organisationens handbocker sigs over.

(23) Trots ovannimnda framsteg kvarstdr ett antal problem, bland annat att flera programvaruapplikationer for
underhall, flygdrift och dokumenthantering fortfarande maéste installeras. Lufttrafikforetaget mdste ocksé forbittra
sina funktioner och forfaranden for att ta itu med de brister i tillsynen som ICAA noterat. Aven om Iraqi Airways har
utvecklat ett kvalitetsstyrningssystem (Quality Management System, QMS) verkar det som om det inte dr i stdnd att
gora en lamplig uppfoljning av alla iakttagelser som gjorts inom ramen for det systemet.

() Kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2015/2322 av den 10 december 2015 om éndring av férordning (EG) nr 474/2006
om upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i gemenskapen (EUT
L 328,12.12.2015,s. 67).
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(24) Den 14 december 2021 och den 4 maj 2022 holl kommissionen, byrdn, medlemsstaterna, ICAA och Iraqi Airways
tvd moten pd teknisk nivd pa begiran fran Irak och som en del av kommissionens fortlopande 6vervakning. Vid
bdgge motena presenterade ICAA de framsteg som gjorts ndr det galler att ta itu med sidkerhetsproblemen nir det
giller dess kapacitet att sikerstilla en effektiv sikerhetstillsyn i landet, sirskilt nir det giller tillsynen av Iragi
Airways. Iraqi Airways redogjorde for de framsteg som gjorts for att ta itu med tidigare identifierade sikerhetsbrister
som ledde till att byrdn avslog ansokan om auktorisation som operator frin tredjeland, samt andra relaterade
sakerhetsforbattringar.

(25) ICAA och Iragi Airways har visat en tydlig vision och tydliga ambitioner att forbittra uppfyllandet av regelverket och
sikerhetsnivan. Ytterligare forbattringar kriavs dock fortfarande. Kommissionen kommer att fortsétta att samarbeta
med ICAA och Iraqi Airways for att 6vervaka och bidra till deras insatser for att forbittra deras kapacitet for
sikerhetstillsyn och forvaltning. I detta sammanhang noterades det att byran under 2022 kommer att inleda ett
projekt for tekniskt stod for att stddja [CAA:s insatser for att forbittra tillsynen av luftfartssikerheten i Irak.

(26) Ienlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att det for narvarande inte finns nigon anledning att dndra forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Irak.

(27) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Irak uppfyller relevanta
internationella sakerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

(28) Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns dverhingande sikerhetsrisker till foljd av bristande efterlevnad
av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att behova vidta ytterligare dtgarder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Kazakstan

(29) Idecember 2016 stroks lufttrafikforetag som certifierats i Kazakstan frén bilaga A till forordning (EG) nr 4742006
genom kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/2214 (¥), med undantag fo6r Air Astana, som 2015
stroks fran bilaga B genom genomférandeforordning (EU) 2015/2322.

(30) I oktober 2021, som en del av kommissionens kontinuerliga 6vervakning av Kazakstans system for sdkerhetstillsyn,
genomférde experter fran kommissionen, byran och medlemsstaterna (utvirderingsgruppen) ett utvarderingsbesok pa
plats i Kazakstan, hos Kazakstans civila luftfartskommitté (CAC KZ) och Kazakstans luftfartsmyndighet (AAK) samt
pd kontoren for de tre lufttrafikforetag som ér certifierade i Kazakstan, nimligen Air Astana, Jupiter Jet och Qazaq Air.

(31) Den 2 februari 2022 limnade AKK in en plan for avhjilpande atgirder till kommissionen for att dtgirda de brister
som konstaterats och rapporterats av utvirderingsgruppen. Kommissionen bedémde tillsammans med byran
planen for avhjilpande dtgdrder och limnade synpunkter och forslag till justeringar till CAC KZ och AAK.

(32) Den 27 och 28 april 2022 holl kommissionen, byrdn, medlemsstaterna och foretridare for CAC KZ och AAK ett
tekniskt mote. Syftet med motet var att se over CAC KZ:s och AAK:s plan for korrigerande dtgirder och dess
genomforande, liksom de dtgirder som vidtagits av dem for att sikerstilla att deras system for sakerhetstillsyn
overensstimmer med internationella sdkerhetsnormer.

(33) P4 grundval av den inlimnade planen for korrigerande atgirder, diskussionerna under det tekniska motet och de
bevis som lades fram under samma méte noterades det att framsteg har gjorts nir det giller att ta itu med de
iakttagelser som gjordes under utvirderingsbesoket pd plats. Det dr uppenbart att alla iakttagelser har behandlats i
viss utstrackning och att vissa kan anses vara avslutade.

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/2214 av den 8 december 2016 om dndring av férordning (EG) nr 4742006 vad
giller forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen (EUT L 334, 9.12.2016, s. 6).
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(34) Vid motet framkom att CAC KZ och AAK fortfarande behéver lamna ytterligare klargéranden och bevis till
kommissionen nir det giller vissa av de vidtagna dtgirderna. Kommissionen bad ocksd CAC KZ och AAK att se
over planen for korrigerande atgdrder genom att vidareutveckla analysen av de bakomliggande orsakerna till de
sikerhetsbrister som konstaterats vid unionens utvirderingsbesok pa plats, i syfte att diskutera den vid nista
tekniska mote.

(35) Som en uppfoljning av overldggningarna i EU:s flygsikerhetskommitté i november 2021, som bekriftades vid det
tekniska motet i april 2022, bjod kommissionen in CAC KZ, AAK och lufttrafikfretaget Air Astana till en
utfragning infor EU:s flygsikerhetskommitté den 17 maj 2022.

(36) Vid utfrdgningen presenterade CAC KZ och AAK for kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté en Gverblick
over det system som inrdttats for att garantera sakerhetstillsynen over de lufttrafikforetag som ar certifierade i
Kazakstan. De forklarade den kazakstanska nationella planen for sikerhetsutveckling, som innehller dtgarder for
att forbdttra effektiviteten hos kazakstanska lufttransporter, som dven omfattar en effektiv tillimpning av relevanta
internationella sikerhetsnormer. Dessutom rapporterade AAK om den senaste utvecklingen nir det giller dess
organisationsstruktur, storleken pa luftfartsindustrin i Kazakstan samt resultaten av Icaos samordnade validering-
suppdrag frdn augusti 2021.

(37) CAC KZ och AAK understrok sitt engagemang for fortsatt forbattring genom att forse kommissionen och EU:s
flygsikerhetskommitté med en omfattande och detaljerad Gversikt 6ver genomforandet av den plan for avhjilpande
atgarder som utarbetats som svar pd resultaten av unionens utvirderingsbesok pé plats i oktober 2021. Detta
inbegrep faststillda framtida strategiska mél, bland annat dndringar av Kazakstans rittsliga ram, AAK:s handbocker
och forfaranden, fortsatta forbittringar av kvalitetsledningssystemet och ytterligare forbittring av den faktiska
tillimpningen av internationella sikerhetsnormer.

(38)  Under utfragningen atog sig CAC KZ och AAKCAAM att hélla kommissionen underrittad om de ytterligare atgérder
som ska vidtas med avseende pd de aterstdende iakttagelser som gjordes under unionens utvirderingsbesok pé plats
2021. CAC KZ och AAK har dessutom forbundit sig till en fortlopande sakerhetsdialog, som ska ske genom
tillhandahéllande av relevant sikerhetsinformation och genom ytterligare moten, minst tvd per ar, eller nir
kommissionen anser det vara nodvindigt.

(39) Det finns beldgg for att de dtgarder som vidtagits av CAC KZ och AAK redan bidrar till att stirka deras kapacitet att
overvaka luftfartsverksamheten i Kazakstan. Det behovs dock ytterligare forbattringar av deras forméga att overvaka
att flygningar som utfors av lufttrafikforetag som ir certifierade i Kazakstan sker i enlighet med relevanta
internationella sikerhetsnormer, bland annat genom att sikerstilla att det finns limpliga resurser for sidan
sikerhetstillsyn.

(40) P4 grundval av den information som lagts fram forefaller det som om CAC KZ och AAK sedan oktober 2021 har
gjort betydande framsteg i frdga om genomforandet av relevanta internationella sikerhetsnormer. Kommissionen
och byrén noterade sin avsikt att ytterligare stodja CAC KZ och AAK i deras anstriangningar for att ytterligare starka
flygsikerhetssystemet i Kazakstan.

(41) Under utfrigningen presenterade lufttrafikforetaget Air Astana en Oversikt Gver sin nuvarande flotta och 6ver
tillgdngliga resurser och anldggningar. Foretaget beskrev sitt robusta och vilutvecklade sikerhetsstyrningssystem
och kvalitetsledningssystem. Lufttrafikforetaget noterade att det anvinder en uppsittning programvaruverktyg for
att integrera data om sakerhet, kvalitet och riskhantering, inbegripet systemet for hantering av trotthetsrisker.

(42) Nir lufttrafikforetaget tillfrdgades av EU:s flygsikerhetskommitté informerade det ocksd om den tillsynsverksamhet
som AAK hade utfort i friga om Air Astana under 2021-2022, och bekriftade forbattringar i sitt samarbete med
CAC KZ och AAK.

(43) P4 grundval av sina 6verlidggningar drog EU:s flygsikerhetskommitté slutsatsen att sarskild uppmarksamhet bor
dgnas at den kontinuerliga 6vervakningen av sikerhetssituationen och utvecklingen i Kazakstan, bland annat genom
regelbunden lidgesrapportering frain CAC KZ och AAK, och méjligheten att bjuda in dem till en ny utfragning vid ett
framtida mote i EU:s flygsdkerhetskommitté.
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(44) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att det for narvarande inte finns nigon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag frin Kazakstan.

(45) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Kazakstan uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av alla dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

(46) Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns overhdngande sikerhetsrisker till foljd av bristande efterlevnad
av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att behova vidta ytterligare dtgirder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Moldavien

(47) 1 november 2021 stroks lufttrafikforetag frin Moldavien fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 genom
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021/2070 (°), med undantag f6r Air Moldova, Aerotranscargo och Fly
One, som aldrig har upptagits i bilaga A eller B.

(48) Genom en skrivelse av den 31 mars 2022 limnade Moldaviens civila luftfartsmyndighet (CAAM) information om
och en uppdatering av sikerhetstillsynen f6r perioden november 2021-mars 2022. Utéver uppdateringen av
planen for avhjilpande dtgarder som utarbetades pd grundval av unionens utvirderingsbesok pa plats i september
2021 inneholl informationen fran CAAM dven uppdateringar av de senaste dndringarna av Moldaviens nationella
rittsliga ram for luftfart.

(49) Efter att ha granskat den mottagna informationen och dokumentationen anser kommissionen att alla kvarstdende
oavslutade iakttagelser fran utvirderingsbesoket pd plats i september 2021 har dtgirdats och kan avslutas. Mot
bakgrund av de framsteg som gjorts anser kommissionen att det ir tillrackligt att CAAM skickar en drlig
uppdatering tills annat beslut fattas.

(50) TIenlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att det for narvarande inte finns nigon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag frin Moldavien.

(51) Medlemsstaterna bor fortsatta att kontrollera att lufttrafikforetag som ér certifierade i Moldavien uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

(52) Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns overhdngande sikerhetsrisker till f6ljd av bristande efterlevnad
av internationella sdkerhetsnormer, kan kommissionen komma att behova vidta ytterligare atgirder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikféretag frin Pakistan

(53) Imars 2007 upptogs Pakistan International Airlines i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006 genom kommissionens
forordning (EG) nr 235/2007 (**) och stroks darefter i november 2007 genom kommissionens forordning (EG)
nr 1400/2007 ().

(54) Den 24 juni 2020 framgick det av ett uttalande frdn Pakistans federala luftfartsminister att ett stort antal av de
flygcertifikat som utfirdats av Pakistans civila luftfartsmyndighet (PCAA) hade erhdllits pé ett bedragligt sitt.

() Kommissionens genomfdrandeforordning (EU) 2021/2070 av den 25 november 2021 om 4ndring av férordning (EG) nr 474/2006
vad giller forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen (EUT
L 421,26.11.2021,s. 31).

(") Kommissionens forordning (EG) nr 235/2007 av den 5 mars 2007 om dndring av forordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av
en gemenskapsforteckning over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 66, 6.3.2007,
s. 3).

(") Kommissionens forordning (EG) nr 1400/2007 av den 28 november 2007 om éndring av forordning (EG) nr 474/2006 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT
L 311,29.11.2007,s. 12).
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(55) Detta och den uppenbara bristen pa dndamaélsenlig sikerhetstillsyn frin PCAA:s sida foranledde byrdn att upphédva
auktorisationerna som tredjelandsoperator for Pakistan International Airlines och Vision Air med verkan frén och med
den 1 juli 2020.

(56) Den 1 juli 2020 inledde kommissionen samrdd med PCAA i enlighet med artikel 3.2 i forordning (EG) nr 473/2006.
[ detta sammanhang anordnade kommissionen, i samarbete med byran och medlemsstaterna, ett antal moten pé
teknisk nivd med PCAA den 9 juli och den 25 september 2020, den 15 och 16 mars 2021, den 15 oktober 2021
samt den 16 mars 2022.

(57) Under dessa moten diskuterades olika fragor, sarskilt tillsynen av lufttrafikforetag som certifierats i Pakistan,
inbegripet deras sikerhetsledningssystem. Kommissionen begirde information och bevis for att bekrifta om en
liknande situation inte rider pd andra omrdden, t.ex. certifiering av kabinbesittning, licensiering av underhalls-
tekniker eller certifiering av lufttrafikforetag.

(58) Den information som utbyttes med PCAA den 16 mars 2022 var inriktad pé resultatet av det nyligen genomforda
besoket inom ramen for Icaos allminna program for granskning av sikerhetstillsynen (USOAP). Kommissionen
betonade att man kommer att ta vederborlig hansyn till innehallet i revisionsrapporten for att faststilla nésta steg i
sitt eget samrddsforfarande for flygsikerhetsforteckningen. Under motet gav PCAA en oversikt 6ver viktiga aspekter
av rapporten och atog sig att dela den firdiga rapporten med kommissionen.

(59) Efter att ha mottagit rapporten har kommissionen kunnat konstatera att den inte innehéller ndgra uppgifter om
omraden som kriver omedelbara korrigerande dtgirder. Aven om rapporten visar att det mesta som behovs for att
PCAA ska kunna fullgéra sina plikter finns, noterar den att PCAA mdste dndra, komplettera eller forbittra
viagledning och forfaranden, sirskilt nir det géller certifiering av piloter. Vidare noterar EU behovet av att forbittra
Pakistans lagstiftning genom inforlivande av bestimmelser om kontroll av efterlevnaden och obegrinsat tilltrdde for
inspektionspersonal for att sikerstilla en effektiv tillsyn.

(60) P4 grundval av tillgdngliga uppgifter och utbyten med PCAA erkdnner kommissionen PCAA:s anstringningar att
anta en plan for avhjdlpande atgdrder for att dtgdrda de identifierade sakerhetsbristerna. Kommissionen noterar,
med bistind av byrdn och medlemsstaterna, att Pakistan, efter Icaos USOAP-besok, genomgar en viktig
utvecklingsprocess, till exempel i form av dndringar av landets primarlagstiftning pa luftfartsomradet.

(61) P4 grundval av detta kommer kommissionen, i syfte att avgora om ytterligare dtgarder krivs enligt forordning (EG)
nr 21112005, att fortsitta att samarbeta med PCAA och overvaka de framsteg som gors for att ta itu med
situationen for sikerhetstillsynen i Pakistan. Genom denna kontinuerliga overvakning kommer det att faststallas nar
det ska goras ett EU-utvirderingsbesok pé plats.

(62) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen darfor
att det for narvarande inte finns nigon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Pakistan.

(63) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikféretag som ir certifierade i Pakistan uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

(64) Om relevant sdkerhetsinformation visar att det finns 6verhidngande sikerhetsrisker till foljd av bristande efterlevnad
av internationella sikerhetsnormer, kan kommissionen komma att beh6va vidta ytterligare dtgirder i enlighet med
forordning (EG) nr 2111/2005.
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Lufttrafikforetag frin Ryssland

(65) Den 8 april 2022 upptogs lufttrafikforetag fran Ryssland, som hade anvint ett eller flera av de luftfartyg som anges i
skil 4 eller 5 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/594 ('), i bilaga A till férordning (EG)
nr 474/2006 genom genomférandeférordning (EU) 2022/594.

(66) Den 28 april 2022 informerade den ryska federala luftfartsmyndigheten (Fata) kommissionen om att den anser att
alla anklagelser om overtridelser av internationella normer for civil luftfart, liksom eventuella sikerhetsproblem
som avses i genomforandeforordning (EU) 2022/594, saknar grund. Fata limnade dock inte ndgon information till
stod for sin uppfattning.

(67) Som en del av sin kontinuerliga 6vervakning har kommissionen faststallt att det finns bevis for att lufttrafikforetaget
I Fly har registrerat de luftfartyg som ndmns i skil 5 i genomférandeférordning (EU) 2022/594 i Rysslands
luftfartygsregister och att de medvetet anvint dessa luftfartyg i strid med relevanta internationella sikerhetsnormer.
Luftfartygets registrering i Rysslands register har skett utan dgarnas samtycke och utan efterféljande sikerhets-
relaterat samarbete med Irish Aviation Authority, som ar den erkdnda registreringsstaten for dessa luftfartyg.

(68) 1 enlighet med genomférandeférordning (EU) 2022/594 och med de gemensamma kriterierna i bilagan till
forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen, vad avser lufttrafikforetag fran Ryssland, att forteckningen
over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen bor dndras, s att I Fly tas upp i bilaga A till
forordning (EG) nr 474/2006.

(69) Medlemsstaterna bor fortsdtta att kontrollera att lufttrafikforetag som certifierats av Fata uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikforetag frin Sydsudan

(70)  Lufttrafikfretag som ar certifierade i Sydsudan har aldrig varit upptagna i bilaga A eller B till férordning (EG)
nr 474/2006.

(71)  Fyra dodsolyckor och flera andra olyckor och allvarliga tillbud har intriffat i Sydsudan under de senaste fyra aren,
ofta med inblandning av luftfartyg med misstinkta registreringsnummer.

(72) Den 26 mars 2021 inledde kommissionen formella samrdd med Sydsudans civila luftfartsmyndighet (SSCAA) i
enlighet med artikel 3.2 i forordning (EG) nr 473/2006.

(73) I den skriftvixling som foljde meddelade SSCAA att drifttillstindet (AOC) for South Sudan Supreme Airlines, vars
luftfartyg var inblandat i en olycka med dodlig utgang, hade upphivts och att SSCAA, pd grund av misstankar
kopplade till registreringen av det luftfartyg som var inblandat i olyckan, holl pé att granska alla luftfartygsoperatorer
och drifttillstdnd i landet. SSCAA meddelade ocksa att forbattringsatgirder pagick i friga om utveckling och 6versyn
av regleringar, handbocker och utbildning. Handlingar som innehdller information om SSCAA:s program for
inspektion, dvervakning och revision samt rapporter om granskningar av vissa lufttrafikfretag och om utlandsregi-
strerade luftfartyg som bedriver verksamhet i Sydsudan limnades den 5 november 2021.

(74) Den 28 mars 2022 limnade SSCAA svar pa det frageformuldr som kommissionen skickade den 26 mars 2021.
Enligt detta har SSCAA dnnu inte utvecklat och infort ett effektivt tillsynssystem. SSCAA noterar ocksa att dven om
SSCAA inte har utfirdat ndgon licens eller ndgot drifttillstind och det inte finns ndgra luftfartyg registrerade i
landet, har SSCAA utfdrdat flygtillstdnd till utlandsregistrerade luftfartyg for trafik i Sydsudan. Det finns inga beldgg
for ndgon tillsynsverksamhet som leder till utfirdande av sddana tillsténd eller for relevant kontinuerlig 6vervakning.

(") Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022594 av den 8 april 2022 om é4ndring av forordning (EG) nr 474/2006 vad giller
forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen (EUT L 114,
12.4.2022, 5. 49).
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(75) Den 22 februari 2022 informerade kommissionen SSCAA om sin avsikt att féra upp Oversynen av tillsynssi-
tuationen for den civila luftfarten i Sydsudan pa dagordningen for nista mote i EU:s flygsikerhetskommitté, och
bjod in SSCAA till en utfragning infor EU:s flygsakerhetskommitté den 18 maj 2022.

(76)  Under utfragningen gav SSCAA kommissionen och EU:s flygsakerhetskommitté en oversikt dver sin organisations-
struktur och informerade om storleken pd luftfartsindustrin i Sydsudan. SSCAA beskrev de olika SSCAA-
direktoratens funktioner och ansvarsomrdden och limnade allmén information om myndighetens personalsituation.
SSCAA forklarade att man fortfarande ir starkt beroende av stéd fran Ostafrikanska gemenskapens byrd for civil
luftfartssikerhet och luftfartsskydd (East African Community Civil Aviation Safety and Security Oversight Agency -
EAC-CASSOA) for att faststilla bestimmelser for civil luftfart och for att utveckla en effektiv tillsynsprocess. I detta
avseende noterade SSCAA att allt bistdnd och stod till myndighetens insatser skulle vara vilkommet.

(77)  SSCAA bekriftade att man inte har utfirdat ndgot drifttillstind och eller har upprittat ett luftfartygsregister. SSCAA
meddelade dock att man, efter en utbildning som EAC-CASSOA kommer att tillhandahalla frdn och med den 23 maj
2022, forvantar sig att uppnd malet att uppritta ett luftfartygsregister och att uppnd formdaga att certifiera
lufttrafikforetag genom en certifieringsprocess i fem steg i enlighet med Icaos riktlinjer.

(78) SSCAA informerade kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om att man har utfirdat 24 drifttillstdnd till
utlindska lufttrafikfretag och att vissa av dessa godkinda lufttrafikforetag utfor inrikesflygningar i landet. Det
forefaller som om detta dr den enda certifieringsverksamhet som SSCAA bedriver. SSCAA beskrev forfarandet for
utfirdande av sddana tillstdnd, genom en validering av drifttillstdnden, vilket omfattar inspektion av dokumentation
och fysisk kontroll av luftfartyg. Denna information limnades dock endast under utfrigningen, och det var inte
mojligt att kontrollera hur valideringsprocessen genomfordes.

(79) Under utfrigningen gav SSCAA ocksd ett exempel pd efterlevnadsitgirder som vidtagits mot ett utlindskt
lufttrafikforetag genom Aaterkallande av drifttillstdndet ndr SSCAA upptickte att lufttrafikforetagets drifttillstind
hade dterkallats av lufttrafikforetagets behoriga myndighet.

(80) Kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté noterade att det inte finns nagot lufttrafikforetag for vilket SSCAA
har tillsynsansvar, eftersom det inte har utfirdat ndgot drifttillstind, och att all flygtrafik i landet utfors av
lufttrafikforetag med drifttillstand utfirdade av utlindska myndigheter. Mot denna bakgrund, och med beaktande av
de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005, finns det inget lufttrafikforetag som
certifierats av SSCAA som kan komma i friga for dtgirder pd unionsniva.

(81) Dessutom noterade kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté SSCAA:s indikationer pd att myndigheten inte
har for avsikt att utfirda ndgot drifttillstind forrdn den har uppnatt certifierings- och tillsynskapacitet, vilket skulle
gora det mojligt for den att genomfora och tillimpa den relevanta internationella sikerhetsnormen.

(82) Ienlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen dérfor
att det for narvarande inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts
med verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag fran Sydsudan.

(83) Som en del av sin kontinuerliga 6vervakning kommer kommissionen att fortsitta att noga f6lja sikerhetssituationen
i Sydsudan. EU:s flygsikerhetskommitté drog slutsatsen att sirskild uppmarksamhet bor dgnas &t sdkerhetssi-
tuationen och -utvecklingen i Sydsudan, och SSCAA bor uppmanas att regelbundet rapportera om de framsteg som
gjorts nar det géller att infora bestimmelser om civil luftfart, utvecklingen av en effektiv process for sakerhetstillsyn
och kapaciteten att utfirda drifttillstind. Om kommissionen skulle fd kinnedom om en 6verhdngande sakerhetsrisk
till f6ljd av bristande efterlevnad av relevanta internationella sikerhetsnormer, sdsom utfirdande av drifttillstind
trots avsaknad av adekvat certifierings- och tillsynskapacitet hos SSCAA, kan ytterligare dtgirder frin
kommissionens sida bli nédvindiga, i enlighet med férordning (EG) nr 2111/2005, exempelvis inférande av
verksamhetsforbud for de berorda lufttrafikforetagen och inférande av dem i bilaga A till férordning (EG)
nr 474/2006.

(84) Forordning (EG) nr 474/2006 bor darfor dndras i enlighet med detta.
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(85) Tartiklarna 5 och 6 i forordning (EG) nr 2111/2005 erkdnns behovet av att beslut av bradskande karaktir vid behov
mdste kunna fattas skyndsamt med tanke pd sikerhetsaspekterna. For att skydda bade kinslig information och
resendrerna ar det dirfor av yttersta vikt att beslut om att uppdatera forteckningen over lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud eller restriktioner i unionen offentliggors och trader i kraft omedelbart efter det att
de antagits.

(86) De étgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran EU:s flygsakerhetskommitté, som
inrattades genom artikel 15 i férordning (EG) nr 2111/2005.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 4742006 ska dndras pd foljande satt:
1. Bilaga A ska ersittas med texten i bilaga I till den hir férordningen.

2. Bilaga B ska ersdttas med texten i bilaga II till den hér forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 1 juni 2022.

Pi kommissionens vignar
For ordforanden
Adina VALEAN
Ledamot av kommissionen
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BILAGA 1

"BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD I

UNIONEN, SAMT UNDANTAG (')

Lufttrafikforetagets namn som juridisk person
enligt drifttillstandet (AOC) (och eventuellt

Nummer pé drifttillstind (AOC)

Icaos trestilliga

Operatorens

: . eller operativ licens bokstavskod administrerande stat

avvikande firmanamn)
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES ES-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Trak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
Allalufttrafikforetag som certifierats av Afghanistan
Afghanistans tillsynsmyndigheter,
inbegripet
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alla lufttrafikforetag som certifierats av Angola
Angolas tillsynsmyndigheter, med
undantag av TAAG Angola Airlines och
Heli Malongo, inbegripet
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO A0-009/11-06/17 YYY Okint Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY Okint Angola
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Okint Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Okint Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Alla lufttrafikforetag som certifierats av Armenien
Armeniens tillsynsmyndigheter,
inbegripet
AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenien
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien
ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga A kan fa tillstdnd att utova trafikréttigheter om de anvander sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar

uppfyllda.
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FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armenien
NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenien
SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenien
SKYBALL AM AOC 073 Inte tillimpligt Armenien
Allalufttrafikforetag som certifierats av Republiken Kongo
Republiken Kongos
tillsynsmyndigheter, inbegripet
CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Republiken Kongo
EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Republiken Kongo
EQUAJET RAC06-007 EK] Republiken Kongo
TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Republiken Kongo
SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Okint Republiken Kongo
Alla lufttrafikforetag som certifierats av Demokratiska
Demokratiska republiken Kongos republiken Kongo
tillsynsmyndigheter, inbegripet
AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Okint Demokratiska

republiken Kongo
AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Oként Demokratiska
republiken Kongo
BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Okint Demokratiska
republiken Kongo
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION | AAC/DG/OPS-09/02 Okint Demokratiska
(CAA) republiken Kongo
CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Okint Demokratiska
republiken Kongo
KIN AVIA AAC/DGJOPS-09/10 Okint Demokratiska
republiken Kongo
MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Okint Demokratiska
republiken Kongo
SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Okint Demokratiska

republiken Kongo
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SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Okint Demokratiska
republiken Kongo

MWANT JET AAC/DG|OPS-09/09 Okint Demokratiska
republiken Kongo
(RDO)

Alla lufttrafikforetag som certifierats av Djibouti

Djiboutis tillsynsmyndigheter,

inbegripet

DAALLO AIRLINES Okant DAO Djibouti

Alla lufttrafikforetag som certifierats av Ekvatorialguinea

Ekvatorialguineas tillsynsmyndigheter,

inbegripet

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC| | CEL Fkvatorialguinea

SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/ | Okant Ekvatorialguinea
SOPS

Alla lufttrafikforetag som certifierats av Eritrea

Eritreas tillsynsmyndigheter, inbegripet

ERITREAN AIRLINES AOC 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC 005 NAS Eritrea

Alla lufttrafikforetag som certifierats av Kirgizistan

Kirgizistans tillsynsmyndigheter,

inbegripet

AEROSTAN 08 BSC Kirgizistan

AIR COMPANY AIR KG 50 Oként Kirgizistan

AIR MANAS 17 MBB Kirgizistan

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgizistan

FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgizistan

HELI SKY 47 HAC Kirgizistan

KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgizistan

SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgizistan

TEZ JET 46 TEZ Kirgizistan

VALOR AIR 07 VAC Kirgizistan

Alla lufttrafikforetag som certifierats av Liberia
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Allalufttrafikforetag som certifierats av Libyen
Libyens tillsynsmyndigheter, inbegripet

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
AL MAHA AVIATION 030/18 Okint Libyen
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libyen
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alla lufttrafikforetag som certifierats av Nepal
Nepals tillsynsmyndigheter, inbegripet

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okint Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Okint Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okint Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Okint Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Okint Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 0872018 Okint Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okint Nepal
MANANG AIRPVT 082/2014 Okint Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okint Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Okint Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 0832014 Okint Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Okint Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Okiint Nepal
TARA AIR 053/2009 Okint Nepal

YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
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Foljande lufttrafikforetag som Ryssland
certifierats av Rysslands

tillsynsmyndigheter:

AURORA AIRLINES 486 SHU Ryssland
AVIACOMPANY "VIASTAR-TU” CO. LTD | 458 TUP Ryssland
IZHAVIA 479 IZA Ryssland
JOINT STOCK COMPANY AIR COMPANY | 464 SYL Ryssland
"YAKUTIA”

JOINT STOCK COMPANY "RUSJET” 498 RS] Ryssland
JOINT STOCK COMPANY "UVT AERO” 567 UVT Ryssland
JOINT STOCK COMPANY SIBERIA | 31 SBI Ryssland
AIRLINES

JOINT STOCK COMPANY SMARTAVIA | 466 AUL Ryssland
AIRLINES

JOINT-STOCK COMPANY  "IRAERO” | 480 IAE Ryssland
AIRLINES

JOINT-STOCK COMPANY "URAL | 18 SVR Ryssland
AIRLINES”

JOINT-STOCK COMPANY ALROSA AIR | 230 DRU Ryssland
COMPANY

JOINT-STOCK COMPANY NORDSTAR | 452 TYA Ryssland
AIRLINES

JS AVIATION COMPANY "RUSLINE” 225 RLU Ryssland
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Ryssland
LLC "NORD WIND” 516 NWS Ryssland
LLC "AIRCOMPANY IKAR” 36 KAR Ryssland
LTD.IFLY 533 RSY Ryssland
POBEDA AIRLINES LIMITED LIABILITY | 562 PBD Ryssland
COMPANY

PUBLIC JOINT STOCK COMPANY |1 AFL Ryssland
"AEROFLOT — RUSSIAN AIRLINES”

ROSSIYA  AIRLINES, JOINT STOCK | 2 SDM Ryssland
COMPANY

SKOL AIRLINE LLC 228 CDV Ryssland
UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK | 6 UTA Ryssland
COMPANY

Alla lufttrafikforetag som certifierats av S0 Tomé och
tillsynsmyndigheterna i Sio Tomé och Principe
Principe, inbegripet
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AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Sdo Tomé och
Principe

STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Sdo Tomé och
Principe

Alla lufttrafikforetag som certifierats av Salomonéarna

Sierra Leones tillsynsmyndigheter Samoa

Alla lufttrafikforetag som certifierats av Sudan

Sudans tillsynsmyndigheter, inbegripet

ALFA AIRLINES 54 AAJ Sudan

BADR AIRLINES 35 BDR Sudan

BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan

ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan

GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan

HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan

KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan

KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan

NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan

SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan

SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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BILAGA II

"BILAGA B

FORTECKNING OVER LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I

UNIONEN ()
Lufttrafikforeta-
gets namn som
juridisk person Registreringsnummer
o lige Drifttillstands- lcaos Operatdrens och serienummer, om Registrerings-
drifttillstdndet trestilliga administrer- | Typ av luftfartyg tillgangligt, for
(AOC) (och nummer (AOC) bokstavskod ande stat restriktionsbelagda staten
eveq{tuelllt luftfartyg
avvikande
firmanamn)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Alla luftfartyg | Luftfartyg av typen | Iran
av typen Fokker | Fokker F100, si
F100 och av | som  anges i
typen  Boeing | drifttillstindet;
B747 luftfartyg av typen
Boeing B747, sd
som anges i
drifttillstdndet
AIR KORYO GAC-AOC| KOR Nordkorea | Hela  flottan | Hela flottan | Nordkorea”
KOR-01 forutom: 2 | forutom:  P-632,
luftfartyg  av | P-633
typen TU-204

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i bilaga B kan f4 tillstdnd att ut6va trafikrittigheter om de anvénder sig av luftfartyg som hyrts in med
besittning (wet-lease) frdn ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer ar
uppfyllda.
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