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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2022/862 DER KOMMISSION
vom 1. Juni 2022

zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 hinsichtlich der Liste der Luftfahrtunternehmen,
gegen die in der Union eine Betriebsuntersagung ergangen ist oder deren Betrieb in der Union
Beschrinkungen unterliegt

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 iiber
die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsun-
tersagung ergangen ist, sowie iber die Unterrichtung von Fluggdsten iber die Identitdt des ausfithrenden Luftfahrtun-
ternehmens und zur Aufthebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG ('), insbesondere auf Artikel 4 Absatz 2,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

(2)

Mit der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 der Kommission (*) wurde die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in
der Union eine Betriebsuntersagung ergangen ist, erstellt.

Einige Mitgliedstaaten und die Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden die ,Agentur”)
haben der Kommission gemaf$ Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 Informationen iibermittelt,
die fur die Aktualisierung dieser Liste von Bedeutung sind. Einschligige Informationen wurden auch von
Drittstaaten und internationalen Organisationen mitgeteilt. Die Liste sollte auf der Grundlage der iibermittelten
Informationen aktualisiert werden.

Die Kommission hat alle betroffenen Luftfahrtunternehmen entweder unmittelbar oder iber die fur die
Regulierungsaufsicht iiber diese Luftfahrtunternehmen zustindigen Behorden informiert und dabei die
wesentlichen Tatsachen und Uberlegungen angegeben, auf deren Grundlage entschieden wurde, diesen
Unternehmen den Flugbetrieb in der Union zu untersagen oder die Bedingungen einer Betriebsuntersagung eines
Luftfahrtunternehmens, das in der Liste in Anhang A oder Anhang B der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 erfasst ist,
zu dndern.

Die Kommission gab den betreffenden Luftfahrtunternehmen Gelegenheit, alle einschldgigen Unterlagen einzusehen,
sich schriftlich dazu zu dufern und ihren Standpunkt der Kommission sowie dem Ausschuss, der gemafS Artikel 15
der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 eingesetzt wurde (im Folgenden ,EU-Flugsicherheitsausschuss®), miindlich
vorzutragen.

Im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 und der Verordnung (EG) Nr. 473/2006 der Kommission (*) hat die
Kommission dem EU-Flugsicherheitsausschuss Informationen tiber die laufenden gemeinsamen Konsultationen mit
den zustindigen Behorden und den Luftfahrtunternehmen folgender Staaten ibermittelt: Armenien, Irak,
Kasachstan, Republik Moldau, Pakistan, Russland und Siidsudan. Die Kommission legte dem EU-Flugsicherheits-
ausschuss zudem Informationen zur Flugsicherheit in Aquatorialguinea, Kongo (Brazzaville) Madagaskar und
Suriname vor.

Die Agentur unterrichtete die Kommission und den EU-Flugsicherheitsausschuss iiber die technischen Bewertungen,
die im Rahmen der erstmaligen Beurteilung und der fortlaufenden Uberwachung der gemifl der Verordnung (EU)
Nr. 452/2014 der Kommission (*) erteilten Genehmigungen fiir Drittlandbetreiber (TCO) durchgefiihrt wurden.

ABI. L 344 vom 27.12.2005, S. 15.

Verordnung (EG) Nr. 474/2006 der Kommission vom 22. Mirz 2006 zur Erstellung der in Kapitel II der Verordnung (EG)
Nr. 2111/2005 des Européischen Parlaments und des Rates genannten gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die
in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist (ABl. L 84 vom 23.3.2006, S. 14).

Verordnung (EG) Nr. 473/2006 der Kommission vom 22. Mérz 2006 zur Festlegung der Durchfithrungsbestimmungen beziiglich der
in Kapitel II der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europiischen Parlaments und des Rates genannten gemeinschaftlichen Liste der
Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist (ABL L 84 vom 23.3.2006, S. 8).
Verordnung (EU) Nr. 452/2014 der Kommission vom 29. April 2014 zur Festlegung von technischen Vorschriften und Verwaltungs-
verfahren fur den Flugbetrieb von Drittlandsbetreibern gemifl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und
des Rates (ABL. L 133 vom 6.5.2014, S. 12).
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(11)

Die Agentur unterrichtete die Kommission und den EU-Flugsicherheitsausschuss auch tiber die Ergebnisse der
Analysen von Vorfeldinspektionen, die im Rahmen des Programms zur Sicherheitsiiberpriifung von Luftfahrzeugen
aus Drittlindern (SAFA) im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission () durchgefiihrt
wurden.

Die Agentur unterrichtete die Kommission und den EU-Flugsicherheitsausschuss zudem {iiber die Vorhaben fiir
technische Unterstiitzung, die in den von einer Betriebsuntersagung nach der Verordnung (EG) Nr. 474/2006
betroffenen Drittlindern durchgefithrt wurden. Ferner machte die Agentur Angaben zu den geplanten bzw.
beantragten weiteren Vorhaben fiir technische Unterstiitzung und Zusammenarbeit, die dem Ziel dienen, die
administrativen und technischen Fahigkeiten der Zivilluftfahrtbehorden in den Drittlindern zu verbessern, die Hilfe
bei der Behebung von Mingeln im Hinblick auf die Einhaltung der geltenden internationalen Sicherheitsstandards
der Zivilluftfahrt benotigen. Die Mitgliedstaaten wurden aufgefordert, solchen Ersuchen auf bilateraler Basis in
Abstimmung mit der Kommission und der Agentur zu entsprechen. Die Kommission bekriftigte diesbeziiglich, wie
niitzlich es ist, der internationalen Luftfahrtgemeinschaft — insbesondere iiber das Partnerschaftsinstrument fiir
Hilfen zur Umsetzung der Flugsicherheit (Aviation Safety Implementation Assistance Partnership) der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) — Informationen {iber die technische Unterstiitzung
bereitzustellen, die die Union und ihre Mitgliedstaaten Drittlindern im Hinblick auf die Verbesserung der
Flugsicherheit weltweit leisten.

Eurocontrol iibermittelte der Kommission und dem EU-Flugsicherheitsausschuss aktuelle Informationen zum Stand
der SAFA- und TCO-Alarmfunktionen sowie aktuelle Statistiken tiber Warnmeldungen in Bezug auf Luftfahrtun-
ternechmen mit Betriebsuntersagungen.

Luftfahrtunternehmen der Union

Aufgrund der von der Agentur gepriiften Ergebnisse von Vorfeldinspektionen, die an Luftfahrzeugen von Luftfahrt-
unternechmen der Union durchgefiihrt wurden, sowie von Normungsinspektionen der Agentur und von bereichsspe-
zifischen Inspektionen und Audits nationaler Luftfahrtbehorden haben mehrere Mitgliedstaaten und die Agentur als
zustindige Behorden bestimmte Abhilfe- und Durchsetzungsmafinahmen ergriffen und die Kommission und den
EU-Flugsicherheitsausschuss iiber diese Malinahmen unterrichtet.

Die Mitgliedstaaten und die Agentur als zustindige Behorden bekriftigten ihre Handlungsbereitschaft fiir den Fall,
dass relevante Sicherheitsinformationen darauf hindeuten, dass aufgrund einer mangelhaften Einhaltung der
einschlagigen Sicherheitsstandards durch Luftfahrtunternehmen aus der Union unmittelbare Sicherheitsrisiken
bestehen.

Luftfahrtunternehmen aus Armenien

Im Juni 2020 wurden in Armenien zugelassene Luftfahrtunternehmen auf der Grundlage der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2020/736 der Kommission (%) in Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 aufgenommen.

Am 29. April 2022 hielten die Kommission, die Agentur, die Mitgliedstaaten und der Zivilluftfahrtausschuss
Armeniens (im Folgenden ,CAC*) eine technische Sitzung ab, auf der der CAC aktuelle Informationen iiber die seit
der technischen Sitzung vom 3. November 2021 ergriffenen Mafnahmen zur Behebung der festgestellten
Sicherheitsméngel vorlegte. Die wichtigsten Manahmen bestehen in der Anderung der Rechtsvorschriften fiir die
Zivilluftfahrt und unterstiitzender Regelungen, in Verbesserungen in Bezug auf Struktur und Personal des CAC
sowie in der Aktualisierung des CAC-Systems fur die Verwaltung der Qualifikation und Ausbildung seiner
Inspektoren, einschlielich zusitzlicher Erstausbildung, wiederkehrender Schulungen und Schulungen am
Arbeitsplatz. Dariiber hinaus erklirte der CAC, dass er zusitzliche Aufsichtsverfahren und Checklisten fiir
verschiedene Bereiche entwickelt und den nationalen Flugsicherheitsplan sowie eine Verordnung tiber die Meldung
von Sicherheitsvorfillen ausgearbeitet hat, die beide 2022 angenommen werden sollen. Das gesamte Material wird
von der Kommission und der Agentur sorgfiltig gepriift.

() Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungs-
verfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemif§ der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates (ABL
L 296 vom 25.10.2012, S. 1).

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/736 der Kommission vom 2. Juni 2020 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 474/2006
hinsichtlich der Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine Betriebsuntersagung ergangen ist oder deren Betrieb in
der Union Beschrankungen unterliegt (ABL. L 172 vom 3.6.2020, S. 7).
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(14) Der CAC legte eine Aktualisierung der Mafinahmen vor, die er im Zusammenhang mit dem Abhilfemafinahmenplan
(Corrective Action Plan, CAP) ergriffen hat, der infolge der wihrend der Sicherheitsbewertung der Union vor Ort im
Jahr 2020 vorgebrachten Bemerkungen erstellt wurde. Diese Mafinahmen beinhalteten die Aktualisierung der
Personalplanungs- und Schulungsprozesse, mehrere Verfahren und Checklisten zur Verbesserung der Sicherheits-
aufsicht, die Einrichtung einer elektronischen Datenbank zur Unterstiitzung seiner Aufsichtstitigkeiten und die
Entwicklung eines Systems zur Meldung von Sicherheitsvorfillen.

(15) Dariiber hinaus startete die Agentur im Médrz 2022 im Rahmen der Bemithungen der Union, den CAC bei der
Verbesserung der Flugsicherheit zu unterstiitzen, ein spezielles technisches Projekt zur Stirkung der CAC-
Sicherheitsaufsicht in den Bereichen Flugbetrieb und Lufttiichtigkeit.

(16)  Auf der Grundlage aller verfiigbaren Informationen wird davon ausgegangen, dass der CAC einige bemerkenswerte
Verbesserungen bei seiner Kapazitit fiir die Sicherheitsaufsicht vorgenommen hat. Es wird auch anerkannt, dass der
CAC offenbar entschlossen ist, seine Bemithungen um den weiteren Ausbau seiner Aufsichtsfihigkeiten und die
Losung festgestellter Sicherheitsbedenken fortzusetzen. Trotz dieser positiven Entwicklungen liegen derzeit keine
ausreichenden Belege dafiir vor, dass der CAC alle Midngel, die bei der Sicherheitsbewertung vor Ort im
Februar 2020 festgestellt wurden und die zu dem Beschluss gefiihrt hatten, eine Betriebsuntersagung gemafs der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/736 auszusprechen, wirksam behoben hat. Informationen iiber mogliche
Verbesserungen erfordern eine nihere Uberpriifung im Rahmen weiterer technischer Sitzungen und méglicherweise
durch eine Bestitigung vor Ort.

(17) Im Einklang mit den gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 besteht daher nach
Ansicht der Kommission derzeit kein Grund, die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus Armenien zu dndern.

(18) Die Mitgliedstaaten sollten gemif8 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 weiterhin die tatsichliche Einhaltung der
einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards durch die in Armenien zugelassenen Luftfahrtunternehmen im
Rahmen der Priorisierung von Vorfeldinspektionen dieser Luftfahrtunternehmen tiberpriifen.

Luftfahrtunternehmen aus Irak

(19) Im Dezember 2015 wurde das Luftfahrtunternehmen Iragi Airways auf der Grundlage der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2015/2322 der Kommission (') in Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 aufgenommen.

(20) Im Februar 2022 ibermittelten die irakische Zivilluftfahrtbehorde (ICAA) und Irag Airways der Kommission
Informationen iiber die Mainahmen, die sie zur Verbesserung ihrer Systeme und Kapazititen fir die Sicherheits-
aufsicht und das Sicherheitsmanagement ergriffen haben. Auf der Grundlage der eingegangenen Informationen
stellt die Kommission fest, dass bei der Behebung der festgestellten Sicherheitsbedenken Fortschritte erzielt wurden.
Es wurden jedoch einige Mingel festgestellt, darunter die Qualitit der von den ICAA-Inspektoren sowohl fiir
Zertifizierungs- als auch fiir Aufsichtsverfahren verwendeten Checklisten sowie der Schulungsplan der ICAA und
dessen Umsetzung. Die Bewertung der Ergebnisse der ICAA-Aufsicht ergab, dass vor allem in Bezug auf die Art und
Weise, wie Beanstandungen bei der Aufsicht festgehalten werden und deren Weiterverfolgung gewahrleistet wird,
mehrere Unzulinglichkeiten bestehen. In diesem Zusammenhang wurde auch festgestellt, dass die ICAA-
Inspektoren bei Bedarf keine geeigneten Durchsetzungsmafnahmen ergriffen haben.

(21) Die Bewertung der von Iraq Airways vorgelegten Informationen hat ergeben, dass das Luftfahrtunternehmen in
verschiedenen Bereichen erhebliche Fortschritte erzielt hat. Es wurde zur Kenntnis genommen, dass das Luftfahrtun-
ternehmen die Dienste eines externen Beraters fiir das Audit des Luftfahrtunternehmens und die Ausarbeitung eines
Abhilfemaflnahmenplans in Anspruch genommen hat, der derzeit umgesetzt wird.

(22)  Zur Erhohung der Datenmenge, die fir die Ausarbeitung von Mafinahmen zur Verbesserung der Sicherheit analysiert
und verwendet werden sollen, wurde ein Flugdateniiberwachungsprogramm ins Leben gerufen. Dariiber hinaus
wurden ein internes Berichterstattungssystem eingerichtet, Sicherheitssitzungen auf verschiedenen strategischen
Ebenen eingeleitet und einige der Handbiicher der Organisation iiberarbeitet.

(23) Trotz der oben genannten Fortschritte bestehen nach wie vor eine Reihe von Herausforderungen. So miissen noch
mehrere Softwareanwendungen in den Bereichen Instandhaltung, Flugbetrieb und Dokumentenmanagement
installiert werden. Das Luftfahrtunternehmen muss auch seine Funktionen und Verfahren im Zusammenhang mit
den von der ICAA festgestellten Beanstandungen bei der Aufsicht verbessern. Dariiber hinaus hat Iraq Airways zwar
ein Qualititsmanagementsystem (QMS) entwickelt, doch scheint es nicht in der Lage zu sein, alle im Rahmen dieses
Systems festgestellten Beanstandungen angemessen zu verfolgen.

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/2322 der Kommission vom 10. Dezember 2015 zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 474/2006 zur Erstellung der gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsun-
tersagung ergangen ist (ABL L 328 vom 12.12.2015, S. 67).
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(24) Am 14. Dezember 2021 und am 4. Mai 2022 hielten die Kommission, die Agentur, die Mitgliedstaaten und Vertreter
der ICAA und der Iraqi Airways auf Ersuchen des Iraks und im Rahmen der laufenden Uberwachungstitigkeiten der
Kommission zwei technische Sitzungen ab. Bei beiden Gelegenheiten legte die ICAA dar, welche Fortschritte sie bei
der Ausrdumung der Sicherheitsbedenken in Bezug auf ihre Fihigkeit zur Gewdahrleistung einer wirksamen
Sicherheitsaufsicht im Land und insbesondere in Bezug auf die Aufsicht tiber Iraq Airways erzielt hat. Iraq Airways
erlduterte die Fortschritte bei der Behebung zuvor festgestellter Sicherheitsmangel, die letztlich zu einer negativen
TCO-Entscheidung der Agentur fithrten, sowie weitere damit verbundene Verbesserungen der Sicherheit.

(25) Die ICAA und Iraq Airways haben klar ihr Bestreben erkennen lassen, die Einhaltung der Rechtsvorschriften und ihre
Sicherheitsleistung zu verbessern. Es sind jedoch noch weitere Verbesserungen erforderlich. Die Kommission wird
weiterhin mit der ICAA und Iraq Airways zusammenarbeiten, um deren Bemithungen zur Verbesserung ihrer
Fahigkeiten in den Bereichen Sicherheitsaufsicht und Sicherheitsmanagement zu tiberwachen und zu unterstiitzen.
In diesem Zusammenhang wurde darauf hingewiesen, dass die Agentur im Laufe des Jahres 2022 ein Projekt fiir
technische Unterstiitzung durchfithren wird, um die ICAA bei ihren Bemithungen um eine bessere Aufsicht tiber die
Flugsicherheit im Irak zu unterstiitzen.

(26) Im Einklang mit den gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 besteht daher nach
Ansicht der Kommission derzeit kein Grund, die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus dem Irak zu dndern.

(27) Die Mitgliedstaaten sollten gemaf§ der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 weiterhin die tatsichliche Einhaltung der
einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards durch die in Irak zugelassenen Luftfahrtunternehmen im
Rahmen der Priorisierung von Vorfeldinspektionen dieser Luftfahrtunternehmen iiberpriifen.

(28)  Sollten relevante Sicherheitsinformationen vorliegen, die unmittelbare Sicherheitsrisiken infolge der mangelnden
Einhaltung einschldgiger internationaler Sicherheitsstandards erkennen lassen, konnten weitere Mainahmen durch
die Kommission geméf der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 notwendig werden.

Luftfahrtunternehmen aus Kasachstan

(29) Im Dezember 2016 wurden in Kasachstan zugelassene Luftfahrtunternehmen durch die Durchfithrungsverordnung
(EU) 20162214 der Kommission (*) aus Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 gestrichen, mit Ausnahme
von Air Astana, die 2015 durch die Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/2322 aus Anhang B gestrichen worden
war.

(30) Im Rahmen der kontinuierlichen Uberwachung des Sicherheitsaufsichtssystems Kasachstans durch die Kommission
fuhrten Sachverstindige der Kommission, der Agentur und der Mitgliedstaaten (das ,Bewertungsteam®) im
Oktober 2021 in den Riumlichkeiten des Zivilluftfahrtausschusses Kasachstans (im Folgenden ,CAC KZ*) und der
kasachischen Luftfahrtverwaltung (im Folgenden ,AAK®) sowie in den Rdumlichkeiten von drei in Kasachstan
zugelassenen Luftfahrtunternehmen (Air Astana, Jupiter Jet und Qazaq Air) eine Sicherheitsbewertung der Union vor
Ort durch.

(31) Am 2. Februar 2022 iibermittelte die AAK der Kommission einen Plan zur Behebung der vom Bewertungsteam
festgestellten und gemeldeten Mingel. Die Kommission bewertete gemeinsam mit der Agentur den Abhilfemafi-
nahmenplan und iibermittelte dem CAC KZ und der AAK ihre Anmerkungen und Anpassungsvorschlige.

(32) Am 27.und 28. April 2022 hielten die Kommission, die Agentur, die Mitgliedstaaten und Vertreter des CAC KZ und
der AAK eine technische Sitzung ab. Zweck dieser Sitzung war es, die Entwicklung und Umsetzung des vom CAC KZ
und der AAK ausgearbeiteten Abhilfemafinahmenplans und die damit zusammenhidngenden MafSnahmen, die diese
zur Sicherstellung einer wirksamen Konformitdt ihres Sicherheitsaufsichtssystems mit den einschligigen
internationalen Sicherheitsstandards ergriffen haben, zu tiberpriifen.

(33) Auf der Grundlage des vorgelegten Abhilfemafinahmenplans und Diskussionen sowie der Nachweise, die wahrend
der technischen Sitzung vorgelegt wurden, wurde festgestellt, dass Fortschritte bei der Beriicksichtigung der
wihrend der Sicherheitsbewertung vor Ort vorgebrachten Bemerkungen erzielt wurden. Offensichtlich wurden alle
Bemerkungen in gewissem Umfang beriicksichtigt, sodass einige als abgeschlossen betrachtet werden konnen.

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/2214 der Kommission vom 8. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 474/2006 hinsichtlich der Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine Betriebsuntersagung ergangen ist (ABL
L 334 vom 9.12.2016, S. 6).
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(34) Die Sitzung zeigte, dass der CAC KZ und die AAK der Kommission noch weitere Klarstellungen und Nachweise zu
bestimmten Mafinahmen vorlegen miissen. Die Kommission forderte den CAC KZ und die AAK ferner auf, den
Abhilfemanahmenplan zu tiberprifen, indem sie die Ursachenanalyse der bei der Sicherheitsbewertung der Union
vor Ort festgestellten Sicherheitsmingel so weiterentwickeln, dass sie auf der ndchsten technischen Sitzung erortert
werden kann.

(35) Als Folgemafinahme zu den Beratungen des EU-Flugsicherheitsausschusses vom November 2021 und nochmals
bestitigt auf der technischen Sitzung im April 2022 lud die Kommission den CAC KZ, die AAK und das Luftfahrtun-
ternehmen Air Astana zu einer Anhorung vor dem EU-Flugsicherheitsausschuss am 17. Mai 2022 ein.

(36) Bei dieser Anhorung stellten der CAC KZ und die AAK der Kommission und dem EU-Flugsicherheitsausschuss das
System vor, das eingerichtet wurde, um die Sicherheitsaufsicht tiber die in Kasachstan zugelassenen Luftfahrtun-
ternehmen zu gewihrleisten. Sie erlduterten den nationalen Sicherheitsentwicklungsplan Kasachstans, der
Mafinahmen zur Verbesserung der Wirksamkeit des kasachischen Luftverkehrs enthilt, einschlieSlich der
wirksamen Umsetzung der einschligigen internationalen Sicherheitsstandards. Dariiber hinaus berichtete die AAK
iiber die jiingsten Entwicklungen in Bezug auf ihre Organisationsstruktur, die Grofle der Luftfahrtbranche in
Kasachstan und die Ergebnisse der koordinierten Validierungsmission der ICAO vom August 2021.

(37) Der CAC KZ und die AAK unterstrichen ihr Engagement fiir weitere Verbesserungen und iibermittelten der
Kommission und dem EU-Flugsicherheitsausschuss einen umfassenden und detaillierten Uberblick iiber die
Umsetzung des Abhilfemanahmenplans, der als Reaktion auf die Ergebnisse der Sicherheitsbewertung der Union
vor Ort vom Oktober 2021 ausgearbeitet wurde. Dazu gehorten die kiinftigen strategischen Ziele, beispielsweise
Anderungen des kasachischen Rechtsrahmens, Handbiicher und Verfahren der AAK, die Fortsetzung der
Verbesserungen des Qualititsmanagementsystems und die weitere Verbesserung der wirksamen Umsetzung
einschldgiger internationaler Sicherheitsstandards.

(38) Wihrend der Anhorung verpflichteten sich der CAC KZ und die AAK, die Kommission iiber die kiinftigen
Mafinahmen zu unterrichten, die in Bezug auf die verbleibenden, wihrend der Sicherheitsbewertung der Union vor
Ort 2021 gemachten Bemerkungen ergriffen werden sollen. Zudem verpflichteten sie sich zu einem
kontinuierlichen Sicherheitsdialog, unter anderem durch die Bereitstellung einschldgiger Sicherheitsinformationen
und die Einberufung zusitzlicher Sitzungen mindestens zweimal jihrlich, oder zu einem Zeitpunkt, den die
Kommission als notwendig erachtet.

(39) Es hat sich gezeigt, dass die vom CAC KZ und der AAK ergriffenen Mafnahmen bereits dazu beitragen, ihre
Fihigkeiten zur Uberwachung der Luftverkehrstitigkeiten in Kasachstan zu stirken. Es bedarf jedoch weiterer
Verbesserungen in Bezug auf ihre Fihigkeit, zu tiberwachen, dass der Betrieb von in Kasachstan zugelassenen
Luftfahrtunternehmen im Einklang mit den einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards durchgefithrt wird,
unter anderem indem sichergestellt wird, dass angemessene Ressourcen fiir solche Tatigkeiten der Sicherheitsaufsicht
vorhanden sind.

(40)  Aus den vorgelegten Informationen geht hervor, dass der CAC KZ und die AAK seit Oktober 2021 bemerkenswerte
Fortschritte bei der Umsetzung der einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards erzielt haben. Die
Kommission und die Agentur stellten fest, dass sie die Absicht haben, den CAC KZ und die AAK bei ihren
Bemithungen um eine weitere Starkung des Flugsicherheitssystems in Kasachstan weiter zu unterstiitzen.

(41) Bei der miindlichen Anhérung gab das Luftfahrtunternehmen Air Astana einen Uberblick iiber seine derzeitige Flotte
sowie iiber die verfiigbaren Ressourcen und Einrichtungen. Es erlduterte sein robustes und gut entwickeltes System
fur das Sicherheitsmanagement (SMS) und die Qualititssicherung (QMS). Das Luftfahrtunternehmen wies darauf
hin, dass es eine Reihe von Softwarewerkzeugen einsetzt, um die Daten des Sicherheits-, Qualitits- und
Risikomanagements, einschlieGlich des Ermiidungsrisikomanagementsystems, zu integrieren.

(42)  Auf Nachfrage des EU-Flugsicherheitsausschusses informierte das Luftfahrtunternehmen auch tiber die Aufsichtsti-
tigkeiten, die die AAK in den Jahren 2021-2022 bei Air Astana durchgefithrt hat, und bestitigte Verbesserungen in
seiner Interaktion mit dem CAC KZ und der AAK.

(43) Auf der Grundlage seiner Beratungen kam der EU-Flugsicherheitsausschuss zu dem Schluss, dass der stindigen
Uberwachung der Sicherheitslage und der Entwicklungen in Kasachstan besondere Aufmerksamkeit gewidmet
werden sollte, unter anderem durch regelmifige Fortschrittsberichte von CAC KZ und AAK und die Moglichkeit, sie
zu einer weiteren Anhorung auf einer kiinftigen Sitzung des EU-Flugsicherheitsausschusses einzuladen.
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(44) Im Einklang mit den gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 besteht daher nach
Ansicht der Kommission derzeit kein Grund, die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus Kasachstan zu dndern.

(45) Die Mitgliedstaaten sollten gemif8 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 weiterhin die tatsichliche Einhaltung der
einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards durch die in Kasachstan zugelassenen Luftfahrtunternehmen
durch Priorisierung von Vorfeldinspektionen dieser Luftfahrtunternehmen iiberpriifen.

(46)  Sollten relevante Sicherheitsinformationen vorliegen, die unmittelbare Sicherheitsrisiken infolge der mangelnden
Einhaltung einschligiger internationaler Sicherheitsstandards erkennen lassen, konnten weitere Mafinahmen durch
die Kommission gemaf$ der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 notwendig werden.

Luftfahrtunternehmen aus der Republik Moldau

(47) Im November 2021 wurden Luftfahrtunternehmen aus Moldau auf der Grundlage der Durchfiithrungsverordnung
(EU) 2021/2070 der Kommission (°) aus Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 4742006 gestrichen, mit Ausnahme
von Air Moldova, Aerotranscargo und Fly One, die weder in Anhang A noch in Anhang B aufgenommen wurden.

(48) Mit Schreiben vom 31. Marz 2022 legte die moldauische Zivilluftfahrtbehorde (CAAM) aktuelle Informationen iiber
ihre Aufsichtstatigkeiten fiir den Zeitraum von November 2021 bis Marz 2022 vor. Zusitzlich zu der Aktualisierung
des Abhilfemanahmenplans, der auf der Grundlage der Sicherheitsbewertung der Union vor Ort im
September 2021 entwickelt wurde, umfassten die von der CAAM bereitgestellten Informationen auch
Aktualisierungen in Bezug auf die jiingsten Anderungen des nationalen Rechtsrahmens der Republik Moldau fiir
den Luftverkehr.

(49) Nachdem sie die eingegangenen Informationen und Unterlagen gepriift hat, ist die Kommission der Ansicht, dass die
noch offenen Beanstandungen, die bei der Sicherheitsbewertung vor Ort im September 2021 festgestellt worden
waren, erfolgreich behandelt wurden und damit als behoben angesehen werden konnen. Angesichts der erzielten
Fortschritte hilt es die Kommission fiir ausreichend, dass die CAAM eine jdhrliche Aktualisierung ibermittelt, bis
eine andere Entscheidung getroffen werden kann.

(50) Im Einklang mit den gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 besteht daher nach
Ansicht der Kommission derzeit kein Grund, die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus Moldau zu dndern.

(51) Die Mitgliedstaaten sollten gemaf8 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 weiterhin die tatsichliche Einhaltung der
einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards durch die in Moldau zugelassenen Luftfahrtunternehmen im
Rahmen der Priorisierung von Vorfeldinspektionen dieser Luftfahrtunternehmen tiberpriifen.

(52) Sollten relevante Sicherheitsinformationen vorliegen, die unmittelbare Sicherheitsrisiken infolge der mangelnden
Einhaltung einschligiger internationaler Sicherheitsstandards erkennen lassen, konnten weitere Malnahmen durch
die Kommission gemif der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 notwendig werden.

Luftfahrtunternehmen aus Pakistan

(53) Im Marz 2007 wurde das Luftfahrtunternehmen Pakistan International Airlines auf der Grundlage der Verordnung
(EG) Nr. 235/2007 der Kommission (%) in Anhang B der Verordnung (EG) Nr. 4742006 aufgenommen und im
November 2007 auf der Grundlage der Verordnung (EG) Nr. 1400/2007 der Kommission (') aus dem Anhang
gestrichen.

(54) Aus einer am 24. Juni 2020 vorgelegten Erklarung des pakistanischen Bundesministers fiir Luftfahrt ging hervor,
dass eine groe Zahl der von der pakistanischen Zivilluftfahrtbehérde (im Folgenden ,PCAA®) erteilten
Pilotenlizenzen betriigerisch erlangt wurde.

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/2070 der Kommission vom 25. November 2021 zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 474/2006 hinsichtlich der Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine Betriebsuntersagung ergangen ist oder
deren Betrieb in der Union Beschrankungen unterliegt (ABL. L 421 vom 26.11.2021, S. 31).

(*) Verordnung (EG) Nr. 235/2007 der Kommission vom 5. Marz 2007 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 zur Erstellung
der gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist (ABL
L 66 vom 6.3.2007, S. 3).

(") Verordnung (EG) Nr. 1400/2007 der Kommission vom 28. November 2007 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 zur
Erstellung der gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen
ist (ABL. L 311 vom 29.11.2007, S. 12).
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(55) Dieser Sachverhalt und die offensichtlich mangelhafte Sicherheitsaufsicht der PCAA haben die Agentur veranlasst,
die TCO-Genehmigungen der Pakistan International Airlines und der Vision Air mit Wirkung vom 1. Juli 2020
auszusetzer.

(56) Am 1. Juli 2020 nahm die Kommission Konsultationen mit der PCAA nach Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 473/2006 auf. In diesem Zusammenhang hat die Kommission in Zusammenarbeit mit der Agentur und den
Mitgliedstaaten eine Reihe von technischer Sitzungen mit der PCAA am 9. Juli und 25. September 2020, am 15.
und 16. Mdrz 2021, am 15. Oktober 2021 sowie am 16. Marz 2022 abgehalten.

(57) Bei diesen Sitzungen wurden verschiedene Fragen erortert, insbesondere die Aufsicht tiber die in Pakistan
zugelassenen Luftfahrtunternehmen, einschlieflich ihres SMS. Die Kommission ersuchte um Informationen und
Nachweise, um iiberpriifen zu konnen, ob in anderen Bereichen, wie etwa der Lizenzierung von Kabinenbesatzung
und Instandhaltungstechnikern oder der Zulassung von Luftfahrtunternehmen, nicht dieselbe Situation herrscht.

(58) Die mit der PCAA am 16. Mérz 2022 ausgetauschten Informationen konzentrierten sich auf die Ergebnisse des
jiingsten Besuchs im Rahmen des ICAO-Programms zur universellen Uberpriifung der Sicherheitsaufsicht (USOAP).
Die Kommission betonte, dass der Inhalt des Auditberichts gebithrend beriicksichtigt wird, bevor sie die nichsten
Schritte ihres eigenen Konsultationsverfahrens im Hinblick auf die Flugsicherheitsliste festlegt. Wihrend der Sitzung
gab die PCAA einen Uberblick iiber die wichtigsten Aspekte des Berichts und verpflichtete sich, den Bericht nach
Fertigstellung an die Kommission weiterzuleiten.

(59) Nach Eingang des Berichts konnte die Kommission feststellen, dass dieser keine Angaben zu den Bereichen enthilt, in
denen sofortige Abhilfemafinahmen hitten getroffen werden miissen. Zwar geht aus dem Bericht hervor, dass die
PCAA ihren Zustindigkeiten iiberwiegend nachkommt, doch bleibt festzuhalten, dass die PCAA insbesondere im
Bereich der Pilotenlizenz, Leitlinien und Verfahren dndern, erginzen oder verbessern muss. Dariiber hinaus stellt sie
fest, dass Pakistan seine nationalen Rechtsvorschriften dahingehend nachbessern muss, dass Bestimmungen iiber die
Durchsetzung und den uneingeschrinkten Zugang von Inspektoren aufgenommen werden miissen, damit eine
wirksame Aufsicht gewdhrleistet ist.

(60)  Auf der Grundlage der vorliegenden Informationen und des Austauschs mit der PCAA erkennt die Kommission die
Anstrengungen der PCAA an, einen Abhilfemafinahmenplan festzulegen und die festgestellten Mangel zu beheben.
Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Agentur und der Mitgliedstaaten fest, dass Pakistan nach dem USOAP-
Besuch der ICAO derzeit einen umfangreichen Entwicklungsprozess durchlduft, in dessen Verlauf auch seine
primdren Rechtsvorschriften fur den Luftverkehr gedndert werden.

(61)  Auf dieser Grundlage wird die Kommission zur Feststellung, ob gemaf der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 weitere
Mafinahmen erforderlich sind, weiterhin mit der PCAA zusammenarbeiten und die Fortschritte bei der Bewiltigung
der Sicherheitsaufsicht in Pakistan iiberwachen. Im Rahmen dieser kontinuierlichen Uberwachungstitigkeiten wird
festgelegt, wann eine Sicherheitsbewertung der Union vor Ort durchzufiihren ist.

(62) Im Einklang mit den gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 besteht daher nach
Ansicht der Kommission derzeit kein Grund, die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus Pakistan zu dndern.

(63) Die Mitgliedstaaten sollten gemafS der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 weiterhin die tatsichliche Einhaltung der
einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards durch die in Pakistan zugelassenen Luftfahrtunternehmen im
Rahmen der Priorisierung von Vorfeldinspektionen dieser Luftfahrtunternehmen tiberpriifen.

(64) Sollten relevante Sicherheitsinformationen vorliegen, die unmittelbare Sicherheitsrisiken infolge der mangelnden
Einhaltung einschligiger internationaler Sicherheitsstandards erkennen lassen, konnten weitere Manahmen durch
die Kommission gemaf der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 notwendig werden.
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Luftfahrtunternehmen aus Russland

(65) Am 8. April 2022 wurden Luftfahrtunternehmen aus Russland, die eines oder mehrere der in Erwdgungsgrund 4
oder 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/594 der Kommission (%) genannten Luftfahrzeuge betrieben
hatten, auf der Grundlage jener Durchfithrungsverordnung in Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 474/2006
aufgenommen.

(66) Am 28. April 2022 teilte die russische Foderale Luftverkehrsagentur (FATA) der Kommission mit, dass sie alle
Vorwiirfe, gegen internationale Zivilluftfahrtrichtlinien verstoen zu haben, sowie die in der Durchfiihrungs-
verordnung (EU) 2022/594 genannten Sicherheitsbedenken fiir unbegriindet hilt. Die FATA legte jedoch keine
Informationen zur Untermauerung ihrer Darstellung vor.

(67) Im Rahmen ihrer kontinuierlichen Uberwachungstitigkeiten hat die Kommission festgestellt, dass das Luftfahrtun-
ternehmen I Fly nachweislich und unter Verstof gegen die einschligigen internationalen Sicherheitsstandards
Luftfahrzeuge, auf die in Erwdgungsgrund 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022594 Bezug genommen wird,
in das Luftfahrzeugregister Russlands eingetragen und wissentlich betrieben hat. Die Eintragung der Luftfahrzeuge in
das russische Register erfolgte ohne Zustimmung der Eigentiimer und ohne anschliefende sicherheitsbezogene
Zusammenarbeit mit der irischen Luftfahrtbehorde als anerkanntem Eintragungsstaat fiir diese Luftfahrzeuge.

(68) Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2022/594 und den gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG)
Nr. 2111/2005 ist die Kommission der Ansicht, dass die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union
eine Betriebsuntersagung ergangen ist, in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus Russland gedndert werden sollte, um
I Fly in Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 474/2006 aufzunehmen.

(69) Die Mitgliedstaaten sollten gemaf8 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 weiterhin die tatsichliche Einhaltung der
einschldgigen internationalen Sicherheitsstandards durch die von der FATA zugelassenen Luftfahrtunternehmen im
Rahmen der Priorisierung von Vorfeldinspektionen dieser Luftfahrtunternehmen tiberpriifen.

Luftfahrtunternehmen aus Siidsudan

(70) In Siidsudan zugelassene Luftfahrtunternehmen wurden noch nie in Anhang A oder Anhang B der Verordnung (EG)
Nr. 4742006 gefiihrt.

(71) In Stdsudan ist es in den letzten vier Jahren zu vier todlichen Unfillen und mehreren weiteren Unfillen sowie
schweren Storungen gekommen, an denen hiufig Flugzeuge mit verdichtigen Eintragungskennzeichen beteiligt
waren.

(72) Am 26. Mérz 2021 nahm die Kommission formliche Konsultationen mit der Zivilluftfahrtbehorde Siidsudans
(SSCAA) nach Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 473/2006 auf.

(73) Im anschlieRenden Schriftwechsel teilte die SSCAA mit, dass das Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) von South
Sudan Supreme Airlines, dessen Luftfahrzeuge an einem tddlichen Unfall beteiligt waren, ausgesetzt wurde und dass
die SSCAA aufgrund eines Verdachts im Zusammenhang mit der Registrierung des an diesem Unfall beteiligten
Luftfahrzeugs alle Luftfahrzeugbetreiber und Luftverkehrsbetreiberzeugnisse im Land uiberpriift. Ferner teilte die
SSCAA mit, dass in Bezug auf die Ausarbeitung und Uberpriifung von Vorschriften, Handbiichern und Schulungen
Verbesserungsmafinahmen durchgefithrt wiirden. Am 5. November 2021 wurden Unterlagen vorgelegt, die
Informationen iiber das Inspektions-, Uberwachungs- und Auditprogramm der SSCAA sowie Berichte iiber
Uberpriifungen bestimmter Luftfahrtunternehmen und iiber im Ausland registrierte Luftfahrzeuge, die in Stidsudan
eingesetzt werden, enthalten.

(74) Am 28. Mirz 2022 iibermittelte die SSCAA ihre Antworten auf den von der Kommission am 26. Mirz 2021
tbermittelten Fragebogen. Demzufolge muss die SSCAA noch ein wirksames Aufsichtssystem entwickeln und
einfithren. Die SSCAA weist ferner darauf hin, dass sie zwar weder eine Lizenz noch ein Luftverkehrsbetreib-
erzeugnis ausgestellt habe und dass es keine in dem Land registrierten Luftfahrzeuge gebe, dass sie aber im Ausland
eingetragene Luftfahrzeuge fiir den Flugbetrieb in Stidsudan zugelassen habe. Es liegen keine Belege fiir eine
Aufsichtstitigkeit vor, in deren Folge solche Genehmigungen erteilt oder entsprechende kontinuierliche
Uberwachungstitigkeiten durchgefiithrt worden wiren.

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/594 der Kommission vom 8. April 2022 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 474/2006
hinsichtlich der Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine Betriebsuntersagung ergangen ist oder deren Betrieb in
der Union Beschrinkungen unterliegt (ABL L 114 vom 12.4.2022, S. 49).
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(75)  Am 22. Februar 2022 unterrichtete die Kommission die SSCAA iiber ihre Absicht, die Uberpriifung der Lage der
Aufsicht tiber die Zivilluftfahrt in Stidsudan auf die Tagesordnung der nichsten Sitzung des EU-Flugsicherheitsaus-
schusses zu setzen, und lud die SSCAA zu einer Anhorung vor dem EU-Flugsicherheitsausschuss am 18. Mai 2022
ein.

(76) In der Anhérung legte die SSCAA der Kommission und dem EU-Flugsicherheitsausschuss einen Uberblick iiber ihre
Organisationsstruktur sowie Informationen iiber die Grofe der Luftfahrtindustrie in Siidsudan vor. Sie erlduterte die
Aufgaben der verschiedenen Direktionen der SSCAA und deren Zustindigkeiten und lieferte allgemeine
Informationen iiber die Personalausstattung der Behorde. Sie erklirte, dass die SSCAA nach wie vor in hohem MafSe
von der Unterstiitzung der EAC-CASSOA (East African Community Civil Aviation Safety and Security Oversight
Agency) abhingig sei, um Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt zu erlassen und einen wirksamen Aufsichtsprozess zu
entwickeln. In diesem Zusammenhang merkte die SSCAA an, dass jede Hilfe und Unterstiitzung ihrer Bemithungen
willkommen wire.

(77) Die SSCAA bestitigte, dass sie kein Luftverkehrsbetreiberzeugnis ausgestellt und noch kein Luftfahrzeugregister
eingerichtet hat. Die SSCAA teilte jedoch mit, dass sie davon ausgeht, im Anschluss an eine von der EAC-CASSOA
ab dem 23. Mai 2022 angebotene Schulung, ein Luftfahrzeugregister einrichten zu konnen und iiber die Fihigkeit
zu verfiigen, Luftfahrtunternehmen auf der Grundlage des 5-Phasen-Zertifizierungsverfahrens gemafl den ICAO-
Richtlinien zuzulassen.

(78) Die SSCAA teilte der Kommission und dem EU-Flugsicherheitsausschuss mit, dass sie ausldndischen Luftfahrtun-
ternehmen 24 Betriebsgenehmigungen erteilt habe und dass einige dieser zugelassenen Luftfahrtunternehmen
Inlandsfliige im Land durchfiihrten. Offenbar handelt es sich dabei um die einzige Zertifizierungstitigkeit der
SSCAA. Die SSCAA erldutert, dass das Verfahren fiir die Erteilung solcher Genehmigungen mittels Validierung der
Luftverkehrsbetreiberzeugnisse erfolgt, die die Priifung der Unterlagen und die physische Kontrolle der
Luftfahrzeuge umfasst. Diese Informationen wurden jedoch nur wihrend der Anhorung vorgelegt, und es konnte
nicht tiberpriift werden, wie das Validierungsverfahren durchgefiihrt wird.

(79) Wahrend der Anhorung hat die SSCAA auch ein Beispiel fir Durchsetzungsmafinahmen gegen ein ausldndisches
Luftfahrtunternehmen angefithrt, indem sie die Betriebsgenehmigung widerrufen hat, als sie feststellte, dass das
Luftverkehrsbetreiberzeugnis des Luftfahrtunternehmens von der zustindigen Behorde widerrufen worden war.

(80) Die Kommission und der EU-Flugsicherheitsausschuss haben zur Kenntnis genommen, dass es kein Luftfahrtun-
ternehmen gibt, fir das die SSCAA mit der Regulierungsaufsicht betraut ist, da sie kein Luftverkehrsbetreiberzeugnis
ausgestellt hat, und dass der gesamte Flugbetrieb im Land von Luftfahrtunternehmen durchgefihrt wird, deren
Luftverkehrsbetreiberzeugnisse von ausldndischen Behorden ausgestellt wurden. Folglich gibt es unter
Beriicksichtigung der gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 kein von der SSCAA
zugelassenes Luftfahrtunternehmen, das fir Maffnahmen auf Unionsebene in Frage kommen kénnte.

(81) Dariiber hinaus nahmen die Kommission und der EU-Flugsicherheitsausschuss die Hinweise der SSCAA zur
Kenntnis, dass sie nicht beabsichtige, Luftverkehrsbetreiberzeugnisse auszustellen, bevor sie iiber die Zertifizierungs-
und Aufsichtsfdhigkeiten verfiigt, die es ihr ermoglichen wiirden, die einschldgigen internationalen Sicherheits-
richtlinien um- und durchzusetzen.

(82) Im Einklang mit den gemeinsamen Kriterien im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 besteht nach Ansicht
der Kommission kein Grund, die Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine Betriebsuntersagung
ergangen ist, in Bezug auf Luftfahrtunternehmen aus Siidsudan zu dndern.

(83) Im Rahmen ihrer kontinuierlichen Uberwachung wird die Kommission die Sicherheitslage in Siidsudan weiterhin
aufmerksam verfolgen. Der EU-Flugsicherheitsausschuss kam zu dem Schluss, dass der Sicherheitslage und den
Entwicklungen in Siidsudan besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden sollte und dass die SSCAA aufgefordert
werden sollte, regelmifSige Berichte iiber die Fortschritte bei der Festlegung von Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt,
der Entwicklung eines wirksamen Verfahrens der Sicherheitsaufsicht und der Fahigkeit zur Ausstellung von
Luftverkehrsbetreiberzeugnissen vorzulegen. Sollte die Kommission Kenntnis von einem unmittelbar
bevorstehenden Sicherheitsrisiko erlangen, das sich aus einer Nichteinhaltung der einschldgigen internationalen
Sicherheitsstandards ergibt, wie z. B. die Ausstellung eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses bei Fehlen einer
angemessenen Zertifizierungs- und Aufsichtsfihigkeit der SSCAA, konnten weitere Mafdnahmen der Kommission
im Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 erforderlich werden, etwa die Verhingung einer Betriebsun-
tersagung gegen die betreffenden Luftfahrtunternehmen und deren Aufnahme in Anhang A der Verordnung (EG)
Nr. 474/2006.

(84) Die Verordnung (EG) Nr. 4742006 sollte daher entsprechend gedndert werden.
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(85) In den Artikeln 5 und 6 der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 wird angesichts der Sicherheitsauswirkungen die
Notwendigkeit einer raschen und gegebenenfalls dringlichen Beschlussfassung anerkannt. Zum Schutz sensibler
Informationen und der Fluggiste ist es daher unabdingbar, dass die Beschliisse im Rahmen der Aktualisierung der
Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Union eine Betriebsuntersagung oder -beschrinkung ergangen ist,
sofort nach ihrer Annahme veréffentlicht werden und in Kraft treten.

(86) Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des gemdfl Artikel 15 der
Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 eingesetzten EU-Flugsicherheitsausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EG) Nr. 474/2006 wird wie folgt gedndert:
1. Anhang A erhilt die Fassung des Anhangs I der vorliegenden Verordnung.
2. Anhang B erhilt die Fassung des Anhangs II der vorliegenden Verordnung.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 1. Juni 2022

Fiir die Kommission,
im Namen der Présidentin,
Adina VALEAN
Mitglied der Kommission
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ANHANG I

+~ANHANG A

LISTE DER LUFTFAHRTUNTERNEHMEN, DENEN IN DER EUROPAISCHEN UNION DER BETRIEB (MIT

AUSNAHMEN) UNTERSAGT IST ()

Name des Luftfahrtunternehmens gemafd
Angabe im Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC)
(und ggf. im Geschiftsverkehr verwendeter

Nr. des

Luftverkehrsbetreiberzeugnisses

(AOCQ) oder der

ICAO-Kennung
(3-Buchstaben-Code)

Staat des
Luftverkehrsbetreibers

Name, falls abweichend) Betriebsgenehmigung
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01 / 2002 BWI Suriname
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/A/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177 / 04 AZW Simbabwe
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Afghanistan
Behorden Afghanistans, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlielich
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Angola
Behorden Angolas, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, ausgenommen
TAAG Angola Airlines und Heli
Malongo, einschlieflich
AEROJET A0-008/11-07/17 TE] TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Unbekannt Angola
AIR JET AO-006/1 1-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015 / 15-06 / 17YYY Unbekannt Angola
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Unbekannt Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Unbekannt Angola
SONAIR AO-OO2/1 1-08/17 SOR SOR Angola
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Armenien
Behorden Armeniens, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlieflich
AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenien
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien
ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien

(") Den in Anhang A aufgefiihrten Luftfahrtunternehmen kann es gestattet werden, Verkehrsrechte durch den Einsatz betriebsbereit
gecharterter Luftfahrzeuge (Wet-Lease) eines Luftfahrtunternehmens auszuiiben, das keinem Betriebsverbot unterliegt, sofern die
einschldgigen Sicherheitsnormen eingehalten werden.
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FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armenien
NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenien
SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenien
SKYBALL AM AOC 073 k. A. Armenien
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Kongo (Brazzaville)

Behorden Kongos (Brazzaville), die fiir
die Regulierungsaufsicht zustindig
sind, zugelassen wurden, einschlieflich

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)
EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)
EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)
TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)
SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Unbekannt Kongo (Brazzaville)
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Demokratische
Behorden der Demokratischen Republik Kongo

Republik Kongo (DR Kongo), die fiir
die Regulierungsaufsicht zustindig
sind, zugelassen wurden, einschlielich

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo
AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo
BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION | AAC/DG/OPS-09/02 Unbekannt Demokratische
(CAA) Republik Kongo
CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Unbekannt Demokratische

Republik Kongo

KIN AVIA AAC/DGJOPS-09/10 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo
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SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo
MWANT JET AAC/DG/OPS-09/09 Unbekannt Demokratische
Republik Kongo
(DR Kongo)
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Dschibuti

Behorden Dschibutis, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlielich

DAALLO AIRLINES Unbekannt DAO Dschibuti

Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Aquatorialguinea
Behorden Aquatorialguineas, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlie8lich

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC] | CEL Aquatorialguinea
SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/ | Unbekannt Aquatorialguinea
SOPS

Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Eritrea

Behorden Fritreas, die fir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlielich

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Eritrea
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Kirgisistan

Behorden Kirgisistans, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlie3lich

AEROSTAN 08 BSC Kirgisistan
AIR COMPANY AIR KG 50 Unbekannt Kirgisistan
AIR MANAS 17 MBB Kirgisistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgisistan
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgisistan
HELI SKY 47 HAC Kirgisistan
KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgisistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgisistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgisistan
VALOR AIR 07 VAC Kirgisistan
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Liberia

Behorden Liberias, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden
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Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Libyen
Behorden Libyens, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlielich

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
AL MAHA AVIATION 030/18 Unbekannt Libyen
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libyen
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Nepal

Behorden Nepals, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlieflich

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Unbekannt Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Unbekannt Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Unbekannt Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Unbekannt Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Unbekannt Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 0872018 Unbekannt Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Unbekannt Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Unbekannt Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Unbekannt Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Unbekannt Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Unbekannt Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Unbekannt Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Unbekannt Nepal
TARA AIR 053/2009 Unbekannt Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
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Die folgenden Luftfahrtunternehmen, Russland
die von den Behorden Russlands, die

fiir die Regulierungsaufsicht zustindig

sind, zugelassen wurden.

AURORA AIRLINES 486 SHU Russland
AVIACOMPANY ,AVIASTAR-TU CO.LTD | 458 TUP Russland
IZHAVIA 479 1ZA Russland
JSC ,AIR COMPANY YAKUTIA' 464 SYL Russland
JSC RUSJET* 498 RSJ Russland
JSC ,UVT AERO* 567 UVT Russland
JSC SIBERIA AIRLINES' 31 SBI Russland
JSC .SMARTAVIA AIRLINES® 466 AUL Russland
JSC ,JRAERO AIRLINES* 480 IAE Russland
JSC ,URAL AIRLINES* 18 SVR Russland
JSC ,ALROSA AIR COMPANY* 230 DRU Russland
JSC ,NORDSTAR AIRLINES' 452 TYA Russland
JS AVIATION COMPANY ,RUSLINE' 225 RLU Russland
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Russland
LLC ,NORD WIND* 516 NWS Russland
LLC ,AIR COMPANYANY IKAR' 36 KAR Russland
LTD.IFLY 533 RSY Russland
POBEDA AIRLINES, LLC 562 PBD Russland
PUBLIC JSC ,AEROFLOT — RUSSIAN | 1 AFL Russland
AIRLINES®

ROSSIYA AIRLINES, JSC 2 SDM Russland
SKOL AIRLINES LLC 228 CDhV Russland
UTAIR AVIATION, JSC 6 UTA Russland
Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Sao Tomé und
Behorden Sio Tomés und Principes, die Principe
fiir die Regulierungsaufsicht zustindig

sind, zugelassen wurden, einschlie3lich
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AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/2008 ACH Sao Tomé und
Principe

STP AIRWAYS 0 3/AOC/2006 STP S3o Tomé und
Principe

Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Sierra Leone

Behorden Sierra Leones, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden

Alle Luftfahrtunternehmen, die von den Sudan
Behorden des Sudans, die fiir die
Regulierungsaufsicht zustindig sind,
zugelassen wurden, einschlieflich

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ANHANG II
+ANHANG B
LISTE DER LUFTFAHRTUNTERNEHMEN, DEREN BETRIEB IN DER EUROPAISCHEN UNION
BESCHRANKUNGEN UNTERLIEGT ()
Name des
Luftfahrtunterneh-
mens geméfs . .
Angabe im Muster des Eintragungskennzei
Nr. des ICAO- . chen und ggf.
Luftverkehrsbe- Staat des Luftfahrzeugs, fur . .
. : Luftverkehrsbe- Kennung . Seriennummer des Eintragungs-
treiberzeugnis . . Luftfahrzeug- das die ’
. treiberzeugnisses (3-Buchsta- : - Luftfahrzeugs, fiir das staat
(AOCQ) (und ggf. im betreibers Beschriankungen . 3
N (AOCQ) ben-Code) die Beschrankungen
Geschiftsverkehr gelten
gelten
verwendeter
Name, falls
abweichend)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Alle Luftfahrzeuge des | Iran
Luftfahrzeuge Musters Fokker
des  Musters | F100, wie im AOC
Fokker ~ F100 | angegeben;
und des | Luftfahrzeuge des
Musters Musters Boeing
Boeing B747 B747, wie im AOC
angegeben
AIR KORYO GAC-AOC| KOR Nordkorea | Gesamte Flotte | Gesamte Flotte mit | Nordkorea®
KOR-01 mit Ausnahme | Ausnahme  von:
von: 2 | P-632,P-633
Luftfahrzeugen
des Musters
TU-204

(") Den in Anhang B aufgefiihrten Luftfahrtunternehmen kann es gestattet werden, Verkehrsrechte durch den Einsatz betriebsbereit
gecharterter Luftfahrzeuge (Wet-Lease) eines Luftfahrtunternehmens auszuiiben, das keinem Betriebsverbot unterliegt, sofern die

einschldgigen Sicherheitsnormen eingehalten werden.
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