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REGULAMENTUL (CE) NR. 1794/2006 AL COMISIEI
din 6 decembrie 2006
de stabilire a unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriand

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind prestarea
de servicii de navigatie aeriand in cerul unic european (regulament
privind prestarea de servicii) ('), in special articolul 15 alinea-

tul (4),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 de stabilire a
cadrului pentru crearea cerului unic european (regulamentul
cadru) (%), in special articolul 8 alineatul (2),

intrucat:

(1)

()
e

Revine Comisiei si stabileascd o schemd comuna de tari-
fare pentru servicii de navigatie aeriand in intreaga Comu-
nitate. Cel mai potrivit instrument in acest scop il repre-
zintd un regulament de aplicare directd, pentru a garanta
aplicarea uniformd a schemei comune de tarifare in cerul
unic european.

in conformitate cu articolul 8 alineatul (1) din
regulamentul cadru, Eurocontrol a fost mandatat s spri-
jine Comisia pentru elaborarea normelor de aplicare pri-
vind o schemd comund de tarifare a serviciilor de navigatie
aeriand. Prezentul regulament se bazeazd pe raportul de
mandat din 29 octombrie 2004.

Elaborarea unei scheme comune de tarifare pentru
serviciile de navigatie aeriand prestate in timpul tuturor
fazelor zborului are o importantd cruciald pentru punerea
in aplicare a cerului unic european. Acest sistem ar trebui
sd contribuie la realizarea unei transparente mai mari cu
privire la stabilirea, impunerea si perceperea tarifelor pen-
tru utilizatorii spagiului aerian. De asemenea, acest sistem
ar trebui sd incurajeze prestarea sigurd, eficientd si eficace
a unor servicii de navigatie aeriand in favoarea utilizatori-
lor de servicii de navigatie aeriana care finanteazd sistemul
si stimuleazd prestarea de servicii integrate.

In conformitate cu obiectivul global de imbunititire a efi-
cientei economice a serviciilor de navigatie aeriand, schema
de tarifare ar trebui s promoveze imbunitatirea eficientei
economice si a eficientei exploatarii.
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®)

(10)

()
()

Pentru a furniza accesul pasagerilor la reteaua de transport
aerian si, in special, la aeroporturi de dimensiuni mici si
medii, precum si la aeroporturi mai mari la un pret accep-
tabil, statele membre ar trebui sd poatd aplica acelasi tarif
unitar pentru serviciile terminale pe toate aeroporturile
deservite de acelasi prestator de servicii de trafic aerian sau
pe cateva grupuri de astfel de aeroporturi, dupd caz, pen-
tru acoperirea globald a costurilor totale ale serviciilor ter-
minale.

Schema comuna de tarifare ar trebui si fie compatibild cu
articolul 15 din Conventia OACI de la Chicago din 1944
privind aviatia civild internationald.

Deoarece majoritatea statelor membre sunt parti la
Acordul multilateral Eurocontrol privind tarifele de rutd
aeriand din 12 februarie 1981, iar Comunitatea a semnat
protocolul de aderare la conventia Eurocontrol revizuitd,
normele cuprinse in prezentul regulament ar trebui sd fie
compatibile cu sistemul de tarife de rutd Eurocontrol.

Schema de tarifare ar trebui sd permitd utilizarea optima a
spatiului aerian, ludnd in considerare fluxurile de trafic
aerian, in special in cadrul blocurilor functionale de spatiu
aerian, stabilite in conformitate cu articolul 5 din Regula-
mentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea si
utilizarea spatiului aerian in cerul unic european (regula-
ment privind spatiul aerian) (3).

In conformitate cu declaratia anexat la regulamentul pri-
vind spatiul aerian (%), Comisia va redacta, pand in 2008,
un raport privind experienta acumulati in crearea unor
blocuri functionale de spatiu aerian. in acel moment, Comi-
sia va evalua dificulttile care ar putea rezulta din menti-
nerea tarifelor unitare separate in cadrul unui bloc
functional de spatiu aerian.

Este necesar sd se stabileascd cerintele privind punerea la
dispozitie in timp util a informatiilor complete si transpa-
rente referitoare la baza de cost reprezentantilor utilizato-
rilor spatiului aerian si autoritdtilor competente.

Nivelul tarifelor impuse in special aeronavelor usoare nu ar
trebui sd descurajeze utilizarea instalatiilor si a serviciilor
necesare pentru asigurarea securitatii sau introducerea noi-
lor tehnici si proceduri.

JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
JOL 96, 31.3.2004, p. 25.
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(12) Formula de tarifare pentru serviciile de navigatie aerian
terminale ar trebui sd reflecte natura diferitd a acestor
servicii comparativ cu serviciile de navigatie aeriand de
trecere.

(13) Statele membre ar trebui sd-si poatd stabili in mod colectiv
tarifele unitare, in special in cazurile in care zonele tarifare
se extind pe spatiul aerian al mai multor state membre sau
atunci cand ele sunt parti la o schema comund de tarifare
de rutd.

(14) Pentru a imbundtiti eficienta schemei de tarifare si pentru
a reduce sarcina de lucru administrativa si contabild, ar tre-
bui ca statele membre s poatd incasa in mod colectiv tari-
fele de rutd, in cadrul unui sistem comun de tarifare de
rutd, printr-un tarif unic pe zbor.

(15) Este important sd se consolideze mijloacele juridice nece-
sare pentru a se asigura plata rapida si totald a tarifelor de
navigatie aeriand de cdtre utilizatorii serviciilor de naviga-
tie aeriand.

(16) Tarifele care trebuie impuse utilizatorilor spatiului aerian ar
trebui stabilite si aplicate in mod echitabil si transparent,
dupi consultarea utilizatorilor. Aceste tarife ar trebui si fie
revizuite la intervale regulate.

(17) Masurile prevdzute de prezentul regulament sunt in
conformitate cu avizul Comitetului pentru cerul unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament stabileste masurile necesare pentru
realizarea unei scheme de tarifare pentru serviciile de navigatie
aeriand, compatibild cu sistemul de tarife de rutd Eurocontrol.

(2) Prezentul regulament se aplicd serviciilor de navigatie aeriand
furnizate de prestatorii de servicii de trafic aerian desemnati in
conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004
si de prestatorii de servicii meteorologice, atunci cdnd sunt desem-
nati in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din respectivul
regulament, pentru traficul aerian general din regiunile EUR si AFI
ale OACI in care statele membre raspund de prestarea de servicii
de navigatie aeriana.

(3) Statele membre pot aplica prezentul regulament pentru
serviciile de navigatie aeriand prestate in spatiul aerian aflat sub
responsabilitatea lor in cadrul regiunilor OACI, cu conditia sd
informeze Comisia si alte state membre in legdturd cu aceasta.

(4) Statele membre pot aplica prezentul regulament pentru
prestatorii de servicii de navigatie aeriand care au primit permi-
siunea de a furniza servicii de navigatie aeriana fard certificare, in
conformitate cu articolul 7 alineatul (5) din regulamentul privind
prestarea de servicii.

(5) Statele membre pot decide sd nu aplice prezentul regulament
serviciilor de navigatie aeriand prestate pe aeroporturi unde au loc
mai putin de 50 000 de miscdri de transport aerian comercial pe
an, indiferent de masa maxima la decolare si de numarul locurilor
pentru pasageri, numdarul de miscdri fiind suma aterizarilor si
decoldrilor, calculatd ca o medie a ultimilor trei ani.

Statele membre informeazd Comisia in aceastd privintd. Comisia
va publica periodic o listd actualizatd a acroporturilor exceptate.

(6) Fird a aduce atingere aplicdrii principiilor previzute la
articolele 14 si 15 din regulamentul privind prestarea de servicii,
statele membre pot decide sd nu calculeze tarifele pentru servicii
terminale astfel cum se prevede la articolul 11 din prezentul regu-
lament si sd nu stabileascd tarife unitare pentru servicii terminale
astfel cum se prevede la articolul 13 din prezentul regulament in
privinta serviciilor de navigatie aeriand prestate pe aecrodromuri cu
mai putin de 150 000 de misciri de transport aerian comercial pe
an, indiferent de greutatea maximd la decolare si de numarul locu-
rilor pentru pasageri, numdrul de miscdri fiind suma aterizarilor
si decoldrilor, calculatd ca medie a ultimilor trei ani.

inainte de a lua aceasti decizie, statele membre evalueazi in ce
mdsurd sunt indeplinite conditiile mentionate in anexa I, inclusiv
consultarea cu reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian.

Evaluarea finald a indeplinirii conditiilor i decizia statului mem-
bru se publicd si sunt comunicate Comisiei, fiind insotite de jus-
tificarea completd a concluziilor statului membru, inclusiv de
rezultatul consultdrilor cu utilizatorii.

Atrticolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile mentionate
la articolul 2 din regulamentul cadru.

De asemenea, se aplicd urmdtoarele definitii:

(a) ,utilizator de servicii de navigatie aeriand” inseamnd
transportatorul care exploateazd aeronava in momentul efec-
tudrii zborului sau, atunci cand identitatea acestuia nu este
cunoscutd, proprietarul aeronavei, in afara cazului in care
acesta dovedeste cd, in momentul respectiv, acronava era
exploatatd de o altd persoang;
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(b) ,reprezentant al utilizatorilor spatiului aerian” inseamna orice
persoand sau entitate juridicd ce reprezintd interesele uneia
sau mai multor categorii de utilizatori ai serviciilor de navi-
gatie aeriana;

(c) ,JJFR” inseamnd reguli de zbor dupd instrumente, in
conformitate cu definitia din anexa 2 la Conventia de la
Chicago din 1944 privind aviatia civild internationald (editia
a zecea — iulie 2005);

(d) ,VFR” inseamnd reguli de zbor la vedere, in conformitate cu
definitia din anexa 2 la Conventia de la Chicago din 1944 pri-
vind aviatia civild internationald (editia a zecea — iulie 2005);

(e) ,zond tarifard de rutd” inseamnd un volum de spatiu aerian
pentru care se stabilesc o bazd de cost unicd si o taxd unitard
unicd;

X0 oA

(f) ,zond tarifard terminald” inseamnd un aeroport sau un grup
de aeroporturi pentru care se stabilesc o bazd de cost unic si
un tarif unitar unic;

(g) ,transport aerian comercial” inseamnd orice utilizare a unei
aeronave in cursul cdreia se efectueazd transportul de pasageri,
de marfa sau postal contra unei remuneratii sau pe baza platii
unei chirii.

Articolul 3

Principii ale schemei de tarifare

(1) Schema de tarifare reflectd costurile suportate in mod direct
sau indirect pentru prestarea de servicii de navigatie aeriana.

(2) Costurile serviciilor de rutd se finanteaza prin tarife de rutd
impuse utilizatorilor serviciilor de navigatie aeriana.

(3) Costurile serviciilor terminale se finanteaza prin tarife termi-
nale impuse utilizatorilor serviciilor de navigatie aeriand sifsau
prin alte venituri, inclusiv subventii incrucisate in conformitate cu
dreptul comunitar.

(4) Alineatele (2) si (3) nu aduc atingere finantdrii scutirilor anu-
mitor utilizatori de servicii de navigatie aeriand prin alte surse de
finantare, in conformitate cu articolul 9.

(5) Schema de tarifare asigurd transparentd si consultare in pri-
vinta bazei de calcul al costurilor si in privinta repartizdrii costu-
rilor intre diferite servicii.

Articolul 4

Crearea zonelor tarifare

(1) Statele membre stabilesc in spatiul aerian relevant aflat in res-
ponsabilitatea lor zone tarifare in care sunt prestate servicii de
navigatie aeriand pentru utilizatorii spatiului aerian.

(2) Zonele tarifare sunt definite in mod compatibil cu operatiu-
nile si serviciile de control al traficului aerian, dupd consultarea
reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

(3) O zond tarifard de rutd se extinde de la sol pand la si inclu-
zand spatiul aerian superior, fird a aduce atingere posibilitatii
unui stat membru de a stabili o zond specificd pentru o zond
terminald complexd, dupd consultarea reprezentantilor utilizato-
rilor spatiului aerian.

(4) Atunci cand zonele tarifare se extind asupra spatiului aerian
al mai multor state membre, statele membre respective iau
mdsurile necesare pentru a asigura coerenta si uniformitatea apli-
cdrii prezentului regulament la spatiul aerian respectiv. Acestea
notificd Eurocontrol si Comisia in legdturd cu aceasta.

CAPITOLUL II

COSTURILE PRESTARII DE SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA

Articolul 5
Servicii, instalatii si activititi eligibile

(1) Prestatorii de servicii de navigatie aeriand mentionate la
articolul 1 alineatele (2) si (4) stabilesc costurile suportate pentru
prestarea de servicii de navigatie aeriand in privinta instalatiilor si
serviciilor puse la dispozitie si aplicate in cadrul planului de navi-
gatie aeriand al OACI pentru regiunea Europa, in zonele tarifare
aflate in responsabilitatea lor.

Aceste costuri includ cheltuielile generale administrative,
formarea, studiile, testdrile, precum si cercetarea si dezvoltarea
aferente acestor servicii.

(2) Statele membre pot stabili costurile urmdtoare, atunci cand
acestea sunt suportate in legaturd cu prestarea de servicii de navi-
gatie aeriana:

(a) costuri suportate de autoritdtile nationale competente;

(b) costuri suportate de organizatiile recunoscute previzute la
articolul 3 din regulamentul privind prestarea de servicii;

(c) costuri ce decurg din acorduri internationale.

(3) Fdrd a aduce atingere altor surse de finantare si in vederea asi-
gurdrii unui grad ridicat de sigurantd, de rentabilitate si de pres-
tare a serviciilor, tarifele pot fi utilizate pentru finantarea proiec-
telor care au drept scop sprijinirea anumitor categorii de utilizatori
ai spatiului aerian sifsau prestatori de servicii de navigatie aeriand
pentru a imbundtdti infrastructurile de navigatie aeriand colective,
furnizarea de servicii de navigatie aeriand si utilizarea spatiului
aerian, in conformitate cu dreptul comunitar.
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Articolul 6

Calculul costurilor

(1) Costurile serviciilor, instalatiilor si activitdtilor eligibile in
sensul articolului 5 sunt stabilite astfel incat sd corespundd cu
conturile previzute la articolul 12 din regulamentul privind pres-
tarea de servicii pentru perioada 1 ianuarie-31 decembrie. Cu
toate acestea, efectele nerecurente ce rezultd din introducerea
standardelor internationale de contabilitate pot fi distribuite pe o
perioadd de maximum 15 ani.

(2) Costurile mentionate la alineatul (1) sunt defalcate in cheltuieli
de personal, alte cheltuieli de exploatare, cheltuieli de amortizare,
costul capitalului si cheltuieli exceptionale, inclusiv taxe si
drepturi vamale platite si nerecuperabile, precum si toate celelalte
cheltuieli aferente.

Cheltuielile de personal includ remuneratia brutd, plati pentru ore
suplimentare, contributia angajatorilor la sistemele de securitate
sociald, precum si cheltuielile pentru pensie si alte beneficii.

Alte cheltuieli de exploatare cuprind cheltuielile suportate prin
achizitionarea marfurilor si serviciilor utilizate pentru prestarea de
servicii de navigatie aeriand, in special servicii externalizate cum
ar fi comunicatiile, personal extern precum consultanti, materiale,
energie, utilitdti, inchirierea cladirilor, echipamentelor si instalati-
ilor, cheltuieli de intretinere, pentru asigurare si cheltuieli de cala-
torie. Atunci cand un prestator de servicii de trafic aerian achizi-
tioneazd alte servicii de navigatie aeriand, prestatorul de servicii
include cheltuielile efective aferente acestor servicii in alte
cheltuieli de exploatare ale sale.

Costurile amortizdrii se referd la totalitatea activelor imobilizate
pentru exploatare in scopul furnizarii de servicii de navigatie aeri-
and. Activele fixe sunt amortizate, in conformitate cu durata lor
de viatd utild preconizatd, utilizindu-se metoda liniara aplicatd la
costul istoric al activelor amortizate. Atunci cand activele apartin
unui prestator de servicii de navigatie aeriand supus unui meca-
nism de stimulare in sensul articolului 12 alineatul (2), pentru
calculul amortizarii contabilitatea costului curent se poate aplica
in locul contabilitatii costului istoric. Metoda rimane constantd pe
intreaga duratd a amortizarii.

Costul capitalului este egal cu produsul dintre:

(a) suma valorii contabile nete medii a activelor imobilizate folo-
site de prestatorul de servicii de navigatie aeriand care sunt in
exploatare sau in constructie si a valorii medii a activelor
circulante nete care sunt necesare pentru prestarea de servicii
de navigatie aeriand si

(b) media ponderatdi a ratei dobanzii pentru datorii si a
rentabilitatii capitalului propriu.

Cheltuielile exceptionale sunt cheltuieli nerecurente legate de
prestarea de servicii de navigatie aeriand care au fost suportate in
cursul anului.

(3) In sensul alineatului (2) al cincilea paragraf, factorii de
ponderare se bazeazd pe proportia finantdrii prin capital
imprumutat sau capital propriu. Rata dobanzii pentru datorii este
egald cu rata medie a dobanzii pentru datoriile prestatorului de
servicii de navigatie aerianad. Randamentul capitalului propriu ia in
considerare riscul financiar al prestatorului de servicii de naviga-
tie aeriand, pe baza ratei obligatorii nationale. Atunci cind
prestatorul de servicii de navigatie aeriand este supus unui meca-
nism de stimulare in sensul articolului 12 alineatul (2), se poate
adduga o primd suplimentard pentru a se asigura luarea in consi-
derare in mod adecvat a riscului financiar specific asumat de
prestatorul respectiv.

Atunci cand activele nu apartin prestatorului de servicii de navi-
gatie aeriand, ci sunt incluse in calculul costului capitalului, statele
membre se asigurd cd nu are loc o recuperare a costurilor acestor
active de doud ori.

Articolul 7

Alocarea costurilor

(1) Cheltuielile legate de serviciile, instalatiile si activitdtile eligi-
bile in sensul articolului 5 se alocd in mod transparent intre zonele
tarifare pentru care sunt suportate efectiv.

Atunci cand cheltuielile sunt suportate pentru mai multe zone
tarifare, acestea sunt alocate in mod proportional, pe baza unei
metodologii transparente, in conformitate cu cerintele
articolului 8.

(2) Costul serviciilor terminale se referd la urmdtoarele servicii:

(a) serviciile de control al aerodromurilor, serviciile de informatii
privind zborul de pe aerodromuri, inclusiv serviciile
consultative privind traficul aerian si serviciile de alert;

(b) serviciile de trafic aerian legate de apropierea si plecarea aero-
navelor in limitele unei anumite distante fatd de aeroport pe
baza necesitatilor operationale;

(c) o repartitie adecvatd a tuturor celorlalte componente ale
serviciilor de navigatie aeriand, reflectand proportia dintre
serviciile de rutd si cele terminale.

(3) Costul serviciilor de rutd se referd la costurile mentionate la
alineatul (1), cu excluderea costurilor mentionate la alineatul (2).

(4) Atunci cand se acordd scutiri pentru zborurile VFR in
conformitate cu articolul 9, prestatorul de servicii de navigatie
aeriand identificd costurile serviciilor de navigatie aeriand prestate
pentru zborurile VFR separat de costurile pentru zborurile IFR.
Aceste costuri pot fi stabilite printr-o metodologie de calcul al
costului marginal, tinind seama de avantajele pentru zborurile
IFR care rezultd din serviciile prestate pentru zborurile VFR.
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Articolul 8

Transparenta bazei de cost

(1) Fara a aduce atingere articolului 18 din regulamentul privind
prestarea de servicii, statele membre si/sau prestatorii de servicii
de navigatie aeriand organizeaza un schimb de informatii privind
baza de calcul al costurilor, investitiile planificate si traficul
preconizat cu reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian, la soli-
citarea acestora. Ulterior, acestia pun in mod transparent la dis-
pozitia reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian, a Comisiei
si, dupd caz, a Eurocontrol, cel putin o datd pe an, costurile lor
respective, stabilite in conformitate cu articolul 5.

(2) Informatiile mentionate la alineatul (1) se bazeazd pe tabelele
de raportare si normele detaliate mentionate in anexa II sau, atunci
cand un stat membru a luat decizia previzutd la articolul 1 aline-
atul (6) sau a indicat Comisiei cd are in vedere adoptarea unei
astfel de decizii, in anexa IIl partea 1.

CAPITOLUL III

FINANTAREA FURNIZARII DE SERVICII DE NAVIGATIE
AERIANA PRIN TARIFE DE NAVIGATIE AERIANA

Articolul 9

Scutiri de tarife de navigatie aeriand
(1) Statele membre scutesc de tariful de ruta:

(a) zborurile efectuate de aeronave a ciror masa maxima autori-
zatd la decolare este mai micd de doud tone metrice;

(b) zborurile mixte VFR/IFR in zonele tarifare in care acestea sunt
efectuate exclusiv in VER si atunci cand nu se percepe un tarif
pentru zborurile VFR;

(c) zborurile efectuate exclusiv pentru transportul, in misiune ofi-
ciala, al monarhilor aflati la conducere si al membrilor
apropiati ai familiei acestora, al sefilor de stat, sefilor de
guvern si ministrilor; in toate aceste cazuri, respectiva situatie
trebuie fundamentata prin indicarea in planul de zbor a sta-
tutului corespunzitor;

(d) zborurile de cercetare si salvare autorizate de organismul
competent adecvat.

(2) Statele membre pot scuti de tarifele de ruti:

(a) zborurile militare efectuate de aeronave militare ale oricdrei
tdri;

(b) zborurile de antrenament efectuate exclusiv in scopul obtine-
rii unei licente sau a unei evaludri in cazul personalului navi-
gant tehnic, atunci cind aceasta se bazeazid pe o mentiune

corespunzitoare in planul de zbor; zborurile trebuie s fie
efectuate exclusiv in spatiul aerian al statului respectiv; zbo-
rurile nu trebuie sd serveascd pentru transportul pasagerilor
sifsau transportul de marfd, nici pentru pozitionarea sau
transbordarea aeronavelor;

(¢c) zboruri efectuate exclusiv in scopul verificarii sau testdrii echi-
pamentelor utilizate sau care urmeazd si fie utilizate ca spri-
jin la sol pentru navigatia aeriand, excluzand zborurile de
pozitionare efectuate de aeronavele respective;

(d) zboruri care se incheie pe aeroportul de unde a decolat aero-
nava si in timpul cdrora nu s-a ficut nicio aterizare interme-
diarg;

(e) zboruri VFR;

(f) zboruri umanitare autorizate de organismul competent
adecvat;

(g) zboruri efectuate de organele vamale si de politie.

(3) Statele membre pot scuti de taxe pentru servicii terminale
zborurile prevazute la alineatele (1) si (2).

(4) Costurile suportate pentru zborurile scutite nu se iau in con-
siderare pentru calculul tarifelor unitare.

Aceste costuri se compun din:

(a) costurile zborurilor VER scutite, astfel cum au fost identificate
la articolul 7 alineatul (4) si

(b) costurile zborurilor IFR scutite care se calculeazd ca produsul
dintre costurile suportate pentru zboruri IFR si proportia
numdrului de unititi de servicii scutite din numarul total de
unitdti de servicii; costurile suportate pentru zborurile IFR
sunt egale cu costurile totale minus costul zborurilor VFR.

Statele membre se asigurd cd prestatorii de servicii de navigatie
aeriand sunt rambursati pentru serviciile pe care le furnizeazd
pentru zborurile scutite.

Articolul 10

Calcularea tarifelor de ruta

(1) Tariful de rutd pentru un zbor specific intr-o zona tarifard de
rutd datd este egal cu produsul dintre tariful unitar stabilit pentru
aceastd zond tarifard de rutd si unitatile de servicii de rutd pentru
zborul respectiv.
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(2) Fard a aduce atingere punerii in aplicare de citre un stat mem-
bru a unui mecanism de stimulare cu privire la prestatorii de
servicii de navigatie aeriand in conformitate cu articolul 12 aline-
atul (2), tariful unitar pentru zona tarifard de rutd se calculeaza
impdrtindu-se costurile preconizate pentru serviciile de navigatie
aeriand la numdrul preconizat de unitdti de servicii de rutd care
urmeazd si fie plitite pentru anul de referintd. Costurile preconi-
zate cuprind soldul ce rezultd dintr-un excedent de recuperare sau
dintr-un deficit de recuperare in cursul anilor anteriori.

(3) Unitdtile de servicii de rutd se calculeazi in conformitate cu
anexa [V.

Articolul 11

Calculul tarifelor terminale

(1) Fard a aduce atingere posibilitatii previzute la articolul 3 de
finantare a serviciilor de navigatie aeriana terminale prin alte surse
de finantare, tariful pentru servicii terminale pentru un anumit
zbor intr-o zond tarifard terminald datd este egal cu produsul
dintre tariful unitar stabilit pentru aceastd zona tarifara de servicii
terminale si unitdtile de servicii terminale pentru respectivul zbor.

(2) Fard a aduce atingere punerii in aplicare de citre un stat mem-
bru a unui mecanism de stimulare cu privire la prestatorii de
servicii de navigatie aeriand in conformitate cu articolul 12 aline-
atul (2), tariful unitar pentru zona tarifard de servicii terminale se
calculeazd impdrtindu-se costurile preconizate pentru serviciile de
navigatie aeriand la numdrul preconizat de unitati de servicii ter-
minale care urmeazd si fie platite pentru anul de referintd. Cos-
turile preconizate cuprind soldul ce rezultd dintr-un excedent de
recuperare sau dintr-un deficit de recuperare in cursul anilor
anteriori.

(3) Unitdtile de servicii terminale se calculeazd in conformitate cu
anexa V.

Articolul 12

Mecanisme de stimulare

(1) Statele membre pot stabili sau aproba mecanismele de
stimulare constand din avantaje sau dezavantaje financiare apli-
cate in mod nediscriminatoriu si transparent, pentru sprijinirea
imbundtitirilor in privinta furnizarii de servicii de navigatie aeri-
and care au drept rezultat un calcul diferit al tarifelor in
conformitate cu alineatele (2) si (3). Aceste masuri de stimulare se
pot aplica prestatorilor de servicii de navigatie aeriand sifsau uti-
lizatorilor spatiului aerian.

(2) Atunci cand un stat membru decide s aplice un mecanism de
stimulare prestatorilor de servicii de navigatie aeriand, acesta sta-
bileste in prealabil, in urma consultdrii prevdzute la articolul 15,
conditiile pe baza cirora se stabileste nivelul maxim al tarifului
unitar sau al venitului pentru fiecare an, pe o perioadd care nu
depdseste cinci ani. Aceste conditii sunt stabilite prin referire la
nivelul preconizat al costurilor (inclusiv costul capitalului) in peri-
oada respectivd, iar ele pot stipula, de asemenea, moduldri

financiare (peste sau sub costurile preconizate), in functie de
anumite aspecte ale performantelor prestatorilor de servicii de
navigatie aeriand care pot include eficienta, calitatea serviciilor,
realizarea anumitor proiecte, etapele sau competentele sau un
nivel de cooperare cu alti prestatori de servicii de navigatie aeri-
and, pentru a se lua in considerare efectele de retea.

(3) Atunci cand un stat membru decide si aplice un mecanism de
stimulare, inclusiv moduldri ale perioadelor nocturne pentru
utilizatorii de servicii de navigatie aeriand, acesta moduleazd, dupd
consultdrile mentionate la articolul 15, tarifele suportate de acestia
pentru a reflecta eforturile ficute de acesti utilizatori pentru
optimizarea utilizdrii serviciilor de navigatie aeriand, pentru
reducerea costurilor globale ale acestor servicii si pentru cresterea
eficientei lor, in special prin reducerea tarifelor legate de
echipamentele de la bord care miresc capacitatea sau pentru a
compensa inconvenientele rezultate din alegerea itinerarelor mai
putin aglomerate.

Mecanismul de stimulare este limitat ca timp, domeniu de aplicare
si valori. Economiile estimate, rezultdnd din imbundtitirea efici-
entei operationale, compenseaza cel putin costul stimulentelor
intr-o perioadd de timp rezonabild. Mecanismul este supus cu
regularitate unei reexamindri, cu participarea reprezentantilor uti-
lizatorilor spatiului aerian.

(4) Statele membre care au stabilit sau au autorizat mecanisme de
stimulare monitorizeazd punerea in aplicare in mod adecvat a
acestor mecanisme de stimulare de cdtre prestatorii de servicii de
navigatie aeriand.

Articolul 13

Stabilirea tarifelor unitare pentru zonele tarifare

(1) Statele membre se asigurd cd se stabilesc anual tarife unitare
pentru fiecare zond tarifard. De asemenea, acestea se pot asigura
cd se stabilesc in avans tarife unitare pentru fiecare an dintr-o peri-
oadd ce nu depdseste cinci ani.

(2) In cazul unor modificiri importante neasteptate ale traficului
sau ale costurilor, tarifele unitare pot fi modificate pe parcursul
anului respectiv.

(3) Statele membre informeazd Comisia si Eurocontrol, dupd caz,
in legdturd cu tarifele unitare stabilite pentru fiecare zona tarifara.

Articolul 14

Perceperea tarifelor

(1) Statele membre pot percepe tarifele printr-un tarif unic
pe zbor.

(2) Utilizatorii serviciilor de navigatie aeriand plitesc fara intarzi-
ere si in totalitate toate tarifele de navigatie aeriand.

(3) Statele membre se asigurd cd se aplicd mdsuri de executare efi-
ciente. Aceste misuri pot include refuzarea serviciilor, retinerea
aeronavelor sau alte mdsuri de executare, in conformitate cu
legislatia in vigoare.
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Articolul 15
Transparenta mecanismului de tarifare

(1) Statele membre se asigurd ci reprezentantii utilizatorilor spa-
tiului aerian sunt consultati cu regularitate in privinta politicii de
tarifare. In acest scop, acestea le pun la dispozitie informatiile
necesare privind mecanismul de tarifare pe care il utilizeazd, dupd
cum se prevede in anexa VI sau, atunci cind un stat membru a
luat decizia mentionatd la articolul 1 alineatul (6), informatiile
necesare previzute in anexa III partea 2 si organizeazd o consul-
tare eficientd si transparentd pentru prezentarea acestor
informatii, precum si a informatiilor previzute la articolul 8, in
prezenta prestatorilor de servicii de navigatie aeriand respectivi.

(2) Fard a aduce atingere articolului 18 din regulamentul privind
prestarea de servicii, documentatia relevantd este pusd la dispozi-
tia reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian, a Comisiei, a
Eurocontrol si a autoritdtilor de supraveghere nationale, cu trei
sdptdmani inainte de consultare.

CAPITOLUL IV
DISPOZITII FINALE

Articolul 16
Cale de atac

Statele membre se asigurd cd deciziile luate in temeiul prezentului
regulament sunt motivate in mod corespunzitor si fac obiectul
unei proceduri de control sifsau de atac eficiente.

Articolul 17
Facilitarea monitorizarii aplicarii

Prestatorii de servicii de navigatie aeriand faciliteazd inspectiile si
anchetele organizate de autoritdtile de supraveghere nationale sau

de un organism recunoscut care actioneaza in numele lor, inclusiv
vizitele la fata locului. Persoanele autorizate de aceste organisme
sunt abilitate:

(a) sd examineze documentele contabile relevante, registrele,
inventarele si orice alt document relevant pentru stabilirea
tarifelor de navigatie aeriand;

(b) sd realizeze copii ale acestor documente sau extrase din aceste
documente;

(c) si solicite explicatii verbale la fata locului;

(d) sd intre in locatiile, pe terenurile sau in mijloacele de transport
relevante.

Aceste inspectii si anchete sunt efectuate in conformitate cu
procedurile in vigoare in statul membru in care trebuie realizate.

Articolul 18

Intrarea in vigoare

(1) Prezentul regulament intrd in vigoare in a saptea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Prezentul regulament se aplicd de la 1 ianuarie 2007.

Cu toate acestea, statele membre pot amana aplicarea articole-
lor 9, 10, 12, 13 si 14 privind tarifele de rutd pani la 1 ianuarie
2008.

Statele membre pot aména aplicarea articolului 9 si a articole-
lor 11-15 in ceea ce priveste tarifele terminale pand la 1 ianuarie
2010.

Atunci cand statele membre decid si amaéne aplicarea in
conformitate cu al doilea si al treilea paragraf, ele notificd in
aceastd privintd Comisia.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 6 decembrie 2006.

Pentru Comisie
Jacques BARROT

Vicepresedinte
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ANEXA I

EVALUAREA CONDITIILOR PENTRU PRESTAREA DE SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA IN
AEROPORTURILE CARE INTRA SUB INCIDENTA ARTICOLULUI 1 ALINEATUL (6)

Conditiile care urmeazd s3 fie evaluate in conformitate cu articolul 1 alineatul (6) sunt urmdtoarele:

1. Misura in care prestatorii de servicii de navigatie aeriand pot propune in mod liber sd presteze servicii de navigatie
aeriand in acroporturi sau se pot retrage de la prestarea acestora:

— existenta sau inexistenta oricdror obstacole economice majore care ar impiedica un prestator de servicii de
navigatie aeriand sd ofere furnizarea de servicii de navigatie aeriand sau retragerea de la furnizarea acestora;

— existenta sau inexistenta oricdror obstacole juridice majore care ar impiedica un prestator de servicii de
navigatie aeriand sd propund furnizarea de servicii de navigatie aeriand sau retragerea de la furnizarea acestora;

— durata contractului;

— existenta unei proceduri care permite transferul activelor si al personalului de la un prestator de servicii de
navigatie aerian la altul.

2. Misura in care aeroporturile isi pot alege in mod liber prestatorii de servicii de navigatie aeriand, inclusiv optiunea
de a asigura in mod autonom aceste servicii:

— capacitatea sau incapacitatea acroporturilor de a trece la prestarea in mod autonom a serviciilor de navigatie
aeriand;

— existenta sau inexistenta obstacolelor juridice, contractuale sau practice fatd de capacitatea unui aeroport de
a schimba prestatorul de servicii de navigatie aeriang;

— rolul reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian in procesul de selectare a prestatorului de servicii de
navigatie aeriana.

3. Misura in care existd mai multi prestatori de servicii de navigatie aeriand din randul cirora aeroporturile pot alege:

— existenta sau inexistenta rigiditdtii structurale care reduce posibilitatea reald a aeroporturilor de a alege
serviciile de navigatie aeriand;

— existenta altor prestatori de servicii de navigatie aeriand, inclusiv optiunea prestarii autonome a acestor servicii,
care oferd aeroporturilor posibilitatea de a-si alege serviciile de navigatie aeriand.

4. Masura in care aeroporturile sunt supuse presiunilor comerciale in privinta costurilor sau unei reglementari bazate
pe un sistem de stimulente:

— existenta sau inexistenta unei concurente puternice intre aeroporturi pentru atragerea companiilor aeriene;
— ponderea tarifelor serviciilor de navigatie aeriand pentru aeroporturi;

— existenta sau inexistenta pentru aeroporturi a unui mediu concurential sau a stimulentelor economice
destinate mentinerii tarifelor la un nivel scizut sau stimuldrii in alt mod a reducerii costurilor.
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ANEXA II

TRANSPARENTA BAZEI DE COSTURI

1. TABEL DE RAPORTARE

Statele membre si prestatorii de servicii de navigatie aeriand completeaza urmdtorul tabel de raportare pentru
fiecare zond tarifard aflatd in responsabilitatea lor.

Cifrele sunt cifre reale pentru anii (n — 3) pand la (n — 1) si cifre preconizate incepand cu anul (n). Costurile reale
se stabilesc pe baza conturilor certificate. Costurile preconizate se stabilesc in conformitate cu planul de afaceri
cerut de certificatul prevazut la articolul 7 din regulamentul privind prestarea de servicii.

Costurile se stabilesc in moneda nationald.

Organizatia:
Zona tarifari:
Anul n:

Tabelul 1

Costuri totale

(n—3)

(n-2)

(n-1)
A

(n+2)
P

(n+3)

(n+4)

(n+5)

Defalcare pe tipuri de cheltuieli

Cheltuieli de personal

Alte cheltuieli de exploatare

Amortizare

Costul capitalului

Cheltuieli exceptionale

Costuri totale

Defalcare pe tipuri de servicii

Gestionarea traficului aerian

Comunicatii

Navigatie

Supraveghere

Cercetare si salvare

Informatii aeronautice

Servicii meteorologice

Cheltuieli de supraveghere

Alte costuri ce trebuie supor-
tate de stat

Costuri totale

n-3)
A

(n-2)
A

(n-1)
A

(n+2)
P

(n+3)

(n+4)

(n+5)

Informatii suplimentare privind rata de schimb intre moneda nationali i euro

Rata de schimb (1 EUR =)
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Informatii suplimentare privind costul capitalului

n-3) | m-2) | n-1)
A A A

n+2) | m+3) | m+4) | (n+5)

Capital

de lucru mediu

termen

Din care, active medii pe

lung

Costul capitalului inainte de
impozitare (%)

Rentabilitatea capitalului
propriu (%)

Dobanda medie
la datorii (%)

2. INF
De

ORMATII SUPLIMENTARE

asemenea, statele membre si prestatorii de servicii de navigatie aeriand furnizeaza cel putin urmitoarele

informatii:

descrierea metodologiei utilizate pentru repartizarea costurilor instalatiilor sau serviciilor intre diferite servicii
de navigatie aeriand, pe baza listei instalatiilor si a serviciilor care figureaza in planul de navigatie aeriana al
OACI pentru regiunea Europa (doc. 7754) si o descriere a metodologiei utilizate pentru repartizarea acestor
costuri intre diferitele zone tarifare;

descrierea si explicarea diferentelor intre cifrele preconizate si cifrele reale pentru anul (n — 1);
descrierea si explicarea costurilor preconizate pentru cinci ani, pe baza planului de afaceri;
descrierea costurilor suportate de statele membre (alte costuri ce trebuie suportate de stat);

descrierea si explicarea metodei adoptate pentru calculul costurilor de amortizare: metoda costurilor istorice
sau metoda costurilor curente. Atunci cind se adoptd metoda costurilor curente, furnizarea datelor
comparabile privind costurile istorice;

justificarea costului capitalului, inclusiv elemente ale bazei de active;

descrierea costului pentru fiecare aeroport in fiecare zond tarifard terminald; pentru aerodromuri care au avut
o medie anuald a miscdrilor de transport aerian comercial mai micd de 20 000 in ultimii trei ani, costurile
pot fi prezentate in mod agregat per acrodrom;

defalcarea costurilor serviciilor meteorologice in costuri directe si ,costuri MET de bazd” definite drept costuri
de sustinere a instalatiilor si serviciilor meteorologice, care raspund, de asemenea, cerintelor meteorologice
in general. Acestea includ analize si prognoze, observatii meteorologice prin radar si satelit, retele de
observatie de suprafatd si de altitudine, sisteme de comunicatii meteorologice, centre de prelucrare a datelor
si finantare a cercetdrii de bazd, formarea si administrarea;

descrierea metodologiei utilizate pentru alocarea costurilor MET totale si a costurilor MET de bazi citre aviatia
civild si intre zonele tarifare.
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ANEXA III

CERINTE SPECIFICE PRIVIND TRANSPARENTA PENTRU PRESTAREA DE SERVICII DE NAVIGATIE
AERIANA AEROPORTURILOR CARE INTRA SUB INCIDENTA DISPOZITIILOR ARTICOLULUI 1

ALINEATUL (6)

1. COSTURILE SERVICIILOR DE NAVIGATIE AERIANA

1.1. Tabel de raportare

Prestatorii de servicii de navigatie aeriand completeazad urmatorul tabel de raportare pentru fiecare zond tarifard
terminald aflatd in responsabilitatea lor.

Cifrele sunt cifre reale pentru anii (n — 3) pana la (n — 1) si cifre preconizate incepand cu anul (n). Costurile reale
se stabilesc pe baza conturilor certificate. Costurile preconizate se stabilesc in conformitate cu planul de afaceri
cerut de certificat.

Costurile se stabilesc in moneda nationald.

Tabelul 1
Costuri totale

Organizatia:

Zona tarifari:

Anul n:

Defalcare pe tipuri de cheltuiel

n-3) | (n-2) (n—l)-(n+2) m+3) | n+4) | n+5)
A A A P P P P

=

Cheltuieli de personal

Alte cheltuieli de exploatare

Amortizare

Costul capitalului

Cheltuieli exceptionale

Costuri totale

1.2. Informatii suplimentare

De asemenea, prestatorii de servicii de navigatie aeriand furnizeazd cel putin urmatoarele informatii:

descrierea metodologiei utilizate pentru repartizarea costurilor instalatiilor sau serviciilor intre diferite
servicii de navigatie aeriand, pe baza listei instalatiilor si a serviciilor care figureaza in planul de navigatie
aeriand al OACI pentru regiunea Europa (doc. 7754);

descrierea si explicarea diferentelor intre cifrele planificate si cifrele reale neconfidentiale pentru
anul (n — 1);

descrierea si explicarea costurilor pe cinci ani, neconfidentiale, si a investitiilor in raport cu traficul
preconizat;

descrierea i explicarea metodei adoptate pentru calculul costurilor de amortizare: metoda costurilor istorice
sau metoda costurilor curente;

explicarea costului capitalului.

2. FINANTAREA SERVICIILOR DE NAVIGATIE AERIANA

Prestatorii de servicii de navigatie aeriand furnizeazd urmdtoarele informatii pentru fiecare zond tarifard
terminala:

descrierea modului (modurilor) in care se finanteaza costurile serviciilor de navigatie aeriand.
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ANEXA IV

CALCULUL UNITATILOR DE SERVICII DE RUTA

Unitatea de servicii de rutd este egald cu produsul dintre factorul distanti si factorul greutate pentru aeronava
respectiva.

Factorul distantd se obtine impartindu-se la o sutd numdrul ce reprezintd distanta ortodromicd, exprimata in
kilometri, parcursd in zbor intre punctul de intrare si punctul de iesire din zona tarifard, in conformitate cu cel
mai recent plan de zbor depus de societatea care exploateazd aeronava respectivd, pentru managementul
fluxurilor de trafic aerian.

Atunci cand punctul de intrare si punctul de iesire ale unui zbor situat intr-o zond tarifara sunt identice, factorul
distantd este egal cu distanta ortodromica intre aceste puncte si punctul cel mai indepartat al planului de zbor.

Distanta ce urmeazd si fie luatd in considerare se reduce cu 20 de kilometri pentru fiecare decolare si pentru fiecare
aterizare pe teritoriul unui stat membru.

Factorul greutate, exprimat printr-un numdr cu doud zecimale, este egal cu rddicina patratd a raportului obtinut
prin impdrtirea la cincizeci a greutdtii maxime certificate la decolare a aeronavei, exprimata in tone metrice, astfel
cum este mentionatd in certificatul de navigabilitate sau in oricare alt document oficial echivalent furnizat de
transportatorul care exploateazi aeronava. Atunci cAnd aceastd greutate nu este cunoscutd, se utilizeazd greutatea
celei mai grele aeronave de acelasi tip cunoscutd ca existentd. Atunci cand existd mai multe greutiti maxime la
decolare certificate, se utilizeaza cea mai ridicatd greutate maxima la decolare. Atunci cand un transportator care
exploateazd aeronave dispune de doud sau mai multe aeronave care sunt versiuni diferite ale aceluiasi tip, pentru
fiecare aeronavi de tipul respectiv se utilizeazd media greutitilor maxime la decolare ale tuturor acronavelor de
acel tip. Calcularea factorului greutate pe tip de aeronavi si pe transportator se efectueaza cel putin o datd pe an.
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ANEXA 'V

CALCULUL UNITATILOR DE SERVICII TERMINALE

1. Unitatea de servicii terminale este egald cu factorul greutate pentru aeronava respectiva.

2. Factorul greutate, exprimat ca numdr cu doud zecimale, este egal cu raportul obtinut prin impdrtirea la cincizeci

a numdrului ce exprima cea mai mare greutate maxima certificatd la decolare a aeronavei, mentionati in anexa IV
punctul 5, exprimatd in tone metrice si ridicatd la puterea 0,7. Cu toate acestea, pe parcursul unei perioade de
tranzitie de cinci ani dupd calculul primului tarif unitar pentru servicii terminale in temeiul prezentului
regulament, acest exponent este cuprins intre 0,5 si 0,9.
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ANEXA VI
MECANISMUL DE TARIFARE

1. TABEL DE RAPORTARE

Statele membre completeaza urmitorul tabel de raportare pentru fiecare zond tarifard aflatd in responsabilitatea
lor. De asemenea, statele membre pun la dispozitie un tabel 1 consolidat pentru fiecare zona tarifard aflatd in
responsabilitatea lor. Atunci cand o zond tarifard se extinde in spatiul aerian al mai multor state membre, acestea
completeaza tabelul in comun, in conformitate cu dispozitiile articolului 4 alineatul (4).

Cifrele sunt cifre reale pentru anii (n — 3) pand la (n — 1) si cifre preconizate incepand cu anul (n). Costurile totale
se stabilesc ca suma tuturor costurilor totale prezentate in tabelul 1 care sunt alocate acestei zone tarifare.

Tabelul 2

Calculul tarifului unitar

n-3)| n-2) (n—l)-(n+2) m+3) | (n+4) | (n+5)
A A A P P P P

Organizatia:
Zona tarifara:
Anul n:

Tarif unitar (in euro)

Costuri totale (1)

Costurile zborurilor scutite

Sume reportate pentru
anul (n)

Venit din alte surse

Costuri suportate de utilizatori

Total unitdti de servicii

Unitati de servicii pentru care
se percep tarife

Tarif unitar (2)

(") Suma tuturor costurilor totale prezentate in tabelul 1 care sunt alocate acestei zone tarifare (atunci cand anumite servicii de
navigatie aeriand sunt externalizate, costul care urmeazd si fie luat in considerare este reprezentat de cheltuielile anuale).

(?) Tarif unitar = costurile suportate de utilizatori/unititi de servicii pentru care se percep tarife.

n-3) | n-2) (n—l)-(n+2) n+3) | m+4) | (n+5)
A A A P P P P

Tarif unitar (in moneda nationali)

Rata de schimb (1 EUR =)

Tarif unitar

n-3)| n-2) (n—l)-(n+2) m+3) | n+4) | (n+t5)
A A A P P P P

Soldul de reportat (in moneda nationald)

Tarife facturate utilizatorilor

Costuri totale reale

Venit din alte surse

Costuri reale ale zborurilor
scutite

Sume reportate pentru
anul (n)

Soldul anului (n)
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INFORMATII SUPLIMENTARE

De asemenea, statele membre respective colecteazi si furnizeaza cel putin urmdtoarele informatii:

descrierea diferitelor zone tarifare si justificarea stabilirii lor, in special in privinta zonelor tarifare pentru
servicii terminale si subventiile incrucisate potentiale intre aeroporturi;

descrierea si explicarea calculului unitdtilor de servicii platibile preconizate;

descrierea si explicarea metodologiei utilizate cu privire la recuperarea soldului rezultat dintr-un excedent sau
dintr-un deficit de recuperare din anii anteriori;

descrierea politicii de acordare a scutirilor si o descriere a mijloacelor financiare destinate acoperirii costurilor
legate de aceste scutiri;

descrierea veniturilor provenind din alte surse, atunci cand existd;

descrierea si explicarea stimulentelor aplicate prestatorilor de servicii de navigatie aeriand si, in special,
modalititile care trebuie aplicate pentru stabilirea conditiilor de reglementare la nivelul tarifelor unitare.
Descrierea si explicarea obiectivelor in privinta performantelor si a modalitatilor de luare in considerare a

acestora la stabilirea tarifelor unitare maxime;

descrierea planurilor prestatorilor de servicii de navigatie aeriand pentru satisfacerea cererii preconizate si
realizarea obiectivelor de performant3;

descrierea si explicarea masurilor de stimulare aplicate utilizatorilor de servicii de navigatie aeriand.



