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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 30 maj 2002

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet hos delsystemet
”Rullande materiel” i det transeuropeiska jarnvigssystem for
hoghastighetstig som avses i artikel 6.1 i direktiv 96/48/EG

[delgivet med nr K(2002) 1952]
(Text av betydelse for EES)
(2002/735/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT DETTA
BESLUT

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenska-
pen,

med beaktande av rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstag ('), sdrskilt artikel 6.1 i detta, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 ¢ i direktiv 96/48/EG é&r det transeuropeiska
jarnvigssystemet for hoghastighetstdg uppdelat i delsystem av
strukturell eller funktionell beskaffenhet. Dessa delsystem
beskrivs 1 bilaga II till direktivet.

(2)  Enligt artikel 5.1 i direktivet skall varje delsystem omfattas av
en teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD).

(3)  Enligt artikel 6.1 i direktivet skall forslag till TSD:er utarbetas
av det gemensamma representativa organet.

(4)  Den kommitté som tillsatts enligt artikel 21 i direktiv 96/48/EG
har utndmnt den europeiska organisationen for driftskompatibi-
litet for jarnvagar, FEuropean Association for Railway
Interoperability (AEIF), till gemensamt representativt organ
enligt artikel 2 h i direktivet.

(5)  AEIF fick i uppdrag att utarbeta ett forslag till en TSD for
delsystemet “Rullande materiel” enligt artikel 6.1 i direktivet.
Uppdraget faststélldes enligt det forfarande som anges i artikel
21.2 1 direktivet.

(6)  AEIF har utarbetat ett forslag till en TSD och en inledande
rapport med den nyttokostnadsanalys som foreskrivs i artikel
6.3 i direktivet.

(7)  Medlemsstaternas foretrddare i den kommitté som tillsatts genom
direktivet har granskat forslaget till TSD mot bakgrund av den
inledande rapporten.

(8)  De villkor som maste uppfyllas for att man skall uppnd drifts-
kompatibilitet hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstdg géller enligt artikel 1 i direktiv 96/48/EG
foljande: projektering, anldggning, tillverkning, uppgradering
och drift av den infrastruktur och den rullande materiel som
samverkar till systemets funktion och som tas i bruk efter direkt-
ivets ikrafttridande. Nér det giller den infrastruktur och den
rullande materiel som redan tagits i drift dd denna TSD trader i
kraft, bor specifikationerna tillimpas fran och med tidpunkten
for planerade arbeten pé infrastrukturen i frdga. Tillimpningen
av TSD:n kan emellertid variera i omfattning beroende pad hur
omfattande och stora de planerade arbetena dr och vilka kost-
nader och intdkter som tillimpningarna i frdga for med sig.
Verklig driftskompatibilitet kan bara uppnds om arbetena i
frdga bygger pa en konsekvent genomforandestrategi. Man bor
darfor skilja mellan uppgradering, systemutbyte och komponen-
tutbyte.

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
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(10)

an
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(13)

Direktiv 96/48/EG och TSD:erna ér inte tillimpliga pa systemut-
byte eller komponentutbyte. Det ar emellertid Onskvirt att
TSD:erna tillimpas pa utbyten pa samma sitt som TSD:erna for
konventionella tadg enligt direktiv 2001/16/EG. Sa ldnge det
saknas tvingande foreskrifter, och med tanke pa utbytenas
omfattning, uppmuntras medlemsstaterna dirfor att tillimpa
TSD:erna pd systemutbyte och komponentutbyte, diar si ar
mojligt.

I sin nuvarande version dr TSD:n enligt detta beslut inriktade pa
de sdrdrag som kénnetecknar hoghastighetssystemet. Generellt
ror de inte allminna egenskaper eller delar hos hoghastighetstag
och konventionella tdg. De senares driftskompatibilitet omfattas
av ett annat direktiv (). Eftersom driftskompatibiliteten enligt
artikel 16.2 i direktiv 96/48/EG maste kontrolleras med hénsyn
till TSD:erna, dr det nodvindigt att faststilla vilka villkor som
maste uppfyllas utéver bifogade TSD under 6vergéngsperioden
mellan detta besluts offentliggérande och offentliggérandet av
besluten om TSD:erna for konventionella tdg. Varje medlemsstat
maste darfor underritta de andra medlemsstaterna och kommis-
sionen om de relevanta nationella tekniska regler som maéste
foljas for att man skall uppné driftskompatibilitet och uppfylla
de visentliga kraven i direktiv 96/48/EG. Eftersom det ror sig
om nationella regler, dr det dessutom nddvindigt att varje
medlemsstat underrittar de andra medlemsstaterna och kommis-
sionen om vilka organ som utsetts att genomfora dels forfarandet
for bedomning av &verensstimmelse eller lamplighet, dels det
kontrollforfarande som anvédnds for att sikerstilla delsystemens
driftskompatibilitet i enlighet med artikel 16.2 i direktiv 96/48/
EG. Medlemsstaterna maste vid genomférandet av artikel 16.2
pé dessa nationella regler tillimpa de principer och kriterier
som anges i direktiv 96/48/EG, sd langt detta &r mojligt.
Ansvaret for de ndmnda forfarandena kommer medlemsstaterna
i mojligaste man att ge de organ som anmdlts enligt artikel 20 i
direktiv 96/48/EG. Kommissionen kommer att granska limnade
uppgifter (nationella regler, forfaranden, organ med ansvar for
forfarandenas genomforande, forfarandenas langd) och vid behov
med kommittén radslda om vilka atgdrder som maste vidtas.

I TSD:n enligt detta beslut foreskrivs inte vissa tekniska metoder
eller 16sningar, utom dér detta &r absolut nddvéndigt for drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska jidrnvigssystemet for
hoghastighetstag.

TSD:n enligt detta beslut bygger pa bista tillgingliga sakkun-
skap vid tiden for utarbetandet av forslaget. Den tekniska
utvecklingen eller samhillskrav kan nddvindiggéra dndringar i
eller tilligg till denna TSD. Vid behov kommer ett forfarande
for oversyn respektive uppdatering att inledas i enlighet med
artikel 6.2 i direktiv 96/48/EG.

I vissa fall far man enligt den TSD som omfattas av detta beslut
vilja mellan olika alternativ och tillimpa slutliga eller preli-
mindra 16sningar beroende pa det aktuella ldget. Dessutom
giller enligt direktiv 96/48/EG specifika tillimpningsregler i
vissa sdrskilda fall. Till detta kommer att en medlemsstat enligt
artikel 7 1 direktivet i sdrskilda fall inte behdver tillampa vissa
tekniska specifikationer. Medlemsstaterna maste darfor se till att
ett register Over rullande materiel offentliggérs och aktualiseras
varje ar. I registret maste medlemsstaterna redogdra for de vikti-
gaste sirdragen hos sin rullande materiel (t.ex. de grundliggande
egenskaperna) och deras Overensstimmelse med de egenskaper
som foreskrivs i tillimpliga TSD:er. I TSD:n enligt detta beslut
beskrivs darfor exakt vilka uppgifter som maste ldmnas i regi-
stret.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001
om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for
konventionella tag (EGT L 110, 20.4.2001, s. 1).



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 4

(14) Vid tillimpningen av TSD:n enligt detta beslut maste man
beakta sdrskilda kriterier for teknisk och driftsméssig kompatibi-
litet mellan den infrastruktur och den rullande materiel som skall
tas i bruk och det nét de skall integreras i. Dessa kompatibilitets-
krav nddviandiggér en komplicerad teknisk och ekonomisk
analys i varje enskilt fall. Vid analysen méste man ta hinsyn till

— grénssnitten mellan olika delsystem enligt direktiv 96/48/EG,

— olika kategorier av jarnvégslinjer och rullande materiel enligt
det direktivet, och

— det befintliga nétets tekniska och driftsméssiga férhallanden.

Det &r darfor viktigt att for genomforandet av TSD:n enligt detta
beslut utarbeta en strategi dar man beskriver de olika tekniska
stegen fran nuvarande nétforhallanden till ett driftskompatibelt
nét.

(15) De atgdrder som foreskrivs i detta beslut ar forenliga med
yttrandet fran den kommitté som tillsatts genom direktiv 96/48/
EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionen antar hdrmed TSD:n for delsystemet “Rullande mate-
riel” i det transeuropeiska jarnvigssystem for hoghastighetstdg som
avses 1 artikel 6.1 i direktiv 96/48/EG. TSD:n éaterfinns i bilagan till
detta beslut. TSD:n &r fullt ut tillimplig pa rullande materiel i det tran-
seuropeiska jarnvégssystem for hoghastighetstag som definieras i bilaga
I till direktiv 96/48/EG, med hinsyn tagen till artiklarna 2-3 nedan.

Artikel 2

1. Nar det giller sddana allménna egenskaper och delar hos hoghas-
tighetstig och konventionella tdg som inte tas upp i bifogade TSD,
skall kontrollen av driftskompatibiliteten enligt artikel 16.2 i direktiv
96/48/EG avse uppfyllandet av tillimpliga tekniska regler i den
medlemsstat som tillater ibruktagandet av det delsystem som berérs av
detta beslut.

2. Varje medlemsstat skall inom sex manader efter det att beslutet
meddelats tillhandahdlla de andra medlemsstaterna och kommissionen

— forteckningen over tillimpliga tekniska regler enligt artikel 2.1,

— uppgift om vilka forfaranden for bedomning av Overensstimmelse
och for kontroll som skall tillimpas med avseende pa dessa reglers
tillimpning,

— uppgift om vilka organ medlemsstaten utsett att genomfora forfa-
randena.

Artikel 3
1. I denna artikel avses med

— uppgradering: storre forandringsarbete pa delsystem eller del av
detta som &ndrar delsystemets prestanda,

— systemutbyte: mer omfattande arbete for utbyte av ett
delsystem eller en del av detta, varvid delsys-
temets prestanda inte dndras,

— komponentutbyte: arbete ddr komponenter erséitts med delar med
samma funktion och prestanda inom ramen for
forebyggande underhall eller reparationer.

2. Vid uppgradering skall den upphandlande enheten till den berdrda
medlemsstaten overlimna en projektbeskrivning. Medlemsstaten skall
granska projektbeskrivningen och, med hidnsyn tagen till genomf6ran-
destrategin i kapitel 7 i1 bifogade TSD, vid behov avgéra om arbetets
omfattning nddvindiggdr ett nytt tillstind for ibruktagande enligt
artikel 14 i direktiv 96/48/EG. Ett tillstdnd for ibruktagande kridvs nir
det planerade arbetet objektivt kan paverka sdkerhetsnivan.
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Déar det krdvs ett nytt tillstdnd for ibruktagande enligt artikel 14 i
direktiv 96/48/EG, skall medlemsstaten besluta

a) att antingen tillimpa TSD:n fullt ut pa projektet, i vilket fall delsys-
temet kommer att omfattas av forfarandet for EG-kontroll enligt
direktiv 96/48/EG, eller

b) att det d4nnu inte dr mojligt att tillimpa TSD:n fullt ut pa projektet.
Detta innebar att delsystemet inte uppfyller hela TSD:n, och forfa-
randet for EG-kontroll enligt direktiv 96/48/EG skall darfor endast
avse de avsnitt av TSD:n som tilldmpas.

I bada fallen skall medlemsstaten informera den kommitté som tillsatts
genom direktiv 96/48/EG om projektbeskrivningen i fraga samt om
vilka avsnitt av TSD:n som tillimpas och vilken grad av driftskompati-
bilitet som uppnas.

3. Nir det giller systemutbyte och komponentutbyte skall det vara
frivilligt att folja bifogade TSD.
Artikel 4

De relevanta delarna av kommissionens rekommendation 2001/290/
EG (') betriaffande de grundldggande egenskaperna for det transeurope-
iska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg upphor att gilla i och med
att bifogade TSD trader i kraft.

Artikel 5
Bifogade TSD triader i kraft sex ménader efter det att beslutet medde-
lats.

Artikel 6

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

() EGT L 100, 11.4.2001, s. 17.
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1.2

1.3

INLEDNING

TILLAMPNINGSOMRADE

Denna TSD omfattar delsystemet “Rullande materiel”, ett av de
delsystem som 4r upptagna i bilaga II.1 till direktiv 96/48/EG.

”Rullande materiel” &r en av sex TSD som técker direktivets alla atta
omraden. For att driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvéagssystemet for hoghastighetstdg skall uppfylla de visentliga
kraven maste dven specifikationerna for omradena ”Anvindare” och
”Miljoskydd” f6ljas. De finns i respektive TSD som berors av dessa
omraden.

TSD:n giller for tdg som trafikerar linjer anlagda speciellt for hoga
hastigheter, vilket i detta sammanhang innebér ldgst 250 km/h, samt
befintliga linjer som har uppgraderats eller skall uppgraderas speciellt
for hastigheter omkring 200 km/h. For tadg, som trafikerar uppgrade-
rade linjer med hastigheter omkring 200 km/h och konventionella
linjer, géller artikel 2 i TSD-beslutet tills dessa fall tas upp i revider-
ingar av TSD:n.

Mer information om delsystemet “Rullande materiel” ges i kapitel 2.

GEOGRAFISKT TILLAMPNINGSOMRADE

Denna TSD omfattar det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghas-
tighetstdg, sdsom det beskrivs i bilaga I till direktiv 96/48/EG.

TSD:n innehaller hdnvisningar framfor allt till uppgifter om de linjer
inom det transeuropeiska jarnvigsndtet som beskrivs i Europaparla-
mentets och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 (om
gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska trans-
portndtet) och i uppdateringar i enlighet med artikel 21 i samma
beslut.

INNEHALL

I enlighet med artikel 5.3 i direktiv 96/48/EG och bilaga 1.1 b till
samma direktiv innehaller denna TSD f6ljande:

a) Oversikt av de visentliga kraven for delsystemet “Rullande mate-
riel” och dess grinssnitt (kapitel 2).

b) Specifikation av de grundlidggande egenskaper som beskrivs i
bilaga I1.3 till direktivet. Specifikationen maste foljas for att de
vasentliga kraven (kapitel 4) skall uppfyllas.

c) Villkor som skall vara uppfyllda for att specificerade prestanda
skall uppnas for foljande kategorier av linjer (kapitel 4):

— Kategori I: Linjer speciellt anlagda for hoghastighetstdg med
hastigheter pa vanligtvis 250 kmv/h eller hogre.

— Kategori II: Linjer speciellt uppgraderade for hoghastighetstag
med hastigheter pd omkring 200 km/h.

— Kategori III: Linjer speciellt uppgraderade for hoghastighetstag.
Speciallosningar krdvs pa grund av terrdngforhallanden,
hojdskillnader eller stadsmiljo, som gor att hastigheten maste
anpassas till olika banavsnitt.

d) Tillimpningsforeskrifter i sérskilda fall (kapitel 7).

e) Driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som maste tickas
av europeiska specifikationer (dit dven Europastandarder rdknas)
for att driftskompatibilitet skall uppnéds inom det transeuropeiska
jarnvégssystemet for hoghastighetstag, samtidigt som de vésentliga
kraven maste uppfyllas (kapitel 5).

f) Uppgifter om vilka av modulerna enligt beslut 93/465/EEG - eller i
tillampliga fall vilka bestdmda forfaringssitt - som i varje aktuellt
fall skall anvédndas vid bedomning av huruvida driftskompatibili-
tetskomponenterna uppfyller specifikationerna eller dr ldmpliga for
anvidndning, samt information om EG-kontroll av delsystemen
(kapitel 6).



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 11

2.1

22

221

222

223

224

225

2.2.6

227

DELSYSTEMET ”“RULLANDE MATERIEL” - DEFINITION
OCH TILLAMPNINGSOMRADE

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET

”Den rullande materielens egenskaper skall mojliggora trafik langs alla
de linjer som den planeras trafikera. (Radets direktiv 96/48/EG, bilaga
III, Vésentligt krav 2.4.3).”

Tag som uppfyller de tekniska krav som anges i denna TSD klarar att
betjdna de linjer som anges i bilaga 1.1 b till direktiv 96/48/EG.

Delsystemet “Rullande materiel” omfattar inte delsystemen “Trafik-
styrning och signalering”, ”Drift” eller ”Energiforsorjning” eftersom
dessa delsystem specificeras i respektive TSD.

Dessutom omfattar rullande materiel inte tigets personal (tagforare
och annan ombordpersonal).

Den rullande materielen skall uppfylla foljande funktioner:

— Transportera och skydda passagerare och ombordpersonal.
— Accelerera, bibehalla hastigheten, bromsa och stanna.

— Halla tagforaren informerad, erbjuda sikt framat och mojliggora
god kontroll av framférandet.

— Stadga och halla taget pa sparet.

— Signalera tagets ndrvaro till andra.

— Fungera sékert dven i hindelse av olyckor.
— Visa hénsyn till miljon.

FUNKTIONER FOR RULLANDE MATERIEL SOM OMFATTAS
AV DENNA TSD

Transportera och skydda passagerare och ombordpersonal

Tag skall sikerstdlla erforderlig sékerhetsnivd for passagerare och
ombordpersonal vid pa- och avstigning samt under fard. Tag skall
dven anpassas till de sdrskilda behoven hos rorelsehindrade personer.

Accelerera, bibehilla hastigheten, bromsa och stanna

De prestanda som faststéills i TSD gor det mdjligt for fordonen att
passa in i tidtabellen pa de banavsnitt eller strackor av det transeurope-
iska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg, for vilket den rullande
materielen dr konstruerad.

Halla tagforaren informerad, erbjuda sikt framat och méjliggora
god kontroll av framforandet

Tagforaren skall tillhandahéllas god sikt framat ldngs linjen. Alla
instrument och styrfunktioner som avser tagets drift och delsystemet
”Trafikstyrning och signalering” skall vara tydligt méirkta, ha direkt
funktion och vara otvetydiga for tdgforaren.

Stadga och hélla taget pa sparet

Detta delsystems olika behov anges genom de standarder for hjulen
som omfattar grénssnittet till sparet i delsystemet Infrastruktur”.

Kontaktytan dr sddan att tagets stabilitet med all utrustning i gott
driftsskick dr sakerstélld vid den hogsta hastighet som 4r angiven for
tagsattet. P4 basis av detta kan man saledes faststélla grinssnittet till
alla de méanga egenskaperna i delsystemet Infrastruktur” sdsom,
sparvidd, ralsférhojning och ekvivalent konicitet.

Signalera tigets nérvaro till andra

Tag &r forsedda med utrustning som gor att de kan ange sin nirvaro pa
ett horbart, synbart och/eller elektroniskt sétt, som &r godtagbart for
alla delar av det driftskompatibla jarnvagsnitet och dess trafikerings-
system.

Fungera sidkert dven i hindelse av olyckor

Tag &r forsedda med sdkerhetsanordningar som skall klara sina funk-
tioner i hédndelse av mdjliga olyckor, minska foljderna av sidana
olyckor och om mdjligt eliminera dem.

Visa hénsyn till miljon

De material som viljs for anvindning pa rullande materiel skall mini-
mera utsldppen av skadlig och farlig rok eller gas vid anvdndning pa
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3.3.1

tdgen. Gransvirden som uppstillts for yttre buller och elektromagne-
tisk paverkan skall ge upphov till minimal paverkan pa miljon.

FUNKTIONER SOM INTE OMFATTAS AV DENNA TSD

Forméiga att fungera tillsammans med tillgéngliga
stromforsorjningssystem

D& nationella system dr utrustade med olika elektrifieringssystem,
skall elektriska tdg klara att anvénda tillgénglig spanning och frekvens
och ha passande stromavtagare for att hantera kontaktledningens
geometri.

Dessa krav anges i TSD for delsystemet ”Energiforsorjning”.

Stromavtagare: Fastin de 4r installerade pd rullande materiel anses
stromavtagarna vara en del av delsystemet “Energiforsorjning”, sasom
en viktig komponent for korrekt stromavtagningsfunktion vilken &r
direkt kopplad till egenskaperna for kontaktledningen. Stromavta-
garnas  granssnittsegenskaper anges och  beskrivs 1 TSD
”Energiforsorjning”.

Fordonsbaserad utrustning for trafikstyrning

Grénssnitten och egenskaperna hos den fordonsbaserade ERTMS-
signaleringsutrustningen och radiosystemen beskrivs fullt ut i TSD
“Trafikstyrning och signalering”.

Underhallsmissighet vid trafik pa jarnvigsnitet

Ansvaret for storre underhallsarbeten som mdjliggdr att 6nskade till-
forlitlighets- och tillgdnglighetsmal kan uppfyllas ligger hos den
trafikutovare som har fordonen i drift. De sdrskilda tekniska behoven
av underhéllsatgarder vad géller driftskompatibilitet med anordningar i
det driftskompatibla jarnvigsndtet som inte hor till operatdren for
rullande materiel anges i TSD ”Underhall”.

VASENTLIGA KRAV

Enligt artikel 4.1 1 direktiv 96/48/EG skall det europeiska jarnvagssys-
temet for hoghastighetstag, dess delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter uppfylla de véisentliga krav som i
allmédnna ordalag definieras i bilaga III till direktivet.

De visentliga kraven avser

— sikerhet,

— tillforlitlighet och tillginglighet,
— hilsa,

— miljéskydd,

— teknisk kompatibilitet.

Enligt direktiv 96/48/EG kan de vésentliga kraven vara allmént
tillampliga for hela det europeiska jarnvégssystemet for hoghastig-
hetstdag eller vara specifika for varje sidrskild del inom varje
delsystem och dess driftskompatibilitetskomponenter.

For delsystemet “Rullande materiel” beskrivs de sérskilda delarna,
utover de synpunkter som anges i bilaga III till direktivet, enligt
foljande:

Sikerhet
Visentligt krav 1.1.1:

”Konstruktion, tillverkning, montering, underhéll och dvervakning av
sakerhetskritiska komponenter och sdrskilt av komponenter som dr av
betydelse for tdgens framforande skall garantera en sidkerhetsniva som
motsvarar de mél som stillts upp for nitet, ocksa under vissa angivna,
forsaimrade forhallanden.”

Detta sidkerhetskrav har universell tillimpning, sidsom det anges i
punkt 1.1.3. Detta dokument ar begrinsat till definitionen av de villkor
som avser driftskompatibilitet. I detta avseende uppfylls de visentliga
kraven nér alla grundkriterier som definierar rullande materiel i kapitel
4 ar uppfyllda.

Visentligt krav 1.1.2:

”De egenskaper som avser kontakten mellan hjul och rils skall folja
de kriterier for korstabilitet som dr nddvandiga for att garantera siker
trafik vid hogsta tillatna hastighet.”



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 13

For att uppfylla detta krav skall hjulprofilerna, det tilldtna profilslitaget
och de komponenter som paverkar korstabiliteten anges i punkt 4.2.10
pa ett sddant sitt att de ar helt kompatibla med sparkriterierna som
faststélls i delsystemet ”Infrastruktur”.

Nér man dr medveten om vikten av att vidmakthélla dessa egenskaper,
for att garantera siker drift, dr det nddvindigt att vidta atgérder for att
overvaka dessa egenskaper kontinuerligt eller periodiskt for att
forhindra for stort slitage.

Visentligt krav 1.1.3:

”De komponenter som anvénds skall under hela sin livsldngd kunna
motstd angivna, normala eller exceptionella pédkdnningar. Genom
lampliga atgérder skall konsekvenserna for sikerheten av oférutsedda
brister begrénsas.”

De komponenter som berdrs, med avseende pa varje krav, motsvarar
de komponenter och delar for vilka egenskaperna anges i denna TSD,
tillsammans med anordningarna for deras &vervakning. Foljande
huvudegenskaper berors av detta krav:

— Den statiska hallfastheten hos fordonets konstruktion.

— Kiiterier for hjulslitage sidsom de definieras av materialvalet.

— Varmgangsdetektering.

— Miljoforhallanden for vilka den rullande materielen specificeras.
— Frontrutans egenskaper.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkterna 4.1.7, 4.2.10, 4.3.12 och 4.3.19.

Dessutom anges vissa egenskaper for att uppfylla detta krav vad géller
deras grénssnitt till delsystemet “Infrastruktur’:

— Maximala spérkrafter.
— Virme overford till sparet.
— Sidovindars péaverkan.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkterna 4.1.1, 4.2.15 och 4.2.14.

Visentligt krav 1.1.4:

”Fasta anldggningar och rullande materiel skall konstrueras och mate-
rial viljas i syfte att begransa uppkomst, spridning och foljder av eld
och r6k i hindelse av brand.”

Detta krav uppfylls genom punkt 4.3.11 som omfattar brandskydd.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.3.11.

Visentligt krav 1.1.5:

”Anordningar som &r avsedda att hanteras av anvindarna skall vara s
konstruerade att en forutsdgbar anvindning i strid med anvisningarna
inte medfor ndgon sédkerhetsrisk.”

Tagens nuvarande konstruktion tar redan hinsyn till dessa risker. Det
finns inget behov av att faststdlla nigra specifika egenskaper enbart
for driftskompatibilitet.

Visentliga krav 2.4.1 forsta stycket:

”Konstruktionen av den rullande materielen och foérbindelserna mellan
vagnarna skall vara sddan att utrymmena for passagerare och ombord-
personal skyddas i hdndelse av kollision eller ursparning.”

For att uppfylla detta krav konstrueras fordonsstrukturerna med anord-
ningar for passiv sdkerhet. Grundprincipen forutser risken for en
kollision med ett hinder sdsom en tung lastbil pa en plankorsning eller
en nedfallen sten, varvid de utrymmen som rymmer resande och
tagforare skall utsdttas for minsta mojliga deformation. Kollisions-
energin skall upptas av fria deformationszoner som ar avsedda for
sddana eventualiteter, vilka begrinsar retardationskrafterna och
forebygger overforing till fordonskarosserna.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.1.7.

Visentliga krav 2.4.1 andra stycket:

”Den elektriska utrustningen far inte forsdmra driftsikerheten for
trafikstyrnings- och signalanldggningarna.”
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Detta krav uppfylls av de kriterier som anges i TSD Trafikstyrning
och signalering”, i det avsnitt som behandlar elektromagnetisk kompa-
tibilitet mellan rullande materiel och signalsystem.

Driftsbegransningar 6ver befintlig infrastruktur behandlas fran fall till
fall. Det ar absolut nédvéndigt att respektera de granser som faststills
for befintliga installationer. For att utrona egenskaperna for olika
infrastruktur hénvisas till ”Infrastrukturregistret” i vilket uppgifterna
lamnas for varje linje.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.1.9.

Visentliga krav 2.4.1 tredje stycket:

”Bromstekniken och den paverkan denna fororsakar skall vara foren-
liga med sparens, de tekniska installationernas och signalsystemens
konstruktion.”

I denna TSD hanteras detta krav med hjdlp av tva grundegenskaper.

— Bromsprestanda anges i punkt 4.1.5.

— Den storsta longitudinella kraften, angiven i punkt 4.1.1 c, skall
anbringas pa sparet utan att den storsta tillaitna longitudinella
kraften for infrastrukturen 6verskrids.

Dessutom skall i det sérskilda fall som avser bromssystem som ar
oberoende av adhesionen mellan hjul och spar, som anvénder elektro-
magnetisk péaverkan av sparet (virvelstromsbromsar) istéllet for
adhesion mellan hjul och spar, behandlas separat i punkt 4.2.15 for
att utvirdera foljderna av spérets uppvarmning.

Visentligt krav 2.4.1 fjdrde stycket:

”Atgirder skall vidtas for att hindra tillgdngen till spanningsforande
komponenter for att inte dventyra personsdkerheten.”

For att uppfylla detta krav kan den rullande materielen dven tillverkas
enligt europeiska standarder som avser skydd mot elolyckor.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.3.17.

Visentligt krav 2.4.1 femte stycket:

”Det skall finnas anordningar som mojliggér for de resande att i
héndelse av fara gora lokforaren uppmirksam pa situationen och for
personalen att komma i kontakt med denne.”

Detta krav avser de angivelser som ges till resande avseende nodsignal
for resande. De olika funktionerna hos det allmédnna utropssystemet
och snabbtelefonen mellan tigforaren och ombordpersonalen &r
avsedda att motsvara detta krav.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.2.12.

Visentligt krav 2.4.1 sjdtte stycket:

”Dorrarna skall vara forsedda med las- och Oppningssystem som
garanterar de resandes sékerhet.”

Detta krav hanteras av de funktionella specifikationerna for dorrstyr-
ningen och genom begrinsning avseende mdjligheten att ldsa upp
dorrar.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.2.6.

Visentligt krav 2.4.1 sjunde stycket:
”Nodutgangar skall finnas och dessa skall vara utmairkta.”

Antalet nddutgangar, deras fordelning, deras anvidndning samt deras
skyltning anges i denna TSD for att uppfylla utrymningskravet.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkterna 4.2.7 och 4.2.8.

Visentligt krav 2.4.1 dttonde stycket:

”Lampliga atgérder skall vidtas for att ta hiansyn till de sérskilda séker-
hetsforhéllandena i ldnga tunnlar.”

De étgérder som avser skydd mot brand och rok, tagsittets konstruk-
tion med en forarhytt ldngst bak och ldngst fram i taget, nddsignaler
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som ger tagforaren mojlighet att vilja stoppunkt, nddbelysning,
allmént utropssystem och de andra delar som definieras i denna TSD
arbetar tillsammans for att forbattra sékerheten i tunnlar.

De ytterligare foreskrifterna for detta krav &r samlade under en
sdrskild punkt. De berdr endast rullande materiel som regelbundet
trafikerar mycket langa tunnlar med sérskilda krav som anges i ”Infra-
strukturregistret”.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkterna 4.3.14 och 4.2.12.

Visentligt krav 2.4.1 nionde stycket:

”En tillrdckligt kraftfull och sjélvstindig anldggning for ndédbelysning
ar obligatorisk i tagen.”

Detta krav omfattas genom definitionen av huvudfunktionerna for
nddbelysningssystemet.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.3.15.

Visentligt krav 2.4.1 tionde stycket:

”Téagen skall vara utrustade med en hogtalaranldggning som majliggor
for ombordpersonal och personal i kontrollcentraler utanfor taget att
overfora meddelanden till de resande.”

Detta krav omfattas genom definitionen av huvudfunktionerna for det
allménna utropssystemet.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.3.16.

Tillforlitlighet och tillgédnglighet
Visentliga krav 1.2

”Overvakning och underhdll av fasta eller rorliga komponenter som
ingér i tagtrafiken skall organiseras, genomforas och kvantifieras pa
sa sitt att komponenternas funktionsduglighet bibehalls under specifi-
cerade forhallanden.”

Visentligt krav 2.4.2:

”Grundldggande utrustning for hjul, drivsystem och bromsar liksom
for trafikstyrning skall vara konstruerad pé sa sitt att tagets fard kan
fortsdtta under angivna, forsimrade forhéallanden utan allvarliga konse-
kvenser for den utrustning som fortfarande fungerar.”

Genom att uppfylla de prestanda som specificeras i punkterna 4.1.5,
4.2.1,4.2.9, 43.1 och 4.3.3 kan dessa tva krav uppfyllas.

Hilsa
Visentligt krav 1.3.1:

”Material som genom det sdtt de anvdnds pa kan komma att innebéra
en hilsofara for de personer som utsitts for dem far inte anvindas i
tagen eller i jarnvigsinfrastrukturen.”

Detta krav, som inte ar specifikt for jarnvdgsomradet, omfattas genom
Overensstimmelse med den anpassade europeiska eller nationella
lagstiftningen.

Visentligt krav 1.3.2:

”Dessa material skall véljas, iordningstillas och anvéndas pa sé sitt att
utsldppen av rok eller skadliga och farliga gaser begrinsas, sarskilt i
héndelse av brand.”

Sasom redan angivits i punkt 3.3.1, som behandlar det visentliga
kravet 1.1.4, behandlas detta krav i punkt 4.3.11, som behandlar
brandskydd.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.3.11.

Miljoskydd
Visentligt krav 1.4.1:

”Den miljopaverkan som anlidggning och drift av det transeuropeiska
jarnvigssystemet for hoghastighetstdg medfor skall beddomas och
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beaktas 1 enlighet med gillande gemenskapsbestimmelser vid
konstruktionen av systemet.”

Vad giller rullande materiel omfattas detta krav genom grénsvarden
for yttre buller, elektromagnetisk interferens s vél som for storande
ljus.

De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkterna 4.1.8, 4.1.9 och 4.2.20.

Visentligt krav 1.4.2:

”De material som anvidnds i tdgen och i infrastrukturen far inte
medfora utsldpp av rok eller gaser som ar skadliga och farliga for
miljon, sdrskilt i hindelse av brand.”

Detta krav, som inte &r specifikt for jairnvigsomradet, omfattas genom
Overensstimmelse med den anpassade europeiska eller nationella
lagstiftningen.

Visentligt krav 1.4.3:

”Rullande materiel och stromforsorjningssystem skall konstrueras och
tillverkas pa sd sdtt att de &r elektromagnetiskt kompatibla med
allménna eller privata ndt samt installationer och anldggningar med
vilka det foreligger risk for interferens.”

Detta visentliga krav omfattas genom grundegenskapen ”Gransvarden
for yttre elektromagnetisk interferens”.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.1.9.

Teknisk kompatibilitet
Visentligt krav 1.5:

“Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper
skall vara kompatibla inbordes samt med de tag som skall trafikera
det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag.

Nér det pa vissa delar av nédtet visar sig svart att ta hinsyn till dessa
egenskaper kan tillfdlliga 16sningar som garanterar framtida kompati-
bilitet utnyttjas.”

Detta allménna krav berér rullande materiels grundlaggande kriterium
som motsvarar de egenskaper som anges i kapitel 4 i denna TSD.

Vissa tillfilliga 10sningar berdrs. De kommer att utvecklas for
sdrskilda fall for att mojliggora korrekt drift pa befintliga linjer eller
kommer slutligen att framtrdda i form av sdrskilda egenskaper i ”Infra-
strukturregistret”.

Visentligt krav 2.4.3 forsta stycket:

”Den elektriska utrustningen far inte forsdmra driftsikerheten for
trafikstyrnings- och signalanldggningarna.”

Genom att faststélla de elektriska gransvirdena, grinserna for elektro-
magnetisk interferens och grénssnittet till delsystemet “Trafikstyrning
och signalering” sdkerstills denna kompatibilitet.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkterna 4.1.6, 4.1.9 och 4.2.4.

Visentligt krav 2.4.3 andra stycket:

”Stromavtagarnas egenskaper skall mojliggora tagtrafik med
stromforsorjningssystemen vid det transeuropeiska jarnvégssystemet
for hoghastighetstag.”

Denna kompatibilitet sdkerstélls genom definitionen for grinssnitten
till elektrifieringssystemet sdsom det anges i TSD for delsystemet
”Energiforsorjning”.

De tillampliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkt 4.2.3.

Visentligt krav 2.4.3 tredje stycket:

”Den rullande materielens egenskaper skall vara siddana att de klarar
att firdas pé alla linjer pa vilka drift ar att forvénta.”

De visentliga kraven tillgodoses genom virden for grundegenska-
perna, egenskaper hos delsystemets granssnitt och dessutom genom
specificerade prestanda for rullande materiel.
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De tillimpliga egenskaper som skall bestyrkas med avseende pa denna
TSD anges i punkterna 4.1, 4.2 och 4.3.

Kontroll

En kontroll av att de visentliga kraven for delsystemet ”Infrastruktur”
och dess komponenter &r uppfyllda skall genomforas enligt
bestimmelserna i direktiv 96/48/EG sa vil som i denna TSD.

DELSYSTEMETS EGENSKAPER

Det ecuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag (for vilket
direktiv 96/48/EG giller och av vilket delsystemet utgér en del) ar ett
integrerat system. Det krdvs att grundegenskaperna, granssnitten och
prestanda sérskilt kontrolleras for att sdkerstdlla att systemet &r drifts-
kompatibelt och att de visentliga kraven ar uppfyllda.

Med avseende péd teknisk kompatibilitet har delsystemet “Rullande
materiel” foljande egenskaper:

— Grundegenskaper.

— Griénssnitt till andra delsystem.

— Specificerade prestanda.

De gemensamma egenskaperna for rullande materiel faststills i kapitel
4 i denna TSD. Sérskilda egenskaper finns fortecknade i Registret for
rullande materiel (se bilaga I till denna TSD).

GRUNDEGENSKAPER HOS DELSYSTEMET ”“RULLANDE
MATERIEL”

Grundegenskaperna for delsystemet ”Rullande materiel” finns forteck-
nade i bilaga II till direktiv 96/48/EG:

— Maximala spérkrafter (BP4).

— Axellast (BP10).

— Maximal taglangd (BP11).

— Fordonets lastprofil (BP12).

— Minimigrinser for bromsegenskaper (BP13).

— Elektriska gransvirden for “Rullande materiel” (BP14).
— Mekaniska gransvirden for ”Rullande materiel” (BP15).
— Griénsvérden for yttre buller (BP17).

— Grénsvidrden for elektromagnetisk interferens (BP19).
— Griénsvirden for inre buller (BP20).

— Griénsviarden for luftkonditionering (BP21).

— Krav betréffande rérelsehindrade personer (BP22).

Ytterligare grundegenskaper:

— Maximala tryckskillnader i tunnlar (BP23).
— Maximala stigningar och lutningar (BP25).
Maximala sparkrafter (BP4)

Foérutom grundegenskapen BP10 behandlas den statiska axellasten.
Foljande egenskaper mdjliggor att de maximala sparkrafterna kan defi-
nieras:

— Den dynamiska belastningen pé rélen fran hjulet.

— De transversella krafterna som téget utdvar pa sparet.

a) Dynamisk belastning

Den maximala vertikala belastning som utdvas av hjulen pa sparet
(dynamiska belastningen fran hjul Q) definieras enligt f6ljande:

— Vad giller rullande materiel konstruerad for drift pa speciellt
anlagda hoghastighetslinjer med hastigheter som &r lika med
250 km/h eller hogre, giller foljande vérden:

V (km/h) Q (kN)
V =250 180
250 <V < 300 170

V > 300 160
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— Vad giller rullande materiel konstruerade for trafik pa speciellt
uppgraderade hoghastighetslinjer med hastigheter runt 200 km/
h:

De tekniska bestimmelser som anvinds for dessa linjer ar
tillimpliga och skall anges i ”Infrastrukturregistret”.

b) Transversella sparkrafter

Driftskompatibla rullande materiel skall Overensstimma med
”Prud’homme”-kriteriet vad avser den maximala transversella
kraften Y som definieras enligt foljande:

— Den totala dynamiska transversella kraften som utdévas pa
spéret av en axel:

(Z Y)maxz 10 +§ kN,

dér P dr den statiska belastningen pa axeln i kN. Detta resultat
av formeln faststéller adhesionsgrénsen mellan sparbefdstningen
och ballasten under paverkan av transversella dynamiska
krafter.

— Kvoten mellan de transversella och de vertikala krafterna for ett
hjul:

(Y/Q),, = 0.8,

dir Y och Q motsvarar den dynamiska transversella belas-
tningen respektive den vertikala belastningen som ett hjul
utovar pa rilsen. Detta grinsvdrde anger risken for hjul-
klattring.

¢) Longitudinella sparkrafter
De longitudinella krafter som utdvas pa sparet av den rullande

materielen skall alltid vara mindre 4n de som motsvarar en accele-
ration eller retardation pa 2,5 m/s?

Axellast (BP10)

Massan pé sparet skall minimeras for att minska de krafter som verkar
pa sparet fran taget.

I detta stycke anges de statiska axellasten for driftskompatibla rullande
materiel. Observera att den dynamiska belastningen pa grund av tigets
rorelse anges i grundegenskap 4 (punkt 4.1.1).

Grénsvérdena for de statiska axellasterna som anges for driftskompa-
tibla tdg framldggs i TSD ”Infrastruktur”.

Spérkrafterna dr baserade pa de grinsvirden som faststills av de dkade
sparbelastningarna till foljd av for stora axellaster.

Dessa olika delar dr néra kopplade till delsystemet “Infrastruktur” i
vilket kvaliteten for sparet anges.

Observera att en begransning av massan dven medfor en minskning av
den installerade effekten som krdvs och av energiférbrukningen.

Den hogsta tillatna statiska belastningen P skall for en driven axel
inte Overstiga:

— Vad giller rullande materiel konstruerad for trafik pd speciellt
anlagda hoghastighetslinjer med hastigheter som é&r lika med
250 km/h eller hogre:

P <eller = 17 t/axel d& V> 250 km/h,
P, <eller = 18 t/axel dd V = 250 km/h,

dir V = hogsta tillatna hastighet.
Den statiska belastningen P, skall for €j driven axel inte dverstiga
17 ton.

— Vad giller rullande materiel konstruerad for trafik pd sirskilt
uppgraderade hoghastighetslinjer med hastigheter runt 200 km/h:

De tekniska bestdimmelser som anvinds for dessa linjer &r tillimp-
liga och skall anges i Infrastrukturregistret”.

Dessa storsta viarden beaktas med en tolerans pa 2 % for axellastens
medelviarde for ett hela tagsdttet. Vidare &r en tolerans pd 4 %
godtagbar for varje enskild axellast.
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Dessutom skall skillnaden i statisk belastning mellan sidorna for en
och samma vagn inte 6verskrida 6 %.

Maximal taglingd (BP11)

Hoghastighetstdg ldmpliga for trafik pa det driftskompatibla
jarnvagsnitet skall bestd av fasta sammankopplade tagsitt (odelbara
vid trafik), som antingen kan framforas var for sig (enskilda enheter)
eller sammankopplade (flera enheter).

Den maximala lingden for tdg som bildas pa detta sitt skall ej
overstiga 400 m. En tolerans pa 1 % ér tillatet for att forbattra den
aerodynamiska konstruktionen av tigets frdmre och bakre del.

For att de skall kunna trafikera jarnvigsnitets stationer skall den maxi-
mala taglingden vara kompatibel med plattformslangden pa de
hoghastighetslinjer och konventionella linjer som de avses trafikera
pa det transeuropeiska jarnvagsnitet.

Fordonets lastprofil (BP12)

Driftskompatibla rullande materiel skall 6verensstimma med den
dynamiska referenskonturen hos en av féljande lastprofiler for fordon,
UIC 505-1, GA, GB eller GC sasom anges i bilaga G till denna TSD.

Valet av lastprofil for rullande materiel skall baseras pa de rutter som
den rullande materielen behover trafikera. Den information som krévs
anges 1 “Infrastrukturregistret”.

Minimigrinser for bromsegenskaper (BP13)

a) Hoghastighetstag har ett inbyggt hastighetskontrollsystem med
olika retardationsnivéer. I foljande tva tabeller anges de foreskrivna
prestandavirden som utgdr minimigranserna for bromsverkan hos
tdg som dr lampliga for trafik pa alla hoghastighetslinjer. For nya
system mdste man ldmna fullstindiga bevis for att dessa prestanda
uppnas och att bromssystemet ar driftsékert.

b) Det ér viktigt att observera att virdena i tabellerna 4.1.5 ¢ och
4.1.5 d dr de lampliga for rullande materiel och skall ej tolkas
som parametervirden for faststillande av de bromskurvor som
krivs av trafikstyrningssystemet. Dessa kriver att hdnsyn tas till
vésentliga sdkerhetsmarginaler for jarnvégstrafik under alla
forhdllanden. Dessa marginaler skall specificeras for den berérda
linjen i forhallande till delsystemet ”Trafikstyrning och signal-

ering”.
c) Prestanda - som de driftskompatibla tigsitten skall klara att uppna,
inom de hastighetsomraden som visas foljt av de fortecknade
medelretardationerna.
Tabell 4.1.5 ¢
Minimigrénser for retardation under faststillda
bromsforhéllanden (m/s?)
Bromslage (tsc)
330-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Fall A - Nodbromsning med 3 0,85 0,9 1,05 1,2
viss utrustning bortkopplad
Fall B - Nodbromsning med 3 0,65 0,7 0,8 0,9
viss utrustning bortkopplad och
ofordelaktiga vaderleksforhél-
landen
t(s) = motsvarande bromsansittningstid.

Anm.: Nodbromsning enligt fall A och fall B skall utfoéras under

foljande forhallanden:

Fall A

— Plant spar och normal taglast (antal sittplatser x 80 kg).

— Dynamisk broms fran den drivande modulen bortkopplad.
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Fall B

Forutom forhéllandena i fall A skall foljande tilliggas:

— En pneumatisk bromsférdelare ar bortkopplad.
— Minskad adhesion mellan hjul och ral.

— Friktionskoefficienten mellan bromskloss och skiva minskad av
fuktighet.

Anm. 1: Infrastrukturforvaltare kan faststilla ytterligare krav
("Infrastrukturregistret”), pa grund av de olika signal-
och trafikstyrningssystemen hos de driftskompatibla
jarnvéagsniten, t.ex. ytterligare bromssystem eller
minskad driftshastighet for vissa bromsstrackor.

Anm. 2: Normala bromsforhallanden anges i punkt 4.3.7.

d) Stoppstrackor: Stoppstrackan S, berdknad som en funktion av de
minimigrinser for retardationen som anges ovan, kan faststillas
med formeln
VZov? v -v,? Vi
S=Vyxte+—2
0 Xt t 2ab; 2ab, * 2ab,
dir: 'V, = initial hastighet (angiven i m/s)
V, ...V, = hastighet anges i tabell 4.1.5 ¢ (angiven i m/
s)
ab ... ab = specificerad retardation inom det hastighets-
omrade som ber6rs (mitt i m/s?)
t, = Motsvarande bromsansittningstid (métt i s)
Som exempel anges de stoppstrickor som skall uppfyllas fran
specifika initiala hastigheter i tabell 4.1.5 d:
Tabell 4.1.5 d
Stoppstréckor skall ej 6verskida (m)
. t
Bromslige ©) 330-0 300-0 250-0 200-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Fall A - Nodbromsning med
viss utrustning bortkopplad 3 4530 3 650 2 430 1500
Fall B - Nodbromsning med
viss utrustning bortkopplad och
ofordelaktiga vaderleksforhal-
landen 3 5840 | 4690 | 3130 1940
e) Kompletterande villkor:

For fallen A och B, ndr nddbromsning beaktas:

— Fordelningen av elektriska dynamiska bromsar kan endast inga
i berdkningen av prestanda som faststills ovan om deras funk-
tion dr oberoende av om kontaktledningen ar spanningsforande.

— Fordelningen av bromsar som &r oberoende av adhesion och
baserade pa retardation orsakad av alstring av virvelstrommar i
rdlerna  kan ingd 1 nodbromsningsprestanda under de
forhéllanden som anges i punkt 4.2.15.

— I detta fall skall villkoret att en oberoende virvelstromsbroms-
modul skall bortkopplas tillféras de villkor som anges for fall
A och B i tabellerna 4.1.5 ¢ och 4.1.5 d.

— Elektromagnetiska skenbromsar som &r oberoende av adhe-
sionen mellan hjul och rdl skall vara tillgdngliga for
nddbromsning pé alla linjer.

Elektriska grinsvirden for ”Rullande materiel” (BP14)

De elektriska egenskaperna hos den rullande materielen som har
granssnitt till fast infrastruktur skall beaktas inom féljande omriden:
— Spénnings- och frekvensvariationer for tillford elektricitet.

— Maximal effekt som kan overforas fran kontaktledningen.

— Effektfaktorn for kraftforsorjningen.

— Kortslutningsspanningarna som alstras vid driften av rullande
materiel.
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4.1.6.1
4.1.6.1.1

4.1.6.1.2

4.1.6.2

4.1.63

4.1.64

— Elektromagnetisk interferens, se punkt 4.1.9.
— De andra funktionella granssnitten som anges i punkt 4.2.3.

Spdnnings- och frekvensvariationer for tillford elektricitet
Energiforsorjning

Dessa grinsvérden faststdlls i TSD ”Energiforsorjning”, punkt 4.1.1. 1
denna punkt faststills, bland annat, spanningsomradet som skall till-
handahallas av de fasta installationerna.

Energidtermatning

Allmédnna forhéllanden for att aterfora energi till kontaktledningen fran
regenerativ bromsning anges i punkt 4.3.6 och i bilaga K till TSD
”Energiforsorjning”.

Rullande materiel som é&r utrustad med regenerativt bromssystem som
kan aterféra energi till kontaktledningen far inte under nagra
omstandigheter orsaka att spanningen Gverskrider de nivaer som anges
i den bilaga som tidigare ndmnts.

Maximal effekt som kan overforas fran kontaktledningen

Rullande materiel skall specificeras sd att de maximala effektbehoven
fran kontaktledningen alltid 4r mindre &n det vdrde som anges i punkt
4.2.2.5 i TSD ”Energiforsorjning”.

Den maximala strom som kan hémtas fran kontaktledningen vid
langvarigt stopp anges i punkt 4.2.2.6 i TSD ”Energiforsorjning”.

Fasfaktor

Fasfaktorn A (faststdlls av A = o cosg) for rullande materiel skall
under alla normala driftsforhdllanden ligga dver de virden som anges
i punkt 4.3.1.3 i TSD ”Energiforsorjning”.

Overtonskaraktiristik och tillhorande Overspinningar i kontaktled-
ningen

De egenskaper som forhindrar alstring av oacceptabla éverspanningar i
kontaktledningen anges i punkt 4.2.2.7 i TSD ”Energiforsorjning”.

Mekaniska grinsvirden for ”Rullande materiel” (BP15)

Den statiska och dynamiska hallfastheten hos vagnkorgen skall garan-
tera den sdkerhet som krdvs for resande och ombordpersonal. Den bor
i synnerhet klara eventuell kollision med foremal som inte hor till
jérnvégssystemet sasom tunga lastbilar eller fallande stenar.

De konstruktionsstandarder som anvidnds for detta syfte skall
sakerstdlla det som kallas passiv sdkerhet. Dessa kompenserar inte for
mojlig avsaknad av aktiv sdkerhet inom jirnvédgsnitet, men skall
komplettera den personliga sikerheten vid ofdrutsedda hindelser som
star utanfor jarnvigssystemets kontroll.

De mekaniska griansviarden som anges for rullande materiel for att
sikerstilla att detta krav uppfylls anges nedan:

a) statisk héllfasthet hos fordonskonstruktionen och

b) passiv sdkerhet (krocksédkerhet)

a) statisk hallfasthet hos fordonets vagnskorg
al) vertikal statisk hallfasthet:

Vagnskorgen skall hos varje fordon klara, utan att permanent
deformeras, den vertikala statiska provbelastningen Fz enligt
foljande konfigurationer:

— Upplyftning av hela vagnkorgen i komplett skick, utan
Iopverk, i dess fyra lyftpunkter.

— Upplyftning av vagnkorgens ena édnde, i komplett skick.

— Exceptionell vertikal belastning:

det storsta av de tvd virdena for Fz = 1,3 (m, + (m,, eller
m,,)) x g [N]

dédr m = fordonets vikt, komplett, med tankar som antas
vara halvfulla,

g
I

antal sittplatser (forutom uppfillbara stolar)
x 2 x 80 kg,

21
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m = antal sittplatser (forutom uppfallbara stolar) x 80 kg
+ golvytan for korridorer och plattformar
(m?) x 4 x 80 kg.

a2) Longitudinell statisk hallfasthet:

Vagnskorgen skall hos varje fordon klara en statisk longitudinell,
trycklast pA samma hgjd som drag- och stotinrdttningen, pa minst
1 500 kN utan kvarstaende deformation.

Anm.: Om detta vérde &r ldgre dn den longitudinella hallfastheten
som anges av det passiva sikerhetskriteriet skall virdet for
det passiva sdkerhetskriteriet tillimpas.

b) Passiv sikerhet (krocksdkerhet)
Se bilaga A for en detaljerad forklaring till dessa egenskaper.

I héndelse av frontalkrock skall fordonens mekaniska konstruk-
tion:

— Motstd klattring.
— Begriénsa retardationen.

— I storsta mojliga utstrackning skydda omraden dér resande och
tagforare befinner sig.

— Absorbera kollisionsenergin.
Tre kollisionsscenarier foreslas, motsvarande f6ljande:

— En frontalkrock mellan tva tagsitt.

— En frontalkrock med ett fordon utrustat med konventionell
drag- och stotinrdttning.

— En krock med en lastbil pa en plankorsning.
Huvudspecifikationer som skall uppfyllas:

— Begrinsad deformation av tigforarens och de resandes
utrymmen vid en statisk hallfasthet med forméaga att klara
medelkrockbelastning motsvarande 1 500 kN.

— Upptagande av 6 MJ kollisionsenergi av vilket minst 4,5 MJ
skall ske i framre delen av det forsta fordonet.

— Alla fordonen i tagsittet skall ha en likvardig grad av krock-
sakerhet.

— En maximal medelretardation i utrymmen f6r resande och
tdgforare motsvarande 5 g.

— Fordonets dndar skall vara utrustade med anordningar som
forhindrar kléttring.

De problem, principer, scenarier s& vdl som de specifikationer
som skall uppfyllas for krocksdkerhet beskrivs mer detaljerat i
bilaga A.

Beddmning skall géras under konstruktionsfasen och vid integrer-
ingen av komponenter och delenheter. Den skall omfatta
bedomningen av materialens egenskaper genom krockprovningar
av modeller och prototyper. Krockprovningar kan anvindas som
ett alternativ for att uppnd Overensstimmelse om resultaten
noggrant kan korreleras till de fran krockprovningar. Validitets-
provning av den tekniska 19sning som avser foreliggande punkt
skall utféras enligt standard EN 12663.

Tdg skall klara de mekaniska belastningarna som orsakas av
tryckskillnader i tunnlar.

4.1.8 Grinsvirden for yttre buller (BP17)
a) Bullernivaer vid stillastdende tig:

Bullernivder pa stationer eller pa uppstillningsspar far inte
overstiga 65 dB(A) vid kontinuerlig mitning eller 70 dB(A) vid
periodvis métning.

Foljande villkor géller for dessa virden: métta under 30 sekunder,
mitt i fritt filt 7,5 m fran sparmitt pa en hdjd mellan 1,2 och 3,5 m.
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b) Ljudnivaer vid hoghastighetsdrift:

Ljudnivan som alstras av ett tagsitt i trafik far inte vara hogre dn
87 dB(A) vid hastigheten 250 km/h, 91 dB(A) vid hastigheten
300 km/h och 92 dB(A) vid hastigheten 320 km/h (linjir interpola-
tion for andra maximala hastigheter) (*).

Mitningarna utfors vid konstant hastighet enligt prEN ISO 3095
fran januari 2001, med foljande tilldggsvillkor:

— Passage av tdg mits pa Oppen mark 25 m fran sparmitt pa en
hojd av 3,5 m.

— Vid konstant hastighet med aktiv traktion.
— Minsta mojliga konfiguration for normal trafik.

— En spartyp anvdnds som har konstruktionsegenskaper som
sikerstdller minsta mojliga ljudemission fran spéret. Dessa
omfattar foljande: Helgjutna betongslipers i ballast och mellan-
laggsplattor med statisk styvhet pa minst 500 kN/mm vid 60 kN
forspdnning. Det dr &ven tillatet att anvdnda en akustiskt
likvardig sparkonstruktion om den finns tillgdnglig och
beprovad. I sa fall skall sparets ljudemissioner visas vara
likvardig med den ndmnda spartypen enligt prEN ISO 3095
fran januari 2001, bilaga B: rilshuvudets ojamnhetsniva Lo
(6ver en tredjedels oktav) tagen som ett medelvirde Over
20 mm bredd bor vara foljande:

Lyough < {4 — 6log <%)} dB

med A, = 1 m och viglingden A mellan 0,2 och 0,005 m
(métningarna av rélens ojamnhet enligt ISO 3095, bilaga C).

Inom omraden som é&r sdrskilt bullerkdnsliga kan det buller som
uppfattas nér ett tdg passerar minskas genom ljudddmpande anord-
ningar lidngs spéret.

Alla bulleratgérder skall utforas enligt prEN ISO 3095 (januari
2001).

4.1.9 Grinsvirden for yttre elektromagnetisk interferens (BP19)

Tillférseln av strom fran den distribuerande omformaren till tagen
alstrar storningar av hog eller 1dg intensitet genom ledning (genom
kontaktledningen och rélsen) och genom elektromagnetisk stralning.
Dessutom kan all fordonsbaserad utrustning orsaka stdrning.

4.1.9.1  Storning som paverkar signalsystemet och telekommunikationsndtet:

Den rullande materielen skall uppfylla specifikationerna att inte stora
sparledningar, axelrdknare samt telekommunikationsnitet. Egenskaper
som skall beaktas finns av referensskél fortecknat i “Infrastrukturre-
gistret”.

Kompatibiliteten mellan den rullande materielen och detekteringssys-
temets egenskaper skall pavisas genom att anvdnda de forfaranden for
godkdnnande som anges i standard EN 50238.

4.19.2 Ejibruk

4.1.9.3  Stérning som paverkar radiofrekvens:

Den rullande materielen skall uppfylla kraven i standarden EN 50121-
3-1 genom att inte alstra storning som paverkar installationer vid och i
nérheten av en linje som forklarats driftskompatibel.

4.1.9.4  Elektromagnetisk immunitet

For att undvika stérning av den rullande materielens korrekta funktion
pa grund av elektromagnetisk interferens skall kraven i foljande stan-
darder uppfyllas:

— EN 50121-3-1 for hela delsystemet “Rullande materiel”.

— EN 50121-3-2 for de olika slag av fordonsbaserad utrustning som
ar kanslig for interferens.

(") Med beaktande av att matforhallanden och beskrivningen av referenssparet fortfarande
diskuteras vid tiden for antagande av denna TSD, godtas en marginal pa 1 dB(A) for
grinsvirdet. Denna punkt kommer att revideras ndr nésta version av TSD antas.
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4.1.10

4.1.11

4.1.12

4.1.13

Gréansvirden for inre buller (BP20)

Den inre bullernivén i passagerarfordon anses inte vara en driftskom-
patibilitetskomponent. Emellertid 4r bullernivdn inuti forarhytten en
viktig fraga och i detta fall skall en tilldten ekvivalent ljudtrycksniva
pa 84 dB(A) inte Overskridas under 30 minuter. Métmetoderna
faststélls i kapitel 6 i denna TSD. De vérden som rekommenderas for
nya fordonskonstruktioner anges i kapitel 7.

Grinsvirden for luftkonditionering (BP21)
— Forarhytt:

Forarhyttens ventilation skall vara sadan att nivderna av koloxid och
koldioxid sdkert hélls under den nivd som foreskrivs enligt europeisk
hilsoskyddslagstiftning.

Egenskaper avseende rorelsehindrade personer (BP22)

Jarnvagsforetaget skall vidta nddvindiga atgérder for att garantera
rorelsehindrade personer tilltridde till sina fordon i drift. De horison-
tella och vertikala ytor som krdvs for de fasta installationerna anges i
TSD ”Infrastruktur”.

Med hinsyn till att TSD ”Infrastruktur” anger tva plattformshojder
(550 mm och 760 mm), dr det inte troligt att tilltride pa ritt niva
fran plattform till tdg kan uppnas i alla delar av jarnvigsnitet.
Tekniska och operativa l6sningar dr darfor nddvindiga for att komma
till rdtta med problemet med tilltrddet for personer med funktions-
hinder. Det finns flera tillgéngliga 16sningar som kan infoéras pa det
europeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg. Dessa omfattar
foljande:

Jarnvigssystemet for hoghastighetstdg som omfattar foljande:
— Losningar som beror rullande materiel:

— Inbyggd uppkorningsramp i den rullande materielen.
— Inbyggd hiss i den rullande materielen.

— Losningar som ber6r infrastrukturen:

Plattformslyft.

Delvis forhojd plattform (dvs. en del av alla plattformar har hdjden
750 mm).

— Losningar som berdr driften:

Mobil ramp som skéts av driftspersonalen.

Mobil hiss som skots av driftspersonalen.

Tilltrdde till tdgen skall vara mojlig for resande med begrinsad
rorlighet. Eftersom begreppet “funktionshindrade resande” omfattar
rullstolsburna personer, skall det finnas en anordning konstruerad for
rullstolsburna s& att den tar en rullstol med matt enligt ISO 7193.
Hoghastighetstdg bor sérskilt utrustas for att uppfylla deras behov
genom en anpassad toalett, utrymme for atminstone en rullstol och
korridorer och dorrar med tillracklig bredd.

Dessa atgirder skall utféras vid uppgradering eller nyanliggning
eftersom atgdrder for funktionshindrades tilltrdde ingar i den harmoni-
serade nationella lagstiftningen.

Maximala tryckskillnader i tunnlar (BP23)

Konstruktionen av de driftskompatibla tdgsdtten skall vara sadant att
de maximala tryckskillnaderna som anges i TSD “Infrastruktur” (10
kPa) aldrig Overskrids, d&ven da fordonens trycktitning (om de &r sa
utrustade) ej fungerar.

Tagsittets tryckegenskaper kan anges av en unik tangentkurva for att
tillhandahalla de tre tryckskillnaderna PO, P1 och P2, som anges i
bilaga B.

Som referens kan foljande virden anvéndas:

— APO < eller = 1 800Pa
— AP1 < eller = 3 200Pa
— AP1 — 0,8AP0 < eller = AP2

Dessa virden baseras pa foljande:

— Ett forhdllande mellan tagets och tunnelns tvérsnittsyta pa 0,18.
— Driftshastigheten 250 km/h.
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Maximala stigningar och lutningar (BP25)

Den rullande materielen skall kunna starta, framforas och stanna pa
maximala stigningar och lutningar pa alla linjer for vilka de é&r
konstruerade och troligen skall trafikera.

Detta dr av sirskild betydelse for de prestandakrav som anges i punkt
4.3.

De maximala lutningarna och stigningarna for varje linje anges i
“Infrastrukturregistret”.

GRANSSNITT FOR "RULLANDE MATERIEL”

Foljande granssnitt mellan delsystemet “Rullande materiel” och andra
delsystem berdr den tekniska kompatibiliteten:
— Konstruktionen av det fasta tagsittet.

— Tagforarens anordning for férardvervakning.
— Elektrifieringssystemet.

— Fordonsbaserad kontrollutrustning.

— Plattformshgjd.

— Dorrstyrningar.

— Nodutgéngar.

— Nodkopplingar.

— Kontakt mellan hjul och ral.

— Varmgangsdetektering.

— Larmsignal.

— Tryckvégseffekter.

— Sidovindars paverkan.

— Bromsar som &r oberoende av adhesion.

— Fldnssmorjning.

— Flexibilitetskoefficient.

Grénssnitten faststills 1 foljande forteckning for att sdkerstdlla utveck-
lingen av ett Gverensstimmande transeuropeisk jarnvégsnit.

Konstruktionen av det fasta tagsittet

Tégsitten skall klara att trafikera det europeiska jarnvagsnitet och till-
handahalla en oavbruten fdard for resande. I detta avseende skall de
Overensstimma med de tekniska krav som faststélls i TSD.

De berorda tdgen skall vara sjdlvgdende fasta tagsétt som klarar drift
och uppnar de prestanda som faststills pa annan plats oavsett fardrikt-
ning. De skall tillhandahédlla en f6rarhytt i vardera &nden for att
underldtta backning vid slutstationer och i hidndelse av evakuering i
en tunnel.

Foljande éar tilltet:

— Konventionella eller ledade fasta Gverensstimmande tagstt.
— Tagsétt med eller utan lutningssystem.
— Enkla eller dubbelddckade tagsitt.

For att mojliggora att tagpassagerarkapaciteten uppfyller dndrade
trafikbehov ar det tillatet att koppla ihop flera tigsitt av samma typ
till ett enda tagsatt. Ett sddant bildat tag av tva eller flera tagsitt skall
uppfylla specifikationerna i detta dokument. Det &r inte ett krav att tdg
med olika tillverkares konstruktion eller tdg fran andra jarnvégsnit
skall kunna anvéndas sammankopplade.

Anordning for forarévervakning

All avsaknad av tagforares vaksamhet skall detekteras inom en viss tid
och skall medfora, om tigforarens reaktion uteblir, en automatisk
tillsattning av tagets nddbroms.

Elektrifieringssystem

De viktigaste egenskaperna for grénssnittet mellan delsystemen
”Rullande materiel” och “Energiférsorjning” faststélls for elektriskt
drivna driftskompatibla tagsitt i TSD “Energiforsorjning”.

De ér f6ljande:

— Den maximala effekt som kan tillforas via kontaktledningen (punkt
4.1.6.2 1 detta dokument) anges i punkt 4.2.2.5 i TSD ”Ener-
giforsorjning”.
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— Den maximala stréom som kan tillféras via kontaktledningen vid
stillastdende anges i1 punkt 4.2.2.6 1 TSD ”Energiforsorjning”.

— Kraftforsérjningens spanning och frekvens (se 4.1.6.1.1) anges i
punkt 4.2.2.7 i TSD ”Energiforsorjning”.

— Overspinningar som alstras i kontaktledningen av dvertonsgenerer-
ingen (se punkt 4.1.6.4) anges i punkt 4.3.1.7 i TSD
”Energiforsorjning”.

— Elskyddsatgirder anges i punkt 4.2.2.8 i TSD “Energiforsorjning”.

— Avstand mellan stromavtagare anges i punkt 4.2.2.9 i TSD “Ener-
giforsorjning”.

— Framforande genom fasskiljande sektioner anges i punkt 4.2.2.10 i
TSD ”Energiforsorjning”.

— Framforande genom systemskiljande sektioner anges i punkt
4.2.2.11 i TSD ”Energiférsorjning”.

— Instéllning av stromavtagarens kontaktkraft anges i punkt 4.2.2.12 i
TSD ”Energiforsorjning”.

— Effektfaktor (se punkt 4.1.6.3) anges i punkt 4.3.1.3 i TSD “Ener-
giforsorjning”.

— Regenerativ bromsning (se punkt 4.1.6.1.2) anges i punkt 4.3.1.4 i
TSD ”Energiforsorjning”.

Samspelet mellan stromavtagaren och kontaktledningen &r av sirskild
betydelse eftersom deras gemensamma funktion sidkerstéiller en
oavbruten stromtillforsel for drift och om sa onskas regenerativ broms-
ning. Dessa krav skall &ven iakttas av alla kombinationer av tig,
enskilda tagsétt samt av sammankopplade tagsétt. De begrdnsningar
som pédbordas av fordelningen av stromavtagare och kvaliteten pa
strémavtagningen anges i punkt 4.3.2.3 i TSD “Energiforsérjning”.

Fordonsbaserade trafikstyrningssystem

For att overensstimma med direktiv 96/48/EG och slutligen dverga till
ett enhetligt system skall driftskompatibla tagsitt vara kompatibla med
ERTMS-systemet (kommissionens beslut 2001/260/EG). Kompatibi-
litet med Dbefintliga system skall uppnds med hjdlp av
anpassningsmoduler som installeras i tagsétten. Praktiskt sdtt ar det
omdjligt att installera alla de moduler som krdvs pa ett tdgsatt. Valet
av moduler skall baseras pa de linjer for vilka tigsittet ar avsett att
trafikera.

Grénssnittsegenskaperna mellan delsystemen “Rullande materiel” och
”Trafikstyrning och signalering” ingér i punkt 4.2.1.2 i TSD for det
delsystemet och omfattar sdrskilt f6ljande:

— Minimigrinserna for tagets bromsegenskaper som behandlas i
punkt 4.1.5 i detta dokument.

— Kompatibilitet mellan de markbaserade tagdetekteringssystemen
och den rullande materielen behandlas i punkt 4.1.9.1 i detta doku-
ment.

— Kompatibilitet mellan fasta detektorer under fordonen och de
dynamiska avstdnden for dessa fordon.

— Omgivningsforhallanden for fordonsbaserad utrustning behandlas i
punkt 4.3.12 i detta dokument.

— Elektromagnetisk kompatibilitet med fordonsbaserad trafikstyr-
ningsutrustning behandlas i punkt 4.1.9.4 i detta dokument.

— Téagdata avseende bromsning, tagintegritet och taglangd.

— Elektromagnetisk  kompatibilitet med markbaserade system
behandlas i punkt 4.1.9.3 i detta dokument.

Dessutom ér foljande funktioner direkt kopplade till egenskaper som
faststills av delsystemet “Trafikstyrning och signalering”.

— Dirift i tillstind med forsimrade forhédllanden.

— Overvakning for att sdkerstilla att tighastigheten alltid 4r ligre
eller pd sin hojd lika stor som den maximalt tillatna hastigheten
for driftsmiljon.

Information om dessa grinssnittsegenskaper ges i tabellerna 5.1 A, 5.1
B och 6.1 i TSD “Trafikstyrning och signalering”. Dessutom anges, i
bilaga A till TSD “Trafikstyrning och signalering”, for varje egenskap
héanvisning till europeiska standarder och specifikationer som skall
anvindas som en del av forfarandet for kontroll av verensstimmelse.

Insteg for resande

Insteg for resandes tilltrdde till fordon skall vara optimerade for de tva
plattformshdjderna 550 mm respektive 760 mm som finns inom
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jérnvégsnitet, om inte tagsittet endast kan trafikera en del av
jarnvégsnitet med en enda plattformshojd.

Dorrar for resandes tilltride

a) Anvinda bendmningar:

— En 7stingd dorr” dr en dorr som endast halls stingd av
dorrstangningsmekanismen.

— En ”last dorr” dr en dorr som halls last av en mekanisk
dorrlasningsanordning.

— En ”dorr ur drift” dr fixerad i last tillstind av en mekanisk
anordning som aktiveras av ndgon av ombordpersonalen.

b) Dorrfunktion: Dorrar for resandes tilltrdde skall vara konstruerade
sa att de fungerar pa ett sdtt som medfor att Sppning och stingning
inte kraver ndgon anstringning av betydelse for de resande.

¢) Dorrstangning: Kontroll- och styrsystemet skall vara sadant att
personalen (tdgforare eller ombordpersonal) kan stinga och lasa
dérrarna innan taget avgar.

Naér lasningskontrollen sker under personalens ansvar och aktiveras
fran dorren, kan denna dorr fortfarande vara Oppen nidr de andra
dorrarna stings, men det skall vara mojligt for personalen att
dérefter stinga och lasa den. Dessutom skall en stingning och
lasning av denna dorr ske automatiskt innan tdget uppnér 5 km/h.

Dorrarna skall hallas stingda och lasta tills ombordpersonalen
frigér dem.

Om dorrstyrningarna dr ur drift skall dorrarna hallas lista av
lasningsmekanismen.

d) Uppgifter tillgingliga for ombordpersonalen: En lamplig anordning
skall ange att alla dérrar, med undantag av dorrar som stér under
lokal kontroll, dr stingda och lasta.

Lamplig indikering skall tillhandahallas ombordpersonalen om fel
pé dorrstangningsanordningen uppstar.

En ”dorr ur drift” far inte beaktas.

e) Lésa en dorr ur drift: En manuell anordning skall tillhandahallas
for att ombordpersonalen skall kunna ldsa en dorr som &r ur drift.
Denna atgérd skall vara mgjlig bade fran tagets insida och utsida.

Sedan dorren &r last och tagen ur drift skall den inte lingre beaktas
av dorrstyrningarna eller det fordonsbaserade Overvakningssys-
temen.

f) Frigoring av dorrdppning: Ombordpersonalen skall tillhandahallas
styranordningar som mojliggér att dorrarna pa de olika sidorna
separat kan frigoras sa att de kan Oppnas av de resande nir taget
stannat.

Denna 6ppningskontroll skall vara tillgdnglig bade fran fordonets
utsida och insida.

Varje dorr skall vara utrustad med en egen 6ppningsanordning, som
ar tillgéinglig for de resande sé att dorren kan néd6ppnas dé hastig-
heten ar ldagre an 10 km/h. Denna anordning skall ej paverkas av att
”dorren dr ur drift”.

g) Dorrstorleken skall medge fullstindig evakuering av de resande
inom tre minuter vid normal drift.

Nodutgangar for resande

A) Anordningar: Fordonen skall ha ett minsta antal nddutgangar pa
vardera sidan av fordonet och skall uppfylla foljande
bestaimmelser:

— Avstandet mellan en sittplats for resande och en nddutgédng
skall alltid vara kortare &n 16 m.

— Det skall finnas minst tva nodutgéngar i varje fordonsdel som
ar avsett for hogst 40 resande och fler dn tva i varje fordonsdel
som dr avsett for fler &n 40 resande.

— Nodutgangarnas matt skall vara minst 700 mm x 550 mm.
B) Funktion: Om dorrar ej kan Oppnas dr det tillitet att anvdnda
foljande sasom nodutgéngar:
— Fonster, genom att trycka ut hela fonstret eller glaset eller
genom att krossa glaset.

— Kupédorrar, genom snabb borttagning av dorren eller genom
att krossa glaset.



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 28

42.8

429

42.10

— Dérrar, genom att trycka ut dem eller genom att krossa glaset.

Tégen skall mojliggéra evakuering inom en begrinsad tid. Stor-
leken pé dorrar och korridorer skall medge fri passage for resande
till dorrarna och frimja en jamn fordelning av resande till
dorrarna.

C) Skyltning: Nodutgangar skall 1étt hittas av resande och raddnings-
personal med hjilp av ldmpliga skyltar.

D) Utrymning via dorrarna: De driftskompatibla hoghastighetstagen
skall vara utrustade med nddanordningar som mojliggor utrymning
av resande via dorrarna dven da taget inte star pa en station
(nodsteg eller stegar).

Nodutgangar fran forarhytt

I en nodsituation skall normalt utrymning av forarhytten (eller tilltrade
till tagets innandome via nddanordningarna) ske via de dorrar som
anges 1 punkt 4.3.1.18 a.

Nér dorrarna inte medger direkt uttrdde fran taget skall varje forarhytt
vara forsedd med ett lampligt sétt for utrymning eller atminstone skall
ett av sidofonstren vara tillrickligt stort for att sldppa ut instingda
personer sedan glaset tagits bort eller krossats.

Kopplingsanordningar for undséttning av tagsitt
Hoghastighetstagsitt skall:

a) 1 tagsittets bada dndar vara utrustade med en typ av koppling som
uppfyller kraven i bilaga K. Detta villkor medger undsittning av
tagsittet 1 hdndelse av haveri, med hjélp av ett annat driftskompati-
belt tagsitt, utan att en sdrskild kopplingsanordning behéver
anvindas,

b) kunna undsittas av fordon utrustade med standard UIC-drag- och
stotinrdttningar. For detta dandamal kan en sérskild kopplingsanord-
ning (nddkoppling) anvéndas. Nodkopplingen skall kunna
installeras av tva personer pa 15 minuter.

Kontakt mellan hjul och riil

a) Beskrivning av gréinssnittet till infrastrukturen:
Kontakten mellan hjul och ril paverkar:

— fordonets stabilitet,
— fordonets gangegenskaper,
— det buller som avges till omgivningen.

Vad giller den forsta punkten skall kontaktgeometrin vara saddan att
stabiliteten for 16pverket ar sdkerstilld vid de hogsta tdghastighe-
terna.

I forhallande till de andra punkterna skall dven hénsyn tas till bade
konventionell konstruktion (ballast och sliprar) och till oballaste-
rade spar vilka har andra egenskaper.

Det nodvindiga kriteriet skall dven gélla fordon och utrustning med
det slitage som kan forvintas uppstd pa jarnvigsnitet for hoghas-
tighetstag.

Denna del har grinssnitt till manga egenskaper i delsystemet
”Infrastruktur” sasom sparvidd, rilsforhéjning och ekvivalent
konicitet.

Denna dels olika behov tolkas for detta delsystem genom faststél-
landet av standarder for hjul och axlar som omfattar
grinssnittspunkterna.

Faststéllandet av detta grinssnitt till delsystemet “Infrastruktur”
mojliggor att stabiliteten for den rullande materielen kan garanteras
under alla forhallanden och slitagegrinser for 16pverket:

b

~

Specifikation av stabilitetskriteriet:

Fordonets stabilitet, som &r vésentlig for fordonets sékerhet vid
drift, beror pa fordonens konstruktionsegenskaper och mer specifikt
pé delarna avseende kontakten mellan hjul och ral.

Foljande egenskaper berér den ekvivalenta koniciteten som
faststélls i delsystemet “Infrastruktur”.

Foljande tre infrastrukturrelaterade egenskaper faststiller detta:
— Rélshuvudets profil (t.ex. UIC 60, etc.)

— Ralsens lutning (t.ex. 1/40, 1/20, etc.)
— Sparvidden (t.ex. 1 435 mm, etc.)



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 29

Hjuluppséttningens geometriska egenskaper (hjulprofil, sparvidd
for aktiva ytor, etc.) i kombination med de tre tidigare egenska-
perna faststiller i stort sett den stabilitet som skall bibehallas
under nya eller nedslitna forhdllanden inom de tillatna tole-
ransgrinserna for var och en av dessa egenskaper.

¢) Virden for grinssnittsegenskaperna:

For att godkdnnas for drift pa det driftskompatibla jarnvagsnitet
skall rullande materiel uppfylla kriteriet for ekvivalent konicitet
som faststills i delsystemet “Infrastruktur” och skall dérfor:

cl) utrustas med axlar utrustade med foljande:
Hjul som har en profil i Gverensstimmelse med nagon av
foljande:
— S 1002
— GV 1/40
Avstandet mellan hjulens innersidor méitta 60 mm under
fldnsens ovre del:
— 1357 till 1363 mm for hjuldiameter = eller > 840 mm,
— 1359 till 1363 mm for hjuldiameter < 840 mm,

Avstandet mellan hjulens aktiva sidor:

— 1410 till 1426 mm for hjuldiameter = eller = 840 mm,
— 1415 till 1426 mm for hjuldiameter < 840 mm,

c2) utsittas for godkdnnandeprovningar enligt villkoren i kapitel 6
i denna TSD.

c3) for att garantera stabilitet under alla forhallanden och skydda
mot driftsstorningar, ha obligatoriska forfaringssétt for perio-
disk kontroll av utrustningens tillstind genom att sdkerstilla
stabilitet (axlar, upphiangningslinkage, stétddmpare, etc.).

c4) vara utrustade med en godkdnd anordning for kontinuerlig
detektering av 10pverkets stabilitet, vilken endast skall vara
aktiv da hastigheten dr hogre dn 220 km/h (dvs. under hoghas-
tighetsdrift). Denna anordning skall ge rad till tigforaren om
att minska hastigheten i hindelse av instabilitet.

d

=

Slitagepaverkande materialegenskaper:

For att uppnd en lamplig anpassning av valet av material for ral
(sésom faststdlls i TSD “Infrastruktur”) och hjul, skall for hjul
anvdndas material som faststélls enligt foljande:

— For hela omradet ldngs hjulens 16pyta som slits skall virdet for
materialets hardhet i Brinell (HB) vara lika med eller hogre dn
245 (for varje enskild mitning).

— Om slitagezonen ir tjockare &n 35 mm, skall virdet 245 HB
uppnas intill ett djup av 35 mm under den birande ytan.

— Hardhetsvardet i 6vergangen mellan hjulcentrum och hjulens
I6pyta bor vara atminstone 10 punkter ldgre 4n det som
uppmits pa lopytan.

(S

~

Hjuluppséttningens elektriska resistans:

For att sdkerstilla sparledningarnas funktion, skall den elektriska
resistansen for varje hjuluppsittning métt

— frén hjulring till hjulring,
— vid fordonets egenvikt,
— med en spinning mellan 1,8 och 2 volt,

vara mindre dn
— 0,01 ohm i nyskick,
— 0,1 ohm efter renovering av hjuluppséttningen.

Vad giller frigdende hjul (de parallella hdger- och vénsterhjulen
roterar oberoende av varandra), dr det nddvindigt att elektriskt
ansluta hjulparet for att uppfylla ovan nimnda vérden.

42.11 Varmgangsdetektering (')

Temperaturstegringen i lagerboxar skall detekteras pa hdoghastig-
hetstag.

(") Detta skall ingd i forteckningen 6ver driftskompatibilitetskomponenter i en kommande
version av denna TSD.
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Denna 6vervakningsutrustning skall klara att detektera en temperatur-
stegringen under driftstiden for att mojliggora detektering av onormala
temperaturstegringar i en lagerbox. Den skall klara att pa ett tillforlit-
ligt sétt sinda varnings- och larmmeddelanden som, om sa krévs, dr
graderade for att kunna initiera en hastighetsminskning eller ett
tagstopp beroende pa storleken av temperaturstegringen.

For att forhindra forvédxling ndr en varmgangsvarning avges skall
varmgangsdetekteringssystemet vara helt fordonsbaserat.

Dessutom skall det beaktas att markbaserad temperaturdvervakningsut-
rustning trots allt finns installerad for att Gvervaka tdg som &nnu ej
utrustats med sddana fordonsbaserade system eller andra typer av tag
som trafikerar linjen.

Fordonsbaserad utrustning far inte paverka markbaserad utrustning for
overvakning av lagerboxtemperatur som finns installerade pa de linjer
som berors.

Infrastrukturforvaltare skall sdkerstilla kompatibiliteten mellan driften
av driftskompatibla tigsitt och markbaserad utrustning for Gvervak-
ning av lagerboxtemperatur, enligt de villkor som anges i punkt
7.2.6.2 i TSD ”Infrastruktur”.

Nodlarm

Omréaden avsedda for resande pa hoghastighetstag skall vara utrustade
med nddsignaleringsanordningar som &verensstimmer med foljande
villkor:

— Nodhandtag som péaverkar fardbromsen skall finnas installerad i
vagnar s att de resande litt kan se dem och nd dem, utan att
behdva passera ndgon dorr. Nodhandtagen skall vara utmérkta
med skyltar och instruktioner som ldtt kan forstds och som de
resande létt kan anvinda.

Nodhandtagen skall ha en tydlig forsegling som maste brytas fore
anvindning av resande.

Nir larmet aktiverats skall det ej kunna urkopplas av resande. Om
en anordning tillhandahélls for att visa att larmet har aktiverats bor
det vara utméarkt sdsom anges i bilaga Q i denna TSD.

Nodsignalens anvandning skall skyltas intill utrustningen.

Aktiveringen av larmet skall:

— Initiera bromsning.

— Ge upphov till ett visuellt (blinkande ljus) och ett akustiskt
(summer/ljudsignal) larm som utldses 1 forarhytten.

— Overfora ett meddelande (akustisk eller visuell signal) till den
personal som arbetar ombord.

— Overfora en bekriftelse, som kan uppfattas av den person som
utloste signalen (akustisk signal i fordonet, bromsanséttning, etc.).

Under alla forhallanden skall de anordningar som installerats pa den
rullande materielen (automatisk bromsansittning, i synnerhet) medge
att tdgforaren ingriper i bromsprocessen sa att han kan vilja stoppunkt
for taget eller starta direkt igen om téget stannat. Av detta skl fir inte
aktivering av en eller flera andra larm ha négon ytterligare effekt sa
linge som ombordpersonalen inte aterstéllt det forsta.

Slutligen skall en forbindelse mellan forarhytten och taget mojliggora
att tagforaren, pa eget initiativ, kan utforska skilen till varfor larmet
utlostes.

Fartvindseffekter

Ett tags uppforande vad géller fartvindseffekter pad personer utanfor
taget kinnetecknas av de pakdnningar som skapas lidngs sparet av
tagsittets passage.

Sensorn som anvinds &r en provdocka med foljande egenskaper:

En cylinder som utgér en provkropp som utsitts for fartvindseffek-

terna har foljande geometriska egenskaper:

— Cylinderns framre yta: 0,36 m? + 0,05 m>.

— Cylinderns hgjd: 0,92 m + 0,10 m.

— Tryckcentrums (cylindercentrums) hdjd i forhéllande till baranord-
ningens fundament: 1,10 m + 0,15 m,

— En anordning som héller cylindern kvar pa sin maétplats pa
uppstéllningsavstindet d.

— Ett métsystem.
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42.14

42.15

Definitioner:

Ve: Taghastighet i km/h.

V.. Forvintad hogsta taghastighet i km/h.

TT Hela tagsittets maximala kraftpaverkan péa cylindern.

IT: Slapindex i N.

dg: Uppstéllningsavstand eller avstdnd mellan cylinderns yttre

yt’a (ndrmast spéret) och spérets yttre yta.
Det kan faststéllas till:

TTmax
ve?

NM =

Vilket medfor:

IT = (N_M+2~GNM) Vrznax
NM : Medelvirde NM
onu : Standardavvikelse NM

Referensvirden for slépeffekten IT faststills enligt foljande:

Det driftskompatibla tagsittet skall uppna:

— Vid hastigheten 300 km/h,

— eller vid tagsittets maximala hastighet om denna &r ldgre &n
300 km/h,

IT-vérde:
IT <eller = 185 N pa avstandet d =2 m

Sidovindars paverkan

Denna fréga ér fortfarande Oppen (ytterligare undersdkningar péglr).
Overforingssituationen beskrivs i TSD “Infrastruktur”, punkt 4.3.3.23.

Virvelstromsbromsar

I denna punkt behandlas granssnittet hos delsystemet “Infrastruktur”
med avseende pa anviandningen av virvelstromsbromsar.

Sasom anges i TSD ”Infrastruktur” kan anviandningen av denna brom-
styp, som dr oberoende av adhesion, tillitas pa de linjer (som
projekteras, uppgraderas eller ansluts) som tillhér det driftskompatibla
jarnviagsnitet enligt foljande:

— For nédbromsning pa alla linjer utom vissa anslutande linjer som
fortecknas i ”Infrastrukturregistret”.

— For full eller normal firdbromsning inom huvuddelen av
jarnvagsnitet. Anvandningen av denna bromstyp kan tillitas,
sasom anges i “Infrastrukturregistret” for varje linje.

De driftskompatibla tagsdtten som dr utrustade med denna bromstyp
skall uppfylla foljande specifikationer:

— Bromsar som &r oberoende av adhesionen mellan hjul och rils kan
anvindas fran den maximala driftshastigheten ner till 50 km/h:
(Vmax = V = 50 km/h)

— Den maximala medelretardationen skall vara mindre 4n 2,5 m/s’
(detta vidrde, som é&r ett granssnitt till sparets longitudinella
hallfasthet, skall uppfyllas med alla bromsar som anvinds).

— I det virsta fallet, det vill siga med tagséttet sammankopplat av
flera enheter till den storsta tilldtna tagléngden skall den maximala
longitudinella bromskraften som taget paverkar rélsen med inte
overstiga:

— 360 kN vid nédbromsning.

— 180 kN (provisoriskt virde) vid full fardbromsning for att
uppfylla de hastighetsgrianser som anges av signalsystemet.

— 100 kN (provisoriskt virde) vid bromsning i branta lutningar
och stigningar eller didr hastighetsbegransningar automatiskt
tillimpas.
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42.16

4.2.17

42.18

4.2.19

Detta géller under forutsittning att sidker drift med denna bromstyp
kan bevisas och i synnerhet avsaknad av risk vad géller fel vid
normala forhallanden. Det ar tillatet att lata bidraget fran bromsar
som &r oberoende av adhesion ingé i de bromsprestanda som anges i
punkt 4.1.5 i denna TSD, for drift pa linjer dir deras anvindning for
full och normal férdbromsning &r tillaten.

Flinssmorjning

For att skydda rdl och hjul mot onddigt slitage, i synnerhet i kurvor,
skall de driftskompatibla tdgen vara utrustade med flinssmorjning.
Denna skall installeras och 6vervakas enligt f6ljande forutséttningar:

Smorjning skall garanteras i kurvor med radier som &r mindre 4n eller
lika med 1200 m.

Efter sidan smorjning:

— Skall ett kontinuerligt skikt av smorjmedel finnas pa det aktiva
omradet pa gransen mellan rdlshuvudets dver och -inner/ytterkant.

— Den bérande ytan mellan hjul och rils far ej fororenas for att inte
forsdmra bromsprestanda.

Flanssmorjningen skall sékerstélla skyddet for tagsittets alla axlar.
Fjadringskoefficient

Denna egenskap paverkar ett fordons dynamiska lastprofil. Fjadring-
skoefficienten skall vara mindre &dn 0,25 for fordon som ar utrustade
med stromavtagare.

Minsta kurvradie

Denna egenskap ar ett granssnitt till delsystemet ”Infrastruktur” pa sa
vis att den skarpaste kurva som man skall ta med i berdkningen
bestdms delvis av hoghastighetssparen (baserade pa rilsforhojnings-
bristen), delvis av det befintliga jarnvagsnitet.

Underhall
a) Underhéllsplan

For att garantera att prestanda for alla egenskaper i denna TSD
bibehélls krdvs att en underhdllsplan for den rullande materielen
finns och tilldimpas.

Underhéllsplanen skall upprittas av dgaren av den rullande mate-
rielen eller hans ombud for att garantera bibehédllandet av de
egenskaper som anges for delsystemet “Rullande materiel”.

Underhéllsplanen skall d&tminstone omfatta f6ljande delar:

— En uppsittning tillstdndskontroller som skall utféras med, om
sa krévs, uppgifter om tillitna grinsvirden (da ej ldngre sdker
drift &r mojlig).

— En uppsittning scheman for utbyte av utrustning som skall
utforas baserade pa slitage eller anvéndningstid.

— Uppgifter om intervallet for dessa tillstdndskontroller och vad
som skall kontrolleras.

— Foreskrifter om utbildning och kvalifikationer for under-
héllspersonal.

— Standarder for foreskrifterna, tillstindskontrollerna och vérden
som relaterades ovan.

— Planering av hur dessa tillstdndskontroller skall inforas.

— Metoder for att sdkerstilla sparbarhet for underhallsarbete pa
den rullande materielen.

Befintligheten av en underhédllsplan som omfattar ovanstdende
delar skall kontrolleras av det anmélda organet, men operatdren ir
ansvarig for de virden och intervaller som anges i under-
héllsplanen.

b) Underhallsarbete

Ansvaret f6r huvuddelen av underhallsarbetet skall ligga pé trafik-
utovaren som har fordonet i drift. Underhall och smirre
reparationer under drift som 4r nodvindiga for att sdkerstdlla en
saker aterfard skall utforas pa delar av jarnvdgsnitet som ligger
langt fran fordonets stationsort, inklusive vid uppstillning pa ett
utldndskt jarnvdgsndt. De berdrda huvuduppgifterna som krévs
innan aterfirden ar foljande:

— Fyllning och témning (vatten, WC, sand, etc.)
— Rengoring av fordonet.
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Aven smirre reparationer och oplanerat underhall.

For att underldtta dessa funktioner skall driftskompatibla tagsitt
klara  uppstdllning,  utan  personal pd  tiget, med
hjélpstromforsorjning for belysning, luftkonditionering, frysskép,
etc.

De olika kraven som é&r tillimpliga for driftskompatibilitet for att
utfora dessa uppgifter anges i TSD ”Underhall”.

De funktionella grianssnitten mellan delsystemet “Underhall” och
delsystemet ”Rullande materiel” dr foljande:

— Yttre rengoring av tagsétt (punkt 4.2.2.2.1 i TSD ”Underhall”).

— System for tomning av toalettbehdllare (punkt 4.2.2.2.2 1 TSD
”Underhall”).

— Inre rengdring av tagsatt (punkt 4.2.2.2.3. i TSD ”Underhall”).

— Anordningar for pafyllning av vatten och sand (punkterna
4.2.2.2.4 och 4.2.2.2.5 i TSD ”Underhall”).

— Uppstéllningsanordningar (punkt 4.2.2.2.6 i TSD ”Underhall”).

De komponenter som utgdr grianssnitt mellan delsystemen
”Underhall” och ”Rullande materiel” ar foljande:

— Anslutningar fo6r tomning av toaletter (punkt 5.3.1 i TSD

”Underhall”).

— Eluttag for inre rengdring av tagsitten (punkt 5.3.3 i TSD
”Underhall”).

— Anslutningar for pafyllning av vatten (punkt 5.3.5 i TSD
”Underhall”).

4220  Yttre lyktor och signalhorn

a) Framre och bakre lyktor

Sasom anges i punkt 4.2.1 ar det tillatet att tdg bestar av en eller
flera tagsatt. De lyktor som beskrivs nedan skall endast visas ldngst
fram och langst bak pa det kompletta tagséttet.

De yttre lyktorna pa forarhytter som inte ar placerade i tagets dndar
skall vara slickta.

Tagsatten skall vara utrustade med foljande:

— Tre fasta indikeringslyktor langst fram pa tiget i dess fardrikt-
ning, tvd pd en horisontell linje pa den undre delen och en
tredje placerad centralt ovanfor.

— Tva roda indikeringslyktor ldngst bak pa taget pa en horisontell
linje.
Forutom deras vanliga funktion, sasom indikeringslyktor fram och

bak, skall det, i en nddsituation, vara mdjligt att anvdnda lyktorna
pa bestdmda sétt och arrangerade pa vissa sitt.

Matten, monteringen, placeringen, synligheten, intensiteten, funk-
tionen, etc. for lyktorna skall vara sdsom anges i bilaga H till
denna TSD.

b) Signalhorn
Tégsatten skall vara utrustade med signalhorn, med tva distinkta
toner.

4.2.21  Forfaringssitt for lyftning/riddning

Ett forfaringssitt skall faststillas for infrastrukturforvaltare som regel-
bundet trafikeras av tigsitten, vilket beskriver metoden sa vil som
atgérderna for att assistera ett tdgsdtt i svarigheter.

43 SPECIFICERADE PRESTANDA

For att kontrollera delsystemet ”Rullande materiel”, skall prestandakri-

terier for det transeuropeiska jarnvigsnitet for hoghastighetstag

uppfyllas for de sérskilda kraven for var och en av foljande linjekate-

gorier:

— Linjer som sérskilt anldggs for hoghastighetstag.

— Linjer som sérskilt uppgraderas for hoghastighetstag.

— Linjer som sérskilt uppgraderas for hoghastighetstdg och har
sarskilda egenskaper.

For delsystemet "Rullande materiel” giller foljande krav:
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43.1

432

433

Ligsta prestandagrinser

For att trafikera det driftskompatibla jarnvigsnétet under forhillanden
som medger att tdgen smidigt passar in i det totala trafikmdnstret,
skall det finnas garanterade ldgsta traktions- och bromsprestanda for
rullande materiel avsedd for hoga hastigheter. Tagen skall ha
tillrdcklig beredskaps- och reservkapacitet for att sékerstélla att dessa
prestanda bibehalls eller endast i ringa mén forsdmras i héndelse av
haveri i system eller moduler som bidrar till dessa processer (driv-
linjen  frdn  stromavtagare  till  axlar,  mekanisk/elektrisk
bromsutrustning). Dessa marginaler och redundanser faststills detal-
jerat i de egenskaper som omfattas i punkterna 4.3.2 till 4.3.6, 4.3.9,
4.3.11, 4.3.15 och 4.3.16.

I hindelse av fel pa rullande materiels utrustning eller funktioner eller
Overlast av resande skall operatéren for den rullande materielen, helt
medveten om konsekvenserna, faststilla godkdnda grdnsvdrden och
driftsforhéllanden som motsvarar varje forsdmrat tillstind. Av detta
skdl skall de olika forsamrade tillstind som kan forvéntas vid drift
beskrivas och indexeras i ett sérskilt dokument.

De prestanda som krdvs pd andra linjer eller matningslinjer som inte
utgdr en del av det driftskompatibla jarnvdgsnétet som sidant, men
medger tilltrdde till anslutande installationer (stationer, spar for
uppstéllning) skall anges i bi- eller multilaterala &verenskommelser
mellan operatdrer och infrastrukturforvaltare beroende pad planerade
servicenivaer.

Maximal driftshastighet for tagsitt

Driftskompatibla tadg skall i &verensstimmelse med artikel 5.3 och
bilaga I till direktiv 96/48/EG ha en maximal driftshastighet motsva-
rande:

— atminstone 250 km/h vad géller rullande materiel avsedda for
linjer som sérskilt anldggs for hog hastighet,

— 1 storleksordningen 200 km/h vad géller rullande materiel
konstruerade for befintliga linjer som uppgraderats eller kommer
att uppgraderas sarskilt.

Den maximala driftshastigheten dr den nominella hastigheten som tag
forvintas kora under daglig drift pa lampliga banavsnitt.

I bada fallen skall det vara mojligt for den rullande materielen att
anvindas vid hogsta hastighet (om detta medges av infrastrukturen)
med tillrdckliga accelerationsmarginaler (sdsom anges i foljande
punkter).

Krav péa traktionsprestanda

For att garantera god kompatibilitet med andra tagfunktioner skall de
lagsta tillitna medelaccelerationerna pa ett plant spar vara foljande:

— 0 till 40 km/h: 48 cm/s%.
— 0 till 120 km/h: 32 cm/s%.
— 0 till 160 km/h: 17 cm/s%.

Vid hogsta tillatna hastighet pa ett plant spar skall den kvarstdende
accelerationen vara dtminstone 5 cm/s?.

Vad giller tillgdnglighet, trafikflode och sdker frigang i tunnlar skall
tre villkor uppfyllas av tigsitten.

— Prestanda skall uppnas med den medelspdnning som ér tillgdnglig
vid stromavtagaren sasom anges i TSD “Energiforsorjning”, punkt
4.3.1.1, bilaga L.

— En felaktig drivmodul fér inte minska tégséttets effekt mer dn 25 %
av dess markeffekt.

— Fel pé en kraftforsorjningsdel skall medge att minst 50 % av driv-
modulerna fortfarande dr i drift.

Under dessa forhédllanden skall det vara mojligt for ett tagsitt med
normal last (antal sittplatser x 80 kg), med en drivmodul ur drift, att
starta vid den storsta stigning den kan fOrvéntas trafikera med en
resterande acceleration i storleksordningen 5 cm/s’. Det skall vara
mojligt att bibehalla denna egenskap under 10 minuter och att uppna
hastigheten 60 km/h.
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43.4

435

43.6

43.7

Krav pa adhesion for traktion

For att sikerstilla god tillgang till traktion skall utnyttjandet av adhe-
sionen inte dverskrida de virden som anges nedan:

— Vid start och mycket lag hastighet: 25 %.
— Vid 100 km/h: 25 %.

— Vid 200 km/h: 17,5 %.

— Vid 300 km/h: 10 %.

For att utnyttja tillgdnglig adhesion pa basta sitt skall driftskompatibla
rullande materiel vara utrustade med anti-slirsystem.

Grinser for adhesionskrav for bromsar

For hastigheter mellan 50 och 200 km/h, far inte koefficienten for det
maximala adhesionskravet vid bromsning vara stérre dn 0,15. For
hastigheter over 200 km/h, skall koefficienten for adhesionskravet
minska linjért till 0,10 vid 350 km/h.

Ett tag i fullt driftstillstind och med normalt antal resande skall
anvindas for att verifiera dessa virden.

Krav pa bromssystem

Forutom att uppfylla de krav som anges i punkterna 4.1.5 och 4.3.5
skall det pa driftskompatibla tdgsdtt installerade bromssystemet vara
konstruerat sd att det kan pdvisas att sdkerhetsmdlen som uppstills i
direktiv 96/48/EG uppfylls. I synnerhet att de inte infor ndgon
forsdmring inom detta omrade, varken for delsystemet “Rullande
materiel” eller for hela jarnvigssystemet.

Detta krav antas uppfyllt av driftskompatibla tagséitt som anvinder
UIC-bromssystem. For andra bromssystem skall det genom en demon-
stration faststillas att det & mgjligt att uppnd en driftsnivd som &r
atminstone s sidker som vad som uppnas enligt foreskriven standard.

Bromssystemet skall dessutom, oavsett vad som avsetts vid konstruk-
tionen, uppfylla foljande krav:

For taget i sin helhet:

— Anvéndning av nédbromsen skall oavsett orsak automatiskt stinga
av all traktion utan mojlighet att ateruppta traktionen under tiden
som nddbromsen &r ansatt.

— Nodbromsen skall alltid kunna anséttas nér tagforaren befinner sig
i sin normala korposition.

— Fordon skall vara utrustade med fastbromsningsskydd for att styra
hjulens glidning vid minskad adhesionen mellan hjul och réls.

— Fordon skall vara utrustade med hjulovervakningssystem for att
tala om for tagforaren att en axel &r last. Hjulovervakningssystemet
skall vara oberoende av fastbromsningsskyddet och alla dess funk-
tioner.

Elektrisk bromsning:

— Det skall endast vara tillatet att ta hidnsyn till den elektriska
bromsen med avseende pa bromsprestanda om dess funktion &r
oberoende av forekomsten av spinning i kontaktledningen.

— Niér de elektriska installationerna (omformare) sd medger dr
atermatning av elektrisk energi som alstras vid bromsning tillaten,
men detta far ej orsaka att spanningen Overskrider de grianser som
anges i bilaga P till denna TSD.

— Dessutom skall den inte, om forsorjningen fran kontaktledningen
upphor, forhindra att spanningen sjunker till 0 V.

Dessutom skall driftskompatibla tagsitt vara utrustat med foljande:

— Indikatorer for bromsfel.
— En funktion for att koppla bort en broms.
— Ett system for (broms-) feldiagnostik.

Féardbromsens prestanda
Forutom de egenskaper som anges i punkt 4.1.5 "Minimigranser for

bromsegenskaper” skall tagsitten klara de minimivirden for medelre-
tardation under drift som anges i tabellen nedan.
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Tabell 4.3.7
Minimivérden for retardation under faststéllda
‘ bromsforhédllanden (m/s?)
Bromslige (Se)
330-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Normal fardbromsning 2 0,35 0,35 0,6 0,6
t(s) = motsvarande bromsansittningstid.

Dessa retardationer skall uppnds med ett tdg pa plant spar med de
konfigurationer som faststélls i punkt 4.1.5, fall A och B.

4338 Skydd av stillastiende tag

Det skall vara mojligt att 14ta tdget sta stilla under en obestdmd tid for
den berdrda linjens maximala lutning eller stigning. Nér parkerings-
bromsen inte ricker till skall den kompletteras med extra
fordonsbaserade anordningar.

439 Bromsprestanda i branta lutningar och stigningar
(reserverad)
43.10  Detektering av ursparning

Detekteringssystem for ursparning skall finnas installerade pa nykons-
truerade tagsitt, nir de finns tillgdngliga och ar godkinda.

43.11 Skydd mot brand och giftig rok

a) Tagsitten skall klara fortsatt drift under 15 minuter med en
hastighet pd minst 80 km/h med konstaterad brand pa taget. En
brand i ett omrdde med naturlig ventilation far inte medfora sprid-
ning till andra omréden pa taget inom 15 minuter.

b) Resande och ombordpersonal skall skyddas mot brandrisker. Ett
brandskydd som klarar minst 15 minuter skall finnas:

— mellan elektrisk hogspanningsutrustning och utrymmen for
resande och ombordpersonal,

— mellan tva fordon i tigsittet,

c) For forbranningsmotorer skall brandskydden mellan forarhytten,
utrymmen for resande och personal, forbranningsmotorer och
brinsletankar kunna motstd brand under minst 30 minuter.

d) De utrymmen som innehéller elektrisk hogspanningsutrustning och
delar av taget som ej direkt kan observeras av ombordpersonalen
eller resande, som kan tinkas utgora en brandhéird skall vara utrus-
tade med ett branddetekteringssystem. De delar av tdget som skall
vara sa utrustade skall faststillas vid en Overgripande granskning
av brandrisker.

e) For att forhindra brand skall material som inte dr littantindliga
anvidndas och elektriska installationer skall uppfylla tillimpliga
europeiska standarder.

f) Vid brand i slutna utrymmen pé tiget far material pa taget inte
utveckla rok som kan vara farlig vid evakuering av resande och
personal eller stinga utrymningsvagar.

g) For att ombordpersonal och resande skall kunna bekdmpa en brand
skall lampliga och tillrdckliga brandslackare finnas pa taget.

h) Externa skyltar skall ange var nodutgédngar och anordningar for
upplasning av dorrar ér placerade.

4.3.12 Klimatkrav for rullande materiel

Den rullande materielen liksom den fordonsbaserade utrustningen skall
kunna tas i drift och fungera normalt under de klimatférhallanden som
anges 1 standard EN 50125-1 och fungera i de klimatzoner for vilka
utrustningen dr konstruerad och troligen kommer att trafikera.

De olika klimatforhallanden som troligen kommer att erfaras lings de
linjer som trafikeras anges i “Infrastrukturregistret”.
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43.13

43.14

43.15

43.16

Principer for 6vervakning och diagnostik

De funktioner och den utrustning som anges i denna TSD och repe-
teras nedan skall Overvakas eftersom de utgér en allvarlig
sdkerhetsrisk om ett fel eller funktionsfel uppstar:

— Fel pé forardvervakningen (punkt 4.2.2).

— Information frdn delsystemet “Trafikstyrning och signalering”
(punkt 4.2.4).

— Dorrfunktion (punkt 4.2.6).

— Detektering av 16pverkets stabilitet (punkt 4.2.10).

— Fordonsbaserat varmgangsdetekteringssystem (punkt 4.2.11).
— Aktivering av nodlarm for resande (punkt 4.2.12).

— Fel pa bromssystemet (punkt 4.3.6).

— Detektering av ursparning (punkt 4.3.10).

— Branddetektering (punkt 4.3.11).

Denna overvakning skall vara kontinuerlig eller utforas med lampliga
intervaller for att sdkerstilla tillforlitlig detektering av fel 1 god tid.
Systemet skall dven vara kopplat till den fordonsbaserade dataregist-
reringsanordningen for att mojliggora nodviandig sparbarhet.

Indikeringen till tgforaren skall goras av saddan detektering och skall
kréva bekriftelse av tagforaren. Automatisk atgird skall kravas nir ett
fel kan medfora allvarliga konsekvenser for sakerheten.

Sirskilda krav for linga tunnlar

De egenskaper som beskrivs i denna punkt skall endast tillimpas pa
driftskompatibla tagsétt som forvdntas passera langa tunnlar under
normal drift. Den information som behdvs for att identifiera de linjer
dér sadana tunnlar finns i “Infrastrukturregistret”.

a) Omraden for resande och ombordpersonal, sa vél som forarhytter,
som é&r utrustade med luftkonditionering:

Ombordpersonalen skall kunna stinga externa luftventiler for att
forhindra inandning av rok i hindelse av brand i tdgets omedelbara
ndrhet. Samtidigt skall kanalerna for luftcirkulation vara sa
konstruerade att de ej sprider rok till hela tdget i hiandelse av en
intern brand i ett utrymme for resande.

b) Allmiént utropssystem:

For att fortfarande vara tillgéngligt i hindelse av en olycka skall
det allménna utropssystemet vara konstruerat pa ett sadant sétt att
huvuddelen av dess hogtalare fortfarande fungerar om ett fel
uppstér i ett av dess delfunktioner.

Nodbelysningssystem

For att tillhandahalla skydd och sdkerhet pa taget vid alla typer av
nddsituationer, inklusive brand, skall de driftskompatibla tagsitten
vara utrustade med ett nddbelysningssystem. Detta system skall till-
handahélla en ldmplig belysningsnivd i utrymmen for resande och
service, under en fastlagd kortaste driftstid enligt foljande:

— En driftstid pa tre timmar efter spinningsbortfall i kontaktled-
ningen.
— En belysningsniva pa atminstone 5 lux pa golvniva.

Dessa tillimpliga vérden faststdlls i bilaga N till denna TSD. Prov-
ningsmetoderna anges i kapitel 6.

Allmént utropssystem

Tég skall vara utrustade med kommunikationssystem:

— For att ombordpersonalen och tagtrafikledningen skall kunna
anropa de resande pa tiget.

— For att ombordpersonalen och tagtrafikledningen skall kunna
kommunicera sinsemellan, med hjilp av tdgradion.

— For intern kommunikation mellan ombordpersonal, sirskilt mellan
tagforaren och personalen i utrymmen for resande.

Utrustningen skall fungera i beredskapsldge och fungera oberoende av
forsorjningen fran kontaktledningen under minst tre timmar.

Det allméinna utropssystemet skall vara sa konstruerat att 50 % av dess
hogtalare fungerar i hdndelse av att fel uppstir pa ett av delfunktio-
nerna.
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Fransett nodlarmet (se punkt 4.2.12) dr inga sdrskilda krav foreskrivna
for resandes mojlighet att kontakta ombordpersonal eller tigtrafikled-
ning.

Skydd mot elolyckor

Elektriskt aktiva komponenter skall vara sa konstruerade att medveten
eller omedveten kontakt med ombordpersonal och resande forhindras
under normal drift och i hidndelse av fel.

Forbindning mellan vagnkorg och jord skall ske om fel uppstar i tagets
hoégspanningsutrustning eller om kontaktledningen gér av.

Rullande materiel skall uppfylla standard EN 50 153 och vad géller
jordning villkoren i bilaga O till denna TSD.

Forarhytt
a) Tilltrdde och utgéng

Forarhytten skall vara tillgidnglig fran tigets bada sidor fran platt-
formen och frén markniva.

Det ar tillatet att detta tilltrdde sker antingen direkt utifran eller
genom ett angridnsande utrymme (antingen ett rum med utrustning
eller ett omrade for resande) ldngst bak i forarhytten.

Ombordpersonalen skall kunna forhindra att tilltrade till forarhytt
sker av ej behdriga personer.

b) Sikt ut:

Sikt framét: Foraren skall kunna se fasta signaluppsittningar pa
hoger eller vénster sida om spéret nir tagsittet dr pa plant och
rakt spar under f6ljande forhéllanden:

— En signaluppsittning pad hog niva pa ett avstdnd av 2,5 m frdn
sparmitt, med en hojd pa upp till 6,3 m pa ett avstind av minst
10 m framfor drag- och stdtinréttningen.

— En signaluppséttning i markniva pa ett avstdnd av 1,75 m frén
sparmitt pa ett avstdind av minst 15 m framfor drag- och
stotinrattningen.

Sikt at sidan: Tégforaren skall tillhandahallas ett fonster eller
Oppningsbar panel pa forarhyttens bada sidor som gor det mojligt
att se tdget nér det star vid plattformen eller tala till personalen pa
plattformen vid behov.

c) Siten:

Tégforarens forarplats skall vara sa utformad att det ger honom
mdjlighet att utfora alla normala driftsatgirder sittande.

Dessutom skall det finnas ytterligare en sittplats med utsikt framat
for eventuellt medféljande personal.

d) Interior:

Personalens rorelsefrihet i forarhytten far inte begridnsas av utstick-
ande foremal. Golvet i forarhytten fir inte vara ojaimnt.

Frontruta och tagets front
Frontrutan i forarhytten skall ha foljande egenskaper:

A) Ha en optisk kvalitet som Overensstimmer med foljande egen-
skaper: De typer av sdkerhetsglas som anvidnds for de framre
fonstren och alla uppvirmda fonster (fonster som vidrms upp for
att forhindra frost) i forarhytten far inte dndra fargen pé signalerna
och deras kvalitet skall vara sddan (i allminhet laminerat glas) att
glaset ndr det penetreras eller skadas, blir kvar pa sin plats och ger
personalen skydd och tillrickligt bra sikt for att taget skall kunna
fortsdtta sin fard.

B) Vara utrustad med anordningar for rengdring, avisning och
avimning.

C) Kunna motsta traffar av flygande foremal.

De framre fonstren skall vara tillrdckligt starka for att forebygga
risken for genomtringning av fasta flygande foremal, sisom stora
isklumpar, faglar, stora malmbitar som faller fran godstig eller flaskor,
burkar, etc. som kastas frdn motande tag.

Overensstimmelse kommer att kontrolleras genom den provning som
anges 1 punkt 6.3.
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Tégets frimre dnde skall klara att motstd samma péverkan som fron-
trutan for att skydda personer som férdas i det forsta fordonet.

Informationsskyltar for resande

Alla skyltar for resande som dr av betydelse for sikerheten skall latt
kunna forstds av huvuddelen av de resande. Av detta skdl skall det
enhetliga utseendet pd skyltar som anges i standard ISO 7001
anvindas.

Toaletter tillgiingliga for resande och ombordpersonal

Toaletter med slutna behallare skall finnas installerade pa taget. Spol-
ning ar tillatet med antingen rent eller ateranvént vatten. De skall ha
tankar som klarar normal drift under tre dygn utan témning.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Enligt artikel 2 d i direktiv 96/48/EG avses med driftskompatibilitets-
komponenter: “Alla grundliggande komponenter, grupper av
komponenter, delutrustning eller komplett utrustning av materiel som
infors eller avses att inforas i ett delsystem och som driftskompatibili-
teten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag ar
direkt eller indirekt beroende av.”

Driftskompatibilitetskomponenterna omfattas av tillimpliga
bestimmelser i direktiv 96/48/EG och &dr fortecknade i bilaga till
denna TSD.

For dessa driftskompatibilitetskomponenter géller prestandandaspecifi-
kationer. Beddmning av deras &verensstimmelse med de vésentliga
kraven och/eller av deras tillimpningsomrade gors foretrddesvis med
hjélp av driftskompatibilitetskomponentens grénssnitt. Begreppsmais-
siga och beskrivande egenskaper anvinds bara i undantagsfall.

I denna TSD faststills foljande sasom “driftskompatibilitetskompo-
nenter””:

— Drag- och stétinréttningar i tagsittets dndar (punkt 4.2.9).
— Hjulen (punkt 4.2.10).

— De komponenter som har grénssnitt till delsystemet Underhall”
(punkt 4.2.19).

— Lyktor och varningsanordningar i tagséttets dndar (punkt 4.2.20).
— Frontrutor i forarhytten (punkt 4.3.19).

De egenskaper som skall uppfyllas av driftskompatibla rullande mate-
riel for hog-hastighet anges i de tillimpliga punkterna i avsnitten 4.2
och 4.3.

BEDOMNING AV  OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER
LAMPLIGHET FOR ANVANDNING

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER FOR RULLANDE
MATERIEL

Forfaranden for bedomning av Gverensstimmelse och limplighet
for anvindning (moduler)

Forfarandet for bedomning av driftskompatibilitetskomponenternas
Overensstimmelse och ldmplighet for anvéindning enligt vad som
anges 1 kapitel 5 i denna TSD skall genomféras genom tillimpning
av de moduler som faststills i bilaga F till denna TSD.

De olika faserna for tillimpningen av forfarandena for beddmnning av
overensstimmelse och ldmplighet for anvindning med avseende pa
driftskompatibilitetskomponenterna: drag- och stétinréttningar, hjul,
komponenter som har granssnitt till delsystemet “Underhall”, belys-
nings- och varningsanordningar i fordonets dndar samt forarhyttens
frontruta sdsom faststdlls i kapitel 5 i denna TSD, beskrivs i bilaga
D, tabell 1, till denna TSD.

I den mén de moduler som beskrivs i bilaga F till denna TSD sa
kréaver skall, ndr sa anges i forfarandet, bedomningen av en driftskom-
patibilitetskomponents ~ dverensstimmelse och  ldmplighet  for
anvindning utforas av det anmilda organ till vilket tillverkaren eller
dennes i gemenskapen etablerade ombud stiller sin ansokan.

Tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent eller dennes i ge-
menskapen etablerade ombud skall utfirda en EG-forsikran om
overensstimmelse eller en EG-forsikran om lamplighet for anvénd-
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ning enligt artikel 13.1 och bilaga IV, kapitel 3, till direktiv 96/48 EG,
innan driftskompatibilitetskomponenten slédpps ut pa marknaden.

Anvindning av moduler
Bedomning av éverensstimmelse

Vid forfarandet for bedomning av varje driftskompatibilitetskompo-
nent i delsystemet “Rullande materiel”, som har grénssnitt till
delsystemet “Underhéll”, skall tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud tillimpa det interna forfarande for tillverkningskont-
roll (modul A) som anges i bilaga F till denna TSD omfattande
samtliga faser.

For forfarandet for bedomning av driftskompatibilitetskomponenter,
sdsom drag- och stdtinréttningar, hjul, belysnings- och varningsanord-
ningar i fordonets &ndar samt forarhyttens frontrutor som tillhor
delsystemet “Rullande materiel”, fér tillverkaren eller dennes inom ge-
menskapen etablerade ombud vilja ett av foljande alternativ:

— Det forfarande for typkontroll (modul B) som anges i bilaga F till
denna TSD vad giller konstruktions- och utvecklingsfasen i
kombination med négot av foljande:

Forfarandet for kvalitetssdakring av produktionen (modul D) som
anges i bilaga F till denna TSD vad giller tillverkningsfasen.

Forfarandet med produktkontroll (modul F) som anges i bilaga F
till denna TSD.

— Det forfarande for fullstindig kvalitetssdkring med undersokning
av konstruktion (modul H2) som anges i bilaga F till denna TSD,
for samtliga faser.

Bedomning av ldmplighet for anvindning

Vid forfarandet for bedémning av en driftskompatibilitetskomponent
sasom drag- och stétinréttningar, hjul, komponenter som har grinssnitt
till delsystemet “Underhdll”, belysnings- och varningsanordningar i
fordonets dndar samt forarhyttens frontruta som tillhor delsystemet
”Rullande materiel”, skall tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud tillimpa det forfarande for typprovning genom
driftserfarenhet (modul V) som anges i bilaga F till denna TSD.

Faststillande av bedémningsforfaranden
Dessa bedomningsforfaranden faststélls i bilaga F till denna TSD.

Modul D far endast viljas om tillverkaren inrittat ett kvalitetssdkrings-
system som omfattar tillverkning samt avsyning och provning av den
fardiga produkten. Systemet skall godkdnnas och Overvakas av ett
anmalt organ.

Modul H2 far endast viljas om tillverkaren inréttat ett kvalitets-
sakringssystem som omfattar konstruktion, tillverkning samt avsyning
och provning av den fardiga produkten. Systemet skall godkannas och
Overvakas av ett anmadlt organ.

Beddmningen av &verensstimmelse och ldmplighet for anvéndning
skall omfatta de faser och egenskaper som &r markerade med X i
tabell 1 i bilaga D till denna TSD.

DELSYSTEMET "RULLANDE MATERIEL”
Bedomningsforfaranden (moduler)

Péa begiran av den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen
etablerade ombud skall det anmélda organet genomfora EG-kontrollen
enligt artikel 18.1 och bilaga VI till direktiv 96/48/EG, och enligt vill-
koren i de tillimpliga modulerna sdsom anges i bilaga F till denna
TSD.

Om den upphandlande enheten kan visa att provningar och kontroller
for tidigare ansokningar fortfarande dr giltiga for den nya ansokan,
skall det anmilda organet beakta dem vid bedomningen av
Overensstimmelse.

Bedomningsforfaranden for EG-kontrollen av delsystemet “Rullande
materiel”, forteckning over specifikationer och beskrivningar av prov-
ningsforfaranden anges i tabell 2 i bilaga E till denna TSD.

I den utstrackning det foreskrivs i denna TSD skall EG-kontrollen av
delsystemet “Rullande materiel” beakta grénssnitten till Ovriga
delsystem i det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag.
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Den upphandlande enheten skall utfirda en EG-kontrollforklaring for
delsystemet ”Rullande materiel” enligt artikel 18.1 och bilaga V till
direktiv 96/48/EG.

Anvindning av moduler

Vid kontrollforfarandet for delsystemet “Rullande materiel” fir den
upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
vilja ett av foljande alternativ:

— Det forfarande for typkontroll (modul SB) som anges i bilaga F till
denna TSD vad giller konstruktions- och utvecklingsfasen i
kombination med ndgot av f6ljande:

Det forfarande for kvalitetssdkring av produktionen (modul SD)
som anges i bilaga F till denna TSD.

Det forfarande for produktkontroll (modul SF) som anges i bilaga
F till denna TSD vad géller produktionsfasen.

— Det forfarande for fullstindig kvalitetssakring med kontroll av
konstruktion (modul SH2) som anges i bilaga F till denna TSD,
for samtliga faser.

Modul SH2 far endast viljas ndr de verksamheter som medverkar i
delsystemsprojektet for rullande materiel som skall kontrolleras
(konstruktion, tillverkning, montering, installation) omfattas av ett
kvalitetssdkringssystem som inbegriper konstruktion, tillverkning samt
avsyning och provning av den fardiga produkten och som godkénts
och dvervakas av ett anmilt organ.

Modul SD far endast viljas ndr de verksamheter som medverkar i
delsystemsprojektet for rullande materiel som skall kontrolleras (till-
verkning, montering, installation) omfattas av ett
kvalitetssdkringssystem som inbegriper tillverkning samt avsyning
och provning av den fiardiga produkten och som godkédnts och
overvakas av ett anmailt organ.

Om dessa tvd ovanstdende villkor ej uppfylls skall modul SB i kombi-
nation med modul SF tillimpas.

Bedomningen skall avse de faser och egenskaper som anges i tabell 2 i
bilaga E till denna TSD.

SARSKILDA PROVNINGSMETODER
Griansvirden for internt buller - mitmetoder

Mitningarna skall utféras under foljande forhéllanden:

— Dorrar och fonster skall vara stingda.

— Sparet skall vara i gott skick och sparegenskaperna skall specifi-
ceras av infrastrukturforvaltaren.

— Den dragna lasten skall uppga till minst tva tredjedelar av storsta
tillatna last.

Hogsta tillatna hastighet skall héllas under minst 90 % av mattiden.

Mittiden kan indelas i flera korta perioder for att uppfylla ovan
nimnda forhallanden.

Maitningen skall utforas pd samma hdjd som tagforarens 6ra (dd denne
sitter), 1 mitten av den horisontella yta som stricker sig fran framru-
torna till forarhytternas bakvéggar.

Metod for att prova forarhyttens framruta med avseende pa
tillricklig motstandskraft mot flygande foremal

En cylindrisk projektil skall skjutas mot framrutan. Projektilen skall ha
en halvklotformad 4dnde och ha en totalvikt pa 1 kg och vara
konstruerad enligt figuren i bilaga J. Om projektilen efter traff ar
permanent skadad skall den bytas ut.

Vid provningen skall framrutan vara monterad i en ram vars konstruk-
tion dr identisk med den ram som ar monterad pa fordonet.

Fonstrets temperatur skall under provningarna vara mellan —15 °C och
35 °C . Projektilen antas trdffa vinkelrdtt mot fonstret. Alternativt kan
provfonstret monteras i samma vinkel i forhallande till sparet som nér
det dr monterat i fordonet.

Det flygande féremalets traffhastighet skall faststillas av foljande:
Vp = Vmax + 160 km/h
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Vp = Det flygande foremalets hastighet i km/h i traffogonblicket
Vmax = Den hogsta hastigheten for tdgsittet i km/h

Provningsresultatet skall anses vara tillfredsstdllande om

— det flygande foremalet ej slas igenom framrutan,
— fOnstret sitter kvar i ramen.

INFORANDE AV TSD "RULLANDE MATERIEL”

TILLAMPNING AV DENNA TSD - PRINCIPER
Ny rullande materiel

Vad giller ny rullande materiel, som tas i drift efter ikrafttradandet av
denna TSD dér kapitlen 2 till 6 helt tillimpliga, i forekommande fall
med undantag for de sérskilda villkoren i punkt 7.3.

Dessutom skall information som ingar i “Infrastrukturregistret” beaktas
sasom forklaras i punkt 7.2.

Rullande materiel som uppgraderas

Vad giller rullande materiel som redan &r i drift tillimpas denna TSD
pa befintliga hoghastighetstdg eller konventionell rullande materiel
som skall uppgraderas enligt de villkor som anges i artikel 3 i detta
beslut. I detta sérskilda sammanhang géller huvudsakligen tillimp-
ningen av en Overgangsstrategi som mdjliggdr en ekonomiskt
forsvarbar anpassning av befintliga installationer, med beaktande av
tidigare géllande bestammelser.

I huvuddelen av fallen kommer tillimpningen av denna TSD pa
befintliga rullande materiel krdva betydande &ndringar, vilka huvud-
sakligen kommer att utféoras da tigsdtten genomgar storre
renoveringar eller dversyn.

RULLANDE MATERIELS KOMPATIBILITET MED ANDRA
DELSYSTEM

Inférandet av TSD “Rullande materiel” skall uppfylla kraven for full
kompatibilitet mellan den rullande materielen och de fasta installatio-
nerna, omfattande  “Infrastruktur”,  ”Energiforsorjning”  samt
“Trafikstyrning och signalering”. Denna princip giller for det drifts-
kompatibla jédrnvdgsndtet som omfattas av alla TSD, varvid det skall
beaktas att den rullande materielen skall vara forberedd for att dven
trafikera befintliga nationella jarnvégsnit.

Naér detta foljs beror metoder och faser for inférande av rullande mate-
riel under foljande forhdllanden:

— Framskridandet av inférandet av TSD ”Infrastruktur”, TSD “Ener-
giforsorjning” samt TSD “Trafikstyrning och signalering”.

— Diriftsscheman for rullande materiel (omloppsplan) vilka kan
omfatta befintliga nationella jarnvégsnat.

Verktygen for att sdkerstilla kompatibilitetskravet sd vdl som for att
beakta tidigare ndmnda forhallanden &r foljande:

— Infrastrukturregister (det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstrafik [TEN HS]), som uppstdlls for alla sdrskild
linjer eller rutter och som utgér en sammanfattning av foljande
egenskaper (grundegenskaper, grinssnitt, prestanda):

— Egenskaper for vilka TSD tillater alternativa vérden.
— Egenskaper for vilka TSD anger sdrskilda fall.

— Egenskaper for vilka de specifikationer som anges i TSD annu ej
uppfylls, t.ex. fore fullt inforande av alla TSD eller péd grund av
tillfalliga underhallsarbeten.

— Egenskaper som baseras pa regionala forhallanden.

Registren for rullande materiel (transeuropeiska transportndtet TEN
HS), (se bilaga I: Egenskaper som skall finnas i Registret for rullande
materiel), som uppstélls for alla sdrskilda typer av tagsitt eller om sa
kravs for ett sdrskilt tdg, som utgdr en beskrivning av tigets egen-
skaper (grundegenskaper, granssnitt, prestanda), vilka krdvs for att
kdnna till tagets forméga att trafikera alla eller en del av linjerna
inom det transeuropeiska jarnvagsnitet.

Vid tillampningen av TSD ”Rullande materiel” skall man beakta regi-
stren for “Infrastruktur” for de linjer som skall trafikeras av den
rullande materielen.
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Registret for rullande materiel skall innehalla alla de motsvarande
specifikationerna for rullande materiel som beskriver kraven for ibruk-
tagande av tadgen for drift pa de linjer de skall trafikera.

SARSKILDA FALL

Foljande sdrskilda bestimmelser dr godkidnda for foljande specifika
fall. Dessa specifika fall 4r indelade i tva kategorier: bestimmelserna
tillimpas antingen permanent (P-fall) eller tempordrt (T-fall). Nar det
giller tempordra fall rekommenderas att systemets mal uppnés
antingen ar 2010 (T1-fall), ett mél som faststélls i Europaparlamentets
och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenska-
pens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet,
eller ar 2020 (T2-fall).

Fordonsprofil for fordon (punkt 4.1.4)
— Sérskilt fall for linjer 1 Storbritannien:

Tdg som &r konstruerade for driftskompatibel trafikering av
uppgraderade linjer i Storbritannien skall Overensstimma med
fordonsprofil UK1 sdsom den faststélls i bilaga C till denna TSD.

— Sérskilt fall for tdg som trafikerar Irlands och Nordirlands
jarnvégsnat:

Fordonsprofilen for tdg konstruerade for driftskompatibel trafik pa
linjer som tillhor Irlands och Nordirlands jarnvégsnit skall vara
kompatibel med den irlindska fordonsprofilstandarden.

Grinsvirden for yttre buller (punkt 4.1.8)

Det ér tillatet att tillimpa punkt 4.1.8 i denna TSD (forutom fotnoten)
med de gransvdrden som anges i tabellen nedan, under en 6vergéngs-
period omfattande 24 manader frén dagen for ikrafttrddandet av denna
TSD, i hindelse av

— optioner om inkdp av ytterligare fordon finns i kontrakt som
underskrivits vid dagen for ikrafttridandet av denna TSD, eller

— om kontrakt skrivs for rullande materiel under dvergangsperioden
som &r baserade pa befintliga konstruktioner.

\% Bullerniva
km/h dB(A)
250 90
300 93
320 94

Rullande materiel som redan ér i drift och krdver nytt godkdnnande for
att tas i trafik eller for vilka kontrakt redan skrivits vid dagen for
ikrafttridandet av denna TSD skall tillatas framforas med de storsta
gransviarden som anges ovan.

Maximala tryckskillnader i tunnlar (punkt 4.1.13)

For att ta hinsyn till det stora antalet tunnlar med tvérsnittet 54 kvad-
ratmeter som passeras med 250 km/h och de med tvérsnittet 82,5 m?
som passeras med 300 km/h skall driftskompatibla tigsitt som
trafikerar det italienska jarnvigsnitet Gverensstimma med foljande
tangentkurva:

— APO < eller = 1 600 Pa,
— AP1 < eller = 3 000 Pa,
— AP1 - 0,8AP0 < eller = AP2

Dessa virden ges av foljande:
— Ett forhallande mellan tigets och tunnelns tvérsnittsyta pa 0,18.

— Driftshastigheten 250 km/h.

Om ett tagsatt inte uppfyller de viarden som anges ovan skall trafikbe-
stimmelserna for detta tdg faststillas genom tillimpning av
infrastrukturforvaltarens offentliggjorda regler.
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734 Insteg for resande (punkt 4.2.5)
— Sérskilt fall for linjer 1 Storbritannien:

Insteg for resande pa de tagsitt som ar avsedda att trafikera Stor-
britanniens jarnvagsnit skall vara optimerade for plattformshdjden
915 mm pé det systemet enligt punkt 4.2.5.

— Sérskilt fall for linjer som ingér i Nederldndernas jarnvigsnat:

Insteg for resande pa de tdgsitt som dr avsedda att trafikera
Nederldndernas jérnvégsndt skall vara optimerade for platt-
formshojden 840 mm pa det systemet enligt punkt 4.2.5.

— Sérskilt fall for tdg som trafikerar Irlands och Nordirlands
jarnvégsnat:

Insteg for resande pa tdg som &r avsedda for driftskompatibel trafik
pa linjer som tillhor Irlands och Nordirlands jarnvigsnat skall vara
optimerad for den plattformshéjd som anges for dessa linjer i TSD
”Infrastruktur”.

7.3.5 Kontakt mellan hjul och ril (hjulprofiler) (punkt 4.2.10)
— Sérskilt fall for tagsatt som ofta trafikerar linjer i Storbritannien:

Det ér tillatet att utrusta tagsétt som ofta trafikerar Storbritanniens

jarnvagsniat med hjul med profilen EP8 nér foljande villkor &r

uppfyllda:

— Den hogsta tilldtna hastigheten for tagsdtt som dr utrustade pa
detta satt skall vara lika med eller mindre &n 250 km/h.

— En rapport skall goras tillgénglig som innehéller foljande:

— Ett uppvisande av att denna profil rullar stabilt pd drifts-
kompatibla spar.

— En berdkning av de olika kritiska hastigheterna pa drifts-
kompatibla spar med beaktande av det slitageomrdde som
forekommer vid drift.

— En rapport om driftsprovningar pa driftskompatibla spar fér
att bekrifta dessa resultat.

— Sdrskilt fall for tdg som trafikerar Irlands och Nordirlands
jarnvégsnat:

Hjulaxlar pa tag konstruerade for driftskompatibel trafik pa linjer
som tillhor Irlands och Nordirlands jarnvéigsndt skall vara kompa-
tibla med sparvidden 1 602 mm.

7.3.6 Skydd mot brand och giftig rok

Innan de europeiska specifikationerna publiceras skall dverensstim-
melse med kraven i punkt 4.3.11 anses vara uppfyllt genom kontroll
av Overensstimmelse med tillimplig nationell lagstiftning i en
medlemsstat.

7.4 REKOMMENDATIONER

7.4.1 Grinsvirden for inre buller (BP20)

Bullernivderna i utrymmen for tagforaren skall hallas sa laga som
mojligt genom att begrdnsa buller vid kdllan med hjilp av lampliga
atgérder (ljudisolering, ljudddmpning).

Den motsvarande kontinuerliga bullernivén L_ mitt under 30 minuter
far inte dverstiga 78 dB(A) i forarhytterna pa drivenheter som framfors
med hastigheter ldgre &n 160 km/h.

Vad giller hogre hastigheter bor alla anstrdngningar goras for att
uppna samma virde som anges ovan.

Virden for hastighet = 300 km/h

oppet spar < 78 dB(A) rekommenderad niva
< 75 dB(A) malnivd

i tunnlar oavsett bandverbyggnad < 83 dB(A) rekommenderad niva
< 80 dB(A) malniva

vid stillastdende, med hjdlputrustning

i drift och fonstren stingda < 68 dB(A)

7.4.2 Grinsvirden for yttre buller (BP17)

For rullande materiel som bestills efter den 1 januari 2005 eller tas i
trafik efter den 1 januari 2008, rekommenderas tillimpning av punkt
4.1.8 1 denna TSD med en minskning av 2 dB(A) vid hastigheten



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 45

7.4.3

250 km/h respektive 3 dB vid hastigheterna 300 km/h och 320 km/h.
Vid hastigheten 350 km/h bér en minskning med 3 dB(A) efterstravas.

Denna rekommendation kommer att ligga till grund for en omarbet-
ning av avsnitt 4.1.8, i samband med Gversynen av TSD.

Egenskaper avseende rorelsehindrade personer (BP22)

Forutom bestimmelserna i punkt 4.1.12, skall rullande materiel, da sa
ar mojligt, ta hansyn till foljderna av atgérden COST 335.
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BILAGA 4

PASSIV SAKERHET - KROCKSAKERHET

Detaljerad beskrivning av villkoren for passiv sdkerhet som behandlas i punkt
4.1.7 b i detta dokument.

bl) Genomgang av problemen i fraga

b2

b3

)

~

Kollision dr en risk med tagdrift som kan analyseras beroende pa slaget av
olika hinder som patriffas. Vad giller ett jirnvégshinder (annat tag eller
rilsfordon) bor en sddan eventualitet normalt hanteras av jarnvigssystemets
kontroll, signalsystem, trafikbestimmelser, automatiska kontrollmekanismer
och bromsarna, som bor vara konstruerade for att minska sannolikheten for
en sadan héndelse till s& ndra noll som mojligt.

Emellertid kan hinder som inte kommer fran jarnvdgen sasom vigfordon
eller stenar olyckligtvis komma i vdgen for ett tag.

I hindelse av en sadan kollision medger ett energiabsorberande system
kontrollerad deformation av delar som sirskilt &r konstruerade for detta
syfte.

Forbittringar av rullande materiels passiva sdkerhet (for att begridnsa
skadorna i hindelse av kollision) ar inte konstruerade for att kompensera
for brister i den aktiva sdkerheten (undvikande av kollision) hos
jarnvégssystemet utan for att komplettera det for att ta hidnsyn till hindelser
som ligger utanfor jarnvigssystemets kontroll.

Grundprinciper

De vigledande principerna for denna forbattring ar foljande:

— Undvikande av ursparning i hédndelse av en kollision mellan de tva
inblandade fordonen eller mellan tvd fordon bakom varandra i samma
tagsatt.

— Begrénsning av retardationsnivan i omraden pa tiget som &r avsedda for
resande och personal.

— Sékerstilla minimal genomtrangning i omraden pa taget som &r avsedda
for resande och personal.

— Sikerstilla kontrollerad deformation av forsta fordonet och resten av
tdget genom inforande av delar som kan absorbera den energi som
alstras av en kollisionsdelar och/eller deformationszoner.

Referensolyckor

Foljande tre referensolyckor beaktas:

— Scenario 1
Kollision mellan tvd identiska hoghastighetstagsitt med en relativ
hastighet av 36 km/h.

— Scenario 2

Kollision mellan ett hoghastighetstagsitt och ett jarnvagsfordon utrustat
med sidobuffrar vid en hastighet av 36 km/h. Jarnvégsfordonet ar en

fyraxlig godsvagn UIC 571-2 med massan 80 ton.
| AN = 36 kvh |

| =oenan | | | | - .

| W= 56 knvh |

Siwmams 2 |

W= 110 Em'h

| Scemarin 1 | T T 1 194 -

| Elha - | | |
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— Scenario 3

Kollision vid en hastighet av 110 km/h pé en plankorsning med en 15
tons lastbil representerad av en fast massa som utgor en vertikal yta vid
kollision.

b4) Specifikationer

— For scenario 1 bor forarhytten och utrymmen for resande inte uppvisa
nagra plastiska deformationer som kan péaverka sdkerheten for dem
som befinner sig dr.

For scenario 2 och 3 far forarhytten deformeras men utrymmen for
resande bor inte uppvisa nagra plastiska deformationer som kan paverka
sikerheten for dem som befinner sig dér. Bakre delen av forarhytten
skall vara utrustad med ett fast verlevnadsutrymme for tagféraren med
en lingd som &r atminstone 0,75 m. Tilltrddet till personalens eller de
resandes utrymmen som finns bakom forarhytten skall alltid hallas fritt.
Forarhytterna i fordonens dndar skall ha minst en dorr eller en passage
som vid nodlage medger enkelt tilltrdde for personal till en ldngsgéende
korridor som for till andra dnden. Om en dorr tillhandahalls skall den
Oppnas utét fran forarhytten och skall vara s& lufttat som mojligt.

Det skall emellertid vara mojligt att 6ppna dorren bara genom att trycka
pa den eller pa nigot annat enkelt och snabbt sitt. Om det finns risk for
blockering (bagage, resande) skall dorren vara av typen svingdorr
(6ppnas utat och inat) eller av typen skjutdorr.

Utgéngen skall vara litt tillgdnglig, inte bara for tagforaren, utan dven
for andreman.

Dirfor skall ej heller sittplatserna utgdra nagot storre hinder for att na
utgdngen.

Det skall vara mojligt att lamna forarhytten sdkert och utan svarighet
med en stricka om minst 2 m. Utgangen bor vara minst 1 800 mm
hog, minst 500 mm bred och det fria dorrutrymmet bor vara minst
1700 mm x 430 mm.

— 6 MIJ kollisionsenergi skall upplosas, av vilket dtminstone 75 % skall
ske 1 tdgsittets forsta fordons frimre del och det aterstiende fordelas
mellan alla vagnskopplingarna langs taget.

— Krocksdkerheten skall 6kas i utrymmen for resande som finns i den
forsta vagnen och i tagforarens dverlevnadsutrymme. Dessa delar skall
vara konstruerade med en statisk belastningsgrans som ar minst 1 500
kN hogre dn medelkrockkraften i deformationszonerna for de tre kolli-
sionsscenarier som beaktas.

— Krocksdkerheten i det forsta fordonet bor vara dverensstimmande med
den i de andra fordonen i tagsittet. De krafter som erfars i deforma-
tionszonerna bor inte orsaka medelaccelerationer som Overstiger 5 g i
omraden for resande i det forsta fordonet eller tagforarens Gverlevnads-
utrymme.

— Anordningar for att forhindra klattring skall monteras mellan fordonen
som utgdr tagsattet.
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BILAGA B

MAXIMALA TRYCKSKILLNADER I TUNNLAR

Ett betydande antal tunnlar (bdde med dubbel- och enkelspér) finns pa vissa
strickor av jarnvigsnitet for hoghastighetstdg som kan passeras med hogsta
linjehastighet.

Nir ett tdg kommer in i en tunnel skapas tryckvagor i tunneln som studsar till-
baka mellan tunnelns dndar. De effekter fran tryckvdgorna som upplevs av
resande och ombordpersonal skall av hilsoskdl vara begrinsade.

Fenomenens omfattning beror pé ett antal egenskaper av vilka foljande ar speci-
fika for den rullande materielen:

— Forhallandet mellan tagets och tunnelns tvérsnittsytor.

— Formen pa tagets framre del.

— Friktionskoefficienten mellan tiget och luftflodet i tunneln.

— Tagsittets langd.

— Formen pa tagets bakre del.

Ett tagsitts aerodynamiska egenskaper i forhéllande till alstringen av tryckvagor
i en tunnel kan tas fram av tryckskillnaderna i tunneln da taget helt kommit in i
tunneln.

Téget kan definieras med en tangentkurva som &r entydig med den som tillhan-
dahélls av de tre tryckskillnaderna PO, P1 och P2. I kurvan nedan visas ett
exempel pa dessa vérden.

AP (Pa)

AP2

P: Tryckskillnader i en punkt inuti tunneln

Tangentkurva som dr unik for tdgsittet.

Dessa viarden giller vid 250 km/h

— APO < eller = 1 800 Pa
— AP1 < eller = 3200 Pa
— AP1 - 0,8APO < eller = AP2

Tid (s)

Dessa virden ges av ett blockeringsforhallande mellan tagets och tunnelns tvérsnittsytor pa 0,18.
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BILAGA C

STORSTA MATT FOR LASTPROFIL UK1

JAES
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Ritad: 2092000

Definition av UK1-profilen

Synsittet 1 Storbritannien att maximera fordonsprofilen och samtidigt sdkerstilla
att fordonens utnyttjade utrymme ligger inom profilen for hinder pé alla platser
langs de rutter som tagen trafikerar.

Som en foljd har UK1-profilen ursprungligen faststéllts sdsom en fordonsprofil.

1. I diagrammet anges grundmatten for UK 1-profilen. (Statiskt pa ett rakspar.)

2. Den horisontella och vertikala profilen under 1100 mm ARL skall ej
overtrdidas for nagon kombination av fordonsbelastning, slitage,
upphéngningsrorelse och geometriska forhallande.

3. Effekterna av rilsforhdjning och kinematiska rorelser i kombination med
avstand mellan boggier och boggidverhdng, som krdver storre frigang i
kurvor, skall behandlas fran fall till fall.
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BILAGA D

BEDOMNING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

1. Rickvidd
I denna bilaga anges bedomningskriterier for Overensstimmelse och
lamplighet for anvindning avseende driftskompatibilitetskomponenter for
delsystemet “Rullande materiel”.

2. Egenskaper

De egenskaper for driftskompatibilitetskomponenterna som skall beddmas
under olika konstruktions- och tillverkningsfaser markeras med X i tabell 1.

Tabell 1

Bedomning av  driftskompatibilitetskomponenter tillhérande  delsystemet
”Rullande materiel”

1 2 3 4 5 6
Bedomning i foljande fas
. . . Tillverk-
Projekterings- och utvecklingsfas ningsfas
Egenskaper att bedoma
Konstruk- Kontroll av
. tillverk- Typprov- Driftserfa- .
tionskont- . : (serier)
roll ningspro- ning renhet
cess
429a  Andkoppling X Ej X X X
tillampl-
ig
429b  Nodkoppling X Ej X X X
tillampl-
ig
4.2.10.c  Hjulprofil X Ej Ej Ej X
tillimpl- | tillimpl- | tillampl-
ig ig ig
4.2.10.d Hjulmaterial X X X X X
4.2.19 Underhéll under drift:
Anslutning for X Ej Ej Ej X
témning av slutna tillimpl- | tillimpl- | tilldmpl-
toaletter (punkt 5.3.1 ig ig ig
och bilaga 4 1 TSD
”Underhall”).
Interna eluttag (punkt X Ej Ej Ej X
5331 TSD tillimpl- | tillimpl- | tilldimpl-
”Underhall”) ig ig ig
Anslutningar for X Ej Ej Ej X
pafyllning av vatten tillampl- | tilldimpl- | tilldmpl-
(punkt 5.3.5 och bilaga ig ig ig
51 TSD ”Underhéll”)
4.2.20 Yttre lyktor och X Ej Ej Ej X
signalhorn tillimpl- | tillimpl- | tillampl-
ig ig ig
4.3.19 Frontruta
Optisk kvalitet X Ej X Ej X
tillimpl- tillimpl-
ig ig
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1 2 3 4 5 6

Bedomning i foljande fas

Projekterings- och utvecklingsfas Tﬂlverk—
ningsfas
Egenskaper att bedoma
Kontroll av
Konstruk- tillverk- Typprov- | Driftserfa- .
tionskont- . - (serier)
ningspro- ning renhet
roll
cess
Forméga att motsta X Ej X Ej X
slag tillampl- tillampl-
ig ig
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BILAGA E

BEDOMNING AV DELSYSTEMET "RULLANDE MATERIEL”

1. RACKVIDD

I denna bilaga beskrivs bedomningen av dverensstimmelse for delsystemet
”Rullande materiel”.

. Egenskaper och moduler

De egenskaper for delsystemet som skall bedomas under olika konstruktions-,
installations- och anvindningsfaser markeras med X i tabell 2. I denna tabell
fortecknas dven europeiska specifikationer (standarder) och hinvisningar till
andra dokument med detaljerade uppgifter om bedémningsforfaranden.

Tabell 2

Bedomning av delsystemet "Rullande materiel”

1

2 3

Egenskaper att bedoma

Bedomning i foljande

fas

Projekterings- och konstruktionsfas

Tillverkningsfas

Kor;{struktions- Typprovning Kvglitet pé’}
ontroll serietillverkning
4.1.1 Maximala spérkrafter
4.1.1.a Dynamisk vertikal belastning Ej tillamplig X Ej tillamplig
4.1.1b Transversella sparbelastningar Ej tillamplig X Ej tillamplig
4.1.1.c Longitudinella spérbelast- X X Ej tillamplig
ningar (*)
4.12 Statisk axellast Ej tillamplig X X
4.13 Maximal taglingd X Ej tillamplig Ej tillimplig
4.14 Kinematisk lastprofil for X X Ej tillimplig
fordon (¥)
4.1.5 Minimigrédnser for bromsegen-
skaper
Séker drift (%) X X Ej tillimplig
Minimigréns for retardation X X X
Maximigrans for bromsstriacka X X X
4.1.6 Elektriska griansvarden
4.1.6.1 Spannings- och frekvensvaria- X X Ej tillimplig
tioner i elforsdrjningen (*¥*)
4.1.6.2 Maximalt effektbehov (**) X X Ej tillamplig
4.1.6.3 Fasfaktor (**) X X Ej tillimplig
4.1.6.4 Alstrade kortslutningsspédnningar X Ej tillimplig Ej tillimplig
4.1.7.a Statisk hallfasthet (vertikal/long- Ej tillamplig X Ej tillamplig
itudinell)
4.1.7.b Krocksdkerhet X Ej tillimplig Ej tillamplig
4.1.8 Grinsvérden for yttre buller Ej tillamplig X Ej tillamplig
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1 2 3 4
Bedomning i foljande fas
Projekterings- och konstruktionsfas | Tillverkningsfas

Egenskaper att bedéma

Konstruktions-

Kvalitet pa

kontroll Typprovning serietillverkning
4.19.1 Paverkan pa signalsystem (**) X X Ej tillamplig
4.19.2 Ej i bruk X X Ej tillamplig
4.19.3 Paverkan pd radiofrekvens (**) X X Ej tillimplig
4194 Elektromagnetisk immu- X X Ej tillamplig
nitet (**)
4.1.10 Grénsvirden for inre buller i Ej tillamplig X Ej tillimplig
forarhytt
4.1.11 Grénsvirden for luftkonditio- Ej tillamplig X Ej tillimplig
nering
4.1.12 Egenskaper avseende rorelse- X Ej tillimplig Ej tillimplig
hindrade personer
4.1.13 Maximala tryckskillnader i X Ej tillamplig Ej tillamplig
tunnlar
4.1.14 Start, drift, stopp i maximala Ej tillamplig X Ej tillamplig
lutningar och stigningar (*)
4.2 Grénssnitt for delsystemet
”Rullande materiel”
4.2.1 Tagkonfiguration X Ej tillimplig Ej tillamplig
422 Forardvervakning for tagforare Ej tillimplig Ej tillimplig X
423 Elektrifieringssystem
Maximal effekt tillford fran X X Ej tillimplig
kontaktledning (punkt 4.2.2.5 i
TSD ”Energiforsorjning”)
Maximal effekt tillford vid stil- X X Ej tillamplig
lastdende (punkt 4.2.2.6 i TSD
”Energiforsorjning”) (**)
Forsorjningens spanning och X X Ej tillimplig
frekvens (punkt 4.2.2.7 i TSD
”Energiforsorjning”)
Overspénningar orsakade av X X Ej tillamplig
overtoner (punkt 4.2.2.8 i TSD
”Energiforsorjning”)
Elskyddsatgérder (punkt 4.2.2.8 X Ej tillamplig Ej tillimplig
i TSD “Energiforsorjning”)
Fordelning av stromavtagare X Ej tillamplig Ej tillimplig
(TSD ”Energiforsorjning” punkt
4.2.2.9, bilaga H)
Framforande genom fasskiljande Ej tillimplig X Ej tillimplig

sektioner (TSD “Energiforsorj-
ning” punkt 4.2.2.10, bilaga H)
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1 2 3 4
Bedomning i foljande fas
Projekterings- och konstruktionsfas | Tillverkningsfas

Egenskaper att bedéma

Konstruktions- T . Kvalitet pa
kontroll ypprovning serietillverkning
Framf6rande genom systemskil- Ej tillamplig X Ej tillamplig
jande sektioner (TSD “Ener-
giforsorjning” punkt 4.2.2.11)
Stromavtagares kontaktkrafter Ej tillimplig X X
(TSD ”Energiforsorjning” punkt
5.3.2.7)
Fasfaktor (**) X X Ej tillimplig
Regenerativ bromsning (TSD X X Ej tillamplig
”Energif6rsorjning” punkt
4.3.1.4, bilaga K)
424 Fordonsbaserad styrutrustning
Bromsprestanda (verifieras i
punkt 4.1.5)
Elektromagnetisk paverkan
(verifieras i1 punkt 4.1.9)
Dynamiska matt for fordon X X Ej tillamplig
Overforing av tigdata (broms- Ej tillimplig X Ej tillimplig
ning, integritet, langd)
4.2.5 Insteg for resande X Ej tillimplig Ej tillimplig
4.2.6 Dérrar och dérrstyrningar X Ej tillamplig X
4.2.7 Nodutgangar for resande Ej tillamplig X Ej tillamplig
4.2.8 Nodutgang fran forarhytt Ej tillamplig X Ej tillamplig
429a Andkopplingar
429b Nodkopplingar
4.2.10 Kontakt hjul/rdls, korstabilitet
4.2.10.c1  Hjulprofil
4.2.10.c2  Godkannandeprovningar Ej tillamplig X Ej tillamplig
4.2.10.c3  Periodiska kontroller (°) X Ej tillamplig Ej tillimplig
4.2.10.c4  Detekteringsanordning for insta- X X Ej tillimplig
bilitet i lopverk
4.2.10.d Hjulmaterial
4.2.10.e Elektrisk resistans (**) X X Ej tillamplig
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1 2 3 4
Bedomning i foljande fas
Projekterings- och konstruktionsfas | Tillverkningsfas

Egenskaper att bedéma

Konstruktions-

Kvalitet pa

kontroll Typprovning serietillverkning

4.2.11 Varmgangsdetektering

Validitetsprovning av systemet X X X

Grénssnitt till befintliga mark- X Ej tillamplig Ej tillimplig

baserade system
4.2.12 Nodlarm Ej tillimplig X X
4.2.13 Fartvindeffekter Ej tillamplig X Ej tillamplig
4.2.14 Sidovindars paverkan (*) X Ej tillamplig Ej tillimplig
4.2.15 Virvelstromsbromsar

Storsta retardation (%) Ej tillamplig X Ej tillimplig

Storsta longitudinella sparbelast- X Ej tillamplig Ej tillamplig

ningar (punkt 4.2.15)

Sékerhet i feltillstand (4.2.15) X Ej tillamplig Ej tillimplig
4.2.16 Flanssmorjning Ej tillamplig X Ej tillamplig
4.2.17 Fjadringskoefficient (*) Ej tillamplig X Ej tillimplig
4.2.18 Frigdng vid minsta tilldtna Ej tillimplig X Ej tillimplig

kurvradie (*)
4.2.19 Underhall under drift:
4.2.19.a Underhallsplan Befintligheten av en underhéllsplan som

omfattar de delar som anges i punkt 4.2.19 a
skall kontrolleras av det anmélda organet.

4.2.19.b Underhéllsarbete

Yttre rengdring (punkt 4.2.2.2.1 X Ej tillimplig Ej tillimplig

i TSD ”Underhall”)

Toalettémning: teknik for X Ej tillamplig Ej tillamplig

tagsittets toaletter som gor att

de kan tdommas var tredje dag

(punkt 4.2.2.2.2 i TSD

”Underhall”)

Stromférsorjning for inre X Ej tillamplig Ej tillamplig

rengéring: effekt, spanning,

eluttags tillganglighet, placering

av eluttag (punkt 4.2.2.2.3 1

TSD ”Underhall”)

Pafyllning av vatten och sand X Ej tillamplig Ej tillamplig

TSD ”Underhall” punkterna
42224 0ch 42225
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1 2 3 4
Bedomning i foljande fas
Projekterings- och konstruktionsfas | Tillverkningsfas

Egenskaper att bedéma

Konstruktions- T . Kvalitet pa
kontroll ypprovning serietillverkning
Beredskapslage for tagsitt X Ej tillamplig Ej tillamplig
Bullernivé vid stillastdende tag
(TSD ”Underhall” punkt
4.22.2.6)
Se punkt 4.1.8 i denna TSD
Kapacitet att vara uppstilld utan
personal och utan kontinuerlig
stromforsorjning
TSD ”Underhall” punkt
4222.6
Parkeringsbroms (punkt 4.3.8)
4.2.20 Yttre lyktor och signalhorn X
4221 Lyftning och rdddning Kontroll utférs oberoende av bedomning for
rullande materiel
Forekomst av ett tillvigagangssatt for att
atgirda ett tagsitt med problem
43 Specificerade prestanda
43.1 Minimigréns for prestanda i Ej tillamplig X Ej tillamplig
forsdmrade tillstand (*)
43.1 Beskrivning av forsdmrade X Ej tillamplig Ej tillimplig
tillstand 1 sérskilda dokument
432 Driftshastighet (*) (¥*) X X Ej tillimplig
433 Krav pa traktionsprestanda Ej tillamplig X X
(normala och forsdmrade
forhallanden)
434 Krav for traktionsadhesion X Ej tillamplig Ej tillimplig
434 Validitetsprovning av anti-slir- E;j tillamplig X Ej tillimplig
system
435 Grénser for bromsadhesion X Ej tillamplig Ej tillamplig
4.3.6 Krav pa bromssystem
Bedomning av styrsystemets X X X
Overensstimmelse
Sékerhetsbedémning av nya X Ej tillamplig Ej tillamplig
styrsystem (°)
Fastbromsningsskydd Ej tillamplig X Ej tillamplig
Detektering av uppglappade E;j tillamplig X Ej tillimplig
axlar
Medrikna den elektriska X Ej tillamplig Ej tillamplig
bromsen i prestanda
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1 2 3 4
Bedomning i foljande fas
Projekterings- och konstruktionsfas | Tillverkningsfas

Egenskaper att bedéma

Konstruktions- T . Kvalitet pa
kontroll ypprovning serietillverkning
Egenskaper for regenerativ Ej tillamplig X Ej tillimplig
bromsning
Bromsindikatorer och atgérder X Ej tillamplig Ej tillamplig
for bortkoppling av broms
Bromsfelsdiagnostik X Ej tillimplig Ej tillimplig
4.3.7 Féardbromsprestanda Ej tillamplig X Ej tillamplig
438 Anordningar f6r immobilisering Ej tillamplig X Ej tillamplig
av tag
439 Bromsprestanda och lutningar X Ej tillimplig Ej tillimplig
och stigningar
4.3.10 Detektering av ursparning (7) Ej tillamplig X Ej tillamplig
43.11.a, b, Skydd mot brand och rék X X Ej tillamplig
c,def g
43.11.a Forméga att klara 15 minuter X Ej tillimplig Ej tillimplig
med anmaild brand pa tiget
43.12 Miljoférhéllanden (*) X Ej tillamplig Ej tillamplig
43.13 Principer for dvervakning och X X Ej tillimplig
diagnostik
4.3.14 Sarskilda villkor for tunnlar X Ej tillimplig Ej tillamplig
43.15 Nodbelysning Ej tillamplig X Ej tillamplig
43.16 Allmént utropssystem Ej tillimplig X Ej tillimplig
4.3.17 Skydd mot elolyckor X X Ej tillamplig
4.3.18 Forarhytt
a) Tilltrdde och utgéng X Ej tillimplig Ej tillimplig
b) Sikt ut X Ej tillamplig Ej tillimplig
c) och d) Séten och inredning X Ej tillamplig Ej tillamplig
43.19 Frontrutans egenskaper
Optisk kvalitet
Formaga att motsta slag
4.3.20 Informationsskyltar for resande Ej tillamplig Ej tillimplig X
4.3.21 Toaletter tillgédngliga for resande X Ej tillimplig Ej tillimplig
och ombordpersonal
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1 2 3 4
Bedomning i foljande fas
Projekterings- och konstruktionsfas | Tillverkningsfas

Egenskaper att bedéma

Konstruktions- Tyborovnin Kvalitet pa
kontroll ypprovning serietillverkning

7.3 Sérskilda fall
7.3.1 Lastprofil for fordon (Storbri-

tannien)
732 Grénsvérden for yttre buller

(befintlig konstruktion)
7.33 Maximala tryckskillnader i

tunnlar (italienska jarnvagsnétet)
73.4 Insteg for resande (linjer i Stor-

britannien och Nederldnderna)
7.3.5 Kontakt mellan hjul och réls

(linjer i Storbritannien)
(*) Data enligt "Infrastrukturregistret” eller registret for “Rullande materiel”.
(**) Typprovning endast vid behov.
(") Kontrolleras vid bedémning av bromsegenskaper.
(* Endast for nya system.
(®) Skapande av underhéllsdokument.
(*)  Under utvirdering (simuleringar och berdkningar).
(°) Mindre &n 2,5 m/s?, alla bromsar anvinds.
(°)  Endast for ny teknik.

Funktionskontroll.
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BILAGA F

FORFARANDEN FOR BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE OCH
LAMPLIGHET FOR ANVANDNING

MODUL A (INTERN TILLVERKNINGSKONTROLL)
Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse

1. I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes
i gemenskapen etablerade ombud som uppfyller de villkor som foreskrivs i
punkt 2, skall sékerstilla och forsékra att den berdrda driftskompatibilitets-
komponenten uppfyller tillimpliga krav i TSD.

2. Tillverkaren skall forbereda den tekniska dokumentation som beskrivs i
punkt 3.

3. Den tekniska dokumentationen skall gora det mdjligt att bedoma om drifts-
kompatibilitetskomponenten Overensstimmer med kraven i denna TSD. I
den mén det kravs for bedomningen skall underlaget omfatta driftskompati-
bilitetskomponentens konstruktion, tillverkning och funktion. I den mén det
krivs for bedomningen skall den innehalla f6ljande uppgifter:

— En allmén beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten.

— Plan- och konstruktionsritningar samt diagram och scheman &ver
komponenter, delutrustning, kretsar, etc.

— Beskrivningar och forklaringar som krdvs for att forstd ovan ndmnda
ritningar och diagram och driftskompatibilitetskomponentens funktion.

— En forteckning over tekniska specifikationer (tillimpliga TSD och/eller
europeiska specifikationer som innehdller tillimpliga punkter som
namns i TSD) som tilldimpas fullt ut eller delvis.

— Beskrivningar av de 16sningar som valts for att uppfylla kraven i dessa
TSD, i de fall de europeiska specifikationer som ndmns i TSD inte tilla-
mpas fullt ut.

— Resultaten av gjorda konstruktionskalkyler, utférda kontroller, etc.
— Provningsrapporter.

4. Tillverkaren skall vidta alla atgérder som krévs for att vid tillverkningspro-
cessen sdkerstilla att den driftskompatibilitetskomponent som tillverkas
overensstimmer med den tekniska dokumentation som avses i punkt 2 och
med tillimpliga krav i TSD.

5. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en
skriftlig forsdakran om Gverensstdimmelse. Innehdllet i denna forsdkran skall
omfatta dtminstone de uppgifter som anges i direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3
och i artikel 13.3. EG-forsdkran om Overensstimmelse och medfdljande
handlingar skall vara daterade och underskrivna.

Forsédkran skall vara avfattad pd samma sprak som den tekniska dokumenta-
tionen och innehalla foljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktiv (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som
kan omfatta driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och
adress. (Firmanamn och fullstindig adress skall uppges. Om det ar fraga
om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firmanamn ocksa
uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ, osv.).

— Beskrivning av det forfarande (modul) som tillimpas for forsikran om
Gverensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sarskilt anviandningsvillkoren.

— Hénvisning till denna TSD samt dvriga tillimpliga TSD och i forekom-
mande fall hdnvisning till de europeiska specifikationerna.

— Identitet pd den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etable-
rade ombud bemyndigats att sluta avtal med bindande verkan.

6. Tillverkaren eller dennes etablerade ombud skall tillsammans med den
tekniska dokumentationen bevara en kopia av EG-forsikran om
overensstimmelse under en tioarsperiod rdknat fran driftskompatibilitets-
komponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud é&r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att hélla den tekniska dokumentationen tillgidnglig avila
den person som salufor den driftskompatibilitetskomponenten pad gemen-
skapsmarknaden.
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4.1
4.2

43

Om det enligt TSD krdvs en EG-forsdkran om driftskompatibilitetskompo-
nentens lamplighet, utover EG-forsédkran om Overensstimmelse, skall denna
forsdkran bifogas efter att ha utfardats av tillverkaren enligt de villkor som
anges i modul V.

MODUL B (TYPKONTROLL)
Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse

I denna modul beskrivs den del av forfarandet som det anmilda organet
anvinder for att konstatera och intyga att en typ, som &r representativ for
den berérda produktionen, uppfyller tillimpliga bestimmelser i TSD.

En ansdkan om typkontroll skall av tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud stillas till ett anmélt organ som denne véljer.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Tillverkarens namn och adress och, om ansdkan inges av det etablerade
ombudet, dessutom dennes namn och adress.

— En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte inges till ett annat
anmalt organ.

— Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmidlda organet med ett representativt prove-
xemplar av den aktuella produktionen, nedan kallat typ”.

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten
forutsatt att skillnaderna mellan versionerna inte medfor avvikelser fran
bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira ytterligare provexemplar om provningspro-
grammet sa krdver.

Om typkontrollférfarandet inte kriver typprovning (se punkt 4.4) och om
typen &r tillrdckligt vél definierad av den tekniska dokumentationen som
avses 1 punkt 3, fir det anmélda organet godkédnna att inga provexemplar
stélls till dess forfogande.

Den tekniska dokumentationen skall mdjliggéra en beddmning av drifts-
kompatibilitetskomponentens Overensstimmelse med bestdmmelserna i
TSD. I den méan det dr tillimpligt fér bedomningen skall den omfatta
produktens konstruktion, tillverkning och funktion.

Den tekniska dokumentationen skall innehalla foljande uppgifter:

— En allmén typbeskrivning.

— Plan- och konstruktionsritningar samt diagram och scheman &ver
komponenter, delutrustning, kretsar, etc.

— Beskrivningar och forklaringar som krdvs for att forstd ovan ndmnda
ritningar och diagram och produktens funktion.

— Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funk-
tionella sammanhang (delutrustning, utrustning eller delsystem) och de
nodviandiga villkoren vad géller granssnitt.

— Villkor for anvindning och underhall av driftskompatibilitetskompo-
nenten (inskrinkningar med avseende pa anvéndningstid eller
korstricka, gransvarden for slitage, etc.).

— En forteckning over de tekniska specifikationer som skall ligga till
grund for beddmningen av driftskompatibilitetskomponenten (tillimpliga
TSD och/eller europeiska specifikationer innehéllande tillimpliga
bestimmelser).

— En beskrivning av de 16sningar som valts for att uppfylla kraven i denna
TSD, i de fall de europeiska specifikationer som ndmns i TSD inte tilld-
mpas fullt ut.

— Resultaten av konstruktionskalkyler, utférda kontroller, etc.
— Provningsrapporter.

Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:
Granska den tekniska dokumentationen.

Om en granskning av konstruktionen foreskrivs i TSD, skall organet
undersoka metoder, hjdlpmedel och resultat avseende konstruktionen, i syfte
att bedoma deras forméga att uppfylla kraven pé driftskompatibilitetskom-
ponentens Overensstimmelse i konstruktionens slutfas.

Om en granskning av tillverkningsprocessen foreskrivs i TSD skall organet
undersoka den tillverkningsprocess som planeras for driftskompatibilitets-
komponenten, i syfte att bedoma hur den bidrar till produktens
overensstimmelse och/eller undersdka den granskning som utfors av tillver-
karen i konstruktionens slutfas.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

10.

Om typprovningar krdvs enligt TSD, skall organet kontrollera att prove-
xemplaret eller provexemplaren har tillverkats i enligt den tekniska
dokumentationen och genomfora eller lata genomfora typprovningar enligt
bestimmelserna i TSD och de europeiska specifikationer som omndmns i
TSD.

Identifiera de delar som konstruerats i enlighet med tillimpliga
bestdmmelser i TSD och europeiska specifikationer som nédmns i TSD, och
de delar vars konstruktion inte bygger péd tillimpliga bestimmelser i
ndmnda europeiska specifikationer.

Utfora eller lata utfora ldmpliga undersokningar och provningar som krivs
enligt punkterna 4.2, 4.3 och 4.4 for att faststélla huruvida de l6sningar som
tillverkaren har valt uppfyller kraven i TSD, i de fall da europeiska specifi-
kationer som hénvisas till i TSD inte har tillimpats.

Organet skall utfora eller lata utfora lampliga undersdkningar och prov-
ningar som kridvs enligt punkterna 4.2, 4.3 och 4.4 for att faststdlla om
relevanta europeiska specifikationer verkligen har tillimpats, i de fall da
tillverkaren har valt att tillimpa dessa.

Bestimma tillsammans med den sdkande pa vilken plats nodvindiga
undersokningar och provningar skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD skall det anmélda organet
utfdrda ett typkontrollintyg till den sdkande. Intyget skall innehélla tillver-
karens namn och adress, ett sammanfattande kontrollomdome,
giltighetsvillkor for intyget och de uppgifter som kravs for att identifiera
den godkénda typen.

Giltighetstiden far ej vara ldngre an tre ar.

En forteckning 6ver relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall
bifogas intyget och en kopia skall bevaras av det anmilda organet.

Om tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud nekas ett
EG-typkontrollintyg skall det anmilda organet l&mna en detaljerad moti-
vering till ett sddant avslag.

Ett forfarande for 6verklagande skall inrittas.

Den sokande skall underritta det anmélda organ som innehar den tekniska
dokumentationen till EG-typkontrollintyget om alla &ndringar av den
godkinda produkten. Nytt godkénnande krivs om dndringarna kan paverka
overensstimmelsen med kraven i TSD eller de for produkten foreskrivna
anvindningsvillkoren. Det nya godkdnnandet utfirdas i form av ett tilligg
till det ursprungliga typkontrollintyget. Alternativt kan ett nytt intyg
utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen dndring enligt punkt 6 har gjorts far ett intygs giltighetstid
forlaingas med en ny period nér intyget 16per ut. Den sokande ansoker om
forldngning genom att skriftligen intyga att inga saddana &ndringar gors och
om inga motstridiga uppgifter inkommer férlénger det anmélda organet den
giltighetstid som avses i punkt 5. Forfarandet far upprepas.

Varje anmilt organ skall meddela 6vriga anmilda organ relevant informa-
tion om typkontrollintyg som organet terkallat eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall pa begiran fi kopior av typkontrollintyget och/
eller tillagg till dessa. Intygens bilagor skall héllas tillgdngliga for ovriga
anmalda organ.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsam-
mans med den tekniska dokumentationen bevara kopior av EG-
typkontrollintyg och tilldgg till dessa under en tiodrsperiod rdknat fran
produktens senaste tillverkningsdatum. Om varken tillverkaren eller dennes
ombud dr etablerade i gemenskapen, skall skyldigheten att héalla den
tekniska dokumentationen tillgénglig &ligga den person som salufor
produkten pa gemenskapsmarknaden.

MODUL D (KVALITETSSAKRING AV PRODUKTIONEN)
Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse

I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket tillverkaren eller dennes
i gemenskapen etablerade ombud, som fullgér de ataganden som anges i
punkt 2, skall sdkerstdlla och intyga att den berérda driftskompatibilitets-
komponenten Overensstimmer med den typ som beskrivs i EG-
typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG samt i
TSD.

Tillverkaren skall tillimpa ett godkint kvalitetssdkringssystem som omfattar
tillverkning samt kontroll och provning av den fardiga produkten, sa som
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3.1

32

33

34

3.5

anges 1 punkt 3, och som dr understéllt den dvervakning som avses i punkt
4.

Kvalitetssdikringssystem

Tillverkaren skall till ett valfritt anmdlt organ inge en ansékan om bedom-
ning  av sitt  kvalitetssakringssystem, vad  avser  berdrda
driftskompatibilitetskomponenter.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berorda drifts-
kompatibilitetskomponenter representerar.

— Dokumentation av kvalitetssakringssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkdnda typen och en kopia av
typkontrollintyget.

Kvalitetssdkringssystemet skall sdkerstdlla att driftskompatibilitetskompo-
nenterna  Overensstimmer med den typ som Dbeskrivs 1 EG-
typkontrollintyget samt med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG och i
TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hdnsyn
till skall dokumenteras pé ett systematiskt och Gverskadligt sitt i form av
skriftliga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation
av kvalitetssdkringssystemet skall sikerstdlla att kvalitetsprogram, planer,
handledningar och dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrackligt utforligt i denna doku-
mentation:

— Kuvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.
— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa produktkvalitet.

— De tekniker, processer och systematiska forfaringssitt som kommer att
anvindas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitetssékring.

— Undersokningar och provningar som kommer att utforas fore, under och
efter tillverkningen, med uppgift om genomforandefrekvens.

— Kovalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, kalib-
reringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

— De forfaringssitt som anvinds for att overvaka att den efterstrivade
produktkvaliteten uppnas och att kvalitetssdkringssystemet fungerar val.

Det anmilda organet skall bedoma kvalitetssidkringssystemet for att avgora
om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Overensstimmelse med dessa krav
skall antas foreligga for kvalitetssikringssystem som foljer tillimplig
harmoniserade standard. Denna harmoniserade standard & EN ISO 9001
fran december 2000, som vid behov skall kompletteras for att beakta de
sdrskilda egenskaperna hos driftskompatibilitetskomponenten som stan-
darden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sirskilt avpassad for den produktkategori som drifts-
kompatibilitetskomponenten representerar. Minst en av revisionsgruppens
deltagare skall ha erfarenhet av att bedéma den berdrda produktens tekniska
delar. I beddmningsforfarandet ingér en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehalla slutsat-
serna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som f6ljer av kvali-
tetssakringssystemet sadant det godkénts, och att bibehalla det tillimpligt
och effektivt.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela
det anmilda organ som godkénner kvalitetssdkringssystemet alla planerade
andringar av systemet.

Det anmilda organet skall bedéma de forandringar som foreslas och avgora
om det dndrade kvalitetssikringssystemet kommer att fortsitta att uppfylla
de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedémning krévs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsat-
serna frén undersokningen och det motiverade beslutet.

Varje anmilt organ skall meddela 6vriga anmilda organ relevant informa-
tion om godkdnnanden av kvalitetssikringssystem som aterkallats eller
avslagits.
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3.6

4.1

42

43

4.4

Ovriga anmilda organ skall pa begiran fi kopior av de godkinnanden som
utfdrdas for kvalitetssakringssystemet.

Overvakning av kvalitetsscikringssystemet faller under det anmdlda organets
ansvar.

Syftet med Overvakningen &r att sdkerstilla att tillverkaren uppfyller de
skyldigheter som foljer av det godkdnda kvalitetssdkringssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmélda organet tilltrade till tillverknings-, avsy-
nings-, och lagerlokaler for inspektioner, och ldmna alla nddvindiga
uppgifter, sirskilt

— Dokumentation av kvalitetssakringssystemet.

— Kuvalitetsdokument sdsom inspektionsrapporter och provningsdata, kalib-
reringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

Det anmilda organet skall aterkommande genomfora revisioner for att
sikerstdlla att tillverkaren upprétthéller och tillimpar kvalitetssakringssys-
temet. En revisionsrapport skall ldmnas till tillverkaren.

Revisionerna skall dga rum minst en gang per ar.

Det anmélda organet fir dessutom gora oanmilda inspektioner hos tillver-
karen. Vid dessa inspektioner fir det anmédlda organet utfora eller lita
utfora provningar, déir detta bedoms nodvéndigt, for att kontrollera att kvali-
tetssékringssystemet fungerar vil. Organet skall lamna en inspektionsrapport
till tillverkaren och om provning skett, en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod rdknat fran produktens senaste till-
verkningsdatum halla f6ljande dokument tillgingliga for de nationella
myndigheterna:

— Den dokumentation som avses i punkt 3.1 andra stycket.

— De andringar som avses i punkt 3.4 andra stycket.

— Det anmilda organets beslut och rapporter som anges i punkt 3.4 sista
stycket, samt i punkterna 4.3 och 4.4.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfarda en
EG-forsakran om driftskompatibilitetskomponentens Gverensstimmelse.

Innehéllet i denna forsdkran skall omfatta atminstone de uppgifter som
anges i direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 och artikel 13.3. EG-forsdkran om
overensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pa samma sprak som det tekniska underlaget
och innehalla féljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktiv (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som
kan omfatta driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och
adress. (Firmanamn och fullstindig adress skall uppges. Om det ar fraga
om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firmanamn ocksa
uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ, etc.).

— Beskrivning av det forfarande (modul) som tillimpas for forsdakran om
Overensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sdrskilt anvindningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmédlda organ som medverkat i forfa-
randet for kontroll av dverensstimmelse, provningsintygets datum samt
giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Hénvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i forekom-
mande fall till europeiska specifikationer.

— Identitet pa den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud bemyndigat att sluta avtal med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:

— Rapporter om godkédnnande och 6vervakning av kvalitetssdkringssys-
temet enligt punkterna 3 och 4.

— Typkontrollintyg och tilldgg till dessa.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en

kopia av EG-forsikran om Overensstimmelse under en tiodrsperiod rdknat
fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud &r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillgénglig éligga
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den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskaps-
marknaden.

Om det enligt TSD kridvs en EG-forsdkran om driftskompatibilitetskompo-
nentens  ldmplighet fo6r anvdndning, utéver EG-forsikran om
Gverensstimmelse, skall denna forsdkran bifogas efter att ha utfdrdats av
tillverkaren enligt de villkor som anges i modul V.

MODUL F (PRODUKTKONTROLL)
Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse

I denna modul beskrivs den del av forfarandet enligt vilket tillverkaren eller
dennes i gemenskapen etablerade ombud skall kontrollera och intyga att den
berérda driftskompatibilitetskomponenten, som &r underkastad bestimmel-
serna i punkt 3, Overensstimmer med den typ som beskrivs i EG-
typkontrollintyget och uppfyller tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG samt i
TSD.

Tillverkaren skall vidta alla atgirder som krévs for att vid tillverkningspro-
cessen sidkerstdlla att driftskompatibilitetskomponenterna Overensstimmer
med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med tillimpliga
krav i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Det anmaélda organet skall utfora lampliga granskningar och provningar for
att kontrollera att driftskompatibilitetskomponenten &verensstimmer med
den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med kraven i direktiv
96/48/EG samt i TSD, antingen genom att kontrollera och prova varje
driftskompatibilitetskomponent enligt punkt 4, eller genom att kontrollera
och prova driftskompatibilitetskomponenter pa statistisk grund, enligt punkt
5, enligt tillverkarens val.

Kontroll och provning av varje drifiskompatibilitetskomponent

Alla produkter skall undersokas var for sig och ldmpliga provningar som
anges 1 tillimpliga europeiska specifikationer som omndmns i artikel 10,
eller motsvarande provningar skall utforas i syfte att kontrollera produk-
ternas Gverensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget
samt med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Det anmélda organet skall utfdrda ett skriftligt intyg om Gverensstimmelse
for godkdnda produkter vad avser utférda provningar.

Tillverkaren eller dennes ombud skall pd begiran kunna ligga fram det
anmailda organets forsdkran om Gverensstimmelse.

Statistisk kontroll

Tillverkaren skall presentera sina driftskompatibilitetskomponenter i form
av enhetliga partier och vidta alla atgarder som kravs for att vid tillverk-
ningsprocessen sékerstilla enhetligheten for varje tillverkat parti.

Alla driftskompatibilitetskomponenter skall vara tillgdngliga for kontroll i
form av enhetliga partier. Ett provexemplar viljs slumpvis fran varje parti.
De driftskompatibilitetskomponenter som utgér provexemplar skall under-
sokas var for sig och lampliga provningar som anges i de tillimpliga
europeiska specifikationer som omndmns i artikel 10, eller motsvarande
provningar, skall utforas for att kontrollera komponenternas &verensstim-
melse med tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG samt i TSD och for att
faststélla om partiet godkdnns eller underkénns.

Vid det statistiska forfarandet skall ldmpliga metoder anvéndas (statistisk
metod, provtagningsschema, etc.), beroende pd de egenskaper som skall
beddmas enligt tillimplig TSD.

For godkdnda partier skall det anmédlda organet uppritta en skriftlig
forsikran om Overensstimmelse avseende de utforda provningarna. Alla
partiets driftskompatibilitetskomponenter far saluféras, med undantag for
de driftskompatibilitetskomponenter i provet som befanns ej Gverensstim-
mande.

Om ett parti underkdnns skall det anmilda organet eller den behoriga
myndigheten vidta lampliga atgirder for att forhindra att det partiet slapps
ut pd marknaden. Om partier ofta underkdnns far det anmilda organet
tillfalligt avbryta den statistiska kontrollen.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall pa begiran
kunna ldgga fram det anmélda organets forsdkran om Overensstimmelse.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfarda en
EG-forsakran om driftskompatibilitetskomponentens Gverensstimmelse.



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 65

Innehéllet i denna forsdkran skall omfatta atminstone de uppgifter som
anges i direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 och artikel 13.3. EG-forsikran om
overensstimmelse och medféljande handlingar skall vara daterade och
underskrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pa samma sprak som det tekniska underlaget
och innehélla foljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktiv (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som
kan omfatta driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och
adress. (Firmanamn och fullstdndig adress skall uppges. Om det &r fraga
om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firmanamn ocksa
uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ, etc.).

— Beskrivning av det forfarande (modul) som tillimpas for forsiakran om
Sverensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sérskilt anvandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmédlda organ som medverkat i forfa-
randet for kontroll av Gverensstimmelse, provningsintygets datum samt
giltighetstid och giltighetsvillkor.

— Haénvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i férekom-
mande fall till europeiska specifikationer.

— Identitet pa den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud bemyndigat att sluta avtal med bindande verkan.

Hanvisning till foljande intyg:

— EG-typkontrollintyg och tilldgg till dessa.
— Forsdkran om Overensstimmelse enligt punkt 4 eller 5.

7. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en
kopia av EG-forsikran om Overensstimmelse under en tiodrsperiod rdknat
fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud &r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillgénglig éligga
den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskaps-
marknaden.

8. Om det enligt TSD krivs en EG-forsdkran om driftskompatibilitetskompo-
nentens lamplighet for anvindning, utdéver EG-forsikran om
overensstimmelse, skall denna forsikran bifogas efter att ha utfirdats av
tillverkaren enligt de villkor som anges i modul V.

MODUL H2 (FULLSTANDIG KVALITETSSAKRING MED KONTROLL AV
KONSTRUKTION)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse

1. I denna modul beskrivs det forfarande enligt vilket ett anmélt organ skall
utfora en granskning av en driftskompatibilitetskomponents konstruktion,
och tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud, som fullgor
de ataganden som anges i punkt 2, skall sdkerstilla och intyga att den
berérda driftskompatibilitetskomponenten uppfyller tillimpliga krav i
direktiv 96/48/EG samt i TSD.

2. Tillverkaren skall inrdtta ett godkédnt kvalitetssdkringssystem som omfattar
konstruktion, tillverkning samt kontroll och provning av den firdiga
produkten, sa som anges i punkt 3. Systemet skall understillas den dvervak-
ning som foreskrivs i punkt 4.

3. Kvalitetssikringssystem

3.1 Tillverkaren skall till ett anmélt organ inge en ansdkan om beddmning av
kvalitetssdkringssystemet.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Alla uppgifter av betydelse for den produktkategori som berdrda drifts-
kompatibilitetskomponenter representerar.

— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet.

3.2 Kuvalitetssékringssystemet skall sdkerstilla att driftskompatibilitetskompo-
nenten Overensstimmer med tillimpliga krav i1 direktiv 96/48/EG och i
TSD. Alla de faktorer, krav och bestimmelser som tillverkaren tagit hinsyn
till skall dokumenteras pé ett systematiskt och overskadligt sdtt i form av
skriftliga riktlinjer, forfaringssétt och instruktioner. Denna dokumentation
av kvalitetssakringssystemet skall sdkerstélla att riktlinjer och forfaringssitt
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3.4

4.1

4.2

for kvalitetssakring, sasom kvalitetsprogram, planer, handledningar och
dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall f6ljande fragor beskrivas tillrdckligt utforligt i denna doku-
mentation:

— Kuvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktion och
produktkvalitet.

— De tekniska specifikationer for konstruktion, inberdknat europeiska
specifikationer, som kommer att tillimpas, och de atgérder som kommer
att vidtas for att driftskompatibilitetskomponenten skall uppfylla tillimp-
liga krav i direktiv 96/48/EG samt i TSD, i de fall de europeiska
specifikationer som omnamns i artikel 10 inte tillimpas fullt ut.

— De tekniker, processer och systematiska forfaringssitt for att styra och
kontrollera konstruktionen, som kommer att anviandas vid konstruk-
tionen av driftskompatibilitetskomponenter som tillhdr den berdrda
produktkategorin.

— Motsvarande tekniker, processer och systematiska forfaringssitt som
kommer att anvindas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitetssé-
kring.

— Besiktningar och provningar som kommer att utféras fore, under och
efter tillverkningen, med uppgift om genomférandefrekvens.

— Kovalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, kalib-
reringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

— De forfaringssitt som anvédnds for att overvaka att den efterstrivade
konstruktionen och produktkvaliteten uppnas och att kvalitetssiakrings-
systemet fungerar val.

Kvalitetsriktlinjer och -forfaringssitt skall sdrskilt omfatta bedomningsfaser,
sdsom kontroll av konstruktion, kontroll av tillverkningsprocessen och typp-
rovningar, sdsom de specificeras i TSD vad avser
driftskompatibilitetskomponentens olika egenskaper och prestanda.

Det anmilda organet skall beddma kvalitetssakringssystemet for att avgora
om det uppfyller kraven i punkt 3.2. Overensstimmelse med dessa krav
skall antas foreligga for kvalitetssékringssystem som foljer tilldimplig
harmoniserade standard. Denna harmoniserade standard d&r EN ISO 9001
fran december 2000, som vid behov skall kompletteras for att beakta de
sarskilda egenskaperna hos driftskompatibilitetskomponenten som stan-
darden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sérskilt avpassad for den produktkategori som drifts-
kompatibilitetskomponenten representerar. Minst en av revisionsgruppens
deltagare skall ha erfarenhet av att bedéma den berdrda produktens tekniska
delar. I bedémningsforfarandet ingar en inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehalla slutsat-
serna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvali-
tetssdkringssystemet sadant det godkénts, och att bibehalla det tillampligt
och effektivt.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall meddela
det anmélda organ som godkint kvalitetssdkringssystemet alla planerade
andringar av kvalitetssakringssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och avgora
om det dndrade kvalitetssdkringssystemet kommer att fortsétta att uppfylla
de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.

Beslutet skall meddelas tillverkaren. Meddelandet skall innehélla slutsat-
serna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsséikringssystemet under det anmdlda organets
ansvar

Syftet med Gvervakningen &r att sdkerstilla att tillverkaren uppfyller de
skyldigheter som foljer av det godkédnda kvalitetssakringssystemet.

Tillverkaren skall ge det anmélda organet tilltrdde till tillverknings-, avsy-
nings-, provnings- och lagerlokaler for inspektioner, och ldmna alla
nodviandiga uppgifter, sdrskilt foljande:

— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet.

— De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssdkrings-
systemet som avser konstruktionen, sdsom analysresultat, berdkningar,
provningsresultat, etc.
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— De kvalitetsdokument som foreskrivs i den del av kvalitetssakringssys-
temet som avser tillverkningen, sdsom inspektionsrapporter och
provningsdata, kalibreringsdata, rapporter om den berérda personalens
kvalifikationer, etc.

Det anmilda organet skall dterkommande genomfora revisioner for att
sikerstdlla att tillverkaren upprétthéller och tillimpar kvalitetssakringssys-
temet, samt ldmna en revisionsrapport till tillverkaren.

Revisionerna skall dga rum minst en gang per ar.

Det anmélda organet far dessutom gora oanmélda inspektioner hos tillver-
karen. Vid dessa inspektioner kan det anméilda organet utfora eller lata
utféra provningar for att kontrollera att kvalitetssdkringssystemet fungerar
vél. Nér sé krivs skall organet dverlamna en inspektionsrapport till tillver-
karen och, om en provning utforts, en provningsrapport.

Tillverkaren skall under en tiodrsperiod rdknat fran produktens senaste till-
verkningsdatum halla f6ljande dokument tillgéngliga for de nationella
myndigheterna:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra streck-
satsen.

— De dndringar som anges i punkt 3.4 andra stycket.

— Det anmilda organets beslut och rapporter som anges i punkt 3.4 sista
stycket, samt i punkterna 4.3 och 4.4.

Kontroll av konstruktion

Tillverkaren skall inge en ansékan om kontroll av driftskompatibilitetskom-
ponentens konstruktion till ett anmailt organ.

Ansokan skall gora det mojligt att forsta driftskompatibilitetskomponentens
konstruktion, tillverkning och funktion, och att bedoma &verensstimmelsen
med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklu-
sive europeiska specifikationer.

— Bevis péd specifikationernas ldmplighet, i synnerhet om de europeiska
specifikationer som hénvisas till i artikel 10 inte har tillimpats fullt ut.
De stodjande bevisen skall omfatta resultaten av provningar som utforts
av ett lampligt laboratorium i tillverkarens regi eller for tillverkarens
rakning.

Det anmilda organet skall granska ansdkan och, i det fall konstruktionen
uppfyller tillimpliga bestimmelser i TSD, utfirda ett konstruktionskontrol-
lintyg till den sokande. Intyget skall innehalla en sammanfattning av
undersokningen, giltighetsvillkor, de uppgifter som kravs for att identifiera
den godkdnda konstruktionen och, om sd krévs, en beskrivning av produk-
tens funktion.

Giltighetstiden fér ej vara ldngre 4n tre ar.

Den s6kande skall underrétta det anmélda organ som utfardar konstruktions-
kontrollintyget om alla dndringar som gors av den godkénda konstruktionen.
Nytt godkdnnande fran det anmilda organ som utfirdat konstruktionskon-
trollintyget krdvs om &ndringarna kan paverka Gverensstimmelsen med
kraven 1 TSD eller de for produkten foreskrivna anviandningsvillkoren. Det
nya godkinnandet utfirdas i form av ett tilligg till det ursprungliga
konstruktionskontrollintyget.

Om ingen dndring enligt punkt 6.4 har gjorts far ett intygs giltighetstid
forldngas med en ny period nér intyget 16per ut. Den sokande anséker om
forldngning genom att skriftligen intyga att inga sddana &ndringar har gjorts
och om inga motstridiga uppgifter inkommer forldnger det anmélda organet
den giltighetstid som avses i punkt 6.3. Forfarandet far upprepas.

Varje anmilt organ skall meddela 6vriga anmilda organ relevant informa-
tion om godkinnande av kvalitetssdkringssystem och
konstruktionskontrollintyg som organet aterkallat eller avslagit.

De andra anmilda organen fér pa begiran kopior av foljande:

— Godkénnanden av kvalitetssidkringssystem och nya godkédnnanden som
utférdas.
— Konstruktionskontrollintyg och tilligg som utfirdats pa begiran.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfarda en
EG-forsakran om driftskompatibilitetskomponentens Gverensstimmelse.
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Innehéllet i denna forsdkran skall omfatta atminstone de uppgifter som
anges i direktiv 96/48/EG, bilaga IV.3 och i artikel 13.3. EG-forsdkran om
overensstimmelse och bilagda dokument skall vara daterade och under-
skrivna.

Forsdkran skall vara avfattad pa samma sprak som det tekniska underlaget
och innehalla foljande uppgifter:

— Hénvisningar till direktiv (direktiv 96/48/EG och ovriga direktiv som
kan omfatta driftskompatibilitetskomponenten).

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och
adress. (Firmanamn och fullstindig adress skall uppges. Om det ar fraga
om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firmanamn ocksa
uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mirke, typ, etc.).

— Beskrivning av det forfarande (modul) som tilldimpas for forsiakran om
Gverensstimmelse.

— Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sérskilt anvandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i forfa-
randet for kontroll av Gverensstimmelse, provningsintygets datum samt
giltighetstid och giltighetsvillkor for intyget.

— Haénvisning till denna TSD och 6vriga tillimpliga TSD samt i férekom-
mande fall till europeiska specifikationer.

— Identitet pad den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud bemyndigat att sluta avtal med bindande verkan.

Hénvisning till foljande intyg:

— Rapporter om godkénnande och Overvakning av kvalitetssakringssys-
temet enligt punkterna 3 och 4.

— Konstruktionskontrollintyget och tillagg till detta.

9. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en
kopia av EG-forsikran om Overensstimmelse under en tiodrsperiod rdknat
fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud é&r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillginglig dligga
den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskaps-
marknaden.

10. Om det enligt TSD kriavs en EG-forsdkran om driftskompatibilitetskompo-
nentens ldmplighet for anvéndning, utdver EG-forsikran om
overensstimmelse, skall denna forsdkran bifogas efter att ha utfirdats av
tillverkaren enligt de villkor som anges i modul V.

MODUL V (TYPVALIDITETSPROVNING GENOM DRIFTSERFARENHET)

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters limplighet for anvind-
ning
1. I denna modul beskrivs den del av forfarandet som ett anmaélt organ
anvéander for att konstatera och intyga att ett, for den berérda produktionen,
representativt provexemplar uppfyller tillimpliga bestimmelser i direktiv
96/48/EG samt i TSD vad avser lamplighet for anvindning, vilket visas
med hjilp av typvaliditetsprovning genom driftserfarenhet.

2. Ansokan om typvaliditetsprovning genom driftserfarenhet skall av tillver-
karen eller dennes i gemenskapen etablerade ombud inges till ett anmélt
organ som denne véljer.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:
— Tillverkarens namn och adress och, om ansdkan inges av det etablerade
ombudet, dessutom dennes namn och adress.

— En skriftlig forsdkran om att samma ansokan inte inges till ett annat
anmalt organ.

— Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

— Det program for validitetsprovning genom driftserfarenhet som avses i
punkt 4.

— Namn och adress pa det foretag (infrastrukturforvaltare eller trafikuto-
vare) som den sokande kontaktat for att medverka vid en bedémning
av lamplighet for anvindning genom driftserfarenhet
— genom bruk av driftskompatibilitetskomponenten i drift,

— genom Gvervakning av komponentens funktion vid drift,
— genom att uppritta en rapport om driftserfarenheten.



2002D0735 — SV — 12.09.2002 — 000.001 — 69

— Namn och adress till det foretag som skall svara for driftskompatibili-
tetskomponentens underhéll under den tid eller korstricka som forutses
for driftserfarenheten.

— En EG-forsdkran om driftskompatibilitetskomponentens &verensstim-
melse samt
— ett EG-typgodkdnnandeintyg, om modul B krévs enligt TSD,
— ett EG-konstruktionskontrollintyg, om modul H2 krévs enligt TSD.

Den sokande skall forse det foretag som svarar for driftskompatibilitetskom-
ponentens funktion vid drift med ett provexemplar eller ett tillrdckligt antal
provexemplar for den berérda produktionen, nedan kallat typ. En typ kan
omfatta flera versioner av driftskompatibilitetskomponenten, forutsatt att
skillnaderna mellan versionerna omfattas av EG-forsékran om Gverensstdm-
melse och ovan ndmnda intyg.

Det anmaélda organet far begira att ytterligare provexemplar tas i drift, om
detta krivs for att utfora validitetsprovning genom drifterfarenhet.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att bedoma om drifts-
kompatibilitetskomponenten dverensstimmer med bestimmelserna i direktiv
96/48/EG samt i TSD. Den skall omfatta driftskompatibilitetskomponentens
funktion samt produktens konstruktion och tillverkning, i den man det krévs
for bedomningen.

Den tekniska dokumentationen skall innehalla foljande uppgifter:

— En allmién typbeskrivning.

— Tekniska specifikationer som skall ligga till grund fér bedémningen av
driftskompatibilitetskomponentens prestanda och funktion vid drift
(tillimpliga TSD och/eller europeiska specifikationer innehéllande
tillimpliga bestimmelser).

— Diagram 6ver komponenter, delutrustning, kretsar osv.

— Villkoren for inférande av driftskompatibilitetskomponenten i dess funk-
tionella sammanhang (delutrustning utrustning eller delsystem) och de
nddvindiga villkoren vad géller granssnitt.

— Villkor for anvdndning och underhall av driftskompatibilitetskompo-
nenten (inskrdnkningar med avseende pd anvindningstid eller
korstriacka, gransvirden for slitage, etc.).

— Beskrivningar och forklaringar som krdvs for att forstd ovan nidmnda
ritningar och diagram och driftskompatibilitetskomponentens funktion.

Om sa krivs for bedomningen skall underlaget dessutom innehalla foljande
uppgifter:

— Plan- och konstruktionsritningar.

— Resultaten av utforda konstruktionskalkyler, utforda undersokningar etc.
— Provningsrapporter.

Om det i TSD krivs att den tekniska dokumentationen skall innehalla andra
uppgifter skall dessa inga.

En forteckning 6ver de europeiska specifikationer som hénvisas till i den
tekniska dokumentationen och som tillimpas fullt ut eller delvis skall
bifogas.

Programmet for validitetsprovning genom drifterfarenhet skall omfatta

foljande:

— Prestanda eller funktion vid drift som den provade driftskompatibilitets-
komponenten skall uppvisa.

— Monteringsforeskrifter.

— Programmets varaktighet, tidsperiod eller stricka.

— Diriftsforhéllanden och férvéntat program for 16pande tillsyn.

— Underhallsprogram.

— De sirskilda provningar som eventuellt skall utforas vid drift.

— Provexemplarpartiets storlek, om det inte dr frdga om ett enstaka prove-
xemplar.

— Inspektionsprogrammet (dokumentation rorande inspektionernas art,
antal och frekvens).

— Kriterier for godtagbara fel och konsekvenser for programmet.
— Uppgifterna skall inféras i den rapport som upprittas av det féretag som

handhar den driftskompatibilitetskomponent som é&r i drift (se punkt 2).
Det anmdlda organet skall utfora féljande uppgifter:

Granska den tekniska dokumentationen och programmet for validitetsprov-
ning genom driftserfarenhet.
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Kontrollera att typen &r representativ och har tillverkats enligt den tekniska
dokumentationen.

Kontrollera att programmet for validitetsprovning genom driftserfarenhet ar
anpassat till beddomningen av prestanda och funktion som driftskompatibili-
tetskomponenten skall uppvisa vid drift.

I samarbete med den sokande faststéilla program och plats for att utfora de
inspektioner och provningar som krévs samt vilja det organ som skall utféra
provningarna (anmaélt organ eller annat behdrigt laboratorium).

Overvaka och inspektera utvecklingen for driftskompatibilitetskomponenten
vid drift, samt dess funktion och underhall.

Utvérdera den rapport som upprittats av det foretag (infrastrukturforvaltare
eller trafikutovare) som handhar driftskompatibilitetskomponenten under
drift samt all 6vrig dokumentation och uppgifter som inkommit under forfa-
randet (provningsrapporter, erfarenheter av underhall, osv.).

Bedoma om funktionen vid drift uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i
TSD.

Om typen uppfyller bestimmelserna i TSD, skall det anmilda organet
utfirda en forsdkran om ldmplighet fo6r anvindning till den sokande.
Forsakran skall innehélla tillverkarens namn och adress, ett sammanfattande
omdéme om validitetsprovningen, villkor for forsdkrans giltighet och
uppgifter som krivs for att identifiera den godkénda typen.

Giltighetstiden far ej vara ldngre &n tre ar.

En forteckning over relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall
bifogas intyget och en kopia skall bevaras av det anmailda organet.

Om det anmélda organet végrar att utfirda en forsdkran om lamplighet for
anvindning till den sdkande skall organet ldmna en detaljerad motivering
till sitt avslag.

Ett forfarande for 6verklagande skall inrittas.

Den sokande skall underritta det anmédlda organ som innehar den tekniska
dokumentationen till typkontrollintyget om alla dndringar i den godkdnda
produkten. Nytt godkdnnande krdvs om &ndringarna kan péverka lamplig-
heten for anvdndning eller de for produkten  foreskrivna
anvindningsvillkoren. Det nya godkénnandet utfardas i form av ett tilligg
till det ursprungliga typkontrollintyget. Alternativt kan ett nytt intyg
utfdrdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen &ndring enligt punkt 7 har gjorts far ett intygs giltighetstid
forldngas med en ny period nir intyget 16per ut. Den s6kande ansdker om
forldngning genom att skriftligen intyga att ingen &ndring har gjorts och om
inga motstridiga uppgifter inkommer forlanger det anmilda organet den
giltighetstid som avses i punkt 6. Forfarandet far upprepas.

Varje anmilt organ skall meddela 6vriga anmilda organ relevant informa-
tion om forsdkran om ldmplighet for anvindning som organet &terkallat
eller avslagit.

Ovriga anmilda organ skall pi begiran fi kopior av forsikran om
lamplighet for anviandning och/eller tillagg till dessa. Intygens bilagor skall
héllas tillgdngliga for dvriga anmélda organ.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall tillsam-
mans med den tekniska dokumentationen bevara kopior av forsikran om
lamplighet for anviandning och tillagg till dessa under en tioarsperiod raknat
fran produktens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud &r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillgénglig éligga
den person som salufor produkten pad gemenskapsmarknaden.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall utfirda en
EG-forsakran om driftskompatibilitetskomponentens ldmplighet for anvénd-
ning.

Innehéllet i denna forsékran skall omfatta atminstone de uppgifter som
anges i direktiv 96/48/EG, bilaga 1V.3 och i artikel 13.3. EG-forsakran om
lamplighet for anvdndning och medfoljande dokument skall vara daterade
och underskrivna.

Forsékran skall vara avfattad pd samma sprak som det tekniska underlaget
och innehalla foljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktiv (direktiv 96/48/EG).
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— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade ombuds namn och
adress. (Firmanamn och fullstindig adress skall uppges. Om det ar fraga
om ett ombud skall tillverkarens eller konstruktdrens firmanamn ocksa
uppges.)

— Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ, etc.).

— Alla relevanta Dbeskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten,
sérskilt anvandningsvillkoren.

— Namn och adress till det eller de anmélda organ som medverkat i forfa-
randet som f6ljts med avseende pa lamplighet for anvéndning, datum for
forsdkran om ldmplighet for anvindning samt giltighetstid och giltig-
hetsvillkor for forsékran.

— Haénvisning till denna TSD samt Gvriga tillimpliga TSD och i forekom-
mande fall hanvisning till de europeiska specifikationerna.

— Identitet pa den som tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud bemyndigat att sluta avtal med bindande verkan.

Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall bevara en
kopia av EG-forsakran om lamplighet for anvindning under en tioarsperiod
raknat fran driftskompatibilitetskomponentens senaste tillverkningsdatum.

Om varken tillverkaren eller dennes ombud é&r etablerade i gemenskapen,
skall skyldigheten att halla den tekniska dokumentationen tillgénglig &ligga
den person som salufor driftskompatibilitetskomponenten pa gemenskaps-
marknaden.

MODUL SB (EG-TYPKONTROLL)
EG-kontroll av delsystemet ”Rullande materiel”

1 denna modul beskrivs en del av det EG-kontrollforfarande, som ett anmélt
organ anvander for att pa begédran av en upphandlande enhet eller dess i ge-
menskapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem
”Rullande materiel”, som &r representativt for berérd produktion,
overensstimmer med

— denna TSD och varje annan tillimplig TSD, vilket visar att de visentliga
kraven i direktiv 96/48/EG é&r uppfyllda,

— alla 6vriga bestdimmelser som foljer av fordraget.

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall
inge en ansokan om EG-kontroll (genom typkontroll) av delsystemet till ett
valfritt anmélt organ. Ansokan skall innehalla féljande uppgifter:

Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.

— Den tekniska dokumentation som beskrivs i punkt 3.

Den sokande skall forse det anmélda organet med ett representativt prove-
xemplar av den aktuella produktionen, nedan kallat typ.

En typ kan omfatta olika versioner av driftskompatibilitetskomponenten
forutsatt att skillnaderna mellan versionerna inte medfor avvikelser fran
bestimmelserna i TSD.

Det anmilda organet kan begira ytterligare provexemplar om provningspro-
grammet sa kréiver.

Om sé krivs for specifika provnings- och undersokningsmetoder och detta
anges i TSD eller i de europeiska specifikationerna som hénvisas till i
artikel 10, skall dven ett eller flera provexemplar av en delutrustning eller
utrustning eller ett provexemplar av delsystemet i ett ¢j ithopmonterat skick
inldmnas.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets
konstruktion, tillverkning, installation och funktion samt att bedoma dess
overensstimmelse med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD. I den man
det krivs for bedomningen skall den omfatta delsystemets konstruktion, till-
verkning och funktion.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— En allmén beskrivning av delsystemet, konstruktion och uppbyggnad.

— Registret for rullande materiel, inbegripet alla uppgifter som anges i
TSD.

— Plan- och konstruktionsritningar samt diagram och scheman Over
komponenter, delutrustning, kretsar, etc.

— Beskrivningar och forklaringar som krdvs for att forstd ovan ndmnda
ritningar och diagram och produktens funktion.

— Tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklu-
sive europeiska specifikationer.
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— Nodvéndiga stodjande bevis pa specifikationernas lamplighet, i
synnerhet om de europeiska specifikationer som hénvisas till i TSD
och de tillimpliga punkterna inte har tillimpats fullt ut.

— En forteckning Over de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforas i delsystemet.

— Teknisk dokumentation avseende tillverkningen och monteringen av
delsystemet.

— En forteckning &ver tillverkare som medverkar vid delsystemets
konstruktion, tillverkning, montering och installation.

— Villkor for anvindning och underhéll av delsystemet (inskrdnkningar
med avseende pa anvindningstid eller -stricka, grinsvirden for slitage,
etc.).

— En forteckning 6ver europeiska specifikationer som héinvisas till i artikel
10 eller i den tekniska specifikationen for konstruktionen.

— Resultaten av konstruktionskalkyler, utforda undersdkningar etc.
— Provningsrapporter.

Om det i TSD krivs att den tekniska dokumentationen skall innehalla andra
uppgifter skall dessa inga.

Det anmilda organet skall utfora foljande uppgifter:
Granska den tekniska dokumentationen.

Granska konstruktionens metoder, hjédlpmedel och resultat, om en kontroll
av konstruktionen foreskrivs i TSD, i syfte att bedoma deras forméga att
uppfylla kraven pa delsystemets dverensstimmelse i konstruktionens slutfas.

Om typprovningar krivs enligt TSD, skall organet kontrollera att prove-
xemplaret eller provexemplaren av delsystemet eller av utrustning eller
delutrustning i delsystemet som krdvs for att utféra typprovningarna, till-
verkas 1 Overensstimmelse med den tekniska dokumentationen och
genomféra eller ldta genomfora typprovningar enligt bestimmelserna i
TSD och berérda europeiska specifikationer.

Identifiera de delar som konstruerats i1 enlighet med tillimpliga
bestdmmelser i TSD och de europeiska specifikationer som némns i artikel
10, och de delar vars konstruktion inte bygger pa tillimpliga bestimmelser i
dessa europeiska specifikationer.

Utfora eller lata utfora lampliga undersdkningar och provningar som kréivs
enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att faststilla huruvida de 16sningar som
anvinds uppfyller kraven i TSD, i de fall da de europeiska specifikationer
som omndmns i TSD inte har tillimpats.

Utfora eller lata utfora lampliga undersdkningar och provningar som kréavs
enligt punkterna 4.2 och 4.3 for att faststélla huruvida, da tillimpliga euro-
peiska specifikationer valts, dessa verkligen har tillimpats.

Bestimma tillsammans med den sdkande pa vilken plats nodvindiga
undersokningar och provningar skall utforas.

Om typen uppfyller bestimmelserna i direktiv 96/48/EG samt i TSD skall
det anmilda organet utfiarda ett typkontrollintyg till den sokande. Intyget
skall innehalla den upphandlande enhetens namn och adress, en sammanfatt-
ning av undersokningen, giltighetsvillkor for intyget och de uppgifter som
krdvs for att identifiera den godkénda typen.

Giltighetstiden far ej vara ldngre an tre ar.

En forteckning 6ver relevanta delar av den tekniska dokumentationen skall
bifogas intyget och en kopia skall bevaras av det anmélda organet.

Om den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
nekas ett typkontrollintyg skall det anmélda organet limna en detaljerad
motivering till ett sddant avslag.

Ett forfarande for 6verklagande skall inréttas.

Den sokande skall underritta det anmédlda organ som innehar den tekniska
dokumentationen till EG-typkontrollintyget om alla dndringar i det
godkdnda delsystemet. Nytt godkdnnande krdvs om &ndringarna kan
paverka overensstimmelsen med kraven i direktiv 96/48/EG och i TSD eller
de for produkten foreskrivna anvéindningsvillkoren. Det nya godkédnnandet
utfardas i form av ett tilldgg till det ursprungliga typkontrollintyget. Alter-
nativt kan ett nytt intyg utfirdas sedan det gamla intyget aterkallats.

Om ingen &ndring enligt punkt 6 har gjorts far ett intygs giltighetstid
forlaingas med en ny period nér intyget 16per ut. Den sokande ansoker om
forlangning genom att skriftligen intyga att inga sddana &ndringar gors och
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om inga motstridiga uppgifter inkommer forldnger det anmélda organet den
giltighetstid som avses i punkt 5. Forfarandet far upprepas.

Varje anmélt organ skall meddela Ovriga anmélda organ relevant informa-
tion om EG-typkontrollintyg som organet aterkallat eller avslagit.

Ovriga anmélda organ skall p4 begiran fi kopior av typkontrollintyget och/
eller tilligg till dessa. Intygens bilagor skall héllas tillgdngliga for ovriga
anmilda organ.

Kopior av typkontrollintyget och dess tilligg skall tillsammans med den
tekniska dokumentationen forvaras av den upphandlande enheten eller dess
i gemenskapen etablerade ombud under delsystemets hela livstid. Det skall
overldmnas till 6vriga medlemsstater som begir detta.

MODUL SD (KVALITETSSAKRING AV PRODUKTIONEN)
EG-kontroll av delsystemet ”Rullande materiel”

I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande, som ett anmilt organ
anvinder for att pd begdran av en upphandlande enhet eller dess i gemen-
skapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem “Rullande
materiel”, for vilket redan ett EG-typkontrollintyg utfirdats av ett anmalt
organ, dverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vésentliga
kraven i direktiv 96/48/EG ér uppfyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i drift.

Det anmélda organet skall genomf6ra forfarandet, forutsatt att den upphand-
lande enheten och berérda tillverkare uppfyller villkoren i punkt 2.

Nir det giller delsystem som &r foremal for EG-kontroll far den upphand-
lande enheten sluta avtal enbart med tillverkare vars verksamhet inom
ramen for det delsystem som kontrolleras (tillverkning, montering, installa-
tion) omfattas av ett godkint kvalitetssikringssystem som inbegriper
tillverkning samt kontroll och provning av den fardiga produkten, sa som
anges i punkt 3, och som &r understillt den &vervakning som foreskrivs i
punkt 4.

Med termen “tillverkare” avses foretag som

— har det dvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sarskilt ansvar for
delsystemets inforande (huvudentreprendr),

— utfor montering (monteringsforetag) och installation av delsystemet.

Huvudentreprendren, som har det 6vergripande ansvaret for delsystemspro-
jektet (inbegripet sdrskilt ansvar for delsystemets inforlivande), skall i alla
héndelser tillimpa ett godkdnt kvalitetssikringssystem som omfattar till-
verkning samt kontroll och provning av den firdiga produkten, s som
anges i punkt 3, och som &r understillt den &vervakning som foreskrivs i
punkt 4.

Om den upphandlande enheten skulle medverka direkt vid produktionen
(inbegripet montering och installation) eller om den sjdlv har det dvergri-
pande ansvaret for delsystemsprojektet (inbegripet sérskilt ansvar for
delsystemets inférlivande), skall den tillimpa ett godként kvalitetssakrings-
system for dessa verksamheter, sisom anges i punkt 3, vilket skall
understdllas den dvervakning som foreskrivs i punkt 4.

Kvalitetssdikringssystem

Den eller de tillverkare som berdérs och den upphandlande enheten, om
denna berérs, skall inge en ansdkan om beddmning av deras kvalitets-
sakringssystem till ett anméilt organ som de viljer.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— All relevant information om det berérda delsystemet.
— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet.

— Den tekniska dokumentationen for den godkinda typen och en kopia av
typkontrollintyget, som utfardats efter fullgérandet av det i modul SB
angivna typkontrollforfarandet.

Tillverkare som endast medverkar i en del av delsystemsprojektet skall
endast lamna uppgifter vad avser ifrdgavarande del.

Nar det giller huvudentreprendren skall kvalitetssdkringssystemet garantera
att delsystemet i dess helhet Gverensstimmer med den typ som beskrivs i
typkontrollintyget och att delsystemet i dess helhet Gverensstimmer med
kraven i TSD. Niér det géller ovriga tillverkare (underleverantdrer) skall
kvalitetssdkringssystemet garantera Overensstimmelse med den typ som
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beskrivs 1 typkontrollintyget och med kraven i TSD vad giller deras
medverkan i delsystemet.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sdkande tagit hdnsyn till
skall dokumenteras pa ett systematiskt och dverskadligt sdtt i form av skrift-
liga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation av
kvalitetssdkringssystemet skall sdkerstdlla att riktlinjer och forfaringssitt
for kvalitetssakring, sasom kvalitetsprogram, planer, handledningar och
dokumentation, tolkas enhetligt.

I synnerhet skall foljande fragor beskrivas tillrdckligt utforligt av alla
sokande:

— Kuvalitetsmélen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— Motsvarande tekniker, processer och systematiska forfaringssitt som
kommer att anvédndas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitetssa-
kring.

— De undersokningar, kontroller och provningar som kommer att utforas
fore, under och efter tillverkning, montering och installation, med
uppgift om genomforandefrekvens.

— Kovalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, kalib-
reringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

Samt for huvudentreprendren:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pé hela delsystemets
kvalitet och omfattar i synnerhet inforandet av delsystemet.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga av
foljande etapper:

— Delsystemets uppbyggnad, sérskilt ingenjorsarbete, komponenternas
montering, justering av helheten.

— Provning av det fardiga delsystemet.

— Validitetsprovning under riktiga driftsforhallanden, om detta anges i
TSD.

Det anmélda organ som nimns i punkt 3.1 skall beddma kvalitetssdkrings-
systemet for att avgéra om det uppfyller kraven i punkt 3.2.
Overensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitets-
sikringssystem som foljer tillimplig harmoniserade standard. Denna
harmoniserade standard dr EN ISO 9001 fran december 2000, som vid
behov skall kompletteras for att beakta de sirskilda egenskaperna hos drifts-
kompatibilitetskomponenten som standarden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sdrskilt avpassad for det berérda delsystemet samti-
digt som den sokandes specifika medverkan i delsystemet skall beaktas.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma
det berdrda delsystemets tekniska delar. I beddmningsforfarandet ingér en
inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas den s6kande. Meddelandet skall innehélla slutsat-
serna fran undersdkningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om denna
berdrs, skall ata sig att uppfylla de skyldigheter som f6ljer av kvalitets-
sdkringssystemet sddant det godkints, och att bibehalla det tillimpligt och
effektivt.

De skall meddela det anmélda organ som godként kvalitetssikringssystemet
alla planerade dndringar av kvalitetssikringssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de fordndringar som foreslas och avgora
om det dndrade kvalitetssdkringssystemet kommer att fortsitta att uppfylla
de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.

Beslutet skall meddelas den sokande. Meddelandet skall innehéalla slutsat-
serna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetssikringssystemet eller -systemen faller under de
anmdlda organens ansvar.

Overvakningens syfte ir att sikerstilla att tillverkaren eller tillverkarna samt
den upphandlande enheten, om denna berdrs, uppfyller de skyldigheter som
foljer av det godkdnda kvalitetssdkringssystemet.

I syfte att genomfora inspektioner skall det anmilda organ som avses i
punkt 3.1 ha permanent tilltrdde till byggnader, produktionsverkstider,
platser fér montering och installation, lagringsutrymmen och, om tillimp-
ligt, anldggningar for prefabricering och provning och i allménhet till
samtliga platser som de anser sig behdva ha tillgang till for att utfora sitt
uppdrag enligt den sokandes specifika medverkan i delsystemsprojektet.
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44

4.5

6.2

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten eller dess i ge-
menskapen etablerade ombud, om denna berdrs, skall till det anmélda organ
som avses i punkt 3.1 dverldmna (eller lata 6verlimna) alla de dokument
som krivs for detta syfte och i synnerhet arbetsplaner och teknisk dokumen-
tation avseende delsystemet (i den méan de berér den sdkandes sérskilda
medverkan i delsystemet). Narmare bestamt skall f6ljande dokument tillhan-
dahallas:

— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet, inbegripet sirskilda
atgirder som vidtagits for att sikerstilla att

— (for huvudentreprendren) ledningens ansvar och befogenheter for att
sakerstilla hela delsystemets Overensstimmelse &r tillrdckliga och
tydligt definierade,

— varje tillverkares kvalitetssakringssystem tillimpas pa ratt sitt, sa att
dessa system bildar en helhet pa delsystemsniva.

— De kvalitetsdokument som foreskrivs i den del av kvalitetssakringssys-
temet som avser tillverkningen (inbegripet montering och installation),
som inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter
om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

Det anmélda organet eller de anmélda organen skall regelbundet utfora revi-
sioner for att forsdkra sig om att tillverkaren eller tillverkarna och den
upphandlande enheten, om denna berdrs, uppritthéller och tillimpar kvali-
tetssdkringssystemet och ldmna en revisionsrapport till dem.

Revisionerna skall utféras minst en gang per ar och minst en revision skall
utforas under pagdende arbete (tillverkning, montering eller installation)
inom ramen for det delsystem som é&r foremél for EG-kontrollforfarandet i
punkt 6.

Dessutom far det anmilda organet eller de anmilda organen avlidgga
oanmélda inspektioner pa den eller de s6kandes anldggningar som ndmns i
punkt 4.2. Vid dessa inspektioner kan det anmélda organet ddr s& bedoms
vara nddvindigt utfora eller lata utfora fullstindiga eller partiella revisioner
for att kontrollera att kvalitetssakringssystemet fungerar vil. En inspektions-
rapport skall overlamnas till den eller de sokande och dessutom, om en
revision utfors, en revisionsrapport och, om en provning utfors, en prov-
ningsrapport.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna
berors, skall under en tioarsperiod raknat fran delsystemets senaste tillverk-
ningsdatum behélla foljande dokument:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra streck-
satsen.

— De dndringar som anges i punkt 3.4 andra stycket.

— Det anmaélda organets beslut och rapporter som anges i punkt 3.4 sista
stycket, samt i punkterna 4.4 och 4.5.

EG-kontrollforfarande

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall
till ett valfritt anmaélt organ inge en ansokan om EG-kontroll av delsystemet
(genom kvalitetssdkring av produktionen), inbegripet samordning av
overvakningen av kvalitetssdkringssystemen enligt punkt 6.5. Den upphand-
lande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall informera
berorda tillverkare om detta val och av ansokan.

Ansokan skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverk-
ning, montering, installation och funktion samt att beddoma dess
6verensstimmelse med kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Ansokan skall innehalla foljande uppgifter:

— Den tekniska dokumentationen for den godkénda typen och en kopia av
typkontrollintyget, som utfirdats efter fullgérandet av det i modul SB
angivna forfarandet, och

om de inte ingdr i denna dokumentation,

— de tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen,
inklusive europeiska specifikationer,

— bevis pa specifikationernas lamplighet, i synnerhet om de europeiska
specifikationer som hénvisas till i artikel 10 inte har tillimpats fullt
ut. De stodjande bevisen skall omfatta resultaten av provningar som
utforts av ett lampligt laboratorium 1 tillverkarens regi eller for till-
verkarens rikning,

— registret for delsystemet “Rullande materiel”, inbegripet alla uppgifter
som anges i TSD,
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6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

— den tekniska dokumentationen avseende delsystemets tillverkning och
montering,

— en forteckning Over de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforas i delsystemet,

— en forteckning dver samtliga tillverkare som medverkar vid delsystemets
konstruktion, montering och installation,

— bevis pa att alla de etapper som ndamns i punkt 3.2 omfattas av tillverka-
rens och/eller den berorda upphandlande enhetens
kvalitetssiakringssystem och bevis pé att dessa system ar effektiva

— uppgift om vilket eller vilka anmilda organ som é&r ansvariga for
godkidnnande och overvakning av dessa system.

Det anmilda organet skall granska ansokan avseende typkontrollens och
typkontrollintygets giltighet.

Det anmilda organet skall d& kontrollera att alla de etapper av delsystemet
som ndmns i punkt 3.2 sista stycket, pa ett tillrickligt och lampligt sétt
omfattas av godkdnnandet och 6vervakningen av den eller de sékandes
kvalitetssdkringssystem.

Om delsystemets overensstimmelse med den typ som beskrivs i EG-typkon-
trollintyget och delsystemets dverensstimmelse med kraven i direktiv 96/48/
EG samt i TSD grundar sig pa fler &n ett kvalitetssékringssystem skall det
anmilda organet sdrskilt undersoka,

— om forhéallanden och grénssnitt mellan kvalitetssdkringssystemen &r
tydligt dokumenterade,

— om (for huvudentreprendren) ledningens 6vergripande ansvar och befo-
genheter for att sikerstilla hela delsystemets Overensstimmelse ar
tillrdckligt och lampligt definierade.

Aven om det for EG-kontrollen ansvariga anmilda organet inte utdvar
6vervakningen av det eller de kvalitetssidkringssystem som avses i punkt 4,
skall det samordna det Overvakningsarbete som utfors av alla Ovriga
anmélda organ som ansvarar for denna uppgift, for att forsékra sig om att
hanteringen av grénssnitten mellan de olika kvalitetssdkringssystemen har
skotts pa ett riktigt sdtt, med avseende pé integreringen av delsystemet. |
denna samordning ingér att det for EG-kontrollen ansvariga anmaélda
organet har ritt att

— tillsdndas all dokumentation (godkinnande och Gvervakning) som
utfirdas av det anmélda organet eller de anmilda organen,

— bevittna de dvervakningsrevisioner som foreskrivs i punkt 4.4,

— péd eget ansvar och tillsammans med det anmilda organet eller de
anmélda organen ta initiativ till kompletterande revisioner enligt punkt
45.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmélda organet pa
grundval av typkontrollen, godkdnnandet och dvervakningen av kvalitets-
sdkringssystemet eller -systemen uppritta ett EG-kontrollintyg avsett for
den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud,
som i sin tur utfirdar en EG-kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndig-
heten i den medlemsstat dir delsystemet ar beldget och/eller i drift.

EG-kontrollforklaringen och medféljande dokument skall vara daterade och
underskrivna. Forklaringen skall avfattas pa samma sprak som det tekniska
underlaget och atminstone innehalla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara fér sammanstillningen av det tekniska
underlaget som skall medf6lja EG-kontrollférklaringen. Detta tekniska
underlag skall dtminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sirskilt foljande uppgifter:

— Alla nodvéindiga dokument avseende delsystemets egenskaper.

— En forteckning &ver driftskompatibilitetskomponenter som ingar i
delsystemet.

— Kopior av EG-forsdkran om 6verensstimmelse och i forekommande fall
EG-forsakran om ldmplighet for anvidndning, som dessa komponenter
skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om s& krivs till-
sammans med tillhérande dokument (intyg, dokument om godkédnnande
och &vervakning av kvalitetssékringssystemet) som utfdrdats av anmaélda
organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor fér och begridnsningar av anvéndande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller
rutinmissig 6vervakning, skotsel och underhall.

— Typkontrollintyget for delsystemet och medfdljande teknisk dokumenta-
tion.
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— Det EG-kontrollintyg fran det anmélda organet som ndmns i punkt 6.5,
tillsammans med tillhérande berdkningar och attesterat av organet. Av
intyget skall framgéd att projektet dr forenligt med direktivet och med
TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende forbehall
som formulerats under atgirdernas genomforande, och ej aterkallats,
anges. Till intyget bor dven om s& dr motiverat fogas inspektions- och
revisionsrapporter som organet upprittat i anslutning till kontrollen,
sdsom ndmns i punkterna 4.4 och 4.5 och i synnerhet:

— Registret for rullande materiel, inbegripet alla uppgifter som anges i
TSD.

Hela det underlag som medfoljer EG-kontrollintyget skall inges till den
upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud och
utgora stod for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmilda organet.
Det skall bifogas den EG-kontrollforklaring som den upphandlande enheten
upprattar for tillsynsmyndighetens rikning.

En kopia av underlaget skall behallas av den upphandlande enheten under
delsystemets hela livstid. Det skall dverlimnas till vriga medlemsstater
som begir detta.

MODUL SF (PRODUKTKONTROLL)
EG-Kkontroll av delsystemet ”Rullande materiel”

I denna modul beskrivs det EG-kontrollférfarande, som ett anmilt organ
anvinder for att pd begiran av en upphandlande enhet eller dess i gemen-
skapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem “Rullande
materiel”, for vilket redan ett EG-typkontrollintyg utfirdats av ett anmalt
organ, Overensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vésentliga
kraven i direktiv 96/48/EG édr uppfyllda,
— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i drift.

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall
inge en ansokan om EG-kontroll (genom produktkontroll) av delsystemet
till ett valfritt anmailt organ. Ansokan skall innehélla f6ljande uppgifter:

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— Den upphandlande enhetens eller dess ombuds namn och adress.
— Den tekniska dokumentationen.

Under den delen av forfarandet kontrollerar och intygar den upphandlande
enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud att det berérda delsys-
temet Overensstimmer med den typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget
och uppfyller tillimpliga krav i direktiv 96/48/EG samt i TSD.

Den upphandlande enheten skall vidta alla atgérder som krivs for att vid
tillverkningsprocessen (inbegripet montering och inforande av driftskompa-
tibilitetskomponenter) sékerstilla att delsystemet dverensstimmer med den
typ som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med tillimpliga krav.

Den tekniska dokumentationen skall gora det mojligt att forstd delsystemets
konstruktion, tillverkning, installation och funktion, samt mojliggora
overensstimmelse med kraven som anges i typkontrollintyget samt med
kraven i direktivet och den TSD som skall bedomas.

AnséOkan skall innehalla

— typkontrollintyg och dess medfoljande dokument och tilligg,

— och, om de inte ingdr i dokumenten som medfdljer EG-typkontrollin-
tyget,

— en allmén beskrivning av delsystemet, konstruktion och uppbyggnad,

— registret for rullande materiel, inbegripet alla uppgifter som anges i
TSD,

— plan- och konstruktionsritningar samt scheman Over delutrustning,
kretsar, etc.,

— teknisk dokumentation avseende tillverkningen och monteringen av
delsystemet,

— tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklusive
europeiska specifikationer,

— bevis pa specifikationernas lamplighet, i synnerhet om europeiska speci-
fikationer inte har tillimpats fullt ut,

— en forteckning 6ver driftskompatibilitetskomponenter som skall inforas i
delsystemet,

— en forteckning Over tillverkare som medverkar vid delsystemets
konstruktion, tillverkning, montering och installation,
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7.

—_

7.2

10.

11.

— en forteckning med de europeiska specifikationerna, om det i TSD krévs
att den tekniska dokumentationen skall innehélla andra uppgifter skall
dessa inga.

Det anmilda organet skall meddela och utfora lampliga undersdkningar och
provningar for att kontrollera att delsystemet dverensstimmer med den typ
som beskrivs i EG-typkontrollintyget samt med kraven i TSD, antingen
genom att granska och prova varje delsystem, som serietillverkats, sisom
anges i punkt 4.

Kontroll genom granskning och provning av varje delsystem (som serietill-
verkats)

Det anmilda organet skall utféra provningarna, undersékningarna och
kontrollerna for att sdkerstilla att delsystemet sdsom en serietillverkad
produkt 6verensstimmer med de vésentliga kraven i direktivet sdsom fore-
skrivs enligt TSD. Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall
omfatta foljande etapper sd som foreskrivs enligt TSD:

— Delsystemets uppbyggnad, inklusive komponenternas montering och
justering av helheten.

— Provning av det fardiga delsystemet.

— Validitetsprovning under riktiga driftsforhallanden, om detta anges i
TSD.

Alla delsystem (serietillverkade) skall undersokas var for sig och ldmpliga
provningar som anges i TSD och tillimpliga europeiska specifikationer
(eller motsvarande provningar) skall utforas i syfte att kontrollera delsys-
temens Overensstimmelse med den typ som beskrivs i typkontrollintyget
samt med tillimpliga krav i TSD.

Det anmélda organet far tillsammans med den upphandlande enheten
overenskomma var provningen skall dga rum och gemensamt besluta att
provning av det fardiga delsystemet och, om detta anges i TSD, provningar
eller validitetsprovning under riktiga driftsforhallanden, skall genomforas av
den upphandlande enheten under direkt Overinsyn och i ndrvaro av det
anmélda organet.

I syfte att genomf6ra provningar och kontroller skall det anmélda organet ha
permanent tilltrdde till produktionsverkstider, platser for montering och
installation samt, nér s ar tillampligt, till lokaler for prefabricering och till
provningsanldggningar, for att kunna fullgéra sitt uppdrag enligt TSD.

Om delsystemet uppfyller kraven i direktiv 96/48/EG samt i TSD skall det
anmélda organet pd grundval av de provningar, undersdkningar och
kontroller som utfors pa alla serietillverkade produkter, sdsom anges i punkt
7 och krivs enligt TSD och de europeiska specifikationer som hénvisas till i
artikel 10, uppritta ett EG-kontrollintygavsett for den upphandlande enheten
eller dess i gemenskapen etablerade ombud, som i sin tur utfirdar en EG-
kontrollforklaring avsedd for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dar
delsystemet ar beldget och/eller i drift. EG-kontrollforklaringen och medfol-
jande dokument skall vara daterade och underskrivna. Forklaringen skall
avfattas pd samma sprak som det tekniska underlaget och atminstone
innehalla de uppgifter som anges i bilaga V till direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara for sammanstéllningen av det tekniska
underlaget som skall medf6lja EG-kontrollférklaringen. Detta tekniska
underlag skall dtminstone innehélla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sirskilt foljande uppgifter:

— Alla nédvandiga handlingar om delsystemets egenskaper.

— Registret for rullande materiel, inbegripet alla uppgifter som anges i
TSD.

— En forteckning Over driftskompatibilitetskomponenter som ingédr i
delsystemet.

— Kopior av EG-forsdkran om dverensstimmelse och i forekommande fall
EG-forsakran om ldmplighet for anvdndning, som dessa komponenter
skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om s& krivs till-
sammans med tillhdrande dokument (intyg, dokument om godkédnnande
och 6vervakning av kvalitetssidkringssystemet) som utfardats av anmélda
organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor for och begransningar av anvindande.

— Alla uppgifter som avser foreskrifter for service, kontinuerlig eller
rutinmissig 6vervakning, skotsel och underhall.

— EG-typkontrollintyg och medfdljande teknisk dokumentation.

— Det EG-kontrollintyg fran det anméilda organet som ndmns i punkt 10,
tillsammans med tillhérande berdkningar och attesterat av organet. Av

intyget skall framgé att projektet ar forenligt med direktivet och med
TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende forbehall
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som formulerats under atgirdernas genomforande, och ej aterkallats,
anges. Till intyget bor dven om sa dr motiverat fogas inspektions- och
revisionsrapporter som organet har upprittat i anslutning till kontrollen.

12. All den dokumentation som medfoljer EG-kontrollintyget skall deponeras
hos den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
och utgora stod for EG-kontrollintyget som utfirdats av det anmélda
organet. Det skall bifogas den EG-kontrollférklaring som den upphandlande
enheten upprittar for tillsynsmyndighetens rikning.

13. En kopia av underlaget skall behallas av den upphandlande enheten under
delsystemets hela livstid. Den skall dverldmnas till 6vriga medlemsstater
som begir detta.

MODUL H2 (FULLSTANDIG KVALITETSSAKRING MED KONTROLL AV
KONSTRUKTION)

EG-kontroll av delsystemet ”Rullande materiel”

1. I denna modul beskrivs det EG-kontrollforfarande som ett anmilt organ
anvinder for att pad begiran av en upphandlande enhet eller dess i gemen-
skapen etablerade ombud kontrollera och intyga att ett delsystem “Rullande
materiel” dverensstimmer med

— denna TSD och alla andra tillimpliga TSD, vilket visar att de vésentliga
kraven i direktiv 96/48/EG édr uppfyllda,

— alla 6vriga bestimmelser som foljer av fordraget, och kan tas i drift.

Det anmilda organet skall genomfora forfarandet, inbegripet en kontroll av
delsystemets konstruktion, forutsatt att den upphandlande enheten och
medverkande tillverkare uppfyller villkoren i punkt 2.

2. Nar det giller delsystem som ar foremal for EG-kontroll far den upphand-
lande enheten sluta avtal enbart med tillverkare vars verksamhet inom
ramen for det delsystem som kontrolleras (konstruktion, tillverkning,
montering, installation) omfattas av ett godkdnt kvalitetssidkringssystem
som inbegriper konstruktion, tillverkning samt kontroll och provning av
den fardiga produkten, sd som anges i punkt 3, och som dr understéllt den
6vervakning som foreskrivs i punkt 4.

Med termen tillverkare” avses foretag som:

— har det dvergripande ansvaret for delsystemsprojektet (sérskilt ansvar for
delsystemets inférande (huvudentreprendr),

— utfor konstruktionstjdnster eller undersokningar (t.ex. konsultforetag),

— utfor montering (monteringsforetag) och installation av delsystemet. For
tillverkare som endast utfor monterings- och installationsarbeten riacker
det med ett kvalitetssikringssystem som omfattar tillverkning samt
kontroll och provning av det firdiga delsystemet.

Huvudentreprendren, som har det 6vergripande ansvaret for delsystemspro-
jektet (inbegripet sdrskilt ansvar for delsystemets inforlivande), skall i alla
héndelser tillimpa ett godkédnt kvalitetssidkringssystem som omfattar
konstruktion, tillverkning samt kontroll och provning av den férdiga
produkten, s som anges i punkt 3, och som &r understéllt den dvervakning
som foreskrivs i punkt 4.

Om den upphandlande enheten skulle medverka direkt vid konstruktionen
och/eller produktionen (inbegripet montering och installation) eller om den
sjdlv har det Overgripande ansvaret for delsystemsprojektet (inbegripet
sérskilt ansvar for delsystemets inforlivande), skall den tillimpa ett godkéant
kvalitetssikringssystem for dessa verksamheter, sasom anges i punkt 3
vilket skall understillas den 6vervakning som anges i punkt 4.

3. Kvalitetssikringssystem

(5]
—_

Den eller de tillverkare som berdrs och den upphandlande enheten, om den
berors, skall inge en ansékan om bedémning av deras kvalitetssdkrings-
system till ett anmilt organ som de véljer.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:
— All relevant information om det berérda delsystemet.
— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet.

Tillverkare som endast medverkar i en del av delsystemsprojektet skall
endast ldmna uppgifter vad avser ifrdgavarande del.

3.2 Nar det giller huvudentreprendren skall kvalitetssdkringssystemet
sakerstdlla att delsystemet i dess helhet Overensstimmer med kraven i
direktiv 96/48/EG och 1 TSD. Nir det giller ovriga tillverkare (underleve-
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3.4

rantorer), skall kvalitetssdkringssystemet sdkerstdlla att deras medverkan i
delsystemet uppfyller kraven i TSD.

Alla de faktorer, krav och bestimmelser som de sdkande tagit hiansyn till
skall dokumenteras pa ett systematiskt och overskadligt sitt i form av skrift-
liga riktlinjer, forfaringssitt och instruktioner. Denna dokumentation av
kvalitetssdkringssystemet skall sdkerstdlla att riktlinjer och forfaringssitt
for kvalitetssikring, sdsom kvalitetsprogram, planering, handledningar och
dokumentation tolkas enhetligt.

I synnerhet foljande fragor skall beskrivas tillrackligt utforligt i denna doku-
mentation:

For samtliga sokande:

— Kovalitetsmalen och den organisatoriska uppbyggnaden.

— Motsvarande tekniker, processer och systematiska forfaringssétt som
kommer att anvindas vid tillverkning, kvalitetsstyrning och kvalitetssé-
kring.

— Granskningen, kontrollen och provningarna som kommer att utféras
fore, under och efter tillverkning, montering och installation med uppgift
om genomforandefrekvens.

— Kvalitetsdokument som inspektionsrapporter och provningsdata, kalib-
reringsdata, rapporter om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

For huvudentreprendren och underleverantérerna (endast vad avser deras
specifika medverkan i delsystemsprojektet):

— De tekniska specifikationer for konstruktion, inberdknat europeiska
specifikationer, som kommer att tillimpas, och de atgdrder som kommer
att vidtas for att driftskompatibilitetskomponenten skall uppfylla tillimp-
liga krav i direktiv 96/48/EG samt i TSD, i de fall de europeiska
specifikationer som omnamns i TSD inte tillimpas fullt ut.

— De tekniker, processer och systematiska forfaringssitt for att styra och
kontrollera konstruktionen, som kommer att anvdndas vid delsystemets
konstruktion.

— Atgéirder som gor det mojligt att kontrollera att delsystemets konstruk-
tion och utforande nar upp till den efterstravade kvalitetsnivan samt att
kvalitetssikringssystemet fungerar val.

Samt for huvudentreprendren:

— Ledningens ansvar och befogenheter med avseende pa konstruktionens
och delsystemets kvalitet i sin helhet och omfattar i synnerhet hanter-
ingen av delsystemets inforande.

Undersokningarna, provningarna och kontrollerna skall omfatta samtliga av
foljande etapper:

— Konstruktion.

— Delsystemets uppbyggnad, sirskilt ingenjérsarbetet, komponenternas
montering, justering av helheten.

— Provning av det fardiga delsystemet.

— Validitetsprovning under riktiga driftsférhallanden, om detta anges i
TSD.

Det anmélda organ som nimns i punkt 3.1 skall bedoma kvalitetssdkrings-
systemet for att avgéra om det uppfyller kraven i punkt 3.2.
Overensstimmelse med dessa krav skall antas foreligga for kvalitets-
sikringssystem som foljer tillimplig harmoniserade standard. Denna
harmoniserade standard dr EN ISO 9001 fran december 2000, som vid
behov skall kompletteras for att beakta de sirskilda egenskaperna hos drifts-
kompatibilitetskomponenten som standarden tillimpas pa.

Nir det géller sokande som endast ombesdrjer monterings- och installations-
arbeten dr den harmoniserade standarden EN 29 002, som vid behov skall
kompletteras for att beakta sdrskilda egenskaper hos det delsystem som
standarden tillimpas pa.

Revisionen skall vara sdrskilt avpassad for det berérda delsystemet samti-
digt som den sokandes specifika medverkan i delsystemet skall beaktas.
Minst en av revisionsgruppens deltagare skall ha erfarenhet av att bedoma
det berdrda delsystemets tekniska delar. I bedomningsforfarandet ingar en
inspektion hos tillverkaren.

Beslutet skall meddelas den s6kande. Meddelandet skall innehélla slutsat-
serna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Tillverkaren eller tillverkarna samt den upphandlande enheten, om denna
berors, skall dta sig att uppfylla de skyldigheter som foljer av kvalitets-
sakringssystemet sddant det godkénts, och att bibehdlla det tillimpligt och
effektivt.
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4.1

4.2

43

44

4.5

De skall halla det anmélda organ som godkénner kvalitetssdkringssystemet
underrittat om alla planerade dndringar av kvalitetssdkringssystemet.

Det anmilda organet skall bedoma de forandringar som foreslas och besluta
om det dndrade kvalitetssdkringssystemet kommer att fortsétta att uppfylla
de krav som anges i punkt 3.2 eller om en ny bedomning kravs.

Beslutet skall meddelas den s6kande. Meddelandet skall innehélla slutsat-
serna fran undersokningen och det motiverade beslutet.

Overvakning av kvalitetsséikringssystemet eller -systemen faller under de
anmdlda organens ansvar.

Overvakningens syfte 4r att sikerstilla att tillverkaren eller tillverkarna samt
den upphandlande enheten, om denna berdrs, uppfyller de skyldigheter som
foljer av det godkdnda kvalitetssdkringssystemet.

I syfte att genomfora inspektioner skall det eller de anmédlda organ som
avses i punkt 3.1 ha permanent tilltrdde till ritkontor, konstruktions- och
produktionsverkstidder, platser for montering och installation, lagringsut-
rymmen och, om tillimpligt, anldggningar for prefabricering och provning
och i allménhet till samtliga platser som de anser sig behéva ha tillgdng
till for att utfora sitt uppdrag enligt den sokandes specifika medverkan i
delsystemsprojektet.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten eller dess i ge-
menskapen etablerade ombud, om denna berdrs, skall till det anméilda organ
som avses 1 punkt 3.1 dverlimna (eller lata Gverlimna) samtliga dokument
som krévs for detta &ndamal och i synnerhet arbetsplaner och teknisk doku-
mentation av delsystemet (i den man de berdr den sdkandes sdrskilda
medverkan i delsystemet), sirskilt foljande dokument:

— Dokumentation av kvalitetssikringssystemet, inbegripet sirskilda
atgirder som vidtagits for att sikerstilla att

— (for huvudentreprendren) ledningens ansvar och befogenheter for att
sakerstilla hela delsystemets Overensstimmelse dr tillrackligt och
lampligt definierade,

— varje tillverkares kvalitetssakringssystem tillimpas pa lampligt ratt
sdtt, for att sdkerstélla dess inforande s& att dessa system bildar en
helhet pa delsystemsniva.

— De kvalitetsdokument som foreskrivs for den del av kvalitetssikrings-
systemet som avser konstruktionen, sdsom analysresultat, berdkningar,
provningsresultat etc.

— De kvalitetsdokument som foreskrivs i den del av kvalitetssékringssys-
temet som avser tillverkningen (inbegripet montering och installation),
som inspektionsrapporter och provningsdata, kalibreringsdata, rapporter
om den berdrda personalens kvalifikationer, etc.

Det anmélda organet eller de anmélda organen skall regelbundet utfora revi-
sioner for att forsdkra sig om att tillverkaren eller tillverkarna och den
upphandlande enheten, om denna berdrs, upprétthéller och tillimpar kvali-
tetssdkringssystemet.

Revisionerna skall utféras minst en gang per ar och minst en revision skall
utforas under pagaende arbete (konstruktion, tillverkning, montering eller
installation) inom ramen for det delsystem som ar foremal for EG-
kontrollforfarandet i punkt 6.

Dessutom far det anméilda organet eller de anmilda organen avligga
oanmilda inspektioner pa den eller de sdkandes anldggningar som nimns i
punkt 4.2. Vid dessa inspektioner kan det anmélda organet dér sa bedoms
vara nddvindigt utfora eller lata utfora fullstindiga eller partiella revisioner
for att kontrollera att kvalitetssikringssystemet fungerar vil. Det skall
overldmna en inspektionsrapport till den eller de sdkande och, om en revi-
sion utforts, en revisionsrapport.

Tillverkaren eller tillverkarna och den upphandlande enheten, om denna
berdrs, skall under en tiodrsperiod riknat fran delsystemets senaste tillverk-
ningsdatum behalla foljande dokument:

— Den dokumentation som anges i punkt 3.1 andra stycket andra streck-
satsen.
— De dndringar som anges i punkt 3.4 andra stycket.

— Det anmilda organets beslut och rapporter som anges i punkt 3.4 sista
stycket, samt i punkterna 4.4 och 4.5.

EG-kontrollforfarande

Den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud skall
till ett valfritt anmadlt organ inge en ansdkan om EG-kontroll av delsystemet
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

(genom forfarandet for fullstindig kvalitetssdkring med kontroll av
konstruktionen), inbegripet samordning av 6vervakningen av kvalitetssakri-
ngssystemen enligt punkterna 4.4 och 4.5. Den upphandlande enheten eller
dess i gemenskapen etablerade ombud skall informera berdrda tillverkare
om detta val och av ansdkan.

Ansodkan skall gora det mojligt att forstd delsystemets konstruktion, tillverk-
ning, installation och funktion, samt bedéma O&verensstimmelsen med
kraven i TSD.

Ansokan skall innehélla foljande uppgifter:

— De tekniska specifikationer som har tillimpats vid konstruktionen, inklu-
sive europeiska specifikationer.

— Bevis pé specifikationernas lamplighet, i synnerhet om de europeiska
specifikationer som omndmns i TSD inte har tillimpats fullt ut. De
stodjande bevisen skall omfatta resultaten av provningar som utforts av
ett lampligt laboratorium i tillverkarens regi eller for tillverkarens
rakning.

— Registret for rullande materiel, inbegripet alla uppgifter som anges i
TSD.

— Den tekniska dokumentationen avseende delsystemets tillverkning och
montering.

— En forteckning over de driftskompatibilitetskomponenter som skall
inforas i delsystemet.

— En forteckning Over samtliga tillverkare som medverkar vid delsys-
temets konstruktion, montering och installation.

— Bevis pa att alla de etapper som ndmns i punkt 3.2 omfattas av tillver-
karens eller tillverkarnas och/eller den berdrda upphandlande enhetens
kvalitetssdkringssystem, och bevis pa att systemen &r effektiva.

— Uppgift om vilket eller vilka anmélda organ som &r ansvariga for
godkédnnande och 6vervakning av dessa system.

Det anmélda organet skall granska ansdkan om kontroll av konstruktionen
och, om konstruktionen Overensstimmer med tillimpliga bestimmelser i
direktiv 96/48/EG samt i TSD, skall det uppritta en konstruktionskontrol-
Irapport till den sdkande. Rapporten skall innehalla slutsatserna frén
konstruktionskontrollen, giltighetsvillkor, nddvindiga uppgifter for att iden-
tifiera den konstruktion som kontrollerats, och om s krdvs en beskrivning
av delsystemets funktion.

Vad giller EG-kontrollens dvriga etapper skall det anmélda organet kontrol-
lera att alla de etapper av delsystemet som ndmns i punkt 3.2 pad ett
tillrackligt och lampligt sdtt omfattas av godkdnnandet och Gvervakningen
av kvalitetssakringssystemet eller -systemen.

Om delsystemets 6verensstimmelse med kraven i TSD grundar sig pa olika
kvalitetssikringssystem skall foljande sérskilt kontrolleras:

— Huruvida forhéallandena och grinssnitten mellan kvalitetssékringssys-
temen &r tydligt dokumenterade.

— Huruvida ledningens Overgripande ansvar och befogenheter for att
sakerstdlla hela delsystemets Overensstimmelse &r tillrickligt och
lampligt definierade.

Aven om det for EG-kontrollen ansvariga anmilda organet inte utdvar
overvakningen av det eller de kvalitetssdkringssystem som avses i punkt 4,
skall det samordna det Overvakningsarbete som utférs av alla Ovriga
anmélda organ som ansvarar for denna uppgift, for att forsdkra sig om att
hanteringen av grinssnitten mellan de olika kvalitetssidkringssystemen har
skotts pa ett riktigt sitt, med avseende pa integreringen av delsystemet. |
denna samordning ingdr att det for EG-kontrollen ansvariga anmélda
organet har ritt att

— tillsdndas all dokumentation (godkdnnande och Overvakning) som
utfirdas av det anmaélda organet eller de anméilda organen,

— bevittna de revisioner som foreskrivs i punkt 4.4,

— pé eget ansvar och tillsammans med det anméilda organet eller de
anmidlda organen ta initiativ till kompletterande inspektioner enligt
punkt 4.5.

Om delsystemet uppfyller kraven i TSD, skall det anmélda organet pa
grundval av kontrollen av konstruktionen och godkidnnandet och overvak-
ningen av kvalitetssdkringssystemet eller -systemen uppritta ett EG-
kontrollintyg avsett for den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen
etablerade ombud, som i sin tur utfirdar en EG-kontrollférklaring avsedd
for tillsynsmyndigheten i den medlemsstat diar delsystemet ar beldget och/
eller i drift.
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6.7

EG-kontrollférklaringen och medf6ljande dokument skall vara daterade och
underskrivna. Forklaringen skall avfattas pa samma sprak som det tekniska
underlaget och atminstone innehalla de uppgifter som anges i bilaga V till
direktiv 96/48/EG.

Det anmilda organet skall ansvara for sammanstéllningen av det tekniska
underlaget som skall medf6lja EG-kontrollférklaringen. Detta tekniska
underlag skall adtminstone innehalla de uppgifter som anges i artikel 18.3 i
direktiv 96/48/EG, sirskilt foljande uppgifter:

— Alla noédvéndiga handlingar om delsystemets egenskaper.

— En forteckning &ver driftskompatibilitetskomponenter som ingar i
delsystemet.

— Kopior av EG-forsdkran om 6verensstimmelse och i forekommande fall
EG-forsdkran om ldmplighet for anvidndning, som dessa komponenter
skall vara forsedda med enligt artikel 13 i direktivet, om s& krivs till-
sammans med tillhdrande dokument (intyg, dokument om godkdnnande
och &vervakning av kvalitetssékringssystemet) som utfdrdats av anmaélda
organ pa grundval av TSD.

— Alla uppgifter som avser villkor fér och begridnsningar av anviéndande.

— Alla uppgifter som avser féreskrifter for reparation, kontinuerlig eller
rutinméssig overvakning, skotsel och underhall.

— Det EG-kontrollintyg fran det anmélda organet som nimns i punkt 6.6,
tillsammans med tillhérande berdkningar och attesterat av organet. Av
intyget skall framgd att projektet ar forenligt med direktivet och med
TSD och i forekommande fall skall eventuellt kvarstdende forbehall
som formulerats under atgirdernas genomforande anges.

Till intyget bor d&ven om s& &r motiverat fogas inspektions- och revi-
sionsrapporter som organet har uppréttat i anslutning till kontrollen,
sdsom anges i punkterna 4.4 och 4.5.

— Registret for rullande materiel, inbegripet alla uppgifter som anges i
TSD.

All den dokumentation som medfdljer EG-kontrollintyget skall deponeras
hos den upphandlande enheten eller dess i gemenskapen etablerade ombud
och utgéra stod for EG-kontrollintyget som utfardats av det anmélda
organet. Det skall bifogas den EG-kontrollférklaring som den upphandlande
enheten uppréttar for tillsynsmyndighetens rakning.

En kopia av underlaget skall behallas av den upphandlande enheten under
delsystemets hela livstid. Det skall overlimnas till 6vriga medlemsstater
som begdr detta.
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BILAGA G
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505-1

Del under 130 mm pa fordon, vilken inte fir passera dver véxelstyrningar
eller paverka skenbromsar eller andra aktiverade vixlings- eller stoppa-
nordningar.

Vissa lastprofilbegrinsningar skall iakttas vinkelrdtt mot axlarna nér fordon for
omsvarvning av hjul dr placerade pa (6ver) en hjulsvarv som dr beldgen under
fordonets golv.

1250

1175

935

O —

130

73,

60

100

| N
;;.130 : 13752

155,5 (3)

30 (1),

58 + (1.-1435) (5)

(112)

200 (3)

Ra I”enks inneryta

(a) Omrade for utrustning som inte &r i hjulens nérhet.

(b) Omréade for utrustning som &r i hjulens omedelbara nirhet.

(c) Omrade for kontaktborstar.

(d) Omréade for hjul och andra delar som kommer i kontakt med rilsen.
(e) Omrade som upptas endast av hjulen.

(1) Gréns for delar som &r placerade utanfor axeldndarna (banrgjare, sandag-
gregat, etc) som inte far overskridas vid passage av utldsningsanordningar.
Denna grins kan dock asidosittas for delar som dr placerade mellan hjulen,
under forutsittning att delarna forblir i detta lage.

(2) Flansprofilens storsta teoretiska bredd vad géller motréler.
(3) Effektivt grinsldge for utsidan av hjulet och de delar som tillhoér detta hjul.

(4) Nér hjulet &r i godtyckligt ldge i en kurva med radien R = 250 m (minsta
radien for installation av sparkontaktanordning) och med sparvidden
1 465 mm, skall ingen del av fordonet som kan stricka sig ned till ett ldge
mindre dn 100 mm Over 16pytan vara mindre dn 125 mm fran sparets mitt.

For delar placerade mellan boggiaxlarna dr detta matt 150 mm.

(5) Effektivt grinslige for hjulets inre yta nir axeln ligger an mot den
motstdende rdlen. Detta matt varierar nér sparvidden okar.

(Matt i millimeter)
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GA, GB OCH GC KINEMATISK LASTPROFIL REFERENSPROFILER
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Anm.: Upp till hojden 3 250 mm é&r referensprofilerna for GA, GB och GC iden-

tiska.
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UNDRE DELAR

A. Linjer som trafikeras av drivenheter som anvinds for internationell

trafik
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B. Linjer som trafikeras av personvagnar, resgodsvagnar och godsvagnar
som anvinds for internationell trafik (med undantag for drivenheter
som anvinds for internationell trafik)
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Anm.: Pa lutande anslutningar med en radie = 500 m skall det vertikala mattet
000

som anges i diagrammen A och B ovan minskas med
m). Om 625 = R = 500 m utgar mattet 80.

mm (R in
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BILAGA H

FRAMRE OCH BAKRE LYKTOR

Baklyktor

Tva signallyktor skall finnas i vardera dnden av tagsittet. De skall sitta pd en
horisontell axel, pd samma hdjd, symmetriskt med avseende pa centrumlinjen
och minst 1 300 mm frén varandra.

Det dr lampligt att signallyktorna monteras pa en hojd av 1600 mm till
2 000 mm over ralshuvudet. Varje signallykta bestdr normalt sett av en rod
ljuskilla med en minsta diameter pa 170 mm.

Om tillgidngligt utrymme &r begridnsat kan en mindre bredd (minst 110 mm) i
horisontalplanet godkénnas, om lyktans tekniska prestanda inte dventyras.

En enda strombrytare skall finnas for att samtidigt slécka tagets tva baklyktorna.
Det ar tillatet att utrusta signallyktorna med en anordning for byte av ljusets
farg.

Baklyktornas optiska system skall vara konstruerat for att avge rott ljus med en
intensitet av:
— minst 15 candela ldngs fardriktningen,

— minst 7,5 candela inom en vinkel om 15° i horisontalplanet och 5° i vertikal-
planet.

Fasta signallyktor

Tvéa fasta elektriska signallyktor skall finnas monterade i bada 4ndar av ett
driftskompatibelt tagsétt pd samma horisontella axel, mellan 1600 mm och
2 000 mm &ver rdlshuvudet.

Avstandet mellan de tva signallyktorna skall vara sa stort som mdjligt, utan att
de sitter ldgre d@n 1300 mm. Detta avstdnd kan i undantagsfall minskas till
1 000 mm for fordon med avsmalnande dndar.

Dessutom skall driftskompatibla tagsitt vara konstruerade sa att en tredje fast
elektrisk signallampa kan placeras i centrumlinjen ovanfor frontrutan.

De tva ldgre placerade fasta signallyktorna skall omfatta en anordning for att
avge antingen vitt eller rott ljus, med undantag for nir dessa signallyktor samti-
digt dr utrustade med pésatta optiska delar.

Det &r lampligt att placera anordningen for byte av ljusets firg pd fordonets
insida. Dessutom dr det ldmpligt att det finns ett sérskilt reglage for de elekt-
riska signallyktorna och att de forses med anordningar som kan rymma
fargfilter (gula eller grona).

Lyktorna kan utrustas med elektriskt aktiverad bytesenhet, sa att de fungerar pa
samma sitt som stralkastare.

Belysningsreglering

Strilkastare pd rullande materiel som &r utrustade for hoghastighetstrafik skall
vara utrustade med foljande funktioner:

— av

— avblindat sidoljus

— ¢j avblédndat sidoljus

— avblédndad stralkastare

— ¢j avbldndad stralkastare.

Intensiteten for varje signallykta i centrumlinjen fran varje lyktuppséttning skall
motsvara de virden som anges i tabellen nedan:

Ljusintensitet i cd (candela) (laddat batteri)

Ljusuppséttningens Avblédndad sido- Ej avblidndat sido- Avbldndad Ej avbliandad
instdllning lykta ljus stralkastare (%) stralkastare

Undre stralkastare 100 300/700 12 000/16 000 50 000/70 000

Framre lyktor 50 150/350 12 000/16 000 12 000/16 000

(*) Ljusstralens ovre grins dr en nedatriktad vinkel om 5,5° i forhallande till den horisontella centrumlinjen.
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BILAGA 1

REGISTRET FOR RULLANDE MATERIEL

EGENSKAPER SOM SKALL ANGES 1 REGISTRET FOR RULLANDE
MATERIEL

Innehdllsforteckning

Typbeteckning

Jarnvégsoperator (dgare):

Land:

Nationellt serienummer:

Nationellt tignummer (*)

Tillverkare

Datum for ibruktagande:

Datum for EG-forsékran om 6verensstimmelse:

Anmilt organ
Tékonfiguration
Grafisk skiss

Axlarnas antal och placering: drivande, driven

Del Tégegenskap

Overensstimmelse
med TSD

Mekaniska egenskaper

Fordonsprofil

Taglangd

Hjulaxlarnas sparvidd

Storsta axellast

Mojliga plattformshdjder

Sérskild utrustning for ldnga tunnlar

Installerad utrustning for rorelsehindrades tilltrade

Brandskyddsutrustning

Egenskaper for elforsorjning

Spanning

Frekvens

Stromavtagare:

Antal och typer som installerats

Medelkontaktkraft

Arbetsomrade (i hojdled)

Tillgénglig fordonsbaserad anordning for effekt- eller

(*) Om registret for "Rullande materiel” (TEN HS) endast omfattar ett tdg.
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Del

Overensstimmelse

Tagegenskap med TSD

strombegrinsning

Maximal strom vid stillastdende

Egenskaper for traktion och bromsning

Hogsta tillatna hastighet

Maximala lutningar och stigningar som kan trafikeras med
hogsta tillatna hastighet

Bromsprestanda (garanterade prestanda)

Installerade virvelstromsbromsar

Egenskaper for Trafikstyrning och signalering

ERTMS/ETCS

Tillimpningsniva

Installerade tillaggsfunktioner

ERTMS/GSMR-radio

Tilldggsfunktioner

For ERTMS/ETCS niva 1 med utfyllnadsfunktion:

installerat teknisk inférande

Installerade tagskydds-, styr- och varningssystem av klass
B

Installerade radiosystem av klass B

EMC-utslépp

Miljomaéssiga egenskaper

Klimattdlighet:

Temperatur maximal/minimal

Maximal fuktighet

Yttre bullernivd vid hogsta tilldtna hastighet
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BILAGA J

PROJEKTIL FOR PROVNING AV FRONTRUTA I FORARHYTTEN

Skiss av projektil (vikt 1 000 g)

94
oty
Tvarsnitt A-A 0 © Stalprojektilens ytterform
]
7 Z
i
’
< | 70°
, L
! / o [} /
y ’ o/
HG / 77
i P
A Projektil av
/ aluminiumlegering
@)
(") Material kan tas bort fér justering
(%) Réfflad yta pa den halvklotsformiga anden (1 mm) !

,
[
\

AN

~

Skala 1:1
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BILAGA K
KOPPLING
K.1 Skiss 6ver kopplingen

ROR FOR BROMSTRYCK

480
16 108 106

HUVUD AV TYP 10

Kopplingens horisontella axel skall vara placerad pd hojden 1025 mm O6ver
I6pytan.

K.2 Driftsforhdllanden

(reserverad)
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BILAGA L

EGENSKAPER SOM INTE AR SPECIFIKA FOR HOGHASTIGHETS-
JARNVAGAR OCH FOR VILKA UNDERRATTELSE OM
NATIONELLA REGLER KRAVS

Geometrisk och mekanisk kompatibilitet med jirnvigsinfrastrukturen

lakttagande av lastprofil (sdrskilda egenskaper for materiel med lutande vagns-
korg och sirskilda transporter)

Inférande av rullande materiel i kurvor och S-kurvor
Inférande i longitudinell profil

Framforande pa lutande spar

Passering av vixlar och kryss

Banrgjare/plog

Chassi, boggi, axlar

Boggier: konstruktion, tillverkning, godkdnnande - stilkvaliteter som anvénds -
héllfasthet - ddmpning av vibrationer, kritisk vridresonans (dragfordon)

Monterade axlar: konstruktion, tillverkning, godkdnnande - tabell med standard-
lager som dr godkénda for drift

Utrustning monterad pa vagnkorg, boggiramar och lagerboxar
Tillforlitlighet och héllfasthet hos hydrauliska system (om sddana finns)
Utmattningsbelastningar - utmattningsgrans

Skydd mot flygande féremal - slaghallfasthet i samband med naturliga hdndelser
eller sabotage

Konstruktion och konstruktion av tankar for tankvagnar

Formaga att klara rangering: drag- och stétinréttningar, Framforande 6ver rang-
eromrade, stottalighet vid rangering

Markning - identifiering av rilsfordon

Bromsning

Tryckluftsbroms: egenskaper (inklusive automatiskt stopp vid kopplingsbrott)
Andra bromstyper

Bromssystemets komponenter

Anvindning av tryckluft frdn bromskretsen (bland annat mekanikens forbruk-
ning, ndédbromsningsmandvrering, Oppning for utjdmning till atmosfarstryck,
automatisk anordning for justering av spel)

Forméga att producera och lagra tryckluft - Gverskottsprestanda for motortag
(exceptionell anvandning): forsdrjning av ett annat tdgs bromsutrustning samt
start i stigning

Sandbehéllarnas funktion vid nédbromsning eller detektering av lasta hjul

Automatisk anordning for justering av spel

Traktion/energi

Sjalvgéende framdrivningsenheter

Plankorsningarnas funktion (begrdnsning av traktionsprestanda)

Elektriskt tagskydd: placering av kretsbrytare, skador efter tigets kretsbrytare

Styrning av stromavtagare, nddanordning for hdjning av stromavtagaren om luft
saknas i huvudtryckluftsbehallaren

Kontaktledningsskydd: utblasning med hog temperatur
Egenskaper och prestanda for dnglokomotiv och interna forbranningsmotorer
Isoleringsegenskaper

Huvudtransformator
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Egenskaper for jordnings- och returstromkretsar
Traktionsenhet: kylning, reglering

Traktionssystemets egenskaper vid ldgsta och hogsta spanningsférhéllanden for
ndtet och vid intrdde i ett banavsnitt med jordad kontaktledning

Laddning av batteri

Virmeegenskaper for elektriska komponenter

Trafikstyrning (gréanssnitt till signalering)
Avstand mellan paféljande axlar

Mekanism for underldttande av rangering
Sandbehéllarnas kapacitet

Forekomst av metallforemal (hjulflénsar undantagna) i de elektroniska rilskon-
takternas avkdnningsomrade

Upphévande av traktion genom bromsning
Ergonomiska delar av anordningar for trafikstyrning och nodatgérder

Egenskaper och prestanda for sdkerhetsanordningar till enheter som kan orsaka
isarkoppling

Utrustning for framforande av ensam tagforare - styrning av dorrar for resande
Fjarrstyrning

Fordonsbuss och tagbuss (tdgstyrning)

Halvautomatisering eller automatisering av dverforing mellan system
Programvara (programvarustyrda system) (EN 50128)

Sédkerhetssystem

Apparatur for diagnos/datadverféring

Fel i diagnossystem

Fel i framre eller bakre lyktor

Personers hilsa och sikerhet

Forhindrande av explosion

Inga vassa kanter pé in- eller utsida, halkskydd, varningar for insteg pa tiget
Utsldpp av gaser forutom koloxid och koldioxid (*)

Stabilitetsproblem pé grund av tagacceleration (m/s*) och ryck (m/s*) — fysiska
skador pa grund av vibrationer

Tagets synlighet samt akustiska varningsanordningar

Transformatorer (25 KV)

Ljudvarning fore doérrstdngning, forse alla dorrar med fonster

Instruera passagerare for att framja sdkert upptradande

Utrymning och nddmeddelande: information om tagets position till tdgforaren

Angivelse om forfaringssitt for utrymning och anvindning av nddutgangar pa
lampliga sprak

Varje avdelning skall ha utgang till tva plattformar
Sakerstélla att dorroppning dr mojlig vid nodsituationer
Matlagning och forvaring av mat (")

Elektromagnetisk kompatibilitet med pacemakers (')
Blinkande ljus (*)

Andningsproblem eller forgiftning pa grund av dalig luftkvalitet (')

(") Haélsofragor som inte &r specifika for jarnvdgen, men som behdver specificeras. Ta
hinsyn till systemfel och/eller forlust av stromforsorjning. I denna TSD behandlas ej
luftkonditionering, uppvarmning och ventilation for resande.
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Kroppsskador orsakade av varmestralning, het luft, extremt varma eller kalla
forhéllanden (*)

Miljo

Avgaser fran forbranningsmotorer

Anvindning av material och produkter som dr forbjudna eller omfattas av
restriktioner (asbest, PCB, CFC, etc.)

Trafik

Godkénnande av fordon och rutt

Tillstandsforfarande for ickeforstérande provning

Provning av fordon och tagskyddssystem efter tillbud och olyckor

Atervinning av fordon

(") Haélsofragor som inte &r specifika for jarnvdgen, men som behdver specificeras. Ta
hinsyn till systemfel och/eller forlust av stromforsorjning. I denna TSD behandlas ej
luftkonditionering, uppvarmning och ventilation for resande.
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BILAGA M

(P.M.)
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N.1

N.2

N3

N.4

N.5

N.6

N.7

N.8

BILAGA N

KRAV AVSEENDE NODBELYSNING

Allméinna synpunkter

Nodbelysning skall medge fortsatt vistelse eller evakuering av fordonet pa
ett helt sikert sétt.

Nodbelysningssystemet skall tillhandahéalla ett minimum av erforderligt
ljus, som gor att de resande kan forflytta sig i fordonen och stiga av dessa
samt uppticka forekomst av hinder.

En minskad sikt orsakad av exempelvis av rok, bor beaktas.

Nodbelysning skall tédndas automatisk vid behov och dess automatiska
instéllning skall ej vara dtkomliga for de resande.

Elforsorjning

Nodbelysningssystemet skall forsorjas av fordonets batteri med &tminstone
en darfor sarskilt avsedd krets. Om fordonet inte &r utrustat med ett eget
batteri och om fordonet kan kopplas bort under normal trafik skall hjédlpbe-
lysningen vara utrustad med en egen forsérjning.

Belysningsstyrkor

Minsta genomsnittliga ljusstyrka for nddbelysningen skall vara 5 lux. Ljus-
styrkan skall métas pa golvniva och ldngs korridorens mittlinje.

Minsta ljusstyrka nir gransvérdet for inledande av en evakuering uppnas
skall vara 30 lux.

Minsta ljusstyrka for evakueringsskyltarna skall vara 50 lux.

Alla virden skall mitas enligt de metoder som anges i kapitel 6 i denna
TSD.

Belysningens likformighet

Medelbelysningsnivian for den kontinuerliga belysningen mitt enligt
bestdimmelserna i kapitel 6 i denna TSD skall vara mellan 0,2 och 10.

Begrinsning av blindning

For att minimera foljder av bldndning skall intensiteten fran nodbelys-
ningen inte vara storre dn 400 cd/m® i det normala synfiltet (inom 60°
over lyktans horisontalplan).

Prestanda vid tindning

Prestanda vid tindning av kontinuerlig belysning skall uppnd (paverka)
50 % av de belysningsnivder som krdvs inom 5 sekunder och 100 % av
den belysningsniva som krdvs inom 15 sekunder

Driftstid
Om ej annan dverenskommelse finns mellan anvindare och tillverkare skall
nddbelysningen vara i kontinuerlig drift:

— under minst 1 timme for jarnvagsfordon avsedda for allménna transport-
system,

— under minst 3 timmar for andra jirnvigsfordon

sedan fordonets stromforsorjning upphort, dvs. for batteriets laddnings-
system.

Anm.: De angivna driftstiderna avser fullt laddat batteri under forhallanden
enligt 6verenskommelse mellan kdpare och tillverkare.

Nodbelysningens konstruktion

Nodlyktorna skall anordnas enligt f6ljande:

— Minst en i varje eget omrade, dvs. kupéer, toalett, forarhytt, kok.
— Intill dorrar och trappor, i synnerhet vid nédutgéngar.

— I de omraden dir det kan finnas hinder, dvs. nirvaro av bagage i
sidogéngar, i korridorer.
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— 1 nérheten av avbrott eller riktningsfordndringar i mittgdngar eller
sidogéngar.
— Vid varje dndring av golvhojd.
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BILAGA O

SKYDDSJORDNING AV FORDONETS METALLDELAR

0.1 JORDNINGSPRINCIPER

Ett fordons alla metalldelar:

— som kan komma att berdras av personer och, om sé &r aktuellt, dven av djur
och riskera att bli en killa for betydande kontaktspdnningar, t.ex. som en
foljd av otillfredsstdllande elektrisk installation i fordonet eller pa grund av
lossnande delar fran kontaktledningen, eller

— som riskerar att orsaka olyckor som en f6ljd av stdllverk med starkstrom i
nérvaro av farligt gods,

skall bibehéllas pd samma potential som rdlsen genom anslutningar med minsta
modjliga resistans.

0.2 JORDNING AV VAGNKORG

Den elektriska resistansen mellan metalldelar och rélsen skall for ett fordon med
tva axlar vara hogst 0,05 ohm. Detta virde méts med en konstant strom pa 50 A
och en spanning som ar hogst 50 V.

0.3 JORDNING AV FORDONSDELAR

Takets metalldelar skall vara forbundna med alla ledande delar inuti fordonet,
dér de dr atkomliga och skall vara férbundna till vagnkorgen pa ett sdkert sétt.

0.4 JORDNING AV ELEKTRISKA INSTALLATIONER

Alla elektriska installationer som dr anslutna till huvudforsorjningskretsen och
har metalldelar, som kan komma att beréras och ej &r spanningsforande, skall
ha alla metalldelar férbundna med fordonets huvuddel pa ett sdkert sétt.

Alla fordonets metalldelar (forutom de som &syftas i foregdende punkt), som
kan komma att beréras och, fastdn de ej &r spanningsférande, riskerar att bli
det oavsiktligt, vara jordade pé ett sdkert satt om den nominella spianningen for
de berorda delarna dr hogre an:

— 50 V likstrom,

— 24 V vixelstrom,

— 24 V mellan faser for trefasstrom som nér terledaren ej dr jordad samt

— 42 V mellan faser for trefasstrom som nér aterledaren ar jordad.
Jordforbindelsens tvirsnittsyta dr en funktion av den strom som skall ledas. Den

skall vara dimensionerad sé att séker funktion garanteras for kretsbrytarna om de
utloses.

0.5 ANTENNER

Antenner som dr monterade utanfor fordonet skall uppfylla foljande villkor:

— Antennens ledande delar skall vara helt skyddade fran kontaktledningens
spanning av en slagtalig skyddsanordning.

— Antennsystemet skall vara jordat i en enda punkt (antenn med statisk jord-
ning).

— En antenn som 4r monterad utanfor fordonet och inte uppfyller foregéende
villkor skall vara isolerad, med hjilp av hogspanningskondensatorer anslutna
till andra Gverspanningsanordningar, anslutna till fordonets insida.
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BILAGA P

LINJESPANNING

Egenskaperna for huvudspdnningssystemen for traktion (med undantag for
6verspanningar) beskrivs detaljerat i foljande tabell:

Nominella spinningar och deras godkiinda grinser for virden och varaktighet.

Ligsta e{ Lagsta perma- Nominell Hogsta perma- Hogsta e{'
permanenta nenta spanning spanning nenta spanning permanenta
spanning spanning
Elektriskt system
min2 minl Un max| max2
V) V) V) V) V)
DC 400 () 400 600 720 800 (»)
(medelviirden) 400 (') 500 750 900 1000 ()
1000 () 1 000 1500 1 800 1950 (3
2000 (V) 2000 3000 3600 3900 ()
AC 11000 (") 12 000 15 000 17 250 18 000 (?)
(effektivvdrden) 17 500 () 19 000 25000 27 500 29 000 (?)

Q)
(%) Varaktigheten for spanningar mellan U

max |

Varaktigheten for spinningar mellan U och U skall ej dverstiga tva minuter.

1 min2

och U skall ej dverstiga tvd minuter.

— Spéanningen i uppsamlingsskenan i omformaren inklusive linjekretsbrytarna
skall ej overstiga U

max1”
— Spénningar skall under normala driftsférhallanden hélla sig i omradet mellan
U och U
minl

max2”
— Vid storda driftsférhdllanden &r spénningar i omrddet U till U godtag-
bara.

Forhallandet U /U

max1 max2

Varje forekomst av U, skall f6ljas av en niva som inte dverstiger U__ under
obestdmd tid.

Lagsta driftsspanning

Vid driftstérningar dr U den undre grins for spinningen hos den luftburna
kontaktledningen vid vilken tagsétten kan framforas.

Anm.: Virden som rekommenderas for utlosning vid underspanning.

Underspéanningsbrytarna med fasta eller instéllbara utlosningar kan stéllas
in pé virden mellan 85 och 95 % av U

min2”
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BILAGA Q

SKYLTAR SOM ANGER VAR SKAPET MED UTRUSTNING FOR ALARMERING FINNS

Mirkning av lidan som innehaller iterforingsdonet for nédbromsen
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