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DECISAO DA COMISSAO
de 30 de Maio de 2002

relativa a especificacdo técnica de interoperabilidade (ETI) para o

subsistema «material circulante» do sistema ferroviario transeu-

ropeu de alta velocidade a que se refere o n. 1 do artigo 6.° da
Directiva 96/48/CE

[notificada com o numero C(2002) 1952]

(Texto relevante para efeitos do EEE)
(2002/735/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de
1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu
de alta velocidade (), e, nomeadamente o n.° 1 do seu artigo 6.°,

Considerando o seguinte:

(1)  De acordo com a alinea c) do artigo 2.° da Directiva 96/48/CE, o
sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade subdivide-se
em subsistemas de caracter estrutural ou funcional. Esses subsis-
temas sdo descritos no anexo II da directiva.

(2)  De acordo com o n.° 1 do artigo 5.° da directiva, cada subsistema
devera ser objecto de uma especificagdo técnica de interoperabi-
lidade (ETI).

(3)  De acordo com o n.° 1 do artigo 6.° da directiva, os projectos de
ETI deverdo ser elaborados pelo organismo comum representa-
tivo.

4) O comité instituido pelo artigo 21.° da Directiva 96/48/CE
designou como organismo comum representativo a Associagdo
Europeia para a Interoperabilidade Ferroviaria (AEIF), em
conformidade com a alinea h) do artigo 2.° da directiva.

(5) A AEIF foi mandatada para preparar um projecto de ETI para o
subsistema «material circulante», em conformidade com o n.° 1
do artigo 6.° da directiva. Tal mandato foi estabelecido segundo
o procedimento previsto no n.° 2 do artigo 21.° da directiva.

(6) A AEIF preparou o projecto de ETI, bem como um relatorio
introdutério que contém uma analise custo-beneficio conforme
previsto no n.° 3 do artigo 6.° da directiva.

(7) O projecto de ETI foi analisado pelos representantes dos
Estados-Membros, no ambito do comité instituido pela directiva,
a luz do relatorio introdutorio.

(8)  Conforme indicado no artigo 1.° da Directiva 96/48/CE, as
condi¢cdes a satisfazer para assegurar a interoperabilidade do
sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade dizem
respeito ao projecto, a construgdo, a adaptagdo e a exploracdo
das infra-estruturas e do material circulante que contribuem
para o funcionamento do sistema e que entrardo em servigo
apos a data da entrada em vigor da directiva. No que se refere
as infra-estruturas e ao material circulante ja em servigo a data
da entrada em vigor da presente ETI, esta devera ser aplicada a
partir do momento em que se prevejam trabalhos nas referidas
infra-estruturas. O grau de aplicagdo da ETI variard, contudo,
em fungdo do objectivo e dimensdo dos trabalhos a executar e
dos custos e beneficios da aplicagdo prevista. Para que possam
concorrer para a plena interoperabilidade, tais trabalhos parciais
terdo de ter por base uma estratégia de aplicagdo coerente. Neste

(') JOL 235 de 17.9.1996, p. 6.
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contexto, dever-se-a distinguir entre adaptagdo, renovagdo e
substitui¢cdo associada a manutengao.

(9) Embora a Directiva 96/48/CE e as ETI ndo sejam aplicaveis
quando se trate de trabalhos de renovagdo ou de substituigdo
associada a manutengdo, seria desejavel aplicar as ETI aos traba-
lhos de renovagdo — como sera o caso para as ETI respeitantes
ao sistema ferrovidrio convencional no ambito da Directiva
2001/16/CE. Nio se tratando de um requisito obrigatorio, os
Estados-Membros sdo todavia convidados a aplicar as ETI no
caso de trabalhos de renovagdo ou de substituicdo associada a
manutengdo, quando exequivel e tendo em conta a dimensdo
dos trabalhos.

(10) A ETI objecto da presente decisdo refere-se, na sua versio
actual, as caracteristicas especificas do sistema de alta veloci-
dade; nao se refere, regra geral, aos aspectos comuns ao
sistema ferrovidrio de alta velocidade e ao sistema ferroviario
convencional, a interoperabilidade do qual é objecto de outra
directiva ('). Atendendo a que a verificagdo da interoperabilidade
se devera fazer com base nas ETI, conforme prevé o n.° 2 do
artigo 16.° da Directiva 96/48/CE, é necessario estabelecer, para
o periodo de transigdo que decorre entre a publicagdo da
presente decisdo e a publicagdo das decisdes respeitantes as ETI
para o sistema ferroviario convencional, as condi¢des a satisfazer
em complemento da ETI anexa. Por esse motivo, ¢ necessario
que cada Estado-Membro informe os restantes Estados-Membros
e a Comissdo das regras técnicas adoptadas a nivel nacional para
assegurar a interoperabilidade e satisfazer os requisitos essen-
ciais da Directiva 96/48/CE. Tratando-se de regras nacionais, €
além disso necessario que cada Estado-Membro informe os
restantes Estados-Membros e a Comissdo dos organismos
responsaveis pela execugdo do processo de avaliagdo da confor-
midade ou da aptiddo para utilizacdo e do processo utilizado
para a verificagdo da interoperabilidade dos subsistemas na
acepgdo do n.° 2 do artigo 16.° da Directiva 96/48/CE. Os
Estados-Membros devem aplicar, na medida do possivel, os
principios e critérios previstos na referida directiva para efeitos
da aplicagdo do n.° 2 do seu artigo 16.° no caso destas regras
nacionais. Relativamente aos organismos responsaveis pela
execucdo dos referidos processos, os Estados-Membros devem
recorrer, na medida do possivel, a organismos notificados nos
termos do artigo 20.° da Directiva 96/48/CE. A Comissdo
procedera a analise dessas informagdes (regras nacionais,
processos, organismos responsaveis pela execucao dos processos,
duragdo dos processos) e, quando adequado, discutira com o
comité a necessidade de se tomarem medidas.

(11) A ETI objecto da presente decisdo ndo impde o recurso a tecno-
logias ou solugdes técnicas especificas, excepto quando
estritamente necessario para assegurar a interoperabilidade da
rede ferrovidria transeuropeia de alta velocidade.

(12) A ETI objecto da presente decisdo tem por base os melhores
conhecimentos técnicos disponiveis a data da preparagio do
projecto correspondente. A evolugdo da tecnologia ou das
exigéncias sociais podera tornar necessario que se altere ou
complemente a presente ETI. Um processo de revisdo ou actua-
lizag@o sera iniciado quando adequado, em conformidade com o
n.° 2 do artigo 6.° da Directiva 96/48/CE.

(13) Em alguns casos, a ETI objecto da presente decisdo permite a
opgdo por diferentes solugdes, possibilitando a aplicagdo de
solugdes interoperaveis definitivas ou transitorias que sejam
compativeis com a situacdo existente. Além disso, a Directiva
96/48/CE prevé disposicdes especiais de aplicagdo em certos

(") Directiva 2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de
Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario transeu-
ropeu convencional, JO L 110 de 20.4.2001, p. 1.
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casos especificos. Acresce que, nos casos previstos no artigo 7.°
da directiva, os Estados-Membros devem ser autorizados a ndo
aplicar determinadas especificagdes técnicas. E  portanto
necessario que os Estados-Membros assegurem a publicagdo e
actualizacdo anual de um registo do material circulante. O
registo devera indicar as caracteristicas principais do material
circulante nacional (por exemplo os parametros fundamentais) e
a sua conformidade com as caracteristicas prescritas pelas ETI
aplicaveis. Para esse efeito, a ETI objecto da presente decisdao
indica precisamente a informagdo que deve figurar no referido
registo.

(14) A aplicagdo da ETI objecto da presente decisdo deve ter em
conta critérios especificos de compatibilidade técnica e opera-
cional entre as infra-estruturas e o material circulante que irdo
entrar em servigo ¢ a rede em que se irdo integrar. Estes requi-
sitos de compatibilidade implicam uma analise técnica e
econdémica complexa, a realizar caso a caso e que devera ter
em conta:

— as interfaces dos diferentes subsistemas referidos na Directiva
96/48/CE,

— as diferentes categorias de linhas e material circulante refe-
ridas na mesma directiva,

— o meio técnico e operacional em que se insere a rede exis-
tente.

E por isso essencial estabelecer uma estratégia de aplicagio da
ETI objecto da presente decisdo que defina as etapas técnicas
de passagem das condic¢des actuais a uma situagdo de interopera-
bilidade da rede.

(15)  As disposi¢des da presente decisdo estdo em conformidade com
o parecer do comité instituido pela Directiva 96/48/CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A ETI para o subsistema «material circulante» do sistema ferroviario
transeuropeu de alta velocidade a que se refere o n.° 1 do artigo 6.° da
Directiva 96/48/CE ¢é adoptada pela Comissdo. A ETI figura em anexo
a presente decisdo. A ETI € plenamente aplicavel ao material circulante
do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade definido no
anexo I da Directiva 96/48/CE, tendo em conta o disposto nos artigos
2.° e 3.0 infra.

Artigo 2.°

1. No que respeita aos aspectos comuns aos sistemas ferroviarios de
alta velocidade e convencional ndo abrangidos pela ETI anexa, as
condigdes a satisfazer para a verificacdo da interoperabilidade na
acepgdo do n.° 2 do artigo 16.° da Directiva 96/48/CE consistem nas
regras técnicas aplicaveis adoptadas no Estado-Membro que autoriza a
entrada em servico do subsistema objecto da presente decisdo.

2. Cada Estado-Membro comunicara aos restantes Estados-Membros
e a Comissdo, no prazo de seis meses a contar da notificagdo da
presente decisdo:

— a lista das regras técnicas aplicaveis referidas no n.° 1,

— os processos de avaliagdo da conformidade e de verificagdo que
irdo ser utilizados relativamente a aplicagdo daquelas regras,

— os organismos notificados para executarem os referidos processos
de avaliagdao da conformidade e de verificagao.
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Artigo 3.°

1. Para efeitos do presente artigo, entende-se por:

— «adaptacdo»: trabalhos importantes de modificacdo de um subsis-
tema ou parte de um subsistema e que alteram o desempenho do
subsistema.

— «renovagaoy: trabalhos importantes de substituicdo de um subsis-
tema ou parte de um subsistema e que ndo alteram o desempenho
do subsistema,

— «substituicdo associada a manutengdo»: a substituicdo de compo-
nentes por pecas com fungdo e desempenho idénticos no quadro
de uma operagdo de manutengdo preventiva ou correctiva.

2.  Tratando-se de adaptagio, a entidade adjudicante apresentard ao
Estado-Membro interessado um dossier de descrigdo do projecto. O
Estado-Membro examinara o dossier ¢ determinara (se for caso disso),
tendo em conta a estratégia de aplicagdo definida no capitulo 7 da ETI
anexa, se a importancia dos trabalhos obriga a uma nova autorizagao de
entrada em servigo nos termos do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE.
Esta autorizacdo de entrada em servico € necessaria sempre que o
nivel de seguranga possa objectivamente ser afectado pelos trabalhos
previstos.

Quando for necessaria uma nova autorizagdo de entrada em servigo nos
termos do artigo 14.° da Directiva 96/48/CE, o Estado-Membro deter-
minara:

a) Se o projecto implica a plena aplicagdo da ETI, caso em que o
subsistema devera ser objecto do processo de verificagio CE
previsto na Directiva 96/48/CE, ou

b) Se ndo ¢ ainda possivel a plena aplicagdo da ETI, caso em que o
subsistema ndo estara plenamente conforme com a ETI e o processo
de verificagdo CE previsto na Directiva 96/48/CE se aplicara apenas
no que respeita as partes da ETI aplicadas.

Em ambos os casos, o Estado-Membro transmitira o dossier ao Comité
instituido nos termos da Directiva 96/48/CE, incluindo a informagéao
sobre as partes da ETI aplicadas e o grau de interoperabilidade obtido.

3.  Tratando-se de renovacdo ou de substituicdo associada a manu-
tengdo, a aplicagdo da ETI anexa é voluntaria.

Artigo 4.°
As partes pertinentes da Recomendagdo 2001/290/CE da Comissao (')

relativa aos pardmetros fundamentais do sistema ferroviario transeu-
ropeu de alta velocidade deixam de ser aplicaveis a partir da data de
entrada em vigor da ETI anexa.

Artigo 5.°
A ETI anexa entra em vigor seis meses apos a notificagdo da presente
decisdo.

Artigo 6.°

Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente decisdo.

(') JOL 100 de 11.4.2001, p. 17.
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1.2.

1.3.

INTRODUCAO

DOMINIO TECNICO DE APLICACAO

A presente ETI diz respeito ao subsistema «material circulante», um
dos subsistemas mencionados no ponto 1 do anexo II da Directiva 96/
/48/CE.

A ETI faz parte de um conjunto de seis ETI que abrangem os oito
subsistemas definidos na directiva. As especificagdes relativas aos
subsistemas «utentes» e «ambiente», necessarias para assegurar a inte-
roperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade
em conformidade com os requisitos essenciais, sdo descritas nas ETI
correspondentes.

A presente ETI ¢é aplicavel aos comboios que circulem a uma veloci-
dade de pelo menos 250 km/h nas linhas especialmente construidas
para a alta velocidade e a uma velocidade da ordem dos 200 km/h
nas linhas existentes especialmente adaptadas ou que irdo ser adap-
tadas. No que se refere aos comboios que circulem em linhas
adaptadas a uma velocidade da ordem dos 200 km/h e noutras linhas
convencionais, o artigo 2.° da decisdo relativa a presente ETI ¢é
aplicavel desde que o caso ndo seja contemplado no processo de
revisdo da ETI.

No capitulo 2 sdo apresentadas mais informagdes sobre o subsistema
«material circulante».

Dominio geografico de aplicagao

O dominio geografico de aplicagdo da presente ETI ¢ o sistema ferro-
viario transeuropeu de alta velocidade descrito no anexo I da
Directiva 96/48/CE.

Faz-se referéncia em particular as linhas da rede ferroviaria transeuro-
peia referidas na Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de Julho de 1996, sobre as orientagdes comunitarias
para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes, ou em
eventuais actualiza¢des da referida decisdo resultantes da revisdo
prevista no seu artigo 21.°

TEOR DA ETI

Em conformidade com o n.° 3 do artigo 5.° ¢ o ponto 1, alinea b), do
anexo I da Directiva 96/48/CE, a presente ETI:

a) Especifica os requisitos essenciais que devem satisfazer o subsis-
tema e as suas interfaces (capitulo 2);

b) Estabelece os pardmetros fundamentais indicados no ponto 3 do
anexo Il da directiva, necessarios para satisfazer os requisitos
essenciais (capitulo 4);

c) Estabelece as condigdes a observar para se obterem os desempe-
nhos especificados para cada uma das seguintes categorias de
linhas (capitulo 4):

— categoria I: linhas especialmente construidas para a alta veloci-
dade, equipadas para velocidades geralmente iguais ou
superiores a 250 km/h,

— categoria II: linhas especialmente adaptadas para a alta veloci-
dade, equipadas para velocidades na ordem dos 200 km/h,

— categoria III: linhas especialmente adaptadas para a alta veloci-
dade que apresentam caracteristicas especificas devido a
condicionalismos de topografia, relevo ou meio urbano, nas
quais a velocidade deve ser adaptada a cada caso;

d) Estabelece disposi¢des de aplicagdo em certos casos especificos
(capitulo 7);

e) Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces
que deverdo ser objecto de especificagdes europeias, incluindo
normas europeias, necessarios para assegurar a interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade no respeito
dos requisitos essenciais (capitulo 5);

f) Indica, em cada caso considerado, os modulos definidos na
Decisdo 93/465/CEE ou, quando adequado, os procedimentos
especificos que deverdo ser utilizados para a avaliagdo da confor-
midade ou da aptidio para utilizagdo dos componentes de
interoperabilidade, bem como para a verificagdo «CE» dos subsis-
temas (capitulo 6).
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2.2.

2.2.1.

222,

2.2.3.

224.

2.2.5.

DEFINICAO E DOMINIO DE APLICACAO DO SUBSISTEMA

DESCRICAO DO SUBSISTEMA

«As caracteristicas do material circulante devem permitir-lhe circular
em todas as linhas em que esteja prevista a sua exploragdo» (Direc-
tiva 96/48/CE do Conselho, anexo III, requisito essencial 2.4.3).

Os comboios que respeitam os requisitos técnicos enunciados na
presente ETI estdo em condigdes de servir as linhas mencionadas no
ponto 1, alinea b), do anexo I da Directiva 96/48/CE.

O subsistema «material circulante» ndo inclui os subsistemas
«controlo-comandoy», «exploragdo» ou «energia», uma vez que estes
se encontram definidos nas suas proprias ETI.

Além disso, o material circulante ndo compreende a tripulagdo
(maquinista e outras pessoas que prestem servigo a bordo do
comboio).

O material circulante devera assegurar as fungdes seguintes:

— transportar e proteger os passageiros e a tripulagao,
— acelerar, circular, frenar e parar,

— informar o maquinista, permitir a visdo da via em frente e o
controlo adequado do comboio,

— manter e guiar o comboio na via,
— sinalizar a presenga do comboio a outros,
— funcionar com seguranga mesmo em caso de incidente,

— respeitar o ambiente.

FUNCOES DO MATERIAL CIRCULANTE NO AMBITO DA
PRESENTE ETI

Transportar e proteger os passageiros e a tripulacao

Os comboios deverdo assegurar o transporte dos passageiros e da
tripulagdo com o nivel de seguranga requerido, tanto a entrada e a
saida como durante a viagem. Os comboios também deverdo estar
especialmente preparados para permitir o transporte das pessoas com
mobilidade reduzida.

Acelerar, circular, frenar e parar

Os desempenhos definidos na presente ETI permitirdo que os veiculos
se integrem nos canais horarios das secgdes ou trogos da rede trans-
europeia de alta velocidade para os quais o material circulante foi
concebido.

Informar o maquinista, permitir a visio da via em frente e o
controlo adequado do comboio

O magquinista dispord de uma visdo nitida da linha em frente. Todos
os instrumentos e controlos relativos ao funcionamento do comboio e
do subsistema «controlo-comando» deverdo estar claramente assina-
lados, funcionar em tempo real e ndo ter ambiguidades para o
magquinista.

Manter e guiar o comboio na via

As diferentes necessidades deste subsistema sdo definidas por normas
aplicaveis as rodas, que incluem a interface com os carris, perten-
centes ao subsistema «infra-estruturay.

A geometria do contacto ¢ de molde a garantir a estabilidade de
marcha do comboio, com todos os seus equipamentos em bom estado
de funcionamento, para as velocidades de circulagdo mais elevadas
previstas para a composicdo. Esta caracteristica permite definir a
interface com os numerosos parametros do subsistema «infra-estru-
tura», tais como a bitola da via, a insuficiéncia de escala ¢ a
conicidade equivalente.

Sinalizar a presenca do comboio a outros

Os comboios estdo equipados de modo a poderem indicar a sua
presenga de uma forma actstica, visual e/ou electronica aceitavel
para todos os outros intervenientes da rede interoperavel e para os
sistemas de gestdo do trafego.
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2.2.6.

2.2.17.

2.3.

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

3.2

3.3.

33.1.

Funcionar com seguranca mesmo em caso de incidente

Os comboios estdo equipados com dispositivos de seguranga para
cumprirem as suas fungdes em caso de possiveis incidentes, reduzindo
os efeitos de tais incidentes e permitindo a sua eliminagdo sempre que
possivel.

Respeitar o ambiente

Os materiais utilizados no material circulante sdo seleccionados de
modo a limitar as emissdes de fumos ou gases nocivos e perigosos
durante a utilizagdo dos comboios. Os limites estabelecidos para o
ruido exterior e as interferéncias electromagnéticas permitirio mini-
mizar os impactos ambientais.

FUNCOES FORA DO DOMINIO DE APLICACAO DA PRESENTE
ETI

Aptidao para funcionar com os sistemas de electrificacdo disponi-
veis

Dado que os caminhos-de-ferro nacionais estdo equipados com
sistemas de electrificagdo diferentes, os comboios eléctricos deverdo
ser capazes de funcionar com a tensdo e a frequéncia disponiveis e
dispordo do pantdgrafo correspondente a geometria da catendria.

As caracteristicas da alimentagdo eléctrica estdo definidas na ETI
relativa ao subsistema «energiay.

Pantografo: apesar de serem instalados no material circulante, os
pantografos sdo considerados parte integrante do subsistema
«energiay» enquanto dispositivos importantes cuja fungdo de captagio
da corrente esta directamente ligada as caracteristicas da catenaria. As
caracteristicas das interfaces dos pantografos encontram-se especifi-
cadas e descritas na ETI energia.

Equipamento de controlo-comando de bordo

As interfaces e caracteristicas dos equipamentos de bordo de sinali-
zacdo ERTMS e do sistema de radio estdo inteiramente definidos e
descritos na ETI controlo-comando.

Possibilidade de manutenciao durante o servico na rede

A maior parte dos trabalhos de manutengdo que permitem obter a
fiabilidade e a disponibilidade requeridas é da responsabilidade da
empresa ferroviaria que explora os comboios. As necessidades
técnicas especificas da realizagdo das tarefas de manutencdo proprias
da interoperabilidade em instalagdes da rede interoperavel ndo perten-
centes ao operador do material circulante estdo definidas na ETI
Manutengao.

REQUISITOS ESSENCIAIS

Nos termos do n.° 1 do artigo 4.° da Directiva 96/48/CE, o sistema
ferroviario transeuropeu de alta velocidade, os seus subsistemas e os
seus componentes de interoperabilidade devem satisfazer os requisitos
essenciais descritos em termos gerais no anexo III da directiva.

Os requisitos essenciais abrangem:

— a seguranga,

— a fiabilidade e a disponibilidade,

— a saude,

— a protec¢ao do ambiente,

— a compatibilidade técnica.

De acordo com a Directiva 96/48/CE, os requisitos essenciais podem
aplicar-se, de um modo geral, ao conjunto do sistema ferroviario

transeuropeu de alta velocidade ou ser especificos de cada subsistema
e dos seus componentes.

Os requisitos especificos do subsistema «material circulante» que
satisfazem e complementam as disposi¢des contidas no anexo III da
directiva, sdo os seguintes:

Seguranca
Requisito essencial 1.1.1:

«A concepgdo, a construgdo ou o fabrico, bem como a manutengdo e
a vigilancia dos componentes criticos para a seguranga, e, em espe-
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cial, dos elementos envolvidos na circulagdo dos comboios, devem
garantir uma seguranga em consondncia com os objectivos fixados
para a rede, mesmo que se verifiquem as situagdes degradadas especi-
ficadas».

Este requisito de seguranga ¢ de aplicagdo geral; tal como esta espe-
cificado no n.° 1.3 do capitulo 1, o presente documento limita-se a
definigdo das condigdes relativas a interoperabilidade. Neste contexto,
pode considerar-se satisfeito este requisito essencial quando sejam
preenchidos todos os critérios basicos que definem o material circu-
lante no capitulo 4 da ETL

Requisito essencial 1.1.2:

«Os parametros relativos ao contacto roda-carril devem observar os
critérios de estabilidade de rolamento necessarios para garantir a
circulagdo com toda a seguranga a velocidade maxima autorizaday.

A fim de satisfazerem este requisito, os perfis das rodas e o seu
desgaste admissivel, bem como os componentes que afectam a estabi-
lidade de marcha, sdo especificados no n.° 4.2.10 de modo a serem
totalmente compativeis com os critérios aplicaveis as vias definidos
no subsistema «infra-estruturay.

Tendo em conta a importancia do respeito destes parametros para
garantir uma circulagdo segura, ¢ necessario prever disposigdes de
vigilancia, permanente ou periddica, destes pardmetros para evitar a

sua deterioragdo ao longo do tempo.
Requisito essencial 1.1.3:

«Os componentes utilizados devem resistir as solicitagdes normais ou
excepcionais especificadas durante todo o periodo de servigco. Devem
limitar-se as consequéncias em termos de seguranca da sua avaria
fortuita através da utilizagdo de meios adequadosy.

Os orgios que devem respeitar este requisito correspondem aos

componentes e elementos cujas caracteristicas sdo apresentadas na

presente ETI, bem como aos seus dispositivos de vigilancia. As prin-

cipais caracteristicas deste requisito sdo:

— a resisténcia estatica das estruturas dos veiculos,

— os critérios de desgaste das rodas definidos pela escolha dos mate-
riais,

— a detecg@o de caixas quentes,

— as condigdes ambientais para as quais o material circulante esta
especificado,

— as propriedades dos para-brisas.

As caracteristicas correspondentes que devem ser validadas no ambito
da presente ETI estdo definidas nos n.* 4.1.7, 4.2.10, 4.3.12 ¢ 4.3.19.

Além disso, sdo apresentadas algumas caracteristicas tendo em vista o
cumprimento deste requisito no contexto da sua interface com o
subsistema «infra-estruturay:

— forcas maximas exercidas sobre a via,
— energia térmica transmitida ao carril,
— efeitos dos ventos laterais.

As caracteristicas correspondentes a validar no 4mbito da presente
ETI estdao definidas nos n.* 4.1.1, 4.2.15 ¢ 4.2.14.

Requisito essencial 1.1.4:

«A concepcdo das instalagcdes fixas e do material circulante, bem
como a escolha dos materiais utilizados, devem processar-se por
forma a limitar a deflagragdo, a propagagdo e os efeitos do fogo e
do fumo em caso de incéndio».

Este requisito ¢ satisfeito pelo n.° 4.3.11, relativo a proteccdo contra
incéndios.

As caracteristicas correspondentes a validar no 4mbito da presente
ETI estao definidas no n.° 4.3.11.

Requisito essencial 1.1.5:

«Os dispositivos destinados a serem manobrados pelos utentes devem
ser concebidos por forma a ndo porem em risco a sua seguranga em
caso de utilizagdes previsiveis que ndo sejam conformes com os
procedimentos afixadosy.
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A concepgao actual dos comboios ja tem estes riscos em conta. Nao
ha necessidade de definir caracteristicas especificas unicamente para a
interoperabilidade.

Requisito essencial 2.4.1, primeiro pardgrafo:

«As estruturas do material circulante e das ligagdes entre os veiculos
devem ser projectadas por forma a protegerem as areas destinadas aos
passageiros e de condugdo em caso de colisdo ou descarrilamento.

A fim de satisfazer este requisito, as estruturas dos veiculos sdo
concebidas com um dispositivo de seguranga passiva, cujo principio
de base consiste em prever a possibilidade de colisio com um
obstaculo (por exemplo, um veiculo rodoviario pesado numa
passagem de nivel, ou um bloco de rocha tombado) limitando a defor-
magdo das zonas onde se encontram os passageiros € o maquinista. A
absorc¢do da energia da colisdo ¢ feita pela deformagdo das zonas ndo
ocupadas, previstas para essas eventualidades, que limitam as forgas
de desacelerag@o e evitam que as caixas dos veiculos se encavalitem.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdo definidas no n.° 4.1.7.

Requisito essencial 2.4.1, segundo paragrafo:

«Os equipamentos eléctricos ndo devem comprometer a seguranga de
funcionamento das instalagdes de controlo-comando e de sinali-
7agaom.

Este requisito € satisfeito pelos critérios definidos na ETI controlo-
-comando, no ponto que trata da compatibilidade electromagnética do
material circulante e do sistema de sinalizagao.

As restrigdes a circulagdo nas infra-estruturas antigas sdo tratadas
caso a caso. E imperativo respeitar os limites definidos para as insta-
lagdes existentes. Para conhecer as diferentes caracteristicas das infra-
-estruturas, ¢ necessario consultar o «Registo de infra-estruturas», no
qual as informagGes correspondentes sdo dadas linha por linha.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estao definidas no n.° 4.1.9.

Requisito essencial 2.4.1, terceiro paragrafo:

«As técnicas de frenagem e os esforgos exercidos devem ser compati-
veis com a concepgdo das vias, das obras de arte e dos sistemas de
sinalizag¢ao».

No caso da presente ETI, este requisito ¢ objecto de dois parametros
fundamentais.

— os desempenhos de frenagem definidos no n.° 4.1.5,

— a forga longitudinal maxima, definida no n.° 4.1.1, alinea c), a
aplicar a via sem ultrapassar a solicitagdo longitudinal maxima
admissivel pelas infra-estruturas.

Além disso, o caso especifico dos sistemas de freio que ndo utilizam a
aderéncia roda-carril, mas sim efeitos electromagnéticos nos carris
(freios por correntes de Foucault) é abordado separadamente no n.°
4.2.15, a fim de avaliar as consequéncias dos efeitos térmicos nos
carris.

Requisito essencial 2.4.1, quarto pardgrafo:

«Devem ser adoptadas medidas no que respeita ao acesso aos compo-
nentes sob tensdo, a fim de ndo por em perigo a seguranga das
pessoasy.

Para satisfazer este requisito, o material circulante também pode ser
fabricado com base nas normas europeias relativas a protecgao contra
os choques eléctricos.

As caracteristicas correspondentes a validar no ambito da presente
ETI estdo definidas no n.° 4.3.17.

Requisito essencial 2.4.1, quinto paragrafo:

«Devem existir dispositivos que, em caso de perigo, permitam aos
passageiros assinala-lo ao condutor e ao pessoal que os acompanha
entrar em contacto com este».

Este requisito diz respeito as indicagdes dadas aos passageiros relati-
vamente ao sinal de alarme posto a sua disposi¢do. As varias fungdes
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33.2.

da instalagdo sonora e da intercomunicagdo entre o maquinista € o
resto da tripulagdo destinam-se a responder a este requisito.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdo definidas no n.c 4.2.12.

Requisito essencial 2.4.1, sexto paragrafo:

«As portas de acesso devem estar dotadas de um sistema de abertura
e fecho que garanta a seguranga dos passageirosy.

Este requisito ¢ tratado pela defini¢do funcional do comando das
portas e pelas restrigdes respeitantes as possibilidades de abertura
das portas.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdo definidas no n.° 4.2.6.

Requisito essencial 2.4.1, sétimo paragrafo:

«Devem ser previstas saidas de emergéncia, que devem ser assina-
ladas».

O numero de saidas de emergéncia, a sua disposi¢do, o seu funciona-
mento e a sua sinalética sdo definidos na presente ETI, a fim de
satisfazer as exigéncias de evacuagio.

As caracteristicas correspondentes a validar no 4mbito da presente
ETI estdo definidas nos n.* 4.2.7 ¢ 4.2.8.

Requisito essencial 2.4.1, oitavo pardgrafo:

«Devem ser previstas disposigdes apropriadas que tenham em conta as
condigdes especificas de seguranga nos tineis de grande compri-
mentoy.

As disposi¢des relativas a proteccdo contra incéndio e fumos, a
concepgao da composigdo com uma cabina de condugdo em cada
extremidade, os sinais de alarme que permitem que o maquinista
escolha o local de paragem do comboio, a iluminagdo de emergéncia,
a instalagdo sonora e as outras caracteristicas definidas na presente
ETI concorrem para aumentar a seguranga nos tuneis.

As condigdes suplementares relativas a este requisito sdo agrupadas
num ponto especifico. Elas apenas estdo previstas para o material
circulante que ¢ regularmente utilizado em tineis de grande compri-
mento que s3o objecto de exigéncias especificas definidas no
«Registo de infra-estruturas».

As caracteristicas correspondentes a validar no 4mbito da presente
ETI estdo definidas nos n.* 4.3.14 ¢ 4.2.12.

Requisito essencial 2.4.1, nono pardgrafo:

«A bordo dos comboios é obrigatdria a existéncia de um sistema de
iluminacdo de emergéncia com uma intensidade e uma autonomia
suficientes».

Este requisito ¢ assegurado pela definigdo das principais fungdes do
sistema de iluminagdo de emergéncia.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdo definidas no n.° 4.3.15.

Requisito essencial 2.4.1, décimo pardgrafo:

«Os comboios devem dispor de uma instalagdo sonora que permita a
transmissdo de mensagens aos passageiros pela tripulacdo e de
controlo em terray.

Este requisito ¢ assegurado pela defini¢do das principais fungdes da
instalagdo sonora.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdo definidas no n.° 4.3.16.

Fiabilidade e disponibilidade
Requisito essencial 1.2:

«A vigilancia e manutengdo dos elementos fixos ou moveis envol-
vidos na circulagdo dos comboios devem ser organizadas, efectuadas
e quantificadas por forma a que os referidos elementos continuem a
desempenhar a sua fungdo nas condigdes previstasy.
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33.3.

3.34.

3.3.5.

Requisito essencial 2.4.2:

«Em caso de situagdo degradada especificada, a concepcdo dos equi-
pamentos vitais de rolamento, trac¢do e frenagem, bem como de
controlo-comando, deve permitir a prossecugdo da missdo do comboio
sem consequéncias nefastas para os equipamentos que se mantenham
em servigoy.

O respeito dos desempenhos especificados nos n.* 4.1.5, 4.2.1, 4.2.9,
4.3.1 e 4.3.3 permite assegurar estes dois requisitos.

Saude
Requisito essencial 1.3.1:

«Nao devem ser utilizados nos comboios e infra-estruturas ferrovia-
rias materiais susceptiveis, pelo modo como sdo utilizados, de
colocar em perigo a satde das pessoas que a eles tenham acesso».

Este requisito, que ndo ¢ especifico do dominio ferroviario, ¢ assegu-
rado pelo respeito da legislagdo europeia ou nacional aplicavel.

Requisito essencial 1.3.2:

«A escolha, a aplicagio e a utilizacdo destes materiais devem
processar-se por forma a limitar a emissdo de fumos ou gases nocivos
e perigosos, designadamente em caso de incéndio».

Como ja foi dito no n.° 3.3.1, relativo ao requisito essencial 1.1.4, este
requisito ¢ tratado no n.° 4.3.11, relativo a protecgdo contra incéndios.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdo definidas no n.> 4.3.11.

Proteccao do ambiente
Requisito essencial 1.4.1:

«As consequéncias para o ambiente da implantagdo e exploragdo do
sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade devem ser
avaliadas e tomadas em consideragdo aquando do projecto do sistema,
em conformidade com as disposi¢des comunitarias vigentes.

No caso do material circulante, este requisito ¢ assegurado pela defi-
nigdo das caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior, as
interferéncias electromagnéticas e a poluigdo luminosa.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdao definidas nos n.* 4.1.8, 4.1.9 e 4.2.20.

Requisito essencial 1.4.2:

«Os materiais utilizados nos comboios e nas infra-estruturas devem
evitar a emissdo de fumos ou gases nocivos e perigosos para o ambi-
ente, nomeadamente em caso de incéndio».

Este requisito, que ndo é especifico do dominio ferrovidrio, é assegu-
rado pelo respeito da legislagao europeia ou nacional aplicavel.

Requisito essencial 1.4.3:

«O material circulante e os sistemas de alimentagio de energia devem
ser concebidos e realizados para serem compativeis, em termos elec-
tromagnéticos com as instalagdes, os equipamentos e as redes
publicas ou privadas em que possa vir a criar interferénciasy.

Este requisito essencial ¢ assegurado pelo parimetro fundamental
«Caracteristicas-limite associadas as interferéncias electromagnéticas
exterioresy.

As caracteristicas correspondentes a validar no 4mbito da presente
ETI estdo definidas no n.° 4.1.9.

Compatibilidade técnica
Requisito essencial 1.5:

«As caracteristicas técnicas das infra-estruturas e das instalagdes fixas
devem ser compativeis entre si € com as dos comboios que possam
circular no sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade.

Se o respeito dessas caracteristicas se revelar dificil nalgumas partes
da rede, podem ser aplicadas solu¢des temporarias que garantam a
compatibilidade futura»
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3.4.

4.1.

Este requisito de caracter geral diz respeito aos critérios fundamentais
do material circulante que correspondem as caracteristicas definidas
no capitulo 4 da presente ETI.

Estdo previstas algumas soluges temporarias, que serdo invocadas
em casos particulares para permitir o funcionamento adequado nas
linhas existentes, ou serdo apresentadas ulteriormente sob a forma de
caracteristicas especiais no «Registo das infra-estruturas».

Requisito essencial 2.4.3, primeiro pardagrafo:

«Os equipamentos eléctricos devem ser compativeis com o funciona-
mento das instalagdes de controlo-comando e de sinalizagdo».

Esta compatibilidade ¢é assegurada pela definicdo das caracteristicas
eléctricas-limite, dos limites das interferéncias electromagnéticas e
das interfaces com o subsistema «controlo-comandoy.

As caracteristicas correspondentes a validar no 4mbito da presente
ETI estdo definidas nos n.* 4.1.6, 4.1.9 ¢ 4.2.4.

Requisito essencial 2.4.3, segundo paragrafo:

«As caracteristicas dos dispositivos de captagdo de corrente devem
possibilitar a circulagdo dos comboios com base nos sistemas de
alimentagdo de energia do sistema ferroviario transeuropeu de alta
velocidade».

Esta compatibilidade ¢ assegurada pela defini¢do das interfaces com o
sistema de electrificagdo especificado na ETI relativa ao subsistema
«energiay.

As caracteristicas correspondentes a validar no dmbito da presente
ETI estdo definidas no n.° 4.2.3.

Requisito essencial 2.4.3, terceiro pardagrafo:

«As caracteristicas do material circulante devem permitir-lhe circular
em todas as linhas em que esteja prevista a sua exploragao».

Este requisito essencial é assegurado pelos valores dos parametros
fundamentais, pelas caracteristicas das interfaces do subsistema
«material circulante», bem como pelos desempenhos especificados
para este subsistema.

As caracteristicas correspondentes a validar no 4mbito da presente
ETI estdo definidas nos n.* 4.1, 4.2 ¢ 4.3.

Verificagdo

A conformidade do subsistema «material circulante» e dos seus
componentes com os requisitos essenciais ¢ verificada de acordo
com as disposi¢des previstas na Directiva 96/48/CE, bem como na
presente ETI.

CARACTERIZACAO DO SUBSISTEMA

O sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade (a que a Direc-
tiva 96/48/CE ¢ aplicavel e do qual faz parte o subsistema) ¢ um
sistema integrado que exige, nomeadamente, que os parametros
fundamentais, as interfaces e os niveis de desempenho sejam verifi-
cados para assegurar a interoperabilidade do sistema e o respeito dos
requisitos essenciais.

Do ponto de vista da interoperabilidade técnica, o subsistema «mate-
rial circulantey» ¢ caracterizado da seguinte forma:

— parametros fundamentais,

— interfaces com os outros subsistemas,

— niveis de desempenho especificados.

As caracteristicas comuns do material circulante sdo definidas na

seccdo 4 da presente ETI. As caracteristicas particulares constam do
«Registo do material circulante» (ver anexo I da ETI)

PARAMETROS FUNDAMENTAIS DO SUBSISTEMA «MATE-
RIAL CIRCULANTE»

Os parametros fundamentais do subsistema «material circulante» sdo
os descritos no anexo II da Directiva 96/48/CE:

— forgas maximas exercidas sobre a via (PF4),
— carga por eixo (PF10),
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— comprimento maximo dos comboios (PF11),

— gabari do material circulante (PF12),

— caracteristicas minimas de frenagem (PF13),

— caracteristicas eléctricas-limite do material circulante (PF14),
— caracteristicas mecanicas-limite do material circulante (PF15),
— caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior (PF17),

— caracteristicas-limite associadas as interferéncias electromagné-
ticas exteriores (PF19),

— caracteristicas-limite associadas ao ruido interior (PF20),

— caracteristicas-limite associadas ao condicionamento do ar (PF21),

— caracteristicas associadas ao transporte de pessoas com mobilidade
reduzida (PF22).

Parametros fundamentais suplementares:

— variagdo da pressdo maxima nos tuneis (PF23),
— inclinagdo maxima dos trainéis (PF25).

Forcas maximas exercidas sobre a via (PF4)

Para além do parametro fundamental n.° 10 relativo a carga estatica
por eixo, as caracteristicas que permitem definir as forgas maximas
exercidas sobre a via sdo:

— a carga dinamica aplicada ao carril pela roda,

— as forgas transversais exercidas na via pelo comboio.

a) Carga dindmica
Os valores-limite das forgas verticais exercidas pelas rodas sobre o
carril (carga dindmica da roda Q) sdo definidos da seguinte forma:

— no caso do material circulante concebido para circular em
linhas especialmente construidas para a alta velocidade, equi-
padas para velocidades geralmente iguais ou superiores a
250 km/h, sdo aplicaveis os valores seguintes:

V (km/h) Q (kN)
V =250 180

250 <V < 300 170
V > 300 160

— no caso do material circulante concebido para circular em
linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade equi-
padas para velocidades na ordem dos 200 km/h:

As regras técnicas em vigor nestas linhas sdo aplicaveis e
devem ser inscritas no «Registo de infra-estruturasy.

b) Forgas transversais exercidas na via

O material circulante interoperavel devera respeitar os critérios
PRUD'HOMME para o esforco transversal XY maximo, definido
da seguinte forma:

— esforgo transversal maximo dindmico total exercido por um
rodado na via:

(ZY) - 10+§ kN

max

sendo P a carga estatica por eixo maxima expressa em kN dos
veiculos que podem circular nessa linha (veiculos de servigo,
veiculos dos comboios de alta velocidade e de outros
comboios). O resultado desta formula define o risco de
ripagem (deslocamento lateral) de uma via balastrada sob a
acgdo dos esforgos transversais dinamicos,

— quociente dos esforcos transversais e verticais de uma roda:

(YNQ), =038

expressando Y e Q, respectivamente, o esfor¢o transversal
dindmico e o esforgo vertical exercido por uma roda sobre o
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carril. Este limite caracteriza o risco de uma roda galgar o
carril.

¢) Forgas longitudinais exercidas na via

As forcas longitudinais exercidas na via pelo material circulante
devem manter-se sempre inferiores as correspondentes a uma
aceleragdo ou a uma desaceleragdo de 2,5 m/s’.

Carga por eixo (PF10)

A massa sobre o carril deve ser minimizada, a fim de reduzir as
forgas exercidas pela circulagdo do comboio sobre a via.

Este nimero especifica a carga estatica por eixo do material circu-
lante interoperavel, note-se que a carga dinidmica produzida pela
circulagdo dos comboios esta definida no pardmetro fundamental n.°
4 (n° 4.1.1).

Os valores-limite da carga estatica por eixo impostos aos comboios
interoperaveis estdo especificados na ETI infra-estrutura.

As forgas exercidas sobre a via sdo fixadas em fungdo dos critérios de
resisténcia exigidos para evitar uma solicitagdo excessiva da via pelas
cargas por eixo excessivas.

Estes diferentes aspectos estdo estreitamente ligados ao subsistema
«infra-estrutura», no qual a qualidade das vias se encontra especifi-
cada.

Note-se que a limitagdo da massa também tem o efeito favoravel de
reduzir a poténcia instalada necessaria ¢ o consumo de energia.

A carga estatica maxima Po por eixo motor ndo deve exceder:

— no caso do material circulante concebido para funcionar, em
linhas especialmente concebidas para alta velocidade, a veloci-
dades iguais ou superiores a 250 km/h:

P < ou= 17 t/eixo para V > 250 km/h,
P < ou = 18 t/eixo para V = 250 km/h,

sendo V = velocidade maxima de servigo

A carga estitica P para um eixo ndo motor ndo deverd exceder
17t,

— no caso do material circulante concebido para funcionar, em
linhas especialmente adaptadas para alta velocidade, a velocidades
na ordem dos 200 km/h:

As regras técnicas em vigor nestas linhas sdo aplicaveis e devem
ser inscritas no «Registo de infra-estruturasy.

Estes valores maximos devem ser considerados com uma tolerancia
de 2 % para a carga por eixo média de toda a composigdo. Além
disso, ¢ admissivel uma tolerancia de 4 % para cada eixo tomado
individualmente.

Acresce que a diferenga de carga estatica entre cada um dos lados do
mesmo veiculo ndo deve exceder 6 %.

Comprimento maximo dos comboios (PF11)

Os comboios de alta velocidade aptos a circular na rede interoperavel
serdo constituidos por composi¢des automotoras indeformaveis (indi-
visiveis em servigo), susceptiveis de circular quer isoladamente
(unidade simples), quer acopladas (unidade multipla).

O comprimento méaximo dos comboios assim constituidos ndo deve
ser superior a 400 m. E admissivel uma tolerdncia de 1 %, de modo
a melhorar a penetragdo aerodindmica da frente e da retaguarda do
comboio.

Para permitir o funcionamento em boas condigdes das instalagdes
terminais da rede, o comprimento maximo dos comboios deverd ser
compativel com o comprimento dos cais das estagdes das linhas de
alta velocidade e convencionais da rede ferroviaria transeuropeia que
estes comboios devem servir.

Gabari do material circulante (PF12)

O material circulante interoperavel deve respeitar o contorno cinema-
tico de referéncia de um dos trés gabaris seguintes, UIC 505-1, GA,
GB ou GC, tal como definidos no anexo G.
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A escolha do gabari do material circulante deve ser feita com base
nos itinerarios em que o material circulante tera de circular. As infor-
magoes necessarias sao definidas no «Registo de infra-estruturasy.

Caracteristicas minimas de frenagem (PF13)

a) Os comboios de alta velocidade dispdem de um sistema de
controlo da velocidade com diversos niveis de desaceleragdo. Os
niveis de desempenho impostos, que definem a poténcia minima
de frenagem dos comboios aptos a circular em todas as linhas de
alta velocidade, figuram nos dois quadros seguintes. O respeito
destes niveis de desempenho e da seguranga de funcionamento do
sistema de frenagem, no caso dos novos sistemas, deve ser cabal-
mente demonstrado.

b) E importante notar que os valores apresentados nos quadros 4.1.5¢
e 4.1.5d seguintes sdo os adequados para o material circulante, ndo
devendo ser, em caso algum, interpretados como os valores dos
parametros aplicaveis a defini¢do das curvas de frenagem exigidas
pelo subsistema «controlo-comando». Estes tultimos exigem que
sejam tidas em conta as margens de seguranga indispensaveis
para uma exploragdo ferroviaria segura em todas as circunstancias.
Estas margens serdo definidas, consoante as linhas, em ligacdo
com o subsistema «controlo-comando».

C

~

Desempenhos: as composigdes interoperaveis deverdo ser capazes
de atingir, em fungdo das gamas de velocidades indicadas, as desa-
celeragdes médias a seguir descritas.

Quadro 4.1.5¢

Desaceleragdo minima nas condigdes de
frenagem estabelecidas [m/s?]

Modo de frenagem [s] 3300 | 300a | 230a | oo
300 (k| 230 (kan/ | 170 (k| A
/h) /h) /h)
Caso A — Frenagem de 3 0,85 0,9 1,05 1,2
emergéncia com alguns equi-
pamentos isolados
Caso B — Frenagem de 3 0,65 0,7 0,8 0,9
emergéncia com alguns equi-
pamentos isolados e condigdes
meteorologicas desfavoraveis

t[s] = tempo de aperto equivalente.

Nota: A aplicagdo da frenagem de emergéncia no caso A e no
caso B devera ser efectuada nas seguintes condigdes:

Caso A

— Via em patamar e carga normal de comboio (nimero de
lugares sentados x 80 kg),

— Freio dindmico de um modulo de trac¢do isolado.

Caso B

As condigbes do caso A ¢é necessario acrescentar as seguintes
condigoes:

— Isolamento de um distribuidor de freio pneumatico,
— Aderéncia roda-carril reduzida,

— Coeficiente de atrito entre o calgo ¢ o disco do freio reduzido
pela humidade.

Nota 1: No caso das infra-estruturas existentes, os gestores de
infra-estruturas podem definir outros requisitos devido
aos diferentes sistemas de sinaliza¢do e de comando exis-
tentes no seu sector das redes interoperaveis («Registo de
infra-estruturas»), por exemplo sistemas de frenagem
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adicionais ou velocidades de servigo reduzidas para obter
as distancias de paragem especificadas.

Nota 2: As condigoes de frenagem de servico normais sdo defi-
nidas no n.° 4.3.7.

d

=

Distancias de paragem: O calculo da distancia de paragem «S» em
fungdo das desaceleragcdes minimas atras definidas pode ser feito
mediante a aplicagdo da formula:

Vi-Vi, Vi-V) Vi
2ab; 2ab, T 2ab,

S:VOXte+

sendo: V, = velocidade inicial (medida em m/s)

V, ...V = velocidade indicada no quadro 4.1.5¢
(medida em m/s)

desaceleragdo especificada na gama de
velocidades considerada (medida em m/s?)

1S
o
IS
o
Il

t = tempo de aperto equivalente

Por exemplo, as distancias de paragem que devem ser satisfeitas a
partir de velocidades iniciais especificas sdo apresentadas no
quadro 4.1.5d:

Quadro 4.1.5d

Distancias de paragem que ndo podem ser
excedidas [m]

Modo de frenagem [§]
330-0 300-0

(km/h) (km/h)

250-0
(km/h)

200-0
(km/h)

Caso A — Frenagem de
emergéncia com alguns equi-
pamentos isolados 3 4 530 3 650

2 430

1 500

Caso B — Frenagem de
emergéncia com alguns equi-
pamentos isolados e condigdes
climatéricas desfavoraveis 3 5 840 4 690

3130

1 940

e) Condig¢des suplementares:

~

Para os dois casos A e B, quando a frenagem de emergéncia é
considerada:

— a contribuigdo dos freios dindmicos eléctricos s6 pode ser
incluida no calculo dos desempenhos definidos anteriormente
se o seu funcionamento for independente da presenga de tensido
na catenaria.

— a contribuicdo dos sistemas de frenagem independentes da
aderéncia e baseados num esfor¢o de retardamento gerado
pela circulagdo de correntes de Foucalt nos carris pode ser
incluida nos desempenhos da frenagem de emergéncia, nas
condi¢des definidas no n.° 4.2.15.

— neste caso, a condi¢do de que um modulo independente de
freio por correntes de Foucault esteja isolado deve ser acres-
centada as condigdes dos casos A e B dos quadros 4.1.5¢c e
4.1.5d.

— os sistemas de frenagem com patins electromagnéticos inde-
pendentes da aderéncia de contacto roda/carril deverdo poder
ser utilizados durante frenagens de emergéncia em todas as
linhas.

Caracteristicas eléctricas-limite do material circulante (PF14)

As caracteristicas eléctricas do material circulante que se encontram
em interface com as infra-estruturas fixas podem ser agrupadas nas
seguintes categorias:

— variagles de tensdo e frequéncia da alimentagao eléctrica,

— poténcia maxima que pode ser absorvida na catenaria,

— factor de poténcia da alimentagdo em corrente alternada,

— sobretensdes curtas produzidas pelo funcionamento do material
circulante,

— interferéncias electromagnéticas, ver n.° 4.1.9,
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4.1.6.1.
4.1.6.1.1.

4.1.6.1.2.

4.1.6.2.

4.1.6.3.

4.1.6.4.

— outras interfaces de funcionamento citadas no n.° 4.2.3.
Tensdo e frequéncia da alimentagdo eléctrica
Alimentagio eléctrica

Estas caracteristicas-limite sdo definidas no n.° 4.1.1 da ETI energia,
no qual sdo nomeadamente definidos os valores extremos da tensdo
fornecida pelas instalagdes fixas.

Recuperagdo de energia

As condigdes gerais para a utilizagdo da frenagem com devolugdo de
energia a catenaria estdo especificadas no n.° 4.3.6 ¢ no anexo K da
ETI energia.

O material circulante equipado com um sistema de frenagem com
recuperagdo capaz de reenviar energia para a catenaria nido deve, em
caso algum, provocar uma elevagdo da tensdo da catendria para um
valor superior aos limites indicados no anexo supramencionado.

Poténcia maxima que pode ser absorvida da catendria

A concepgdo do material circulante devera ser de molde a que a
poténcia maxima absorvida na catendria seja sempre inferior ao valor
definido no n.° 4.2.2.5 da ETI energia.

A corrente maxima que pode ser absorvida na catenaria durante uma
paragem de longa duragdo ¢ definida no n.° 4.2.2.6 da ETI energia.

Factor de poténcia

O factor de poténcia A (definido por A = o cos @) do material circu-
lante deve, em condigdes de funcionamento normais, manter-se
superior aos valores especificados no n.° 4.3.1.3 da ETI energia.

Caracteristicas das harmonicas e das sobretensdes correspondentes
produzidas na catendria

As caracteristicas que evitam a produgdo de sobretensdes inaceitaveis
na catenaria estdo definidas no n.° 4.2.2.7 da ETI energia.

Caracteristicas mecanicas-limite do material circulante (PF15)

A resisténcia estatica e dindmica das caixas dos veiculos deve garantir
a seguranca exigida para os passageiros e a tripulacdo, em especial
em caso de colisio com obsticulos alheios ao sistema ferroviario,
como veiculos rodoviarios pesados ou blocos de rocha tombados
sobre a via.

As normas de construgdo utilizadas para este efeito asseguram uma
seguranga dita passiva. Nao compensam uma eventual lacuna da segu-
ranga activa do sistema ferroviario, mas completam a seguranca das
pessoas em ocorréncias imprevistas que escapam ao controlo do
sistema ferroviario.

As caracteristicas-limite mecanicas definidas para o material circu-
lante para assegurar o cumprimento deste requisito sdo definidas a
seguir:

a) Resisténcia estatica das estruturas dos veiculos; e
b) Seguranga passiva (resisténcia ao choque).

a) Resisténcia estatica das estruturas dos veiculos
al) Resisténcia estatica vertical

A caixa (estrutura) de cada veiculo devera ser capaz de suportar,
sem deformagdo permanente, as cargas estaticas verticais de
prova Fz nas configuragdes seguintes:

— levante da caixa completa do veiculo em ordem de marcha
(VOM), sem os orgdos de rolamento, pelos seus quatro pontos
de elevagao,

— levante a partir de uma extremidade da caixa com um bogie
(ou o6rgdo de rolamento) suspenso em VOM (veiculo em
ordem de marcha),

— carga vertical excepcional:

o maior dos dois valores de Fz = 1,3 (m, + (m,, oum,)) X g
[N]sendo:

m, = peso da caixa do veiculo, VOM, com os reservato-
rios meio cheios,
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=4
I

nimero de lugares sentados (excluindo bancos
rebativeis) x 2 x 80 kg,

21

B
I

nimero de lugares sentados (excluindo bancos
rebativeis) x 80 kg + superficie dos corredores e
plataformas (m?) x 4 x 80 kg.

a2) Resisténcia estatica longitudinal:

A caixa (estrutura) de cada veiculo devera ser capaz de suportar
uma carga estatica longitudinal de compressdo, ao nivel das
ligagdes do engate, de pelo menos 1500 kN sem deformagdo
residual.

Nota: Se este valor for inferior a resisténcia longitudinal especi-
ficada pelos critérios de seguranga passiva, deve ser
aplicado o valor dos critérios de seguranga passiva.

b) Seguranga passiva (resisténcia ao choque)

Ver no anexo A uma explicagdo pormenorizada destas caracteris-
ticas.

Em caso de impacto frontal, a estrutura mecanica dos veiculos
devera:

— resistir ao encavalitamento,
— limitar a desaceleragio,

— proteger a0 maximo as zonas ocupadas pelos passageiros € o
maquinista,

— absorver a energia de colisdo.

Sdo propostos trés cenarios de colisdo; correspondendo respecti-
vamente a:

— um choque frontal entre duas composigdes,

— um choque frontal com um veiculo ferroviario equipado de
tampdes laterais,

— um choque com um camido numa passagem de nivel.
Principais especificagdes a respeitar:

— limitagdo da deformacdo dos espagos reservados ao maqui-
nista e aos passageiros gragas a uma resisténcia estatica
capaz de ultrapassar uma carga média de esmagamento de
1500 kN,

— dissipagdo de uma energia de colisdo de 6 MJ, 4,5 MJ da
qual, pelo menos, na parte da frente do primeiro veiculo,

— todos os veiculos da composi¢do devem apresentar um
elevado nivel de resisténcia,

— limitagio a 5 g da desaceleragdo média nos espagos reser-
vados aos passageiros € a0 maquinista,

— as extremidades dos veiculos devem estar equipadas com
dispositivos que impegam o encavalitamento.

Os problemas, principios, cenarios e especificagdes a respeitar em
relagdo a resisténcia ao choque estdo descritos com mais
pormenor no anexo A.

A avaliagdo da conformidade ¢é efectuada durante a fase de
concepgdao e de integragdo dos componentes e subconjuntos;
incluira a avaliagdo das propriedades dos materiais através de
ensaios de colisio em maquetas ou prototipos. Podem ser utili-
zados ensaios de compressdo em alternativa a avaliagdo da
conformidade, se for possivel correlacionar precisamente os seus
resultados com os ensaios de colisdo. A validagdo da solugdo
técnica relacionada com este ponto deve ser efectuada nos termos
da norma EN 12663.

Os comboios devem suportar as cargas mecanicas devidas as
variagdes de pressdo nos tuneis.

4.1.8. Caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior (PF17)
a) Niveis de ruido com o comboio parado:

Os niveis de ruido nas estagdes ou nas vias de resguardo ndo deve
ser superior a 65 dB(A), medidos continuamente, ou a 70 dB(A),
medidos intermitentemente.

Sdo aplicaveis as seguintes condigdes a estes valores: medigdo
durante 30 segundos, ao ar livre, a 7,5 m do eixo da via, a uma
altura entre 1,2 e 3,5 m.
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b) Niveis de ruido no servigo de alta velocidade:

O nivel de ruido produzido por uma composi¢do em servigo nao
deve exceder um valor de 87 dB(A) a velocidade de 250 km/h,
91 dB(A) a velocidade de 300 km/h e 92 dB(A) a velocidade de
320 km/h (interpolagdo linear para as outras velocidades
maximas) (*).

As medigdes sdo realizadas em conformidade com o ensaio de
velocidade constante mencionado na prEN ISO 3095 — Janeiro
de 2001, com as seguintes condi¢des adicionais:

— a passagem de um comboio ¢ medida ao ar livre, a 25 m do
eixo da via, a 3,5 m de altura,

— a uma velocidade constante com o equipamento de tracgdo em
funcionamento,

— com a configuragdo minima possivel para o servigo normal,

— utilizando um tipo de via com parametros de concepgdo que
assegurem uma irradiagdo minima de som a partir da via. Estes
incluem: travessas monobloco de betdo assentes em balastro e
palmilhas de carril com uma rigidez estatica de pelo menos
500 kN/mm sob uma carga de 60 kN. Também ¢ permitido
utilizar uma concep¢do de via acusticamente equivalente,
desde que esteja disponivel e testada. Nesse caso, deve ser
demonstrado que a irradiagdo da via ¢ equivalente a do tipo
de via mencionado, em conformidade com a prEN ISO 3095,
anexo B: o nivel de rugosidade da cabega do carril Lo (banda
de um de ter¢o de oitava) existente, em média, numa largura
de 20 mm deve ser

Lyough < {4 — 6log (%)} dB

com A, =1 m e o comprimento de onda A entre 0,2 e 0,005 m
(medicdes da rugosidade dos carris de acordo com a ISO 3095,
anexo C).

Nas zonas particularmente sensiveis ao ruido, o nivel de ruido
percepcionado aquando da passagem de um comboio pode ser
reduzido pela instalagdo de dispositivos de atenuagdo do som colo-
cados ao longo da via.

Todas as medig¢des do ruido devem ser efectuadas de acordo com a
prEN ISO 3095 — Janeiro de 2001.

4.1.9. Caracteristicas-limite associadas as interferéncias electromagné-
ticas exteriores (PF19)

No caso dos comboios eléctricos, a transferéncia de energia das
subestagdoes de distribuigdo para os comboios gera interferéncias
mais ou menos fortes por condugdo (através da catenaria e do carril)
e por radiagdo electromagnética. Além disso, todos os equipamentos
eléctricos de bordo sdo susceptiveis de causar interferéncias.

4.1.9.1.  Interferéncias geradas no sistema de sinalizagdo e na rede de teleco-
municagoes

O material circulante deve respeitar as prescrigdes de ndo perturbagio
dos circuitos de via, contadores de eixos e redes de telecomunicagdes.
Os elementos que devem ser tidos em conta sdo referenciados no
«Registo de infra-estruturas».

A compatibilidade entre o material circulante e as caracteristicas do
sistema de detecgdo sera demonstrada por meio dos procedimentos
de aceitagdo da norma EN 50238.

4.19.2. Nao utilizado

4.1.9.3. Interferéncias nas radiofrequéncias

O material circulante deve respeitar os requisitos da norma EN
50121-3-1, n3o causando interferéncias que afectem as instalagdes

(") Tendo em conta que as condi¢des de medida e a descri¢do da via de referéncia estardo
ainda em discussdo a data da adopgdo da presente ETI, admite-se uma margem de 1
dB(A) relativamente aos valores-limite. Este ponto sera revisto quando da adopgdo da
ETI da nova geragéo.
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4.1.12.

4.1.13.

fixas situadas ao longo das linhas declaradas como interoperaveis e
em zonas adjacentes as mesmas.

Imunidade electromagnética

A fim de evitar a perturbagdo do funcionamento do material circu-
lante devido a interferéncias electromagnéticas, devem ser aplicadas
as prescri¢cdes das normas seguintes:

— EN 50121-3-1 para todo o subsistema «material circulante»,

— EN 50121-3-2 para os diferentes equipamentos de bordo suscepti-
veis de sofrerem interferéncias.

Caracteristicas-limite associadas ao ruido interior (PF20)

O nivel de ruido interior nos veiculos de passageiros ndo ¢ conside-
rado um componente de interoperabilidade. Contudo, o nivel de
ruido na cabina de condugdo ¢ uma questdo importante e, neste caso,
ndo deve ser excedido um nivel permanente equivalente de pressdo
acustica admissivel de 84 dB(A) durante 30 minutos. Os métodos de
medicdo sdo definidos no capitulo 6. Os valores recomendados para
os veiculos de concepgdo nova estdo indicados no capitulo 7.

Caracteristicas-limite associadas ao condicionamento de ar (PF21)
— Cabina de condugéo:

A ventilagdo da cabina de condugdo deve ser capaz de assegurar que
os niveis de monodxido e de diéxido de carbono se mantém abaixo do
nivel fixado pela legislagdo europeia em matéria de saide e segu-
ranga.

Caracteristicas associadas ao transporte de pessoas com mobili-
dade reduzida (PF22)

A empresa ferroviaria deve tomar as medidas necessarias para
garantir o acesso das pessoas com mobilidade reduzida aos veiculos
explorados. As superficies horizontal e vertical necessarias para as
instalagdes fixas estdo especificadas na ETI infra-estrutura.

Com duas alturas de cais possiveis (550 mm e 760 mm) especificadas
na ETI infra-estrutura, ¢ pouco provavel que possa ser obtido um
acesso nivelado do cais para o comboio em todos os pontos da rede.
Sera, por conseguinte, necessario utilizar solugdes técnicas e opera-
cionais para ultrapassar este problema de acesso para os passageiros
deficientes. Ha varias solugdes disponiveis que poderiam ser adop-
tadas na rede transeuropeia de alta velocidade, entre as quais:

— solugdes a nivel do material circulante:

— rampa de acesso integrada no material circulante,
— ascensor integrado no material circulante,

— solugoes a nivel das infra-estruturas:

plataforma elevatoria,

cais parcialmente sobrelevado (isto €, seccdo de todos os cais a
750 mm)

— solugdes operacionais:

rampa movel manobrada pelo pessoal de exploragio,

ascensor moével manobrado pelo pessoal de exploragao.

O acesso aos comboios por parte das pessoas com mobilidade redu-
zida deve ser possivel. O termo «passageiros deficientes» inclui as
pessoas em cadeiras de rodas, devendo ser concebidas disposigdes
para acomodar cadeiras de rodas conformes com as dimensodes especi-
ficadas na norma ISO 7193. Os comboios de alta velocidade devem
estar especificamente equipados para satisfazer as necessidades dessas
pessoas, com instalagdes sanitarias adaptadas, espaco para uma
cadeira de rodas, no minimo, e corredores e portas suficientemente
largas.

Estas medidas serdo aplicadas durante a adaptagdo ou o novo fabrico
de material circulante, acompanhando a transposi¢do das medidas
relativas ao acesso das pessoas deficientes para as legislagdes nacio-
nais harmonizadas.

Variacao da pressio maxima nos tineis (PF23)

A concepgdo das composicdes interoperaveis devera permitir que a
variagao da pressdo maxima definida na ETI infra-estrutura (10kPa)
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nunca seja excedida, mesmo em caso de avaria do sistema de estan-
queidade dos veiculos (quando existir).

Deste modo, pode definir-se as caracteristicas de pressdo da compo-
sicdo por uma Unica curva envolvente a fim de atender as trés
variagdes de pressdo, PO, P1 e P2, que estdo especificadas no anexo
B.

Como valores de referéncia, sdo utilizados os pardmetros seguintes:

— APO < ou = 1800 Pa,
— AP1 < ou = 3200 Pa,
— AP1 — 0,8AP0 < ou = AP2.

Estes valores sao dados por:

— um racio de 0,18 entre a sec¢do do comboio ¢ a sec¢do do tunel,
— uma velocidade de circulagdo de 250 km/h.

Inclinacio maxima dos trainéis (PF24)

O material circulante deve ser capaz de arrancar, circular e parar nos
trainéis de inclinagdo maxima de todas as linhas para as quais foi
concebido e nas quais € susceptivel de circular.

Isto tem uma relevancia particular para os niveis de desempenho
especificados no capitulo 4.3.

A inclinagdo maxima dos trainéis de cada linha é definida no
«Registo de infra-estruturas».

INTERFACES DO SUBSISTEMA «MATERIAL CIRCULANTE»

No tocante a compatibilidade técnica, as interfaces do subsistema
«material circulante» com os outros subsistemas sdo as seguintes:

— concepgdo das composigdes indeformaveis,

— dispositivo de vigilancia do maquinista,

— sistema de electrificagéo,

— equipamento de bordo de controlo do comboio,

— altura dos cais,

— comandos das portas,

— saidas de emergéncia,

— engates de emergéncia,

— contacto roda/carril,

— detecgio de caixas quentes,

— sinal de alarme,

— efeitos das ondas de pressdo,

— efeito dos ventos laterais,

— freios independentes da aderéncia,

— lubrificagdo dos verdugos,

— coeficiente de flexibilidade («souplesse»).

As interfaces sdo definidas na lista seguinte, a fim de assegurar o

desenvolvimento de uma rede ferroviaria transeuropeia de alta veloci-
dade coerente.

Concepc¢ao das composicoes indeformaveis

As composigoes devem ser capazes de circular nas linhas da rede
transeuropeia proporcionando aos passageiros ligagdes sem mudanga
de comboio. Neste aspecto, deverdo cumprir os requisitos técnicos
da presente ETI.

Os comboios em causa devem ser constituidos por composi¢des auto-
motoras indeformaveis, aptas a circular nos dois sentidos de
circulagdo e a respeitar os niveis de desempenho enunciados noutros
pontos do presente documento. Deverdo incluir necessariamente uma
cabina de condugdo em cada extremidade, a fim de facilitar as inver-
soes de marcha nas estagdes terminais € em caso de evacua¢do de um
tunel.

Sdo admissiveis:

— composi¢des indeformaveis convencionais ou articuladas,
— composi¢des com ou sem dispositivo de pendulagao,

— composic¢des de um ou dois pisos.
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A fim de permitir uma adaptagdo da capacidade dos comboios as
necessidades do trafego, é permitido acoplar composi¢des do mesmo
tipo para circularem em unidades multiplas. Um comboio assim
formado a partir de duas ou mais composigdes devera respeitar as
especificagcdes do presente documento. Ndo se exige que comboios
de concepcdo diferente ou provenientes de outras redes devam
funcionar acoplados uns aos outros.

Dispositivo de vigilincia do maquinista («Homem-Morto»)

Qualquer falta de vigilancia por parte do maquinista deve ser detec-
tada num determinado lapso de tempo e conduzir, caso nao haja
reac¢do do maquinista, ao accionamento automético do freio de
emergéncia do comboio.

Sistema de electrificacio

No caso das composigdes interoperaveis alimentadas com energia
eléctrica, os principais elementos em interface entre o material circu-
lante e o subsistema «energia» estdo definidos na ETI energia.

Sdo os seguintes:

— poténcia maxima que pode ser captada da catenaria (n.° 4.1.6.2 do
presente documento), definida no n.° 4.2.2.5 da ETI energia,

— corrente maxima que pode ser captada com o comboio imobili-
zado, definida no n.° 4.2.2.6 da ETI energia,

— tensdo e frequéncia da alimentag@o eléctrica (ver 4.1.6.1.1), defi-
nida no n.° 4.2.2.7 da ETI energia,

— sobretensdes geradas na catenaria pelas harmonicas (ver 4.1.6.4),
definidas no n.° 4.3.1.7 da ETI energia,

— medidas de protecgdo eléctrica, definidas no n.° 4.2.2.8 da ETI
energia,

— disposicao dos pantdgrafos, definida no n.° 4.2.2.9 da ETI energia,

— circulagdo através das zonas neutras (separagdo de fases), defi-
nidas no n.° 4.2.2.10 da ETI energia,

— circulagdo através das secgdes de separagdo de sistemas, definidas
no n.° 4.2.2.11 da ETI energia,

— adaptagdo da forga de contacto do pantdgrafo, definido no n.°
4.2.2.12 da ETI energia,

— factor de poténcia (ver n.° 4.1.6.3), definido no n.° 4.3.1.3 da ETI
energia,

— frenagem com recuperagéo de energia (ver n.° 4.1.6.1.2), definida
no n.° 4.3.1.4 da ETI energia.

A interaccdo entre os pantografos e a catenaria reveste-se de parti-
cular importancia, uma vez que o seu funcionamento combinado ira
assegurar uma alimentagdo eléctrica ininterrupta para a tracgdo e,
eventualmente, para a frenagem com recuperagdo. Estes requisitos
também devem ser respeitados para todas as combinagdes de
comboios, tanto para as composi¢des em unidades simples como
para as acopladas em unidades multiplas. Os constrangimentos impos-
tos pela disposi¢ao de pantdgrafos e pela qualidade de captacdo de
corrente estdo definidos no n.° 4.3.2.3 da ETI energia.

Sistema de controlo-comando a bordo dos comboios

Em conformidade com a Directiva 96/48/CE e de modo a avangar, a
prazo, para um sistema unificado, as composi¢des interoperdveis
devem ser compativeis com o sistema ERTMS (Decisdo 2001/260/
/CE da Comissdo). A compatibilidade com os sistemas existentes
deve ser alcangada por meio de moddulos de adaptagdo especificos
instalados a bordo das composigdes. Na pratica, seria impossivel
instalar todos os modulos necessarios a bordo de uma composi¢do. A
escolha dos modulos deve basear-se nos itinerarios a que a compo-
si¢do se destina.

As caracteristicas das interfaces entre o material circulante e o subsis-
tema «controlo-comando» constam do n.° 4.2.1.2 da ETI relativa a
esse subsistema e incidem, nomeadamente, sobre:

— as caracteristicas minimas de frenagem do comboio, mencionadas
no n.° 4.1.5 do presente documento,

— a compatibilidade entre os sistemas de deteccdo de comboios
instalados no solo e o material circulante, tratada no n.° 4.1.9.1
do presente documento,

— a compatibilidade entre os detectores fixados sob os veiculos e os
gabaris dindmicos desses veiculos,
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— as condigdes ambientais para o equipamento de bordo sao tratadas
no n.° 4.3.12 do presente documento,

— a compatibilidade electromagnética com o equipamento de
controlo-comando instalado a bordo ¢ tratada no n.° 4.1.9.4 do
presente documento.

— os dados relativos a frenagem, a integridade do comboio e ao
comprimento do mesmo,

— a compatibilidade electromagnética com os sistemas instalados no
solo, tratada no n.° 4.1.9.3 do presente documento.

Além disso, as seguintes fungdes estdo directamente ligadas aos para-
metros definidos pelo subsistema «controlo-comando.

— Funcionamento em condigdes degradadas,

— Vigilancia para assegurar que a velocidade do comboio é sempre
inferior, ou quando muito, igual a velocidade maxima permitida
no ambiente de exploragao.

Sdo dadas informagdes sobre as caracteristicas destas interfaces nos
quadros 5.1 A, 5.1 B e 6.1 da ETI controlo-comando. E igualmente
indicada a referéncia das normas e especificagdes europeias a utilizar
no ambito do processo de avaliagdo da conformidade, relativamente a
cada caracteristica, no anexo A da ETI controlo-comando.

Estribos

O estribo para acesso dos passageiros aos veiculos deve ser optimi-
zado para as duas alturas de cais de 550 mm e 760 mm existentes
na rede, a menos que a composi¢do sO possa funcionar numa parte
da rede com uma altura do cais unica.

Portas de acesso dos passageiros

a) Terminologia utilizada:

— «porta fechada» ¢ uma porta mantida fechada apenas por acgio
do mecanismo de trinco,

— «porta trancada» é uma porta mantida fechada por um disposi-
tivo mecanico de tranca,

— «porta trancada fora de servigo» ¢ uma porta imobilizada em
posigdo fechada por um dispositivo mecanico activado por um
membro da tripulagéo.

b) Funcionamento das portas: o funcionamento das portas de acesso
dos passageiros deve ser concebido de forma a que a sua abertura
ou fecho ndo exijam esforgos significativos por parte dos utiliza-
dores.

c) Fecho das portas: o sistema de controlo-comando devera permitir
que tripulagdo (maquinista ou revisor) feche e tranque as portas
antes da partida do comboio.

Quando este comando for dado pela tripulagdo a partir de uma
porta, esta pode permanecer aberta quando as outras se fecharem,
mas devera poder ser subsequentemente fechada e trancada pelo
pessoal. Além disso, um comando automatico de fecho e acciona-
mento da tranca dessa porta devera intervir antes que a velocidade
do comboio atinja 5 km/h.

As portas devem ser mantidas fechadas e trancadas até que a tripu-
lagdo accione um comando contrario que autorize a sua abertura.

Caso os comandos de fecho das portas fiquem sem energia, as
portas devem ser mantidas fechadas pelo mecanismo de tranca.

d) Informagdo a disposi¢do da tripulagdo: um dispositivo adequado
devera indicar que todas as portas, a excep¢do da porta sob
controlo local, estdo fechadas e trancadas.

Uma sinalizagdo adequada devera indicar a tripulagdo qualquer
falha no fecho das portas.

Uma porta trancada fora de servigo nfo sera tida em conta.

e) Colocagao de uma porta fora de servigo: um dispositivo manual
devera permitir que a tripulagdo tranque e coloque uma porta fora
de servigo. Esta ac¢do deve ser possivel tanto do interior como do
exterior do comboio.

Depois de trancada e colocada fora de servigo, a porta deixara de
ser tida em conta pelos dispositivos de comando ou pelos sistemas
de vigilancia de bordo.

f) Autorizagdo de abertura de portas: a tripulagdo devera dispor de
comandos que lhe permitam destrancar as portas de cada lado,
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separadamente, para que possam ser abertas pelos passageiros
quando o comboio estiver parado.

Este comando de abertura deve estar acessivel tanto do exterior
como do interior dos veiculos.

Cada porta estara munida de um dispositivo local de abertura
acessivel aos passageiros, que permita a sua abertura em situagoes
de emergéncia, a velocidades inferiores a 10 km/h. Este disposi-
tivo ndo tera qualquer efeito sobre uma porta que tenha sido
colocada fora de servigo.

g) As dimensdes das portas devem permitir a evacuagdo total dos
passageiros, em servigo normal, no espago de trés minutos.

Saidas de emergéncia para passageiros

A. Disposigéo: os veiculos devem ter um numero minimo de saidas
de emergéncia de cada lado e respeitar as regras seguintes:

— a distdncia entre cada lugar de passageiro e uma saida de
emergéncia deve ser sempre inferior a 16 m,

— deve haver duas saidas de emergéncia em cada veiculo com
uma capacidade igual ou inferior a 40 passageiros e mais de
duas saidas em cada veiculo com uma capacidade superior a
40 passageiros,

— as dimensdes da passagem assegurada pelas saidas de
emergéncia devem ser, no minimo, iguais a 700 mm x 550 mm.

B. Funcionamento: se nao for possivel abrir as portas, ¢ admissivel
utilizar as seguintes saidas como saidas de emergéncia:

— janelas, ejectando a janela ou vidraga ou quebrando o vidro,

— portas dos compartimentos, desmontando rapidamente a porta
ou partindo o vidro,

— portas de acesso, ejectando-as ou quebrando o vidro

Os comboios devem permitir a evacuagdo num curto espago de
tempo. A dimensao das portas e dos corredores deve permitir que
os passageiros circulem livremente até as portas de acesso e
promover uma distribuigdo uniforme dos passageiros pelas portas.

C. Sinalética: as saidas de emergéncia devem estar claramente indi-
cadas aos passageiros e as equipas de socorro por meio de sinais
apropriados.

D. Evacuagdo pelas portas: os comboios interoperaveis de alta veloci-
dade devem estar equipados com dispositivos de emergéncia que
permitam evacuar os passageiros pelas portas de acesso fora das
estagdes (estribos ou escadas de emergéncia).

Saidas de emergéncia das cabinas de condugio

Em situagdo de emergéncia, a evacuagdo da cabina condugdo (ou o
acesso ao interior do comboio pelos servigos de emergéncia) deve
fazer-se normalmente pelas portas de acesso especificadas no n.°
4.3.18a.

Caso as portas ndo déem directamente acesso ao exterior, cada cabina
deve ser munida de um dispositivo de evacuagdo apropriado ou, na
sua auséncia, pelo menos uma das janelas laterais devera ter dimen-
soes suficientes para permitir a evacuagdo das pessoas depois da
remogdo ou da destrui¢do da vidraga.

Disposicoes de engate para socorrer as composicoes
Os comboios de alta velocidade devem:

a) Estar equipados em cada extremidade da composi¢do com um tipo
de engate que respeite os requisitos do anexo K. Esta disposi¢do
permite que uma composi¢do, em caso de avaria, seja socorrida
por outra composi¢do interoperavel, sem que seja necessario
utilizar um engate de transigao;

b) Poder ser socorridos por unidades motoras com dispositivos de
traccdo e choque conformes com as regras da UIC. Neste caso,
pode ser utilizado um equipamento de engate especial (engate de
emergéncia) pertencente a dotagdo do comboio. O engate de
emergéncia devera poder ser instalado por duas pessoas em 15
minutos.

Contacto roda/carril

a) Descri¢do da interface com a infra-estrutura:
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O contacto entre as rodas e os carris tem influéncia sobre:

— a estabilidade de marcha dos veiculos,
— 0 seu comportamento vibratdrio,
— o ruido emitido para o ambiente.

Quanto ao primeiro ponto, a geometria de contacto deve permitir
garantir a estabilidade de marcha das composigdes para as veloci-
dades de circulagdo mais elevadas.

Em relagdo aos outros pontos, também devem ser tidas em conta
as superestruturas convencionais (balastro e travessas) e as vias
sem balastro, cujas caracteristicas sdo diferentes.

Os critérios requeridos devem ser igualmente respeitados pelos
veiculos e equipamentos que apresentem o nivel de desgaste que
¢ admissivel numa rede de alta velocidade.

Este aspecto esta em estreita interface com varios parametros do
subsistema «infra-estrutura», como a bitola da via, a escala, a
inclinagdo dos carris e a conicidade equivalente.

As diferentes exigéncias deste aspecto traduzem-se, no caso do
presente subsistema, na defini¢do das normas aplicaveis as rodas
e aos eixos que constituem o 6rgdo de interface.

A definigdo desta interface com o subsistema «infra-estrutura»
permite garantir a estabilidade de marcha do material circulante
em todas as circunstincias e limita o desgaste dos o6rgéos de rola-
mento.

Definigao do critério de estabilidade de marcha:

A estabilidade de marcha dos veiculos, que ¢ essencial para a
seguranga da sua circulagdo, depende das caracteristicas de cons-
trugdo dos veiculos e, mais especificamente, dos parametros do
contacto roda-carril.

As caracteristicas seguintes dizem respeito a conicidade equiva-
lente definida pelo subsistema «infra-estruturay.

Ha trés parametros relacionados com as infra-estruturas que a
determinam:

— o perfil da cabega do carril (por exemplo, UIC 60, etc.),

— a inclinagdo do carril (por exemplo, 1/40, etc.),

— a bitola da via (por exemplo, 1 435 mm, etc.).

As caracteristicas geométricas dos rodados (perfil da mesa de rola-
mento, distdncia entre as faces activas, etc.), combinadas com os
trés parametros anteriores, determinam geralmente a estabilidade
de marcha que deve ser mantida, tanto em estado novo como

usado, dentro da gama de tolerdncias extremas permitidas para
cada um destes parametros.

Caracteristicas dos elementos de interface:

Para ser aceite para circular na rede interoperavel, o material
circulante tem de cumprir o critério de conicidade equivalente
definido pelo subsistema «infra-estrutura», e por isso deve:

cl) Estar equipado de eixos com:

rodas cujo perfil esteja em conformidade com um dos tipos
seguintes:

— S 1002,

— GV 1/40,

distdncia entre as faces internas das rodas medida 60 mm
abaixo do topo do verdugo:

— 1357 a 1363 mm para rodas de didmetro = ou > 840 mm,
— 1359 a 1363 mm para rodas de diametro < 840 mm,;

distincia entre as faces activas das rodas:

— 1410 a 1426 mm para as rodas de didmetro = ou
> 840 mm,

— 1415 a 1426 mm para as rodas de didmetro < 840 mm,;

c2) Ser objecto de ensaios de homologacdo em conformidade com
as disposigdes do capitulo 6;

c3) Ter procedimentos obrigatorios de controlo periddico da inte-
gridade do equipamento que assegura a estabilidade de marcha
(eixos, ligagdes de suspensdo, amortecedores, etc.) com o
objectivo de garantir a estabilidade de marcha em todas as
circunstancias e a protecgdo contra avarias;
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c4) O material circulante de alta velocidade devera estar equipado
com um dispositivo aprovado de detec¢do continua da instabi-
lidade dos bogies ou dos d6rgdos de rolamento, cuja activagdo
podera ser feita apenas para velocidades superiores a 220 km/
/h (ou seja, durante o funcionamento a alta velocidade). Este
dispositivo deve informar o maquinista para lhe permitir
reduzir a velocidade em caso de instabilidade.

d) Caracteristicas ligadas aos critérios de desgaste:

Para garantir a compatibilidade entre a selec¢do de materiais para
os carris (definidos na ETI infra-estrutura) e para as rodas, estas
ultimas devem utilizar materiais definidos do seguinte modo:

— em toda a zona de desgaste do rasto ou dos aros das rodas, os
valores de dureza de Brinell (HB) do material ttm de ser
iguais ou superiores (para todas as medidas) a 245,

— se a espessura da zona de desgaste for superior a 35 mm, o
valor minimo de 245 HB tem de ser obtido até uma profundi-
dade de 35 mm abaixo da mesa de rolamento.

— a dureza da zona de ligagdo entre a tela e o rasto da roda deve
ser, no minimo, 10 pontos inferior ao valor medido no limite
da banda de desgaste.

e) Resisténcia eléctrica dos rodados:

Para assegurar o funcionamento dos circuitos de via, a resisténcia
eléctrica de cada rodado medido:

— de aro a aro de roda,
— com o veiculo vazio,

— com uma tensdo de 1,8 a 2 volts,
deve ser inferior a:

— 0,01 Ohm quando novo,

— 0,1 Ohm depois da revisdo.

No caso de rodas independentes (duas rodas paralelas, esquerda e
direita, que ndo se encontram ligadas por um eixo), ha que ligar
electricamente o par de rodas de modo a respeitar os valores
supramencionados.

Detecgio de caixas de eixo quentes (')

Os comboios de alta velocidade devem ter um equipamento de
vigilancia da temperatura das caixas de eixo.

Este equipamento de vigilancia deve ser capaz de detectar, no lapso
de tempo em que a temperatura sobe habitualmente, um aumento
anormal da temperatura numa caixa de eixo. Deve transmitir entdo,
de maneira fidvel, mensagens de informagdo ou de alarme, se
necessario graduadas, de modo a desencadear uma redugdo da veloci-
dade ou uma paragem do comboio, em conformidade com a
magnitude do aquecimento.

Para evitar confusdes quando ¢ dado um aviso de caixa quente, o
sistema de detecgdo tem de estar inteiramente localizado a bordo.

Além disso, deve ter-se em conta que ainda existem equipamentos de
vigilancia da temperatura das caixas de eixo instalados no solo para
vigiar os comboios ainda nio equipados com sistemas embarcados,
ou outros tipos de comboios que circulam na linha.

Os equipamentos de bordo ndo devem interferir com os equipamentos
de vigilancia da temperatura das caixas de eixo instaladas na via, das
linhas em questao.

Os gestores de infra-estruturas devem garantir a compatibilidade entre
o funcionamento dos equipamentos de vigilancia da temperatura das
caixas de eixo instalados a bordo das composigdes interoperaveis e
instalados na via, de acordo com as condig¢les estabelecidas no n.°
7.2.6.2 da ETI infra-estrutura.

(") Este aspecto sera incluido na lista de componentes de interoperabilidade numa futura
versdo desta ETIL.
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Sinal de alarme

As areas destinadas aos passageiros nos comboios de alta velocidade
devem estar equipadas com sinais de alarme conformes com as
seguintes prescrigoes:

— nas carruagens de passageiros devem ser instalados manipulos de
sinal de alarme que accionem o freio continuo, de maneira que os
passageiros os possam ver ¢ aceder-lhes com facilidade, sem para
isso terem de passar por uma porta interior. Os manipulos dos
sinais de alarme devem estar claramente assinalados por logotipos
de facil compreensdo e acompanhados de instrugdes que permitam
que os passageiros os utilizem sem dificuldade.

Os manipulos dos sinais de alarme devem encontrar-se selados de
uma forma visivel.

O sinal de alarme, uma vez accionado, ndo deve poder ser rear-
mado pelos passageiros. Se o dispositivo de rearme se encontrar
localizado dentro de uma caixa, devera estar assinalado da forma
indicada no anexo Q da presente ETI.

A actuagdo do sinal de alarme devera ser perceptivel no dispositivo
utilizado.

A activagdo do sinal de alarme devera:
— iniciar a frenagem,

— desencadear um alerta luminoso (luz intermitente) e sonoro
(besouro/buzina) na cabina de condugao,

— transmitir uma mensagem (sonora ou luminosa) a tripulagdo que
se encontre entre 0s passageiros,

— transmitir um aviso de recepgdo perceptivel pela pessoa que
accionou o sinal (sinal sonoro nos veiculos, aplicagdo do freio,
etc.).

Em qualquer caso, as solugdes adoptadas no material circulante (em
particular, a aplicagdo automatica do freio) devem permitir que o
maquinista intervenha no processo de frenagem de modo a poder
escolher o ponto de imobilizagdo do comboio, ou reiniciar imediata-
mente a marcha caso o comboio tenha parado. Para isso, o
accionamento de outros sinais de alarme ndo produzira qualquer
efeito enquanto o primeiro sinal de alarme ndo tiver sido rearmado
pela tripulag@o.

Por ultimo, um dispositivo de ligagdo entre a cabina e o comboio
devera permitir que o maquinista, por sua iniciativa, investigue as
razdes por que o sinal de alarme foi accionado.

Efeito de sopro

O comportamento de um comboio em relagdo aos efeitos de sopro
sobre as pessoas que se encontram no seu exterior ¢ caracterizado
pelas forgas criadas pela passagem da composi¢do junto a via.

O sensor utilizado ¢ um manequim com as seguintes caracteristicas:

Um cilindro que constitui um corpo de ensaio sujeito ao efeito de
sopro com as seguintes caracteristicas geométricas:

— érea frontal do cilindro: 0,36 m?> + 0,05 m?,
— altura do cilindro: 0,92 m =+ 0,10 m,

— altura do centro de impulsdo (centro do cilindro) em relagdo a
base do dispositivo de suporte: 1,10 m £ 0,15 m,

— um dispositivo que mantém o cilindro na sua posi¢do de medida a
distancia de resguardo d,

— um sistema de medida.
Definigoes:

Ve: velocidade de ensaio, em km/h.
. velocidade maxima de servigo prevista, em km/h.

TT moédulo maximo de esforgo para o conjunto do comboio.

IT: indice de arrasto em N.
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4.2.15.

d;: distancia de resguardo, ou distidncia que separa a face exte-
rior do manequim (a mais proxima do carril) da face exterior do

carril.

Pode definir-se:
TTmax

NM =

Obter-se-a entdo: —
IT=(NM+2-ony) - V2

max

NM : Média de NM
ony ¢ Desvio-tipo NM

Os valores de referéncia do efeito de arrastamento IT sdo definidos da
seguinte forma:

As composicdes interoperaveis devem respeitar:

— a velocidade de 300 km/h,

— ou a velocidade maxima da composicdo, se for inferior a 300 km/
/h,

o valor IT de:

IT < ou = 185 N a uma distancia dg de 2 m

Efeito dos ventos laterais

Esta questdo ainda estd em aberto (novos estudos em curso). A
situagdo transitoria ¢ descrita no n.° 4.3.3.23 da ETI infra-estrutura.

Freios por correntes de Foucault

Este ponto trata das interfaces com o subsistema «infra-estrutura» no
que diz respeito a utilizagdo de freios por correntes de Foucault nos
carris.

Tal como ¢ especificado na ETI infra-estrutura, a utilizagdo deste tipo
de freios, independentes da aderéncia, nas linhas da rede interoperavel
(a construir, adaptadas ou de ligagao) ¢ permitida:

— na frenagem de emergéncia em todas as linhas, exceptuando
algumas linhas de ligagdo especificas indicadas no «Registo de
infra-estruturas».

— na frenagem de servico ou de manutengdo na maior parte da rede.
A autorizagdo de utilizagdo deste tipo de freios é especificada,
linha a linha, no «Registo de infra-estruturasy.

As composigdes interoperaveis equipadas com este tipo de freios
devem respeitar as seguintes especificagdes:

— os freios independentes da aderéncia roda-carril podem ser utili-
zados desde a velocidade méaxima de funcionamento até aos
50 km/h: (Vmax = V = 50 km/h),

— a desaceleragdo média maxima devera ser inferior a 2,5 m/s? (este
valor, em interface com a resisténcia da via, deve ser respeitado
com todos os sistemas de freios em utilizago),

— no pior dos casos, ou seja, com as composi¢cdes em configuragio
de unidade multipla e com o comprimento maximo permitido, o
esforco retardador maximo desenvolvido por este freio do
comboio ndo deve exceder:

— 360 kN em frenagem de emergéncia,

— 180 kN (valor provisorio) em frenagem de servigo para
respeitar os limites de velocidade impostos pela sinalizagao,

— 100 kN (valor provisorio) em frenagem de manutengdo (trai-
néis de forte inclinagdo) ou nas zonas onde os limites de
velocidade sdo automaticamente aplicados.

Sob reserva de que a seguranga de funcionamento deste tipo de freio
possa ser comprovada e, em particular, de que seja demonstrada a
auséncia de riscos de avaria de modo comum, a contribui¢do dos
freios independentes da aderéncia pode ser incluida nos desempenhos
de frenagem definidos no n.° 4.1.5 da presente ETI, para a circulago
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4.2.17.

4.2.18.

4.2.19.

em linhas onde a sua utilizagdo seja permitida em frenagem de
servigo e de manutengao.

Lubrificacdo dos verdugos

Para proteger os carris e as rodas contra um desgaste excessivo,
nomeadamente nas curvas, a composigdo interoperavel devera estar
equipada com dispositivos de lubrificagdo dos verdugos. Estes devem
ser instalados e vigiados de acordo com as seguintes disposicdes:

A lubrificagdo deve ser assegurada nas curvas de raio igual ou inferior
a 1200 m;

Ap0s essa lubrificagdo:

— ficarda uma pelicula continua de lubrificante na zona activa da
cabega do carril,

— a mesa de rolamento ndo devera ser contaminada, de modo a nio
degradar o desempenho da frenagem.

A lubrificagdo dos verdugos deve assegurar a protec¢do de todos os
rodados da composigao.

Coeficiente de flexibilidade da suspensao

Este pardmetro influéncia o gabari dinamico dos veiculos. O coefici-
ente de flexibilidade da suspensdo («souplesse») dos veiculos
equipados com pantografos deve ser inferior a 0,25.

Raio de curva minimo

Este parametro encontra-se em interface com o subsistema «infra-
-estruturay, no qual as curvaturas minimas a ter em conta sdo em
parte definidas pelas vias de alta velocidade (com base na insufi-
ciéncia de escala) e em parte pela rede existente.

Manutencio

a) Plano de manutengao

Para garantir a manutengdo do nivel de desempenho de cada uma
das caracteristicas indicadas na presente ETI, € necessario que
exista um plano de manutengdo do material circulante e que este
seja aplicado.

O plano de manutencdo devera ser estabelecido pelo proprietario
do material circulante, ou pelo seu mandatario, a fim de garantir
a manutengdo das caracteristicas especificadas no subsistema
«material circulante».

Este plano deve conter, no minimo, os seguintes elementos:

— um conjunto de inspecgdes a efectuar, indicando, se necessario,
os valores-limite admissiveis (valores para além dos quais a
seguranga de circulagdo do comboios deixaria de estar garan-
tida),

— um conjunto de operagdes de substituigdo de equipamentos, a
efectuar segundo critérios de desgaste ou tempo de utilizagdo,

— indicacdo da periodicidade destas inspecgdes e do modo como
sdo controladas,

— disposigoes relativas a formagdo e a qualificagdo do pessoal de
manutengao,

— normas relativas as disposigdes, verificagdes e valores supra-
mencionados,

— indicag@o dos meios empregues para efectuar as verificagdes,
— métodos para assegurar a rastreabilidade dos trabalhos de
manuteng¢do no material circulante.

A existéncia do plano de manutengdo com os elementos atras
enunciados serd verificada pelo organismo notificado, mas o
operador ¢ responsavel pelos valores e a periodicidade indicados
no plano de manutencéo.

b

~

Trabalhos de manutengio

A maioria dos trabalhos de manutengdo sera da responsabilidade
da empresa ferroviaria que explora o veiculo. A manutengdo em
servigo e as pequenas reparagdes necessarias para assegurar uma
viagem de regresso devem poder ser realizadas numa parte da
rede distante da base de origem do veiculo, incluindo quando este
estiver estacionado numa rede estrangeira. Os principais trabalhos
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em causa prendem-se com as intervengdes a realizar entre dois
percursos, nomeadamente antes de uma viagem de regresso:

— abastecimento e evacuagdo (4gua, instalagdes sanitarias,
areia.....),

— limpeza dos veiculos.

Ha ainda a acrescentar pequenas reparagdes ou intervengdes de
manutengao imprevistas.

Para facilitar estas operagdes, as composigdes interoperaveis
deverdo estar equipados com uma fungdo que permita o seu esta-
cionamento, sem tripulagdo, mantendo o fornecimento de energia
auxiliar para a iluminagdo, o do ar, as camaras frigorificas, etc.

Os diversos requisitos aplicaveis em termos de interoperabilidade
para a realizag@o destas tarefas sdo definidos na ETI manutengao.

As interfaces funcionais entre o subsistema «manutengdo» e o
subsistema «material circulante» sdo as seguintes:

— limpeza exterior das composigdes (n.° 4.2.2.2.1 da ETI manu-
tengao)

— sistema de descarga dos sanitarios estanques (n.° 4.2.2.2.2 da
ETI manutengao)

— limpeza interior das composi¢des (n.° 4.2.2.2.3 da ETI manu-
tengao)

— dispositivos de abastecimento de agua e areia (n.* 4.2.2.24 ¢ 5
da ETI manutengdo

— disposigdes relativas ao estacionamento (n.° 4.2.2.2.6 da ETI
manutengao)

Os componentes em interface entre os subsistemas «manutengao»
e «material circulante» s3o os seguintes:

— ligagdes do sistema de descarga dos sanitarios (n.° 5.3.1 da ETI
manutengao)

— tomadas eléctricas para a limpeza do interior das composigdes
(n.° 5.3.3 da ETI manutengao)

— ligagdes para abastecimento de agua (n.° 5.3.5 da ETI manu-
tengao).

Sinalizagdo exterior luminosa e acustica

a) Sinalizagdo luminosa na cabega (frente) e na cauda (retaguarda)

Tal como se disse no n.° 4.2.1, os comboios podem ser compostos
por uma ou mais composi¢des unitarias. A sinalizagdo luminosa a
seguir descrita apenas devera aparecer nas extremidades da frente
(cabega) e da retaguarda (cauda) dos comboios assim constituidos.

As luzes exteriores das cabinas de condugdo situadas em pontos
intermédios do comboio devem permanecer desligadas.

As composicdes devem estar equipadas com:

— na extremidade dianteira no sentido da marcha, trés farois eléc-
tricos de sinalizagdo fixos, de luz branca, dois dos quais
colocados numa linha horizontal na parte inferior e o terceiro
em posicdo frontal superior,

— na retaguarda, dois farolins de sinalizagdo vermelhos colocados
numa linha horizontal.

Para além da sua fungdo normal de sinalizagdo luminosa na frente
e na retaguarda, estas luzes poderdo ser utilizadas, numa
emergéncia, segundo as formas e disposi¢des especificas.

As dimensdes, o local, a orientagdo, a visibilidade, a intensidade, o
funcionamento, etc., das luzes estdo especificados no anexo H da
presente ETI.

b) Sinais sonoros

As composigdes devem estar equipadas de buzinas com dois tons
distintos.

Procedimentos de carrilamento

Devera ser estabelecido um procedimento, descrevendo o método e os
meios necessarios para realizar o carrilamento de uma composigao,
destinado aos gestores das infra-estruturas regularmente percorridas
pelas composigdes.
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43.1.

43.2.

433.

DESEMPENHOS ESPECIFICADOS

Os critérios de desempenho que o subsistema «material circulante»
deve satisfazer correspondem aos desempenhos especificados para
cada uma das seguintes categorias de linhas do sistema ferroviario
transeuropeu de alta velocidade:

— linhas especialmente construidas para a alta velocidade,
— linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade,

— linhas especialmente adaptadas para a alta velocidade com carac-
teristicas especificas.

No caso do subsistema «material circulante» estes requisitos sdo:
Requisitos de desempenho minimos

Para circular na rede interoperavel e em condigdes que permitam a
inser¢do harmoniosa dos comboios no conjunto do trafego, o material
circulante de alta velocidade deve garantir niveis de desempenho
minimos, tanto em termos de tracgdo como de frenagem, e dispor de
reservas e redundéncias suficientes para assegurar que estes niveis de
desempenho sdo mantidos ou apenas ligeiramente degradados em caso
de avaria de alguns orgdos ou modulos que contribuem para estas
fungdes (cadeia de traccdo desde o pantografo até aos rodados —
equipamentos de freio mecénicos e eléctricos). Estas reservas e
redundancias estdo minuciosamente definidas nas caracteristicas enun-
ciadas nos n.* 4.3.2 a 4.3.6, 4.3.9, 43.11, 43.15 e 4.3.16.

Em caso de avaria de um equipamento ou de uma fung¢do do material
circulante, bem como em caso de excesso de passageiros, o operador
do material circulante devera, com plena consciéncia das consequén-
cias, ter definido os limites aceitaveis e as condigdes de
funcionamento associados a cada categoria de modo degradado. Para
isso, os diversos modos de funcionamento degradado que podem
validar-se em servigo devem ser descritos e classificados num docu-
mento especifico.

Os niveis de desempenho exigidos nas outras linhas e ligagdes que
ndo facam parte da rede interoperavel enquanto tal, mas permitam o
acesso a instalagdes terminais (estagdes, vias de resguardo), devem
ser definidos em acordos bi-ou multilaterais entre operadores e
gestores de infra-estruturas, consoante os niveis de servigo previstos.

Velocidade maxima de servigo das composicoes

Os comboios interoperaveis, em conformidade com o n.° 3 do artigo
5.° e o anexo I da Directiva 96/48/CE, devem ter uma velocidade
maxima de:

— pelo menos 250 km/h, no caso do material circulante destinado a
linhas especialmente construidas para a alta velocidade,

— aproximadamente 200 km/h, no caso do material circulante desti-
nado as linhas ja existentes que foram ou irdo ser especialmente
adaptadas para o efeito.

A velocidade maxima ¢ a velocidade nominal a que os comboios
devem poder circular quotidianamente nas infra-estruturas que
admitem essa velocidade de circulagio.

Em ambos os casos, o material circulante interoperavel devera poder
circular a sua velocidade maxima (se a infra-estrutura o permitir) com
margens de aceleragdo suficientes (tal como estd especificado nos
pontos seguintes).

Nivel de desempenho da tracgao

A fim de garantir uma boa compatibilidade com as outras operagdes
ferroviarias, as aceleragdes médias calculadas ao longo do tempo
numa via em patamar deverdo ser, no minimo, de:

— 0 a 40 km/h: 48 cm/s?,
— 0 a 120 km/h: 32 cm/s?,
— 0 a 160 km/h: 17 cm/s%.

A velocidade maxima de servigo e numa via em patamar, a acele-
ragdo residual devera ser, no minimo, de 5 cm/s?.
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Por motivos de disponibilidade, fluidez do trafego e seguranga de
evacuagdo dos tineis, ha trés condigdes de funcionamento que devem
ser respeitadas pelas composigdes:

— o nivel de desempenho devera ser atingido com a tensdo média de
alimentac¢do no pantdgrafo definida no n.° 4.3.1.1 e no anexo L da
ETI energia,

— um modulo de trac¢do avariado ndo deve privar a composigdo de
mais de 25 % da sua poténcia nominal,

— a avaria de um elemento de alimentagdo dos modulos de tracgdo
deve permitir que pelo menos 50 % desses modulos continuem a
funcionar.

Nestas condigdes, deverd ser possivel a uma composi¢do em carga
normal (numero de lugares sentados x 80 kg), com um modulo de
trac¢do fora de servigo, arrancar em trainéis com a inclinagdo maxima
que ¢ susceptivel de encontrar, com uma acelerag@o residual proxima
dos 5 cm/s’. Este regime de arranque devera poder ser mantido
durante 10 minutos e a velocidade devera poder atingir 60 km/h.

Coeficiente de aderéncia em trac¢io

A fim de assegurar uma disponibilidade de tracgdo elevada, a utili-
zagdo da aderéncia ndo deve ser superior aos seguintes valores:

— no arranque ¢ a uma velocidade muito baixa: 25 %,
— a 100 km/h: 25 %,

— a 200 km/h: 17,5 %,

— a 300 km/h: 10 %.

A fim de explorar o melhor possivel a aderéncia disponivel, o mate-
rial circulante interoperavel devera estar equipado com um sistema
anti-patinagem.

Valores limites do coeficiente de aderéncia em frenagem

Para velocidades entre 50 e 200 km/h, o valor maximo do coeficiente
de aderéncia utilizado durante a frenagem nao devera ultrapassar 0,15.
Para velocidades superiores a 200 km/h, o valor do coeficiente de
aderéncia utilizado diminui linearmente, atingindo 0,10 a 350 km/h.

O calculo e a verificagdo deste valor devera ser feito com um
comboio na situacdo de carga normal.

Prescricdes relativas ao sistema de frenagem

Para além das necessidades descritas nos n.> 4.1.5 ¢ 4.3.5, o sistema
de freio das composigdes interoperaveis deve ser concebido de
maneira a que o cumprimento dos objectivos de seguranga fixados
pela Directiva 96/48/CE possa ser demonstrado. Impde-se, em espe-
cial, que tal sistema ndo introduza qualquer tipo de degradagdo nesta
area, nem para o subsistema «material circulante», nem para o
sistema ferroviario no seu conjunto.

Esta exigéncia ¢ implicitamente satisfeita pelas composi¢des intero-
perdveis que utilizam sistemas de freio UIC. No caso de outros
sistemas de freio, deve ser demonstrado que € possivel alcangar um
nivel de funcionamento pelo menos tdo seguro como o que ¢ obtido
com a norma prescrita.

Além disso, e independentemente da construgdo prevista, o sistema de
freio deve respeitar os seguintes requisitos:

Para todo o comboio:

— a utilizagdo do freio de emergéncia, independentemente da sua
origem, cortara automaticamente a trac¢do, sem que seja possivel
restabelecé-la enquanto o freio de emergéncia estiver a ser apli-
cado,

— o freio de emergéncia devera poder ser aplicado a todo o
momento pelo maquinista na sua posi¢do de condugdo normal,

— os veiculos devem estar equipados com dispositivos anti-pati-
nagem para controlar a patinagem das rodas caso haja uma
diminuigdo da aderéncia entre a roda e o carril,

— os veiculos devem estar equipados com um sistema de vigilancia
que detecte e avise 0 maquinista caso um eixo fique bloqueado. O
sistema de vigilancia dos rodados devera ser independente do
sistema anti-patinagem em todas as suas fungdes.



2002D0735 — PT — 12.09.2002 — 000.001 — 38

Freio eléctrico:

— o freio eléctrico apenas podera ser tido em conta nos desempenhos
de frenagem se o seu funcionamento nio depender da existéncia
de tensdo na catenaria,

— quando as instalagdes eléctricas (subestagdes) o permitirem, a
devolugao a catenaria da energia eléctrica gerada na frenagem ¢€
admissivel, mas ndo devera levar a que a tensdo exceda os limites
definidos no anexo P da presente ETI,

— por outro lado, em caso de corte da alimentagdo na catenaria, esse
reenvio ndo deve impedir a tensdo na catenaria de diminuir para
0V.

As composigdes interoperaveis também devem ser providas de:

— indicadores do estado de aperto dos freios,
— um comando de isolamento dos freios,
— um sistema de diagndstico de anomalias (nos freios).

4.3.7. Desempenhos da frenagem de servigo

Para além das especificacdes exigidas no n.° 4.1.5 «Caracteristicas
minimas de frenagemy», as composigdes devem poder assegurar as
desaceleragdes médias de servigo a seguir definidas:

Quadro 4.3.7
Desaceleragdo minima em condigdes de frenagem
¢ definidas [m/s?]
Modo de frenagem [Sc]
330 a 300 | 300 a 230 | 230 a 170 170 a 0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Frenagem normal de servigo 2 0,35 0,35 0,6 0,6
t[s] = tempo de aperto equivalente.

Estas desaceleragdes deverdo ser realizadas por um comboio numa via
em patamar, nas configuragdes definidas no n.° 4.1.5, casos A e B.

4.3.8. Proteccio de um comboio imobilizado

O comboio deverd poder ser imobilizado durante um periodo indefi-
nido no trainel de inclinagdo maxima da linha em causa. Quando o
freio de estacionamento ndo for, s6 por si, suficiente, deverdo existir
dispositivos de imobilizagdo complementares a bordo do comboio.

4.3.9. Desempenhos de frenagem em trainéis de forte inclinacio
(Reservado)
4.3.10. Detecgao de descarrilamentos

A bordo das composi¢des futuramente construidas deverdo ser insta-
lados sistemas de detecgdo de descarrilamento, assim que estes
estejam disponiveis e se encontrem homologados.

43.11.  Protecgdo contra incéndio e fumos toxicos

a) As composigoes devem conservar a sua capacidade de circular
durante 15 minutos, a uma velocidade de pelo menos 80 km/h,
com um incéndio declarado a bordo. Um incéndio numa zona
aberta a ventilagdo natural ndo deve permitir a transmissdo a
outras zonas do comboio durante 15 minutos.

b) Os passageiros e a tripulagdo devem estar protegidos contra os
riscos de incéndio. Devera ser assegurada uma resisténcia ao fogo
de pelo menos 15 minutos entre:

— os equipamentos eléctricos de alta poténcia e as areas reser-
vadas aos passageiros e a tripulagao,

— dois veiculos da composigdo.

c) No caso dos motores térmicos, corta-fogos entre a cabina de
condugdo, as areas dos passageiros e do pessoal. Os motores
térmicos e os reservatorios de combustivel deverdo ter uma
resisténcia ao fogo de pelo menos 30 minutos.

d) Os compartimentos dos equipamentos eléctricos de alta tens@o e as
zonas ndo directamente visiveis pela tripulagdo ou pelos passa-
geiros, que sejam susceptiveis de originar um incéndio, devem
estar equipados com um sistema de deteccdo de incéndios. As
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4.3.13.

4.3.14.

zonas do comboio a equipar com esse sistema deverdo ser defi-
nidas com base num estudo global de avaliagdo dos riscos de
incéndio.

e) A fim de evitar os incéndios, devem ser utilizados materiais pouco
inflamaveis e as instalagdes eléctricas devem respeitar as especifi-
cagdes europeias adequadas.

f) Em caso de incéndio em zonas fechadas do comboio, o material
instalado a bordo ndo deve produzir fumos que prejudiquem os
passageiros e os membros da tripulagio que estejam a ser
evacuados.

g) A fim de permitir que a tripulagdo e os passageiros combatam um
incéndio, devem existir a bordo extintores de incéndio adequados e
em numero suficiente.

h) A localizagdo das saidas de emergéncia e a posi¢do dos disposi-
tivos de abertura de portas deverdo estar assinaladas por sinais
externos.

Condicdes ambientais do material circulante

O material circulante, bem como os seus equipamentos de bordo,
deve poder ser posto em marcha e funcionar normalmente, nas
condicdes especificadas na norma EN 50125-1, nas zonas climaticas
para o qual foi concebido e nas quais é susceptivel de circular.

As diferentes condi¢cdes ambientais que poderdo ser encontradas nas
linhas percorridas estdo especificadas no «Registo de infra-estru-
turasy.

Conceitos de vigilincia e de diagnoéstico

As fungdes e os equipamentos especificados na presente ETI, a seguir
enunciados, deverdo ser controlados, pois apresentam riscos impor-
tantes para a seguranga, caso se avariem ou apresentem defeitos de
funcionamento:

— falha da vigilancia do maquinista (4.2.2),

— informagdes do subsistema «controlo-comando» (4.2.4),

— funcionamento das portas (4.2.6),

— detecgdo da instabilidade dos 6rgdos de rolamento (4.2.10),
— sistema de bordo de deteccdo de caixas quentes (4.2.11),
— accionamento do sinal de alarme (4.2.12),

— falha no sistema de freio (4.3.6),

— detecgdo de descarrilamentos (4.3.10),

— detecgdo de incéndios (4.3.11).

Esta vigilancia deve ser permanente, ou com uma frequéncia suficien-
temente elevada para assegurar a deteccdo das anomalias em tempo
oportuno. O sistema também deve estar ligado ao sistema de registo
de dados de bordo para permitir a rastreabilidade necessaria.

As informagoes de vigilancia devem ser transmitidas ao maquinista,
que devera acusar a sua recep¢do. Deve estar prevista uma reacgdo
automatica de cada vez que uma falha possa ter consequéncias graves
para a seguranga.

Disposicdes especiais para os tiineis de grande extensio

As caracteristicas descritas neste ponto s6 serdo aplicaveis as compo-
sigdes interoperaveis que tenham de percorrer, em servico normal,
tuneis de grande extensdo. As informagdes que permitem identificar
as linhas em que esses tuneis estdo localizados podem ser consultadas
no «Registo de infra-estruturasy.

a) Areas reservadas aos passageiros e a tripulagdo, bem como cabinas
de condugdo equipadas com ar condicionado:

A tripulag@o devera ter a possibilidade de fechar as aberturas de
entrada de ar para evitar a inalagdo de fumos, em caso de incéndio
nas proximidades do comboio. Ao mesmo tempo, o circuito de
reciclagem de ar deve ser concebido de modo a ndo distribuir os
fumos por todo o comboio, caso se verifique um incéndio no inte-
rior de um compartimento de passageiros.

b) Instalagdo sonora:

A fim de permanecer disponivel em caso de incidente, a instalagdo
sonora deve ser concebida de maneira a continuar a funcionar com
metade dos altifalantes instalados em caso de avaria de um dos
seus elementos de transmissao.
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Iluminacdo de emergéncia

Para assegurar as fungdes de protec¢do e seguranga a bordo, numa
emergéncia de qualquer tipo, incluindo incéndio, as composigdes inte-
roperaveis devem estar equipadas com um sistema de iluminagdo de
emergéncia. Este sistema devera fornecer um nivel de iluminagdo
suficiente nas areas dos passageiros e nas areas de servigo, durante
um periodo de funcionamento minimo:

— de pelo menos trés horas depois de faltar a tensdo catenaria,

— com uma poténcia de iluminagdo de pelo menos 5 lux a nivel do
chao.

Os valores aplicaveis sao definidos no anexo N. Os métodos de ensaio
sdo indicados no capitulo 6.

Instalacio sonora

Os comboios devem estar equipados com um dispositivo de comuni-
cagao:

— para que a tripulagdo e o controlo de terra se dirijam aos passa-
geiros,

— para que a tripulagdo e o controlo de terra comuniquem entre si,
utilizando a ligagdo solo-comboio,

— para a comunicagao interna entre a tripulag@o, especialmente entre
0 maquinista ¢ o pessoal em trabalho nos compartimentos de
passageiros.

Os equipamentos devem poder permanecer em «stand-by» e funcionar
na auséncia de tensdo na catendria durante pelo menos trés horas.

A instalagdo sonora devera ser concebida de modo a funcionar com
metade dos seus altifalantes em caso de avaria de um dos seus
elementos de transmissdo.

Para além do sinal de alarme (ver 4.2.12) ndo estdo previstos quais-
quer dispositivos especiais para permitir que 0s passageiros
contactem a tripulagao.

Protecciio contra choques eléctricos

Os equipamentos eléctricos sob tensdo deverdo ser concebidos de
modo a evitar qualquer contacto, voluntario ou ndo, com a tripulagdo
e os passageiros, tanto durante o funcionamento normal como em
caso de avaria do equipamento.

A ligagdo da caixa do veiculo a terra sera feita de modo a proteger
contra 0 mau funcionamento de um equipamento de alta tensdo, ou
contra a queda da catendria.

O material circulante devera estar conforme com a norma EN 50153
e, no que diz respeito a ligacdo a terra, com as disposi¢des do anexo
O da presente ETI.

Cabina de condugio
a) Acesso e saida:

A cabina devera estar acessivel dos dois lados da composigdo, a
partir do cais ou a partir do solo.

Este acesso podera fazer-se quer directamente, a partir do exterior,
quer através de um compartimento adjacente (compartimento
técnico ou zona ocupada pelos passageiros) por detras da cabina.

A tripulagdo devera poder impedir o acesso de pessoas ndo autori-
zadas a cabina.

b) Visibilidade para o exterior:

Visdo frontal: O maquinista devera poder observar os sinais fixos
implantados a esquerda ou a direita da via, estando a composigao
numa via em patamar e alinhamento recto, nas seguintes
condigoes:

— um sinal alto situado a uma distancia até 2,5 m do eixo da via,
com uma altura de até 6,3 m, a uma distancia de pelo menos
10 m adiante do engate,

— um sinal baixo situado a uma distancia até 1,75 m do eixo da
via, a uma distancia de pelo menos 15 m adiante do engate,

Visdo lateral: O maquinista deve dispor de uma janela, ou de um
painel que possa ser aberto, de cada lado da cabina, para poder ver
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5.2

5.3.

5.4.

o seu comboio quando este se encontra no cais ou dialogar, se
necessario, com o pessoal que esteja no cais,

c) Bancos:

O banco principal, a disposigdo do maquinista, devera ser conce-
bido de modo a permitir-lhe realizar todas as fungdes de
condugdo normais em posi¢do sentada.

Além disso, deve ser previsto um segundo lugar na cabina, que
permita ver a via, para um eventual acompanhante;

d) Organizagdo do espago interior:

A liberdade de movimentos do pessoal no interior da cabina nio
devera ser inibida por quaisquer saliéncias. O piso da cabina nio
deve apresentar irregularidades.

Para-brisas e frente do comboio
Os para-brisas da cabina de condugdo devem:

A. Oferecer uma qualidade oOptica de visdo conforme com as
seguintes caracteristicas: os tipos de vidro de seguranca utilizados
nos para-brisas e nos vidros aquecidos (para evitar o gelo) das
cabinas de condu¢do ndo devem alterar a cor dos sinais e devem
apresentar uma qualidade (normalmente vidro laminado) que
permita que o vidro, quando perfurado ou estilhagado, permanega
no seu lugar, dando ao pessoal protecgdo e visibilidade suficientes
para que o comboio possa prosseguir viagem;

B. Estar equipados com dispositivos de limpeza, descongelagdo e
desembaciamento;

C. Ser capazes de resistir ao impacto de projécteis;

Os para-brisas devem ser suficientemente fortes para resistir a qual-
quer risco de perfuragdo por projécteis solidos, como grandes blocos
de gelo, aves, pedagos grandes de minério que caiam de comboios de
mercadorias, ou por garrafas, latas, etc., lancadas de outros comboios.

A conformidade sera verificada por um ensaio indicado no n.° 6.3.

A extremidade dianteira do comboio deve ser capaz de resistir ao
mesmo impacto que o para-brisas, a fim de proteger as pessoas que
viajam no veiculo da frente.

Sinalética destinada aos passageiros

Todas as indicagdes destinadas aos passageiros e que estejam estreita-
mente relacionadas com a seguranga devem ser instantaneamente
compreendidas pela maioria dos passageiros. Para isso, ¢ necessario
utilizar a sinalética unificada apresentada na norma ISO 7001.

Sanitarios a disposicdo dos passageiros e da tripulagdo

Os sanitarios a bordo dos comboios devem ser estanques. O seu
funcionamento pode ser baseado numa técnica de enxaguamento
com agua limpa, ou numa técnica de recirculagdo. Devem ter reserva-
torios capazes de funcionar em servigo normal durante trés dias, sem
serem despejados.

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

Na acepgdo do artigo 2.°, alinea d), da Directiva 96/48/CE, entende-se
por componentes de interoperabilidade «qualquer componente
elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto completo
de materiais incorporado ou destinado a ser incorporado num subsis-
tema do qual dependa, directa ou indirectamente, a interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade».

Os componentes de interoperabilidade estdo sujeitos as disposigoes
aplicaveis da Directiva 96/48/CE e constam em anexo da presente
ETI (¥).

Estes componentes de interoperabilidade estdo sujeitos a especifi-
cagdes sob a forma de requisitos de desempenho. A avaliagdo da
conformidade e/ou da aptiddo para a utilizagdo efectua-se prioritaria-
mente através das interfaces do componente de interoperabilidade,
sendo excepcional o recurso a caracteristicas conceptuais ou descri-
tivas.

Para efeitos da presente ETI, os seguintes elementos de interoperabi-
lidade sdo declarados «componentes de interoperabilidade»:

— os engates situados nas extremidades das composigdes (4.2.9),
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— as rodas (4.2.10),

— os componentes em interface com o subsistema «manutengdo»
(4.2.19),

— a sinalizagdo luminosa e acustica nas extremidades da composigdo
(4.2.20),

— os para-brisas da cabina de condugédo (4.3.19).

As caracteristicas que devem ser respeitadas pelo material circulante
interoperavel de alta velocidade sdo apresentadas nos numeros das
secgOes 4.2 e 4.3 atras indicados.

AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO
PARA UTILIZACAO

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE DO MATERIAL
CIRCULANTE

Processos de avaliacio da conformidade e da aptiddo para a utili-
zacdo (modulos)

O processo de avaliagdo da conformidade dos componentes de intero-
perabilidade definidos no capitulo 5 da presente ETI ¢é efectuado por
aplicacdo dos modulos especificados no anexo F.

As fases de aplicagdo dos processos de avaliagdo da conformidade e
da aptiddo para utilizagdo dos componentes de interoperabilidade:
engates situados nas extremidades das composi¢des, rodas, compo-
nentes em interface com o subsistema «manuten¢do», sinalizagdo
luminosa e acustica nas extremidades dos veiculos e para-brisas da
cabina de condugdo, definidos no capitulo 5, estdo indicados no
quadro 1 do anexo D.

A avaliagdo da conformidade e da aptiddo para a utilizagdo de um
componente de interoperabilidade sera efectuada, na medida em que
o requeiram os médulos especificados no anexo F, por um organismo
notificado, quando previsto no processo, junto do qual o fabricante,
ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade, tenha apresentado
o respectivo requerimento.

O fabricante de um componente de interoperabilidade, ou o seu
mandatario estabelecido na Comunidade, devera elaborar uma decla-
ragdo «CE» de conformidade ou uma declaragio «CE» de aptiddo
para a utilizagdo nos termos do n.° 1 do artigo 13.° e do ponto 3 do
anexo IV da Directiva 96/48/CE, antes de colocar o componente de
interoperabilidade no mercado.

Aplicagdo dos méodulos
Avaliagao da conformidade

Para o processo de avaliagdo dos componentes de interoperabilidade
em interface com o subsistema «manutengdoy» presentes no subsistema
«material circulante», o fabricante ou o seu mandatario estabelecido
na Comunidade devem aplicar o procedimento de controlo interno
do fabrico (médulo A), descrito no anexo F, em relagdo a todas as
fases.

Para o processo de avaliagio de componentes de interoperabilidade
como os engates situados nas extremidades dos veiculos, as rodas, a
sinaliza¢do luminosa e acustica nas extremidades dos veiculos € os
para-brisas da cabina de condugdo, no dmbito do subsistema «material
circulante», o fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comu-
nidade poderdo escolher:

— quer o procedimento de exame de tipo (moddulo B), descrito no
anexo F, para a fase de concepgdo e desenvolvimento, em combi-
nagao com:

o procedimento de garantia de qualidade da produgdo (mddulo D),
descrito no anexo F da ETI, para a fase de produgao, ou

o procedimento de verificagdo dos produtos (moédulo F), descrito
no anexo F,

quer

— o procedimento de garantia de qualidade total com exame da
concepgdo (moédulo H2), descrito no anexo F, para todas as fases.
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6.2.
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Avaliagdao da aptiddao para utilizagdo

Para o procedimento de avaliagdo de componentes de interoperabili-
dade como os sistemas de ligagdo nas extremidades da composigdo,
rodas, componentes em interface com o subsistema «manutengioy,
sinaliza¢do luminosa e acustica nas extremidades do veiculo e para-
-brisas da cabina de condugdo, no ambito do subsistema «material
circulante», o fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comu-
nidade deverdo aplicar a validagdo de tipo do procedimento de
experimentagdo em servigo (modulo V), descrito no anexo F.

Defini¢dao dos procedimentos de avaliagdo
Os procedimentos de avaliagdo estdo definidos no anexo F.

O moddulo D s6 pode ser escolhido se o fabricante aplicar um sistema
de qualidade relativamente ao fabrico e a inspecgdo e ensaios finais
dos produtos, aprovado e supervisionado por um organismo notifi-
cado.

O moédulo H2 s6 pode ser escolhido se o fabricante aplicar um
sistema de qualidade relativamente a concepgao, fabrico e inspecgdo
e ensaios finais dos produtos, aprovado e supervisionado por um orga-
nismo notificado.

A avaliagdo da conformidade e da aptiddo para a utilizagdo deverdo
abranger as fases e caracteristicas assinaladas com «X» no quadro 1
do anexo D da presente ETI.

SUBSISTEMA «MATERIAL CIRCULANTE»
Procedimentos de avaliagao (médulos)

A pedido da entidade adjudicante ou do seu mandatario estabelecido
na Comunidade, o organismo notificado procede a verificagdo em
conformidade com as disposi¢des do n.° 1 do artigo 18.° e do anexo
VI da Directiva 96/48/CE, bem como dos moédulos aplicaveis, especi-
ficados no anexo F.

Se a entidade adjudicante puder demonstrar que os ensaios ou a veri-
ficagdo efectuados para aplicagdes anteriores se mantém validos para
as novas aplicagdes, o organismo notificado toma-los-a em conside-
ragdo na avaliagdo da conformidade.

Os procedimentos de avaliagdo para a verificagdo do subsistema
«material circulante», a lista das especificagdes e as descrigdes dos
processos de ensaio sdo apresentados no quadro 2 do anexo E.

Na medida em que se encontra especificado na ETI, a verificagdo
«CE» do subsistema «material circulante» deve tomar em conside-
ragdo as suas interfaces com outros subsistemas do sistema
ferroviario transeuropeu de alta velocidade.

A entidade adjudicante elaborara a declaragdo de verificagdo para o
subsistema «material circulante» nos termos do n.° 1 do artigo 18.° ¢
do anexo V da Directiva 96/48/CE.

Aplicacio dos modulos

Para realizar o processo de verificagdo do subsistema «material circu-
lantey», a entidade adjudicante, ou o seu mandatario estabelecido na
Comunidade, pode escolher:

— quer o procedimento de exame de tipo (mddulo SB), descrito no
anexo F, para a fase de concepgdo e desenvolvimento, em combi-
nagdo com:

o procedimento de garantia de qualidade da produgdo (modulo
SD), descrito no anexo F

ou o procedimento de verificagdo dos produtos (modulo SF),
descrito no anexo F, para a fase de produgdo quer

— o procedimento de garantia de qualidade total com exame da
concepgao (mddulo SH2) descrito no anexo F, para todas as fases.

O moddulo SH2 s6 pode ser escolhido se todas as actividades que
contribuem para o projecto do subsistema «material circulante» e
que devem ser validadas (concepgdo, fabrico, montagem, instalagdo)
estiverem sujeitas a um sistema de qualidade relativamente a
concepgao, fabrico e inspecgdo e ensaios finais dos produtos, apro-
vado e supervisionado por um organismo notificado.
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O moédulo SD s6 pode ser escolhido se todas as actividades que
contribuem para o projecto do subsistema «material circulante» e
que devem ser validadas (fabrico, montagem, instalagdo) estiverem
sujeitas a um sistema de qualidade relativamente ao fabrico e a
inspecgdo e ensaios finais dos produtos, aprovado e supervisionado
por um organismo notificado.

Se as duas condigdes supramencionadas ndo forem preenchidas, deve
ser aplicado o mdédulo SB em combinagdo com o modulo SF.

A avaliagdo devera abranger as fases e caracteristicas indicadas no
quadro 2 do anexo E.

METODOS DE ENSAIOS ESPECIFICOS

Caracteristicas-limite associadas ao ruido interior — métodos de
medicio

As medigdes devem ser efectuadas nas seguintes condigdes:

— as portas e janelas devem estar fechadas,

— a via deve estar em bom estado e as suas caracteristicas devem ser
especificadas pelo operador ferroviario,

— as cargas transportadas devem ser iguais a pelo menos dois tercos
do valor maximo admissivel.

A velocidade maxima deve ser mantida em pelo menos 90 % do
periodo de medicao.

O periodo de medig@o pode ser dividido em periodos mais curtos com
vista a satisfazer as condigOes atras referidos.

As medigdes devem ser efectuadas ao nivel do ouvido do maquinista
(em posigdo sentada), no centro da superficie horizontal que vai do
para-brisas a parede traseira da cabina.

Método para testar a resisténcia do para-brisas da cabina aos
projécteis

Deve ser disparado, contra o para-brisas, um projéctil cilindrico com
uma ponta hemisférica e uma massa total de 1 kg, construido da
forma apresentada no anexo J. Se, com o impacto, o projéctil sofrer
danos permanentes, devera ser substituido.

Para o ensaio, o para-brisas devera ser fixado numa moldura cuja
construgdo sera idéntica a da moldura montada no veiculo.

A temperatura do vidro durante os ensaios deve estar compreendida
entre — 15 °C e + 35 °C. O projéctil devera ser langado perpendicular-
mente ao para-brisas (alternativamente, o para-brisas em ensaio
podera ser montado no mesmo angulo que o para-brisas montado no
veiculo faz com a via).

A velocidade de impacto do projéctil devera ser determinada por:
Vp = Vmax + 160 km/h
Vp = Velocidade do projéctil em km/h no momento do impacto
Vmax = Velocidade maxima da composi¢cdo em km/h
O resultado do ensaio devera ser considerado satisfatorio se:

— o projéctil ndo atravessar o para-brisas,
— 0 para-brisas permanecer na sua moldura.

APLICACAO DA ETI MATERIAL CIRCULANTE

APLICACAO DA PRESENTE ETI — PRINCIPIOS
Material circulante novo

No que respeita ao material circulante novo que va entrar em servico
depois da entrada em vigor da ETI, os capitulos 2 a 6 sdo inteira-
mente aplicaveis, exceptuando possiveis disposigdes especificas do
n.° 7.3.

Além disso, as informagdes incluidas no «Registo de infra-estruturas»
deverao ser tidas em conta, como ¢ explicado na secgdo 7.2.

Material circulante adaptado

Quanto ao material circulante ja em servigo, a presente ETI ¢
aplicavel aos comboios de alta velocidade existentes ou ao material
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circulante convencional a adaptar nas condi¢des especificadas no
artigo 3.° da presente decisdo. Neste contexto particular, a ETI visa
fundamentalmente a aplicagdo de uma estratégia de migragdo que
possibilite uma adaptagdo economicamente justificavel das instalagdes
existentes, tendo em conta o principio dos direitos adquiridos.

Na maioria dos casos, a aplicagdo da presente ETI ao material circu-
lante  existente exigira alteragdes importantes, que serdo
principalmente realizadas na altura em que as composi¢des forem
objecto de trabalhos importantes de renovagao ou de grandes revisdes.

COMPATIBILIDADE DO SUBSISTEMA «MATERIAL CIRCU-
LANTE» COM OUTROS SUBSISTEMAS

A aplicacdo da ETI material circulante tem de satisfazer as exigéncias
de plena compatibilidade entre o material circulante e as instalagdes
fixas, incluindo as infra-estruturas, a energia e o controlo-comando.
Este principio ¢ aplicavel a rede interoperavel abrangida pelas ETI,
pelo que deve ser tido em conta que o material circulante pode ter
de estar preparado para circular também nas redes nacionais exis-
tentes.

Posto isto, os métodos e fases de aplicagdo relativos ao material circu-
lante dependem das seguintes condigoes:

— progressos na aplicagdo das ETI infra-estrutura, energia e
controlo-comando,

— esquemas de circulagdo do material circulante (programagdo), que
podem incluir as redes nacionais existentes,

Os instrumentos para assegurar o requisito de compatibilidade e ter
em conta as condigdes supramencionadas sao:

Registos de infra-estruturas [Rede transeuropeia de alta velocidade
(RTE AV)] elaborados respectivamente para uma linha ou um
itinerario especifico e que constituem uma compilacdo das seguintes
caracteristicas (parametros fundamentais, interfaces, desempenhos):

— caracteristicas relativamente as quais as ETI permitem valores
alternativos,

— caracteristicas relativamente as quais as ETI contém casos especi-
ficos,

— caracteristicas relativamente as quais as especificagdes apresen-
tadas nas ETI ndo sdo provisoriamente cumpridas, por exemplo
antes da plena aplicagdo das ETI, ou devido a trabalhos de manu-
tengdo temporarios,

— caracteristicas baseadas em condigdes regionais.

Registos de material circulante (RTE AV) (Ver anexo I: Caracteris-
ticas que devem figurar no registo do material circulante),
elaborados, respectivamente, para um tipo especifico de composi¢des
ou, se necessario, para um comboio especifico e que constituem uma
descrigdo das caracteristicas do comboio (parimetros fundamentais,
interfaces, desempenhos) necessarias para avaliar a sua aptiddo para
circular em todas ou em parte das linhas da rede transeuropeia de
transporte ferrovidrio.

A aplicagdo da ETI material circulante deve ter em conta os registos
de infra-estruturas das linhas onde o material circulante sera explo-
rado.

O registo do material circulante deve conter todas as especificagdes
do material circulante correspondentes, para descrever o requisito de
entrada em servigo dos comboios nas linhas a que se destinam.

CASOS ESPECIFICOS

Estdo autorizadas as seguintes disposi¢des especiais, nos casos especi-
ficos indicados. Estes casos especificos classificam-se em duas
categorias, segundo as disposigoes sejam permanentemente aplicaveis
(casos «P») ou apenas temporariamente (casos «T»). Quanto aos
casos temporarios, recomenda-se que o sistema-alvo seja implemen-
tado até 2010 (casos «T1», um objectivo fixado na Decisdo n.° 1692/
/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho de
1996, sobre as orientagdes comunitarias para o desenvolvimento da
rede transeuropeia de transportes, ou até 2020 (casos «T2»).
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7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

Gabari do material circulante (n.° 4.1.4)
— Caso especifico das linhas da Gra-Bretanha:

Os comboios concebidos para a circulagdo interoperavel nas linhas
adaptadas da Gra-Bretanha devem estar conformes com o gabari
«UK1» definido no anexo C.

— Caso especifico dos comboios que circulam nas redes da Irlanda e
da Irlanda do Norte:

O gabari de carga dos comboios concebidos para a circulagdo
interoperavel nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte devem
ser compativeis com o gabari de obstaculos normal irlandés.

Caracteristicas-limite relativas ao ruido exterior (n.° 4.1.8)

As disposi¢des do n.° 4.1.8 (excluindo a nota de rodapé) podem ser
aplicadas com os valores-limite indicados no quadro a seguir durante
um periodo de transi¢do de 24 meses, a contar da data de entrada em
vigor da presente ETI, no caso de:

— opgoes de compra de veiculos suplementares em contratos ja assi-
nados a data de entrada em vigor da ETI, ou

— material circulante encomendado durante o periodo de transigdo
com base numa série existente.

\Y Nivel de ruido
km/h dB(A)
250 90
300 93
320 94

O material circulante ja em circulagdo e para o qual seja necessaria
uma nova autorizagdo de entrada em servigo ou que ja esteja enco-
mendado a data de entrada em vigor da presente ETI deve ser
autorizado a circular com os valores-limite maximos supramencio-
nados.

Variacdo da pressio maxima nos tineis (n.’ 4.1.13)

Para ter em conta 0s numerosos tineis com uma secgdo transversal de
54 m?, percorridos a 250 km/h, e aqueles com uma secgdo transversal
de 82,5 m?, percorridos a 300 km/h, as composigdes interoperaveis
que circulam na rede italiana devem respeitar a seguinte curva envol-
vente:

— APO < ou =1 600 Pa

— AP1 < ou = 3000 Pa

— AP1 - 0,8AP0 < ou = AP2.

Estes valores sdao obtidos com base em:

— um racio de 0,18 entre a secgdo transversal do comboio € a do
tanel,

— uma velocidade de circulagdo de 250 km/h.

Se uma composi¢do ndo respeitar os valores atras especificados, as
regras de exploragdo do comboio serdo determinadas pela aplicagdo
das regras publicadas pelo gestor da infra-estrutura.

Estribos ( n.° 4.2.5)
— Caso especifico das linhas da Gra-Bretanha:

Os estribos das composi¢des destinadas a servir na rede britinica
deverao ser optimizados para a altura de cais de 915 mm existente
nesse sistema, de acordo com o n.° 4.2.5.

— Caso especifico das linhas da rede dos Paises Baixos:

Os estribos das composigdes destinadas a circular na rede neerlan-
desa deverdo ser optimizados para a altura de cais de 840 mm
existente nesse sistema, de acordo com o n.° 4.2.5.

— Caso especifico dos comboios que circulam nas redes da Irlanda e
da Irlanda do Norte:

Os estribos dos comboios concebidos para a circulagdo intero-
peravel nas linhas das redes da Irlanda e da Irlanda do Norte
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deverdo ser optimizados para a altura de cais de projecto fixada
para estas linhas na ETI relativa ao subsistema «infra-estruturay.

7.3.5. Contacto roda-carril (perfis das rodas) (n.° 4.2.10)

— Caso especifico das composi¢des que circulam frequentemente nas
linhas da Gra-Bretanha:

E admissivel que as composigdes que circulam frequentemente na
rede britanica estejam equipadas com rodas com o perfil EP8, quando
estiverem preenchidas as seguintes condigdes:

— a velocidade maxima de servico das composi¢des assim equipadas
seja igual ou inferior a 250 km/h,

— seja disponibilizado um relatério contendo:

— uma demonstracdo da estabilidade de rolamento deste perfil
nas vias interoperaveis,

— um calculo das diversas velocidades criticas nas vias intero-
peraveis, tendo em conta a amplitude do desgaste sofrido em
servigo,

— um relatorio dos ensaios efectuados em servigo nas vias inte-
roperaveis para confirmar estes resultados.

— caso especifico dos comboios que circulam nas redes da Irlanda e
da Irlanda do Norte:

Os rodados dos comboios destinados a circulagdo interoperavel
nas linhas da Irlanda e da Irlanda do Norte devem ser compativeis
com a bitola de 1 602 mm.

7.3.6. Protecgio contra incéndio e fumos toxicos

Antes da publicagdo das especificagdes europeias adequadas, devera
presumir-se da conformidade com os requisitos do n.° 4.3.11 quando
seja cumprida a regulamentagdo nacional aplicavel de um Estado-

-Membro.
7.4. RECOMENDACOES
74.1. Caracteristicas-limite associadas ao ruido interior (PF20)

Os niveis de ruido nas cabinas de condugdo devem ser reduzidos ao
minimo, limitando o ruido na fonte através das medidas adequadas
(isolamento acustico, absor¢do do ruido).

O nivel de ruido continuo equivalente a L, medido durante 30
minutos nd3o deve exceder 78 dB(A) nas cabinas de condugdo dos
veiculos motores que circulem a velocidades de 160 km/h.

Tratando-se de velocidades superiores, devem envidar-se todos os
esforgos para alcangar o valor supramencionado.

Valores para a velocidade = 300 km/h

via aberta < 78 dB (A) nivel recomendado
< 75 dB (A) nivel-alvo
em tuneis, independentemente da superestrutura < 83 dB (A) nivel recomendado
< 80 dB (A) nivel-alvo
quando parados, com os equipamentos auxiliares
em funcionamento e as janelas fechadas < 68 dB (A).
7.4.2. Caracteristicas-limite associadas ao ruido exterior (PF17)

Recomenda-se que, no caso do material circulante encomendado apods
1 de Janeiro de 2005 ou que va entrar em servigo apos 1 de Janeiro
de 2008, as disposigdes do n.° 4.1.8 sejam aplicadas com uma redugdo
de 2 dB(A), para velocidades de 250 km/h, e de 3 dB para veloci-
dades de 300 e 320 km/h. Para uma velocidade de 350 km/h, devera
apontar-se para uma reducdo de 3 dB(A).

Esta recomendagdo servira de base para a revisao do n.°. 4.1.8 no
ambito do processo de revisdo da ETL.

7.4.3. Caracteristicas associadas ao transporte de pessoas com mobili-
dade reduzida (PF22)

Para além das disposi¢des do n.° 4.1.12, o material circulante deve ter
em conta, se necessario, os resultados da Acgao COST 335.
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ANEXO A

SEGURANCA PASSIVA — RESISTENCIA AO CHOQUE

Descrigdo pormenorizada das disposigdes de seguranga passiva expostas no n.
4.1.7b do presente documento.

bl) Recapitulacido da problematica

b2

b3

~

~

O risco de colisdo é um risco da circulagdo dos comboios que pode ser
analisado consoante as caracteristicas dos obstaculos encontrados. No caso
de um obstaculo ferroviario (outro comboio ou veiculo ferroviario), trata-se
de uma eventualidade que deve estar normalmente sob o controlo do
sistema ferroviario, do sistema de sinalizag8o, das regras operacionais, dos
mecanismos automaticos de controlo e do sistema de freio, que devem ser
concebidos de modo a reduzir tanto quanto possivel a zero a probabilidade
de que uma tal eventualidade se produza.

Contudo, ha outros obsticulos completamente alheios ao sistema ferro-
viario, como veiculos rodoviarios ou blocos de rocha, que podem
encontrar-se acidentalmente na trajectoria de um comboio.

No caso de uma tal colisdo, um sistema de absor¢do de energia permite a
deformagdo controlada de partes especificamente concebidas para este
efeito.

A melhoria da seguranga passiva (limitagdo dos danos em caso de colisdo)
do material circulante nio se destina, portanto, a compensar uma lacuna da
seguranga activa (prevengdo da colisdo) do sistema ferroviario, mas sim a
completa-la de modo a ter em conta os acontecimentos que escapam ao
controlo do sistema ferroviario.

Principios de base

Os principios orientadores desta melhoria sdo os seguintes:

— evitar o encavalitamento de dois veiculos que entrem em colisdo ou de
dois veiculos adjacentes da mesma composigao,

— limitar o grau de desaceleragdo nas zonas do comboio reservadas aos
passageiros e a tripulagao,

— assegurar uma penetragdo minima nas zonas do comboio reservadas aos
passageiros e a tripulagdo,

— assegurar a deformagdo controlada a nivel do veiculo da frente e do
resto do comboio, introduzindo elementos capazes de absorver a energia
gerada por uma colisdo e/ou zonas deformaveis.

Acidentes de referéncia

Sao considerados trés acidentes de referéncia:

— Cenario 1

Colisdo de duas composigdes de alta velocidade idénticas a uma veloci-
dade relativa de 36 km/h.

— Cenario 2

Colisdo de uma composi¢do de alta velocidade com um veiculo ferro-
viario equipado com tampdes laterais, a uma velocidade de 36 km/h. O
veiculo ferroviario é um vagdo UIC 571-2 com quatro eixos e uma
massa de 80 toneladas.
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— Cenario 3

Colisdo a uma velocidade de 110 km/h numa passagem de nivel com
um veiculo rodoviario de 15 toneladas, representado por uma massa
rigida com uma superficie vertical de impacto.

b4) Especificagoes

— Em relag@o ao cenario 1, a cabina de condugdo e os compartimentos de
passageiros ndo devem apresentar deformagdes plasticas susceptiveis de
por em causa a seguranga dos ocupantes.

Em relac@o aos cenarios 2 e 3, a cabina de condugdo pode deformar-se,
mas os compartimentos de passageiros ndo devem apresentar defor-
magoes plasticas susceptiveis de por em causa a seguranga dos
ocupantes. A retaguarda da cabina deve existir um espago de sobre-
vivéncia indeformavel para o maquinista, com um comprimento
minimo de 0,75 m. O acesso ao compartimento técnico ou dos passa-
geiros localizado por detras da cabina devera ser mantido
permanentemente desimpedido. As cabinas de condugdo nas extremi-
dades dos veiculos devem ter pelo menos uma porta ou passadi¢o que,
em caso de emergéncia, permita o acesso facil do pessoal a um corredor
longitudinal conducente a extremidade oposta. Se for prevista uma
porta, esta deve abrir para o exterior a partir da cabina de condugdo e
ser o mais estanque possivel.

Contudo, devera ser possivel abrir a porta empurrando-a ou de outra
forma simples e rapida. Se houver risco de obstrugdo (bagagem, passa-
geiros), a porta deve ser oscilante (abrindo para fora e para dentro) ou
deslizante.

A saida deve estar facilmente acessivel, ndo s6 ao maquinista, mas
também ao seu acompanhante.

Do mesmo modo, o(s) banco(s) também n3o devem constituir um
obstaculo importante ao acesso a saida.

Devera ser possivel sair da cabina de condugdo com seguranga e sem
dificuldade numa distancia de pelo menos 2 m. A saida deve ter pelo
menos 1 800 mm de altura e 500 mm de largura; o espago livre da porta
deve medir no minimo 1 700 mm x 430 mm.

— Dissipagdo de uma energia de 6 MJ produzida pela colisdo, 75 % da
qual, pelo menos, devem ser absorvidos na parte dianteira do primeiro
veiculo da composigdo e os restantes distribuidos por todas as ligagdes
entre as caixas ao longo da composigao.

— Uma resisténcia acrescida nos compartimentos de passageiros locali-
zados no veiculo principal e no espago de sorevivéncia destinado ao
magquinista. As secgdes que delimitam estes espagos devem ser conce-
bidas com uma resisténcia estatica no minimo 1500 kN superior ao
esforgo médio de esmagamento das zonas deformaveis para os trés
cenarios de colisdo considerados.

— A resisténcia ao choque dos veiculos extremos deve ser coerente com a
dos outros veiculos da composi¢do. As forgas sofridas nas zonas de
absor¢@o de energia por deformagdo ndo devem causar desaceleragdes
médias superiores a 5 g nos compartimentos de passageiros do veiculo
da frente ou no espago de sobrevivéncia do maquinista.

— Entre os veiculos incluidos numa composi¢do devem ser colocados
dispositivos para evitar o encavalitamento.
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ANEXO B

VARIACAO DA PRESSAO MAXIMA NOS TUNEIS

Em alguns trocos da rede de alta velocidade existe um nimero importante de
tuneis (com uma ou duas vias) que podem ser atravessados a velocidade
maxima correspondente a linha.

Quando um comboio entra num tunel, sdo criadas ondas de pressio que se
propagam pelo interior do tinel a partir das suas extremidades. Por motivos de
saude, os efeitos das ondas de pressdo sentidas pelos passageiros e pela tripu-
lagdo devem ser limitados.

A amplitude do fenémeno depende de muitos pardmetros, sendo os pardmetros
seguintes especificos do material circulante:

— racio entre a secgdo transversal do comboio e a do tunel,

— forma da extremidade frontal do comboio,

— coeficiente de atrito entre o comboio € o fluxo de ar no tunel,

— comprimento da composigio,

— forma da extremidade posterior do comboio.

As caracteristicas aerodinamicas de uma composigao face a produgido de ondas
de pressdo num tinel podem ser criadas a partir de uma variagdo da pressido no
tinel no momento em que o comboio nele entra totalmente.

E possivel caracterizar entdo o comboio por uma curva envolvente propria da
composigdo a partir das trés variagdes de pressdo AP0, AP1 e AP2. E possivel
encontrar na curva seguinte um exemplo destes valores.

AP (Pa)

AP2

P: Variagao da pressdo num dado ponto do interior do tunel
Curva envolvente propria da composigao.
Estes valores sdo validos para uma velocidade de 250 km/h:

— APO < 1800 Pa
— AP1 =< 3200 Pa
— API1 - 0,8AP0 < AP2

Tempo (segundos)

Estes valores resultam de um racio de 0,18 entre a secgdo transversal do comboio e a do tinel.
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ANEXO C

CONTORNO MAXIMO DO GABARI UK1
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Definicao do gabari UK1

A metodologia seguida no Reino Unido consiste em maximizar o gabari de
veiculo assegurando simultaneamente que a envolvente do veiculo fique dentro
do gabari de obstaculos em cada ponto da via.

Consequentemente, o gabari UKI foi definido inicialmente como gabari de
veiculo.

1. O esquema indica as dimensdes basicas do gabari UKI1 (gabari estatico em
linha recta e de nivel).

2. Os perfis horizontal e vertical situados abaixo de 1 100 mm e acima do plano
de rolamento ndo devem ser infringidos em qualquer combinagdo de carga,
desgaste, curso da suspensdo e condigdes geométricas.

3. Os efeitos da escala e dos movimentos cinematicos combinados com o emba-
samento e a inclinagdo dos bogies, que exigem folgas maiores nas curvas,
devem ser considerados caso a caso.
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ANEXO D

AVALIACAO DOS COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE

. Dominio de aplicacao

Este anexo descreve a avaliacdo da conformidade e da aptiddo para a utili-
zagdo dos componentes de interoperabilidade presentes no subsistema
«material circulantey.

. Caracteristicas

As caracteristicas dos componentes de interoperabilidade a avaliar nas
diversas fases de concepgdo e fabrico estdo assinaladas com um X no quadro

1.
Quadro 1
Avaliagdo dos componentes de interoperabilidade do subsistema «material circu-
lante»
1 2 3 4 5 6
Avaliagdo nas fases seguintes
Fase de concepgdo e desenvolvimento Fase d~e
L . produgao
Caracteristicas a avaliar
Revisio da | Revisao do Ensaio de Experi- L
ncepgio processo tipo mentacgo (Série)
co de fabrico em servico
4.29.a. Engate das extremi-
dades X n.a. X X X
4.29b. Engate de emergéncia X n.a. X X X
4.2.10.c. Perfil das rodas X n.a. n.a. n.a. X
4.2.10.d. Material das rodas X X X X X
4.2.19. Manutengao em
servigo:
Ligagdes do sistema de
descarga dos sanitarios
estanques (ETI manu-
tencdo, n.° 5.3.1 e
anexo V) X n.a. n.a. n.a. X
Tomadas eléctricas
interiores (ETI manu-
tengdo, n.° 5.3.3) X n.a. n.a. n.a. X
Ligacdes para abaste-
cimento de agua (ETI
manutengao, n.° 5.3.5 ¢
anexo V) X n.a. n.a. n.a. X
4.2.20. Sinalizagdo exterior
luminosa e acustica X n.a. n.a. n.a. X
4.3.19. Péra-brisas
Qualidade optica X n.a. X n.a. X
Resisténcia ao choque X n.a. X n.a. X
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ANEXO E

AVALIACAO DO SUBSISTEMA «MATERIAL CIRCULANTE»

1. Dominio de aplicacio

Este anexo descreve a avaliagdo da conformidade do subsistema «material
circulantey.

2. Caracteristicas e modulos

As caracteristicas do subsistema a avaliar nas diferentes fases de concepgao,
instalagdo e exploragdo estdo assinaladas com um X no quadro 2. Este
quadro contém também as especificagdes europeias (normas) e as referéncias
de outros documentos com pormenores técnicos dos procedimentos de

avaliagdo.
Quadro 2
AVALIACAO DO SUBSISTEMA «MATERIAL CIRCULANTE»
1 2 3 4
Avaliagéo nas fases seguintes
Fase de concepgdo e desenvolvi- Fase de
Caracteristicas a avaliar mento produgdo
Revisdo ~da Ensaio de tipo Qqalidade QO'
concepgao fabrico em série

4.1.1. Forgas maximas exercidas sobre

a via
4.1.1.a. Carga dinamica vertical n.a. X n.a.
4.1.1.b. Forgas transversais sobre a via n.a. X n.a.
4.1.1.c. Forgas longitudinais sobre a

via (1) X X n.a.
4.1.2. Carga estatica por eixo n.a. X X
4.1.3. Comprimento maximo do

comboio X n.a. n.a.
4.14. Gabari dindmico do material

circulante (*) X X n.a.
4.1.5. Caracteristicas minimas de

frenagem

Seguranga de funcionamento (*) X X n.a.

Desaceleragdo minima X X X

Distancias maximas de

frenagem X X X
4.1.6. Caracteristicas da alimentagdo

eléctrica
4.1.6.1. Variagdo da tensdo ¢ da

frequéncia da alimentagdo eléc-

trica (*¥) X X n.a.
4.1.6.2. Poténcia maxima absorvida (**) X X n.a.
4.1.6.3. Factor de poténcia (**) X X n.a.
4.1.6.4. Harmonicas e sobretensdes X n.a. n.a.
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1 2 3 4
Avaliag@o nas fases seguintes
Fase de concepgao e desenvolvi- Fase de
Caracteristicas a avaliar mento produgao
Revisao fia Ensaio de tipo Qqalldade d,o'
concepgao fabrico em série

4.1.7.a. Resisténcia estatica (vertical/

/longitudinal) n.a X n.a
4.1.7.b. Seguranga passiva —

Resisténcia ao choque X n.a n.a
4.1.8. Caracteristicas-limite associadas

ao ruido exterior n.a X n.a
4.1.9.1. Interferéncias no sistema de

sinalizag@o (¥*) X X n.a
4.19.2. Nao utilizado X X n.a
4.1.9.3. Interferéncias nas radiofrequén-

cias (¥¥) X X n.a
4.1.9.4. Imunidade electromagnética (**) X X n.a
4.1.10. Caracteristicas-limite associadas

ao ruido no interior da cabina de

condugao n.a X n.a
4.1.11. Caracteristicas-limite associadas

ao condicionamento do ar n.a X n.a
4.1.12. Caracteristicas associadas ao

transporte de pessoas com

mobilidade reduzida X n.a n.a
4.1.13. Variagdo maxima da pressdo

nos tineis X n.a n.a
4.1.14. Arranque, circulagdo e paragem

nos trainéis de inclinagao

maxima (*) n.a X n.a
4.2. Interfaces com o subsistema

«material circulante»
4.2.1. Concepgdo da configuragdo do

comboio X n.a n.a
4.22. Dispositivo de vigilancia do

maquinista (homem-morto) n.a n.a X
42.3. Sistema de electrificagao:

Poténcia méaxima absorvida da

catenaria (ETI energia, n.°

4.2.2.5) X X n.a

Poténcia maxima captada com o

comboio parado (ETI energia,

n.° 4.2.2.6) (**) X X n.a

Tensdo e frequéncia da alimen-

tagdo (ETI energia, n.° 4.2.2.7) X X n.a
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1 2 3 4
Avaliag@o nas fases seguintes
Fase de concepgao e desenvolvi- Fase de
Caracteristicas a avaliar mento produgao
Revisao fia Ensaio de tipo Qqalidade (;0'
concepgao fabrico em série

Sobretensdes causadas pelas

harménicas (ETI energia, n.°

4.2.2.8) X X n.a

Medidas de protecgdo eléctrica

(ETI energia, n.° 4.2.2.8) X n.a n.a

Disposic¢do dos pantdgrafos (ETI

energia, n.° 4.2.2.9, anexo H) X n.a n.a

Circulag@o através das zonas

neutras de separagdo de fases

(ETI energia, n.° 4.2.2.10, anexo

H) n.a X n.a

Circulagao através das secgdes

de separagdo de sistemas (ETI

energia, n.° 4.2.2.11) n.a X n.a

Esforgo de contacto do panto-

grafo (ETI energia, n.° 5.3.2.7) n.a X X

Factor de poténcia (**) X X n.a

Frenagem eléctrica com recupe-

ragdo de energia (ETI energia,

n.° 4.3.1.4, anexo K) X X n.a
4.2.4. Sistema de controlo-comando a

bordo dos comboios

Desempenhos de frenagem

(verificagdo no n.° 4.1.5)

Compatibilidade electromagné-

tica (verificagdo no n.° 4.1.9)

Gabaris dindmicos dos veiculos X X n.a

Transmissdo de dados do

comboio (freio, integridade,

comprimento) n.a X n.a
4.2.5. Estribos X n.a n.a
4.2.6. Comandos das portas X n.a X
4.2.7. Saidas de emergéncia para

passageiros n.a X n.a
4.2.38. Saida de emergéncia das cabinas

de condugio n.a X n.a
4.29.a. Engates nas extremidades
4.2.9.b. Engates de emergéncia
4.2.10. Contacto roda/carril — estabili-

dade de marcha
4.2.10.cl.  Perfil das rodas
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1 2 3 4
Avaliag@o nas fases seguintes
Fase de concepgao e desenvolvi- Fase de
Caracteristicas a avaliar mento produgao
Revisao fia Ensaio de tipo Qqalidade (;0'
concepgao fabrico em série
4.2.10.c2.  Ensaios de homologacdo n.a. X n.a.
4.2.10.c3.  Procedimentos de controlo
periddico (%) X n.a. n.a.
4.2.10.c4. Dispositivo de detecgao da
instabilidade dos o6rgaos de rola-
mento X X n.a.
4.2.10.d. Materiais das rodas
4.2.10.e. Resisténcia eléctrica (**) X X n.a.
4.2.11. Detecgao de caixas quentes:
Validagdo do sistema X X X
Interface com os sistemas exis-
tentes no solo X n.a. n.a.
4.2.12. Sinal de alarme n.a. X X
4.2.13. Efeito de sopro n.a. X n.a.
4.2.14. Efeitos dos ventos laterais (*) X n.a. n.a.
4.2.15. Freios por correntes de Foucault
Desaceleragdo maxima (°) n.a. X n.a.
Esforgo retardador maximo
(4.2.15) X n.a. n.a.
Segurancga dos modos de avaria
(4.2.15) X n.a. n.a.
4.2.16. Lubrificagdo dos verdugos n.a. X n.a.
4.2.17. Cocficiente de flexibilidade da
suspensao (*) n.a. X n.a.
4.2.18. Raio de curva minimo (¥) n.a. X n.a.
4.2.19. Manutengdo em servigo:
4.2.19.a. Plano de manutengio A existéncia do plano de manutengdo, incluindo
os elementos definidos no n.° 4.2.19.a, sera
verificada pelo organismo notificado
4.2.19.b. Trabalhos de manutengédo:
Limpeza exterior (ETI manu-
tengdo, n.° 4.2.2.2.1) X n.a. n.a.
Descarga dos sanitarios: tecno-
logia que permite a descarga de
trés em trés dias (ETI manu-
tengdo, n.° 4.2.2.2.2) X n.a. n.a.
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1 2 3 4
Avaliag@o nas fases seguintes
Fase de concepgao e desenvolvi- Fase de
Caracteristicas a avaliar mento produgao
Revisao fia Ensaio de tipo Qqalldade (;0'
concepgao fabrico em série
Alimentagdo eléctrica para
limpeza do interior do comboio:
poténcia, tensdo; disponibilidade
e espacamento das tomadas
eléctricas — ETI manutengao,
n° 42223 X n.a n.a
Reabastecimento de dgua e areia
ETI manutengdo, n.° 4.2.2.2.4 ¢
5 X n.a n.a
Estacionamento dos comboios:
Nivel de ruido com o comboio
parado
(ETI manutengdo, n.° 4.2.2.2.6)
Ver n.° 4.1.8 da presente ETI
Capacidade de estacionar sem
pessoal a bordo e com manu-
ten¢do da energia auxiliar
ETI manutengdo, n.° 4.2.2.2.6 X n.a n.a
Freio de estacionamento (n.°
4.3.8)
4.2.20. Sinalizagdo exterior luminosa e
acustica X
4.2.21. Procedimentos de carrilamento Verificagdo efectuada independentemente da
avaliagdo do material circulante
Existéncia de um procedimento para recupe-
ragdo de uma composigdo em dificuldades
4.3. Desempenhos especificados
4.3.1. Requisitos de desempenho
minimos em modos degra-
dados (*) n.a X n.a
4.3.1. Descrigdo dos modos degra-
dados num documento especial X n.a n.a
4.3.2. Velocidade maxima (*) (¥*) X X n.a
4.3.3. Nivel de desempenho de tracgdo
(modos normal e degradado) n.a X X
4.3.4. Coeficiente de aderéncia em
tracg¢ao X n.a n.a
434, Validagao do sistema anti-desli-
zamento n.a X n.a
4.3.5. Limites do coeficiente de
aderéncia em frenagem X n.a n.a
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1 2 3 4
Avaliag@o nas fases seguintes
Fase de concepgao e desenvolvi- Fase de
Caracteristicas a avaliar mento produgao
Revisao fia Ensaio de tipo Qqalldade (;0'
concepgao fabrico em série

4.3.6. Prescrig¢des relativas ao sistema

de freio

Avalia¢ao da conformidade do

sistema de comando X X X

Avaliagdo da seguranga dos

novos sistemas de comando (°) X n.a n.a

Dispositivos anti-patinagem n.a X n.a

Detecgao de eixo bloqueado n.a X n.a

Consideragdo do freio eléctrico

nos desempenhos X n.a n.a

Caracteristicas da frenagem

eléctrica com recuperagdo de

energia na X n.a

Indicadores e comando de isola-

mento dos freios X n.a n.a

Diagnéstico de anomalias X n.a na
4.3.7. Desempenho da frenagem de

servigo n.a X n.a
4.3.8. Dispositivos de imobilizagao do

comboio n.a X n.a
4.3.9. Desempenho da frenagem em

pendentes X n.a n.a
4.3.10. Detecgdo de descarrilamentos (7) n.a X n.a
43.11.a, b, Protecgdo contra incéndio e
c,d, e f, fumos toxicos
g. X X n.a
4.3.11.a. Capacidade de circular 15

minutos com um incéndio a

bordo X n.a n.a
4.3.12. Condigdes ambientais (*) X n.a n.a
4.3.13. Conceitos de vigilancia e diag-

nostico X X n.a
4.3.14. Disposi¢des especiais para os

tneis X n.a n.a
4.3.15. Iluminagdo de emergéncia n.a X n.a
4.3.16. Instalagdo sonora n.a X n.a
4.3.17. Protecg@o contra choques eléc-

tricos X X n.a




2002D0735 — PT — 12.09.2002 — 000.001 — 59

Avaliag@o nas fases seguintes

Fase de concepgao e desenvolvi- Fase de
Caracteristicas a avaliar mento produgao
Revisao fia Ensaio de tipo Qqalldade (;0'
concepgao fabrico em série
4.3.18. Cabina de condugido
a) acesso ¢ saida X n.a. n.a.
b) visibilidade para o exterior X n.a. n.a.

¢) e d) bancos e disposigao
interior X n.a. n.a.

4.3.19. Caracteristicas do para-brisas

Qualidade optica

Resisténcia a impactos

4.3.20. Sinalética destinada aos passa-

geiros n.a. n.a. X
4.3.21. Instalagdes sanitarias a dispo-

sicdo dos passageiros e da tripu-

lagdo X n.a. n.a.
7.3. Casos especificos
7.3.1. Gabari do material circulante

(Gra-Bretanha)

7.3.2. Caracteristicas-limite associadas
ao ruido exterior (concepgoes
actuais)

7.3.3. Variagdo da pressdo méaxima

nos tuneis (rede italiana)

7.34. Estribos (linhas da Gra-Bretanha
e dos Paises Baixos)

7.3.5. Contacto roda/carril (linhas da
Gra-Bretanha)

(*) Dados de acordo com o registo de infra-estruturas e o registo do material circulante.
(**) Ensaio de tipo sO se necessario.

(") Verificagdo durante a avaliagdo das caracteristicas de frenagem.

(® SO para os sistemas novos.

(®) Criagdo de documentos de manutengéo.

() Em avaliagdo (simulagdes e calculos).

(®)  Menos de 2,5 m/s%, com todos os freios em utilizagdo.

(°)  So para novas tecnologias.

() Verificagdo funcional.




2002D0735 — PT — 12.09.2002 — 000.001 — 60

ANEXO F

PROCEDIMENTOS DE AYALIACAO DA CONFORMIDADE E DA
APTIDAO PARA UTILIZACAO

MODULO A (CONTROLO INTERNO DO FABRICO)
Avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade

1. Este modulo descreve o procedimento mediante o qual o fabricante, ou o
seu mandatario estabelecido na Comunidade, que preencha as condigdes
referidas no n.° 2, garante e declara que o componente de interoperabili-
dade em causa satisfaz os requisitos da ETI que lhe sdo aplicaveis.

2. O fabricante elaborara a documentagdo técnica descrita no n.° 3.

3. A documentagdo técnica devera permitir a avaliagdo da conformidade do
componente de interoperabilidade com as exigéncias da ETI a avaliar e
incluir, desde que tal seja necessario para essa avaliagdo, a concepgdo, o
fabrico e o funcionamento do componente de interoperabilidade. Na
medida em que tal seja pertinente para a avaliagdo, a documentagdo deve
conter:

— uma descrigdo geral do componente de interoperabilidade,

— desenhos de projecto e de fabrico bem como esquemas dos compo-
nentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— as descrigoes e explicagdes necessarias a compreensdo dos referidos
desenhos e esquemas e do funcionamento do componente de interopera-
bilidade,

— uma lista das especificagdes técnicas (ETI aplicavel e/ou especificagdes
europeias com as clausulas aplicaveis mencionadas na ETI), aplicadas
total ou parcialmente,

— uma descrigdo das solugdes adoptadas para dar cumprimento as exigén-
cias da presente ETI, quando ndo tiverem sido integralmente aplicadas
as especificagdes europeias nela mencionadas,

— os resultados dos calculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,
— os relatorios de ensaios.

4. O fabricante adoptara todas as medidas necessarias para que o processo de
fabrico garanta a conformidade do componente de interoperabilidade fabri-
cado com a documentagdo técnica mencionada no n.° 2 e com os requisitos
da ETI que lhe sdo aplicaveis.

5. O fabricante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade, deve
elaborar uma declaragdo CE de conformidade por escrito. O conteudo desta
declaragdo tem de incluir, pelo menos, as informagdes indicadas no ponto 3
do anexo IV e no n.° 3 do artigo 13.° da Directiva 96/48/CE. A declaragao
CE de conformidade, bem como os documentos que a acompanham, devem
estar datados e assinados.

Esta declaragdo deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico
e abranger os elementos que se seguem:

— referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas even-
tualmente aplicaveis ao componente de interoperabilidade),

— nome e endereco do fabricante ou do respectivo mandatario estabele-
cido na Comunidade (indicar o nome da firma e o enderego completo;
se se tratar de um mandatario, indicar igualmente o nome da firma do
fabricante ou construtor),

— descrigdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
— descrigdo do processo (modulo) adoptado para declarar a conformidade,

— quaisquer descrigdes pertinentes do componente de interoperabilidade,
designadamente as respectivas condigdes de utilizagdo,

— referéncia da presente ETI e de outras ETI aplicaveis, bem como, se for
caso disso, das especificagdes europeias,

— identificagdo do signatario habilitado para representar o fabricante ou o
seu mandatario estabelecido na Comunidade.

6. O fabricante ou o seu mandatario devem conservar um exemplar da decla-
ragdo CE de conformidade, com a documentagao técnica, por um prazo de,
pelo menos, 10 anos, a contar da ultima data de fabrico do componente de
interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatario se encontrarem estabele-
cidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a
disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do
componente de interoperabilidade no mercado comunitario.
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4.1.
4.2.

4.3.

Caso a ETI exija, em complemento da declaragdo CE de conformidade,
uma declaragdo CE de aptidao para utilizagdo do componente de interope-
rabilidade, esta declaragdo tem de ser adicionada depois de ter sido emitida
pelo fabricante nas condigdes indicadas no modulo V.

MODULO B (EXAME DE TIPO)
Avaliacdo de conformidade dos componentes de interoperabilidade

Este modulo descreve a parte de procedimento pela qual um organismo
notificado verifica e certifica que um exemplar representativo da producdo
em questdo satisfaz as disposi¢des da ETI que lhe sdo aplicaveis.

O requerimento de exame CE de tipo é apresentado pelo fabricante ou pelo
seu mandatario estabelecido na Comunidade e dirigido ao organismo noti-
ficado da sua escolha.

O requerimento deve incluir:

— a denominagdo e o enderego do fabricante e, se o requerimento for feito
pelo mandatario, a denominagdo e enderego deste ultimo,

— uma declaragdo por escrito que indique que 0 mesmo requerimento nao
foi dirigido a nenhum outro organismo notificado,

— a documentagdo técnica descrita no n.° 3.

O requerente deve colocar a disposigdo do organismo notificado um exem-
plar representativo da produgdo em questdo, a seguir denominado «tipoy.

Um tipo pode abranger varias versdes do componente de interoperabilidade
desde que as diferengas existentes entre as versdes ndo afectem as dispo-
si¢oes da ETI.

O organismo notificado pode exigir exemplares suplementares, se tal for
necessario para executar o programa de ensaio.

Se ndo forem exigidos quaisquer ensaios no ambito do procedimento de
exame de tipo (ver n.° 4.4) e o tipo for suficientemente definido pela docu-
mentagdo técnica descrita no n.° 3, o organismo notificado pode concordar
que ndo sejam postos quaisquer exemplares a sua disposicao.

A documentagdo técnica devera permitir a avaliagdo da conformidade do
componente de interoperabilidade com as disposi¢des da ETI e incluir,
desde que tal seja necessario para essa avaliagdo, a concepgao, o fabrico e
o funcionamento do produto.

A documentagdo técnica devera conter:

— uma descrigao geral do tipo,

— os desenhos de projecto e de fabrico, bem como os esquemas dos
componentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— as descrigdes e explicagdes necessarias para a compreensdo dos ditos
desenhos e esquemas ¢ do funcionamento do produto,

— as condigdes de integracdo do componente de interoperabilidade no seu
ambiente funcional (subconjunto, conjunto, subsistema) e as condi¢des
de interface necessarias,

— as condigodes de utilizagdo e de manutengdo do componente de interope-
rabilidade (restricdes de funcionamento em duragdo ou em distancia,
limites de desgaste, etc.),

— uma lista das especificagdes técnicas por referéncia as quais a confor-
midade do componente de interoperabilidade devera ser avaliada (ETI
aplicavel e/ou especificagdes europeias com as disposigdes aplicaveis),

— uma descri¢do das solugdes adoptadas para satisfazer os requisitos da
presente ETI nos casos em que as especificagdes europeias mencio-
nadas na ETI ndo foram integralmente aplicadas,

— os resultados dos calculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,
— os relatérios dos ensaios.

O organismo notificado deve:
examinar a documentagdo técnica,

caso a ETI exija uma revisio da concepgdo, efectuar um exame dos
métodos, instrumentos e resultados da concepgdo, a fim de avaliar a sua
capacidade de satisfazer os requisitos de conformidade do componente de
interoperabilidade no final do processo de concepgio,

se a ETI previr uma revisdo do processo de fabrico, realizar um exame do
processo de fabrico previsto para a realizagdo do componente de interope-
rabilidade, a fim de avaliar a sua contribuigdo para a conformidade do
produto, e/ou examinar a revisdo efectuada pelo fabricante no fim do
processo de concepgao,
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44.

4.5.

4.6.

4.17.

4.8.

10.

se a ETI exigir ensaios de tipo, validar que o ou os espécimes foram fabri-
cados em conformidade com a documentagdo técnica, ¢ executar ou
mandar executar os ensaios de tipo em conformidade com as disposi¢des
da ETI e das especificagdes europeias nela citadas,

identificar os elementos concebidos de acordo com as disposigdes aplica-
veis da ETI e com as especificagdes europeias nela mencionadas, bem
como os elementos cuja concepcdo ndo se baseia nas disposigdes
adequadas dessas especificagdes europeias,

executar ou mandar executar os controlos adequados ¢ os ensaios necessa-
rios em conformidade com os n.* 4.2, 4.3 e 4.4 para validar se as solugdes
adoptadas pelo fabricante satisfazem os requisitos da ETI, quando nao
tiverem sido aplicadas as especificagdes europeias adequadas nela referidas,

efectuar ou mandar efectuar os controlos adequados e os ensaios necessa-
rios, em conformidade com os n.” 4.2, 4.3 e 4.4, para validar se, caso o
fabricante opte por aplicar as especificacdes europeias pertinentes, estas
foram efectivamente aplicadas,

acordar com o requerente o local onde os controlos e os ensaios necessarios
serdo efectuados.

Quando o tipo satisfizer as disposi¢des da ETI, o organismo notificado
deve entregar ao requerente um certificado de exame de tipo. O certificado
contera a denominagdo e¢ o endere¢co do fabricante, as conclusdes do
controlo, as condigdes da sua validade e os dados necessarios a identifi-
cacao do tipo aprovado.

O periodo de validade n3o pode ser superior a trés anos.

Ao certificado deve anexar-se uma relagdo dos elementos importantes da
documentagdo técnica, devendo o organismo notificado conservar uma
copia em seu poder.

Se recusar emitir um certificado de exame de tipo ao fabricante ou ao seu
mandatario estabelecido na Comunidade, o organismo notificado funda-
mentara pormenorizadamente essa recusa.

Deve ser previsto um processo de recurso.

O requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva
em seu poder a documentacdo técnica relativa ao certificado de exame CE
de tipo de quaisquer alteragdes introduzidas no produto aprovado que
devam obter aprovagdo suplementar, quando estas alteragdes possam
afectar a conformidade com as exigéncias essenciais da ETI ou as
condigdes de utilizagdo previstas para o produto. Essa aprovagdo suple-
mentar deve ser emitida sob a forma de aditamento ao certificado inicial
de exame de tipo, ou sera emitido um certificado novo depois de retirado
o certificado antigo.

Se ndo tiverem sido efectuadas quaisquer alteragdes como as mencionadas
no n.° 6, a validade de um certificado que expira pode ser prorrogada por
um novo periodo. O requerente solicitara a prorrogagao apresentando uma
confirmagdo por escrito de que ndo foi feita nenhuma altera¢do e, caso ndo
haja informagdes em contrario, o organismo notificado prorrogara a vali-
dade por outro periodo igual ao mencionado no n.° 5. Este procedimento ¢
renovavel.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notifi-
cados as informagoes uteis relativas aos certificados de exame CE de tipo
retirados ou recusados.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, uma cépia
dos certificados de exame CE de tipo e/ou dos aditamentos respectivos.
Os anexos aos certificados devem ser mantidos a disposi¢do dos outros
organismos notificados.

O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
conservar, com a documentagdo técnica, um exemplar dos certificados de
exame de tipo e dos respectivos aditamentos por um prazo de, pelo menos,
10 anos, a contar da ultima data de fabrico do produto. Quando nem o
fabricante nem o seu mandatario se encontrarem estabelecidos na Comuni-
dade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a disposi¢do das
autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do produto no
mercado comunitario.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

MODULO D (GARANTIA DE QUALIDADE DA PRODUCAO)
Avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade

Este modulo descreve o procedimento pelo qual o fabricante, ou o seu
mandatario estabelecido na Comunidade, que satisfaz as obrigagdes
previstas no n.° 2, garante e declara que o componente de interoperabili-
dade em questdo é conforme com o tipo descrito no certificado de exame
CE de tipo e satisfaz os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe
sdo aplicaveis.

O fabricante deve aplicar um sistema de qualidade aprovado relativamente
a produgdo e a inspeccdo e ensaios finais dos produtos, conforme especifi-
cado no n.° 3, e que estara sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 4.

Sistema de qualidade

O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado a sua
escolha um requerimento para avaliacdo do seu sistema de qualidade em
relagdo aos componentes de interoperabilidade em causa.

O requerimento deve incluir:

— todas as informagdes pertinentes para a categoria de produtos represen-
tativa dos componentes de interoperabilidade em causa,

— a documentagdo relativa ao sistema de qualidade,

— a documentagao técnica do tipo aprovado e uma copia do certificado de
exame CE de tipo.

O sistema de qualidade deve garantir a conformidade dos componentes de
interoperabilidade com o tipo descrito no certificado de exame CE de tipo e
com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhes sao aplicaveis.
Todos os elementos, requisitos e disposi¢des adoptados pelo fabricante
devem ser reunidos de modo sistematico e ordenados numa documentacio
sob a forma de medidas, procedimentos e instrugdes escritas. Esta docu-
mentagdo do sistema de qualidade deve permitir uma interpretagdo
uniforme dos programas, planos, manuais e registos de qualidade.

Em especial, deve conter uma descri¢do adequada:

— dos objectivos de qualidade e do organigrama,

— das responsabilidades e poderes da gestdo em relagdo a qualidade dos
produtos,

— dos processos de fabrico, das técnicas de controlo e de garantia da
qualidade, bem como das técnicas e acgdes sistematicas a aplicar,

— dos exames e ensaios que serdo efectuados antes, durante e depois do
fabrico, com indicagdo da frequéncia com que serdo efectuados,

— dos registos de qualidade, tais como relatorios de inspecgdo e dados de
ensaio e calibragem, relatérios da qualificagdo do pessoal envolvido,
etc.,

— dos meios de fiscalizagdo que permitem controlar a obtengao da quali-
dade exigida dos produtos e a eficacia de funcionamento do sistema de
qualidade.

O organismo notificado deve avaliar o sistema de qualidade para deter-
minar se satisfaz os requisitos referidos no n.° 3.2. Esse organismo deve
partir do principio da conformidade com estes requisitos dos sistemas de
qualidade que aplicam a norma harmonizada correspondente. Esta norma
harmonizada sera a EN ISO 9001 — Dezembro de 2000, complementada,
se necessario, de modo a tomar em consideragdo a especificidade do
componente de interoperabilidade em relagdo ao qual é aplicada.

A auditoria deve ser especifica para a categoria de produtos representativa
do componente de interoperabilidade. O grupo de auditores devera incluir,
pelo menos, um membro com experiéncia no dominio da avaliagdo da
tecnologia do produto em causa. O processo de avaliagdo deve implicar
uma visita de inspecgdo as instalagdes do fabricante.

A decisdo deve ser notificada ao fabricante. Na notificagdo, expor-se-do as
conclusdes do controlo e a decisdo de avaliagao fundamentada.

O fabricante compromete-se a executar as obrigagdes decorrentes do
sistema de qualidade tal como foi aprovado e a manté-lo de forma a que
permanega adequado e eficaz.

O fabricante ou o seu mandatario devem manter informado o organismo
notificado que aprovou o sistema de qualidade de qualquer projecto de
adaptagdo desse sistema.
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3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

43.

44.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o
sistema de qualidade alterado continua a corresponder as exigéncias refe-
ridas no n.° 3.2 ou se é necessaria uma nova avaliagao.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao fabricante. A notificacdo
deve conter as conclusdes do controlo e a decisdo de avaliagdo fundamen-
tada.

Cada organismo notificado deve comunicar aos outros organismos notifi-
cados as informagdes pertinentes relativas as aprovagdes de sistemas de
qualidade retiradas e recusadas.

Os outros organismos notificados receberdo, a pedido, copias das apro-
vagodes de sistemas de qualidade emitidas.

Fiscalizag¢do do sistema de qualidade sob a responsabilidade do organismo
notificado

O objectivo desta fiscalizagdo ¢é garantir que o fabricante cumpra devida-
mente as obrigagdes decorrentes do sistema de qualidade aprovado.

O fabricante deve permitir que o organismo notificado tenha acesso as
instalagdes de fabrico, inspeccdo, ensaio e armazenamento para efectuar a
inspecgao, devendo facultar-lhe todas as informagdes necessarias, em espe-
cial:

— a documentagdo do sistema de qualidade,

— os registos de qualidade, tais como relatorios de inspecgdo e dados de
ensaio e de calibragem, relatorios da qualificagdo do pessoal envolvido,
etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias periodicas, para se certi-
ficar de que o fabricante mantém e aplica o sistema de qualidade e deve
apresentar ao fabricante um relatério dessas auditorias.

As auditorias devem realizar-se, no minimo, uma vez por ano.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas ao
fabricante. Durante essas visitas, o organismo notificado pode, se
necessario, efectuar ou mandar efectuar ensaios para validar o bom funcio-
namento do sistema de qualidade. O organismo notificado deve apresentar
ao fabricante um relatorio da visita e, se tiver sido feito um ensaio, um
relatorio do ensaio.

O fabricante colocara a disposi¢do das autoridades nacionais por um prazo
de, pelo menos, 10 anos, a partir da Gltima data de fabrico do produto:

— a documentagdo referida no segundo paragrafo, segundo travessdo, do
n.° 3.1,

— as adaptagdes referidas no segundo paragrafo do n.° 3.4,

— as decisdes e os relatorios do organismo notificado referidos no ultimo
paragrafo do n.° 3.4 e nos n.* 4.3 e 4.4.

O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
elaborar a declaragdo CE de conformidade do componente de interoperabi-
lidade.

O conteudo desta declaragdo tem de incluir, pelo menos, a informagao indi-
cada no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo 13.° da Directiva 96/48/
/CE. A declaragdo «CE» de conformidade, bem como os documentos que a
acompanham, devem estar datados e assinados.

Esta declaragdo deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico
e abranger os elementos que se seguem:

— referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas even-
tualmente aplicaveis ao componente de interoperabilidade),

— nome ¢ endereco do fabricante ou do respectivo mandatario estabele-
cido na Comunidade (indicar o nome da firma e o enderego completo;
se se tratar de um mandatario, indicar igualmente o nome da firma do
fabricante ou construtor),

— descrigdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

— descrigdo do processo (modulo) adoptado para declarar a conformidade,

— quaisquer descri¢des pertinentes do componente de interoperabilidade,
designadamente as respectivas condigdes de utilizagdo,

— nome e enderego do organismo ou organismos notificados que inter-
vieram no processo adoptado no que respeita a conformidade, bem
como data do certificado de exame e duragdo ¢ validade do mesmo,

— referéncia da presente ETI e de outras ETI aplicaveis, bem como, se for
caso disso, das especificagdes europeias,
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4.1.

4.2.

43.

5.1

5.2

— 1identificagdo do signatario habilitado para representar o fabricante ou o
seu mandatario estabelecido na Comunidade.

Os certificados em causa sdo os seguintes:

— os relatorios de aprovacdo e de fiscalizagdo do sistema de qualidade
indicados nos n.** 3 ¢ 4,

— o certificado de exame de tipo e seus aditamentos.

O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
conservar um exemplar da declaragdo CE de conformidade por um prazo
de, pelo menos, 10 anos, a contar da tltima data de fabrico do componente
de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatario se encontrarem estabele-
cidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a
disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do
componente de interoperabilidade no mercado comunitério.

Caso a ETI exija, em complemento da declaragdo CE de conformidade,
uma declaragdo CE de aptiddo para a utilizagdo do componente de intero-
perabilidade, esta declaragdo tem de ser adicionada depois de ter sido
emitida pelo fabricante nas condigdes indicadas no modulo V.

MODULO F (VERIFICACAO DOS PRODUTOS)
Avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade

Este mddulo descreve a parte do procedimento pelo qual o fabricante, ou o
seu mandatario estabelecido na Comunidade, garante e declara que o
componente de interoperabilidade em causa a que se aplica o disposto no
n.° 3 é conforme com o tipo descrito no certificado de exame CE de tipo
e satisfaz os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplica-
veis.

O fabricante deve tomar todas as medidas necessarias para que o processo
de fabrico garanta a conformidade dos componentes de interoperabilidade
com o tipo descrito no certificado de exame CE de tipo e com os requisitos
da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sao aplicaveis.

O organismo notificado deve efectuar os exames e ensaios apropriados a
fim de validar a conformidade do componente de interoperabilidade com
o tipo descrito no certificado de exame CE de tipo e com os requisitos da
Directiva 96/48/CE e da ETI, mediante controlo e ensaio de cada compo-
nente de interoperabilidade, como indicado no n.° 4, ou mediante controlo e
ensaio dos componentes de interoperabilidade numa base estatistica, como
indicado no n.° 5, a escolha do fabricante.

Verificagdao de cada componente de interoperabilidade mediante controlo e
ensaio

Todos os produtos devem ser individualmente examinados, devendo ser
efectuados ensaios adequados, definidos nas especificagdes europeias
aplicaveis mencionadas no artigo 10.°, ou ensaios equivalentes, a fim de
validar a sua conformidade com o tipo descrito no certificado de exame
CE de tipo e com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe
sdo aplicaveis.

O organismo notificado deve elaborar um certificado de conformidade por
escrito para os produtos aprovados relativo aos ensaios efectuados.

O fabricante, ou o seu mandatario, deve poder apresentar, a pedido, os
certificados de conformidade do organismo notificado.

Verificagdo estatistica

O fabricante deve apresentar os seus componentes de interoperabilidade sob
a forma de lotes homogéneos e adoptar todas as medidas necessdrias para
que o processo de fabrico garanta a homogeneidade de cada lote produzido.

Todos os componentes de interoperabilidade devem encontrar-se disponi-
veis para efeitos de verificacdo sob a forma de lotes homogéneos. Deve
ser retirada de cada lote uma amostra, de forma aleatéria. Os componentes
de interoperabilidade que constituem uma amostra devem ser examinados
individualmente, devendo ser efectuados ensaios adequados, definidos nas
especificagdes europeias aplicaveis mencionadas no artigo 10.°, ou ensaios
equivalentes, a fim de validar a sua conformidade com os requisitos da
Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicaveis e de determinar a acei-
tagdo ou a recusa do lote.
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5.3. O procedimento estatistico deve utilizar os elementos adequados (método
estatistico, plano de amostragem, etc.), dependendo das caracteristicas que
devem ser avaliadas, conforme especificado na ETI que lhe ¢ aplicavel.

5.4. Para os lotes aceites, o organismo notificado deve elaborar um certificado
de conformidade por escrito relativo aos ensaios realizados. Todos os
componentes de interoperabilidade do lote podem ser colocados no
mercado, a excepgdo dos componentes da amostra considerados nao
conformes.

Se um lote for recusado, o organismo notificado ou a autoridade compe-
tente devem adoptar as medidas adequadas para evitar a colocagdo desse
lote no mercado. Na eventualidade de recusa frequente de lotes, o orga-
nismo notificado pode suspender a verificagdo estatistica.

5.5. O fabricante, ou o seu mandatario, deve poder apresentar, a pedido, os
certificados de conformidade do organismo notificado.

6. O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
elaborar a declaragdo CE de conformidade do componente de interoperabi-
lidade.

O contetdo desta declaragao tem de incluir, pelo menos, as informagdes
indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo 13.° da Directiva
96/48/CE. A declaragdo CE de conformidade e os documentos que a acom-
panham devem estar datados e assinados.

Esta declaragdo deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico
¢ abranger os elementos que se seguem:

— referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas even-
tualmente aplicaveis ao componente de interoperabilidade),

— nome e endereco do fabricante ou do respectivo mandatario estabele-
cido na Comunidade (indicar o nome da firma e o enderego completo;
se se tratar de um mandatario, indicar igualmente o nome da firma do
fabricante ou construtor),

— descrigdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
— descrigdo do processo (moédulo) adoptado para declarar a conformidade,

— quaisquer descrigdes pertinentes do componente de interoperabilidade,
designadamente as respectivas condigdes de utilizagao,

— nome e endereco do organismo ou organismos notificados que inter-
vieram no processo adoptado no que respeita a conformidade, bem
como data do certificado de exame e duragdo e validade do mesmo,

— referéncia da presente ETI e outras ETI aplicaveis, bem como, se for
caso disso, das especificagdes europeias,

— 1identificagdo do signatario habilitado para representar o fabricante ou o
seu mandatario estabelecido na Comunidade.

Os certificados em causa sdo os seguintes:

— certificado de exame CE de tipo e seus aditamentos,
— certificado de conformidade mencionado nos n.” 4 ou 5.

7. O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
conservar um exemplar da declaracdo CE de conformidade por um prazo
de, pelo menos, 10 anos, a contar da tltima data de fabrico do componente
de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatario se encontrarem estabele-
cidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a
disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do
componente de interoperabilidade no mercado comunitario.

8. Caso a ETI exija, em complemento da declaragdo CE de conformidade,
uma declaragdo CE de aptiddo para utilizagdo do componente de interope-
rabilidade, esta declaragdo tem de ser adicionada depois de ter sido emitida
pelo fabricante nas condigdes indicadas no médulo V.

MODULO H2 (GARANTIA DE QUALIDADE TOTAL COM EXAME DA
CONCEPCAO)

Avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade

1. Este mddulo descreve o procedimento pelo qual um organismo notificado
efectua um exame da concepgdo de um componente de interoperabilidade
e o fabricante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade, que
satisfaz as obrigagdes do n.° 2, garante e declara que o componente de inte-
roperabilidade em questdo satisfaz os requisitos da Directiva 96/48/CE e da
ETI que lhe sdo aplicaveis.
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3.2.

3.3.

3.4.

O fabricante deve aplicar um sistema de qualidade aprovado relativamente
a concepgao, fabrico e inspecgdo e ensaios finais dos produtos, conforme
especificado no n.° 3, e que estara sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 4.

Sistema de qualidade

. O fabricante deve apresentar junto de um organismo notificado um requeri-

mento para avaliagdo do seu sistema de qualidade.

O requerimento deve incluir:

— todas as informagdes adequadas a categoria de produtos representativa
do componente de interoperabilidade previsto,

— a documentagdo relativa ao sistema de qualidade.

O sistema de qualidade deve garantir a conformidade do componente de
interoperabilidade com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que
lhe sdo aplicaveis. Todos os elementos, requisitos e disposi¢des adoptados
pelo fabricante devem constar numa documentagdo mantida de modo
sistematico e ordenado, sob a forma de politicas, procedimentos e
instrugdes escritas. Esta documentacdo do sistema de qualidade deve
permitir uma interpretacdo uniforme das politicas e dos procedimentos de
qualidade, tais como programas, planos, manuais e registos de qualidade.

Em especial, deve conter uma descri¢do adequada:

— dos objectivos de qualidade e do organigrama,

— das responsabilidades e poderes da gestdo em matéria de qualidade do
projecto e dos produtos,

— das especificagdes técnicas do projecto, incluindo as especificagdes
europeias, que serdao aplicadas, e, se as especificagcdes europeias
mencionadas no artigo 10.° ndo forem integralmente aplicadas, dos
meios a utilizar para garantir o cumprimento dos requisitos da Directiva
96/48/CE e da ETI aplicaveis ao componente de interoperabilidade,

— das técnicas de controlo e de verificagdo do projecto, dos procedi-
mentos e acg¢des sistematicos a utilizar no projecto dos componentes
de interoperabilidade no que respeita a categoria de produtos abrangida,

— das técnicas correspondentes de fabrico, de controlo da qualidade e de
garantia da qualidade ¢ dos procedimentos e acgdes sistematicas a
utilizar,

— dos controlos e ensaios que serdo efectuados antes, durante e depois do
fabrico e da frequéncia com a qual serdo efectuados,

— dos registos de qualidade, tais como relatorios de inspecgdo e dados de
ensaio e calibragem, relatorios da qualificagdo do pessoal envolvido,
etc.,

— dos meios para validar a concretizagdo da qualidade pretendida em
matéria de concepgdo e de produto e o funcionamento eficaz do sistema
de qualidade.

As politicas e os procedimentos de qualidade devem abranger, em especial,
as fases de avaliagdo, como a analise da concepgo, a analise do processo
de fabrico e os ensaios de tipo, tal como estdo especificados na ETI em
relagdo as diversas caracteristicas e desempenhos do componente de intero-
perabilidade.

O organismo notificado deve avaliar o sistema de qualidade para deter-
minar se satisfaz os requisitos mencionados no n.° 3.2. Deve partir do
principio da conformidade com estes requisitos no que respeita aos
sistemas da qualidade que aplicam a norma harmonizada correspondente.
Esta norma harmonizada serd a EN ISO 9001 - Dezembro de 2000,
completada, se necessdrio, para tomar em consideragdo a especificidade
do componente de interoperabilidade ao qual ¢ aplicada.

A auditoria deve ser especifica para a categoria de produtos representativa
dos componentes de interoperabilidade. O grupo de auditores deve incluir,
pelo menos, um membro com experiéncia, como assessor, no dominio da
tecnologia considerada. O processo de avaliagdo devera implicar uma visita
as instalagdes do fabricante.

A decisido deve ser notificada ao fabricante, devendo conter as conclusdes
do controlo e a decisdo de avaliagdo fundamentada.

O fabricante deve comprometer-se a executar as obrigagdes decorrentes do
sistema de qualidade tal como foi aprovado e a manté-lo de forma a que
permanega adequado e eficaz.

O fabricante, ou o seu mandatario, deve manter informado o organismo
notificado que aprovou o sistema de qualidade de qualquer projecto de
adaptagdo do sistema de qualidade.
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4.1.

4.2.

43.

4.4.

6.2.

6.3.

6.4.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o
sistema de qualidade alterado continua a corresponder as exigéncias refe-
ridas no n.° 3.2 ou se é necessaria uma nova avaliagao.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao fabricante. A notificacdo
deve conter as conclusdes do controlo e a decisdo de avaliagao fundamen-
tada.

Fiscalizagdo do sistema de qualidade sob a responsabilidade do organismo
notificado

O objectivo desta fiscalizagdo ¢ garantir que o fabricante cumpra devida-
mente as obrigagdes decorrentes do sistema de qualidade aprovado.

O fabricante permitira ao organismo notificado o acesso, para efeitos de
inspecgao, as instalagdes de projecto, fabrico, inspecgdo, ensaio e armaze-
nagem, facultando-lhe todas as informagdes necessarias, em especial:

— a documentagdo do sistema de qualidade,

— os registos de qualidade previstos na parte do sistema de qualidade
consagrada ao projecto, como resultados de analises, de calculos, de
ensaios, etc.,

— os registos de qualidade previstos na parte do sistema de qualidade
consagrada ao fabrico, como relatorios de inspecgdo e dados de ensaio,
dados de calibragem, relatorios de qualificagdo do pessoal envolvido,
etc.

O organismo notificado deve efectuar auditorias periddicas para se certi-
ficar de que o fabricante mantém e aplica o sistema de qualidade e deve
apresentar ao fabricante um relatério dessas auditorias.

As auditorias devem realizar-se, no minimo, uma vez por ano.

Além disso, o organismo notificado pode efectuar visitas inesperadas ao
fabricante. Durante essas visitas, o organismo notificado pode, se
necessario, efectuar ou mandar efectuar ensaios para validar o bom funcio-
namento do sistema de qualidade. O organismo notificado deve apresentar
ao fabricante um relatorio da visita e, se tiver sido feito um ensaio, um
relatério de ensaio.

O fabricante colocara a disposi¢do das autoridades nacionais por um prazo
de, pelo menos, 10 anos, a partir da tltima data de fabrico do produto:

— a documentagdo referida no segundo paragrafo, segundo travessdo, do
n.° 3.1,
— as adaptagdes referidas no segundo paragrafo do n.° 3.4,

— as decisdes e relatorios do organismo notificado referidos no twltimo
paragrafo do n.° 3.4 e nos n.* 4.3 e 4.4.

Exame da concepgdo

. O fabricante apresentara a um organismo notificado um requerimento de

exame da concep¢do do componente de interoperabilidade.

O requerimento permitira a compreensdo do projecto, fabrico e funciona-
mento do componente de interoperabilidade e a avaliagdo da
conformidade com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI.

O requerimento incluira:

— as especificagdes técnicas do projecto, incluindo as especificagdes euro-
peias aplicadas,

— os elementos comprovativos necessarios a demonstragao do seu caracter
adequado, em especial quando as especificagdes europeias referidas no
artigo 10.° ndo tiverem sido integralmente aplicadas. Esses elementos
comprovativos devem incluir os resultados dos ensaios efectuados pelo
laboratério adequado do fabricante ou por conta deste.

O organismo notificado examinard o requerimento e, se o projecto estiver
conforme com as disposi¢des da directiva que lhe ¢ aplicavel, emitird um
certificado de exame da concepgdo ao requerente. O certificado contera as
conclusdes do exame, as condi¢gdes da sua validade, os dados necessarios a
identificagdo do projecto aprovado e, se necessario, uma descrigdo do
funcionamento do produto. O periodo de validade ndo sera superior a trés
anos.

O requerente mantera informado o organismo notificado que emitiu o certi-
ficado de exame da concepgdo de qualquer alteragdo ao projecto aprovado.
As alteragdes ao projecto aprovado devem obter uma aprovagdo suple-
mentar do organismo notificado que emitiu o certificado, se tais alteragdes
forem susceptiveis de afectar a conformidade com os requisitos da ETI ou
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6.5.

10.

as condigdes previstas para utilizagdo do produto. Essa aprovacgdo suple-
mentar ¢ concedida sob a forma de aditamento ao certificado de exame da
concepgao.

Se nao tiverem sido efectuadas quaisquer alteragdes como as referidas no
n.° 6.4, a validade de um certificado que expira pode ser prorrogada por
um novo periodo. O requerente solicitara a prorrogagdo apresentando uma
confirmagdo por escrito de que ndo foi feita nenhuma alteragdo e, caso nio
haja informacdes em contrario, o organismo notificado prorrogara a vali-
dade por outro periodo igual ao mencionado no n.° 6.3. Este procedimento
¢é renovavel.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notifi-
cados as informagdes pertinentes relativas as aprovagdes dos sistemas de
qualidade e aos certificados de exame de concepgdo que retirou ou recusou.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, uma copia:

— das aprovagoes dos sistemas de qualidade e respectivos aditamentos, e
— dos certificados de exame de concepgdo e respectivos aditamentos.

O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
elaborar a declaragdo CE de conformidade do componente de interoperabi-
lidade.

O conteudo desta declaragdo tem de incluir, no minimo, as informagdes
indicadas no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo 13.° da Directiva
96/48/CE. A declaragdo CE de conformidade e os documentos que a acom-
panham devem estar datados e assinados.

A declaragdo deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico e
abranger os elementos seguintes:

— referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE e outras directivas even-
tualmente aplicaveis ao componente de interoperabilidade),

— nome e endereco do fabricante ou do respectivo mandatario estabele-
cido na Comunidade (indicar o nome da firma e o enderegco completo;
se se tratar de um mandatario, indicar igualmente o nome da firma do
fabricante ou construtor),

— descrigdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),
— indicagao do processo (mddulo) adoptado para declarar a conformidade,

— quaisquer descrigdes pertinentes do componente de interoperabilidade,
designadamente as respectivas condigdes de utilizagao,

— nome e enderego do organismo ou organismos notificados que inter-
vieram no processo adoptado no que respeita a conformidade, bem
como as datas dos certificados de exame, com a indica¢do da duragdo
e das condigoes de validade dos mesmos,

— referéncia da presente ETI e outras ETI aplicaveis, bem como, se for
caso disso, das especificagdes europeias,

— 1identificagdo do signatario habilitado para representar o fabricante ou o
seu mandatario estabelecido na Comunidade.

Os certificados em causa sdo:

— os relatorios de aprovacdo e de fiscalizagdo do sistema de qualidade
indicados nos n.”* 3 ¢ 4,

— o certificado do exame da concepgdo e seus aditamentos.

O fabricante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade, deve
conservar um exemplar da declaragdo de conformidade por um prazo de,
pelo menos, 10 anos, a contar da ultima data de fabrico do componente
de interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatario se encontrarem estabele-
cidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a
disposigdo das autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do
componente de interoperabilidade no mercado comunitario.

Caso a ETI exija, em complemento da declaragio CE de conformidade,
uma declaragdo CE de aptiddo para a utilizagdo do componente de intero-
perabilidade, esta declaragdo tem de ser adicionada depois de ter sido
emitida pelo fabricante nas condi¢des indicadas no modulo V.

MODULO V (VALIDAGCAO CE DE TIPO POR EXPERIMENTACAO EM

SERVICO)

Avaliacdo da aptidio para utilizacdo dos componentes de interoperabilidade

1.

Este modulo descreve a parte do procedimento pela qual um organismo
notificado verifica e certifica que um exemplar representativo da producdo
em questdo satisfaz as disposi¢des da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe
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sdo aplicaveis no que diz respeito a aptidao para a utilizagdo, que deve ser
demonstrada pela validagdo de tipo por experimentagdo em servigo.

O requerimento de validagdo de tipo por experimentagdo em servigo deve
ser apresentado pelo fabricante, ou pelo seu mandatario estabelecido na
Comunidade, junto de um organismo notificado da sua escolha.

O requerimento deve incluir:

— a denominagdo e o endereco do fabricante e, se o requerimento for feito
pelo mandatario, a denominagdo e enderego deste ultimo,

— uma declaragdo por escrito que indique que 0 mesmo requerimento nao
foi dirigido a nenhum outro organismo notificado,

— a documentagdo técnica descrita no n.° 3,

— o programa da validagdo por experimentacdo em servigo descrito no n.°

)

— a denominagdo e o enderego da empresa (gestor da infra-estrutura ou
empresa ferroviaria) com os quais o requerente obteve um acordo para
colaborar numa avaliagdo da aptiddo para a utilizagdo por experimen-
tagdo em servigo:

— fazendo funcionar o componente de interoperabilidade em servigo,
— vigiando o comportamento em servigo, €
— elaborando um relatério sobre a experimentagdo em servigo, e

— a denominagdo e o enderego da empresa que assegura a manutengao
do componente de interoperabilidade durante o periodo ou a
distdncia de funcionamento previstos para a experimentagdo em
servigo;
— uma declaragdo CE de conformidade do componente de interoperabili-
dade, e:

— se a ETI exigir o modulo B, um certificado de exame CE de tipo,

— se a ETI exigir o modulo H2, um certificado CE de exame da
concepgao.

O requerente deve colocar a disposi¢do da empresa que assegura o funcio-
namento do componente de interoperabilidade em servigo um exemplar, ou
um numero suficiente de exemplares, representativos da produgdo prevista,
a seguir denominado «tipo». Um tipo pode abranger varias versdes do
componente de interoperabilidade, desde que todas as diferengas existentes
entre as versdes estejam abrangidas pelas declaragdes CE de conformidade
e os certificados supramencionados.

O organismo notificado pode exigir que sejam postos em servico exem-
plares suplementares, se tal for necessario para efectuar a validagdo por
experimentagdo em servigo.

A documentagdo técnica devera permitir a avaliagdo da conformidade do
produto com as disposi¢des da Directiva 96/48/CE e da ETI e incluir o
funcionamento do componente de interoperabilidade, bem como, desde
que tal seja necessario para essa avaliagdo, a concepgdo e o fabrico do
mesmo.

A documentagdo técnica devera conter:

— uma descrig@o geral do tipo,

— a(s) especificagdo(des) técnica(s) por referéncia a qual os desempenhos
e o comportamento em servigo do componente de interoperabilidade
deverdo ser avaliados (ETI aplicavel e/ou a especificagdo europeia
com as disposigdes aplicaveis),

— os esquemas dos componentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— as condigdes de integracdo do componente de interoperabilidade no seu
ambiente funcional (subconjunto, conjunto, subsistema) e as condigdes
de interface necessarias,

— as condigdes de utilizagdo e de manutengdo do componente de interope-
rabilidade (restrigdes de funcionamento em duragdo ou em distincia,
limites de desgaste, etc.),

— as descrigdes e explicagdes necessarias para a compreensao dos ditos
desenhos e esquemas e do funcionamento do componente de interopera-
bilidade;

e, na medida do necessario para a avaliagdo:

— os desenhos de projecto e de fabrico,

— os resultados dos calculos de projecto e dos controlos efectuados,
— os relatorios dos ensaios.

Se a ETI exigir mais informagdes em matéria de documentagdo técnica,
estas tém de ser incluidas.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Em apenso, deve figurar uma lista das especificagdes europeias, referidas
na documentagdo técnica, aplicadas total ou parcialmente.

O programa da validagdo por experimentagdo em servigo deve incluir:

— os desempenhos ou o comportamento em servigo do componente de
interoperabilidade em ensaio,

— as disposigdes de montagem,

— a amplitude do programa, em duragdo ou em distancia,

— as condigdes de funcionamento e o programa de manutengdo corrente
previsto,

— o programa de conservagao,

— eventualmente, os ensaios especiais a efectuar em servigo,

— a dimensao do lote de exemplares, se for mais de um,

— o programa de inspecgdo (natureza, numero e frequéncia das inspe-
cc¢des, documentagao),

— critérios relativos aos defeitos admissiveis e ao seu impacto no
programa,

— as informagdes que devem figurar no relatorio elaborado pela empresa
operadora do componente de interoperabilidade em servigo (ver n.° 2).

O organismo notificado deve:

. examinar a documentagdo técnica e o programa de validagdo por experi-

mentagdo em Servigo,

validar que o tipo é representativo e foi fabricado em conformidade com a
documentagdo técnica,

validar que o programa de validagdo por experimentacdo em servigo €
adequado a avaliagdo dos desempenhos e do comportamento em servigo
que o componente de interoperabilidade deve apresentar,

acordar com o requerente o programa e o local onde as inspecgdes e os
ensaios necessarios serdo realizados, bem como o organismo que procedera
aos ensaios (organismo notificado ou outro laboratdrio competente),

vigiar e inspeccionar a marcha em servigo, o funcionamento e a manu-
tengdo do componente de interoperabilidade,

avaliar o relatorio elaborado pela empresa (gestor da infra-estrutura ou
empresa ferroviaria) operadora do componente de interoperabilidade, e
toda a restante documentagao e informagao, obtida durante o procedimento
(relatdrios de ensaio, experiéncia de manutengio, etc.),

avaliar se 0o comportamento em servigo satisfaz os requisitos da Directiva
96/48/CE e da ETI.

Quando o tipo satisfizer as disposigdes da ETI, o organismo notificado
deve entregar ao requerente um certificado de aptiddo para a utilizagdo. O
certificado contera a denominagdo ¢ o endereco do fabricante, as conclu-
soes da validagdo, as condi¢des para a sua validade e os dados necessarios
para a identificagdo do tipo aprovado.

A validade ndo pode ter uma durago superior a trés anos.

Ao certificado deve anexar-se uma relagdo dos elementos importantes da
documentagdo técnica, devendo o organismo notificado conservar uma
copia em seu poder.

Se recusar emitir um certificado de aptidao para a utilizagdo ao requerente,
o organismo notificado fundamentard pormenorizadamente essa recusa.

Deve ser previsto um processo de recurso.

O requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva
em seu poder a documentagdo técnica relativa ao certificado de aptidao
para a utilizagdo de quaisquer alteragdes introduzidas no produto aprovado
que devam obter uma aprovagdo suplementar, quando estas alteragdes
possam afectar a aptidao para a utilizagdo ou as condi¢des previstas para
a utilizagdo do produto. Essa aprovagdo suplementar deve ser emitida sob
a forma de aditamento ao certificado inicial de aptiddo para utilizagdo, ou
sera emitido um certificado novo depois de retirado o certificado antigo.

Se ndo tiverem sido efectuadas quaisquer alteragcdes como as mencionadas
no n.° 7, a validade de um certificado que expira pode ser prorrogada por
um novo periodo. O requerente solicitara a prorrogagdo apresentando uma
confirmagdo por escrito de que ndo foi feita nenhuma alteragdo e, caso nio
haja informagdes em contrario, o organismo notificado prorrogara a vali-
dade por outro periodo igual ao mencionado no n.° 6. Este procedimento ¢
renovavel.
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10.

11.

12.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notifi-
cados as informagdes pertinentes relativas aos certificados de aptidao para a
utilizagdo que retirou ou recusou.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, uma copia
dos certificados de aptiddo para a utilizagdo e/ou dos aditamentos respec-
tivos. Os anexos aos certificados devem ser mantidos a disposi¢do dos
outros organismos notificados.

O fabricante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade, deve
conservar, com a documentacdo técnica, um exemplar dos certificados de
aptiddo para a utilizacdo e dos respectivos aditamentos por um periodo de
10 anos, a contar da ultima data de fabrico do produto.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatario se encontrarem estabele-
cidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a
disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do
produto no mercado comunitario.

O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
elaborar a declaragdo CE de aptiddo para a utilizagdo do componente de
interoperabilidade. O contetdo desta declaragdo tem de incluir, pelo menos,
a informagdo indicada no ponto 3 do anexo IV e no n.° 3 do artigo 13.° da
Directiva 96/48/CE. A declaragdo CE de aptiddo para a utilizagdo, bem
como os documentos que a acompanham devem estar datados e assinados.

Esta declaragdo deve ser redigida na mesma lingua que o processo técnico
e conter os elementos que se seguem:

— referéncias da directiva (Directiva 96/48/CE),

— nome ¢ endereco do fabricante ou do respectivo mandatario estabele-
cido na Comunidade (indicar o nome da firma e o enderego completo;
se se tratar de um mandatario, indicar igualmente o nome da firma do
fabricante ou construtor),

— descrigdo do componente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

— quaisquer descrigdes pertinentes do componente de interoperabilidade,
designadamente as respectivas condigdes de utilizagdo,

— nome e enderego do organismo ou organismos notificados que inter-
vieram no processo adoptado no que respeita a aptiddo para a
utilizagdo, bem como data do respectivo certificado e duracdo e
condigoes de validade do mesmo,

— referéncia da presente ETI e de outras ETI aplicaveis, bem como, se for
caso disso, das especificagdes europeias,

— 1identificagdo do signatario habilitado para representar o fabricante ou o
seu mandatario estabelecido na Comunidade.

O fabricante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade devem
conservar um exemplar da declaragdo CE de aptiddo para a utilizagdo por
um prazo de 10 anos, a contar da tltima data de fabrico do componente de
interoperabilidade.

Quando nem o fabricante nem o seu mandatario se encontrarem estabele-
cidos na Comunidade, a obrigagdo de manter a documentagdo técnica a
disposi¢do das autoridades cabe a pessoa responsavel pela introdugdo do
componente de interoperabilidade no mercado comunitario.

MODULO SB (EXAME DE TIPO)
Verificagdo CE do subsistema «material circulantey»

Este modulo descreve a parte do processo de verificagdo CE pelo qual um
organismo notificado verifica e certifica, a pedido de uma entidade adjudi-
cante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, que um exemplar
representativo da produgdo prevista de um subsistema «material circu-
lantex:

— esta conforme com a presente ETI e com outras ETI aplicaveis, o que
demonstra que os requisitos essenciais da Directiva 96/48/CE foram
cumpridos,

— esta em conformidade com as restantes disposigdes regulamentares
decorrentes do Tratado.

A entidade adjudicante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade,
deve apresentar um requerimento de verificagdo CE do subsistema (através
do exame de tipo) a um organismo notificado da sua escolha.

O requerimento deve incluir:

— a denominagdo e o enderego da entidade adjudicante ou do seu manda-
tario

— a documentagdo técnica descrita no n.° 3.
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4.1.
4.2.

4.3.

44.

4.5.

4.6.

O requerente deve colocar a disposigdo do organismo notificado um exem-
plar do subsistema representativo da produgdo prevista, a seguir
denominado «tipo».

Um tipo pode abranger varias versdes do subsistema, desde que as dife-
rengas existentes entre as versdes ndo afectem as disposigoes da ETI.

O organismo notificado pode exigir exemplares suplementares, se tal for
necessario para executar o programa de ensaio.

Se tal for exigido por métodos especificos de ensaio ou exame, e caso
esteja especificado na ETI ou nas especificagdes europeias mencionadas
no artigo 10.°, também se deve entregar um ou mais exemplares de um
subconjunto, ou um exemplar do subsistema em situagdo de pré-montagem.

A documentagdo técnica deve permitir a compreensdo da concepgdo, do
fabrico, da instalagdo e do funcionamento do subsistema e a avaliagdo da
conformidade com as disposigdes da Directiva 96/48/CE e da ETI. Deve
abranger também, se isso for pertinente para a avaliagdo, a concepgdo, o
fabrico e o funcionamento do subsistema.

Devera incluir:

— uma descri¢do geral do subsistema, da sua concepgdo global e da sua
construgao,

— o registo do material circulante, incluindo todas as indicagdes especifi-
cadas na ETI,

— os desenhos de projecto e de fabrico, bem como os esquemas dos
componentes, subconjuntos, conjuntos, circuitos, etc.,

— descrigdes e explicagdes necessarias para a compreensao dos ditos dese-
nhos e esquemas e do funcionamento do produto,

— as especificagdes técnicas do projecto, incluindo as especificagdes euro-
peias, que foram aplicadas,

— os elementos comprovativos necessarios da sua adequagdo, nomeada-
mente quando as especificagdes europeias mencionadas na ETI nao
tenham sido integralmente aplicadas,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsis-
tema,

— a documentagdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsis-
tema,

— uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e
instalagdo do subsistema,

— condigoes de utilizacdo e manutengdo do subsistema (restrigoes de
tempo ou distancia de funcionamento, limites de desgaste, etc.),

— uma lista das especificagdes europeias mencionadas no artigo 10.° ou na
especificagdo técnica do projecto,

— os resultados dos calculos de projecto, dos controlos efectuados, etc.,

— os relatérios dos ensaios.

Se a ETI exigir mais informagdes em matéria de documentagdo técnica,
estas tém de ser incluidas.

O organismo notificado deve:
examinar a documentagdo técnica,

caso a ETI exija uma revisdo da concepgdo, efectuar um exame dos
métodos, instrumentos e resultados da concepgdo, a fim de avaliar a sua
capacidade de satisfazer os requisitos de conformidade do subsistema no
final do processo de concepgao,

se a ETI exigir ensaios de tipo, validar que o ou os espécimes do subsis-
tema, ou dos conjuntos ou subconjuntos do subsistema, exigidos para
realizar ensaios de tipo, foram fabricados em conformidade com a docu-
mentagdo técnica, e executar ou mandar executar os ensaios de tipo em
conformidade com as disposigoes da ETI e das especificagdes europeias
aplicaveis,

identificar os elementos concebidos de acordo com as disposigdes aplica-
veis da ETI e com as especificagdes europeias mencionadas no artigo 10.°,
bem como os elementos cuja concepgdo ndo se baseia nas disposigoes
adequadas dessas especificagdes europeias,

executar ou mandar executar os controlos adequados e os ensaios necessa-
rios em conformidade com os n.”* 4.2 e 4.3 para validar se as solucdes
adoptadas pelo fabricante satisfazem os requisitos da ETI, quando ndo
tiverem sido aplicadas as especificagdes europeias adequadas nela referidas,

efectuar ou mandar efectuar os controlos adequados e os ensaios necessa-
rios, em conformidade com os n.* 4.2 e 4.3, para validar se, caso o
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fabricante opte por aplicar as especificagdes europeias aplicaveis, estas
foram efectivamente aplicadas,

. acordar com o requerente o local onde os controlos ¢ os ensaios necessarios

serdao efectuados.

Quando o tipo satisfizer as disposi¢oes da Directiva 96/48/CE e da ETI, o
organismo notificado deve entregar ao requerente um certificado de exame
de tipo. O certificado contera a denominagdo e o endereco da entidade
adjudicante e o do(s) fabricante(s), as conclusdes do controlo, as condigdes
da sua validade e os dados necessarios a identificagdo do tipo aprovado.

A validade ndo pode ter uma durago superior a trés anos.

Ao certificado deve anexar-se uma relagdo dos elementos importantes da
documentagdo técnica, devendo o organismo notificado conservar uma
copia em seu poder.

Se recusar emitir um certificado de exame de tipo a entidade adjudicante
ou ao seu mandatario estabelecido na Comunidade, o organismo funda-
mentard pormenorizadamente essa recusa.

Deve ser previsto um processo de recurso.

O requerente deve manter informado o organismo notificado que conserva
em seu poder a documentagdo técnica relativa ao certificado CE de tipo de
quaisquer alteragdes introduzidas no subsistema aprovado que devam obter
uma aprovagdo suplementar, quando estas alteragdes possam afectar a
conformidade com os requisitos essenciais da Directiva 96/48/CE e da
ETI ou as condi¢des de utilizagdo previstas para o subsistema. Essa apro-
vagdo suplementar deve ser emitida sob a forma de aditamento ao
certificado inicial de exame de tipo, ou sera emitido um certificado novo
depois de retirado o certificado antigo.

Se ndo tiverem sido efectuadas quaisquer alteragdes como as mencionadas
no n.° 6, a validade de um certificado que expira pode ser prorrogada por
um novo periodo. O requerente solicitara a prorrogacdo apresentando uma
confirmacdo por escrito de que ndo foi feita nenhuma alteracdo e, caso ndo
haja informacdes em contrario, o organismo notificado prorrogara a vali-
dade por outro periodo igual ao mencionado no n.° 5. Este procedimento ¢
renovavel.

Cada organismo notificado deve comunicar aos restantes organismos notifi-
cados as informagdes pertinentes relativas aos certificados de exame CE de
tipo que retirou ou recusou.

Os restantes organismos notificados podem receber, a pedido, uma copia
dos certificados de exame de tipo e/ou dos aditamentos respectivos. Os
anexos aos certificados devem ser mantidos a disposigdo dos outros orga-
nismos notificados.

A entidade adjudicante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade,
deve conservar, com a documentagdo técnica, um exemplar dos certificados
de exame de tipo e dos respectivos aditamentos durante toda a vida util do
subsistema, que deve ser facultado a qualquer outro Estado-Membro que o
solicite.

MODULO SD (GARANTIA DE QUALIDADE DA PRODUCAO)
Verificagdo CE do subsistema «material circulante»

Este modulo descreve o procedimento de verificagdo CE pelo qual um
organismo notificado verifica e atesta, a pedido de uma entidade adjudi-
cante ou do seu mandatdrio estabelecido na Comunidade, que um
subsistema de material circulante, para o qual ja tenha sido emitido um
certificado de exame CE de tipo por um organismo notificado, esta:

— em conformidade com a presente ETI e com qualquer outra ETI que lhe
seja aplicavel, o que demonstra que os requisitos essenciais da Directiva
96/48/CE foram satisfeitos,

— em conformidade com as restantes disposi¢des regulamentares decor-
rentes do Tratado e pode entrar em servigo.

O organismo notificado realiza o procedimento na condigdo de que a enti-
dade adjudicante e os fabricantes envolvidos satisfagam as obrigagdes do
n. 2.

Para o subsistema que ¢ objecto do procedimento de verificagdo CE, a enti-
dade adjudicante deve tratar unicamente com os fabricantes cujas
actividades que contribuem para o projecto de subsistema a validar
(fabrico, montagem, instalacdo) estdo sujeitas a um sistema de qualidade
aprovado, que abranja o fabrico e a inspecgdo e ensaio finais do produto,
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3.2.

conforme especificado no n.° 3, e que estara sujeito a fiscalizagdo prevista
no n.° 4.

O termo «fabricante» também inclui as empresas:

— responsaveis pelo projecto de subsistema no seu conjunto (incluindo,
em especial, a responsabilidade pela integragdo do subsistema (contra-
tante principal),

— que executam a montagem (montadores) e a instalagdo do subsistema.

O contratante principal, responsavel pelo projecto do subsistema no seu
conjunto (incluindo, em especial, a responsabilidade pela integragdo do
subsistema), deve aplicar em todos os casos um sistema de qualidade apro-
vado abrangendo o fabrico e a inspeccdo e ensaios finais do produto,
conforme especificado no n.° 3, e que estara sujeito a fiscalizagdo prevista
no n.° 4.

Caso a entidade adjudicante esteja directamente envolvida na producdo
(incluindo a montagem e a instalag@o), ou se tiver ela propria a responsabi-
lidade do projecto de subsistema na sua totalidade (incluindo, em especial,
a responsabilidade pela integragdo do subsistema), deve aplicar um sistema
de qualidade aprovado que abranja as actividades especificadas no n.° 3 e
que estard sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 4.

Sistema de qualidade

. O(s) fabricante(s) envolvidos e, caso esteja envolvida, a entidade adjudi-

cante, deve(m) apresentar um requerimento de avaliagdo do seu sistema
de qualidade junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve incluir:

— todas as informagdes adequadas ao subsistema em causa,
— a documentagdo relativa ao sistema de qualidade.

— a documentagao técnica do tipo aprovado e uma codpia do certificado do
exame de tipo, emitido no final do processo do exame de tipo do
modulo SB.

Para os fabricantes que apenas intervém numa parte do projecto de subsis-
tema, estas informagdes tém de ser unicamente fornecidas para a parte em
questao.

Para o contratante principal, o sistema de qualidade deve assegurar a
conformidade global do subsistema com o tipo descrito no certificado de
exame de tipo e com os requisitos da ETI. Para os outros fabricantes
(subcontratantes), o sistema de qualidade tem de assegurar que a sua contri-
buicdo para o subsistema estd conforme com o tipo descrito no certificado
de exame de tipo e com os requisitos da ETL

Todos os elementos, requisitos e disposigoes adoptados pelos requerentes
devem constar de uma documentagao mantida de modo sistematico e orde-
nada, sob a forma de politicas, procedimentos e instru¢des escritas. Esta
documentagdo do sistema de qualidade deve permitir uma interpretacdo
uniforme das politicas e dos procedimentos de qualidade, tais como
programas, planos, manuais e registos de qualidade.

Em especial, deve conter uma descri¢ao adequada, para todos os reque-
rentes:

— dos objectivos de qualidade e do organograma,

— das técnicas correspondentes de fabrico, de controlo da qualidade e de
garantia da qualidade e dos procedimentos e acgdes sistematicas a
utilizar,

— dos exames, controlos e ensaios que serdo efectuados antes, durante e
depois do fabrico, da montagem e da instalagdo, e da frequéncia com
a qual serdo efectuados,

— dos registos de qualidade, tais como relatorios de inspeccdo e dados de
ensaio e calibragem, relatorios da qualificagdo do pessoal envolvido,
etc.,

e para o contratante principal:

— das responsabilidades e poderes da gestio em matéria de qualidade
global do subsistema, nomeadamente a gestdo da integragdo do subsis-
tema.

Os exames, ensaios e controlos abrangerdo as seguintes fases previstas:

— construgdo do subsistema, que abrange, designadamente, a execugdo
dos trabalhos de engenharia civil, a montagem dos componentes e a
regulagdo do conjunto,

— ensaios de recepc¢do do subsistema,
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3.3.

34.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

— e, se especificado na ETI, a validagdo em condigdes reais de explo-
ragao.

O organismo notificado mencionado no n.° 3.1 deve avaliar o sistema de
qualidade para determinar se este satisfaz os requisitos referidos no n.°
3.2. Deve partir do principio da conformidade com estes requisitos no que
respeita aos sistemas da qualidade que aplicam a norma harmonizada
correspondente. Esta norma harmonizada ¢ a EN ISO 9001 — Dezembro
de 2000, completada, se necessario, para tomar em consideragao a especifi-
cidade do subsistema relativamente ao qual ¢ aplicada.

A auditoria deve ser especifica para o subsistema em causa, tomando em
consideragdo a contribuicdo especifica do requerente para o subsistema. O
grupo de auditores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia,
como assessor, no dominio da tecnologia do subsistema considerado. O
processo de avaliagdo devera implicar uma visita as instalagdoes do reque-
rente.

A decisdo deve ser notificada ao requerente, devendo conter as conclusdes
do controlo e a decisdo de avaliagdo fundamentada.

O(s) fabricante(s) e, caso esteja envolvida, a entidade adjudicante, devem
comprometer-se a executar as obrigacdes decorrentes do sistema de quali-
dade aprovado e a manté-lo de forma a que permaneca adequado e eficaz.

Devem manter informado o organismo notificado que aprovou o seu
sistema de qualidade de qualquer projecto de adaptagdo desse sistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o
sistema de qualidade assim alterado continua a corresponder as exigéncias
referidas no n.° 3.2 ou se € necessaria uma nova avaliagdo.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao requerente. A notificacdo
deve conter as conclusdes do controlo e a decisdo de avaliagao fundamen-
tada.

Fiscalizagdo do(s) sistema(s) de qualidade sob a responsabilidade do(s)
organismo(s) notificado(s)

O objectivo desta fiscalizagdo é garantir que o(s) fabricante(s) e, caso esteja
envolvida, a entidade adjudicante, cumpram devidamente as obrigacdes
decorrentes do sistema de qualidade aprovado.

O organismo notificado mencionado no n.° 3.1 deve ter um acesso perma-
nente, para efeitos de inspeccdo, aos estaleiros, oficinas de fabrico, locais
de montagem e instalagdo, areas de armazenagem, bem como, se aplicavel,
as instalagdes de pré-fabrico e de ensaio e, de um modo geral, a todas as
instalagdes que considere necessario para levar a cabo a sua missdo, de
acordo com a contribuigdo especifica do requerente para o projecto de
subsistema.

O(s) fabricante(s) e, caso esteja envolvida, a entidade adjudicante ou o seu
mandatario estabelecido na Comunidade devem enviar (ou mandar enviar)
ao organismo notificado mencionado no n.° 3.1 todos os documentos
necessarios para esse efeito e, em especial, os planos de execugdo e os
registos técnicos relativos ao subsistema (na medida em que seja pertinente
para o contributo especifico do requerente para o subsistema), nomeada-
mente,

— a documentagdo relativa ao sistema de qualidade, incluindo os meios
especificos utilizados para assegurar que:

— (para o contratante principal) as responsabilidades e os poderes da
gestdo em matéria de conformidade de todo o subsistema estdo sufi-
ciente e adequadamente definidos,

— os sistemas de qualidade de cada fabricante sdo correctamente
geridos para concretizar a integragdo a nivel do subsistema,

— os registos de qualidade previstos na parte do sistema de qualidade
consagrada ao fabrico (incluindo montagem e instala¢do), tais como os
relatorios de inspecgdo e dados de ensaio e calibragem, relatorios de
qualificag@o do pessoal envolvido, etc.

O(s) organismo(s) notificado(s) deve(m) efectuar auditorias periddicas para
se certificar(em) de que o(s) fabricante(s) e, se estiver envolvida, a entidade
adjudicante, mantém e aplicam o sistema de qualidade, e deve(m) apre-
sentar-lhes um relatério dessas auditorias.

As auditorias devem ser feitas pelo menos uma vez por ano, sendo uma, no
minimo, efectuada durante a execugdo das actividades (fabrico, montagem
ou instalagdo) relativas ao subsistema sujeito ao processo de verificagdo CE
mencionado no n.° 6.
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4.5.

6.2.

6.3.

6.4.

Além disso, os organismo(s) notificado(s) pode(m) efectuar visitas inespe-
radas aos locais do(s) requerente(s) mencionados no n.° 4.2. Durante essas
visitas, o organismo notificado pode, se necessario, realizar auditorias totais
ou parciais e efectuar ou mandar efectuar ensaios, a fim de validar o bom
funcionamento do sistema de qualidade. O organismo notificado deve apre-
sentar aos(s) requerente(s) um relatorio de inspecgdo e, se tiver sido
efectuada uma auditoria, o respectivo relatorio, e, caso tenha sido efectuado
um ensaio, um relatério do mesmo.

O(s) fabricante(s) e, caso esteja envolvida, a entidade adjudicante, deve(m)
manter a disposicdo das autoridades nacionais por um prazo de, pelo
menos, dez anos a partir da tltima data de fabrico do subsistema:

— a documentagdo referida no segundo paragrafo, segundo travessdo, do
n. 3.1,

— as adaptagdes referidas no segundo paragrafo do n.° 3.4,

— as decisdes e os relatorios do organismo notificado referidos no ultimo
paragrafo do n.° 3.4 e nos n.* 4.4 e 4.5.

Processo de verificagdo CE

. A entidade adjudicante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade,

deve apresentar um requerimento de verificagdo CE do subsistema (pelo
processo de garantia de qualidade da produgdo), incluindo a coordenagdo
da fiscalizagdo dos sistemas de qualidade mencionada no n.° 6.5, junto de
um organismo notificado a sua escolha. A entidade adjudicante ou o seu
mandatario estabelecido na Comunidade devem informar os fabricantes
envolvidos da sua escolha e do requerimento.

O requerimento deve permitir a compreensao da concepgao, do fabrico, da
instalagdo e do funcionamento do subsistema e a avaliagdo da conformi-
dade com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI.

Devera incluir:

— a documentagdo técnica relativa ao tipo aprovado, incluindo o certifi-
cado de exame de tipo, emitido apods a conclusdo do procedimento
definido no médulo SB,

e, caso ndo se incluam nesta documentagao,

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes
europeias, que foram aplicadas,

— os elementos comprovativos necessarios da sua adequagdo, nomea-
damente quando as especifica¢des europeias mencionadas no artigo
10.> da Directiva 96/48/CE nao tenham sido integralmente apli-
cadas. Estes elementos comprovativos devem incluir os resultados
dos ensaios efectuados pelo laboratério adequado do fabricante ou
por conta deste.

— o registo de material circulante, incluindo todas as indicagdes especifi-
cadas na ETI,

— a documentagdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsis-
tema,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsis-
tema,

— uma lista de todos os fabricantes envolvidos na concepgio, fabrico,
montagem e instalagdo do subsistema,

— a demonstragdo de que todas as fases mencionadas no n.° 3.2 estdo
abrangidas pelos sistemas de qualidade dos fabricantes e/ou da entidade
adjudicante envolvida e os elementos comprovativos da sua eficacia,

— a indicagdo do(s) organismo(s) notificado(s) responsaveis pela apro-
vagao e pela fiscalizagdo destes sistemas de qualidade.

O organismo notificado deve examinar o requerimento no que respeita a
validade do exame de tipo e do respectivo certificado.

O organismo notificado deve examinar, seguidamente, se todas as fases do
subsistema mencionadas no ultimo paragrafo do n.° 3.2 estdo suficiente e
adequadamente abrangidas pela aprovagdo e a fiscalizagdo do(s) sistema(s)
de qualidade do(s) requerente(s).

Se a conformidade do subsistema com o tipo descrito no certificado de
exame CE de tipo e com os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI for
baseada em mais de um sistema de qualidade, tem de se certificar, em
especial,

— que as relagdes e as interfaces entre os sistemas de qualidade estdo
claramente documentadas
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6.6.
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— ¢ que, a nivel do contratante principal, as responsabilidades e poderes
da gestdo para garantir a conformidade global do subsistema estdo sufi-
ciente e adequadamente definidas.

O organismo notificado responsavel pela verificagdo CE, se ndo efectuar a
fiscalizagdo do(s) sistema(s) de qualidade referidos no n.° 4, deve coordenar
as actividades de fiscalizagdo dos outros organismos notificados responsa-
veis por essa tarefa, a fim de se certificar de que a gestdo das interfaces
entre os diferentes sistemas de qualidade tendo em vista a integragdo do
subsistema ¢ correctamente realizada. Esta coordenagdo inclui o direito
para o organismo notificado responséavel da verificacdo CE, de

— receber toda a documentagdo (aprovagdo e fiscalizagdo), emitida pelo(s)
outro(s) organismo(s) notificado(s),

— assistir as auditorias de fiscalizagdo previstas no n.° 4.4,

— empreender auditorias suplementares, em conformidade com o n.° 4.5,
sob a sua responsabilidade e em conjunto com o(s) outro(s) orga-
nismo(s) notificado(s).

Caso o subsistema satisfaga as exigéncias da ETI, o organismo notificado
deve entdo, com base no exame de tipo e na aprovagdo e fiscalizagdo
do(s) sistema(s) de qualidade, elaborar o certificado de verificagdo CE
destinado a entidade adjudicante ou ao seu mandatario estabelecido na
Comunidade, que, por sua vez, elabora uma declaragdo CE de verificagdo
destinada a autoridade competente do Estado-Membro em que o subsistema
¢ implantado e/ou explorado.

A declaragdo CE de verificagdo e os documentos que a acompanham
devem estar datados e assinados. A declaracdo deve ser redigida na mesma
lingua do processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes previstas
no anexo V da Directiva 96/48/CE.

O organismo notificado ¢ responsavel pela organizagdo do processo técnico
que deverd acompanhar a declaragdo CE de verificagdo. Este processo
técnico deve conter, no minimo, as informagoes indicadas no n.° 3 do artigo
18.° da Directiva 96/48/CE e, nomeadamente, os seguintes elementos:

— todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsis-
tema,

— lista de componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

— copias das declaragdes CE de conformidade e, quando aplicavel, das
declaragdes CE de aptiddo para utilizagdo, de que os ditos componentes
devem estar munidos em conformidade com as disposi¢des do artigo
13.° da directiva, acompanhadas, se aplicavel, pelos documentos corres-
pondentes (certificados, documentos relativos a aprovagdo e fiscalizagdo
do sistema de qualidade) emitidos pelos organismos notificados com
base na ETI,

— todos os elementos relativos as condigdes e restricdes de utilizagdo,

— todos os elementos relativos as instrugdes de manutengdo, vigilancia
continua ou periddica, regulagdo e conservagio,

— o certificado de exame de tipo relativo ao subsistema e a documentagao
técnica que o acompanha,

— o certificado do organismo notificado encarregado da verificagdo CE,
mencionado no 6.5, que ateste que o projecto esta em conformidade
com as disposi¢des da directiva ¢ da ETI, acompanhado das notas de
calculo correspondentes, por si assinado e especificando, se aplicavel,
as reservas formuladas durante a execu¢do dos trabalhos e ainda nido
retiradas; o certificado também deve estar acompanhado dos relatdrios
de inspecgdo e de auditoria elaborados no ambito da verificacdo,
mencionados nos n.”* 4.4 ¢ 4.5 e, em especial:

— o registo do material circulante, incluindo todas as indicagdes espe-
cificadas na ETI,

O processo completo que acompanha o certificado de verificagdo CE deve
ser entregue, em apoio do certificado de verificagdo CE emitido pelo orga-
nismo notificado, a entidade adjudicante ou ao seu mandatario e deve ser
apenso a declaragdo CE de verificagdo elaborada pela entidade adjudicante
e enviada a autoridade competente.

A entidade adjudicante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade,
deve conservar uma copia do processo durante todo o tempo de vida do
subsistema. O processo deve ser enviado aos restantes Estados-Membros
que o solicitem.
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MODULO SF (VERIFICACAO DOS PRODUTOS)
Verificagdo CE do subsistema material circulante

Este modulo descreve o procedimento de verificagdo CE pelo qual um
organismo notificado verifica e certifica, a pedido de uma entidade adjudi-
cante ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade, que um
subsistema de material circulante, para o qual ja foi emitido um certificado
de exame CE de tipo por um organismo notificado, esta

— em conformidade com a presente ETI e com qualquer outra ETI que lhe
seja aplicavel, o que demonstra que os requisitos essenciais da Directiva
96/48/CE foram satisfeitos,

— em conformidade com as restantes disposi¢des regulamentares decor-
rentes do Tratado e pode entrar em servigo.

A entidade adjudicante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade,
deve apresentar um requerimento de verificagdo CE (através da verificagao
dos produtos) do subsistema junto de um organismo notificado a sua
escolha.

O requerimento incluira:

— a denominagdo e o enderego da entidade adjudicante ou do seu manda-
tario,
— a documentagdo técnica.

Nessa parte do processo, a entidade adjudicante, ou o seu mandatério esta-
belecido na Comunidade, verifica e atesta que o subsistema em questdo
estd conforme com o tipo descrito no certificado de exame CE de tipo e
satisfaz os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplica-
veis.

A entidade adjudicante deve tomar todas as medidas necessarias para que o
processo de fabrico (incluindo a montagem e a integragdo dos componentes
de interoperabilidade) garanta a conformidade do subsistema com o tipo
descrito no certificado de exame CE de tipo e com os requisitos que lhe
sdo aplicaveis.

A documentagdo técnica deve permitir a compreensdo da concepgido, do
fabrico, da instalagdo e do funcionamento do subsistema e a avaliagdo da
conformidade com o tipo descrito no certificado de exame CE de tipo e
com os requisitos da directiva e da ETL.

Devera incluir:

— o certificado de exame de tipo e os documentos e aditamentos que o
acompanham, bem como, caso nao se incluam nos documentos apensos
ao certificado de exame CE de tipo,

— uma descrigio geral do subsistema, da sua concepc¢do e da sua cons-
trugao,

— o registo do material circulante, incluindo todas as indicagdes especifi-
cadas na ETI,

— os desenhos de projecto e de fabrico, bem como os esquemas dos
subconjuntos, circuitos, etc.,

— a documentagdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsis-
tema,

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes euro-
peias, que foram aplicadas,

— os elementos comprovativos necessarios da sua adequagdo, nomeada-
mente quando as especificagdes europeias ndo tenham sido
integralmente aplicadas,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsis-
tema,

— uma lista dos fabricantes envolvidos no projecto, fabrico, montagem e
instalagdo do subsistema,

— uma lista das especificagdes europeias referidas. Se a ETI exigir que a
documentagdo técnica inclua outras informagdes, estas devem ser
incluidas.

O organismo notificado deve efectuar os ensaios e controlos adequados
para assegurar a conformidade do subsistema com o tipo descrito no certi-
ficado de exame CE de tipo e com os requisitos da ETI através do exame e
do ensaio de todos os subsistemas fabricados em série, como esta especifi-
cado no n.° 4.



2002D0735 — PT — 12.09.2002 — 000.001 — 80

7.2.

10.

11.

12.

Verificagdo mediante exame e ensaio de todos os subsistemas (fabricados
em série)

. O organismo notificado deve efectuar os ensaios, exames e controlos, para

assegurar a conformidade dos subsistemas, como produtos fabricados em
série, com o0s requisitos essenciais da directiva retomados na ETI. Os
exames, ensaios e controlos abrangerdo as seguintes fases previstas na ETI:

— construgdo do subsistema, que abrange a montagem dos componentes e
a regulagdo do conjunto,

— o ensaio final do subsistema,

— e, se especificado na ETI, a validagdo em condigdes reais de explo-
ragao.

Todos os subsistemas (enquanto produtos fabricados em série) devem ser
examinados individualmente, devendo ser efectuados os ensaios e controlos
adequados descritos na ETI e nas especificagdes europeias aplicaveis (ou
ensaios equivalentes), a fim de validar a sua conformidade com o tipo
descrito no certificado de exame de tipo e os requisitos da ETI que lhes
sdo aplicaveis.

O organismo notificado pode chegar a acordo com a entidade adjudicante
sobre o local onde os ensaios serfio efectuados e combinar que os ensaios
finais do subsistema e, se previsto pela ETI, os ensaios em condig¢des reais
de exploragdo, sejam efectuados pela entidade adjudicante sob a vigilancia
directa e na presen¢a do organismo notificado.

O organismo notificado deve ter acesso permanente, para efeitos de ensaio
e verificagdo, as oficinas de fabrico, aos locais de montagem e instalagao,
bem como, se aplicavel, as instalagdes de pré-fabrico e de ensaio, a fim de
levar a cabo a sua missdo em conformidade com a ETI.

Caso o subsistema satisfaca os requisitos da Directiva 96/48/CE e da ETIL, o
organismo notificado deve entdo, com base nos ensaios, verificagcdes e
controlos efectuados aos produtos em série, conforme indicado no n.° 7 e
previsto na ETI e nas especificagdes europeias mencionadas no artigo
10.°, elaborar o certificado de verificagdoCE destinado a entidade adjudi-
cante ou ao seu mandatario estabelecido na Comunidade, que, por seu
turno, elabora uma declaragdo CE de verificagdo destinada a autoridade
competente do Estado-Membro em que o subsistema é implantado e/ou
explorado. A declaragdo CE de verificagdo e os documentos que a acompa-
nham devem estar datados e assinados. A declaragdo deve ser redigida na
mesma lingua que o processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes

previstas no anexo V da Directiva 96/48/CE.

O organismo notificado ¢ responsavel pela organizagdo do processo técnico
que devera acompanhar a declaragdo CE de verificagdo. Este processo
técnico deve conter, no minimo, as informagdes indicadas no n.° 3 do artigo
18.° da Directiva 96/48/CE e, nomeadamente, os seguintes elementos:

— todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsis-
tema,

— o registo de material circulante, incluindo todas as indicagdes especifi-
cadas na ETI,

— lista de componentes de interoperabilidade incorporados no subsistema,

— copias das declaragdes CE de conformidade e, quando aplicavel, das
declaragdes CE de aptiddo para utilizagdo, de que os ditos componentes
devem estar munidos em conformidade com as disposigdes do artigo
13.° da directiva, acompanhadas, se aplicavel, pelos documentos corres-
pondentes (certificados, documentos relativos a aprovagao e fiscalizagdo
do sistema de qualidade) emitidos pelos organismos notificados com
base na ETI,

— todos os elementos relativos as condigdes e restrigdes de utilizagdo,

— todos os elementos relativos as instrugdes de manutengdo, vigilancia
continua ou periddica, regulagdo e conservagio,

— o certificado de exame CE de tipo relativo ao subsistema e a documen-
tagdo técnica que o acompanha,

— o certificado do organismo notificado encarregado da verificagdo CE,
mencionado no n.° 10, que atesta que o projecto estd em conformidade
com as disposi¢des da directiva e da ETI, acompanhado das notas de
calculo correspondentes, por si assinado e especificando, se aplicavel,
as reservas formuladas durante a execugdo dos trabalhos e ainda nido
retiradas; o certificado também deve estar acompanhado, se isso for
pertinente, dos relatérios de inspec¢do e de auditoria elaborados no
ambito da verificagao.

O processo completo que acompanha o certificado de verificagdo CE deve
ser entregue, em apoio do certificado de verificagdo CE emitido pelo orga-
nismo notificado, a entidade adjudicante ou ao seu mandatario e deve ser
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13.

apenso a declaragdo CE de verificag@o elaborada pela entidade adjudicante
e enviada a autoridade competente.

A entidade adjudicante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade,
deve conservar uma copia do processo durante todo o tempo de vida do
subsistema. O processo deve ser enviado aos restantes Estados-Membros
que o solicitem.

MODULO SH2 (GARANTIA DE QUALIDADE TOTAL COM EXAME DA

3.2.

CONCEPGAO)
Verificagio CE do subsistema material circulante

Este modulo descreve o processo de verificagdo CE pelo qual o organismo
notificado garante e declara, a pedido de uma entidade adjudicante ou do
seu mandatario estabelecido na Comunidade, que um subsistema de mate-
rial circulante esta

— em conformidade com a presente ETI e com qualquer outra ETI que lhe
seja aplicavel, o que demonstra que os requisitos essenciais da Directiva
96/48/CE foram satisfeitos,

— em conformidade com as restantes disposigdes regulamentares decor-
rentes do Tratado e pode entrar em servigo.

O organismo notificado realiza o processo, incluindo um exame da
concepcdo do subsistema, na condi¢do de que a entidade adjudicante e os
fabricantes envolvidos satisfagam as obrigagdes do n.° 2.

Para o subsistema que ¢ objecto do processo de verificagdo CE, a entidade
adjudicante deve tratar unicamente com os fabricantes cujas actividades
que contribuem para o projecto de subsistema a validar (concepgio,
fabrico, montagem, instalagdo) estdo sujeitas a um sistema de qualidade
aprovado que abranja a concepgdo, o fabrico e a inspecgdo e ensaio finais
do produto, conforme especificado no n.° 3, e que estara sujeito a fiscali-
zagdo prevista no n.° 4.

O termo «fabricante» também inclui as empresas:

— responsaveis pelo projecto de subsistema no seu conjunto (incluindo,
em especial, a responsabilidade pela integracdo do subsistema (contra-
tante principal),

— que prestam servigos ou fazem estudos de concepgdo (por exemplo,
consultores),

— que executam a montagem (montadores) e a instalagdo do subsistema.
Para os fabricantes que apenas executam as tarefas de montagem e de
instalagdo, ¢ suficiente um sistema de qualidade que abranja o fabrico e
a inspeccdo e os ensaios finais do produto.

O contratante principal, responsavel pelo projecto do subsistema no seu
conjunto (incluindo, em especial, a responsabilidade pela integragdo do
subsistema), deve aplicar em todos os casos um sistema de qualidade apro-
vado abrangendo a concepgdo, o fabrico e a inspecgdo e ensaios finais do
produto, conforme especificado no n.° 3, e que estara sujeito a fiscalizagdo
prevista no n.° 4.

Caso a entidade adjudicante esteja directamente envolvida na concepgao e/
/ou na produgdo (incluindo a montagem e a instalagdo), ou se tiver ela
propria a responsabilidade do projecto de subsistema na sua totalidade
(incluindo, em especial, a responsabilidade pela integragdo do subsistema),
deve aplicar um sistema de qualidade aprovado que abranja as actividades
especificadas no n.° 3 e que estara sujeito a fiscalizagdo prevista no n.° 4.

Sistema de qualidade

. O(s) fabricante(s) envolvidos e, caso esteja envolvida, a entidade adjudi-

cante, deve(m) apresentar um requerimento de avaliagdo do seu sistema
de qualidade junto de um organismo notificado a sua escolha.

O requerimento deve incluir:

— todas as informagdes adequadas ao subsistema em causa,
— a documentagdo relativa ao sistema de qualidade.

Para os fabricantes que apenas intervém numa parte do projecto de subsis-
tema, estas informagdes tém de ser unicamente fornecidas para a parte em
questao.

Para o contratante principal, o sistema de qualidade deve assegurar a
conformidade global do subsistema com os requisitos da Directiva 96/48/
/CE e da ETI. Para os outros fabricantes (subcontratantes), o sistema de



2002D0735 — PT — 12.09.2002 — 000.001 — 82

3.3.

3.4.

qualidade tem de assegurar que a sua contribuigdo para o subsistema esta
conforme com as exigéncias da ETI.

Todos os elementos, requisitos e disposigoes adoptados pelos requerentes
devem constar de uma documentagdo mantida de modo sistematico e
racional, sob a forma de politicas, procedimentos e instrugdes escritas.
Esta documentagdo do sistema de qualidade deve permitir uma interpre-
tagdo uniforme das politicas e dos procedimentos de qualidade, tais como
programas, planos, manuais e registos de qualidade.

Em especial, deve conter uma descri¢do adequada:
para todos os requerentes:

— dos objectivos de qualidade e do organigrama,

— das técnicas correspondentes de fabrico, de controlo da qualidade e de
garantia da qualidade e dos procedimentos e acgdes sistematicas a
utilizar,

— dos exames, controlos e ensaios que serdo efectuados antes, durante e
depois do fabrico, da montagem e da instalagdo, e da frequéncia com
a qual serdo efectuados,

— dos registos de qualidade, tais como relatorios de inspeccdo e dados de
ensaio e calibragem, relatorios da qualificagdo do pessoal envolvido,
etc.,

para o contratante principal e para os subcontratantes (apenas no que diz
respeito a sua contribuigdo especifica para o projecto de subsistema):

— das especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes
europeias, que serdo aplicadas e, se as especificagdes europeias refe-
ridas na ETI no forem integralmente aplicadas, dos meios a utilizar
para garantir o cumprimento dos requisitos essenciais da ETI aplicaveis
ao subsistema,

— das técnicas de controlo e de verificagdo do projecto, dos procedi-
mentos e ac¢des sistematicos a utilizar no projecto do subsistema,

— dos meios para validar a concretizagdo da qualidade pretendida em
matéria de projecto e de subsistema e o funcionamento eficaz do
sistema de qualidade.

e, para o contratante principal:

— das responsabilidades e poderes da gestio em matéria de qualidade do
projecto e do subsistema, nomeadamente a gestdo da integragdo do
subsistema.

O

— concepgao global,

7]

exames, ensaios e controlos abrangerdo as seguintes fases previstas:

— construgdo do subsistema, que abrange, designadamente, a execugdo
dos trabalhos de engenharia civil, a montagem dos componentes e a
regulagdo do conjunto,

— ensaios de recepgdo do subsistema,

— e, se especificado na ETI, a validagdo em condigdes reais de explo-
ragao.

O organismo notificado mencionado no n.° 3.1 deve avaliar o sistema de
qualidade para determinar se este satisfaz os requisitos referidos no n.°
3.2. Deve partir do principio da conformidade com estes requisitos no que
respeita aos sistemas de qualidade que aplicam a norma harmonizada
correspondente. Essa norma harmonizada ¢ a EN ISO 9001 — Dezembro
de 2000, completada, se necessario, para tomar em consideragido a especifi-
cidade do subsistema relativamente ao qual ¢ aplicada.

Para os requerentes que s intervieram na montagem e na instalagdo, a
norma harmonizada sera a EN 29002, completada, se necessario, para
tomar em consideragdo a especificidade do subsistema relativamente ao
qual € aplicada.

A auditoria deve ser especifica para o subsistema em causa, tomando em
consideragdo a contribuigdo especifica do requerente para o subsistema. O
grupo de auditores deve incluir, pelo menos, um membro com experiéncia,
como assessor, no dominio da tecnologia do subsistema considerado. O
processo de avaliagdo devera implicar uma visita as instalagdes do reque-
rente.

A decisdo deve ser notificada ao requerente, devendo conter as conclusdes
do controlo e a decisdo de avaliagdo fundamentada.

O(s) fabricante(s) e, caso esteja envolvida, a entidade adjudicante, deve(m)
comprometer-se a executar as obrigagdes decorrentes do sistema de quali-
dade aprovado e a manté-lo de forma a que permanega adequado e eficaz.
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4.1.

4.2.

4.3.

44.

4.5.

Devem manter informado o organismo notificado que aprovou o seu
sistema de qualidade de qualquer projecto de adaptagdo desse sistema.

O organismo notificado deve avaliar as alteragdes propostas e decidir se o
sistema de qualidade alterado continua a corresponder as exigéncias refe-
ridas no n.° 3.2, ou se é necessaria uma nova avaliagdo.

Esse organismo deve notificar a sua decisdo ao requerente. A notificagdo
deve conter as conclusdes do controlo e a decisdo de avaliagao fundamen-
tada.

Fiscalizagdo do(s) sistema(s) de qualidade sob a responsabilidade do(s)
organismo(s) notificado(s)

O objectivo desta fiscalizagdo ¢ garantir que o(s) fabricante(s) e, caso esteja
envolvida, a entidade adjudicante, cumpram devidamente as obrigagdes
decorrentes do sistema de qualidade aprovado.

O organismo notificado mencionado no n.° 3.1 deve ter acesso permanente,
para efeitos de inspecgdo, as instalagdes de projecto, estaleiros, oficinas de
fabrico, locais de montagem e instalagdo, areas de armazenagem, bem
como, se aplicavel, as instalagdes de pré-fabrico e de ensaio e, de um
modo geral, a todas as instalagdes que considere necessario para levar a
cabo a sua missdo, de acordo com a contribui¢do especifica do requerente
para o projecto do subsistema.

O(s) fabricante(s) e, caso esteja envolvida, a entidade adjudicante ou o seu
mandatario estabelecido na Comunidade devem enviar (ou mandar enviar)
ao organismo notificado referido no n.° 3.1 todos os documentos necessa-
rios para esse efeito e, em especial, os planos de execugdo e os registos
técnicos relativos ao subsistema (na medida em que sejam pertinentes para
a contribuigdo especifica do requerente para o subsistema), nomeadamente,

— a documentagdo relativa ao sistema de qualidade, incluindo os meios
especificos utilizados para assegurar que

— (para o contratante principal) as responsabilidades e os poderes da
gestdo em matéria de conformidade de todo o subsistema estdo sufi-
ciente e adequadamente definidos,

— os sistemas de qualidade de cada fabricante sdo correctamente
geridos para concretizar a integragdo a nivel do subsistema,

— os registos de qualidade previstos na parte do sistema de qualidade
consagrada ao projecto, como os resultados de analises, calculos,
ensaios, etc.,

— os registos de qualidade previstos na parte do sistema de qualidade
consagrada ao fabrico (incluindo montagem e instala¢do), tais como os
relatérios de inspec¢do e dados de ensaio e calibragem, relatorios de
qualificag@o do pessoal envolvido, etc.

O(s) organismo(s) notificado(s) devem efectuar auditorias periodicas para
se certificar(em) de que o(s) fabricante(s) e, se estiver envolvida, a entidade
adjudicante, mantém e aplicam o sistema de qualidade e deve(m) apre-
sentar-lhes um relatério dessas auditorias.

As auditorias devem ser feitas pelo menos uma vez por ano, sendo uma, no
minimo, efectuada durante a execugdo das actividades (concepgao, fabrico,
montagem ou instalagdo) relativas ao subsistema sujeito ao processo de
verificagdo CE mencionado no n.° 6.

Além disso, os organismo(s) notificado(s) pode(m) efectuar visitas inespe-
radas aos locais do(s) requerente(s) mencionados no n.° 4.2. Durante essas
visitas, o organismo notificado pode, se necessario, realizar auditorias totais
ou parciais, a fim de validar o bom funcionamento do sistema de qualidade.
O organismo notificado deve apresentar ao(s) requerente(s) um relatorio de
inspeccdo e, se tiver sido efectuada uma auditoria, um relatorio da mesma.

O(s) fabricante(s) e, caso esteja envolvida, a entidade adjudicante, deve(m)
manter a disposicdo das autoridades nacionais por um prazo de, pelo
menos, 10 anos a partir da ultima data de fabrico do subsistema:

— a documentagdo referida no segundo paragrafo, segundo travessdo, do
n.° 3.1,
— as adaptagoes referidas no segundo paragrafo do n.° 3.4,

— as decisdes e os relatorios do organismo notificado referidos no wltimo
paragrafo do n.° 3.4 e nos n.* 4.4 e 4.5.

Processo de verificagdo CE

. A entidade adjudicante, ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade,

deve apresentar um requerimento de verificagdo CE do subsistema (pelo
processo de garantia de qualidade total com exame da concepgdo),
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

incluindo a coordenagdo da fiscalizagdo dos sistemas de qualidade mencio-
nada nos n.* 4.4 e 4.5, junto de um organismo notificado a sua escolha. A
entidade adjudicante ou o seu mandatario estabelecido na Comunidade
devem informar os fabricantes envolvidos da sua escolha e do requeri-
mento.

O requerimento deve permitir a compreensdo da concepgdo, do fabrico, da
instalagdo e do funcionamento do subsistema e a avaliagdo da conformi-
dade com as exigéncias da ETI.

Devera incluir:

— as especificagdes técnicas de projecto, incluindo as especificagdes euro-
peias, que foram aplicadas,

— os elementos comprovativos necessarios da sua adequagdo, nomeada-
mente quando as especificagdes europeias mencionadas na ETI ndo
tenham sido integralmente aplicadas. Estes elementos comprovativos
devem incluir os resultados dos ensaios efectuados pelo laboratorio
adequado do fabricante, ou por conta deste,

— o registo do material circulante, incluindo todas as indicagdes especifi-
cadas na ETI,

— a documentagdo técnica relativa ao fabrico e a montagem do subsis-
tema,

— uma lista dos componentes de interoperabilidade a incorporar no subsis-
tema,

— uma lista de todos os fabricantes envolvidos na concepgdo, fabrico,
montagem e instalacdo do subsistema,

— a demonstragdo, de que todas as fases mencionadas no n.° 3.2 estdo
abrangidas pelos sistemas de qualidade do(s) fabricante(s) e/ou da enti-
dade adjudicante envolvida, e os elementos comprovativos da sua
eficacia,

— a indicagdo do(s) organismo notificado(s), responsavel(eis) pela apro-
vagdo e pela fiscalizagdo destes sistemas de qualidade.

O organismo notificado deve examinar o requerimento relativo ao exame
da concepgdo e, se o projecto estiver conforme com as disposigdes da
Directiva 96/48/CE e da ETI que lhe sdo aplicaveis, emitird um relatorio
de exame da concepgdo ao requerente. O relatdrio conterd as conclusdes
do exame, as condi¢des da sua validade, os dados necessarios a identifi-
cagdo do projecto aprovado e, se necessario, uma descrigio do
funcionamento do subsistema.

O organismo notificado deve examinar, em relacdo as restantes fases da
verificagdo CE, se todas as fases do subsistema mencionadas no n.° 3.2
sdo suficiente e adequadamente abrangidas pela aprovagao e a fiscalizagido
do(s) sistema(s) de qualidade.

Se a conformidade do subsistema com os requisitos da ETI for baseada em
mais de um sistema de qualidade, tem de se certificar, em particular,

— que as relagdes e as interfaces entre os sistemas de qualidade estdo
claramente documentadas,

— ¢ que, a nivel do contratante principal, as responsabilidades e poderes
da gestdo para garantir a conformidade global do subsistema estdo sufi-
ciente e adequadamente definidas.

O organismo notificado responsavel pela verificagdo CE, se ndo efectuar a
fiscalizagdo do(s) sistema(s) de qualidade referidos no n.° 4, deve coordenar
as actividades de fiscalizagdo dos outros organismos notificados responsa-
veis por essa tarefa, a fim de se certificar de que a gestdo das interfaces
entre os diferentes sistemas de qualidade, tendo em vista a integragdo do
subsistema, é correctamente realizada. Esta coordenagdo inclui o direito
para o organismo notificado responsavel da verificagdo CE de

— receber toda a documentagao (aprovagao e fiscalizagdo) emitida pelo(s)
outro(s) organismo(s) notificado(s),

— assistir as auditorias de fiscalizagdo previstas no n.° 4.4,

— empreender auditorias suplementares, em conformidade com o n.° 4.5,
sob a sua responsabilidade e em conjunto com o(s) outro(s) orga-
nismo(s) notificado(s).

Caso o subsistema satisfaca os requisitos da ETI, o organismo notificado
deve entdo, com base no exame da concepgao e na aprovagao e fiscalizagao
do(s) sistema(s) de qualidade, elaborar o certificado de verificagdo CE
destinado a entidade adjudicante, ou ao seu mandatario estabelecido na
Comunidade, que, por sua vez, elaborara uma declaragdo CE de verificagdo
destinada a autoridade competente do Estado-Membro em que o subsistema
¢ implantado e/ou explorado.
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6.7.

A declaragdo CE de verificagdo e os documentos que a acompanham
devem estar datados e assinados. A declaracdo deve ser redigida na mesma
lingua do processo técnico e conter, pelo menos, as informagdes previstas
no anexo V da Directiva 96/48/CE.

O organismo notificado é responsavel pela organizagdo do processo técnico
que devera acompanhar a declaragdo CE de verificagdo. Este processo
técnico deve conter, no minimo, as informagdes indicadas no n.° 3 do artigo
18.° da Directiva 96/48/CE e, nomeadamente, os seguintes elementos:

— todos os documentos necessarios relativos as caracteristicas do subsis-
tema,

— lista dos componentes de interoperabilidade incorporados no subsis-
tema,

— copias das declaragdes CE de conformidade e, quando aplicavel, das
declaragdes CE de aptiddo para utilizagdo, de que os ditos componentes
devem estar munidos em conformidade com as disposi¢des do artigo
13.° da directiva, acompanhadas, se aplicavel, pelos documentos corres-
pondentes (certificados, documentos relativos a aprovagao e fiscalizagao
do sistema de qualidade) emitidos pelos organismos notificados com
base na ETI,

— todos os elementos relativos as condigdes e restricdes de utilizagdo,

— todos os elementos relativos as instrugdes de manutengdo, vigilancia
continua ou periddica, regulagdo e conservagao

— certificado do organismo notificado encarregado da verificagdo CE,
mencionado no n.° 6.6, que atesta que o projecto esta em conformidade
com as disposi¢des da directiva e da ETI, acompanhado das notas de
calculo correspondentes, por si assinado e especificando, se aplicavel,
as reservas formuladas durante a execugdo dos trabalhos e ainda nado
retiradas; o certificado também deve estar acompanhado dos relatorios
de inspec¢do e de auditoria elaborados no ambito da verificagéo,
mencionados nos n.* 4.4 ¢ 4.5,

— o registo do material circulante, incluindo todas as indicagdes especifi-
cadas na ETL

O processo completo que acompanha o certificado de verificagdo CE deve
ser entregue, em apoio do certificado de verificagdo CE emitido pelo orga-
nismo notificado, a entidade adjudicante ou ao seu mandatario e deve ser
apenso a declaragdo CE de verificagdo elaborada pela entidade adjudicante
e enviada a autoridade competente.

A entidade adjudicante, ou o seu mandatério estabelecido na Comunidade,
deve conservar uma copia do processo durante todo o tempo de vida do
subsistema. O processo deve ser enviado aos restantes Estados-Membros
que o solicitem.
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ANEXO G

GABARI

505-1

PARTE COMUM A TODOS OS VEICULOS
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505-1

Parte abaixo de 130 mm relativamente aos veiculos que ndo devem passar
em cavalos de triagem ou circular em freios de via e outros dispositivos de
manobra e de paragem em posicdo activa

Para a passagem dos veiculos em tornos de fosso para reperfilagem das rodas
devem ser respeitadas certas restricdes de gabari na vertical dos rodados.

1250
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155,5 (3).
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37.5(2)

58 + (1.-1435) (5)

(112

200 (3)

face de interior do carril

(Dimensdes em milimetros)

a) Zona dos orgaos afastados das rodas

b) Zona dos 6rgdos na proximidade imediata das rodas

¢) Zona das escovas dos contactos fixos da via

d) Zona das rodas e outros 6rgdos em contacto com os carris
e) Zona ocupada exclusivamente pelas rodas

1. Limite, a ndo exceder, dos 6rgaos situados no exterior dos rodados extremos
(guarda-calhas, areeiros, etc.) para a passagem sobre os petardos. Este limite
pode todavia nao ser respeitado no caso dos o6rgdos situados entre as rodas,
na condi¢do de estes permanecerem no enfiamento das rodas.

2. Largura tedrica maxima do perfil dos verdugos no caso dos contra-carris.

Posigdo limite efectiva da face exterior da roda e dos orgdos a ela asso-
ciados.

4. Quando o veiculo se inscreve em qualquer posi¢do numa via em curva de R
= 250 m (raio minimo de implantacdo dos contactos fixos da via) e com
uma bitola de 1465 mm, nenhuma parte do veiculo susceptivel de ficar a
menos de 100 mm acima do plano de rolamento, a excepgdo da escova de
contacto, deverd encontrar-se a menos de 125 mm do eixo da via.

Para os 6rgdos situados no interior dos bogies, esta dimensdo ¢ de 150 mm.

5. Posigao limite efectiva da face interior da roda quando o rodado ¢ pressio-
nado contra o carril oposto. Esta dimensdo varia em fungdo da sobrebitola
da via.
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GABARIS CINEMATICOS GA, GB E GC

Contornos de referéncia
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1 1090
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3250
3550

eixo do contorno de referéncia

plano de rolamento

A

4700

NB: Até uma altura de 3 250 mm, o contorno de referéncia dos gabaris GA, GB
e GC ¢ idéntico.
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PARTES INFERIORES (GB-GC)

A. Linhas em que circulam unidades motoras utilizadas em servigo interna-

cional
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B. Linhas em que circulam carruagens, furgdes e vagodes utilizados em
servico internacional (a excepg¢do das unidades motoras utilizadas em
servigo internacional)
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Nota: Nas concordancias de trainéis de raio R = 500 m, as dimensdes verticias

50000
cotadas nos esquemas A e B devem ser reduzidas em ——— mm (R em

m). Se 625 = R = 500 m, a cota 80 (esquema A) deve ser suprimida.
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ANEXO H
SINALIZACAO LUMINOSA DA CABECA E DA CAUDA DO COMBOIO

Sinais luminosos da cauda do comboio

Devem existir dois sinais luminosos em cada uma das extremidades da compo-
si¢do. Estes sinais devem estar colocados a mesma altura e simetricamente em
relagdo a linha mediana da cabeceira e formar uma superficie plana com esta
ultima; no plano horizontal, a distdncia entre os sinais deve ser, no minimo, de
1300 mm.

Recomenda-se que estes sinais luminosos sejam colocados a uma altura de
1600 a 2000 mm acima dos carris. Cada um deles ¢ composto, regra geral,
por um foco de luz vermelha de 170 mm de didmetro.

Caso haja pouco espago disponivel, ¢ permitido que a largura no plano hori-
zontal seja reduzida até 110 mm, desde que o desempenho técnico dos sinais
ndo fique comprometido.

Deve existir um unico interruptor para desligar simultaneamente os dois sinais
luminosos da cauda do comboio. Os sinais poderdo estar equipados com um
dispositivo de mudanga de cor.

O sistema Optico destes sinais luminosos deve ser concebido de modo a apre-
sentar uma intensidade luminosa em luz vermelha:

— de pelo menos 15 candelas na direc¢do do eixo geométrico do sinal,

— de pelo menos 7,5 candelas para um angulo de abertura de 15° no plano
horizontal e de 5° no plano vertical.

Sinais luminosos eléctricos fixos

As composigdes interoperaveis devem ter, em cada uma das suas extremidades,
sinais luminosos eléctricos fixos, montados num mesmo eixo horizontal, situado
a uma altura de 1 600 a 2 000 mm acima do carril.

A distancia entre os dois sinais deve ser a maior possivel e nunca inferior a
1300 mm; em casos excepcionais, esta distdncia pode ser reduzida para
1 000 mm, no caso do material circulante com revestimentos aerodindmicos
(«carenagemy).

Além disso, as composi¢des interoperaveis devem ser construidas de modo a
admitir, em cada extremidade, um terceiro sinal eléctrico fixo, situado na linha
mediana, acima do para-brisas.

Os dois sinais luminosos eléctricos fixos inferiores devem incluir um dispositivo
de mudanga de cor que lhes permita apresentar uma luz branca ou uma luz
vermelha, excepto quando estes sinais contiverem elementos Opticos sobre-
postos.

Recomenda-se que o dispositivo de mudanga de cor esteja colocado no interior
do veiculo. E ainda recomendado que se preveja um comando separado dos
sinais eléctricos e que estes Gltimos sejam munidos de interruptores susceptiveis
de aceitar ecrds de cor (amarela ou verde).

Os sinais luminosos podem ser equipados com um dispositivo eléctrico que lhes
permita funcionar como farois.

Controlo dos faréis

Os farois instalados no material circulante destinado a circular a alta velocidade
devem estar equipados das seguintes fungdes:

— desligado,

— iluminagdo lateral com intensidade reduzida,

— iluminagdo lateral com intensidade maxima,

— farol com intensidade reduzida,

— farol com intensidade maxima.

Medida ao longo da linha mediana, a luminosidade de cada sinal, em cada

conjunto de lampadas, devera corresponder aos valores indicados no quadro
seguinte:
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Intensidade luminosa em cd (candela) (bateria carregada)

Tluminagdo lateral

Tluminagdo com

Farol com intensi-

Farol com intensi-

Posigdo comrggtlezrizi;lade inﬁgﬁ?ﬁfe dade reduzida (*) dade méxima
Faro6is inferiores 100 300/700 12 000/16 000 50 000/70 000
Luzes frontais 50 150/350 12 000/16 000 12 000/16 000

(*) O limite superior do feixe de luz situa-se num angulo 5°30" abaixo da linha mediana horizontal.
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ANEXO 1

REGISTO DO MATERIAL CIRCULANTE

CARACTERISTICAS QUE DEVEM FIGURAR NO REGISTO DO MATE-

RIAL CIRCULANTE

Lista indicativa

Designagdo do tipo

Operador ferroviario (proprietario)
Estado

N.° nacional de série

N.° nacional do comboio (*)
Fabricante

Data de entrada em servigo

Data da declara¢do de conformidade
Organismo notificado
Configuracdo do comboio
esquema grafico

N.° e localizagdo dos rodados: motores, livres

Elemento

Conformidade com
a ETI

Caracteristicas do
comboio

Caracteristicas mecanicas

Gabari de veiculo

Comprimento do comboio

Bitola do rodado

Carga maxima por eixo

Alturas admissiveis dos cais

Equipamento especial para tuneis de grande extensdo

Equipamento instalado para acesso de pessoas de mobili-
dade reduzida

Equipamento a prova de fogo

Caracteristicas da alimentagdo eléctrica

Tensao

Frequéncia

Pantografos:

N.° e tipos

Forga média de contacto

Zona de trabalho (altura)

(*) Se o registo do material circulante (RTE AV) se referir a apenas um comboio.
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Elemento

Caracteristicas do
comboio

Conformidade com
a ETI

Dispositivo de limitagdo de corrente/poténcia a bordo

Corrente maxima com o comboio parado

Caracteristicas de trac¢do e de frenagem

Velocidade maxima de servigo

Inclinagdo maxima dos trainéis para a velocidade maxima
de servigo

Desempenhos da frenagem (desempenho garantido)

Freios por correntes de Foucault instalados

Caracteristicas do controlo/comando

ERTMS/ETCS

Nivel de aplicagio

Fungdes opcionais instaladas

Radio ERTMS/GSMR

Fungdes opcionais

Para ERTMS/ETCS de nivel 1 com fungao infill: aplicagdo
técnica instalada

Sistema de classe B de protecgdo do comboio, controlo e
alerta instalado

Sistema de radio de classe B instalado

Radiagdes electromegnéticas (CEM)

Caracteristicas ambientais

Resisténcia as condigdes climatéricas

Temperatura maxima/minima

Humidade maxima

Nivel de ruido exterior a velocidade maxima de servigo




2002D0735 — PT — 12.09.2002 — 000.001 — 96

ANEXO J

PROJECTIL PARA O ENSAIO DO PARA-BRISAS DA CABINA

Esquema do projéctil (massa: 1 000 g)
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ANEXO K
ENGATE
K.1. Esquema do engate

Conduta geral
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Conduta de ®
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CABECATIPO 10

%125

O eixo horizontal do engate devera estar a uma altura de 1 025 mm acima do
plano de rolamento.

K.2. Condigdes de operagdo

(reservado)
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ANEXO L

ASPECTOS NAO ESPECIFICOS DA ALTA VELOCIDADE E PARA OS
QUAIS E NECESSARIA NOTIFICACAO DAS REGRAS NACIONAIS

Compatibilidade geométrica e mecanica com a infra-estrutura ferroviaria

Respeito do gabari (particularidades ligadas ao material pendular e aos trans-
portes excepcionais)

Inscrigdo do material circulante nas curvas e tragados sinuosos
Inscri¢des nos perfis longitudinais

Travessia dos empenos da via

Passagem nos aparelhos de via

Guarda-calhas/deflectores de obstaculos

Caixa, bogie, rodados

Bogies: projecto, constru¢do e homologacdo — Acos utilizados — Resisténcia
— Amortecimento das vibragdes, ressonancias de torgdo criticas (bloco de
traccao)

Rodados: projecto, construgdo e homologagdo — Defeitos das mesas de rola-
mento admitidos em servigo

Equipamento ligado as caixas dos veiculos, estruturas dos bogies e caixas de
eixo

Fiabilidade e resisténcia dos sistemas hidraulicos (caso existam)
Resisténcia a fadiga

Proteccdo contra projécteis — Resisténcia a choques ligados a acontecimentos
naturais ou a actos de malevoléncia

Projecto e construgdo dos reservatdrios dos vagdes cisternas

Aptidao a triagem por gravidade: engates, passagem dos cavalos de tiragem,
resisténcia a tamponagem

Marcagdo — Identificagdo dos veiculos ferroviarios

Freio

Freio de ar comprimido: caracteristicas (incluindo: imobilizagdo automatica em
caso de quebra de engates)

Outros tipos de freio
Elementos que compdem o sistema de freio

Utilizagdo do ar do circuito do freio (entre outros: valvula do maquinista,
comando de frenagem de emergéncia, orificio de descarga para a atmosfera da
CQG, regulador automatico da folga)

Capacidade de produgdo e de armazenagem de ar comprimido. Desempenhos
residuais dos comboios automotores (utilizagdo excepcional): alimentagdo dos
equipamentos de freio de um outro comboio e arranque em rampa

Funcionamento dos areeiros em caso de frenagem de emergéncia ou de detecgéo
de bloqueio (patinagem)

Regulador automatico da folga

Tracgao/Energia
Autonomia do material de trac¢do autéonoma
Funcionamento das passagens de nivel (restrigoes dos desempenhos de tracgao)

Protecgao eléctrica do comboio: localizagdo do disjuntor, avarias a montante do
disjuntor do comboio

Comando dos pantografos, dispositivo de emergéncia para a subida do pantd-
grafo em caso de auséncia de ar no reservatorio principal

Preservagdo da catenaria: escapes a alta temperatura
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Caracteristicas/desempenhos das locomotivas a vapor e motores de combustdo
interna

Caracteristicas de isolamento

Transformador principal

Caracteristicas dos circuitos de ligagdo a terra e de retorno da corrente
Bloco de tracgdo: arrefecimento, regulagido

Comportamento dos sistemas de tracgdo sob tensdo minima e maxima na rede e
aquando da penetragdo num trogo de catenaria ligado a terra

Carga da bateria

Caracteristicas térmicas dos componentes eléctricos

Controlo — comando (interfaces com a sinalizagao)
Distancia entre rodados consecutivos

Dispositivo de ajuda a shuntagem

Débito dos areeiros

Presenca de pecas metalicas (para além dos verdugos das rodas) na zona de
sensibilidade dos pedais electronicos

Inibigdo da tracgdo pela frenagem
Ergonomia dos dispositivos de comando, controlo, emergéncia

Caracteristicas e desempenhos dos dispositivos de seguranga para os Orgdos
susceptiveis de se soltarem

Equipamento de exploragdo de agente unico — comando das portas de acesso
dos passageiros

Telecomando

Bus de veiculo e bus de comboio (comando do comboio)
Semi-automagdo ou automagdo da transi¢do de sistemas
Software (sistemas comandados por sofiware) (EN 50128)
Sistemas de seguranca

Dispositivos de diagnostico/transmissdo de dados

Falha no sistema de diagndstico

Falha da sinalizagdo exterior da cabega ou da cauda da composicdo

Seguranca e saude das pessoas
Prevengdo de explosdes

Auséncia de arestas vivas no interior e no exterior, dispositivos antiderrapagem,
orientagdes para os estribos do comboio

Emissdo de gases, para além do monodxido e do dioxido de carbono (')

Problemas de estabilidade devido as aceleragdes do comboio (m/s?) e aos sola-
vancos (jerk) (m/s*) — Danos fisicos devidos as vibragdes

Visibilidade do comboio e sinais acusticos

Transformadores 25 KV

Aviso sonoro audivel antes do fecho de portas; todas as portas devem ter janelas
Instrugdes aos passageiros para que tenham um comportamento seguro

Evacuag@o e resposta de emergéncia: informagdes sobre a posi¢do do comboio
destinadas ao maquinista

Indicagdo dos procedimentos de evacuagdo e utilizagdo das saidas de
emergéncia nas linguas adequadas

(") Questdes de saude que ndo sdo especificas do sistema ferroviario mas que necessitam
de especificagdo. Ter em conta as falhas do sistema e/ou a perda de alimentagdo eléc-
trica. As ETI ndo abordam as questdes de condicionamento do ar, aquecimento e
ventilagdo em relagdo aos passageiros (NL).
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Cada compartimento deve ter saidas para dois cais

Assegurar que a abertura das portas ¢ possivel em situagdes de emergéncia
Preparagdo e armazenagem de alimentos (')

Compatibilidade electromagnética com os pacemakers (')

Luzes intermitentes (')

Problemas respiratérios ou intoxicagdo devido a ma qualidade do ar

Danos para a satde causados pela irradiagdo de calor, ar aquecido, situagdes de
calor extremo ou de frio extremo (')

Ambiente

Gas de escape dos motores térmicos

Utilizagdo de materiais e produtos proibidos ou sujeitos a restrigdes (amianto,
PCB, CFC, etc.).

Exploragdo
Aceitagdo do veiculo e do itinerario
Processo de certificagdo para os ensaios ndo destrutivos

Ensaios dos veiculos e dos sistemas de protecgdo das composi¢des apos
acidentes e incidentes

Carrilamento do veiculo

(") Questdes de saude que ndo sdo especificas do sistema ferroviario mas que necessitam
de especificagdo. Ter em conta as falhas do sistema e/ou a perda de alimentagdo eléc-
trica. As ETI ndo abordam as questdes de condicionamento do ar, aquecimento e
ventilagdo em relagdo aos passageiros (NL).
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ANEXO M

(PRO MEMORIA)
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N.1.

N.2.

N.3.

N.4.

N.S.

N.6.

N.7.

ANEXO N

REQUISITOS RELATIVOS A ILUMINACAO DE EMERGENCIA

Aspectos gerais

A iluminacdo de emergéncia deve permitir a que um veiculo continue a ser
ocupado ou seja evacuado em total seguranga.

O sistema de iluminagdo de emergéncia deve fornecer o minimo de ilumi-
nacdo necessaria para que 0s passageiros possam movimentar-se dentro
dos veiculos e sair deles sendo capazes de identificar a presenca de
obstaculos.

Deve ser tida em conta uma visibilidade reduzida causada, por exemplo,
pela presenca de fumo.

A iluminagdo de emergéncia deve ser activada automaticamente, se
necessario, e os seus mecanismos de regulagdo automatica ndo devem ser
acessiveis aos passageiros.

Alimentacgao eléctrica

O sistema de iluminagdo de emergéncia deve ser alimentado pelo acumu-
lador do veiculo através de um circuito dedicado, pelo menos. Se o veiculo
ndo estiver equipado com o seu proprio acumulador e se puder ser desen-
gatado em servigo normal, o sistema de iluminagdo de emergéncia deve
estar equipado com a sua propria fonte de alimentagdo.

Niveis de iluminagio

O valor minimo da iluminagdo de emergéncia serd de 5 lux, devendo este
valor ser medido a nivel do chdo e ao longo do eixo central da coxia.

O valor minimo no inicio da evacuagdo sera de 30 lux.

O valor minimo especificado para a evacuagdo tem de ser = 50 lux.
Todos os valores tém de ser medidos de acordo com os métodos indicados
no capitulo 6 da presente ETI.

Uniformidade da iluminacao

O nivel de iluminagdo médio da iluminagdo permanente, medido segundo
os requisitos do capitulo 6 da presente ETI, deve oscilar no minimo entre
0,2 e 10.

Limitag¢do dos fenémenos de encadeamento

Para minimizar o efeito de encadeamento, a intensidade da iluminagdo das
lampadas de emergéncia ndo deve exceder 400 cd/m? na zona geralmente
visivel (até 60° acima do plano horizontal da lampada).

Desempenho no arranque

O desempenho no arranque da iluminagdo permanente tem de atingir 50 %
dos niveis de iluminagdo exigidos em 5 segundos e 100 % desses niveis
em 15 segundos.

Duragio do funcionamento

Salvo se tiver sido acordado de outro modo entre o utilizador e o fabri-
cante, a iluminagdo de emergéncia devera continuar a funcionar durante:

— pelo menos uma hora, nos veiculos ferroviarios destinados aos sistemas
de transporte publico,

— pelo menos trés horas, nos outros veiculos ferroviarios,

depois da falha da alimentagdo eléctrica do veiculo, por exemplo do
sistema de carga do acumulador.

Nota: As duragdes especificadas sdo aplicaveis a um acumulador comple-
tamente carregado nas condigdes acordadas entre o comprador e o
fabricante.
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N.8. Localizacio da iluminacdo de emergéncia

As luzes de emergéncia devem estar dispostas da seguinte forma:

— pelo menos em cada zona auténoma, por exemplo compartimentos dos
passageiros, instalagdes sanitarias, cabina de condugdo, cozinha,

— junto das portas e dos degraus, em especial nas saidas de emergéncia,

— nas zonas onde possa haver obstaculos, por exemplo presenga de baga-
gens nos corredores laterais, nos vestibulos,

— nas proximidades de interrupgdes ou mudangas de direcgdo nos corre-
dores centrais ou laterais,

— em todas as altera¢bes do nivel do chéo.
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ANEXO O

PROTECCAO POR LIGACAO A TERRA DAS PECAS METALICAS
DOS VEICULOS

0.1. PRINCIPIOS DE LIGACAO A TERRA

Todas as pecas metalicas do veiculo:

— susceptiveis de serem tocadas por pessoas, ou eventualmente por animais, e
que possam tornar-se uma fonte de tensdes de contacto excessivas, em resul-
tado de uma falha da instalagdo eléctrica dos veiculos ou por partes da
catenaria ficarem pendentes, ou

— que possam causar acidentes por formagao de centelhas, ap6s serem sujeitas
a fortes tensdes, na presenga de materiais perigosos,

devem ser ligadas a terra, ou seja a0 mesmo potencial do carril, por meio de
ligagdes que oferecam a menor resisténcia possivel.

0.2. LIGAGAO A TERRA DA CAIXA DO VEICULO

A resisténcia eléctrica entre as partes metalicas e o carril, para um veiculo de
dois eixos, deve ser igual ou inferior a 0,05 Ohm. Este valor ¢ medido com
uma corrente constante de 50 A e uma tensdo igual ou inferior a 50 V.

0.3. LIGACAO A TERRA DAS PARTES DO VEICULO

As pecas metalicas montadas na cobertura ligadas a elementos condutores no
interior do veiculo, onde estes estejam acessiveis, devem ser ligadas a caixa do
veiculo de forma segura.

0.4. LIGACAO A TERRA DAS INSTALACOES ELECTRICAS

Quando as instalagdes eléctricas estdo ligadas ao circuito de alimentagdo prin-
cipal, as suas pegas metalicas susceptiveis de serem tocadas e que ndo se
encontrem sob tensdo devem ser ligadas a massa do veiculo de uma forma
segura.

Todas as pegas metalicas de um veiculo (para além das mencionadas no ponto
anterior) que possam ser tocadas e que, embora ndo estejam sob tensdo, corram
o risco de ficar acidentalmente sob tensdo, devem estar ligadas a terra de forma
segura, se a tensdo nominal do elemento em causa for superior a:

— 50 V em corrente continua,
— 24 V em corrente alternada,

— 24 V entre fases de corrente trifasica quando o neutro ndo estiver ligado a
terra, e

— 42 V entre fases de corrente trifasica quando o neutro estiver ligado a terra.

A seccdo das ligagdes de terra depende da corrente que tem de ser conduzida;
deve estar dimensionada de modo a garantir o funcionamento seguro dos disjun-
tores, caso disparem.

0.5. ANTENAS

As antenas montadas no exterior dos veiculos devem satisfazer as condig¢oes
seguintes:

— as partes condutoras da antena devem estar inteiramente protegidas das
tensdes da catenaria por um dispositivo de protec¢do constituido por um
material isolante a prova de choques,

— o sistema da antena deve estar equipado com um ponto unico de ligacdo a
terra (antena com ligagdo a estatica terra),

— uma antena montada no exterior do veiculo que ndo satisfaga as condigdes
supramencionadas deve ser isolada das partes ligadas ao interior do veiculo,
por meio de condensadores de alta tensdo ligados a outros dispositivos de
sobretensao.
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ANEXO P

TENSAO NA CATENARIA

As caracteristicas dos principais sistemas de tensdo (com excepgao das sobreten-
sdes) encontram-se descritas em pormenor no quadro seguinte:

Tensdes nominais e seus limites admissiveis em valor e em duragio.

Tensdo ndo Tensdo perma- Tensi Tens Tensdo ndo
permanente nente mais ensao ensdo perma- permanente
; . . nominal nente mais alta !
Sistema de electrifi- mais baixa baixa mais alta
cagao

min2 minl Un max| max2

\%) V) V) V) V)
CC 400 () 400 600 720 800 (»)
(valores médios) 400 (M) 500 750 900 1000 (3
1000 () 1 000 1500 1 800 1950 (3
2 000 () 2 000 3000 3600 3900 (%
CA 11000 (") 12 000 15 000 17 250 18 000 (?)
(valores eficazes) 17 500 (*) 19 000 25000 27 500 29 000 (?)

(') A duragdo das tensdes entre U . e U ndo deve exceder dois minutos.

1 min2

() A duragdo das tensdes entre U e U ndo deve exceder cinco minutos.

— A tensdo da barra colectora na subestagdo, incluindo os disjuntores de linha,
ndo deve ultrapassar U,

nax1’
— as tensdes, nas condigdes normais de exploragdo, devem manter-se numa
gama compreendida entre U e U,

max2’
— quando as condi¢des de exploragdo sdo perturbadas, sdo admissiveis tensdes
na gamade U a U

min2”

RelacaolU /U

max1 max2

Todas as ocorréncias de U__ devem ser seguidas por um nivel ndo superior a

max2

U por uma duragdo indeterminada.

max|1

Tensao de servico mais baixa

Quando as condigdes de exploragdo sdo perturbadas, U serd o limite inferior
da tensdo da linha aérea de contacto (catendria) a que as composigdes podem
circular.

Nota: Valores recomendados para actuagdo da protecgdo contra subtensdes.

Os relés de protecgdo contra subtensdo, das instalagdes fixas ou embar-
cados podem ser regulados para valores entre 85 € 95 % de U_ .
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ANEXO O

SINAIS INDICADORES DA CAIXA QUE CONTEM O DISPOSITIVO DE REARME DO
SINAL DE ALARME
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