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Το έγγραφο αυτό συνιστά βοήθηµα τεκµηρίωσης και δεν δεσµεύει τα κοινοτικά όργανα

►B ΑΠΟΦΑΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 30ής Μαΐου 2002

σχετικά µε τις τεχνικές προδιαγραφές διαλειτουργικότητας του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού
του διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού συστήµατος µεγάλης ταχύτητας που αναφέρεται στο άρθρο 6
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ΑΠΟΦΑΣΗ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 30ής Μαΐου 2002

σχετικά µε τις τεχνικές προδιαγραφές διαλειτουργικότητας του
υποσυστήµατος τροχαίου υλικού του διευρωπαϊκού σιδηροδρο-
µικού συστήµατος µεγάλης ταχύτητας που αναφέρεται στο άρθρο

6 παράγραφος 1 της οδηγίας 96/48/ΕΚ

[κοινοποιηθείσα υπό τον αριθµό Ε(2002) 1952]

(Κείµενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ)

(2002/735/ΕΚ)

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας,

την οδηγία 96/48/ΕΚ του Συµβουλίου, της 23ης Ιουλίου 1996,
σχετικά µε τη διαλειτουργικότητα του διευρωπαϊκού σιδηροδρο-
µικού συστήµατος µεγάλης ταχύτητας (1), και ιδίως το άρθρο 6
παράγραφος 1,

Εκτιµώντας τα ακόλουθα:

(1) Σύµφωνα µε το άρθρο 2 στοιχείο γ) της οδηγίας 96/48/ΕΚ,
το διευρωπαϊκό σιδηροδροµικό σύστηµα µεγάλης
ταχύτητας υποδιαιρείται σε διαρθρωτικά ή λειτουργικά
υποσυστήµατα. Τα υποσυστήµατα αυτά περιγράφονται στο
παράρτηµα II της οδηγίας.

(2) Σύµφωνα µε το άρθρο 5 παράγραφος 1 της οδηγίας, κάθε
υποσύστηµα αποτελεί αντικείµενο µιας τεχνικής προδια-
γραφής διαλειτουργικότητας (ΤΠ∆).

(3) Σύµφωνα µε το άρθρο 6 παράγραφος 1 της οδηγίας, τα
σχέδια των Τ∆Π καταρτίζονται από τον αντιπροσωπευτικό
κοινό οργανισµό.

(4) Η επιτροπή που συστάθηκε δυνάµει του άρθρου 21 της
οδηγίας 96/48/ΕΚ, όρισε την Ευρωπαϊκή Ένωση για τη
Σιδηροδροµική ∆ιαλειτουργικότητα (AEIF) ως αντιπροσω-
πευτικό κοινό οργανισµό σύµφωνα µε το άρθρο 2 στοιχείο
η) της οδηγίας.

(5) Η AEIF έλαβε την εντολή να καταρτίσει σχέδιο ΤΠ∆ για
το υποσύστηµα τροχαίου υλικού σύµφωνα µε το άρθρο 6
παράγραφος 1 της οδηγίας. Η εντολή συντάχθηκε µε τη
διαδικασία που ορίζει το άρθρο 21 παράγραφος 2 της
οδηγίας.

(6) Η AEIF κατήρτισε το σχέδιο ΤΠ∆, µαζί µε εισαγωγική
έκθεση που περιλάµβανε ανάλυση κόστους-οφέλους, όπως
προβλέπει το άρθρο 6 παράγραφος 3 της οδηγίας.

(7) Το σχέδιο ΤΠ∆ εξετάσθηκε από αντιπροσώπους των
κρατών µελών, στο πλαίσιο της επιτροπής που συστάθηκε
δυνάµει της οδηγίας, µε βάση την εισαγωγική έκθεση.

(8) Όπως ορίζεται στο άρθρο 1 της οδηγίας 96/48/ΕΚ, οι
προϋποθέσεις που πρέπει να πληρούνται για να επιτευχθεί
η διακοινοτική διαλειτουργικότητα του διευρωπαϊκού σιδη-
ροδροµικού συστήµατος µεγάλης ταχύτητας αφορούν στο
σχέδιο, στην κατασκευή, στη διευθέτηση και στην
εκµετάλλευση της υποδοµής και του τροχαίου υλικού που
χρησιµοποιούνται για τη λειτουργία του συστήµατος αυτού
και πρέπει να τεθούν σε λειτουργία µετά την ηµεροµηνία
έναρξης ισχύος της παρούσας οδηγίας. Όσον αφορά στις
υποδοµές και στο τροχαίο υλικό που τελούν ήδη εν
λειτουργία κατά την ηµεροµηνία θέσης σε ισχύ της εν
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λόγω ΤΠ∆, η ΤΠ∆ πρέπει να ισχύσει από τη στιγµή
έναρξης των εργασιών για τις υποδοµές αυτές. Ωστόσο, ο
βαθµός στον οποίο θα ισχύσει η ΤΠ∆ θα κυµαίνεται
ανάλογα µε το πεδίο και την έκταση των προβλεπόµενων
έργων, καθώς και ανάλογα µε το κόστος και τα οφέλη που
προκύπτουν από τις επιδιωκόµενες εφαρµογές. Για να
συνδράµουν αυτά τα επιµέρους έργα στην επίτευξη
πλήρους διαλειτουργικότητας, χρειάζεται να υποστηρι-
χθούν από µια αναλυτική στρατηγική στην εφαρµογή
τους. Στο πλαίσιο αυτό, πρέπει να γίνει διάκριση µεταξύ
αναβάθµισης, ανανέωσης και αντικατάστασης στο πλαίσιο
της συντήρησης.

(9) Αναγνωρίζεται ότι η οδηγία 96/48/ΕΚ και οι Τ∆Π δεν
ισχύουν για την ανανέωση και την αντικατάσταση στο
πλαίσιο της συντήρησης. Επιθυµείται ωστόσο να ισχύσουν
οι Τ∆Π για την ανανέωση — όπως θα συµβεί µε τις Τ∆Π
για το συµβατικό σιδηροδροµικό σύστηµα βάσει της
οδηγίας 2001/16/ΕΚ. Ελλείψει υποχρεωτικής απαίτησης
και λαµβανοµένης υπόψη της έκτασης των έργων
ανανέωσης, τα κράτη µέλη ενθαρρύνονται να εφαρµόζουν,
εφόσον µπορούν, τις Τ∆Π στην ανανέωση και την αντι-
κατάσταση στο πλαίσιο της συντήρησης.

(10) Στην παρούσα έκδοσή της, η ΤΠ∆, η οποία αποτελεί αντι-
κείµενο της παρούσας απόφασης, καλύπτει τα ειδικά
χαρακτηριστικά του συστήµατος µεγάλης ταχύτητας· κατά
κανόνα, δεν πραγµατεύεται τις κοινές πτυχές του σιδηρο-
δροµικού συστήµατος µεγάλης ταχύτητας και του
συµβατικού σιδηροδροµικού συστήµατος. Η διαλειτουργι-
κότητα του δεύτερου συστήµατος αποτελεί αντικείµενο
άλλης οδηγίας (1). ∆εδοµένου ότι ο έλεγχος της διαλειτουρ-
γικότητας γίνεται κατ' αναφορά προς τις ΤΠ∆, σύµφωνα µε
το άρθρο 16 παράγραφος 2 της οδηγίας 96/48/ΕΚ, κατά τη
µεταβατική περίοδο από τη δηµοσίευση της παρούσας
απόφασης έως τη δηµοσίευση των «Αποφάσεων έκδοσης
των Τ∆Π για το συµβατικό σιδηροδροµικό σύστηµα»,
πρέπει να καθορισθούν οι προϋποθέσεις που πρέπει να
πληρούνται επιπλέον της συνηµµένης ΤΠ∆. Για τους
λόγους αυτούς, κάθε κράτος οφείλει να ενηµερώνει τα
λοιπά κράτη µέλη και την Επιτροπή σχετικά µε τους τεχνι-
κούς κανόνες που εφαρµόζονται προκειµένου να επιτευχθεί
η διαλειτουργικότητα και να πληρούνται οι βασικές απαι-
τήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ. Εκτός αυτού, δεδοµένου ότι
οι εν λόγω κανόνες είναι εθνικοί, κάθε κράτος µέλος
οφείλει να ενηµερώνει τα λοιπά κράτη µέλη και την
Επιτροπή σχετικά µε τους οργανισµούς που επιλέγει για
τη διεξαγωγή της διαδικασίας αξιολόγησης της
συµµόρφωσης και καταλληλότητας χρήσης, καθώς και της
διαδικασίας ελέγχου που εφαρµόζεται για την επαλήθευση
των υποσυστηµάτων κατά την έννοια του άρθρου 16
παράγραφος 2 της οδηγίας 96/48/ΕΚ. Τα κράτη µέλη εφαρ-
µόζουν, εφόσον είναι δυνατόν, τις αρχές και τα κριτήρια
που προβλέπονται στην οδηγία 96/48/ΕΚ για την εφαρµογή
του άρθρου 16 παράγραφος 2 στην περίπτωση των εν λόγω
εθνικών κανόνων. Όσον αφορά στους οργανισµούς που
έχουν επιφορτισθεί µε την εφαρµογή των ως άνω διαδικα-
σιών, τα κράτη µέλη αξιοποιούν, εφόσον είναι δυνατόν,
τους οργανισµούς που κοινοποιούνται δυνάµει του άρθρου
20 της οδηγίας 96/48/ΕΚ. Η Επιτροπή πραγµατοποιεί
ανάλυση αυτών των πληροφοριών (εθνικοί κανόνες, διαδι-
κασίες, φορείς επιφορτισµένοι µε την εφαρµογή
διαδικασιών, διάρκεια αυτών των διαδικασιών) και, κατά

2002D0735 — EL — 12.09.2002 — 000.001 — 3
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περίπτωση, συζητά µε την επιτροπή την αναγκαιότητα
λήψης τυχόν µέτρων.

(11) Η ΤΠ∆ που αποτελεί αντικείµενο της παρούσας απόφασης,
δεν επιβάλλει χρήση συγκεκριµένων τεχνολογιών ή
τεχνικών λύσεων, εκτός των περιπτώσεων στις οποίες
αυτό είναι απολύτως απαραίτητο για τη διαλειτουργικότητα
του διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού δικτύου µεγάλης
ταχύτητας.

(12) Η ΤΠ∆ που αποτελεί αντικείµενο της παρούσας απόφασης,
βασίζεται στη εµπειρογνωµοσύνη που είναι διαθέσιµη έως
την κατάρτιση του αντίστοιχου σχεδίου. Οι εξέλιξη των
τεχνολογικών ή κοινωνικών απαιτήσεων καθιστά αναγκαία
την τροποποίηση ή τη συµπλήρωση της παρούσας ΤΠ∆.
Κατά περίπτωση, κινείται διαδικασία αναθεώρησης ή
αναπροσαρµογής, σύµφωνα µε το άρθρο 6 παράγραφος 2
της οδηγίας 96/48/ΕΚ.

(13) Σε ορισµένες περιπτώσεις, η ΤΠ∆, η οποία αποτελεί αντι-
κείµενο της παρούσας απόφασης, παρέχει τη δυνατότητα
επιλογής µεταξύ διαφόρων λύσεων, καθιστώντας δυνατή
την εφαρµογή οριστικών ή µεταβατικών διαλειτουργικών
λύσεων, συµβατών µε την υπάρχουσα κατάσταση.
Επιπλέον, η οδηγία 96/48/ΕΚ προβλέπει ειδικές διατάξεις
εφαρµογής σε ορισµένες περιπτώσεις. Εκτός αυτού, στις
περιπτώσεις που προβλέπονται στο άρθρο 7 της οδηγίας,
επιτρέπεται στα κράτη µέλη να µην εφαρµόζουν ορισµένες
τεχνικές προδιαγραφές. Για το λόγο αυτό, είναι
απαραίτητη η δηµοσίευση και η ετήσια ενηµέρωση ενός
µητρώου υποδοµών και ενός µητρώου τροχαίου υλικού από
τα κράτη µέλη. Τα µητρώα αυτά αναφέρουν τα κύρια
χαρακτηριστικά της εθνικής υποδοµής και του τροχαίου
υλικού (π.χ. τις βασικές παραµέτρους) και τη συνάφειά
τους µε τα χαρακτηριστικά που ορίζουν οι σχετικές ΤΠ∆.
Προς το σκοπό αυτό, η ΤΠ∆, η οποία αποτελεί αντικείµενο
της παρούσας απόφασης, ορίζει επακριβώς τις πληροφο-
ρίες που πρέπει να αναφέρονται στα µητρώα.

(14) Η εφαρµογή της ΤΠ∆, η οποία αποτελεί αντικείµενο της
παρούσας απόφασης, πρέπει να λαµβάνει υπόψη ειδικά
κριτήρια για την τεχνική και τη λειτουργική συµβατότητα
µεταξύ των υποδοµών και του τροχαίου υλικού που
πρόκειται να τεθούν σε λειτουργία, καθώς και του δικτύου
στο οποίο οι εν λόγω υποδοµές και το τροχαίο υλικό
πρόκειται να ενταχθούν. Αυτές οι απαιτήσεις συµβα-
τότητας προϋποθέτουν σύνθετη τεχνική και οικονοµική
ανάλυση η οποία πρέπει να πραγµατοποιείται περιπτωσιο-
λογικά. Στην ανάλυση πρέπει να λαµβάνονται υπόψη:

— οι διασυνδέσεις µεταξύ των διαφόρων συστηµάτων που
αναφέρονται στην οδηγία 96/48/ΕΚ,

— οι διάφορες κατηγορίες γραµµών και τροχαίου υλικού
που αναφέρονται στην ως άνω οδηγία, και

— το τεχνικό και λειτουργικό περιβάλλον του υφισ-
τάµενου δικτύου.

Αυτός είναι ο λόγος για τον οποίο είναι ουσιαστική η
χάραξη στρατηγικής για την εφαρµογή της ΤΠ∆ που
αποτελεί αντικείµενο της παρούσας απόφασης, η οποία
πρέπει να υποδεικνύει τα τεχνικά στάδια µετάβασης από
τις συνθήκες του υπάρχοντος δικτύου σε µια κατάσταση
στην οποία το δίκτυο θα είναι διαλειτουργικό.

(15) Η επιτροπή που έχει συσταθεί δυνάµει της οδηγίας 96/48/
ΕΚ είναι σύµφωνη µε τις διατάξεις της παρούσας
απόφασης,
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ΕΞΕ∆ΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΑΠΟΦΑΣΗ:

Άρθρο 1

Εγκρίνεται από την Επιτροπή η ΤΠ∆ σχετικά µε το υποσύστηµα
τροχαίου υλικού του διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού συστήµατος
µεγάλης ταχύτητας που αναφέρεται στο άρθρο 6 παράγραφος 1
της οδηγίας 96/48/ΕΚ. Η ΤΠ∆ παρατίθεται στο παράρτηµα της
παρούσας απόφασης. Η Τ∆Π είναι πλήρως εφαρµόσιµη στην
υποδοµή του διευρωπαϊκού δικτύου µεγάλης ταχύτητας, όπως
ορίζει το παράρτηµα I της οδηγίας 96/48/ΕΚ, λαµβανοµένων
υπόψη των άρθρων 2 και 3 στη συνέχεια.

Άρθρο 2

1. Όσον αφορά στις πτυχές της συνηµµένης ΤΠ∆ που είναι
κοινές στο σύστηµα µεγάλης ταχύτητας και το συµβατικό σιδη-
ροδροµικό σύστηµα, αλλά δεν καλύπτονται από τη συνηµµένη
ΤΠ∆, οι προϋποθέσεις που πρέπει να πληρούνται για τον έλεγχο
της διαλειτουργικότητας, κατά την έννοια του άρθρου 16
παράγραφος 2 της οδηγίας 96/48/ΕΚ, συνίστανται στους
ισχύοντες τεχνικούς κανόνες που εφαρµόζονται στο κράτος
µέλος, το οποίο επιτρέπει να τεθεί σε λειτουργία το υποσύστηµα
στο οποίο αναφέρεται η παρούσα απόφαση.

2. Κάθε κράτος µέλος κοινοποιεί στα λοιπά κράτη µέλη και
στην Επιτροπή, εντός έξι µηνών από την κοινοποίηση της
παρούσας απόφασης:

— τον κατάλογο των ισχυόντων τεχνικών κανόνων που αναφέ-
ρονται στο άρθρο 2 παράγραφος 1,

— τη διαδικασία αξιολόγησης της συµµόρφωσης και ελέγχου
που πρόκειται να εφαρµοσθούν όσον αφορά στην εφαρµογή
των κανόνων αυτών,

— τους οργανισµούς τους οποίους επιφορτίζει µε την εφαρµογή
αυτών των διαδικασιών αξιολόγησης και ελέγχου της
πιστότητας.

Άρθρο 3

1. Για τους σκοπούς του παρόντος άρθρου, νοούνται ως:

— «αναβάθµιση»: σοβαρές εργασίες µεταβολής ενός υποσυστή-
µατος ή τµήµατος ενός υποσυστήµατος, οι οποίες
τροποποιούν τις επιδόσεις του υποσυστήµατος,

— «ανανέωση»: σοβαρές εργασίες αντικατάστασης ενός υποσυ-
στήµατος ή τµήµατος ενός υποσυστήµατος, οι οποίες δεν
τροποποιούν τις επιδόσεις του υποσυστήµατος,

— «αντικατάσταση στο πλαίσιο συντήρησης»: η αντικατάσταση
στοιχείων µε τµήµατα πανοµοιότυπης λειτουργίας και επιδό-
σεων στο πλαίσιο προληπτικής ή διορθωτικής συντήρησης.

2. Σε περίπτωση αναβάθµισης, ο συµβαλλόµενος φορέας
υποβάλλει στο ενδιαφερόµενο κράτος µέλος φάκελο περιγραφής
του έργου. Το κράτος µέλος εξετάζει το φάκελο και, λαµβά-
νοντας υπόψη τη στρατηγική εφαρµογής που αναφέρεται στο
κεφάλαιο 7 της συνηµµένης Τ∆Π, αποφασίζει (εφόσον χρειά-
ζεται) εάν η κλίµακα του έργου απαιτεί νέα έγκριση για τη
θέση σε λειτουργία βάσει του άρθρου 14 της οδηγίας 96/48/ΕΚ.
Η εν λόγω έγκριση της θέσης σε λειτουργία απαιτείται όταν οι
προβλεπόµενες εργασίες έχουν ουσιαστικές επιπτώσεις στο
επίπεδο ασφάλειας.

Όταν απαιτείται νέα έγκριση για θέση σε λειτουργία βάσει του
άρθρου 14 της οδηγίας 96/48/ΕΚ, το κράτος µέλος αποφασίζει
εάν:

α) το έργο προϋποθέτει πλήρη εφαρµογή της Τ∆Π, οπότε στην
περίπτωση αυτή το υποσύστηµα θα υπόκειται στη διαδικασία
ΕΚ ελέγχου της οδηγίας 96/48/ΕΚ· ή
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β) δεν είναι ακόµη δυνατή η πλήρης εφαρµογή της Τ∆Π. Στην

περίπτωση αυτή, το υποσύστηµα δεν θα είναι πλήρως
σύσµφωνο προς την Τ∆Π και η διαδικασία ΕΚ ελέγχου της
οδηγίας 96/48/ΕΚ θα έχει ως αντικείµενο µόνον τα µέρη της
Τ∆Π που εφαρµόσθηκαν.

Σε αυτές τις δύο περιπτώσεις, το κράτος µέλος ενηµερώνει την
επιτροπή που έχει συσταθεί βάσει της οδηγίας 96/48/ΕΚ για το
φάκελο ο οποίος περιέχει τα µέρη της Τ∆Π που εφαρµόσθηκαν
και το βαθµό διαλειτουργικότητας που επιτυγχάνεται.

3. Σε περίπτωση ανανέωσης και αντικατάστασης στο πλαίσιο
της συντήρησης, η εφαρµογή της συνηµµένης ΤΠ∆ είναι προαι-
ρετική.

Άρθρο 4

Τα σχετικά µέρη της σύστασης 2001/290/ΕΚ της Επιτροπής (1)
για τις βασικές παραµέτρους του διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού
συστήµατος µεγάλης ταχύτητας δεν φέρουν αποτέλεσµα από την
ηµεροµηνία έναρξης ισχύος της συνηµµένης Τ∆Π.

Άρθρο 5

Η συνηµµένη ΤΠ∆ αρχίζει να ισχύει έξι µήνες µετά την κοινο-
ποίηση της παρούσας απόφασης.

Άρθρο 6

Η παρούσα απόφαση απευθύνεται στα κράτη µέλη.
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ

1.1. ΤΕΧΝΙΚΟ ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

Η παρούσα ΤΠ∆ αφορά στο υποσύστηµα τροχαίου υλικού, το
οποίο αποτελεί ένα από τα υποσυστήµατα που αναφέρονται
στο παράρτηµα II(1) της οδηγίας 96/48/ΕΚ.

Η παρούσα ΤΠ∆ αποτελεί στοιχείο µιας οµάδας έξι ΤΠ∆, οι
οποίες καλύπτουν το σύνολο των οκτώ υποσυστηµάτων που
ορίζονται στην οδηγία. Οι προδιαγραφές που αφορούν στα
υποσυστήµατα «χρηστών» και «περιβάλλοντος», τα οποία απαι-
τούνται για τη διασφάλιση της διαλειτουργικότητας του
διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού συστήµατος µεγάλης ταχύτητας
σύµφωνα µε τις βασικές απαιτήσεις, αναφέρονται στις σχετικές
ΤΠ∆.

Η παρούσα ΤΠ∆ ισχύει για τις αµαξοστοιχίες που κυκλοφορούν
µε ταχύτητα τουλάχιστον 250 χλµ/ώρα σε ειδικά κατασκευα-
σµένες γραµµές µεγάλης ταχύτητας ΚΑΙ για τις αµαξοστοιχίες
που κυκλοφορούν µε ταχύτητα της τάξης των 200 χλµ/ώρα σε
υφιστάµενες γραµµές που έχουν αναβαθµιστεί ή πρόκειται να
αναβαθµιστούν ειδικά για µεγάλες ταχύτητες. Όσον αφορά στις
αµαξοστοιχίες που κυκλοφορούν σε αναβαθµισµένες γραµµές
µε ταχύτητα της τάξης των 200 χλµ/ώρα και σε άλλες συµβα-
τικές γραµµές, το άρθρο 2 της παρούσας απόφασης ΤΠ∆ ισχύει
εφόσον η εν λόγω περίπτωση δεν καλυφθεί στο πλαίσιο της
διαδικασίας αναθεώρησης της ΤΠ∆.

Περισσότερες πληροφορίες σχετικά µε το υποσύστηµα
τροχαίου υλικού παρέχονται στο κεφάλαιο 2.

1.2. ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΟ ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ

Το γεωγραφικό πεδίο εφαρµογής της παρούσας ΤΠ∆ είναι το
διευρωπαϊκό σιδηροδροµικό σύστηµα µεγάλης ταχύτητας, όπως
περιγράφεται στο παράρτηµα I της οδηγίας 96/48/ΕΚ.

Αναφορά πρέπει να γίνει ιδίως στις γραµµές του διευρωπαϊκού
σιδηροδροµικού δικτύου που περιγράφονται στην απόφαση
αριθ. 1692/96/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου, της 23ης Ιουλίου 1996, σχετικά µε τις κοινοτικές
κατευθυντήριες γραµµές για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού
δικτύου µεταφορών ή σε οποιαδήποτε ενηµέρωση αυτής της
απόφασης ως αποτέλεσµα της αναθεώρησης που προβλέπεται
στο άρθρο 21 της εν λόγω απόφασης.

1.3. ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΗΣ ΠΑΡΟΥΣΑΣ ΤΠ∆

Σύµφωνα µε το άρθρο 5 παράγραφος 3 και µε το σηµείο (1)β του
παραρτήµατος I της οδηγίας 96/48/ΕΚ, η παρούσα ΤΠ∆:

α) διευκρινίζει τις βασικές απαιτήσεις των υποσυστηµάτων
και των διασυνδέσεών τους (κεφάλαιο 2)·

β) καθορίζει τις βασικές παραµέτρους που περιγράφονται στο
παράρτηµα II σηµείο 3 της ως άνω οδηγίας και απαιτούνται
για την ικανοποίηση των βασικών απαιτήσεων (κεφάλαιο
4)·

γ) καθορίζει τους όρους που πρέπει να πληρούνται για να
επιτυγχάνονται οι επιδόσεις για καθεµία από τις ακόλουθες
κατηγορίες γραµµών (κεφάλαιο 4):

— κατηγορία I: γραµµές που κατασκευάζονται ή πρόκειται
να κατασκευασθούν ειδικά για µεγάλη ταχύτητα και
διαθέτουν κατάλληλο εξοπλισµό ώστε να επιτρέπουν
ταχύτητες εν γένει ίσες προς ή µεγαλύτερες από 250
χλµ/ώρα,

— κατηγορία II: γραµµές που έχουν αναβαθµιστεί ειδικά
για µεγάλη ταχύτητα και διαθέτουν εξοπλισµό για
ταχύτητες της τάξης των 200 χλµ/ώρα,

— κατηγορία III: γραµµές που έχουν αναβαθµιστεί ειδικά
για µεγάλη ταχύτητα ειδικού τύπου λόγω δυσκολιών
σχετιζοµένων µε την τοπογραφία, τη διαµόρφωση του
εδάφους ή το αστικό περιβάλλον, των οποίων η
ταχύτητα πρέπει να προσαρµόζεται κατά περίπτωση·

δ) καθορίζει τις λεπτοµέρειες εφαρµογής σε ειδικές περιπτώ-
σεις (κεφάλαιο 7)·

2002D0735 — EL — 12.09.2002 — 000.001 — 11



▼B
ε) προσδιορίζει τα στοιχεία διαλειτουργικότητας και τις

διασυνδέσεις που πρέπει να αποτελούν αντικείµενο ευρω-
παϊκών προδιαγραφών, συµπεριλαµβανοµένων των
ευρωπαϊκών προτύπων, που χρειάζονται για την επίτευξη
διαλειτουργικότητας του διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού
συστήµατος µεγάλης ταχύτητας, τηρουµένων των βασικών
απαιτήσεων (κεφάλαιο 5)·

στ) αναφέρει, σε κάθε προβλεπόµενη περίπτωση, τις ενότητες,
όπως ορίζονται στην απόφαση 93/465/ΕΟΚ ή, ενδεχοµένως,
τις συγκεκριµένες διαδικασίες που πρέπει να εφαρµόζονται
για την αξιολόγηση είτε της συµµόρφωσης, είτε της
καταλληλότητας χρήσης των στοιχείων διαλειτουργι-
κότητας, καθώς και τον έλεγχο «ΕΚ» των υποσυστηµάτων
(κεφάλαιο 6).

2. ΟΡΙΣΜΟΣ/ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΤΟΥ ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ

2.1. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ

Τα χαρακτηριστικά του τροχαίου υλικού πρέπει να του επιτρέ-
πουν να κυκλοφορεί σε όλες τις γραµµές για τις οποίες
προβλέπεται η εκµετάλλευσή του. (Οδηγία 96/48/ΕΚ του
Συµβουλίου, παράρτηµα III, βασική απαίτηση 2.4.3).

Οι αµαξοστοιχίες που πληρούν τις τεχνικές απαιτήσεις της
παρούσας ΤΠ∆ είναι σε θέση να εξυπηρετούν τις γραµµές που
αναφέρονται στο παράρτηµα I σηµείο (1)β της οδηγίας 96/48/
ΕΚ.

Το υποσύστηµα τροχαίου υλικού δεν περιλαµβάνει τα υποσυ-
στήµατα ελέγχου-χειρισµού, εκµετάλλευσης ή ενέργειας,
επειδή τα εν λόγω υποσυστήµατα καθορίζονται στις δικές τους
ΤΠ∆.

Επιπλέον, στο τροχαίο υλικό δεν περιλαµβάνεται το προσωπικό
των αµαξοστοιχιών (µηχανοδηγός και άλλο προσωπικό επί των
συρµών).

Το τροχαίο υλικό πρέπει:

— να µεταφέρει και να προστατεύει τους επιβάτες και το
προσωπικό της αµαξοστοιχίας,

— να διασφαλίζει τις λειτουργίες της επιτάχυνσης, της
διατήρησης ταχύτητας, της πέδησης και της στάθµευσης,

— να ενηµερώνει το µηχανοδηγό, να παρέχει ορατότητα προς
τα εµπρός και να επιτρέπει τον δέοντα έλεγχο,

— να υποστηρίζει και να κατευθύνει την αµαξοστοιχία επί της
γραµµής,

— να σηµατοδοτεί την παρουσία της αµαξοστοιχίας σε τρίτους,
— να λειτουργεί µε ασφάλεια ακόµη και στην περίπτωση

συµβάντων,

— να είναι φιλικό προς το περιβάλλον.

2.2. ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΤΟΥ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ ΠΟΥ ΕΜΠΙ-
ΠΤΟΥΝ ΣΤΟ ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΟΥΣΑΣ ΤΠ∆

2.2.1. Μεταφορά και προστασία των επιβατών και του προσωπικού της
αµαξοστοιχίας

Οι αµαξοστοιχίες εξασφαλίζουν το απαιτούµενο επίπεδο
ασφάλειας των επιβατών και του προσωπικού τους κατά την
επιβίβαση και την αποβίβαση από αυτές, καθώς και κατά τη
διαδροµή. Οι αµαξοστοιχίες καλύπτουν επίσης τις ειδικές
ανάγκες των ατόµων µε µειωµένη κινητικότητα.

2.2.2. Επιτάχυνση, διατήρηση ταχύτητας, πέδηση και στάθµευση

Οι επιδόσεις που ορίζονται στην ΤΠ∆ καθιστούν δυνατή την
ένταξη των οχηµάτων στον πίνακα δροµολογίων των τµηµάτων
του διευρωπαϊκού δικτύου µεγάλης ταχύτητας για τα οποία έχει
σχεδιασθεί το τροχαίο υλικό.

2.2.3. Ενηµέρωση του µηχανοδηγού, ορατότητα προς τα εµπρός και
έλεγχος της αµαξοστοιχίας

Ο µηχανοδηγός πρέπει να έχει απρόσκοπτη ορατότητα της
γραµµής προ του συρµού. Όλα τα όργανα και τα στοιχεία χειρι-
σµού που αφορούν στη λειτουργία της αµαξοστοιχίας και στο
υποσύστηµα ελέγχου-χειρισµού πρέπει να φέρουν σαφή
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σήµανση, να λειτουργούν σε πραγµατικό χρόνο, η δε
λειτουργία τους πρέπει να είναι σαφής για το µηχανοδηγό.

2.2.4. Υποστήριξη και κατεύθυνση της αµαξοστοιχίας επί της γραµµής

Οι διάφορες ανάγκες του παρόντος υποσυστήµατος ορίζονται
από τα πρότυπα για τους τροχούς, οι οποίοι συνιστούν τη
διασύνδεση µε τη σιδηροτροχιά του υποσυστήµατος υποδοµής.

Η γεωµετρία της επαφής διασφαλίζει την ευστάθεια της αµαξο-
στοιχίας µε το σύνολο του εξοπλισµού της σε λειτουργική
κατάσταση, µε τη µέγιστη ταχύτητα λειτουργίας που ορίζεται
για το συρµό. Η εν λόγω πτυχή καθιστά δυνατό τον ορισµό της
διασύνδεσης σε συνάρτηση µε τις πολυάριθµες παραµέτρους
του υποσυστήµατος υποδοµής, όπως το εύρος των σιδηροτρο-
χιών, την ανεπάρκεια επίκλισης και την ισοδύναµη κωνικότητα.

2.2.5. Επισήµανση της παρουσίας της αµαξοστοιχίας σε τρίτους µε
σηµατοδότηση

Οι αµαξοστοιχίες φέρουν εξοπλισµό ο οποίος επιτρέπει σε
αυτές να επισηµαίνουν την παρουσία τους µε ακουστικό, οπτικό
ή/και ηλεκτρονικό τρόπο, συµβατό µε όλα τα µέρη του διαλει-
τουργικού δικτύου και των συστηµάτων του διαχείρισης της
κυκλοφορίας.

2.2.6. Ασφαλής λειτουργία ακόµη και στην περίπτωση συµβάντων

Οι αµαξοστοιχίες είναι εξοπλισµένες µε συσκευές ασφαλείας
που επιτρέπουν τη λειτουργία τους σε περίπτωση ενδεχόµενων
συµβάντων, περιορίζοντας τις επιπτώσεις των εν λόγω
συµβάντων και καθιστούν δυνατή την αντιµετώπισή τους όταν
αυτό είναι δυνατό.

2.2.7. Προστασία του περιβάλλοντος

Τα υλικά που επιλέγονται για το τροχαίο υλικό ελαχιστοποιούν
την εκποµπή επιβλαβών και επικίνδυνων ατµών ή αερίων κατά
τη χρήση των αµαξοστοιχιών. Τα όρια που καθορίζονται για
τον εξωτερικό θόρυβο και τις ηλεκτροµαγνητικές παρεµβολές
συµβάλλουν στην ελαχιστοποίηση των περιβαλλοντικών
επιπτώσεων.

2.3. ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΠΟΥ ∆ΕΝ ΕΜΠΙΠΤΟΥΝ ΣΤΟ ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡ-
ΜΟΓΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΟΥΣΑΣ ΤΠ∆

2.3.1. ∆υνατότητα λειτουργίας µε υφιστάµενα συστήµατα ηλεκτρικής
έλξης

Επειδή οι εθνικοί σιδηρόδροµοι είναι εξοπλισµένοι µε διάφορα
συστήµατα ηλεκτροκίνησης, οι ηλεκτροκίνητες αµαξοστοιχίες
πρέπει να είναι θέση να αξιοποιούν τη διαθέσιµη τάση και
συχνότητα και να διαθέτουν τον κατάλληλο παντογράφο για τη
γεωµετρία της εκάστοτε αλυσοειδούς.

Οι απαιτήσεις που αφορούν την ηλεκτρική έλξη ορίζονται στην
ΤΠ∆ του υποσυστήµατος ενέργειας.

Παντογράφος: Παρά το γεγονός ότι οι παντογράφοι είναι εγκα-
ταστηµένοι σε τροχαίο υλικό, θεωρείται ότι αποτελούν τµήµα
του υποσυστήµατος ενέργειας ως σηµαντική συσκευή για τη
λειτουργία της ορθής λήψης ρεύµατος, η οποία συνδέεται
άµεσα µε τα χαρακτηριστικά της αλυσοειδούς. Τα χαρακτηρι-
στικά της διασύνδεσης των παντογράφων καθορίζονται και
περιγράφονται στην ΤΠ∆ ενέργειας.

2.3.2. Εξοπλισµός ελέγχου-χειρισµού επί της αµαξοστοιχίας

Οι διασυνδέσεις και τα χαρακτηριστικά του επί της αµαξοστοι-
χίας ευρισκόµενου εξοπλισµού σηµατοδότησης ERTMS και του
συστήµατος ραδιοµετάδοσης καθορίζονται και περιγράφονται
πλήρως στην ΤΠ∆ ελέγχου-χειρισµού.

2.3.3. ∆υνατότητα συντήρησης κατά την εκµετάλλευση στο δίκτυο

Οι σηµαντικές εργασίες συντήρησης, µε τις οποίες καθίσταται
δυνατή η επίτευξη των απαιτούµενων στόχων αξιοπιστίας και
διαθεσιµότητας, υπάγονται στην αρµοδιότητα της σιδηροδρο-
µικής εταιρίας που εκµεταλλεύεται τα οχήµατα. Οι
συγκεκριµένες τεχνικές ανάγκες για την εκτέλεση εργασιών
συµβατών µε τη διαλειτουργικότητα σε εγκαταστάσεις του
διαλειτουργικού δικτύου, οι οποίες δεν υπάγονται στον φορέα
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εκµετάλλευσης του τροχαίου υλικού, καθορίζονται στην ΤΠ∆
συντήρησης.

3. ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ

3.1. Βάσει του άρθρου 4 παράγραφος 1 της οδηγίας 96/48/ΕΚ, το
διευρωπαϊκό σιδηροδροµικό σύστηµα µεγάλης ταχύτητας, τα
υποσυστήµατά του και τα στοιχεία διαλειτουργικότητάς του
πρέπει να πληρούν τις βασικές προϋποθέσεις που ορίζονται σε
αδρές γραµµές στο παράρτηµα III της οδηγίας.

3.2. Οι βασικές απαιτήσεις αφορούν:

— την ασφάλεια,

— την αξιοπιστία και τη διαθεσιµότητα,

— την υγεία,

— την προστασία του περιβάλλοντος,

— την τεχνική συµβατότητα.

Σύµφωνα µε την οδηγία 96/48/ΕΚ, οι βασικές απαιτήσεις
δύνανται να ισχύσουν γενικά για το συνολικό διευρωπαϊκό
σιδηροδροµικό σύστηµα µεγάλης ταχύτητας ή ειδικά για συγκε-
κριµένες πτυχές κάθε υποσυστήµατος και των στοιχείων του.

3.3. Όσον αφορά στο υποσύστηµα τροχαίου υλικού, οι συγκεκρι-
µένες πτυχές, εκτός των ζητηµάτων που περιλαµβάνονται στο
παράρτηµα III της οδηγίας, προσδιορίζονται ως εξής.

3.3.1. Ασφάλεια

Βασική απαίτηση 1.1.1:

«Ο σχεδιασµός, η κατασκευή, η συντήρηση και η επιτήρηση
των στοιχείων που είναι καίρια για την ασφάλεια και, ειδικό-
τερα, των στοιχείων που συµµετέχουν στην κυκλοφορία των
τρένων πρέπει να εγγυώνται την ασφάλεια στο επίπεδο που
αντιστοιχεί προς τους στόχους που έχουν καθοριστεί για το
δίκτυο, ακόµα και υπό τις καθορισµένες αντίξοες συνθήκες.»

Αυτή η απαίτηση ασφάλειας είναι γενικής εφαρµογής· όπως
καθορίζεται στο κεφάλαιο 1 παράγραφος 1.3, το παρόν έγγραφο
περιορίζεται στον ορισµό των προϋποθέσεων που αφορούν στη
διαλειτουργικότητα. Από αυτήν την άποψη, αυτή η βασική
απαίτηση πληρείται όταν πληρούνται όλα τα βασικά κριτήρια
που ορίζουν το τροχαίο υλικό στο κεφάλαιο 4 της παρούσας
ΤΠ∆.

Βασική απαίτηση 1.1.2:

«Οι παράµετροι που υπεισέρχονται στην επαφή τροχού-τροχιάς
πρέπει να πληρούν τα κριτήρια σταθερότητας κύλισης που είναι
αναγκαία ώστε να εξασφαλίζεται κυκλοφορία µε πλήρη
ασφάλεια υπό την επιτρεπόµενη µέγιστη ταχύτητα.»

Προκειµένου να πληρείται η εν λόγω απαίτηση, οι διατοµές
τροχού, η επιτρεπόµενη φθορά της διατοµής και τα στοιχεία
που επηρεάζουν την ευστάθεια πορείας καθορίζονται στην
παράγραφο 4.2.10 κατά τρόπον ώστε να είναι απόλυτα συµβατά
µε τα κριτήρια της γραµµής που ορίζονται στο υποσύστηµα
υποδοµής.

Λαµβάνοντας υπόψη τη σηµασία της διατήρησης αυτών των
παραµέτρων για τη διασφάλιση της ασφαλούς λειτουργίας, είναι
απαραίτητη η λήψη µέτρων για την παρακολούθηση των εν
λόγω παραµέτρων σε συνεχή ή περιοδική βάση ώστε να
προληφθεί η υποβάθµισή τους µε την πάροδο του χρόνου.

Βασική απαίτηση 1.1.3:

«Τα χρησιµοποιούµενα στοιχεία πρέπει να ανθίστανται στις
καθοριζόµενες συνήθεις ή εξαιρετικές καταπονήσεις κατά τη
διάρκεια της λειτουργίας τους. Οι τυχαίες βλάβες τους πρέπει,
µε τη χρησιµοποίηση ενδεδειγµένων µέσων, να έχουν περιορι-
σµένες συνέπειες επί της ασφαλείας.»

Τα συστατικά µέρη που αφορούν σε κάθε απαίτηση αντιστοι-
χούν στα στοιχεία, τα χαρακτηριστικά των οποίων δίδονται
στην παρούσα ΤΠ∆ µαζί µε τις συσκευές παρακολούθησής
τους. Τα κύρια χαρακτηριστικά για την απαίτηση αυτή είναι:

— η στατική αντοχή των δοµών των οχηµάτων,
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— κριτήρια φθοράς των τροχών που καθορίζονται βάσει των

επιλεγµένων υλικών,

— η ανίχνευση θερµών λιποκιβωτίων,

— οι περιβαλλοντικές συνθήκες για τις οποίες προορίζεται ο
εξοπλισµός του τροχαίου υλικού,

— τα χαρακτηριστικά αλεξήνεµου.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στις παραγράφους 4.1.7, 4.2.10,
4.3.12, 4.3.19.

Επιπλέον, ορισµένα χαρακτηριστικά δίδονται προκειµένου να
πληρείται η παρούσα απαίτηση στο πλαίσιο της διασύνδεσής
τους µε το υποσύστηµα υποδοµής:

— µέγιστες καταπονήσεις της γραµµής,

— µετάδοση θερµότητας στη σιδηροτροχιά,

— επιδράσεις πλευρικών ανέµων.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στις παραγράφους 4.1.1, 4.2.15,
4.2.14.

Βασική απαίτηση 1.1.4:

«Ο σχεδιασµός των µόνιµων εγκαταστάσεων και του τροχαίου
υλικού, καθώς και η επιλογή των χρησιµοποιουµένων υλικών
πρέπει να γίνονται έτσι ώστε να περιορίζεται η εκδήλωση, η
διάδοση και τα αποτελέσµατα της φωτιάς και του καπνού σε
περίπτωση πυρκαγιάς.»

Η απαίτηση αυτή πληρείται από την παράγραφο 4.3.11 µε θέµα
την πυροπροστασία.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.3.11.

Βασική απαίτηση 1.1.5:

«Οι διατάξεις µε προορισµό το χειρισµό από τους χρήστες
πρέπει να είναι σχεδιασµένες κατά τρόπο ώστε να µην τίθεται
σε κίνδυνο η ασφάλειά τους σε περίπτωση προβλεπτών
χρήσεων που δεν είναι σύµφωνες προς τις αναγραφόµενες
οδηγίες.»

Ο υφιστάµενος σχεδιασµός των αµαξοστοιχιών λαµβάνει ήδη
υπόψη αυτούς τους κινδύνους. ∆εν είναι αναγκαίος ο ορισµός
ειδικών χαρακτηριστικών αποκλειστικά για το σκοπό της
διαλειτουργικότητας.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 1:

«Η δοµή του τροχαίου υλικού και των ζεύξεων µεταξύ των
οχηµάτων πρέπει να είναι σχεδιασµένη κατά τρόπο ώστε να
προστατεύει τους χώρους επιβατών και οδήγησης, σε
περίπτωση σύγκρουσης ή εκτροχιασµού.»

Προκειµένου να πληρείται αυτή η απαίτηση, ο σχεδιασµός των
δοµών των οχηµάτων περιλαµβάνει µέτρα παθητικής ασφάλειας.
Η βασική αρχή προβλέπει το ενδεχόµενο σύγκρουσης µε
εµπόδια, όπως ένα βαρύ φορτηγό σε ισόπεδη διάβαση ή µια
κατάπτωση βράχων, όπου οι χώροι επιβατών και οδήγησης
υφίστανται ελάχιστη παραµόρφωση. Η ενέργεια της
σύγκρουσης αποσβένεται σε κενές ζώνες διάλυσης, σχεδια-
σµένες για αυτές τις περιπτώσεις, οι οποίες περιορίζουν τις
δυνάµεις επιβράδυνσης και αποτρέπουν την καταπλάκωση των
πηγµάτων των οχηµάτων.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.1.7.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 2:

«Ο ηλεκτρολογικός εξοπλισµός δεν πρέπει να θέτει σε κίνδυνο
την ασφάλεια λειτουργίας των εγκαταστάσεων ελέγχου-χειρι-
σµού και σηµατοδότησης.»

Η απαίτηση αυτή πληρείται µε τα κριτήρια που ορίζονται στην
παράγραφο που αναφέρεται στην ηλεκτροµαγνητική συµβα-
τότητα του τροχαίου υλικού και του συστήµατος
σηµατοδότησης της ΤΠ∆ ελέγχου-χειρισµού.
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Οι περιορισµοί όσον αφορά στην εκµετάλλευση σε υφισ-
τάµενες υποδοµές εξετάζονται κατά περίπτωση. Επιβάλλεται η
τήρηση των ορίων που ορίζονται για υφιστάµενες εγκαταστά-
σεις. Τα διαφορετικά χαρακτηριστικά της υποδοµής
αναφέρονται στο «µητρώο υποδοµών», στο οποίο οι πληροφο-
ρίες παρατίθενται κατά γραµµή.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.1.9.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 3:

«Οι τεχνικές πέδησης, καθώς και οι ασκούµενες καταπονήσεις
πρέπει να είναι συµβατές µε το σχεδιασµό των γραµµών, των
τεχνικών έργων και των συστηµάτων σηµατοδότησης.»

Για την παρούσα ΤΠ∆, αυτή η απαίτηση καλύπτεται από δύο
βασικές παραµέτρους.

— τις επιδόσεις πέδησης που ορίζονται στην παράγραφο 4.1.5,

— τις µέγιστες διαµήκεις καταπονήσεις, οι οποίες ορίζονται
στην παράγραφο 4.1.1γ, που ασκούνται στη γραµµή χωρίς
να υπερβαίνουν τη µέγιστη αποδεκτή διαµήκη καταπόνηση
που ασκείται στην υποδοµή.

Πέραν αυτού, η συγκεκριµένη περίπτωση των συστηµάτων
πέδησης που δεν απαιτούν πρόσφυση τροχού-σιδηροτροχιάς
και αξιοποιούν ηλεκτροµαγνητικές επιδράσεις στη σιδηρο-
τροχιά (πέδες ρευµάτων δίνης) αντί της πρόσφυσης τροχού-
σιδηροτροχιάς εξετάζεται χωριστά στην παράγραφο 4.2.15,
προκειµένου να αξιολογηθούν τα αποτελέσµατα των θερµικών
επιδράσεων στις σιδηροτροχιές.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 4:

«Πρέπει να λαµβάνονται µέτρα όσον αφορά τα στοιχεία υπό
τάση, ώστε να µην τίθεται σε κίνδυνο η ασφάλεια των
προσώπων.»

Για να πληρείται αυτή η απαίτηση, το τροχαίο υλικό µπορεί
επίσης να κατασκευάζεται βάσει των ευρωπαϊκών προτύπων
που αφορούν στην προστασία από την ηλεκτροπληξία.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.3.17.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 5:

«Σε περίπτωση κινδύνου, ορισµένες διατάξεις πρέπει να επιτρέ-
πουν στους επιβάτες να επισηµαίνουν στο µηχανοδηγό και στο
προσωπικό συνοδείας να έρχεται σ' επαφή µ' αυτόν.»

Η απαίτηση αυτή αφορά στις υποδείξεις που παρέχονται στους
επιβάτες σχετικά µε το σήµα κινδύνου επιβατών. Οι διάφορες
λειτουργίες του ηχητικού συστήµατος και του συστήµατος
επικοινωνίας µεταξύ του µηχανοδηγού και του προσωπικού
συνοδείας αποσκοπούν στην εκπλήρωση αυτής της απαίτησης.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.2.12.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 6:

«Οι θύρες επιβίβασης/αποβίβασης πρέπει να είναι εφοδια-
σµένες µε ένα σύστηµα ανοίγµατος και κλεισίµατος το οποίο
να εγγυάται την ασφάλεια των επιβατών.»

Αυτή η απαίτηση εξετάζεται στην προδιαγραφή λειτουργίας του
χειρισµού των θυρών, υπόκειται δε σε περιορισµούς που
αφορούν στο ενδεχόµενο απασφάλισης των θυρών.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.2.6.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 7:

«Πρέπει να προβλέπονται έξοδοι κινδύνου και να επισηµαί-
νονται.»

Ο αριθµός των εξόδων κινδύνου, η κατανοµή, η λειτουργία και
η επισήµανσή τους ορίζονται στην παρούσα ΤΠ∆ προκειµένου
να πληρείται η απαίτηση εκκένωσης.
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Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στις παραγράφους 4.2.7 και 4.2.8.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 8:

«Πρέπει να προβλέπονται κατάλληλες διατάξεις για να λαµβά-
νονται υπόψη οι ιδιαίτερες προϋποθέσεις ασφαλείας εντός των
σηράγγων.»

Οι διατάξεις που αφορούν στην προστασία από πυρκαγιά και
καπνό, ο σχεδιασµός των συρµών µε χώρους οδήγησης σε
κάθε άκρο, τα σήµατα κινδύνου που επιτρέπουν στον οδηγό να
επιλέγει το σηµείο ακινητοποίησης, οι εγκαταστάσεις φωτι-
σµού ασφαλείας, το ηχητικό σύστηµα και τα λοιπά στοιχεία
που ορίζονται στην παρούσα ΤΠ∆ συµβάλλουν στο σύνολό
τους στη βελτίωση της ασφάλειες σε σήραγγες.

Οι επιπρόσθετες διατάξεις της παρούσας απαίτησης συνοψί-
ζονται σε ειδική παράγραφο. Προβλέπονται αποκλειστικά για
τροχαίο υλικό που διέρχεται τακτικά από σήραγγες πολύ
µεγάλου µήκους, οι οποίες θέτουν ειδικές απαιτήσεις που
αναφέρονται στο «µητρώο υποδοµών».

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στις παραγράφους 4.3.14 και
4.2.12.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 9:

«Είναι υποχρεωτική η ύπαρξη επί των τρένων ενός συστήµατος
φωτισµού κινδύνου µε επαρκή ένταση και αυτονοµία.»

Η απαίτηση αυτή καλύπτεται από τον ορισµό των κύριων
λειτουργιών του συστήµατος φωτισµού κινδύνου.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.3.15.

Βασική απαίτηση 2.4.1 παράγραφος 10:

«Τα τρένα πρέπει να διαθέτουν ηχητικό σύστηµα που να
επιτρέπει τη διαβίβαση µηνυµάτων προς τους επιβάτες εκ
µέρους του προσωπικού των αµαξοστοιχιών και του επί του
εδάφους προσωπικού ελέγχου.»

Η απαίτηση αυτή καλύπτεται από τον ορισµό των κύριων
λειτουργιών του ηχητικού συστήµατος.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.3.16.

3.3.2. Αξιοπιστία και διαθεσιµότητα

Βασική απαίτηση 1.2:

«Η επιτήρηση και η συντήρηση των σταθερών ή των κινητών
στοιχείων που συµµετέχουν στην κυκλοφορία των τρένων
πρέπει να οργανώνονται, να διενεργούνται και να εκτιµώνται
ποσοτικά κατά τρόπο ώστε να διατηρείται η λειτουργία τους
υπό τις προβλεπόµενες συνθήκες.»

Βασική απαίτηση 2.4.2:

«Ο σχεδιασµός του εξοπλισµού ζωτικής σηµασίας, κύλισης,
έλξης και πέδησης, καθώς και ελέγχου-χειρισµού πρέπει να
επιτρέπει, υπό καθορισµένες αντίξοες συνθήκες, τη συνέχιση
της πορείας του τρένου, χωρίς αρνητικές συνέπειες για τον
εξοπλισµό που παραµένει σε λειτουργία.»

Η επίτευξη των επιδόσεων που καθορίζονται στις παραγράφους
4.1.5, 4.2.1, 4.2.9, 4.3.1, 4.3.3 καθιστά δυνατή την εκπλήρωση
των δύο ως άνω απαιτήσεων.

3.3.3. Απαιτήσεις που αφορούν την υγεία των προσώπων

Βασική απαίτηση 1.3.1:

«Τα υλικά που ενδέχεται, µε τον τρόπο χρησιµοποίησής τους,
να θέσουν σε κίνδυνο την υγεία των προσώπων που έχουν
πρόσβαση σε αυτά δεν πρέπει να χρησιµοποιούνται στη σιδη-
ροδροµική υποδοµή.»
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Αυτή η απαίτηση, η οποία δεν αφορά ειδικά στον τοµέα των
σιδηροδρόµων, καλύπτεται από τη συµµόρφωση µε τη σχετική
ευρωπαϊκή ή εθνική νοµοθεσία.

Βασική απαίτηση 1.3.2:

«Η επιλογή, οι εφαρµογές και η χρησιµοποίηση των υλικών
αυτών πρέπει να γίνονται κατά τρόπο ώστε να περιορίζονται οι
εκποµπές επιβλαβών και επικινδύνων καπνών ή αερίων, ειδικό-
τερα σε περίπτωση πυρκαγιάς.»

Όπως ορίζεται ήδη στην παράγραφο 3.3.1 που αναφέρεται στη
βασική απαίτηση 1.1.4, η παρούσα απαίτηση πληρείται από
την παράγραφο 4.3.11 µε θέµα την πυροπροστασία.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για επικύρωση όσον αφορά στην
παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.3.11.

3.3.4. Προστασία του περιβάλλοντος

Βασική απαίτηση 1.4.1:

«Κατά το σχεδιασµό του συστήµατος, πρέπει να εκτιµώνται και
να λαµβάνονται υπόψη οι επιπτώσεις για το περιβάλλον λόγω
της εγκατάστασης και της εκµετάλλευσης του σιδηροδροµικού
συστήµατος µεγάλης ταχύτητας, σύµφωνα µε τις εν ισχύι κοινο-
τικές διατάξεις.»

Όσον αφορά στο τροχαίο υλικό, η απαίτηση αυτή καλύπτεται
από τα οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τους εξωτερικούς
θορύβους, τις ηλεκτροµαγνητικές παρεµβολές, καθώς και την
φωτορύπανση.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στις παραγράφους 4.1.8, 4.1.9 και
4.2.20.

Βασική απαίτηση 1.4.2:

«Πρέπει να αποφεύγεται να εκπέµπονται από τα υλικά που
χρησιµοποιούνται στα τρένα και την υποδοµή επιβλαβείς και
επικίνδυνοι για το περιβάλλον καπνοί ή αέρια, ιδίως σε
περίπτωση πυρκαγιάς.»

Αυτή η απαίτηση, η οποία δεν αφορά ειδικά στον τοµέα των
σιδηροδρόµων, καλύπτεται από τη συµµόρφωση µε τη σχετική
ευρωπαϊκή ή εθνική νοµοθεσία.

Βασική απαίτηση 1.4.3:

«Το τροχαίο υλικό και τα συστήµατα ενεργειακής τροφο-
δότησης πρέπει να είναι σχεδιασµένα και κατασκευασµένα
κατά τρόπον ώστε να είναι συµβατά, από ηλεκτροµαγνητική
άποψη, µε τις εγκαταστάσεις, εξοπλισµό και δηµόσια ή
ιδιωτικά δίκτυα µε τα οποία ενδέχεται να υπάρξει παρεµβολή.»

Αυτή η βασική απαίτηση καλύπτεται από τη βασική παράµετρο
«Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τις εξωτερικές ηλεκτρο-
µαγνητικές παρεµβολές».

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.1.9.

3.3.5. Τεχνική συµβατότητα

Βασική απαίτηση 1.5:

«Τα τεχνικά χαρακτηριστικά της υποδοµής και των µόνιµων
εγκαταστάσεων πρέπει να είναι συµβατά και µεταξύ τους και
µε τα χαρακτηριστικά των τρένων που πρόκειται να κυκλοφο-
ρούν στο διευρωπαϊκό σιδηροδροµικό σύστηµα µεγάλης
ταχύτητας.

Όταν είναι δύσκολο να τηρηθούν τα χαρακτηριστικά αυτά σε
ορισµένα µέρη του δικτύου, θα µπορούσαν να τεθούν σε εφαρ-
µογή προσωρινές λύσεις που να εγγυώνται τη µελλοντική
συµβατότητα.»

Αυτή η γενική απαίτηση αφορά στα θεµελιώδη κριτήρια του
τροχαίου υλικού που αντιστοιχούν στα χαρακτηριστικά τα
οποία ορίζονται στο κεφάλαιο 4 της παρούσας ΤΠ∆.

Προβλέπονται ορισµένες προσωρινές λύσεις. Οι λύσεις αυτές
θα εφαρµοσθούν σε ειδικές περιπτώσεις προκειµένου να κατα-
στεί δυνατή η ορθή εκµετάλλευση σε υφιστάµενες γραµµές ή
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θα ενταχθούν τελικά ως ειδικά χαρακτηριστικά στο «µητρώο
υποδοµών».

Βασική απαίτηση 2.4.3 παράγραφος 1:

«Ο ηλεκτρολογικός εξοπλισµός δεν πρέπει να θέτει σε κίνδυνο
την ασφάλεια λειτουργίας των εγκαταστάσεων ελέγχου-χειρι-
σµού και σηµατοδότησης.»

Ο ορισµός των ηλεκτρολογικών οριακών χαρακτηριστικών, των
ορίων ηλεκτροµαγνητικών παρεµβολών και της διασύνδεσης µε
το υποσύστηµα ελέγχου-χειρισµού διασφαλίζει την ως άνω
συµβατότητα.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στις παραγράφους 4.1.6, 4.1.9 και
4.2.4.

Βασική απαίτηση 2.4.3 παράγραφος 2:

«Τα χαρακτηριστικά των συστηµάτων λήψης ρεύµατος πρέπει
να επιτρέπουν την κυκλοφορία των τρένων µε τα συστήµατα
ενεργειακής τροφοδότησης του διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού
συστήµατος µεγάλης ταχύτητας.»

Αυτή η συµβατότητα διασφαλίζεται µε τον ορισµό των διασυν-
δέσεων µε το σύστηµα ηλεκτροδότησης, όπως ορίζεται στην
ΤΠ∆ του υποσυστήµατος ενέργειας.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στην παράγραφο 4.2.3.

Βασική απαίτηση 2.4.3 παράγραφος 3:

«Τα χαρακτηριστικά του τροχαίου υλικού πρέπει να του επιτρέ-
πουν να κυκλοφορεί σε όλες τις γραµµές για τις οποίες
προβλέπεται η εκµετάλλευσή του.»

Αυτή η βασική απαίτηση καλύπτεται από τις τιµές των βασικών
παραµέτρων, τα χαρακτηριστικά των διασυνδέσεων των
υποσυστηµάτων και, επιπρόσθετα, από τις καθορισµένες επιδό-
σεις του τροχαίου υλικού.

Τα σχετικά χαρακτηριστικά για την επικύρωση όσον αφορά
στην παρούσα ΤΠ∆ ορίζονται στις παραγράφους 4.1, 4.2 και 4.3.

3.4. Επαλήθευση

Η συµµόρφωση του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού και των
στοιχείων του µε τις βασικές απαιτήσεις ελέγχεται σύµφωνα
µε τις διατάξεις τις οδηγίας 96/48/ΕΚ και της παρούσας ΤΠ∆.

4. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ

Το διευρωπαϊκό σιδηροδροµικό σύστηµα µεγάλης ταχύτητας
(που αποτελεί αντικείµενο της οδηγίας 96/48/ΕΚ, και στο οποίο
ανήκει το υποσύστηµα) είναι ένα ολοκληρωµένο σύστηµα, του
οποίου η συνοχή πρέπει να ελέγχεται κυρίως στο επίπεδο των
βασικών παραµέτρων, των διασυνδέσεων και των επιδόσεων,
µε στόχο τη διασφάλιση της διαλειτουργικότητας του συστή-
µατος ως προς τις βασικές απαιτήσεις.

Όσον αφορά στην τεχνική διαλειτουργικότητα, το υποσύστηµα
τροχαίου υλικού έχει τα ακόλουθα χαρακτηριστικά:

— βασικές παράµετροι,

— διασυνδέσεις µε άλλα υποσυστήµατα,

— καθορισµένες επιδόσεις.

Τα κοινά χαρακτηριστικά του τροχαίου υλικού ορίζονται στην
παράγραφο 4 της παρούσας ΤΠ∆. Τα ειδικά χαρακτηριστικά
περιλαµβάνονται στο µητρώο τροχαίου υλικού (βλέπε
παράρτηµα Θ της παρούσας ΤΠ∆).

4.1. ΒΑΣΙΚΕΣ ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΤΟΥ ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ
ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ

Οι βασικές παράµετροι του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού
είναι εκείνες που αναφέρονται στο παράρτηµα II της οδηγίας
96/48/ΕΚ:

— µέγιστες καταπονήσεις της γραµµής (BP4),
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— φορτίο κατ' άξονα (BP10),

— µέγιστο µήκος συρµού (BP11),

— περιτύπωµα φόρτωσης οχηµάτων (BP12),

— ελάχιστα χαρακτηριστικά πέδησης (BP13),

— ηλεκτρολογικά οριακά χαρακτηριστικά για το τροχαίο υλικό
(BP14),

— µηχανικά οριακά χαρακτηριστικά για το τροχαίο υλικό
(BP14),

— όρια εξωτερικών θορύβων (BP17),

— όρια ηλεκτροµαγνητικών παρεµβολών (BP19),

— όρια εσωτερικών θορύβων (BP20),

— όρια κλιµατισµού (BP21),

— απαιτήσεις για τη µεταφορά ατόµων µε µειωµένη κινητι-
κότητα (BP22).

Πρόσθετες βασικές παράµετροι:

— µέγιστη διακύµανση της πίεσης εντός των σηράγγων (BP23),

— µέγιστες κλίσεις (BP25).

4.1.1. Μέγιστες καταπονήσεις της γραµµής (BP4)

Εκτός από τη βασική παράµετρο BP10 που αναφέρεται στο
στατικό φορτίο κατ' άξονα, τα χαρακτηριστικά που επιτρέπουν
τον ορισµό των µέγιστων καταπονήσεων της γραµµής είναι:

— το δυναµικό φορτίο τροχού που ασκεί ο τροχός επί της σιδη-
ροτροχιάς,

— οι εγκάρσιες καταπονήσεις που ασκούνται στη σιδηρο-
τροχιά από την αµαξοστοιχία.

α) ∆υναµικό φορτίο

Το µέγιστο κατακόρυφο φορτίο που ασκείται από τους
τροχούς στη σιδηροτροχιά (δυναµικό φορτίο τροχού Q)
ορίζεται ως ακολούθως:

— στην περίπτωση τροχαίου υλικού που έχει σχεδιασθεί
για να κυκλοφορεί σε γραµµές που κατασκευάζονται
ειδικά για µεγάλη ταχύτητα ίση προς ή µεγαλύτερη από
250 χλµ/ώρα, ισχύουν οι ακόλουθες τιµές:

V (χλµ/ώρα) Q (kN)

V = 250 180

250 < V ≤ 300 170

V > 300 160

— στην περίπτωση τροχαίου υλικού που έχει σχεδιασθεί
για να κυκλοφορεί σε γραµµές που έχουν αναβαθµιστεί
ειδικά για µεγάλη ταχύτητα της τάξης των 200 χλµ/ώρα:

Οι τεχνικοί κανόνες που χρησιµοποιούνται για τις
γραµµές αυτές είναι προβλέψιµοι και πρέπει να περι-
λαµβάνονται στο «µητρώο υποδοµών».

β) Εγκάρσιες καταπονήσεις της γραµµής

Το διαλειτουργικό τροχαίο υλικό πρέπει να πληροί τα
κριτήρια που θέτουν τα δικαστήρια επίλυσης επαγγελµα-
τικών διαφορών για τη µέγιστη εγκάρσια καταπόνηση ΣΥ
που ορίζεται ως ακολούθως:

— µέγιστη συνολική εγκάρσια δυναµική καταπόνηση που
ασκείται από κάθε άξονα στη γραµµή:

X
Υ

� �
max

¼ 10þ P
3

kN;

όπου P είναι το στατικό φορτίο κατ' άξονα σε kN. Ο
τύπος αυτός δίδει το όριο πρόσφυσης µεταξύ του
στρωτήρα της γραµµής και της γραµµής µε έρµα υπό την
επίδραση των εγκάρσιων δυναµικών καταπονήσεων·

— πηλίκο των εγκάρσιων και κατακόρυφων καταπονήσεων
ενός τροχού:
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(Υ/Q)

lim
= 0,8

όπου Υ και Q είναι αντιστοίχως η εγκάρσια δυναµική
καταπόνηση και η κατακόρυφη καταπόνηση που ασκείται
από τον τροχό στη σιδηροτροχιά. Το όριο αυτό χαρακτη-
ρίζει τον κίνδυνο ανόδου ενός τροχού επάνω στη
σιδηροτροχιά.

γ) ∆ιαµήκεις καταπονήσεις της γραµµής

Οι διαµήκεις καταπονήσεις που ασκούνται επί της γραµµής
από το τροχαίο υλικό πρέπει πάντοτε να είναι µικρότερες
από εκείνες που αντιστοιχούν σε επιτάχυνση ή επιβράδυνση
2,5 m/s2.

4.1.2. Φορτίο κατ' άξονα (BP10)

Η µάζα επί της σιδηροτροχιάς πρέπει να ελαχιστοποιείται
προκειµένου να περιορίζονται οι δυνάµεις που ασκεί ο συρµός
επί της γραµµής.

Η παρούσα παράγραφος καθορίζει το στατικό φορτίο κατ' άξονα
για το διαλειτουργικό τροχαίο υλικό· υπενθυµίζεται ότι το δυνα-
µικό φορτίο από την κυκλοφορία των συρµών καθορίζεται στη
βασική παράµετρο 4 (παράγραφος 4.1.1.).

Οι καθορισµένες για τους διαλειτουργικούς συρµούς οριακές
τιµές των στατικών φορτίων κατ' άξονα αναφέρονται στην ΤΠ∆
υποδοµής.

Οι καταπονήσεις της γραµµής βασίζονται στο όρια που καθορί-
ζονται από αυξηµένες καταπονήσεις της γραµµής, οι οποίες
προκύπτουν από υπερβολικά φορτία κατ' άξονα.

Οι διάφορες αυτές πτυχές συνδέονται στενά µε το υποσύστηµα
υποδοµής που καθορίζει την ποιότητα της γραµµής.

Επισηµαίνεται ότι ο περιορισµός της µάζας έχει επίσης ως
αποτέλεσµα τη µείωση της απαιτούµενης εγκατεστηµένης
ισχύος και της κατανάλωσης ενέργειας.

Το µέγιστο στατικό φορτίο P
0
περιστρεφόµενου άξονα δεν

πρέπει να υπερβαίνει:

— στην περίπτωση τροχαίου υλικού που έχει σχεδιασθεί για
να λειτουργεί σε γραµµές που κατασκευάζονται ή πρόκειται
να κατασκευασθούν ειδικά για µεγάλη ταχύτητα και διαθέ-
τουν κατάλληλο εξοπλισµό για ταχύτητες ίσες προς ή
µεγαλύτερες από 250 χλµ/ώρα:

P
o
< ή = 17 t/άξονα όπου V > 250 χλµ/ώρα,

P
o
< ή = 18 t/άξονα όπου V = 250 χλµ/ώρα,

όπου V = µέγιστη ταχύτητα υπηρεσίας

Το στατικό φορτίο P
0
µη κινούµενου άξονα δεν πρέπει να

υπερβαίνει τους 17 t,

— στην περίπτωση τροχαίου υλικού που έχει σχεδιασθεί για
να λειτουργεί σε γραµµές που έχουν αναβαθµιστεί ή
πρόκειται να αναβαθµιστούν ειδικά για µεγάλη ταχύτητα
και διαθέτουν εξοπλισµό για ταχύτητες της τάξης των 200
χλµ/ώρα:

Οι τεχνικοί κανόνες που χρησιµοποιούνται για τις γραµµές
αυτές είναι προβλέψιµοι και πρέπει να περιλαµβάνονται
στο «µητρώο υποδοµών».

Οι εν λόγω µέγιστες τιµές πρέπει να εκτιµούνται µε ανοχή 2 %
όσον αφορά το µέσο φορτίο κατ' άξονα ενός ολόκληρου
συρµού. Επίσης, για κάθε µεµονωµένο άξονα, είναι αποδεκτή
ανοχή 4 %.

Επιπλέον, η διαφορά στατικού φορτίου µεταξύ των δύο πλευρών
του ιδίου οχήµατος δεν πρέπει να υπερβαίνει το 6 %.

4.1.3. Μέγιστο µήκος συρµού (BP11)

Οι κατάλληλες για κυκλοφορία στο διαλειτουργικό δίκτυο
αµαξοστοιχίες µεγάλης ταχύτητας πρέπει να αποτελούνται από
συρµούς σταθερής σύνθεσης (µη διαχωριζόµενους εν
λειτουργία), ικανούς να κυκλοφορούν είτε µεµονωµένα (ενιαία
µονάδα) είτε συζευγµένοι (πολλαπλές µονάδες).
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Το µέγιστο µήκος των συρµών που σχηµατίζονται κατ' αυτό τον
τρόπο, δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 400 µέτρα. Επιτρέπεται
ανοχή της τάξης του 1 % για τη βελτίωση της αεροδυναµικής
διείσδυσης της εµπρός και της πίσω πλευράς του συρµού.

Για να είναι δυνατή η λειτουργία τους στους τερµατικούς σταθ-
µούς του δικτύου, το µέγιστο µήκος των συρµών πρέπει να είναι
συµβατό µε το µήκος των κρηπιδωµάτων των γραµµών µεγάλης
ταχύτητας και των συµβατικών γραµµών τις οποίες προβλέπεται
να εξυπηρετούν στο διευρωπαϊκό δίκτυο.

4.1.4. Περιτύπωµα φόρτωσης οχηµάτων (BP12)

Το διαλειτουργικό τροχαίο υλικό πρέπει να συµµορφώνεται µε
το δυναµικό περίγραµµα αναφοράς ενός από τα ακόλουθα περι-
τυπώµατα οχηµάτων UIC 505-1, GΑ, GB ή GC, όπως ορίζονται
στο παράρτηµα Ζ της παρούσας ΤΠ∆.

Η επιλογή του περιτυπώµατος του τροχαίου υλικού πρέπει να
βασίζεται στις διαδροµές στις οποίες προβλέπεται να κυκλο-
φορεί το τροχαίο υλικό. Οι απαιτούµενες πληροφορίες
ορίζονται στο «µητρώο υποδοµών».

4.1.5. Ελάχιστα χαρακτηριστικά πέδησης (BP13)

α) Οι αµαξοστοιχίες µεγάλης ταχύτητας διαθέτουν σύστηµα
ελέγχου της ταχύτητας µε διαφορετικά επίπεδα
επιβράδυνσης. Οι καθορισµένες επιδόσεις που ορίζουν την
ελάχιστη ισχύ πέδησης για αµαξοστοιχίες κατάλληλες για
κυκλοφορία σε όλες τις γραµµές υψηλής ταχύτητας παρα-
τίθενται στους ακόλουθους δύο πίνακες. Η επίτευξη αυτών
των επιδόσεων και η ασφαλής λειτουργία του συστήµατος
πέδησης —για νέα συστήµατα— πρέπει να αποδεικνύεται
πλήρως.

β) Είναι σηµαντικό να σηµειωθεί ότι οι τιµές στους πίνακες
4.1.5γ και 4.1.5δ κατωτέρω είναι οι ενδεδειγµένες για το
τροχαίο υλικό και δεν πρέπει να ερµηνεύονται ως παραµε-
τρικές τιµές για τον ορισµό των καµπυλών πέδησης που
απαιτούνται για το υποσύστηµα ελέγχου-χειρισµού. Για το
σκοπό αυτό, πρέπει να λαµβάνονται υπόψη τα απαραίτητα
όρια ασφαλείας για τις δραστηριότητες εκµετάλλευσης των
σιδηροδρόµων υπό οποιεσδήποτε συνθήκες. Τα όρια αυτά
καθορίζονται, για τις εµπλεκόµενες γραµµές, σε συνδυασµό
µε το υποσύστηµα ελέγχου-χειρισµού.

γ) Επιδόσεις: - οι διαλειτουργικοί συρµοί πρέπει να είναι σε
θέση να επιτυγχάνουν τις µέσες τιµές επιβράδυνσης που
αναφέρονται ακολούθως, σε όλο το αναφερόµενο εύρος
ταχυτήτων.

Πίνακας 4.1.5γ

Τρόπος πέδησης
t
e

[s]

Ελάχιστη επιβράδυνση υπό καθορισµένες
συνθήκες πέδησης [m/s2]

330-300
(χλµ/
ώρα)

300-230
(χλµ/
ώρα)

230-170
(χλµ/
ώρα)

170-0
(χλµ/
ώρα)

Περίπτωση A — Επείγουσα
πέδηση µε αποµόνωση
ορισµένων στοιχείων
εξοπλισµού

3 0,85 0,9 1,05 1,2

Περίπτωση B — Επείγουσα
πέδηση µε αποµόνωση
ορισµένων στοιχείων
εξοπλισµού και δυσµενείς
κλιµατικές συνθήκες

3 0,65 0,7 0,8 0,9

t
e
[s] = ισοδύναµος χρόνος εφαρµογής.
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Σηµείωση: Οι εφαρµογές επείγουσας πέδησης των περιπτώ-

σεων A και B πρέπει να πραγµατοποιούνται υπό
τις ακόλουθες συνθήκες:

Περίπτωση A

— οριζόντια γραµµή και κανονικό φορτίο αµαξοστοιχίας
(αριθµός θέσεων × 80 κιλά),

— αποµόνωση δυναµικής πέδης ενός συγκροτήµατος κινη-
τήρα έλξης.

Περίπτωση B

Εκτός από τις συνθήκες της περίπτωσης A, προστίθενται και
οι ακόλουθες:

— αποµόνωση ενός κατανεµητή πεδών πεπιεσµένου αέρα,

— µειωµένη πρόσφυση τροχού-σιδηροτροχιάς,

— µείωση του συντελεστή τριβής του πέλµατος/δίσκου της
πέδης εξαιτίας υγρασίας.

Σηµείωση 1: Στις υφιστάµενες υποδοµές, οι διαχειριστές
υποδοµής δύνανται να ορίσουν περαιτέρω
απαιτήσεις λόγω των διαφορετικών
συστηµάτων σηµατοδότησης και ελέγχου στα
τµήµατα διαλειτουργικών δικτύων για τα οποία
είναι αρµόδιοι («µητρώο υποδοµών»), π.χ.
πρόσθετα συστήµατα πέδησης ή µειωµένες
ταχύτητες υπηρεσίας για δεδοµένες αποστά-
σεις πέδησης.

Σηµείωση 2: Οι συνθήκες κανονικής πέδησης ορίζονται
στην παράγραφο 4.3.7.

δ) Αποστάσεις στάθµευσης: Η απόσταση στάθµευσης «S» που
υπολογίζεται ως συνάρτηση των προαναφερόµενων
ελάχιστων επιβραδύνσεων, µπορεί να ορισθεί µε τον
ακόλουθο τύπο:

S ¼ V0 � te þ
V2

0 � V1
2

2ab1
þ V1

2 � V2
2

2ab2
þ . . .þ Vn

2

2abn

όπου: V
0

= αρχική ταχύτητα (σε m/s)

V
1
… V

n
= ταχύτητα που δίδεται στον πίνακα

4.1.5γ (σε m/s)

ab
1
… ab

n
= καθορισµένη επιβράδυνση πέραν της

υπό εξέταση ζώνης ταχύτητας (σε m/s2)

t
e

= ισοδύναµος χρόνος εφαρµογής
(µετράται σε s)

Για παράδειγµα, οι αποστάσεις στάθµευσης που πρέπει να
επιτυγχάνονται µε συγκεκριµένες αρχικές ταχύτητες παρα-
τίθενται στον πίνακα 4.1.5δ κατωτέρω:

Πίνακας 4.1.5δ

Τρόπος πέδησης
t
e

[s]

Οι αποστάσεις στάθµευσης δεν πρέπει να
υπερβαίνουν τα [m]

330-0
(χλµ/
ώρα)

300-0
(χλµ/
ώρα)

250-0
(χλµ/
ώρα)

200-0
(χλµ/
ώρα)

Περίπτωση A — Επείγουσα
πέδηση µε αποµόνωση
ορισµένων στοιχείων
εξοπλισµού 3 4 530 3 650 2 430 1 500

Περίπτωση B — Επείγουσα
πέδηση µε αποµόνωση
ορισµένων στοιχείων
εξοπλισµού και δυσµενείς
κλιµατικές συνθήκες 3 5 840 4 690 3 130 1 940

ε) Συµπληρωµατικές συνθήκες:
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Για τις περιπτώσεις A & B, όταν επιλέγεται η επείγουσα
πέδηση:

— η συνεισφορά των ηλεκτρικών δυναµικών πεδών µπορεί
να συµπεριληφθεί στον υπολογισµό των επιδόσεων που
ορίζονται ανωτέρω µόνο εφόσον η λειτουργία τους είναι
ανεξάρτητη από την παρουσία τάσης στην αλυσοειδή,

— η συνεισφορά πεδών που δεν απαιτούν πρόσφυση τροχού-
σιδηροτροχιάς και βασίζονται στην επιβράδυνση που
προκύπτει από τη δηµιουργία δινορρευµάτων στις σιδη-
ροτροχιές, µπορεί να συµπεριληφθεί στις επιδόσεις
επείγουσας πέδησης υπό τις συνθήκες που ορίζονται
στην παράγραφο 4.2.15,

— στην περίπτωση αυτή, η συνθήκη βάσει της οποίας
πρέπει να αποµονώνεται ένα ανεξάρτητο συγκρότηµα
πέδης δινορρευµάτων προστίθεται στις συνθήκες που
αναφέρονται στις περιπτώσεις A και B των πινάκων
4.1.5γ και 4.1.5δ,

— ηλεκτροµαγνητικές πέδες σιδηροτροχιάς που δεν απαι-
τούν πρόσφυση τροχού-σιδηροτροχιάς πρέπει να είναι
διαθέσιµες σε όλες τις γραµµές για περιπτώσεις έκτακτης
ανάγκης.

4.1.6. Ηλεκτρολογικά οριακά χαρακτηριστικά για το τροχαίο υλικό
(BP14)

Τα ηλεκτρολογικά χαρακτηριστικά του τροχαίου υλικού που
διασυνδέονται µε τη µόνιµη υποδοµή µπορούν να εξετασθούν
βάσει των κατηγοριών που ακολουθούν:

— οι διακυµάνσεις τάσης και συχνότητας της ηλεκτρικής
παροχής,

— η µέγιστη ισχύς που µπορεί να ληφθεί από την αλυσοειδή,

— ο συντελεστής ισχύος της παροχής εναλλασσόµενου
ρεύµατος,

— οι µικρής διάρκειας υπερτάσεις που δηµιουργούνται από τη
λειτουργία του τροχαίου υλικού,

— οι ηλεκτροµαγνητικές παρεµβολές, βλέπε παράγραφο 4.1.9,

— οι λοιπές διασυνδέσεις λειτουργίας που αναφέρονται στην
παράγραφο 4.2.3.

4.1.6.1. Τάση και συχνότητα της ηλεκτρικής παροχής

4.1.6.1.1. Ενεργειακή τροφοδότηση

Τα οριακά χαρακτηριστικά ορίζονται στην ΤΠ∆ ενέργειας,
παράγραφος 4.1.1, στην οποία, µεταξύ άλλων, ορίζεται το εύρος
τάσης που πρέπει να παρέχεται από τις µόνιµες εγκαταστάσεις.

4.1.6.1.2. Ανάκτηση της παροχής ενέργειας

Οι γενικές συνθήκες για την επιστροφή της ενέργειας στην
αλυσοειδή από την πέδηση µε ανάκτηση καθορίζονται στην
παράγραφο 4.3.6 και στο παράρτηµα ΙΑ της ΤΠ∆ ενέργειας.

Το τροχαίο υλικό που είναι εφοδιασµένο µε σύστηµα πέδησης
µε ανάκτηση, ικανό να επιστρέφει ενέργεια στην αλυσοειδή,
δεν πρέπει, υπό οποιεσδήποτε συνθήκες, να προκαλεί υπέρ-
βαση των ορίων τάσης του προαναφερθέντος παραρτήµατος.

4.1.6.2. Μέγιστη ισχύς που µπορεί να ληφθεί από την αλυσοειδή

Το τροχαίο υλικό ορίζεται κατά τρόπον ώστε η µέγιστη ζήτηση
ισχύος από την αλυσοειδή να υπολείπεται πάντοτε της τιµής
που ορίζεται στην παράγραφο 4.2.2.5 της ΤΠ∆ ενέργειας.

Η µέγιστη ένταση ρεύµατος που µπορεί να ληφθεί από την
αλυσοειδή σε µια στάθµευση µεγάλης διάρκειας ορίζεται στην
παράγραφο 4.2.2.6 της ΤΠ∆ ενέργειας.

4.1.6.3. Συντελεστής ισχύος

Ο συντελεστής ισχύος λ (που ορίζεται ως λ = α cos φ) του
τροχαίου υλικού υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας πρέπει
να διατηρείται άνω των τιµών που καθορίζονται στην
παράγραφο 4.3.1.3 της ΤΠ∆ ενέργειας,
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4.1.6.4. Χαρακτηριστικά αρµονικών και σχετικών υπερτάσεων στην

αλυσοειδή

Τα χαρακτηριστικά που αποτρέπουν τη δηµιουργία µη αποδε-
κτών υπερτάσεων στην αλυσοειδή ορίζονται στην παράγραφο
4.2.2.7 της ΤΠ∆ ενέργειας.

4.1.7. Μηχανικά οριακά χαρακτηριστικά για το τροχαίο υλικό (BP14)

Η στατική και η δυναµική αντοχή των πηγµάτων των οχηµάτων
εγγυάται την απαιτούµενη ασφάλεια των επιβατών και του
προσωπικού συνοδείας. Συγκεκριµένα, πρέπει να αντεπεξέρ-
χεται σε περιπτώσεις σύγκρουσης µε αντικείµενα εκτός του
σιδηροδροµικού συστήµατος, όπως βαριά φορτηγά ή καταπτώ-
σεις βράχων.

Τα κατασκευαστικά πρότυπα που χρησιµοποιούνται για το
σκοπό αυτό διασφαλίζουν τη λεγόµενη παθητική ασφάλεια.
∆εν αντισταθµίζουν την ενδεχόµενη έλλειψη ενεργητικής
ασφάλειας του σιδηροδροµικού δικτύου, αλλά συµπληρώνουν
την ατοµική ασφάλεια σε απρόβλεπτα συµβάντα που είναι
πέραν των δυνατοτήτων ελέγχου του σιδηροδροµικού συστή-
µατος.

Τα µηχανικά οριακά χαρακτηριστικά που ορίζονται για το
τροχαίο υλικό προκειµένου να διασφαλίζεται η εκπλήρωση
αυτής της απαίτησης ορίζονται ως ακολούθως:

α) στατική αντοχή των δοµών των οχηµάτων· και

β) παθητική ασφάλεια (αντοχή στη σύγκρουση)

α) Στατική αντοχή των πλαισίων των οχηµάτων

α1) Στατική αντοχή στις κατακόρυφες καταπονήσεις:

Το πλαίσιο κάθε οχήµατος πρέπει να είναι σε θέση να
ανθίσταται, χωρίς µόνιµη παραµόρφωση, στις κατακόρυφες
στατικές καταπονήσεις δοκιµής Fz στις ακόλουθες διατά-
ξεις:

— ανύψωση µε γρύλους ολόκληρου του αµαξώµατος του
οχήµατος σε τάξη πορείας, χωρίς τα όργανα κύλισης,
από τα τέσσερα σηµεία στήριξης γρύλου,

— ανύψωση ενός άκρου του αµαξώµατος, όχηµα σε τάξη
πορείας,

— έκτακτες κατακόρυφες καταπονήσεις:

η µεγαλύτερη από τις δύο τιµές Fz = 1,3 (m
1
+ (m

21
or

m
22
)) × g [N]

όπου m
1

= βάρος του αµαξώµατος του οχήµατος,
όχηµα σε τάξη πορείας, µε τις δεξαµενές
θεωρούµενες πλήρεις κατά το ήµισυ,

m
21

= αριθµός καθισµάτων (εξαιρουµένων των
πτυσσόµενων) × 2 × 80 κιλά,

m
22

= αριθµός καθισµάτων (εξαιρουµένων των
πτυσσόµενων) × 80 κιλά + εµβαδόν των
διαδρόµων και των διαδρόµων εισόδου
(m2) × 4 × 80 κιλά.

α2) Στατική αντοχή στις διαµήκεις καταπονήσεις:

Το πλαίσιο κάθε οχήµατος πρέπει να είναι σε θέση να
ανθίσταται σε στατικές διαµήκεις θλιπτικές καταπονήσεις,
στο επίπεδο των στοιχείων ζεύξης, τουλάχιστον 1 500 kN,
χωρίς υπολειµµατική παραµόρφωση.

Σηµείωση: εάν η τιµή αυτή είναι µικρότερη από την αντοχή
στις διαµήκεις καταπονήσεις που ορίζεται βάσει
των κριτηρίων παθητικής ασφάλειας, τότε
πρέπει να ισχύει η τιµή των κριτηρίων παθη-
τικής ασφάλειας.

β) Παθητική ασφάλεια (αντοχή στη σύγκρουση)

Βλέπε παράρτηµα A για αναλυτική επεξήγηση αυτών των
χαρακτηριστικών.

Σε περίπτωση µετωπικής σύγκρουσης, η µηχανική δοµή
των οχηµάτων πρέπει να:

— αντέχει στην καταπλάκωση,

— περιορίζει την επιβράδυνση,
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— προστατεύει κατά το δυνατόν τους χώρους επιβατών και

οδήγησης,

— απορροφά την ενέργεια της σύγκρουσης.

Προτείνονται τρία σενάρια συγκρούσεων τα οποία αντι-
στοιχούν σε:

— σύγκρουση της µετωπικής πλευράς ενός συρµού µε την
πίσω πλευρά ενός άλλου,

— σύγκρουση της µετωπικής πλευράς ενός συρµού µε
όχηµα εξοπλισµένο µε πλευρικούς προσκρουστήρες,

— σύγκρουση µε φορτηγό σε ισόπεδη διάβαση.

Οι κύριες προδιαγραφές που πρέπει να πληρούνται είναι οι
εξής:

— περιορισµένη παραµόρφωση των χώρων οδήγησης και
επιβατών από στατική αντοχή ικανή να αντεπεξέλθει
σε ένα µέσο θλιπτικό φορτίο 1 500 kN,

— διάχυση ενέργειας σύγκρουσης 6 MJ, από τα οποία
τουλάχιστον 4,5 MJ εντοπίζονται στο µετωπικό τµήµα
του πρώτου οχήµατος,

— όλα τα οχήµατα του συρµού πρέπει να έχουν σταθερό
επίπεδο αντοχής στη σύγκρουση,

— µέγιστη µέση επιβράδυνση στους χώρους επιβατών και
οδήγησης στα 5 g,

— τα άκρα των οχηµάτων πρέπει να φέρουν διατάξεις που
να αντέχουν στην καταπλάκωση.

Τα προβλήµατα, οι αρχές, τα σενάρια καθώς και οι προδια-
γραφές που πρέπει να πληρούνται όσον αφορά στην αντοχή
στη σύγκρουση περιγράφονται αναλυτικότερα στο
παράρτηµα A.

Κατά το στάδιο του σχεδιασµού και της ολοκλήρωσης των
συστατικών µερών και των υποσυγκροτηµάτων πρέπει να
διεξάγεται αξιολόγηση, η οποία περιλαµβάνει την αξιο-
λόγηση των ιδιοτήτων των υλικών µέσω δοκιµών
σύγκρουσης µε προπλάσµατα ή πρωτότυπα. Οι δοκιµές
σύγκρουσης δύνανται να χρησιµοποιηθούν ως εναλλακτική
µέθοδος για την αξιολόγηση της συµµόρφωσης εάν είναι
δυνατός ο ακριβής συσχετισµός των αποτελεσµάτων τους
µε τα αποτελέσµατα της σύγκρουσης. Η επικύρωση της
συναφούς µε την παρούσα παράγραφο τεχνικής λύσης
πρέπει να πραγµατοποιείται σύµφωνα µε το πρότυπο EN
12 663.

Οι αµαξοστοιχίες πρέπει να αντέχουν τα µηχανικά βάρη
που προκαλούνται από τις διακυµάνσεις της πίεσης σε
σήραγγες.

4.1.8. Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τους εξωτερικούς θορύβους
(BP17)

α) Στάθµη θορύβου εν στάσει:

Η στάθµη του θορύβου στους σταθµούς ή στις γραµµές
αποθέσεως δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 65 dB (A) σε συνεχή
µέτρηση ή τα 70 dB(A) σε περιοδική µέτρηση.

Για τις εν λόγω τιµές ισχύουν οι ακόλουθες συνθήκες:
µέτρηση διάρκειας 30 δευτερολέπτων, σε ανοιχτό χώρο, σε
απόσταση 7,5 µέτρων από τον άξονα της γραµµής και σε
ύψος µεταξύ 1,2 και 3,5 µέτρων.

β) Στάθµη θορύβου σε λειτουργία µεγάλης ταχύτητας:

Ο θόρυβος που παράγει ένας συρµός εν λειτουργία δεν
πρέπει να υπερβαίνει τα 87 dB (A) µε ταχύτητα 250 χλµ/
ώρα, τα 91 dB (A) µε ταχύτητα 300 χλµ/ώρα και τα 92 dB (A)
µε ταχύτητα 320 χλµ/ώρα (γραµµικός προσδιορισµός ορίων
βάσει γνωστών τιµών για άλλες µέγιστες ταχύτητες) (1).
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Οι µετρήσεις διεξάγονται σύµφωνα µε τη δοκιµή σταθερής
ταχύτητας που ορίζει το πρότυπο prEN ISO 3095 — Ιανουά-
ριος 2001, µε τις ακόλουθες πρόσθετες συνθήκες:

— η µέτρηση πραγµατοποιείται κατά τη διέλευση του
συρµού από ανοιχτό χώρο, σε απόσταση 25 µέτρων από
τον άξονα της γραµµής και σε ύψος 3,5 µέτρων,

— σε σταθερή ταχύτητα µε άσκηση ενέργειας για έλξη,

— µε ελάχιστη δυνατή λειτουργική διάταξη σε κατάσταση
κανονικής λειτουργίας,

— χρησιµοποιείται τύπος γραµµής µε παραµέτρους σχεδια-
σµένες για να εξασφαλίζουν την ελάχιστη δυνατή
εκποµπή ήχων από τη γραµµή. Οι παράµετροι αυτές περι-
λαµβάνουν: συγκεκριµένους στρωτήρες στα έρµα και στα
πέλµατα της σιδηροτροχιάς µε στατική ακαµψία
πέλµατος τουλάχιστον 500 kN/mm σε 60 kN πριν από τη
φόρτωση. Επίσης, επιτρέπεται η χρήση ειδικά σχεδια-
σµένης ακουστικά ισοδύναµης γραµµής, εάν υπάρχει
διαθέσιµη και αποδεικνύεται ότι είναι τέτοια. Στην
περίπτωση αυτή, η εκποµπή ήχου από τη γραµµή πρέπει
να αποδεικνύεται ότι είναι ισοδύναµη µε την εκποµπή
ήχου από τον προαναφερόµενο τύπο γραµµής, σύµφωνα
µε το πρότυπο prEN ISO 3095 — Ιανουάριος 2001,
παράρτηµα Β: ο βαθµός σκληρότητας της κεφαλής σιδη-
ροτροχιάς L

rough
(τριτοοκταβική ζώνη) κατανεµηµένος

ισοµερώς σε πλάτος 20 mm πρέπει να ισούται µε

Lrough � 4 � 6log
λ0

λ

� �� �
dB

όπου λ
0
= 1 m και το µήκος κύµατος λ κυµαίνεται µεταξύ

0,2 και 0,005 m (µετρήσεις σκληρότητας της σιδηρο-
τροχιάς σύµφωνα µε το πρότυπο ISO 3095 του
παραρτήµατος Γ).

Σε περιοχές µε σοβαρή ηχορύπανση, η στάθµη του θορύβου
ο οποίος παράγεται κατά τη διέλευση του συρµού δύναται να
µειωθεί µε την εγκατάσταση συσκευών µείωσης του θορύβου
κατά µήκος της γραµµής.

Όλες οι µετρήσεις της στάθµης του θορύβου πρέπει να
πραγµατοποιούνται σύµφωνα µε το πρότυπο prEN ISO 3095
— Ιανουάριος 2001.

4.1.9. Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τις εξωτερικές ηλεκτρο-
µαγνητικές παρεµβολές (BP19)

Για τις ηλεκτρικές αµαξοστοιχίες, η παροχή ηλεκτρικής ενέρ-
γειας από τον υποσταθµό διανοµής προς τις αµαξοστοιχίες
προκαλεί παρεµβολές υψηλής ή χαµηλής έντασης που οφεί-
λονται στην αγωγιµότητα (της αλυσοειδούς και της
σιδηροτροχιάς) καθώς και στην ηλεκτροµαγνητική ακτινο-
βολία. Επιπλέον, κάθε είδους ηλεκτρολογικός εξοπλισµός επί
της αµαξοστοιχίας δύναται να προκαλέσει παρεµβολές.

4.1.9.1. Παρεµβολές που προκαλούνται στο σύστηµα σηµατοδότησης και στο
δίκτυο τηλεπικοινωνίας

Το τροχαίο υλικό πρέπει να πληροί προδιαγραφές ώστε να µην
δηµιουργούνται παρεµβολές µε τα κυκλώµατα της γραµµής, τους
µετρητές αξόνων και το δίκτυο τηλεπικοινωνίας. Τα στοιχεία
που πρέπει να λαµβάνονται υπόψη αναφέρονται στο «µητρώο
υποδοµών» ως στοιχεία αναφοράς.

Η συµβατότητα µεταξύ του τροχαίου υλικού και των χαρακτηρι-
στικών του συστήµατος ανίχνευσης πρέπει να αποδεικνύεται µε
τις διαδικασίες έγκρισης του προτύπου EN 50 238.

4.1.9.2. δεν χρησιµοποιείται

4.1.9.3. Παρεµβολές ραδιοσυχνοτήτων

Το τροχαίο υλικό πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις του
προτύπου EN 50 121-3-1 και συνεπώς να µην προκαλεί παρεµ-
βολές που επηρεάζουν πλησίον της γραµµής και παρακείµενες
εγκαταστάσεις σε µια γραµµή που έχει χαρακτηρισθεί ως
διαλειτουργική.
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4.1.9.4. Ηλεκτροµαγνητική θωράκιση

Προκειµένου να αποφεύγεται η διατάραξη της ορθής λειτουρ-
γίας του τροχαίου υλικού εξαιτίας ηλεκτροµαγνητικών
παρεµβολών, πρέπει να πληρούνται οι απαιτήσεις των
ακόλουθων προτύπων:

— EN 50121-3-1 για το συνολικό υποσύστηµα τροχαίου υλικού,

— EN 50121-3-2 για τα διάφορα είδη εξοπλισµού επί των
συρµών που είναι επιδεκτικά σε παρεµβολές.

4.1.10. Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τους εσωτερικούς θορύβους
(BP20)

Η στάθµη εσωτερικών θορύβων στις επιβατάµαξες δεν
θεωρείται στοιχείο διαλειτουργικότητας. Ωστόσο, η στάθµη
θορύβου εντός του χώρου οδήγησης αποτελεί σηµαντικό
ζήτηµα και στην περίπτωση αυτή, η επιτρεπτή ισοδύναµη
στάθµη συνεχούς ηχητικής πίεσης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα
84 dB (A) για διάστηµα έως και 30 λεπτών. Οι µέθοδοι
µέτρησης παρατίθενται στο κεφάλαιο 6 της παρούσας ΤΠ∆. Οι
τιµές που συνιστώνται για οχήµατα νέου σχεδιασµού αναφέ-
ρονται στο κεφάλαιο 7.

4.1.11. Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τον κλιµατισµό (BP21)

— Χώρος οδήγησης:

Ο εξαερισµός του χώρου οδήγησης πρέπει να διασφαλίζει ότι
τα επίπεδα µονοξειδίου και διοξειδίου του άνθρακα διατη-
ρούνται κάτω του επιπέδου που ορίζει η ευρωπαϊκή νοµοθεσία
για την υγεία και την ασφάλεια.

4.1.12. Χαρακτηριστικά σχετικά µε τη µεταφορά ατόµων µε µειωµένη
κινητικότητα (BP22)

Η σιδηροδροµική εταιρεία πρέπει να λαµβάνει τα µέτρα που
είναι αναγκαία για τη διευκόλυνση της πρόσβασης των ατόµων
µε µειωµένη κινητικότητα στα χρησιµοποιούµενα οχήµατα. Οι
οριζόντιες και κατακόρυφες επιφάνειες που απαιτούνται για τις
µόνιµες εγκαταστάσεις καθορίζονται την ΤΠ∆ υποδοµής.

Με δεδοµένο ότι η ΤΠ∆ υποδοµής ορίζει δύο ύψη κρηπιδώ-
µατος (550 mm και 760 mm), δεν είναι δυνατό να διασφαλιστεί
η πρόσβαση στο σύνολο του δικτύου. Είναι, συνεπώς,
απαραίτητη η επιστράτευση τεχνικών ή επιχειρησιακών
λύσεων ώστε να λυθεί το πρόβληµα της πρόσβασης των
επιβατών µε ειδικές ανάγκες. Ποικίλες είναι οι λύσεις που θα
µπορούσαν να υιοθετηθούν στο διευρωπαϊκό δίκτυο µεγάλης
ταχύτητας, µεταξύ άλλων:

— λύσεις σε επίπεδο τροχαίου υλικού:

— κεκλιµένο επίπεδο πρόσβασης ενσωµατωµένο στο
τροχαίο υλικό,

— ανελκυστήρας ενσωµατωµένος στο τροχαίο υλικό,

— λύσεις σε επίπεδο υποδοµής:

ανελκυστήρας κρηπιδώµατος,

µερικώς υπερυψωµένο κρηπίδωµα (δηλαδή τµήµα όλων των
κρηπιδωµάτων σε ύψος 750 mm),

— λσεις σε επίπεδο εκµετάλλευσης:

κινητό κεκλιµένο επίπεδο το οποίο θα χειρίζεται το
προσωπικό εκµετάλλευσης,

κινητός ανελκυστήρας τον οποίο θα χειρίζεται το
προσωπικό εκµετάλλευσης.

Πρόσβαση στις αµαξοστοιχίες για όσο το δυνατόν περισσότερα
άτοµα µε µειωµένη κινητικότητα: Επειδή στα «άτοµα µε ειδικές
ανάγκες» περιλαµβάνονται οι χρήστες αναπηρικών πολυθ-
ρόνων, πρέπει να λαµβάνεται µέριµνα για τα εν λόγω άτοµα,
ώστε να είναι δυνατή η χρήση αναπηρικών πολυθρόνων µε τις
διαστάσεις που καθορίζει το πρότυπο ISO 7193. Οι αµαξοστοι-
χίες µεγάλης ταχύτητας πρέπει να φέρουν ειδικό εξοπλισµό
ώστε να καλύπτουν τις ανάγκες των ως άνω ατόµων µε ειδικά
διαµορφωµένα αποχωρητήρια, χώρο για τουλάχιστον µια
αναπηρική πολυθρόνα, καθώς και διαδρόµους και θύρες
κατάλληλου πλάτους.
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Τα µέτρα αυτά πρέπει να εφαρµοσθούν στο πλαίσιο αναβαθµί-
σεων ή νέων κατασκευών, καθώς τα µέτρα που αφορούν στην
πρόσβαση των ατόµων µε ειδικές ανάγκες ενσωµατώνονται
στην εναρµονισµένη εθνική νοµοθεσία.

4.1.13. Μέγιστη διακύµανση της πίεσης εντός των σηράγγων (BP23)

Οι διαλειτουργικοί συρµοί πρέπει να σχεδιάζονται κατά τρόπον
ώστε να µην προκαλείται ποτέ υπέρβαση της µέγιστης διακύ-
µανσης πίεσης που ορίζεται στην ΤΠ∆ υποδοµής (10 kPa),
ακόµη και σε περίπτωση βλάβης της σφραγίδας πίεσης των
οχηµάτων (όταν αυτά είναι εξοπλισµένα κατ' αυτόν τον τρόπο).

Συνεπώς, τα συναφή µε την πίεση χαρακτηριστικά του συρµού
µπορούν να ορισθούν µε µια µοναδική περιβάλλουσα καµπύλη
προκειµένου να παρέχονται οι τρεις διακυµάνσεις πίεσης P0,
P1 και P2, οι οποίες καθορίζονται στο παράρτηµα B.

Ως τιµές αναφοράς χρησιµοποιούνται οι ακόλουθες:

— ∆P0 < ή = 1 800 Pa,

— ∆P1 < ή = 3 200 Pa,

— ∆P1 − 0,8∆P0 < ή = ∆P2.

Οι τιµές αυτές ισχύουν για:

— µια σχέση 0,18 µεταξύ των διατοµών της αµαξοστοιχίας και
της σήραγγας,

— ταχύτητα υπηρεσίας 250 χλµ/ώρα.

4.1.14. Μέγιστες κλίσεις (BP25)

Το τροχαίο υλικό πρέπει να είναι σε θέση να ξεκινά, να
λειτουργεί και να σταθµεύει στις µέγιστες κλίσεις όλων των
γραµµών, για τις οποίες έχει σχεδιασθεί και στις οποίες
προβλέπεται η εκµετάλλευσή του.

Αυτό είναι ιδιαίτερα συναφές µε τις απαιτήσεις επιδόσεων του
κεφαλαίου 4.3.

Οι µέγιστες κλίσεις κάθε γραµµής ορίζονται στο «µητρώο
υποδοµών».

4.2. ∆ΙΑΣΥΝ∆ΕΣΕΙΣ ΤΟΥ ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΤΡΟΧΑΙΟΥ
ΥΛΙΚΟΥ

Όσον αφορά στην τεχνική συµβατότητα, οι διασυνδέσεις του
υποσυστήµατος τροχαίου υλικού µε τα λοιπά υποσυστήµατα
είναι οι εξής:

— σχεδιασµός συρµών σταθερής σύνθεσης,

— συσκευή επαγρύπνησης µηχανοδηγού,

— το σύστηµα ηλεκτροκίνησης,

— εξοπλισµός ελέγχου επί της αµαξοστοιχίας,

— ύψος κρηπιδωµάτων,

— στοιχεία χειρισµού των θυρών,

— έξοδοι κινδύνου,

— ζεύκτες έκτακτης ανάγκης,

— επαφή τροχού/σιδηροτροχιάς,

— ανίχνευση θερµών λιποκιβωτίων,

— σήµα κινδύνου,

— επιδράσεις ωστικών κυµάτων,

— επιδράσεις πλευρικών ανέµων,

— πέδες που δεν απαιτούν πρόσφυση τροχού-σιδηροτροχιάς,

— λίπανση περιαυχενίων,

— συντελεστής ευκαµψίας.

Οι διασυνδέσεις ορίζονται στον ακόλουθο κατάλογο προκει-
µένου να διασφαλισθεί η ανάπτυξη ενός συνεκτικού
διευρωπαϊκού δικτύου.

4.2.1. Σχεδιασµός των συρµών σταθερής σύνθεσης

Οι συρµοί πρέπει να είναι σε θέση να κυκλοφορούν στο ευρω-
παϊκό δίκτυο και να παρέχουν αδιάλειπτη µεταφορά επιβατών.
Από την άποψη αυτή, πρέπει να συµµορφούνται µε τις τεχνικές
απαιτήσεις της παρούσας ΤΠ∆.
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Οι εν λόγω συρµοί πρέπει να είναι αυτοκινούµενοι συρµοί
σταθερής σύνθεσης, µε ικανότητα δικατευθυντικής λειτουργίας
και επίτευξης των επιδόσεων που αναφέρονται σε άλλο σηµείο.
Πρέπει να διαθέτουν χώρο οδήγησης σε κάθε άκρο ώστε να
διευκολύνεται η αναστροφή πορείας σε τερµατικούς σταθµούς
και η εκκένωση σηράγγων.

Επιτρέπονται οι ακόλουθοι συρµοί:

— συµβατικοί συρµοί ή αρθρωτοί συρµοί σταθερής σύνθεσης,

— συρµοί µε ή χωρίς συστήµατα ταλάντωσης,

— συρµοί ενός ή δύο ορόφων.

Προκειµένου η ικανότητα µεταφοράς επιβατών των αµαξοστοι-
χιών να καλύπτει τις µεταβαλλόµενες κυκλοφοριακές ανάγκες,
επιτρέπεται η ζεύξη συρµών του ιδίου τύπου ώστε να κυκλοφο-
ρούν σε συνδυασµό. Μια αµαξοστοιχία που σχηµατίζεται κατ'
αυτόν τον τρόπο από δύο ή περισσότερους συρµούς πρέπει να
πληροί τις προδιαγραφές του παρόντος εγγράφου. Η εκµετάλ-
λευση συνδυασµών αµαξοστοιχιών διαφόρων κατασκευαστών ή
άλλων δικτύων δεν αποτελεί απαίτηση.

4.2.2. Συσκευή επαγρύπνησης µηχανοδηγού

Τυχόν ελλιπής επαγρύπνηση του µηχανοδηγού πρέπει να
γίνεται αντιληπτή εντός δεδοµένου χρονικού διαστήµατος και
πρέπει να έχει ως αποτέλεσµα, ελλείψει αντίδρασης του µηχα-
νοδηγού, στην αυτόµατη εφαρµογή της πέδης έκτακτης ανάγκης
στην αµαξοστοιχία.

4.2.3. Σύστηµα ηλεκτροκίνησης

Για τους ηλεκτροκίνητους διαλειτουργικούς συρµούς, τα κύρια
στοιχεία διασύνδεσης µεταξύ του τροχαίου υλικού και του
υποσυστήµατος ενέργειας ορίζονται στην ΤΠ∆ ενέργειας.

Τα στοιχεία αυτά έχουν ως εξής:

— η µέγιστη ισχύς που δύναται να ληφθεί από την αλυσοειδή
(παράγραφος 4.1.6.2 του παρόντος εγγράφου) και ορίζεται
στην παράγραφο 4.2.2.5 της ΤΠ∆ ενέργειας.

— η µέγιστη ένταση ρεύµατος που δύναται να λαµβάνεται εν
στάσει και ορίζεται στην παράγραφο 4.2.2.6 της ΤΠ∆ ενέρ-
γειας,

— η τάση και η συχνότητα της ηλεκτρικής έλξης (βλέπε
παράγραφο 4.1.6.1.1) που ορίζονται στην παράγραφο 4.2.2.7
της ΤΠ∆ ενέργειας.

— οι υπερτάσεις που δηµιουργούν οι αρµονικές στην
αλυσοειδή (βλέπε παράγραφο 4.1.6.4) και ορίζονται στην
παράγραφο 4.3.1.7 της ΤΠ∆ ενέργειας,

— τα µέτρα ηλεκτρικής προστασίας που ορίζονται στην
παράγραφο 4.2.2.8 της ΤΠ∆ ενέργειας,

— η κατανοµή των παντογράφων που ορίζεται στην παράγραφο
4.2.2.9 της ΤΠ∆ ενέργειας,

— η διέλευση από τµήµατα διαχωρισµού φάσης που ορίζεται
στην παράγραφο 4.2.2.10 της ΤΠ∆ ενέργειας,

— η διέλευση από τµήµατα διαχωρισµού συστήµατος που
ορίζεται στην παράγραφο 4.2.2.11 της ΤΠ∆ ενέργειας,

— η ρύθµιση των επαφών των παντογράφων που ορίζεται στην
παράγραφο 4.2.2.12 της ΤΠ∆ ενέργειας,

— ο συντελεστής ισχύος (βλέπε παράγραφο 4.1.6.3) που
ορίζεται στην παράγραφο 4.3.1.3 της ΤΠ∆ ενέργειας,

— η πέδηση µε ανάκτηση (βλέπε παράγραφο 4.1.6.1.2) που
ορίζεται στην παράγραφο 4.3.1.4 της ΤΠ∆ ενέργειας.

Η αλληλεπίδραση µεταξύ των παντογράφων και της αλυσοει-
δούς είναι ιδιαίτερα σηµαντική καθώς η κοινή λειτουργίας
τους διασφαλίζει την αδιάλειπτη παροχή ενέργειας για έλξη,
και, εφόσον απαιτείται, για πέδηση µε ανάκτηση. Αυτές οι
απαιτήσεις πρέπει επίσης να πληρούνται για όλους τους
συνδυασµούς συρµών, τόσο για τους ενιαίους συρµούς όσο και
για συρµούς που σχηµατίζονται µε ζεύξη περισσοτέρων του
ενός συρµών. Οι περιορισµοί που επιβάλλει η κατανοµή των
παντογράφων και η ποιότητα της λήψης ρεύµατος ορίζονται
στην παράγραφο 4.3.2.3 της ΤΠ∆ ενέργειας.
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4.2.4. Σύστηµα ελέγχου χειρισµού επί των αµαξοστοιχιών

Προκειµένου να συµµορφωθούν µε την οδηγία 96/48/ΕΚ, και
τελικά να ενταχθούν σε ένα ενοποιηµένο σύστηµα, οι διαλει-
τουργικοί συρµοί πρέπει να είναι συµβατοί µε το σύστηµα
ERTMS (απόφαση 2001/260/ΕΚ της Επιτροπής). Η συµβατότητα
µε υφιστάµενα συστήµατα επιτυγχάνεται µε την εγκατάσταση
προσαρµόσιµων ενοτήτων στους συρµούς. Η εγκατάσταση
όλων των απαιτούµενων ενοτήτων επί ενός συρµού θα ήταν
αδύνατη από πρακτική άποψη. Η επιλογή των ενοτήτων πρέπει
να βασίζεται στα δροµολόγια για τα οποία προορίζεται ο
εκάστοτε συρµός.

Τα χαρακτηριστικά της διασύνδεσης µεταξύ του τροχαίου
υλικού και του υποσυστήµατος ελέγχου-χειρισµού περιλαµβά-
νονται στην παράγραφο 4.2.1.2 της ΤΠ∆ του εν λόγω
υποσυστήµατος, και ειδικότερα είναι:

— τα ελάχιστα χαρακτηριστικά πέδησης της αµαξοστοιχίας
που καλύπτονται στην παράγραφο 4.1.5 του παρόντος
εγγράφου,

— η συµβατότητα µεταξύ των συστηµάτων εδάφους ανίχνευσης
αµαξοστοιχιών και του τροχαίου υλικού που εξετάζεται στην
παράγραφο 4.1.9.1 του παρόντος εγγράφου,

— η συµβατότητα µεταξύ των ανιχνευτών που είναι εγκαταστη-
µένοι στην κάτω πλευρά των οχηµάτων και των δυναµικών
περιτυπωµάτων αυτών των οχηµάτων,

— οι περιβαλλοντικές συνθήκες για τον εξοπλισµό επί των
αµαξοστοιχιών που εξετάζονται στην παράγραφο 4.3.12 του
παρόντος εγγράφου,

— η ηλεκτροµαγνητική συµβατότητα µε τον εξοπλισµό
ελέγχου-χειρισµού επί της αµαξοστοιχίας που εξετάζεται
στην παράγραφο 4.1.9.4 του παρόντος εγγράφου,

— στοιχεία των αµαξοστοιχιών τα οποία αφορούν στην
πέδηση, στην αρτιότητα και στο µήκος της αµαξοστοιχίας,

— η ηλεκτροµαγνητική συµβατότητα µε τα συστήµατα εδάφους
που καλύπτεται στην παράγραφο 4.1.9.3 του παρόντος
εγγράφου.

Επιπλέον, οι ακόλουθες λειτουργίες συνδέονται άµεσα µε παρα-
µέτρους που ορίζονται στο υποσύστηµα ελέγχου-χειρισµού.

— Εκµετάλλευση υπό συνθήκες υποβαθµισµένης λειτουργίας.

— Επιτήρηση προκειµένου να διασφαλίζεται ότι η ταχύτητα
της αµαξοστοιχίας είναι πάντοτε µικρότερη ή το πολύ ίση
µε τη µέγιστη επιτρεπτή ταχύτητα στο περιβάλλον εκµετάλ-
λευσης.

Πληροφορίες σχετικά µε τα χαρακτηριστικά αυτών των διασυν-
δέσεων παρέχονται στους πίνακες 5.1 A, 5.1 B και 6.1 της ΤΠ∆
ελέγχου-χειρισµού. Επιπλέον, παραποµπές σε ευρωπαϊκά
πρότυπα και προδιαγραφές που πρέπει να χρησιµοποιούνται
στο πλαίσιο της διαδικασίας αξιολόγησης της συµµόρφωσης
αναφέρονται, για κάθε χαρακτηριστικό, στο παράρτηµα A της
ΤΠ∆ ελέγχου-χειρισµού.

4.2.5. Σκαλοπάτι επιβατών

Το σκαλοπάτι επιβατών για την πρόσβαση στα οχήµατα πρέπει
να προσαρµόζεται ανάλογα µε τα δύο ύψη κρηπιδωµάτων των
550 mm και των 760 mm του δικτύου, εκτός και αν ο συρµός
λειτουργεί µόνο σε τµήµα του δικτύου µε ενιαίο ύψος κρηπιδώ-
µατος.

4.2.6. Θύρες επιβίβασης/αποβίβασης επιβατών

α) Χρησιµοποιούµενη ορολογία:

— ως «κλειστή θύρα» νοείται µια θύρα που διατηρείται
στην κλειστή θέση αποκλειστικά από το µηχανισµό
κλεισίµατος των θυρών,

— ως «µανδαλωµένη θύρα» νοείται µια θύρα που διατη-
ρείται στην κλειστή θέση από ένα µηχανικό σύστηµα
µανδάλωσης θυρών

— ως «θύρα µανδαλωµένη εκτός υπηρεσίας» νοείται µια
θύρα που ακινητοποιείται σε κλειστή θέση από µηχα-
νικό σύστηµα το οποίο ενεργοποιείται από µέλος του
προσωπικού της αµαξοστοιχίας.
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β) Λειτουργία θυρών: Οι θύρες επιβίβασης/αποβίβασης

επιβατών πρέπει να είναι σχεδιασµένες ώστε να λειτουρ-
γούν κατά τρόπον ώστε το άνοιγµα και το κλείσιµό τους
να µην απαιτεί σηµαντική προσπάθεια εκ µέρους των
επιβατών.

γ) Κλείσιµο θυρών: Το σύστηµα ελέγχου-χειρισµού πρέπει να
παρέχει στο προσωπικό της αµαξοστοιχίας (µηχανοδηγός ή
ελεγκτή) τη δυνατότητα να κλείνουν και να µανδαλώνουν
τις θύρες πριν από την αναχώρηση της αµαξοστοιχίας.

Όταν το σύστηµα µανδάλωσης ελέγχεται από το προσωπικό
και ενεργοποιείται από µια θύρα, η εν λόγω θύρα µπορεί να
παραµείνει ανοικτή όταν κλείσουν οι άλλες. Ωστόσο, το
προσωπικό πρέπει να έχει τη δυνατότητα να την κλείσει
και να την µανδαλώσει στη συνέχεια. Επιπλέον, η εντολή
κλεισίµατος και µανδάλωσης αυτής της θύρας πρέπει να
δίδεται αυτόµατα προτού η ταχύτητα της αµαξοστοιχίας
ανέλθει στα 5 χλµ/ώρα.

Οι θύρες πρέπει να παραµένουν κλειστές και µανδαλωµένες
έως την απασφάλισή τους από το προσωπικό της αµαξο-
στοιχίας.

Σε περίπτωση διακοπής της παροχής ισχύος προς τα στοι-
χεία χειρισµού των θυρών, οι θύρες πρέπει να
διατηρούνται µανδαλωµένες από το µηχανισµό
µανδάλωσης.

δ) Πληροφορίες διαθέσιµες στο προσωπικού της αµαξοστοι-
χίας: Μια κατάλληλη συσκευή πρέπει να υποδεικνύει ότι
όλες οι θύρες πλην µιας, η οποία ελέγχεται επιτόπου, είναι
κλειστές και µανδαλωµένες.

Στο προσωπικό της αµαξοστοιχίας παρέχεται η δέουσα
ένδειξη τυχόν σφάλµατος στη λειτουργία κλεισίµατος των
θυρών.

Μια «θύρα µανδαλωµένη εκτός υπηρεσίας» δεν λαµβάνεται
υπόψη.

ε) Μανδάλωση θύρας εκτός υπηρεσίας: Πρέπει να παρέχεται
χειροκίνητο σύστηµα το οποίο παρέχει στο προσωπικό της
αµαξοστοιχίας να µανδαλώνει θύρες προκειµένου αυτές να
τεθούν εκτός υπηρεσίας. Αυτή η λειτουργία πρέπει να είναι
δυνατή τόσο από το εσωτερικό της αµαξοστοιχίας όσο και
εξωτερικά αυτής.

Όταν µια θύρα µανδαλώνεται προκειµένου να τεθεί εκτός
υπηρεσίας, δεν λαµβάνεται πλέον υπόψη από τα στοιχεία
χειρισµού των θυρών ούτε από τα συστήµατα επιτήρησης
επί της αµαξοστοιχίας.

στ) Απασφάλιση ανοίγµατος θυρών: Το προσωπικό της αµαξο-
στοιχίας πρέπει να έχει στη διάθεσή του στοιχεία
χειρισµού που επιτρέπουν τη µεµονωµένη απασφάλιση των
θυρών σε κάθε πλευρά, ώστε οι επιβάτες να είναι σε θέση
να τις ανοίγουν όταν η αµαξοστοιχία σταθµεύει.

Τα εν λόγω στοιχεία ελέγχου του ανοίγµατος των θυρών
πρέπει να είναι προσβάσιµα τόσο εξωτερικά όσο και από
το εσωτερικό των οχηµάτων.

Κάθε θύρα πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε σύστηµα
µεµονωµένου ανοίγµατος, προσβάσιµο στους επιβάτες, που
επιτρέπει το άνοιγµα της θύρας σε περιπτώσεις έκτακτης
ανάγκης, όταν η ταχύτητα της αµαξοστοιχίας είναι κάτω
των 10 χλµ/ώρα. Το σύστηµα αυτό δεν πρέπει να επενεργεί
σε «θύρες µανδαλωµένες εκτός υπηρεσίας».

ζ) Οι διαστάσεις των θυρών πρέπει να καθιστούν δυνατή την
πλήρη εκκένωση των βαγονιών από τους επιβάτες υπό
κανονικές συνθήκες λειτουργίας µέσα σε τρία λεπτά.

4.2.7. Έξοδοι κινδύνου επιβατών

Α. ∆ιάταξη: Τα οχήµατα πρέπει να διαθέτουν ελάχιστο αριθµό
εξόδων κινδύνου σε κάθε πλευρά τους και να συµµορφώ-
νονται µε τους ακόλουθους κανόνες:

— η απόσταση µεταξύ όλων των καθισµάτων των επιβατών
και της εξόδου κινδύνου δεν πρέπει ποτέ να υπερβαίνει
τα 16 µέτρα,

— κάθε όχηµα που εξυπηρετεί 40 ή λιγότερους επιβάτες
πρέπει να διαθέτει τουλάχιστον δύο εξόδους κινδύνου
ενώ τα οχήµατα που εξυπηρετούν περισσότερους από 40
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επιβάτες πρέπει να διαθέτουν περισσότερες από δύο
εξόδους κινδύνου,

— οι διαστάσεις των εξόδων κινδύνου πρέπει να είναι
τουλάχιστον 700 mm × 550 mm.

Β. Λειτουργία: Εάν δεν ανοίγουν οι θύρες, επιτρέπεται να
χρησιµοποιούνται ως έξοδοι κινδύνου τα ακόλουθα:

— τα παράθυρα, µε απόρριψη του παραθύρου ή του υαλοπί-
νακα, ή µε θραύση του υαλοπίνακα,

— οι θύρες των χώρων των επιβατών, µε ταχεία αφαίρεση
των θυρών ή µε θραύση των υαλοπινάκων,

— οι θύρες επιβίβασης/αποβίβασης, µε απόρριψή τους ή µε
θραύση των υαλοπινάκων.

Οι αµαξοστοιχίες πρέπει να είναι έτσι κατασκευασµένες
ώστε να καθίσταται δυνατή η γρήγορη εκκένωσή τους. Οι
θύρες και οι διάδροµοι πρέπει να έχουν διαστάσεις που να
διευκολύνουν την ελεύθερη κίνηση των επιβατών προς τις
θύρες επιβίβασης/αποβίβασης και να εξασφαλίζουν την ίση
κατανοµή των επιβατών στις θύρες.

Γ. Σήµανση: Οι έξοδοι κινδύνου πρέπει να επισηµαίνονται µε
κάθε δυνατή σαφήνεια στους επιβάτες και στα σωστικά
συνεργεία µέσω κατάλληλων σηµάτων.

∆. Εκκένωση µέσω των θυρών: Οι διαλειτουργικές αµαξοστοι-
χίες µεγάλης ταχύτητας πρέπει να είναι εξοπλισµένες µε
συστήµατα έκτακτης ανάγκης που επιτρέπουν την εκκένωση
των επιβατών µέσω των θυρών εισόδου µακριά από σταθµούς
(σκαλοπάτια ή σκάλες έκτακτης ανάγκης).

4.2.8. Έξοδοι κινδύνου του χώρου οδήγησης

Σε περίπτωση κινδύνου, η εκκένωση από το χώρο οδήγησης (ή
η πρόσβαση στο εσωτερικό της αµαξοστοιχίας από τις υπηρε-
σίες άµεσης επέµβασης) πραγµατοποιείται συνήθως από τις
θύρες επιβίβασης/αποβίβασης που καθορίζονται στην
παράγραφο 4.3.18α.

Σε περίπτωση που οι θύρες δεν οδηγούν απευθείας έξω από το
όχηµα, κάθε χώρος οδήγησης πρέπει να διαθέτει τα κατάλληλα
µέσα εκκένωσης ή τουλάχιστον ένα από τα πλευρικά παράθυρα
πρέπει να έχει κατάλληλες διαστάσεις ώστε να επιτρέπει τον
απεγκλωβισµό ατόµων µετά την αφαίρεση ή τη θραύση του
υαλοπίνακα.

4.2.9. Συστήµατα ζεύξης για τη διάσωση συρµών

Οι αµαξοστοιχίες µεγάλης ταχύτητας πρέπει:

α) να διαθέτουν σε αµφότερα τα άκρα τους διάταξη ζεύξης που
πληροί τους κανονισµούς του παραρτήµατος ΙΑ, ώστε να
καθίσταται δυνατή η διάσωση της αµαξοστοιχίας σε
περίπτωση βλάβης από άλλη διαλειτουργική αµαξοστοιχία,
χωρίς να χρειάζεται η χρήση ενδιάµεσου προσαρµογέα
ζεύξης·

β) να µπορούν να διασωθούν από µηχανές που φέρουν µηχα-
νισµό απόσβεσης πρόσκρουσης και έλξης που πληροί τους
κανονισµούς UIC. Για τον σκοπό αυτό, δύναται να χρησιµο-
ποιηθεί ειδικός εξοπλισµός ζεύξης (ζεύκτες εκτάκτου
ανάγκης). Η εγκατάσταση του εξοπλισµού ζεύξης εκτάκτου
ανάγκης πρέπει να είναι δυνατή από δύο άτοµα µέσα σε 15
λεπτά.

4.2.10. Επαφή τροχού/σιδηροτροχιάς

α) Περιγραφή της διασύνδεσης µε την υποδοµή:

Η επαφή τροχού/σιδηροτροχιάς επηρεάζει:

— την ευστάθεια της πορείας των οχηµάτων,

— την συµπεριφορά κύλισης του οχήµατος,

— τις εκποµπές θορύβου στο περιβάλλον.

Όσον αφορά στο πρώτο σηµείο, η γεωµετρία της επαφής
πρέπει να διασφαλίζει την ευστάθεια των οργάνων κύλισης
µε τις µέγιστες ταχύτητες κυκλοφορίας.

Όσον αφορά στα άλλα σηµεία, πρέπει επίσης να λαµβά-
νονται υπόψη τόσο οι συµβατικές διατάξεις (έρµα και
στρωτήρες) όσο και οι γραµµές χωρίς έρµα που έχουν διαφο-
ρετικά χαρακτηριστικά.
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Τα απαιτούµενα κριτήρια πρέπει επίσης να πληρούνται από
τα οχήµατα και τον εξοπλισµό µε την αναµενόµενη φθορά
σε ένα δίκτυο µεγάλης ταχύτητας.

Η εν λόγω πτυχή καθιστά δυνατό τον ορισµό της διασύν-
δεσης σε συνάρτηση µε τις πολυάριθµες παραµέτρους του
υποσυστήµατος υποδοµής, όπως το εύρος των σιδηροτρο-
χιών, την ανεπάρκεια επίκλισης και την ισοδύναµη
κωνικότητα.

Οι διαφορετικές ανάγκες όσον αφορά στην εν λόγω πτυχή
περιλαµβάνονται για αυτό το υποσύστηµα στον ορισµό των
προτύπων των τροχών και των αξόνων που συνιστούν τα
σηµεία διασύνδεσης.

Ο ορισµός αυτής της διασύνδεσης στο υποσύστηµα
υποδοµής εγγυάται την ευστάθεια κύλισης του τροχαίου
υλικού ανεξαρτήτως συνθηκών και περιορίζει τη φθορά των
οργάνων κύλισης.

β) Προδιαγραφές κριτηρίων ευστάθειας κύλισης

Η ευστάθεια κύλισης των οχηµάτων, η οποία αποτελεί
ουσιώδες στοιχείο της ασφάλειας λειτουργίας των
οχηµάτων, εξαρτάται από τα χαρακτηριστικά σχεδιασµού
των οχηµάτων, ειδικότερα δε από τις παραµέτρους της
επαφής τροχού-σιδηροτροχιάς.

Τα ακόλουθα χαρακτηριστικά συνδέονται µε την ισοδύναµη
κωνικότητα που ορίζει το υποσύστηµα υποδοµής.

Αυτή προσδιορίζεται βάσει τριών παραµέτρων που
συνδέονται µε την υποδοµή:

— διατοµή της κεφαλής της σιδηροτροχιάς (π.χ. UIC 60
κ.λπ.),

— κλίση της σιδηροτροχιάς (π.χ. 1/40, 1/20, κ.λπ.),
— εύρος των σιδηροτροχιών (π.χ. 1 435 mm, κ.λπ.).

Τα γεωµετρικά χαρακτηριστικά του άξονα µετά τροχών
(διατοµή επιφάνειας κύλισης, περιτύπωµα ενεργών επιφα-
νειών κ.λπ.), σε συνδυασµό µε τις τρεις προαναφερθείσες
παραµέτρους, προσδιορίζει γενικά τη διατήρηση της
ευστάθειας κύλισης σε καινουργή ή φθαρµένη κατάσταση
εντός του εύρους των επιτρεπτών ακραίων ανοχών για
καθεµιά από αυτές τις παραµέτρους.

γ) Χαρακτηριστικά των στοιχείων διασύνδεσης

Προκειµένου να εγκριθεί η λειτουργία του στο διαλειτουρ-
γικό δίκτυο, το τροχαίο υλικό πρέπει να πληροί τα κριτήρια
σχετικά µε την ισοδύναµη κωνικότητα που ορίζει το
υποσύστηµα υποδοµής, και κατά συνέπεια πρέπει να:

γ1) φέρει άξονες εξοπλισµένους µε:

τροχούς, η διατοµή των οποίων συµµορφώνεται µε µια
από τις ακόλουθες:

— S 1002,
— GV 1/40,

απόσταση µεταξύ των εσωτερικών επιφανειών των
τροχών, µετρούµενη σε ύψος 60 mm κάτω από την
κορυφή του περικοχλίου:

— 1 357 έως 1 363 mm για διάµετρο τροχού = ή
≥ 840 mm,

— 1 359 έως 1 363 mm για διάµετρο τροχού = ή < 840 mm,

άπόσταση µεταξύ των ενεργών επιφανειών του τροχού:

— 1 410 έως 1 426 mm για διάµετρο τροχού = ή
≥ 840 mm,

— 1 415 έως 1 426 mm για διάµετρο τροχού = ή < 840 mm·

γ2) αποτελεί αντικείµενο δοκιµών έγκρισης σύµφωνα µε τις
διατάξεις του κεφαλαίου 6 της παρούσας ΤΠ∆·

γ3) υπάρχουν υποχρεωτικές διαδικασίες περιοδικού ελέγχου
της αρτιότητας του εν λόγω εξοπλισµού διασφαλίζοντας
της ευστάθεια κύλισης (άξονες, σύνδεσµοι ανάρτησης,
αποσβεστήρες κ.λπ.), ώστε να εξασφαλίζεται η
ευστάθεια κύλισης ανεξαρτήτως συνθηκών και να παρέ-
χεται προστασία από βλάβες·

γ4) είναι εξοπλισµένο µε εγκεκριµένο σύστηµα αδιάλειπτης
ανίχνευσης της αστάθειας των οργάνων κύλισης, το

2002D0735 — EL — 12.09.2002 — 000.001 — 34



▼B
οποίο είναι ενεργό µόνο όταν η ταχύτητα υπερβαίνει τα
220 χλµ/ώρα (δηλαδή σε εκµετάλλευση µεγάλης
ταχύτητας). Το εν λόγω σύστηµα υποδεικνύει στο µηχα-
νοδηγό να µειώνει την ταχύτητα σε περίπτωση
αστάθειας.

δ) Κριτήρια φθοράς των τροχών

Για την επίτευξη της κατάλληλης επιλογής υλικών για τη
σιδηροτροχιά (σύµφωνα µε τον ορισµό της ΤΠ∆ υποδοµής)
και των τροχών, για τους τροχούς χρησιµοποιούνται τα
υλικά που ορίζονται ως ακολούθως:

— σε όλη την έκταση των ζαντών η οποία έχει υποστεί
φθορά, οι τιµές σκληρότητας Brinell (HB) του υλικού
πρέπει να είναι ίσες µε ή µεγαλύτερες (για κάθε
µέτρηση) από 245,

— εάν το πάχος της έκτασης που έχει υποστεί φθορά είναι
µεγαλύτερο από 35 mm, η τιµή των 245 HB πρέπει να
ισχύει µέχρι το βάθος των 35 mm κάτω από την
επιφάνεια κύλισης,

— η τιµή σκληρότητας στο σηµείο σύνδεσης του δίσκου
τροχού και της ζάντας θα πρέπει να είναι κατώτερη κατά
τουλάχιστον 10 βαθµούς από την τιµή που προκύπτει από
τη µέτρηση στο όριο της έκτασης που έχει υποστεί
φθορά.

ε) Ηλεκτρική αντίσταση των αξόνων µετά τροχών

Προκειµένου να διασφαλίζεται η λειτουργία των
κυκλωµάτων της γραµµής, η ηλεκτρική αντίσταση κάθε
άξονα µετά τροχών, µετρούµενη:

— από ελαστικό σε ελαστικό,

— χωρίς φορτίο,

— υπό τάση που κυµαίνεται µεταξύ 1,8 και 2 Volts,

δεν πρέπει να υπερβαίνει τα:

— 0,01 ohm σε καινουργή κατάσταση,

— 0,1 ohm ύστερα από επισκευή του άξονα µετά τροχών.

Στην περίπτωση των ανεξάρτητων τροχών (αριστερών και
δεξιών τροχών που περιστρέφονται ανεξάρτητα), απαιτείται
η ηλεκτρική σύνδεση του ζεύγους των τροχών για τη
συµµόρφωση µε τις προαναφερθείσες τιµές.

4.2.11. Ανίχνευση θερµών λιποκιβωτίων (1)

Η αύξηση της θερµοκρασίας των λιποκιβωτίων πρέπει να ανιχ-
νεύεται στις αµαξοστοιχίες µεγάλης ταχύτητας.

Αυτός ο εξοπλισµός επιτήρησης πρέπει να είναι σε θέση να
ανιχνεύει την αύξηση της θερµοκρασίας σε συνάρτηση µε το
χρόνο, ώστε να είναι δυνατή η ανίχνευση της αφύσικης
αύξησης της θερµοκρασίας των λιποκιβωτίων. Πρέπει να είναι
σε θέση να µεταδίδει αξιόπιστα µηνύµατα προειδοποίησης και
κινδύνου, τα οποία, εφόσον είναι απαραίτητο, είναι κλιµακού-
µενα ώστε να δροµολογούν τη µείωση της ταχύτητας ή τη
στάση της αµαξοστοιχίας ανάλογα µε το βαθµό αύξησης της
θερµοκρασίας.

Για την αποφυγή σύγχυσης όταν δίδεται µια προειδοποίηση
θερµού λιποκιβωτίου, το σύστηµα ανίχνευσης θερµών λιπο-
κιβωτίων πρέπει να είναι εγκαταστηµένο εξολοκλήρου επί της
αµαξοστοιχίας.

Επιπλέον, πρέπει να λαµβάνεται υπόψη ότι οι συσκευές παρα-
κολούθησης της θερµοκρασίας του λιποκιβωτίου άξονα είναι
παρά ταύτα εγκατεστηµένες στο έδαφος προκειµένου να καθί-
σταται δυνατή η παρακολούθηση αµαξοστοιχιών που δεν έχουν
ακόµη εξοπλισθεί µε τέτοια συστήµατα παρακολούθησης ή
άλλων τύπων αµαξοστοιχιών που κυκλοφορούν στη γραµµή.

∆εν πρέπει να σηµειώνονται παρεµβολές µεταξύ του εξοπλι-
σµού επί των συρµών και των συσκευών παρακολούθησης της
θερµοκρασίας του λιποκιβωτίου άξονα που είναι εγκατεστη-
µένες σε διάφορα σηµεία των γραµµών.
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Οι διαχειριστές υποδοµής πρέπει να µεριµνούν για τη συµβα-
τότητα µεταξύ της λειτουργίας των διαλειτουργικών συρµών
και των συσκευών παρακολούθησης της θερµοκρασίας του
λιποκιβωτίου άξονα, σύµφωνα µε τους όρους της παραγράφου
7.2.6.2. της ΤΠ∆ υποδοµής.

4.2.12. Σήµα κινδύνου

Οι χώροι επιβατών των αµαξοστοιχιών µεγάλης ταχύτητας
πρέπει να είναι εφοδιασµένοι µε συσκευές σηµάτων κινδύνου
που συµµορφώνονται µε τις ακόλουθες διατάξεις:

— Στα επιβατηγά οχήµατα πρέπει να υπάρχουν χειρολαβές
σήµατος κινδύνου που ενεργοποιούν το σύστηµα συνεχούς
πέδησης, σε απολύτως ορατά και προσβάσιµα στους
επιβάτες σηµεία χωρίς οι τελευταίοι να πρέπει να διέλθουν
µέσω εσωτερικής θύρας. Οι χειρολαβές σήµατος κινδύνου
πρέπει να επισηµαίνονται µε κάθε δυνατή σαφήνεια µε
εύληπτα σήµατα και οδηγίες, ώστε οι επιβάτες να µπορούν
να τις χρησιµοποιούν χωρίς δυσκολία.

Οι χειρολαβές σήµατος κινδύνου στις οποίες έχουν
πρόσβαση οι επιβάτες πρέπει να είναι σφραγισµένες µε
µόλυβδο πριν από τη χρήση τους από τους επιβάτες.

Η εγκατάσταση του σήµατος κινδύνου πρέπει να είναι
τέτοια ώστε όταν ενεργοποιηθεί, οι επιβάτες να µην
µπορούν να επέµβουν στον µηχανισµό επανεµπλοκής. Η
τυχόν ύπαρξη συσκευής που προειδοποιεί για την ενεργο-
ποίηση του συναγερµού πρέπει να επισηµαίνεται όπως
υποδεικνύεται στο παράρτηµα ΙΖ της παρούσας ΤΠ∆.

Η λειτουργία του σήµατος κινδύνου πρέπει να αναγράφεται
πλησίον της χρησιµοποιούµενης συσκευής.

Η ενεργοποίηση του σήµατος:

— ενεργοποιεί την πέδηση,

— ενεργοποιεί οπτικό (φως που αναβοσβήνει) και ακουστικό
(σειρήνα/κόρνα) σήµα κινδύνου στο χώρο οδήγησης,

— µεταδίδει µήνυµα (ακουστικό ή οπτικό σήµα) στο
προσωπικό της αµαξοστοιχίας που απασχολείται στους
χώρους επιβατών,

— µεταδίδει βεβαίωση λήψης του, αναγνωρίσιµο από το άτοµο
που ενεργοποίησε το σήµα (ακουστικό σήµα στο όχηµα,
εφαρµογή πεδών κ.λπ.).

Σε όλες τις περιπτώσεις, οι εγκαταστηµένες επί του τροχαίου
υλικού ρυθµίσεις (ειδικότερα δε η αυτόµατη πέδηση) πρέπει
να επιτρέπουν στο µηχανοδηγό να παρεµβαίνει στη διαδικασία
πέδησης, ώστε να είναι σε θέση να επιλέξει το σηµείο
στάθµευσης της αµαξοστοιχίας ή να τη θέσει αµέσως και πάλι
σε κίνηση, εάν αυτή έχει σταθµεύσει. Για το σκοπό αυτό, η
ενεργοποίηση ενός ή περισσοτέρων άλλων σηµάτων κινδύνου
δεν έχει περαιτέρω αποτέλεσµα, εφόσον το προσωπικό της
αµαξοστοιχίας δεν έχει απενεργοποιήσει το πρώτο.

Τέλος, µια σύνδεση µεταξύ του χώρου οδήγησης και της αµαξο-
στοιχίας επιτρέπει στο µηχανοδηγό, µε δική του/της
πρωτοβουλία, να διερευνήσει την αιτία ενεργοποίησης του
σήµατος κινδύνου.

4.2.13. Επιδράσεις ρευµάτων

Ο τρόπος µε τον οποίο µια αµαξοστοιχία παράγει ρεύµατα που
επιδρούν σε άτοµα κατά µήκος της γραµµής καθορίζεται από τις
δυνάµεις που ασκούνται στην πλευρά της γραµµής από τη διερ-
χόµενη αµαξοστοιχία.

Ο αισθητήρας που χρησιµοποιείται για τη µέτρηση αυτών των
δυνάµεων, είναι ένα πρόπλασµα µε τα ακόλουθα χαρακτηρι-
στικά:

Ένας κύλινδρος χρησιµοποιείται ως δοκίµιο για τον προσδιο-
ρισµό των γεωµετρικών χαρακτηριστικών των επιδράσεων
ρευµάτων:

— µετωπική επιφάνεια του κυλίνδρου: 0,36 µ2± 0,05 µ2,

— ύψος του κυλίνδρου: 0,92 µ ± 0,10 µ,

— ύψος του κέντρου πίεσης (στο κέντρο του κυλίνδρου) σε
σχέση µε τον πυθµένα της διάταξης στερέωσης: 1,10 µ
± 0,15 µ,
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— διάταξη για τη διατήρηση του κυλίνδρου στη θέση

µέτρησης σε απόσταση στάθµευσης d
G
,

— εξοπλισµός µέτρησης.

Όπου:

Ve: η ταχύτητα δοκιµής σε χλµ/ώρα

V
max
: η αναµενόµενη µέγιστη ταχύτητα υπηρεσίας σε χιλιό-

µετρα/ώρα

TT
max
: ο µέγιστος παλµός πίεσης για ολόκληρη την αµαξο-

στοιχία

IT: ο δείκτης οπισθέλκουσας σε Newtons

d
G
: απόσταση στάθµευσης ή απόσταση που χωρίζει τη

µετωπική πλευρά του προπλάσµατος (πλησιέστερη στη σιδηρο-
τροχιά) από την εξωτερική επιφάνεια της σιδηροτροχιάς.

Από τον ορισµό:

NM ¼ TTmax

Ve2

προκύπτει:

Εκ των ανωτέρω προκύπτουν οι ενδεικτικές τιµές οπισθέλ-
κουσας IT.

Οι διαλειτουργικοί συρµοί πρέπει να πληρούν:

— µε ταχύτητα των 300 χλµ/ώρα,

— ή µε τη µέγιστη ταχύτητα του συρµού εφόσον υπολείπεται
των 300 χλµ/ώρα,

την ακόλουθη τιµή:

IT < ή = 185 N σε απόσταση d
G
2 µέτρων

4.2.14. Επιδράσεις πλευρικών ανέµων

Το θέµα αυτό δεν έχει κλείσει (διενεργούνται συµπληρωµα-
τικές µελέτες). Η µεταβατική κατάσταση περιγράφεται στην
ΤΠ∆ υποδοµής, παράγραφος 4.3.3.23.

4.2.15. Πέδες δινορρευµάτων

Η παρούσα παράγραφος εξετάζει τις διασυνδέσεις του υποσυ-
στήµατος υποδοµής που αφορούν στη χρήση πεδών
σιδηροτροχιάς δινορρευµάτων.

Όπως αναφέρεται στην ΤΠ∆ υποδοµής, η χρήση αυτού του
τύπου πέδης που δεν απαιτεί πρόσφυση τροχού-σιδηροτροχιάς,
στις γραµµές (στις προς κατασκευή ή προς αναβάθµιση γραµµές
ή στις γραµµές σύνδεσης) του διαλειτουργικού δικτύου επιτρέ-
πεται στις ακόλουθες περιπτώσεις:

— για επείγουσα πέδηση σε όλες τις γραµµές εκτός ορισµένων
ειδικών γραµµών σύνδεσης που αναφέρονται στο «µητρώο
υποδοµών».

— για πλήρη ή κανονική πέδηση επιβράδυνσης στο κύριο
τµήµα του δικτύου. Η χρήση αυτού του τύπου πέδης επιτρέ-
πεται κατά περίπτωση, σύµφωνα µε το «µητρώο υποδοµών».

Οι διαλειτουργικοί συρµοί που είναι εξοπλισµένοι µε αυτόν τον
τύπο πέδης πληρούν τις ακόλουθες προδιαγραφές:

— πέδες που δεν απαιτούν πρόσφυση τροχού-σιδηροτροχιάς
µπορούν να χρησιµοποιούνται για επιβράδυνση από τη
µέγιστη ταχύτητα λειτουργίας στα 50 χλµ/ώρα: (Vmax ≥ V
≥ 50 χλµ/ώρα)

— η µέγιστη µέση επιβράδυνση δεν πρέπει να υπερβαίνει τα
2,5 m/s2(η τιµή αυτή, η οποία αποτελεί διασύνδεση µε την
αντοχή της γραµµής στις διαµήκεις καταπονήσεις, πρέπει
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να επιτυγχάνεται όταν είναι σε χρήση το σύνολο των
πεδών).

— Στη χειρότερη περίπτωση, όταν δηλαδή οι συρµοί είναι
σύνθετοι και λειτουργούν µε το µέγιστο επιτρεπτό µήκος
αµαξοστοιχίας, η µέγιστη διαµήκης δύναµη πέδησης που
ασκείται επί της γραµµής από µια αµαξοστοιχία δεν πρέπει
να υπερβαίνει τα:

— 360 kN στην περίπτωση της επείγουσας πέδησης,

— 180 kN (προσωρινή τιµή) για πλήρη πέδηση
επιβράδυνσης προκειµένου να πληρούνται τα όρια
ταχύτητας που ορίζει το σύστηµα σηµατοδότησης,

— 100 kN (προσωρινή τιµή) για πέδηση σε µεγάλες κλίσεις
ή όταν εφαρµόζονται αυτόµατα τα όρια ταχύτητας.

Οι ανωτέρω τιµές ισχύουν εφόσον δύναται να αποδειχθεί η
ασφαλής λειτουργία αυτού του τύπου πέδης, ιδίως δε η απουσία
κινδύνου σε περιπτώσεις κοινών βλαβών. Η συνεισφορά των
πεδών που δεν απαιτούν πρόσφυση τροχού-σιδηροτροχιάς,
επιτρέπεται να προσµετρηθεί στις επιδόσεις πέδησης, οι οποίες
ορίζονται στην παράγραφο 4.1.5 της παρούσας ΤΠ∆, για τη
λειτουργία γραµµών στις οποίες η χρήση των εν λόγω πεδών
επιτρέπεται για την πλήρη και την κανονική πέδηση
επιβράδυνσης.

4.2.16. Λίπανση περιαυχενίων

Για την προστασία των σιδηροτροχιών και των τροχών από
υπερβολική φθορά, ιδίως σε καµπύλη, οι διαλειτουργικοί
συρµοί πρέπει είναι εφοδιασµένοι µε σύστηµα λίπανσης των
περιαυχενίων. Το σύστηµα αυτό πρέπει να εγκαθίσταται και να
επιτηρείται σύµφωνα µε τις ακόλουθες διατάξεις:

Η λίπανση πρέπει να πραγµατοποιείται στις καµπύλες µε
ακτίνα µικρότερη από ή ίση µε 1 200 µ.

Ύστερα από µια τέτοια λίπανση:

— υπάρχει συνεχής στρώση λιπαντικού στην ενεργή ζώνη του
κυκλίσκου συναρµογής της κεφαλής της σιδηροτροχιάς,

— η επιφάνεια κύλισης τροχού / σιδηροτροχιάς δεν ρυπαίνεται
µε αποτέλεσµα να µην υποβαθµίζονται οι επιδόσεις
πέδησης.

Η λίπανση περιαυχενίων πρέπει να εξασφαλίζει την προστασία
όλων των αξόνων του συρµού.

4.2.17. Συντελεστής ευκαµψίας των αναρτήσεων

Η εν λόγω παράµετρος επηρεάζει το δυναµικό µέγιστο µήκος
οχήµατος. Ο συντελεστής ευκαµψίας των αναρτήσεων των
οχηµάτων που διαθέτει παντογράφους πρέπει να είναι µικρό-
τερος από 0,25.

4.2.18. Ελάχιστη ακτίνα καµπυλότητας

Αυτή η παράµετρος αποτελεί διασύνδεση µε το υποσύστηµα
υποδοµής, δεδοµένου ότι οι ελάχιστες καµπυλότητες που
πρέπει να λαµβάνονται υπόψη καθορίζονται εν µέρει από τις
γραµµές µεγάλης ταχύτητας (βάσει της ανεπάρκειας επίκλισης)
και εν µέρει από το υφιστάµενο δίκτυο.

4.2.19. Συντήρηση

α) Πρόγραµµα συντήρησης

Προϋπόθεση για τη διατήρηση των επιδόσεων του συνόλου
των χαρακτηριστικών της παρούσας ΤΠ∆ αποτελεί η ύπαρξη
και η εφαρµογή προγράµµατος συντήρησης του τροχαίου
υλικού.

Το πρόγραµµα συντήρησης καταρτίζεται από τον κάτοχο του
τροχαίου υλικού ή αντιπρόσωπό του, προκειµένου να διασ-
φαλίζει τη συντήρηση των χαρακτηριστικών που
καθορίζονται στο υποσύστηµα τροχαίου υλικού.

Κατ' ελάχιστο, το πρόγραµµα συντήρησης περιλαµβάνει τα
ακόλουθα στοιχεία:

— σειρά ελέγχων που πρέπει να διεξάγονται, εφόσον είναι
απαραίτητο, µε δηλώσεις των επιτρεπτών ορίων (τιµές
πέραν των οποίων δεν είναι πλέον δυνατή η ασφαλής
λειτουργία των αµαξοστοιχιών),
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— σειρά προγραµµάτων αντικατάστασης εξοπλισµού που

πρέπει να υλοποιούνται βάσει της φθοράς ή της περιόδου
χρήσης,

— δηλώσεις της περιοδικότητας των εν λόγω ελέγχων και
του τρόπου ελέγχου τους,

— διατάξεις σχετικά µε την κατάρτιση και τα προσόντα του
προσωπικού συντήρησης,

— πρότυπα σχετικά µε τις διατάξεις, τους ελέγχους και τις
τιµές που αναφέρονται ανωτέρω,

— ρυθµίσεις σχετικά µε τα µέσα εφαρµογής των εν λόγω
ελέγχων,

— µεθόδους για τη διασφάλιση του εντοπισµού των εργα-
σιών συντήρησης στο τροχαίο υλικό.

Η ύπαρξη ή όχι προγράµµατος συντήρησης, το οποίο περι-
λαµβάνει τα ανωτέρω στοιχεία, θα επαληθεύεται από τον
κοινοποιηµένο οργανισµό, όµως, αρµόδιος για τις τιµές και
τα χρονικά διαστήµατα συντήρησης που αναγράφονται στο
πρόγραµµα είναι ο φορέας εκµετάλλευσης.

β) Εργασίες συντήρησης

Οι περισσότερες εργασίες συντήρησης υπάγονται στην
αρµοδιότητα της σιδηροδροµικής εταιρίας που εκµεταλ-
λεύεται τα οχήµατα. Πρέπει να παρέχεται η δυνατότητα
εκτέλεσης εργασιών συντήρησης εν λειτουργία και µικρής
έκτασης επισκευών που εγγυώνται την ασφαλή επιστροφή,
σε αποµακρυσµένα από τη βάση των οχηµάτων τµήµατα του
δικτύου, συµπεριλαµβανοµένης της εκµετάλλευσής τους σε
δίκτυα της αλλοδαπής. Οι κύριες εργασίες που απαιτούνται
µεταξύ των σκελών των διαδροµών επιστροφής είναι οι εξής:

— πλήρωση και εκκένωση (νερό, τουαλέτα, άµµος κ.λπ.),

— καθαρισµός των οχηµάτων.

Επίσης, µικρής έκτασης επισκευές και µη προγραµµατι-
σµένη συντήρηση.

Προς διευκόλυνση αυτών των εργασιών, οι διαλειτουργικοί
συρµοί πρέπει να δύνανται να σταθµεύσουν σε γραµµές
αποθέσεως, χωρίς προσωπικό επί του συρµού, µε διατήρηση
της βοηθητικής παροχής ισχύος για φωτισµό, κλιµατισµό,
ψυγεία κ.λπ.

Οι διάφορες απαιτήσεις που ισχύουν όσον αφορά στη διαλει-
τουργικότητα για την εκτέλεση αυτών των εργασιών
καθορίζονται στην ΤΠ∆ συντήρησης.

Οι διασυνδέσεις λειτουργίας µεταξύ του υποσυστήµατος
συντήρησης και του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού είναι
οι εξής:

— εξωτερικός καθαρισµός των συρµών (παράγραφος
4.2.2.2.1 της ΤΠ∆ συντήρησης),

— το σύστηµα εκκένωσης τουαλετών συλλογής και
κατακράτησης λυµάτων (παράγραφος 4.2.2.2.2 της ΤΠ∆
συντήρησης),

— εσωτερικός καθαρισµός των συρµών (παράγραφος
4.2.2.2.3 της ΤΠ∆ συντήρησης),

— ρυθµίσεις για την αναπλήρωση του νερού και της άµµου
(παράγραφοι 4.2.2.2.4 & 5 της ΤΠ∆ συντήρησης),

— ρυθµίσεις στάθµευσης σε γραµµές αποθέσεως
(παράγραφος 4.2.2.2.6 της ΤΠ∆ συντήρησης).

Τα στοιχεία διασύνδεσης µεταξύ των υποσυστηµάτων
τροχαίου υλικού και συντήρησης είναι τα εξής:

— οι σύνδεσµοι για την εκκένωση των τουαλετών
(παράγραφος 5.3.1 της ΤΠ∆ συντήρησης),

— οι ρευµατολήπτες για τον εσωτερικό καθαρισµό των
συρµών (παράγραφος 5.3.3 της ΤΠ∆ συντήρησης),

— οι σύνδεσµοι για την αναπλήρωση του ύδατος
(παράγραφος 5.3.5 της ΤΠ∆ συντήρησης).

4.2.20. Εξωτερικός φωτισµός και σειρήνα

α) Μετωπικοί και οπίσθιοι φανοί

Σύµφωνα µε την παράγραφο 4.2.1, οι αµαξοστοιχίες δύνανται
να αποτελούνται από έναν ή περισσότερους συρµούς. Οι
φανοί που περιγράφονται ακολούθως πρέπει να υπάρχουν
µόνο στο εµπρός και στο πίσω άκρο του συνολικού συρµού.
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Οι εξωτερικοί φανοί των χώρων οδήγησης που βρίσκονται
σε ενδιάµεσα σηµεία της αµαξοστοιχίας πρέπει να διατη-
ρούνται σβηστοί.

Οι συρµοί πρέπει να φέρουν:

— τρεις σταθερούς λευκούς φανούς πορείας στη µετωπική
πλευρά της αµαξοστοιχίας προς την κατεύθυνση της
πορείας, δύο σε οριζόντια γραµµή, στο κάτω µέρος, και
έναν τρίτο σε κεντρική θέση επάνω από αυτούς,

— δύο κόκκινους φανούς πορείας σε οριζόντια γραµµή,
στην πίσω πλευρά της αµαξοστοιχίας.

Πέραν της παραδοσιακής λειτουργίας τους ως µετωπικών και
πίσω φανών πορείας, πρέπει να παρέχεται η δυνατότητα
χρήσης των φανών, σε περιπτώσεις έκτακτης ανάγκης, µε
τον ειδικό τρόπο και τις ρυθµίσεις που ορίζει το ευρωπαϊκό
πρότυπο που αναφέρεται ακολούθως.

Οι διαστάσεις, η εγκατάσταση, η τοποθέτηση, η ορατότητα,
η ένταση, η λειτουργία κ.λπ. των λυχνιών πρέπει να ανταπο-
κρίνεται στις διατάξεις του παραρτήµατος Η της παρούσας
ΤΠ∆.

β) Σειρήνες

Οι συρµοί φέρουν σειρήνες, µε δύο διακριτούς τόνους. Η
λειτουργία και οι ακουστικές ιδιότητές τους ορίζονται στο
παράρτηµα Θ της παρούσας ΤΠ∆.

4.2.21. ∆ιαδικασίες ανύψωσης/διάσωσης

Πρέπει να θεσπισθεί διαδικασία για τους διαχειριστές των
υποδοµών στις οποίες κυκλοφορούν τακτικά οι συρµοί, η οποία
περιγράφει τη µέθοδο και τα µέσα περισυλλογής συρµών σε
καταστάσεις ανάγκης.

4.3. ΚΑΘΟΡΙΣΜΕΝΕΣ ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ

Για την επαλήθευση του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού,
πρέπει να πληρούνται κριτήρια επιδόσεων του ευρωπαϊκού
δικτύου µεγάλης ταχύτητας για τις ειδικές απαιτήσεις καθεµιάς
από τις ακόλουθες κατηγορίες γραµµής:

— γραµµές ειδικά κατασκευασµένες για µεγάλη ταχύτητα,

— γραµµές ειδικά αναβαθµισµένες για µεγάλη ταχύτητα,

— γραµµές ειδικά αναβαθµισµένες για µεγάλη ταχύτητα µε
ειδικά χαρακτηριστικά.

Οι απαιτήσεις αυτές για το υποσύστηµα τροχαίου υλικού έχουν
ως εξής:

4.3.1. Ελάχιστες απαιτήσεις επιδόσεων

Για την κυκλοφορία στο διαλειτουργικό δίκτυο και υπό
συνθήκες οι οποίες επιτρέπουν την απρόσκοπτη ένταξη των
αµαξοστοιχιών στο γενικό πρόγραµµα κυκλοφορίας, το σύνολο
του τροχαίου υλικού µεγάλης ταχύτητας πρέπει να διασφαλίζει
απαραιτήτως τα ελάχιστα επίπεδα επιδόσεων όσον αφορά στην
έλξη και στην πέδηση. Οι αµαξοστοιχίες πρέπει να διαθέτουν
επαρκές εφεδρικό δυναµικό που να διασφαλίζει τη διατήρηση
αυτών των επιπέδων απόδοσης ή την ελαφρά µόνο υποβάθµισή
τους σε περίπτωση βλάβης των συστηµάτων ή υποσυγ-
κροτηµάτων που συµβάλλουν στις εν λόγω διαδικασίες
(αλυσίδα έλξης µεταξύ παντογράφου και αξόνων, µηχανικός/
ηλεκτρικός εξοπλισµός πέδησης). Αυτά τα όρια και οι πλεονα-
σµοί ορίζονται λεπτοµερώς στα χαρακτηριστικά που
αναφέρονται στις παραγράφους 4.3.2 έως 4.3.6, 4.3.9, 4.3.11,
4.3.15 και 4.3.16.

Σε περίπτωση βλάβης του εξοπλισµού ή των λειτουργιών του
τροχαίου υλικού, ή υπεράριθµων επιβατών, ο φορέας εκµετάλ-
λευσης του τροχαίου υλικού οφείλει, µε πλήρη επίγνωση των
συνεπειών, να έχει ορίσει τα αποδεκτά όρια και τις συνθήκες
λειτουργίας σε σχέση µε κάθε κατάσταση υποβαθµισµένης
λειτουργίας. Για το σκοπό αυτό, οι διάφορες καταστάσεις
υποβαθµισµένης λειτουργίας που δύνανται να προκύψουν εν
λειτουργία πρέπει να περιγραφούν και να καταχωρηθούν σε
ειδικό έγγραφο.

Τα επίπεδα επιδόσεων που απαιτούνται στις λοιπές γραµµές και
στις γραµµές περισυλλογής οι οποίες δεν αποτελούν καθαυτό
τµήµα του διαλειτουργικού δικτύου, αλλά παρέχουν πρόσβαση
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σε τερµατικές εγκαταστάσεις (σταθµούς, γραµµές αποθέσεως),
ορίζονται στο πλαίσιο διµερών ή πολυµερών συµφωνιών µεταξύ
των φορέων εκµετάλλευσης και των διαχειριστών της
υποδοµής, ανάλογα µε τα προγραµµατισµένα επίπεδα λειτουρ-
γίας.

4.3.2. Μέγιστη ταχύτητα υπηρεσίας των συρµών

Σύµφωνα µε την παράγραφο 3 του άρθρου 5 και το παράρτηµα Θ
της οδηγίας 96/48/ΕΚ, η µέγιστη ταχύτητα υπηρεσίας των
διαλειτουργικών συρµών πρέπει να είναι:

— τουλάχιστον 250 χλµ/ώρα στην περίπτωση τροχαίου υλικού
που έχει σχεδιασθεί για γραµµές που κατασκευάζονται ή
πρόκειται να κατασκευασθούν ειδικά για µεγάλη ταχύτητα,

— της τάξεως των 200 χλµ/ώρα στην περίπτωση τροχαίου
υλικού που έχει σχεδιασθεί για υφιστάµενες γραµµές που
έχουν αναβαθµιστεί ή πρόκειται να αναβαθµιστούν ειδικά
για µεγάλη ταχύτητα.

Η µέγιστη ταχύτητα υπηρεσίας είναι η ονοµαστική ταχύτητα µε
την οποία προβλέπεται να κυκλοφορούν οι συρµοί κατά την
καθηµερινή εκµετάλλευση σε κατάλληλα τµήµατα της γραµµής.

Σε αµφότερες τις περιπτώσεις, πρέπει να παρέχεται η δυνα-
τότητα εκµετάλλευσης του διαλειτουργικού τροχαίου υλικού
µε τη µέγιστη ταχύτητα (εφόσον η υποδοµή παρέχει αυτή τη
δυνατότητα), µε επαρκή περιθώρια επιτάχυνσης (όπως καθορί-
ζονται στις ακόλουθες παραγράφους).

4.3.3. Απαιτήσεις επιδόσεων όσον αφορά στην έλξη

Προκειµένου να διασφαλίζεται η δέουσα συµβατότητα µε τη
λοιπή κυκλοφορία αµαξοστοιχιών, οι µέσες ελάχιστες επιτα-
χύνσεις, υπολογιζόµενες ως συνάρτηση του χρόνου σε
οριζόντια γραµµή ανέρχονται σε:

— 0 έως 40 χλµ/ώρα: 48 cm/s2,

— 0 έως 120 χλµ/ώρα: 32 cm/s2,

— 0 έως 160 χλµ/ώρα: 17 cm/s2.

Με τη µέγιστη ταχύτητα υπηρεσίας και σε οριζόντια γραµµή, η
υπολειµµατική επιτάχυνση πρέπει να ανέρχεται σε τουλάχιστον
5 cm/s2.

Για λόγους διαθεσιµότητας, κυκλοφορίας και ασφαλούς
διέλευσης από σήραγγες, οι συρµοί πρέπει να πληρούν τρεις
προϋποθέσεις:

— οι επιδόσεις επιτυγχάνονται µε τη µέση τάση παροχής που
είναι διαθέσιµη στον παντογράφο, όπως καθορίζεται στην
ΤΠ∆ ενέργειας παράγραφος 4.3.1.1 παράρτηµα ΙΒ,

— βλάβη σε υποσυγκρότηµα κινητήρα έλξης δεν πρέπει να
µειώνει την ισχύ στο συρµό σε ποσοστό άνω του 25 % της
ονοµαστικής ισχύος,

— βλάβη σε στοιχείο έλξης πρέπει να επιτρέπει τη συνέχιση
της λειτουργίας των υποσυγκροτηµάτων έλξης σε ποσοστό
τουλάχιστον 50 %.

Υπό αυτές τις συνθήκες, συρµός µε κανονικό φορτίο (αριθµός
θέσεων × 80 κιλά) και µε υποσυγκρότηµα έλξης εκτός λειτουρ-
γίας πρέπει να είναι σε θέση να ξεκινά επί της µέγιστης
κλίσεις που προβλέπεται να συναντήσει, µε υπολειµµατική
επιτάχυνση της τάξης των 5 cm/s2. Πρέπει να παρέχεται η δυνα-
τότητα διατήρησης αυτής της κατάστασης εκκίνησης για 10
λεπτά, προκειµένου η ταχύτητα να ανέλθει σε 60 χλµ/ώρα.

4.3.4. Απαιτήσεις πρόσφυσης όσον αφορά στην έλξη

Προκειµένου να διασφαλίζεται υψηλή διαθέσιµη έλξη, η αξιο-
ποίηση της πρόσφυσης δεν πρέπει να υπερβαίνει τις ακόλουθες
τιµές:

— κατά την εκκίνηση και µε πολύ µικρή ταχύτητα: 25 %,

— µε ταχύτητα 100 χιλιοµέτρων/ώρα: 25 %,

— µε ταχύτητα 200 χλµ/ώρα: 17,5 %,

— µε ταχύτητα 300 χλµ/ώρα: 10 %.

Για την καλύτερη δυνατή διαθέσιµη πρόσφυση, το διαλειτουρ-
γικό τροχαίο υλικό πρέπει να φέρει αντιολισθητικό σύστηµα.
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4.3.5. Όριο αναγκών πρόσφυσης των πεδών

Για ταχύτητες µεταξύ 50 και 200 χλµ/ώρα, ο συντελεστής της
µέγιστης αναγκαίας πρόσφυσης κατά την πέδηση δεν πρέπει
να υπερβαίνει την τιµή 0,15. Για ταχύτητες άνω των 200 χλµ/
ώρα, ο συντελεστής πρόσφυσης µειώνεται γραµµικά στην τιµή
0,10 στα 350 χλµ/ώρα.

Για την επαλήθευση αυτών των τιµών πρέπει να χρησιµοποι-
ηθεί αµαξοστοιχία σε πλήρως λειτουργική κατάσταση και
κανονικό φορτίο επιβατών.

4.3.6. Απαιτήσεις συστήµατος πέδησης

Εκτός από τις ανάγκες που αναφέρονται στις παραγράφους 4.1.5
και 4.3.5, το σύστηµα πέδησης των διαλειτουργικών συρµών
πρέπει να σχεδιάζεται κατά τρόπον ώστε να αποδεικνύεται η
επίτευξη των στόχων ασφαλείας της οδηγίας 96/48/ΕΚ, και
κυρίως ότι δεν έχουν καµία αρνητική συνέπεια στον εν λόγω
τοµέα, ούτε για το υποσύστηµα τροχαίου υλικού ούτε για
ολόκληρο το σύστηµα των σιδηροδρόµων.

Η απαίτηση αυτή ικανοποιείται ρητώς όταν οι διαλειτουργικοί
συρµοί χρησιµοποιούν συστήµατα πέδησης σύµφωνα µε τους
κανονισµούς UIC. Τα άλλα συστήµατα πέδησης πρέπει να
αποδεικνύουν ότι µπορούν να επιτύχουν επίπεδο λειτουργίας
τουλάχιστον τόσο ασφαλές όσο και το επίπεδο λειτουργίας
που επιτυγχάνεται βάσει του καθορισµένου προτύπου.

Επιπλέον, και ανεξάρτητα από τις προβλέψεις περί κατα-
σκευής, το σύστηµα πέδησης πρέπει να πληροί τις ακόλουθες
απαιτήσεις:

Για τη συνολική αµαξοστοιχία:

— η χρήση της επείγουσας πέδησης, για οποιονδήποτε λόγο,
πρέπει να διακόπτει αυτόµατα τη συνολική παροχή ενέρ-
γειας για έλξη, χωρίς να παρέχεται δυνατότητα εκ νέου
παροχής ενέργειας για έλξη για όσο διάστηµα είναι ενεργή
η επείγουσα πέδηση,

— πρέπει να παρέχεται η δυνατότητα χρήσης της πέδης
έκτακτης ανάγκης ανά πάσα στιγµή, µε το µηχανοδηγό
στην κανονική θέση οδήγησης,

— τα οχήµατα πρέπει να φέρουν συσκευές ολίσθησης τροχών
για τον έλεγχο της ολίσθησης των τροχών σε περίπτωση
µειωµένης πρόσφυσης τροχού-σιδηροτροχιάς,

— τα οχήµατα πρέπει να είναι εφοδιασµένα µε σύστηµα
επιτήρησης των τροχών, το οποίο ενηµερώνει το µηχα-
νοδηγό όταν ένας άξονας ενσφηνώνεται. Το σύστηµα
επιτήρησης των τροχών είναι ανεξάρτητο από το σύστηµα
ολίσθησης των τροχών στο σύνολο των λειτουργιών του.

Ηλεκτρικές πέδες

— ο συνυπολογισµός της ηλεκτρικής πέδης στις επιδόσεις
πέδησης επιτρέπεται µόνο εφόσον η λειτουργία της είναι
ανεξάρτητη από την ύπαρξη τάσης στην αλυσοειδή,

— όταν οι ηλεκτρικές εγκαταστάσεις (οι υποσταθµοί) παρέχουν
τη δυνατότητα, επιτρέπεται η επιστροφή της ηλεκτρικής
ενέργειας που παράγεται κατά την πέδηση. Ωστόσο, η εν
λόγω επιστροφή της ενέργειας δεν πρέπει να προκαλεί
αύξηση της τάσης πέραν των ορίων που ορίζονται στο
παράρτηµα ΙΣΤ της παρούσας ΤΠ∆,

— εκτός αυτού, η διακοπή της παροχής προς την αλυσοειδή
δεν πρέπει να εµποδίζει την πτώση της τάσης της γραµµής
στα 0 V.

Επιπλέον, οι διαλειτουργικοί συρµοί πρέπει να είναι εφοδια-
σµένοι µε:

— δείκτες δυσλειτουργίας των πεδών,

— µέσα αποµόνωσης των πεδών,

— σύστηµα διάγνωσης σφαλµάτων (των πεδών).

4.3.7. Επιδόσεις πέδησης επιβράδυνσης

Εκτός από τις προδιαγραφές της παραγράφου 4.1.5 «Ελάχιστα
χαρακτηριστικά πέδησης», οι συρµοί πρέπει να ανταποκρί-
νονται στις µέσες επιβραδύνσεις εν λειτουργία που ορίζονται
ακολούθως:
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Πίνακας 4.3.7

Τρόπος πέδησης
t
e

[s]

Ελάχιστη επιβράδυνση υπό καθορισµένες
συνθήκες πέδησης [m/s2]

330-300
(χλµ/
ώρα)

300-230
(χλµ/
ώρα)

230-170
(χλµ/
ώρα)

170-0
(χλµ/
ώρα)

Κανονική πέδηση
επιβράδυνσης

2 0,35 0,35 0,6 0,6

t
e
[s] = ισοδύναµος χρόνος εφαρµογής

Οι ως άνω επιβραδύνσεις πρέπει να επιτυγχάνονται από αµαξο-
στοιχία σε οριζόντια γραµµή, µε τις διατάξεις που ορίζονται
στην παράγραφο 4.1.5 περιπτώσεις Α και Β.

4.3.8. Προστασία ακινητοποιηµένης αµαξοστοιχίας

Πρέπει να παρέχεται η δυνατότητα διατήρησης της αµαξοστοι-
χίας εν στάσει επ' αόριστον, στη µέγιστη κλίση της εκάστοτε
γραµµής. Όταν η πέδη στάθµευσης δεν επαρκεί, πρέπει να
συµπληρώνεται από επιπρόσθετα συστήµατα επί της αµαξοστοι-
χίας.

4.3.9. Επιδόσεις πέδησης σε µεγάλες κλίσεις

(κατειληµµένο)

4.3.10. Ανίχνευση εκτροχιασµών

Συστήµατα ανίχνευσης εκτροχιασµών πρέπει να εγκαθίστανται
σε νέους συρµούς, όταν είναι διαθέσιµα και πιστοποιηµένα.

4.3.11. Πυροπροστασία και προστασία από τοξικά αέρια

α) Οι συρµοί πρέπει να είναι σε θέση να εξακολουθήσουν να
κινούνται για 15 λεπτά µε ταχύτητα τουλάχιστον 80 χλµ/
ώρα ύστερα από τη διαπίστωση πυρκαγιάς επί της αµαξο-
στοιχίας. Η πυρκαγιά που εκδηλώνεται σε χώρο που
αερίζεται µε φυσικό τρόπο δεν πρέπει να µεταδίδεται σε
άλλα µέρη του τρένου σε λιγότερο από 15 λεπτά. Οι
επιβάτες και το προσωπικό της αµαξοστοιχίας πρέπει να
προστατεύονται από τον κίνδυνο πυρκαγιάς. Πρέπει να
προβλέπεται αντοχή στην πυρκαγιά για διάστηµα 15 τουλά-
χιστον λεπτών µεταξύ:

— των χώρων ηλεκτρολογικού εξοπλισµού υψηλής τάσης
και των χώρων των επιβατών και του προσωπικού,

— δύο οχηµάτων του συρµού.

β) Όσον αφορά τις θερµικές µηχανές, τα φράγµατα πυρός
µεταξύ του χώρου οδήγησης, των χώρων των επιβατών και
του προσωπικού, και των θερµικών µηχανών και των δεξα-
µενών καυσίµων πρέπει να αντέχουν στη φωτιά για
διάστηµα 30 τουλάχιστον λεπτών.

γ) Οι χώροι ηλεκτρολογικού εξοπλισµού υψηλής τάσης και τα
τµήµατα της αµαξοστοιχίας που δεν είναι άµεσα ορατά στο
προσωπικό της αµαξοστοιχίας ή στους επιβάτες και
θεωρούνται ως πιθανές πηγές πυρκαγιάς πρέπει να είναι
εφοδιασµένα µε σύστηµα ανίχνευσης φωτιάς. Τα τµήµατα
της αµαξοστοιχίας που πρέπει να εξοπλίζονται µε σύστηµα
ανίχνευσης φωτιάς προσδιορίζονται στο πλαίσιο της συνο-
λικής αξιολόγησης των κινδύνων πυρκαγιάς.

δ) Προκειµένου να αποφεύγονται οι πυρκαγιές, πρέπει να
χρησιµοποιούνται όσο το δυνατό λιγότερο εύφλεκτα υλικά
και οι ηλεκτρικές εγκαταστάσεις πρέπει να πληρούν τις
ισχύουσες ευρωπαϊκές προδιαγραφές.

ε) Σε περίπτωση πυρκαγιάς σε κλειστά µέρη της αµαξοστοι-
χίας, τα υλικά της αµαξοστοιχίας δεν πρέπει να παράγουν
καπνούς που ενδέχεται να θέσουν σε κίνδυνο τους επιβάτες
και το προσωπικό κατά την εκκένωση του συρµού.

στ) προκειµένου το προσωπικό της αµαξοστοιχίας και οι
επιβάτες να µπορούν να περιορίσουν την πυρκαγιά, πρέπει
να υπάρχει στην αµαξοστοιχία επαρκής αριθµός
κατάλληλων πυροσβεστήρων.
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ζ) Η θέση των εξόδων κινδύνου και των µηχανισµών απασφά-

λισης των θυρών πρέπει να επισηµαίνεται µε ειδικά σήµατα
στο εξωτερικό µέρος της αµαξοστοιχίας.

4.3.12. Περιβαλλοντικές συνθήκες για το τροχαίο υλικό

Το τροχαίο υλικό, καθώς και ο εξοπλισµός επί της αµαξοστοι-
χίας, πρέπει να είναι σε θέση να τίθεται σε λειτουργία και να
λειτουργία κανονικά υπό τις συνθήκες που ορίζει το πρότυπο
EN 50 125-1, καθώς και να λειτουργεί στις κλιµατικές ζώνες
για τις οποίες έχει σχεδιασθεί ο εξοπλισµός και στις οποίες
προβλέπεται να χρησιµοποιηθεί.

Οι διάφορες περιβαλλοντικές συνθήκες που αναµένεται να
επικρατούν στις χρησιµοποιούµενες γραµµές καθορίζονται στο
«µητρώο υποδοµών».

4.3.13. Αρχές επιτήρησης και διάγνωσης

Οι λειτουργίες και ο εξοπλισµός που καθορίζονται στην
παρούσα ΤΠ∆ και επαναλαµβάνονται ακολούθως πρέπει να
επιτηρούνται επειδή αποτελούν σηµαντικό κίνδυνο για την
ασφάλεια σε περίπτωση βλάβης ή λειτουργικού σφάλµατος:

— βλάβη της συσκευής επαγρύπνησης µηχανοδηγού
(παράγραφος 4.2.2),

— πληροφορίες του υποσυστήµατος ελέγχου-χειρισµού
(παράγραφος 4.2.4),

— λειτουργία θυρών (παράγραφος 4.2.6),

— ανίχνευση αστάθειας οργάνων κύλισης (παράγραφος 4.2.10),

— σύστηµα ανίχνευσης θερµών λιποκιβωτίων επί της αµαξο-
στοιχίας (παράγραφος 4.2.11),

— ενεργοποίηση του σήµατος κινδύνου επιβατών (παράγραφος
4.2.12),

— σφάλµα του συστήµατος πέδησης (παράγραφος 4.3.6),

— ανίχνευση εκτροχιασµού (παράγραφος 4.3.10),

— ανίχνευση φωτιάς (παράγραφος 4.3.11).

Η επιτήρηση πρέπει να είναι συνεχής ή να πραγµατοποιείται
µε τη δέουσα συχνότητα ώστε να διασφαλίζεται η αξιόπιστη
και έγκαιρη ανίχνευση των σφαλµάτων. Το σύστηµα πρέπει
επίσης να είναι συνδεδεµένο µε καταγραφέα δεδοµένων επί
της αµαξοστοιχίας που καθιστά δυνατή την απαραίτητη δυνα-
τότητα ανίχνευσης.

Στο µηχανοδηγό πρέπει να παρέχεται ένδειξη της ανίχνευσης,
η οποία πρέπει να επικυρώνεται από αυτόν. Σε περίπτωση
σφάλµατος που δύναται να έχει σοβαρές συνέπειες όσον αφορά
στην ασφάλεια πρέπει να παρέχεται απαραιτήτως η δυνατότητα
αυτόµατων ενεργειών.

4.3.14. Ειδική προδιαγραφή για σήραγγες µεγάλου µήκους

Τα χαρακτηριστικά που περιγράφονται στην παρούσα
παράγραφο ισχύουν µόνο για τους διαλειτουργικούς συρµούς
που προβλέπεται να διέρχονται από σήραγγες µεγάλου µήκους
κατά τη συνήθη λειτουργία. Οι πληροφορίες για τον προσδιο-
ρισµό των γραµµών στις οποίες εντοπίζονται οι εν λόγω
σήραγγες παρατίθενται στο «µητρώο υποδοµών».

α) Χώροι επιβατών και προσωπικού της αµαξοστοιχίας, καθώς
και χώροι οδήγησης εξοπλισµένοι µε σύστηµα κλιµατισµού:

Το προσωπικό της αµαξοστοιχίας πρέπει να είναι σε θέση
να κλείνει τις εξωτερικές θυρίδες εξαερισµού ώστε να
αποτρέπεται η εισπνοή αερίων σε περίπτωση πυρκαγιάς
πλησίον της αµαξοστοιχίας. Ταυτόχρονα, οι αγωγοί
ανακύκλωσης του αέρα πρέπει να είναι σχεδιασµένοι κατά
τρόπον ώστε να µην διανέµουν ατµούς σε ολόκληρη την
αµαξοστοιχία σε περίπτωση εσωτερικής πυρκαγιάς σε χώρο
επιβατών.

β) Ηχητικό σύστηµα:

Προκειµένου να διατηρηθεί διαθέσιµο σε περίπτωση ατυχή-
µατος, το ηχητικό σύστηµα πρέπει να είναι σχεδιασµένο
κατά τρόπον ώστε να εξακολουθήσει η λειτουργία των
περισσοτέρων ηχείων του σε περίπτωση δυσλειτουργίας
ενός εκ των στοιχείων µετάδοσής του.
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4.3.15. Σύστηµα φωτισµού κινδύνου

Για την παροχή προστασίας και ασφάλειας επί της αµαξοστοι-
χίας σε κάθε περίπτωση κινδύνου, συµπεριλαµβανοµένης της
πυρκαγιάς, οι διαλειτουργικοί συρµοί πρέπει να φέρουν
σύστηµα φωτισµού κινδύνου. Το εν λόγω σύστηµα πρέπει να
παρέχει επαρκή φωτισµό στους χώρους επιβατών και υπηρε-
σίας, για ελάχιστο χρόνο λειτουργίας:

— τριών ωρών µετά τη διακοπή της παροχής της αλυσοειδούς,

— τουλάχιστον 5 lux στο επίπεδο του δαπέδου.

Οι ισχύουσες τιµές ορίζονται στο παράρτηµα Ι∆ της παρούσας
ΤΠ∆. Οι µέθοδοι δοκιµής αναφέρονται στο κεφάλαιο 6.

4.3.16. Ηχητικό σύστηµα

Οι αµαξοστοιχίες είναι εφοδιασµένες µε µέσα επικοινωνίας:

— για ανακοινώσεις του προσωπικού της αµαξοστοιχίας και
του επί του εδάφους προσωπικού ελέγχου προς τους
επιβάτες της αµαξοστοιχίας,

— για την επικοινωνία µεταξύ του προσωπικού της αµαξοστοι-
χίας και του επί του εδάφους προσωπικού ελέγχου, µέσω
σύνδεσης γραµµής-αµαξοστοιχίας,

— για την ενδοσυνεννόηση µεταξύ των µελών του προσωπικού
της αµαξοστοιχίας, ειδικότερα δε µεταξύ του µηχανοδηγού
και του προσωπικού στους χώρους των επιβατών.

Ο εξοπλισµός πρέπει να δύναται να τίθεται σε κατάσταση
αναµονής και να λειτουργεί ανεξάρτητα από την παροχή της
αλυσοειδούς για τουλάχιστον τρεις ώρες.

Το ηχητικό σύστηµα πρέπει να είναι σχεδιασµένο κατά τρόπον
ώστε τα ηχεία του να λειτουργούν σε ποσοστό 50 % σε
περίπτωση δυσλειτουργίας ενός εκ των στοιχείων µετάδοσης.

Εκτός από το σήµα κινδύνου (βλέπε παράγραφο 4.2.12), δεν
ορίζονται ειδικές διατάξεις για την επικοινωνία µεταξύ των
επιβατών και του προσωπικού της αµαξοστοιχίας ή του επί του
εδάφους προσωπικού ελέγχου.

4.3.17. Προστασία από την ηλεκτροπληξία

Τα στοιχεία υπό τάση είναι σχεδιασµένα κατά τρόπον ώστε να
αποτρέπεται η εκούσια και η ακούσια επαφή µε το προσωπικό
της αµαξοστοιχίας και τους επιβάτες κατά τη συνήθη
λειτουργία, καθώς και σε περίπτωση δυσλειτουργίας του
εξοπλισµού.

Γείωση του αµαξώµατος των οχηµάτων παρέχεται σε περιπτώ-
σεις βλάβης του εξοπλισµού υψηλής τάσης της αµαξοστοιχίας
ή θραύσης του σύρµατος επαφής.

Το τροχαίο υλικό πρέπει να ανταποκρίνεται στο πρότυπο EN
50 153 και, σχετικά µε τη γείωση, στις διατάξεις του παραρτή-
µατος ΙΕ της παρούσας ΤΠ∆.

4.3.18. Χώρος οδήγησης

α) Επιβίβαση και αποβίβαση

Ο χώρος οδήγησης πρέπει να είναι προσβάσιµος και από τις
δύο πλευρές της αµαξοστοιχίας από το κρηπίδωµα και από
την επιφάνεια του εδάφους.

Η εν λόγω πρόσβαση επιτρέπεται να είναι άµεση από εξωτε-
ρικό χώρο ή µέσω γειτονικού χώρου της αµαξοστοιχίας (είτε
ένα χώρο εξοπλισµού είτε ένα χώρο επιβατών) στην πίσω
πλευρά του χώρου οδήγησης.

Το προσωπικό της αµαξοστοιχίας πρέπει να είναι σε θέση
να αποτρέπει την πρόσβαση µη αρµοδίων ατόµων στο χώρο
οδήγησης.

β) Εξωτερική ορατότητα

Ορατότητα προς τα εµπρός: Ο µηχανοδηγός πρέπει να έχει
ορατότητα προς τα σταθερά σήµατα που είναι τοποθετηµένα
στην αριστερή ή στην δεξιά πλευρά της γραµµής όταν ο
συρµός βρίσκεται σε οριζόντια και σε ευθυγραµµία υπό τις
ακόλουθες συνθήκες:

— ένα ανηρτηµένο σήµα τοποθετηµένο σε απόσταση 2,5
µέτρων από τον άξονα της γραµµής, ύψους έως και 6,3
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µέτρων, σε απόσταση τουλάχιστον 10 µέτρων εµπρός από
το ζεύκτη,

— ένα σήµα εδάφους, τοποθετηµένο σε απόσταση 1,75
µέτρων από τον άξονα των γραµµών, σε απόσταση τουλά-
χιστον 15 µέτρων εµπρός από το ζεύκτη.

Πλευρική ορατότητα: Ο µηχανοδηγός πρέπει να έχει στη
διάθεσή του παράθυρο ή θυρίδα σε κάθε πλευρά του χώρου
οδήγησης που του παρέχουν τη δυνατότητα να επιβλέπει
την αµαξοστοιχία του που σταθµεύει στο κρηπίδωµα ή να
συνοµιλεί µε προσωπικό επί του κρηπιδώµατος, εφόσον
αυτό είναι αναγκαίο.

γ) Καθίσµατα:

Το κύριο κάθισµα του µηχανοδηγού πρέπει να είναι σχεδια-
σµένο κατά τρόπον ώστε να του παρέχει τη δυνατότητα να
εκτελεί όλες τις συνήθεις λειτουργίες οδήγησης από
καθιστή θέση.

Εκτός αυτού, πρέπει να παρέχεται δεύτερο κάθισµα µε
ορατότητα προς τα εµπρός, για τυχόν προσωπικό συνοδείας.

δ) Εσωτερική διαρρύθµιση:

Η ελεύθερη κυκλοφορία του προσωπικού στο εσωτερικό του
χώρου οδήγησης δεν πρέπει να παρεµποδίζεται από
προεξοχές. Το δάπεδο του χώρου οδήγησης δεν πρέπει να
είναι ανισόπεδο.

4.3.19. Αλεξήνεµο και µετωπική πλευρά της αµαξοστοιχίας

Τα αλεξήνεµα των χώρων οδήγησης πρέπει να:

Α) διαθέτουν οπτική ποιότητα σύµφωνα µε τα ακόλουθα
χαρακτηριστικά: οι τύποι αλεξήνεµου που χρησιµο-
ποιούνται για τα µπροστινά παράθυρα, και κάθε
θερµαινόµενο τζάµι (θερµαινόµενα τζάµια προς αποφυγή
του ψύχους) του χώρου οδήγησης δεν πρέπει να αλλοιώνουν
το χρώµα των σηµάτων και η ποιότητά τους πρέπει να είναι
τέτοια (γενικά πολυστρωµατικό τζάµι) ώστε το αλεξήνεµο,
σε περίπτωση που τρυπήσει ή ραγίσει, να παραµένει στη
θέση του και να εξασφαλίζει την προστασία του
προσωπικού και την επαρκή ορατότητα, έτσι ώστε η αµαξο-
στοιχία να µπορεί να συνεχίσει το δροµολόγιό της.

Β) είναι εφοδιασµένα µε συστήµατα καθαρισµού, αφαίρεσης
πάγου και καθαρισµού της θόλωσης.

Γ) είναι ανθεκτικά στην πρόσκρουση µε διάφορα αντικείµενα.

Τα µπροστινά παράθυρα πρέπει να είναι επαρκώς ανθεκτικά
ώστε να αποτρέπεται ο κίνδυνος να σπάσουν από συµπαγή αντι-
κείµενα, όπως µεγάλα κοµµάτια πάγου, πουλιά, µεγάλα
κοµµάτια µεταλλευµάτων που πέφτουν από εµπορικές αµαξο-
στοιχίες, ή µπουκάλια, µεταλλικά κουτιά κ.λπ., που πετούν οι
επιβάτες διερχόµενων αµαξοστοιχιών.

Η συµµόρφωση θα ελέγχεται µε τη δοκιµή που αναφέρεται
στην παράγραφο 6.3.

Η µετωπική πλευρά των αµαξοστοιχιών πρέπει να µπορεί να
αντέχει στην ίδια ένταση πρόσκρουσης µε το παράθυρο,
προκειµένου να προστατεύονται τα άτοµα που ταξιδεύουν στο
πρώτο όχηµα.

4.3.20. Ενηµερωτικά σήµατα

Όλα τα ενηµερωτικά σήµατα που αφορούν στην ασφάλεια
πρέπει να είναι άµεσα κατανοητά στους περισσότερους
επιβάτες. Για το σκοπό αυτό, πρέπει να χρησιµοποιούνται τα
ενιαία µορφότυπα σηµάτων του προτύπου ISO 7001.

4.3.21. Τουαλέτες των επιβατών και του προσωπικού της αµαξοστοιχίας

Επί των αµαξοστοιχιών πρέπει να εγκαθίστανται στεγανές τουα-
λέτες συλλογής και κατακράτησης λυµάτων. Επιτρέπεται η
έκπλυση µε καθαρό νερό ή µε τεχνικές ανακύκλωσης. Πρέπει
να διαθέτουν δεξαµενές που να λειτουργούν υπό συνήθεις
συνθήκες λειτουργίας επί τρεις ηµέρες χωρίς εκκένωση.
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5. ΣΤΟΙΧΕΙΑ ∆ΙΑΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΤΗΤΑΣ

5.1. Σύµφωνα µε το άρθρο 2 παράγραφος δ) της οδηγίας 96/48/ΕΚ:
Ως στοιχείο διαλειτουργικότητας ορίζεται «κάθε βασικό στοι-
χείο, οµάδα στοιχείων, υποσύνολο ή πλήρες σύνολο υλικών
ενσωµατωµένων ή προοριζόµενων να ενσωµατωθούν σε ένα
υποσύστηµα, από το οποίο εξαρτάται άµεσα ή έµµεσα η διαλει-
τουργικότητα του διευρωπαϊκού σιδηροδροµικού συστήµατος
µεγάλης ταχύτητας».

5.2. Τα στοιχεία διαλειτουργικότητας υπόκεινται στις σχετικές
διατάξεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και αναφέρονται στα παραρτή-
µατα της παρούσας ΤΠ∆.

5.3. Τα εν λόγω στοιχεία διαλειτουργικότητας αποτελούν αντικεί-
µενο προδιαγραφών που αφορούν στις επιδόσεις. Ο έλεγχος
συµµόρφωσης ή/και του φάσµατος της εφαρµογής τους διεξά-
γεται κυρίως µέσω διασυνδέσεων του εκάστοτε στοιχείου
διαλειτουργικότητας — εννοιολογικά ή περιγραφικά χαρακτη-
ριστικά χρησιµοποιούνται κατ' εξαίρεση.

5.4. Για τις ανάγκες της παρούσας ΤΠ∆, τα ακόλουθα έχουν
χαρακτηριστεί «στοιχεία διαλειτουργικότητας»:

— οι ζεύκτες στα άκρα των συρµών (παράγραφος 4.2.9),
— οι τροχοί (παράγραφος 4.2.10),
— τα στοιχεία που διασυνδέονται µε το υποσύστηµα

συντήρησης (παράγραφος 4.2.19),
— οι φανοί και οι συσκευές προειδοποίησης στα άκρα των

συρµών (παράγραφος 4.2.20),
— τα αλεξήνεµα του χώρου οδήγησης (παράγραφος 4.3.19).

Τα χαρακτηριστικά στα οποία πρέπει να ανταποκρίνεται το
διαλειτουργικό τροχαίο υλικό µεγάλης ταχύτητας αναφέρονται
στις σχετικές παραγράφους των κεφαλαίων 4.2 και 4.3 ανωτέρω.

6. ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ Ή/ΚΑΙ ΤΗΣ
ΚΑΤΑΛΛΗΛΟΤΗΤΑΣ ΧΡΗΣΗΣ

6.1. ΣΤΟΙΧΕΙΑ ∆ΙΑΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΤΗΤΑΣ ΤΟΥ ΤΡΟΧΑΙΟΥ
ΥΛΙΚΟΥ

6.1.1. ∆ιαδικασίες αξιολόγησης συµµόρφωσης και καταλληλότητας
χρήσης (ενότητες)

Η διαδικασία αξιολόγησης συµµόρφωσης και καταλληλότητας
χρήσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας, όπως ορίζονται
στο κεφάλαιο 5 της παρούσας ΤΠ∆, πρέπει να διενεργείται µε
εφαρµογή των ενοτήτων που ορίζονται στο παράρτηµα ΣΤ της
παρούσας ΤΠ∆.

Οι φάσεις για την εφαρµογή των διαδικασιών αξιολόγησης της
συµµόρφωσης και της καταλληλότητας χρήσης για τα στοιχεία
διαλειτουργικότητας: ζεύκτες άκρων, τροχοί, στοιχεία που
διασυνδέονται µε το υποσύστηµα συντήρησης, φανοί και
συσκευές προειδοποίησης στα άκρα των συρµών, αλεξήνεµο
του χώρου οδήγησης, όπως ορίζονται στο κεφάλαιο 5 της
παρούσας ΤΠ∆, αναφέρονται στο παράρτηµα ∆ πίνακας 1 της
παρούσας ΤΠ∆.

Στο βαθµό που απαιτείται από τις ενότητες που περιγράφονται
στο παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆, η αξιολόγηση
συµµόρφωσης και καταλληλότητας χρήσης ενός στοιχείου
διαλειτουργικότητας διενεργείται από έναν κοινοποιηµένο
οργανισµό, εάν προβλέπεται στη διαδικασία, στον οποίο έχουν
υποβάλει σχετική αίτηση ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος
στην Κοινότητα εντολοδόχος του.

Ο κατασκευαστής ενός στοιχείου διαλειτουργικότητας ή ο
εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του συντάσσει
δήλωση «ΕΚ» συµµόρφωσης ή δήλωση «ΕΚ» καταλληλότητας
χρήσης, σύµφωνα µε το άρθρο 13 παράγραφος 1 και το
παράρτηµα IV κεφάλαιο 3 της οδηγίας 96/48/ΕΚ πριν διαθέσει
το στοιχείο διαλειτουργικότητας στην αγορά.

6.1.2. Εφαρµογή των ενοτήτων

6.1.2.1. Αξιολόγηση συµµόρφωσης

Για τη διαδικασία αξιολόγησης των στοιχείων διαλειτουργι-
κότητας του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού που
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διασυνδέονται µε το υποσύστηµα συντήρησης, ο κατασκευα-
στής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του
οφείλει να εφαρµόζει τη διαδικασία εσωτερικού ελέγχου της
παραγωγής (ενότητα Α) η οποία περιγράφεται στο παράρτηµα
ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆ για όλες τις φάσεις.

Για τη διαδικασία αξιολόγησης των στοιχείων διαλειτουργι-
κότητας του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού, όπως είναι οι
ζεύκτες άκρων, οι τροχοί, οι φανοί και οι συσκευές προειδο-
ποίησης των άκρων των οχηµάτων, τα αλεξήνεµα του χώρου
οδήγησης, ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην
Κοινότητα εντολοδόχος του µπορούν να επιλέξουν:

— τη διαδικασία εξέτασης τύπου (ενότητα Β) η οποία περιγρά-
φεται στο παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆ για τις φάσεις
σχεδιασµού και ανάπτυξης σε συνδυασµό µε:

είτε τη διαδικασία διασφάλισης ποιότητας της παραγωγής
(ενότητα ∆) η οποία περιγράφεται στο παράρτηµα ΣΤ της
παρούσας ΤΠ∆ για τη φάση παραγωγής,

είτε τη διαδικασία εξακρίβωσης επί των προϊόντων (ενότητα
ΣΤ) η οποία περιγράφεται στο παράρτηµα ΣΤ της παρούσας
ΤΠ∆,

ή εναλλακτικά

— τη διαδικασία πλήρους διασφάλισης ποιότητας µε έλεγχο
του σχεδιασµού (ενότητα Η2) η οποία περιγράφεται στο
παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆ για όλες τις φάσεις.

6.1.2.2. Αξιολόγηση καταλληλότητας χρήσης

Για τη διαδικασία αξιολόγησης των στοιχείων διαλειτουργι-
κότητας του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού, όπως είναι οι
ζεύκτες άκρων, οι τροχοί, οι φανοί και οι συσκευές προειδο-
ποίησης των άκρων των οχηµάτων, τα αλεξήνεµα του χώρου
οδήγησης, ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην
Κοινότητα εντολοδόχος του εφαρµόζουν την επικύρωση τύπου
µε διεξαγωγή πειράµατος εν λειτουργία (ενότητα V) η οποία
περιγράφεται στο παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆.

6.1.2.3. Καθορισµός των διαδικασιών αξιολόγησης

Οι διαδικασίες αξιολόγησης περιγράφονται στο παράρτηµα ΣΤ
της παρούσας ΤΠ∆.

Η ενότητα ∆ µπορεί να επιλεγεί µόνο στην περίπτωση που ο
κατασκευαστής έχει προβλέψει ένα σύστηµα ποιότητας για
την παραγωγή και τη εξέταση και δοκιµή του τελικού
προϊόντος, το οποίο είναι εγκεκριµένο και εποπτεύεται από
κοινοποιηµένο οργανισµό.

Η ενότητα Η2 µπορεί να επιλεγεί µόνο στην περίπτωση που ο
κατασκευαστής έχει προβλέψει ένα σύστηµα ποιότητας για το
σχεδιασµό, την παραγωγή και τη εξέταση και δοκιµή του
τελικού προϊόντος, το οποίο είναι εγκεκριµένο και εποπτεύεται
από κοινοποιηµένο οργανισµό.

Η αξιολόγηση της συµµόρφωσης και της καταλληλότητας
χρήσης πρέπει να καλύπτει τις φάσεις και τα χαρακτηριστικά
που σηµειώνονται µε Χ στους πίνακες του παραρτήµατος στον
πίνακα 1 του παραρτήµατος ∆ της παρούσας ΤΠ∆.

6.2. ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ

6.2.1. ∆ιαδικασίες αξιολόγησης (ενότητες)

Κατόπιν αιτήσεως του αναθέτοντα φορέα ή του εγκατεστηµένου
στην Κοινότητα εντολοδόχου του, ο κοινοποιηµένος οργανι-
σµός προβαίνει στον έλεγχο «ΕΚ», σύµφωνα µε το άρθρο 18
παράγραφος 1 και το παράρτηµα VI της οδηγίας 96/48/ΕΚ και
σύµφωνα µε τις διατάξεις των συναφών ενοτήτων, όπως διευκρι-
νίζεται στο παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆.

Αν ο αναθέτων φορέας µπορεί να αποδείξει ότι οι δοκιµές ή οι
έλεγχοι που διενεργήθηκαν σε προγενέστερες αιτήσεις ισχύουν
και στις νέες αιτήσεις, τότε ο κοινοποιηµένος οργανισµός
οφείλει να τις λαµβάνει υπόψη κατά την αξιολόγηση της
συµµόρφωσης.

Οι διαδικασίες αξιολόγησης για τον έλεγχο «ΕΚ» του υποσυ-
στήµατος τροχαίου υλικού, οι κατάλογοι προδιαγραφών και η
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περιγραφή των µεθόδων δοκιµής περιγράφονται στο παράρτηµα
Ε πίνακας 2 της παρούσας ΤΠ∆.

Στο µέτρο που προβλέπεται από την παρούσα ΤΠ∆, ο έλεγχος
ΕΚ του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού πρέπει να λαµβάνει
υπόψη τις διασυνδέσεις του µε άλλα υποσυστήµατα του διευρω-
παϊκού σιδηροδροµικού συστήµατος µεγάλης ταχύτητας.

Ο αναθέτων φορέας συντάσσει τη δήλωση ελέγχου «ΕΚ» για το
υποσύστηµα τροχαίου υλικού, σύµφωνα µε το άρθρο 18
παράγραφος 1 και το παράρτηµα V της οδηγίας 96/48/ΕΚ.

6.2.2. Εφαρµογή των ενοτήτων

Για τη διαδικασία ελέγχου του υποσυστήµατος τροχαίου
υλικού, ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην
Κοινότητα εντολοδόχος του µπορεί να επιλέξει είτε:

— τη διαδικασία εξέτασης τύπου (ενότητα SB) η οποία
περιγράφεται στο παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆ για τις
φάσεις σχεδιασµού και ανάπτυξης σε συνδυασµό µε:

τη διαδικασία διασφάλισης ποιότητας της παραγωγής
(ενότητα SD) η οποία περιγράφεται στο παράρτηµα ΣΤ της
παρούσας ΤΠ∆, ή

τη διαδικασία εξακρίβωσης επί των προϊόντων (ενότητα SF)
η οποία περιγράφεται στο παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆
για τη φάση παραγωγής,

ή εναλλακτικά

— τη διαδικασία πλήρους διασφάλισης ποιότητας µε έλεγχο
του σχεδιασµού (ενότητα SH2) η οποία περιγράφεται στο
παράρτηµα ΣΤ της παρούσας ΤΠ∆ για όλες τις φάσεις.

Η ενότητα SH2 µπορεί να επιλεγεί µόνο στην περίπτωση που οι
δραστηριότητες που εµπίπτουν στο προς έλεγχο σχεδιαζόµενο
υποσύστηµα τροχαίου υλικού (σχεδιασµός, κατασκευή, συναρ-
µολόγηση, εγκατάσταση) υπάγονται σε ένα σύστηµα ποιότητας
για το σχεδιασµό, την παραγωγή, τον έλεγχο και τη δοκιµή του
τελικού προϊόντος, το οποίο είναι εγκεκριµένο και εποπτεύεται
από κοινοποιηµένο οργανισµό.

Η ενότητα SD µπορεί να επιλεγεί µόνο στην περίπτωση που οι
δραστηριότητες που εµπίπτουν στο προς έλεγχο σχεδιαζόµενο
υποσύστηµα τροχαίου υλικού (κατασκευή, συναρµολόγηση,
εγκατάσταση) υπάγονται σε ένα σύστηµα ποιότητας για την
παραγωγή, τον έλεγχο και τη δοκιµή του τελικού προϊόντος,
το οποίο είναι εγκεκριµένο και εποπτεύεται από έναν κοινο-
ποιηµένο οργανισµό.

Αν δεν πληρούνται οι ανωτέρω δύο συνθήκες, πρέπει να χρησι-
µοποιείται η ενότητα SB σε συνδυασµό µε την ενότητα SF.

Η αξιολόγηση πρέπει να καλύπτει τις φάσεις και τα χαρακτηρι-
στικά που σηµειώνονται στον πίνακα του παραρτήµατος Ε της
παρούσας ΤΠ∆.

6.3. ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΕΣ ΜΕΘΟ∆ΟΙ ΕΛΕΓΧΟΥ

6.3.1. Οριακά χαρακτηριστικά σε σχέση µε τον εσωτερικό θόρυβο —
µέθοδοι µέτρησης

Οι µετρήσεις θα πραγµατοποιούνται υπό τις εξής συνθήκες:

— οι θύρες και τα παράθυρα πρέπει να είναι κλειστά,
— η γραµµή πρέπει να είναι σε καλή κατάσταση λειτουργίας,

και τα χαρακτηριστικά της πρέπει να καθορίζονται από τον
κάτοχο του σιδηροδρόµου,

— το µεταφερόµενο φορτίο πρέπει να ισούται τουλάχιστον µε
τα δύο τρίτα της µέγιστης επιτρεπτής τιµής.

Η µέγιστη ταχύτητα πρέπει να διατηρείται για τουλάχιστον
90 % του χρόνου µέτρησης.

Ο χρόνος µέτρησης µπορεί να χωριστεί σε επιµέρους µικρό-
τερα διαστήµατα, προκειµένου να πληρείται η παραπάνω
προϋπόθεση.

Η µέτρηση θα πραγµατοποιείται στο ύψος του αυτιού του
οδηγού (όταν είναι καθισµένος), στο κέντρο της οριζόντιας
επιφάνειας που εκτείνεται από το τζάµι του µπροστινού
παραθύρου έως τον πίσω τοίχο του χώρου οδήγησης.
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6.3.2. Μέθοδος ελέγχου της αντοχής του µπροστινού παραθύρου του

χώρου οδήγησης σε ενδεχόµενη πρόσκρουση µε διάφορα αντικεί-
µενα

Στο µπροστινό παράθυρο εκτοξεύεται κυλινδρικό αντικείµενο
µε ηµισφαιρικό άκρο, που ζυγίζει συνολικά ένα κιλό και κατα-
σκευάζεται όπως φαίνεται στο παράρτηµα I. Εάν, κατά την
πρόσκρουση, το αντικείµενο υποστεί µόνιµη βλάβη, πρέπει να
αντικατασταθεί.

Για τη δοκιµή, το µπροστινό παράθυρο πρέπει να στερεώνεται
σε πλαίσιο το οποίο έχει κατασκευαστεί µε τον ίδιο ακριβώς
τρόπο όπως το πλαίσιο που φέρει το όχηµα.

Η θερµοκρασία του παραθύρου κατά τις δοκιµές πρέπει να
κυµαίνεται µεταξύ − 15 ºC και 35 ºC. Το αντικείµενο πρέπει να
προσκρούει κάθετα στο παράθυρο. Εναλλακτικά, το δοκιµα-
στικό παράθυρο είναι δυνατό να τοποθετηθεί έχοντας την ίδια
γωνία µε τη γραµµή µε το παράθυρο του οχήµατος).

Η ταχύτητα πρόσκρουσης του αντικειµένου καθορίζεται ως
εξής:

Vp = Vmax + 160 χλµ/ώρα

Vp = Ταχύτητα του αντικειµένου σε χλµ/ώρα κατά την
πρόσκρουση

Vmax = Μέγιστη ταχύτητα του συρµού σε χλµ/ώρα

Το αποτέλεσµα της δοκιµής θεωρείται ικανοποιητικό εάν:

— το αντικείµενο δεν σπάσει το µπροστινό παράθυρο,

— το παράθυρο παραµείνει εντός του πλαισίου του.

7. ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ ΤΗΣ ΤΠ∆ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ

7.1. ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΠΑΡΟΥΣΑΣ ΤΠ∆ — ΑΡΧΕΣ

7.1.1. Νέο τροχαίο υλικό

Όσον αφορά στο νέο τροχαίο υλικό το οποίο πρόκειται να τεθεί
σε λειτουργία µετά τη θέση σε ισχύ της παρούσας ΤΠ∆,
ισχύουν εξ ολοκλήρου τα κεφάλαια 2 έως 6, εξαιρουµένων των
ενδεχόµενων συγκεκριµένων όρων της παραγράφου 7.3 κατω-
τέρω.

Επιπλέον, πρέπει να λαµβάνονται υπόψη οι πληροφορίες που
περιέχονται στο µητρώο υποδοµών, όπως αναφέρεται στην
παράγραφο 7.2 κατωτέρω.

7.1.2. Αναβαθµισµένο τροχαίο υλικό

Όσον αφορά στο τροχαίο υλικό που τελεί ήδη εν λειτουργία, η
παρούσα ΤΠ∆ εφαρµόζεται στις υφιστάµενες αµαξοστοιχίες
µεγάλης ταχύτητας ή στο συµβατικό τροχαίο υλικό που
πρόκειται να αναβαθµιστεί βάσει των συνθηκών που καθορί-
ζονται στο άρθρο 3 της παρούσας απόφασης. Στο συγκεκριµένο
πλαίσιο, αφορά ουσιαστικά στην εφαρµογή µιας στρατηγικής
µεταφορών η οποία προωθεί την οικονοµικά αιτιολογηµένη
προσαρµογή υφιστάµενων εγκαταστάσεων βάσει κεκτηµένων
δικαιωµάτων.

Στις περισσότερες περιπτώσεις, η εφαρµογή της παρούσας ΤΠ∆
στο υφιστάµενο τροχαίο υλικό θα απαιτήσει σηµαντικές τροπο-
ποιήσεις, οι οποίες θα πραγµατοποιηθούν κυρίως όταν θα
εκτελούνται στους συρµούς σηµαντικές εργασίες ανακαίνισης
ή επισκευής.

7.2. ΣΥΜΒΑΤΟΤΗΤΑ ΤΟΥ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ ΜΕ ΑΛΛΑ
ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΑ

Η υλοποίηση της ΤΠ∆ τροχαίου υλικού πρέπει να είναι
σύµφωνη µε την απαίτηση πλήρους συµβατότητας µεταξύ του
τροχαίου υλικού και των µόνιµων εγκαταστάσεων, συµπεριλαµ-
βανοµένων των υποσυστηµάτων υποδοµής, ενέργειας και
ελέγχου χειρισµού. Η αρχή αυτή ισχύει για το διαλειτουργικό
δίκτυο που καλύπτεται από τις ΤΠ∆, λαµβανοµένου υπόψη ότι
το τροχαίο υλικό ενδέχεται να χρήζει προετοιµασίας προκει-
µένου να καταστεί δυνατή η κυκλοφορία του σε υφιστάµενα
εθνικά δίκτυα.
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Συνεπώς, οι µέθοδοι και οι φάσεις υλοποίησης που αφορούν στο
τροχαίο υλικό εξαρτώνται από τις ακόλουθες προϋποθέσεις:

— την πρόοδο που σηµειώνεται όσον αφορά στην υλοποίηση
των ΤΠ∆ υποδοµής, ενέργειας και ελέγχου-χειρισµού,

— τα φύλλα υπηρεσίας του τροχαίου υλικού τα οποία δύνανται
να καλύπτουν υφιστάµενα εθνικά δίκτυα,

Τα µέσα προκειµένου να τηρηθεί η απαίτηση της συµβατότητας
και να ληφθούν υπόψη οι προαναφερθείσες προϋποθέσεις είναι
τα εξής:

Τα µητρώα υποδοµών [∆ιευρωπαϊκό ∆ίκτυο Υψηλής Ταχύτητας
(TEN HS)], που καταρτίζονται αντίστοιχα για συγκεκριµένες ή
διαδροµές και αποτελούν σύνοψη των ακόλουθων χαρακτηρι-
στικών (βασικές παράµετροι, διασυνδέσεις, επιδόσεις):

— χαρακτηριστικά για τα οποία οι ΤΠ∆ επιτρέπουν τη χρήση
εναλλακτικών τιµών,

— χαρακτηριστικά για τα οποία οι ΤΠ∆ προβλέπουν ειδικές
περιπτώσεις,

— χαρακτηριστικά για τα οποία οι προδιαγραφές των ΤΠ∆ δεν
πληρούνται προσωρινά, π.χ. προ της πλήρους υλοποίησης
των ΤΠ∆ ή λόγω προσωρινών εργασιών συντήρησης,

— χαρακτηριστικά τα οποία βασίζονται στις τοπικές συνθήκες.

Τα µητρώα τροχαίου υλικού (TEN HS) (βλέπε παράρτηµα I:
Χαρακτηριστικά που πρέπει να αναγράφονται υποχρεωτικά στο
µητρώο τροχαίου υλικού), που καταρτίζονται αντίστοιχα για
συγκεκριµένους τύπους συρµών ή, εφόσον είναι αναγκαίο, για
συγκεκριµένους συρµούς, και αποτελούν περιγραφή των
χαρακτηριστικών των αµαξοστοιχιών (βασικές παράµετροι,
διασυνδέσεις, επιδόσεις) και τα οποία απαιτούνται για την αξιο-
λόγηση της ικανότητας των αµαξοστοιχιών να κυκλοφορούν
στο σύνολο ή σε τµήµα των γραµµών του διευρωπαϊκού σιδηρο-
δροµικού δικτύου µεταφορών.

Στο πλαίσιο της υλοποίησης της ΤΠ∆ τροχαίου υλικού πρέπει
να λαµβάνονται υπόψη τα µητρώα υποδοµών των γραµµών στις
οποίες θα κυκλοφορεί το τροχαίο υλικό.

Το µητρώο τροχαίου υλικού πρέπει να περιλαµβάνει το σύνολο
των σχετικών προδιαγραφών τροχαίου υλικού, ώστε να
περιγράφει την απαίτηση θέσης σε λειτουργία των αµαξοστοι-
χιών προς εκµετάλλευση στις γραµµές στις οποίες θα
κυκλοφορούν.

7.3. ΕΙ∆ΙΚΕΣ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ

Οι ακόλουθες ειδικές διατάξεις ισχύουν στις ακόλουθες ειδικές
περιπτώσεις. Οι ειδικές αυτές περιπτώσεις ταξινοµούνται σε
δύο κατηγορίες: οι διατάξεις ισχύουν είτε µόνιµα (περιπτώσεις
«Μ») είτε περιστασιακά (περιπτώσεις «Π»). Όσον αφορά στις
περιστασιακές περιπτώσεις, συνιστάται η εφαρµογή του
στοχοθετηµένου συστήµατος είτε έως το 2010 (περιπτώσεις
«Π1», σύµφωνα µε το στόχο που έχει τεθεί µε την απόφαση
αριθ. 1692/96/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου, της 23ης Ιουλίου 1996, σχετικά µε τις κοινοτικές
κατευθυντήριες γραµµές για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού
δικτύου µεταφορών είτε έως το 2020 (περιπτώσεις «Π2»).

7.3.1. Περιτύπωµα φόρτωσης οχηµάτων (παράγραφος 4.1.4)

— Ειδική περίπτωση για τις γραµµές του Ηνωµένου Βασιλείου:

Οι συρµοί που έχουν σχεδιασθεί για διαλειτουργική κυκλο-
φορία σε αναβαθµισµένες γραµµές του Ηνωµένου Βασιλείου
πρέπει να είναι σύµφωνοι µε το περιτύπωµα «UK1» όπως
ορίζεται στο παράρτηµα Γ της παρούσας ΤΠ∆.

— Ειδική περίπτωση για συρµούς που κυκλοφορούν σε δίκτυα
της Ιρλανδίας και της Βόρειας Ιρλανδίας:

Το περιτύπωµα φόρτωσης των συρµών που έχουν σχεδιασθεί
για διαλειτουργική κυκλοφορία σε γραµµές των δικτύων της
Ιρλανδίας και της Βόρειας Ιρλανδίας πρέπει να είναι
συµβατό µε το σύνηθες περιτύπωµα δοµής της Ιρλανδίας.

7.3.2. Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τους εξωτερικούς θορύβους
(παράγραφος 4.1.8)

Η εφαρµογή της παραγράφου 4.1.8 της παρούσας ΤΠ∆ (εκτός
από την υποσηµείωση) µε τις οριακές τιµές που περιέχονται
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στον παρακάτω πίνακα επιτρέπεται για µια µεταβατική περίοδο
24 µηνών, ξεκινώντας από την ηµεροµηνία έναρξης ισχύος της
παρούσας ΤΠ∆, σε περίπτωση:

— επιλογών αγοράς πρόσθετων οχηµάτων σε ήδη υπογεγραµ-
µένες συµβάσεις την ηµεροµηνία έναρξης ισχύος της
παρούσας ΤΠ∆, ή

— τροχαίου υλικού σε συµβάσεις που υπογράφονται κατά τη
µεταβατική περίοδο µε βάση τον υφιστάµενο σχεδιασµό
των κρηπιδωµάτων.

V
χλµ/ώρα

Επίπεδο θορύβου
dB(A)

250 90

300 93

320 94

Σε περίπτωση τροχαίου υλικού σε λειτουργία για το οποίο
απαιτείται νέα έγκριση λειτουργίας ή το οποίο περιέχεται σε
ήδη υπογεγραµµένες συµβάσεις την ηµεροµηνία έναρξης
ισχύος της παρούσας ΤΠ∆, επιτρέπεται η λειτουργία του µε τις
µέγιστες οριακές τιµές που αναφέρονται παραπάνω.

7.3.3. Μέγιστη µεταβολή πίεσης εντός των σηράγγων (παράγραφος
4.1.13)

Προκειµένου να ληφθούν υπόψη οι πολυάριθµες σήραγγες
διατοµής 54 m2, από τις οποίες οι συρµοί διέρχονται µε
ταχύτητα 250 χλµ/ώρα, και εκείνες µε διατοµή 82,5 m2, από τις
οποίες οι συρµοί διέρχονται µε ταχύτητα 300 χλµ/ώρα, οι
διαλειτουργικοί συρµοί που κυκλοφορούν στο δίκτυο της
Ιταλίας πρέπει να συµµορφώνονται µε την ακόλουθη περιβάλ-
λουσα καµπύλη:

— ∆P0 < ή = 1 600 Pa

— ∆P1 < ή = 3 000 Pa

— ∆P1 − 0,8∆P0 < ή = ∆P2

Οι τιµές αυτές ισχύουν για:

— σχέση 0,18 µεταξύ των διατοµών της αµαξοστοιχίας και της
σήραγγας,

— ταχύτητα υπηρεσίας 250 χλµ/ώρα

Εάν ένας συρµός δεν πληροί τις προδιαγραφές όσον αφορά στις
προαναφερόµενες τιµές, οι κανόνες εκµετάλλευσης για το
συγκεκριµένο συρµό προσδιορίζονται µε την εφαρµογή των
δηµοσιευµένων κανόνων του διαχειριστή της υποδοµής.

7.3.4. Σκαλοπάτι επιβατών (παράγραφος 4.2.5)

— Ειδική περίπτωση για τις βρετανικές γραµµές:

Το σκαλοπάτι επιβατών για τους συρµούς που προορίζονται
να χρησιµοποιηθούν στο δίκτυο του Ηνωµένου Βασιλείου
πρέπει να προσαρµοσθεί στο ύψος κρηπιδώµατος των
915 mm του εν λόγω συστήµατος σύµφωνα µε την
παράγραφο 4.2.5.

— Ειδική περίπτωση για τις γραµµές του δικτύου των Κάτω
Χωρών:

Το σκαλοπάτι επιβατών για τους συρµούς που προορίζονται
να χρησιµοποιηθούν στο δίκτυο των Κάτω Χωρών πρέπει να
προσαρµοσθεί στο ύψος κρηπιδώµατος των 840 mm του εν
λόγω συστήµατος σύµφωνα µε την παράγραφο 4.2.5.

— Ειδική περίπτωση για συρµούς που κυκλοφορούν σε δίκτυα
της Ιρλανδίας και της Βόρειας Ιρλανδίας:

Το σκαλοπάτι επιβατών για συρµούς που έχουν σχεδιασθεί
για διαλειτουργική κυκλοφορία σε γραµµές των δικτύων της
Ιρλανδίας και της Βόρειας Ιρλανδίας πρέπει να προσαρµο-
στεί στο σχεδιασµένο ύψος κρηπιδώµατος που έχει ορισθεί
για τις γραµµές αυτές στην ΤΠ∆ υποδοµής.
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7.3.5. Επαφή σιδηροτροχιάς-τροχού (διατοµές τροχού) (παράγραφος

4.2.10)

— Ειδική περίπτωση για συρµούς που κυκλοφορούν συχνά σε
βρετανικές γραµµές:

Οι συρµοί που κυκλοφορούν συχνά στις γραµµές του δικτύου
του Ηνωµένου Βασιλείου επιτρέπεται να φέρουν τροχούς
διατοµής EP8 όταν πληρούνται οι ακόλουθες προϋποθέσεις:

— η µέγιστη ταχύτητα υπηρεσίας των κατ' αυτόν τον τόπο
εξοπλισµένων συρµών είναι µικρότερη ή ίση µε 250 χλµ/
ώρα,

— υποβάλλεται έκθεση µε τα ακόλουθα στοιχεία:

— απόδειξη της ευσταθούς λειτουργίας της εν λόγω διατοµής
σε διαλειτουργικές γραµµές,

— υπολογισµός των διαφόρων κρίσιµων ταχυτήτων σε διαλει-
τουργικές γραµµές λαµβάνοντας υπόψη το εύρος της
φθοράς που διαπιστώνεται εν λειτουργία,

— έκθεση δοκιµών λειτουργίας σε διαλειτουργικές γραµµές
προς επικύρωση αυτών των αποτελεσµάτων.

— Ειδική περίπτωση για συρµούς που κυκλοφορούν σε δίκτυα
της Ιρλανδίας και της Βόρειας Ιρλανδίας:

Οι άξονες µετά τροχών των συρµών που έχουν σχεδιασθεί για
διαλειτουργική κυκλοφορία σε γραµµές των δικτύων της Ιρλαν-
δίας και της Βόρειας Ιρλανδίας πρέπει να είναι συµβατοί µε το
εύρος των σιδηροτροχιών των 1 602 mm.

7.3.6. Πυροπροστασία και προστασία από τοξικά αέρια

Μέχρι να δηµοσιευθούν οι συναφείς ευρωπαϊκές προδιαγραφές,
η συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις της παραγράφου 4.3.11 θα
ελέγχεται βάσει των ισχυόντων εθνικών κανονισµών των
κρατών µελών.

7.4. ΣΥΣΤΑΣΕΙΣ

7.4.1. Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τους εσωτερικούς θορύβους
(BP20)

Η στάθµη του θορύβου στους χώρους οδήγησης πρέπει να
διατηρείται στο χαµηλότερο δυνατό επίπεδο, µε περιορισµό
του θορύβου στην πηγή µε κατάλληλα µέτρα (ηχοµόνωση,
απορρόφηση ήχων).

Η ισοδύναµη στάθµη συνεχούς θορύβου L
eq
, της οποίας η

µέτρηση πραγµατοποιείται για διάστηµα έως και 30 λεπτών,
δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 78 dB (A) στους χώρους οδήγησης
των µονάδων κινητήριας ισχύος που κινούνται µε ταχύτητα 160
χλµ/ώρα.

Σε περίπτωση µεγαλύτερων ταχυτήτων, πρέπει να καταβάλλεται
κάθε δυνατή προσπάθεια για την επίτευξη της προαναφερθείσας
τιµής.

Τιµές ταχύτητας = 300 χλµ/ώρα
ανοιχτή γραµµή ≤ 78 dB (A) συνιστώµενο

επίπεδο
≤ 75 dB (A) επίπεδο-στόχος

σε σήραγγα ανεξαρτήτως της επιδοµής ≤ 83 dB (A) συνιστώµενο
επίπεδο
≤ 80 dB (A) επίπεδο-στόχος

εν στάσει, µε βοηθητικό εξοπλισµό
εν κινήσει µε κλειστά παράθυρα ≤ 68 dB (A).

7.4.2. Οριακά χαρακτηριστικά σχετικά µε τους εξωτερικούς θορύβους
(BP17)

Για παραγγελίες τροχαίου υλικού από 1ης Ιανουαρίου 2005 ή
για λειτουργία τροχαίου υλικού από 1ης Ιανουαρίου 2008,
συνιστάται η εφαρµογή της παραγράφου 4.1.8 της παρούσας
ΤΠ∆, µε µείωση κατά 2 dB(A) για ταχύτητα 250 χλµ/ώρα και 3
dB για ταχύτητες 300 χλµ/ώρα και 320 χλµ/ώρα. Για ταχύτητες
350 χλµ/ώρα, ο στόχος θα πρέπει να είναι µια µείωση κατά 3
dB(A).
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Η παρούσα σύσταση θα αποτελέσει τη βάση για την
αναθεώρηση της παράγραφου 4.1.8 στο πλαίσιο της διαδικασίας
αναθεώρησης της ΤΠ∆.

7.4.3. Χαρακτηριστικά που αφορούν στη µεταφορά ατόµων µε µειωµένη
κινητικότητα (BP22)

Εκτός από τις διατάξεις της παραγράφου 4.1.12, το τροχαίο
υλικό πρέπει να λαµβάνει υπόψη, κατά περίπτωση, τα αποτελέ-
σµατα της δράσης COST 335.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α

ΠΑΘΗΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ — ΑΝΤΟΧΗ ΣΤΗ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ

Αναλυτική περιγραφή των διατάξεων σχετικά µε την παθητική ασφάλεια
που αναφέρονται στην παράγραφο 4.1.7β του παρόντος εγγράφου.

β1) Υπενθύµιση του υπό εξέταση προβλήµατος

Η σύγκρουση αποτελεί κίνδυνο κατά την κυκλοφορία των συρµών, ο
οποίος δύναται να αναλυθεί ανάλογα µε τη φύση των διαφόρων εµπο-
δίων. Στην περίπτωση ενός σιδηροδροµικού εµποδίου (άλλος συρµός
ή σιδηροδροµικό όχηµα), αυτό το ενδεχόµενο πρέπει κανονικά να
εµπίπτει στο σύστηµα ελέγχου του σιδηροδροµικού συστήµατος, του
συστήµατος σηµατοδότησης, των κανόνων λειτουργίας, των µηχανι-
σµών αυτόµατου ελέγχου και των πεδών που πρέπει να σχεδιάζονται
κατά τρόπον ώστε να εξαλείφουν κατά το δυνατόν την πιθανότητα
ενός τέτοιου συµβάντος.

Ωστόσο, εµπόδια εκτός του σιδηροδροµικού συστήµατος, όπως οδικά
οχήµατα ή βράχοι ενδέχεται να βρεθούν τυχαία στην πορεία µιας
αµαξοστοιχίας.

Στην περίπτωση µιας τέτοιας σύγκρουσης, ένα σύστηµα απορ-
ρόφησης της ενέργειας καθιστά δυνατή την ελεγχόµενη
παραµόρφωση ειδικά σχεδιασµένων για το σκοπό αυτό στοιχείων.

Η βελτίωση της παθητικής ασφάλειας του τροχαίου υλικού (για τον
περιορισµό των ζηµιών σε περίπτωση σύγκρουσης) δεν αποσκοπούν
να αντισταθµίσουν τις τυχόν ελλείψεις όσον αφορά στην ενεργητική
ασφάλεια (αποφυγή συγκρούσεων) του σιδηροδροµικού συστήµατος,
αλλά να λειτουργήσουν συµπληρωµατικά προκειµένου να λαµβά-
νονται υπόψη συµβάντα εκτός των δυνατοτήτων ελέγχου του
σιδηροδροµικού συστήµατος.

β2) Βασικές αρχές

Οι κατευθυντήριες αρχές τις εν λόγω βελτίωσης είναι οι εξής:

— για την αποφυγή καταπλάκωσης στην περίπτωση της σύγκρουσης
δύο οχηµάτων ή µεταξύ δύο οχηµάτων του ίδιου συρµού,

— περιορισµός του βαθµού επιβράδυνσης σε τµήµατα της αµαξο-
στοιχίας που προορίζονται για τους επιβάτες και για το
προσωπικό,

— ελαχιστοποίηση της διείσδυσης σε τµήµατα της αµαξοστοιχίας
που προορίζονται για τους επιβάτες και για το προσωπικό,

— διασφάλιση της ελεγχόµενης παραµόρφωσης του πρώτου
οχήµατος και των λοιπών τµηµάτων της αµαξοστοιχίας µε την
εισαγωγή στοιχείων τα οποία δύνανται να απορροφήσουν την
ενέργεια που παράγεται από τα στοιχεία της σύγκρουσης ή/και
ζώνες παραµόρφωσης.

β3) Ατύχηµα αναφοράς

Εξετάζονται τρία ενδεικτικά ατυχήµατα:

— Σενάριο 1

Σύγκρουση δύο πανοµοιότυπων συρµών µεγάλης ταχύτητας µε
σχετική ταχύτητα 36 χλµ/ώρα

— Σενάριο 2

Σύγκρουση µεταξύ συρµού µεγάλης ταχύτητας και σιδηροδρο-
µικού οχήµατος εξοπλισµένου µε πλευρικούς προσκρουστήρες
µε ταχύτητα 36 χλµ/ώρα. Το σιδηροδροµικό όχηµα είναι µια
εµπορευµατική άµαξα τεσσάρων αξόνων µε µάζα 80 τόνων.
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— Σενάριο 3

Σύγκρουση µε ταχύτητα 110 χλµ/ώρα σε ισόπεδη διάβαση, µε
φορτηγό 15 τόνων

β4) Προδιαγραφές

— Για το σενάριο 1, οι χώροι οδήγησης και επιβατών δεν πρέπει να
παρουσιάσουν πλαστικές παραµορφώσεις ενδεχοµένως επικίν-
δυνες για την ασφάλεια των επιβαινόντων.
Για τα σενάρια 2 και 3, ο χώρος οδήγησης µπορεί να παραµορφ-
ωθεί, οι χώροι, όµως, των επιβατών δεν πρέπει να παρουσιάσουν
πλαστικές παραµορφώσεις ενδεχοµένως επικίνδυνες για την
ασφάλεια των επιβαινόντων. Η πίσω πλευρά του χώρου οδήγησης
πρέπει να είναι εφοδιασµένη µε άκαµπτο θάλαµο διάσωσης για το
µηχανοδηγό µήκους τουλάχιστον 0,75 µ. Η πρόσβαση στο χώρο
του προσωπικού ή των επιβατών που βρίσκεται στην πίσω πλευρά
του χώρου οδήγησης πρέπει να είναι πάντοτε ελεύθερη. Οι χώροι
οδήγησης στα άκρα των οχηµάτων πρέπει να διαθέτουν τουλάχι-
στον µία πόρτα ή έναν διάδροµο ώστε το προσωπικό να έχει
εύκολη πρόσβαση, σε περίπτωση ανάγκης, σε διαµήκη διάδροµο
που καταλήγει στην άλλη άκρη του οχήµατος. Εάν υπάρχει
πόρτα, πρέπει να ανοίγει από το εσωτερικό του χώρου οδήγησης
προς τα έξω και, εάν είναι δυνατό, να είναι αεροστεγής.
Πάντως, η πόρτα πρέπει να ανοίγει µε απλή ώθηση ή µε κάποιον
άλλο απλό και γρήγορο τρόπο. Εάν υπάρχει οποιοσδήποτε
κίνδυνος παρεµπόδισης (αποσκευές, επιβάτες), η πόρτα πρέπει
να έχει τη δυνατότητα ταλάντωσης (να ανοίγει προς τα έξω και
προς τα µέσα) ή να είναι συρόµενη.
Η πρόσβαση στην έξοδο πρέπει να είναι εύκολη, όχι µόνο για
τον µηχανοδηγό, αλλά και για το βοηθό του.
Οµοίως, το ή τα καθίσµατα δεν πρέπει να εµποδίζουν σηµαντικά
την πρόσβαση στην έξοδο.
Πρέπει να είναι δυνατή η έξοδος από τον χώρο οδήγησης µε
ασφάλεια και ευκολία σε απόσταση τουλάχιστον 2 µέτρων. Η
έξοδος πρέπει να έχει τουλάχιστον 1 800 mm ύψος, τουλάχιστον
500 mm πλάτος, και ο ελεύθερος χώρος του ανοίγµατος της
πόρτας πρέπει να είναι τουλάχιστον 1 700 mm × 430 mm,

— πρέπει να διαχυθούν 6 MJ ενέργειας σύγκρουσης, από τα οποία
τουλάχιστον το 75 % πρέπει να διαχυθούν στο µετωπικό τµήµα
του πρώτου οχήµατος του συρµού, ενώ τα υπόλοιπα πρέπει να
κατανεµηθούν σε όλους τους συνδέσµους µεταξύ των οχηµάτων
κατά µήκος του συρµού,

— η αντοχή στη σύγκρουση πρέπει να αυξάνει στους χώρους
επιβατών που βρίσκονται στο πρώτο όχηµα και στο θάλαµο
διάσωσης του µηχανοδηγού. Τα τµήµατα αυτά σχεδιάζονται µε
όριο στατικού φορτίου τουλάχιστον 1 500 KN άνω της µέσης
θλιπτικής καταπόνησης των ζωνών παραµόρφωσης για τα τρία
υπό εξέταση σενάρια συγκρούσεων,

— η αντοχή στη σύγκρουση των πρώτων οχηµάτων δεν πρέπει να
διαφέρει από εκείνη των λοιπών οχηµάτων του συρµού. Οι
δυνάµεις που ασκούνται στις ζώνες παραµόρφωσης δεν πρέπει να
προκαλούν µέσες επιταχύνσεις άνω των 5 g στους χώρους
επιβατών του πρώτου οχήµατος ούτε στο θάλαµο διάσωσης του
µηχανοδηγού,

— µεταξύ των οχηµάτων των συρµών πρέπει να υπάρχουν εγκα-
ταστηµένες διατάξεις που εµποδίζουν την αναρρίχηση.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β

ΜΕΓΙΣΤΕΣ ∆ΙΑΚΥΜΑΝΣΕΙΣ ΠΙΕΣΗΣ ΣΤΟ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟ ΤΩΝ
ΣΗΡΑΓΓΩΝ

Σε ορισµένα τµήµατα του δικτύου µεγάλης ταχύτητας υπάρχει µεγάλος
αριθµός σηράγγων (τόσο διπλής όσο και µονής γραµµής) µέσω των
οποίων οι συρµοί δύνανται να διέρχονται µε τη µέγιστη ταχύτητα της
γραµµής.

Κατά την είσοδο µιας αµαξοστοιχίας στη σήραγγα δηµιουργούνται
ωστικά κύµατα εντός της σήραγγας, τα οποία ανακλώνται από τα άκρα
αυτής. Τα αποτελέσµατα των ωστικών κυµάτων που επιδρούν στους
επιβάτες και στο προσωπικό των αµαξοστοιχιών πρέπει να περιορίζονται
για λόγους υγείας.

Η έκταση του φαινοµένου εξαρτάται από ορισµένες παραµέτρους, από τις
οποίες οι ακόλουθες αφορούν ειδικά στο τροχαίο υλικό:

— τη σχέση µεταξύ των διατοµών της αµαξοστοιχίας και της σήραγγας,
— το σχήµα της µετωπικής πλευράς της αµαξοστοιχίας,
— το συντελεστή τριβής µεταξύ της αµαξοστοιχίας και της παροχής

αέρα εντός της σήραγγας,
— το µήκος του συρµού,
— το σχήµα του πίσω άκρου της αµαξοστοιχίας.

Τα αεροδυναµικά χαρακτηριστικά της αµαξοστοιχίας σε σχέση µε τη
δηµιουργία ωστικών κυµάτων σε µια σήραγγα δύνανται να διαµορφωθούν
από τη διακύµανση της πίεσης εντός της σήραγγας κατά τη στιγµή της
εισόδου ολόκληρου του συρµού στη σήραγγα.

Συνεπώς, ο συρµός µπορεί να ορισθεί µε µια µοναδική περιβάλλουσα
καµπύλη προκειµένου να παρέχονται οι τρεις διακυµάνσεις πίεσης P0,
P1 και P2, οι οποίες καθορίζονται στο παράρτηµα Β. Η ακόλουθη
καµπύλη αποτελεί παράδειγµα αυτών των τιµών.

P: ∆ιακύµανση της πίεσης σε σηµείο εντός της σήραγγας.

Μοναδική για τον εκάστοτε συρµό περιβάλλουσα καµπύλη.

Οι τιµές αυτές προσδιορίζονται µε ταχύτητα 250 χλµ/ώρα

— ∆P0 < ή = 1 800 Pa
— ∆P1 < ή = 3 200 Pa
— ∆P1 - 0,8∆P0 < ή = ∆P2.

Αυτές οι τιµές προκύπτουν από τη σχέση εµπλοκής 0,18 των διατοµών της αµαξοστοιχίας και
της σήραγγας.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Γ

ΜΕΓΙΣΤΗ ∆ΙΑΤΟΜΗ ΠΕΡΙΤΥΠΩΜΑΤΟΣ UK1

Ορισµός περιτυπώµατος UK1

Το Ηνωµένο Βασίλειο µεριµνά για την καλύτερη δυνατή προσαρµογή του
περιτυπώµατος του οχήµατος και ταυτόχρονα φροντίζει ώστε το βελό-
µορφο περίβληµα του οχήµατος να βρίσκεται εντός του περιτυπώµατος
δοµής σε κάθε σηµείο των γραµµών.

Ως αποτέλεσµα το περιτύπωµα UK 1 ορίσθηκε αρχικά ως περιτύπωµα
οχήµατος:

1. Στο διάγραµµα φαίνονται οι βασικές διαστάσεις του περιτυπώµατος
UK 1 (στατικό σε ευθεία σιδηροτροχιά).

2. Κανένας συνδυασµός φόρτωσης οχήµατος, φθοράς, ευκαµψίας των
αναρτήσεων και γεωµετρικών συνθηκών δεν πρέπει να παραβιάζει
την οριζόντια και κάθετη διατοµή κάτω των 1 100 mm ARL.

3. Οι επιπτώσεις των κινήσεων επίκλισης και των κινηµατικών κινή-
σεων, σε συνδυασµό µε την απόσταση µεταξύ των τροχοφορέων και
το βαθµό στον οποίο προεξέχουν, που απαιτούν διεύρυνση των περι-
τυπωµάτων στις καµπύλες, πρέπει να λαµβάνονται υπόψη κατά
περίπτωση.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ∆

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ∆ΙΑΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΤΗΤΑΣ

1. Πεδίο εφαρµογής

Το παρόν παράρτηµα περιλαµβάνει αξιολόγηση συµµόρφωσης και
καταλληλότητας χρήσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας του
υποσυστήµατος τροχαίου υλικού.

2. Χαρακτηριστικά

Τα χαρακτηριστικά των στοιχείων διαλειτουργικότητας που πρέπει να
αξιολογούνται κατά τα διάφορα στάδια σχεδιασµού και παραγωγής
σηµειώνονται µε X στον πίνακα 1. Στον εν λόγω πίνακα αναφέρονται
επίσης οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές (πρότυπα) και οι αναφορές άλλων
εγγράφων που παρέχουν λεπτοµερή στοιχεία σχετικά µε τις διαδικα-
σίες αξιολόγησης.

Πίνακας 1

Αξιολόγηση των στοιχείων διαλειτουργικότητας του υποσυστήµατος
τροχαίου υλικού.

1 2 3 4 5 6

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και ανάπτυξης
Φάση

παραγωγ-
ής

Επισκόπ-
ηση

σχεδια-
σµου

Επισκόπ-
ηση διαδι-
κασίας

παραγωγ-
ής

∆οκιµή
τύπου

Επικύρω-
ση µε

διεξαγωγή
πειρά-

µατος εν
λειτουργί-

α

(Κατηγο-
ρίες)

4.2.9.α) Τερµατικός σύνδε-
σµος

X δ.π. X X X

4.2.9.β) Ζεύξη ανάγκης X δ.π. X X X

4.2.10.γ) ∆ιατοµή τροχού X δ.π. δ.π. δ.π. X

4.2.10.δ) Υλικό τροχού X X X X X

4.2.19. Συντήρηση εν
λειτουργία:

Σύνδεσµος
εκκένωσης
αποχωρητηρίων
συλλογής και
κατακράτησης
λυµάτων (ΤΠ∆
συντήρησης,
παράγραφος 5.3.1 και
παράρτηµα IV)

X δ.π. δ.π. δ.π. X

Εσωτερικοί ρευµατο-
δότες (ΤΠ∆
συντήρησης,
παράγραφος 5.3.3)

X δ.π. δ.π. δ.π. X

Συνδέσεις για
αναπλήρωση ύδατος
(ΤΠ∆ συντήρησης,
παράγραφος 5.3.5 και
παράρτηµα V)

X δ.π. δ.π. δ.π. X

4.2.20. Εξωτερικός φωτι-
σµός και σειρήνα

X δ.π. δ.π. δ.π. X
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1 2 3 4 5 6

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και ανάπτυξης
Φάση

παραγωγ-
ής

Επισκόπ-
ηση

σχεδια-
σµου

Επισκόπ-
ηση διαδι-
κασίας

παραγωγ-
ής

∆οκιµή
τύπου

Επικύρω-
ση µε

διεξαγωγή
πειρά-

µατος εν
λειτουργί-

α

(Κατηγο-
ρίες)

4.3.19. Αλεξήνεµο

Οπτική ποιότητα X δ.π. X δ.π. X

Αντοχή στην
πρόσκρουση

X δ.π. X δ.π. X
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ε

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΥ ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ

1. Πεδίο εφαρµογής

Το παρόν παράρτηµα περιγράφει τη διαδικασία αξιολόγησης
συµµόρφωσης του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού.

2. Χαρακτηριστικά και ενοτήτες

Τα χαρακτηριστικά του υποσυστήµατος που πρέπει να αξιολογούνται
κατά τα διάφορα στάδια σχεδιασµού, εγκατάστασης και παραγωγής
σηµειώνονται µε X στον πίνακα 2. Στον εν λόγω πίνακα αναφέρονται
επίσης οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές (πρότυπα) και οι αναφορές άλλων
εγγράφων που παρέχουν λεπτοµερή στοιχεία σχετικά µε τις διαδικα-
σίες αξιολόγησης.

Πίνακας 2

Αξιολόγηση του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού

1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

4.1.1. Μέγιστες καταπονήσεις της
γραµµής

4.1.1.α) ∆υναµικές κατακόρυφες
καταπονήσεις

δ.π. X δ.π.

4.1.1.β) Εγκάρσιες καταπονήσεις της
γραµµής

δ.π. X δ.π.

4.1.1.γ) ∆ιαµήκεις καταπονήσεις της
γραµµής (1)

X X δ.π.

4.1.2. Στατικό φορτίο κατ' άξονα δ.π. X X

4.1.3. Μέγιστο µήκος συρµού X δ.π. δ.π.

4.1.4. Κινηµατικό περιτύπωµα
οχήµατος (*)

X X δ.π.

4.1.5. Ελάχιστα χαρακτηριστικά
πέδησης:

Ασφαλής λειτουργία (2) X X δ.π.

Ελάχιστη επιβράδυνση X X X

Μέγιστη απόσταση πέδησης X X X

4.1.6. Ηλεκτρολογικά οριακά
χαρακτηριστικά:

4.1.6.1. ∆ιακυµάνσεις τάσης και
συχνότητας της ηλεκτρικής
παροχής (**)

X X δ.π.

4.1.6.2. Μέγιστες ανάγκες ισχύος (**) X X δ.π.

4.1.6.3. Συντελεστής ισχύος (**) X X δ.π.
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1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

4.1.6.4. Παραγόµενες υπερτάσεις
µικρής διάρκειας

X δ.π. δ.π.

4.1.7.α) Στατική αντοχή (κατακόρυφη/
διαµήκης)

δ.π. X δ.π.

4.1.7.β) Αντοχή στη σύγκρουση X δ.π. δ.π.

4.1.8. Οριστικά χαρακτηριστικά
εξωτερικών θορύβων

δ.π. X δ.π.

4.1.9.1. Παρεµβολές στο σύστηµα
σηµατοδότησης (**)

X X δ.π.

4.1.9.2. ∆εν χρησιµοποιείται X X δ.π.

4.1.9.3. Παρεµβολές ραδιοσυχνο-
τήτων (**)

X X δ.π.

4.1.9.4. Ηλεκτροµαγνητική
θωράκιση (**)

X X δ.π.

4.1.10. Οριακά χαρακτηριστικά
σχετικά µε τους εσωτερικούς
θορύβους στο χώρο οδήγησης

δ.π. X δ.π.

4.1.11. Οριακά χαρακτηριστικά
σχετικά µε τον κλιµατισµό

δ.π. X δ.π.

4.1.12. Χαρακτηριστικά σχετικά µε
την µεταφορά ατόµων µε
µειωµένη κινητικότητα

X δ.π. δ.π.

4.1.13. ∆ιακυµάνσεις της πίεσης στο
εσωτερικό σηράγγων

X δ.π. δ.π.

4.1.14. Εκκίνηση, κίνηση,
στάθµευση σε µέγιστες
κλίσεις (*)

δ.π. X δ.π.

4.2. ∆ιασυνδέσεις υποσυστήµατος
τροχαίου υλικού

4.2.1. Σχεδιασµός της σύνθεσης της
αµαξοστοιχίας

X δ.π. δ.π.

4.2.2. Συσκευή επαγρύπνησης
µηχανοδηγού

δ.π. δ.π. X

4.2.3. Σύστηµα ηλεκτροδότησης:

Μέγιστη ισχύς που λαµβά-
νεται από την αλυσοειδή
(ΤΠ∆ ενέργειας παράγραφος
4.2.2.5)

X X δ.π.

Μέγιστη ισχύς που λαµβά-
νεται κατά τη διάρκεια µιας
στάθµευσης (ΤΠ∆ ενέργειας
παράγραφος 4.2.2.6) (**)

X X δ.π.
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1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

Τάση και συχνότητα της
παροχής (ΤΠ∆ ενέργειας
παράγραφος 4.2.2.7)

X X δ.π.

Υπερτάσεις που δηµιουργούν
οι αρµονικές (ΤΠ∆ ενέργειας
παράγραφος 4.2.2.8)

X X δ.π.

Μέτρα ηλεκτρικής προστα-
σίας (ΤΠ∆ ενέργειας
παράγραφος 4.2.2.8)

X δ.π. δ.π.

Κατανοµή παντογράφων
(ΤΠ∆ ενέργειας παράγραφος
4.2.2.9 παράρτηµα Η)

X δ.π. δ.π.

∆ιέλευση από τµήµατα
διαχωρισµού φάσης (ΤΠ∆
ενέργειας παράγραφος
4.2.2.10 παράρτηµα Η)

δ.π. X δ.π.

∆ιέλευση από τµήµατα
διαχωρισµού συστήµατος
(ΤΠ∆ ενέργειας παράγραφος
4.2.2.11)

δ.π. X δ.π.

∆υνάµεις στις επαφές των
παντογράφων (ΤΠ∆ ενέρ-
γειας παράγραφος 5.3.2.7)

δ.π. X X

Συντελεστής ισχύος (**) X X δ.π.

Πέδηση µε ανάκτηση (ΤΠ∆
ενέργειας παράγραφος 4.3.1.4
παράρτηµα ΙΑ)

X X δ.π.

4.2.4. Εξοπλισµός ελέγχου επί της
αµαξοστοιχίας:

Επιδόσεις πέδησης
(επαλήθευση στην
παράγραφο 4.1.5)

Ηλεκτροµαγνητική συµβα-
τότητα (επαλήθευση στην
παράγραφο 4.1.9)

∆υναµικά περιτυπώµατα των
οχηµάτων

X X δ.π.

Μετάδοση δεδοµένων αµαξο-
στοιχίας (πέδηση, αρτιότητα,
µήκος)

δ.π. X δ.π.

4.2.5. Σκαλοπάτι επιβατών X δ.π. δ.π.

4.2.6. Θύρες και στοιχεία χειρι-
σµού θυρών

X δ.π. X

4.2.7. Έξοδοι κινδύνου δ.π. X δ.π.
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1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

4.2.8. Έξοδος κινδύνου του χώρου
οδήγησης

δ.π. X δ.π.

4.2.9.α) Ζεύκτες άκρων

4.2.9.β) Ζεύκτες έκτακτης ανάγκης

4.2.10. Επαφή τροχού-σιδηρο-
τροχιάς/ευστάθεια κύλισης

4.2.10.γ1) ∆ιατοµή τροχού

4.2.10.γ2) ∆οκιµές έγκρισης δ.π. X δ.π.

4.2.10.γ3) ∆ιαδικασίες περιοδικών
ελέγχων (3)

X δ.π. δ.π.

4.2.10.γ4) Συσκευή ανίχνευσης
αστάθειας οργάνων κύλισης

X X δ.π.

4.2.10.δ) Υλικό τροχού

4.2.10.ε) Ηλεκτρική αντίσταση (**) X X δ.π.

4.2.11. Ανίχνευση θερµών λιποκιβω-
τίων:

Επαλήθευση του συστήµατος X X X

∆ιασύνδεση µε υφιστάµενα
συστήµατα εδάφους

X δ.π. δ.π.

4.2.12. Σήµα κινδύνου δ.π. X X

4.2.13. Επιδράσεις ρευµάτων δ.π. X δ.π.

4.2.14. Επιδράσεις των πλευρικών
ανέµων (4)

X δ.π. δ.π.

4.2.15. Πέδες δινορρευµάτων:

Μέγιστη επιβράδυνση (5) δ.π. X δ.π.

Μέγιστες διαµήκεις καταπο-
νήσεις της γραµµής (4.2.15)

X δ.π. δ.π.

Ασφάλεια καταστάσεων
βλάβης (4.2.15)

X δ.π. δ.π.

4.2.16. Λίπανση περιαυχενίων δ.π. X δ.π.

4.2.17. Συντελεστής ευκαµψίας των
αναρτήσεων (*)

δ.π. X δ.π.

4.2.18. Περιτύπωµα σε ελάχιστη
ακτίνα καµπυλότητας (*)

δ.π. X δ.π.

4.2.19. Συντήρηση εν λειτουργία:
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1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

4.2.19.α) Πρόγραµµα συντήρησης Η ύπαρξη ή όχι προγράµµατος συντήρησης,
το οποίο περιλαµβάνει τα στοιχεία τής

παραγράφου 4.2.19.α, θα επαληθεύεται από
τον κοινοποιηµένο οργανισµό.

4.2.19.β) Εργασίες συντήρησης:

Εξωτερικός καθαρισµός
(ΤΠ∆ συντήρησης
παράγραφος 4.2.2.2.1)

X δ.π. δ.π.

Εκκένωση αποχωρητηρίων:
τεχνολογία των αποχωρητη-
ρίων των συρµών που καθιστά
δυνατή την εκκένωσή τους σε
διαστήµατα των τριών
ηµερών (ΤΠ∆ συντήρησης
παράγραφος 4.2.2.2.2)

X δ.π. δ.π.

Παροχή ισχύος για τον
εσωτερικό καθαρισµό: ισχύς,
τάση· διαθεσιµότητα ρευµα-
τοδοτών· απόσταση µεταξύ
των ρευµατοδοτών (ΤΠ∆
συντήρησης παράγραφος
4.2.2.2.3)

X δ.π. δ.π.

Αναπλήρωση ύδατος και
άµµου

(ΤΠ∆ συντήρησης
παράγραφος 4.2.2.2.4 & 5)

X δ.π. δ.π.

Συρµοί σε κατάσταση
αναµονής: Επίπεδα θορύβου
εν στάσει: (ΤΠ∆ Συντήρησης
παράγραφος 4.2.2.2.6) βλέπε
παράγραφο 4.1.8. της
παρούσας ΤΠ∆

∆υνατότητα στάθµευσης σε
γραµµές αποθέσεως, χωρίς
προσωπικό επί του συρµού,
µε διατήρηση της βοηθη-
τικής παροχής ισχύος ΤΠ∆
συντήρησης παράγραφος
4.2.2.2.6)

X δ.π. δ.π.

Πέδη στάθµευσης
(παράγραφος 4.3.8)

4.2.20. Εξωτερικός φωτισµός και
σειρήνα

X

4.2.21. ∆ιαδικασίες ανύψωσης/
διάσωσης

Η επαλήθευση διεξάγεται ανεξάρτητα από
την αξιολόγηση του τροχαίου υλικού

Ύπαρξη διαδικασίας για την περισυλλογή
συρµού που αντιµετωπίζει προβλήµατα

4.3. Καθορισµένες επιδόσεις:

4.3.1. Ελάχιστες επιδόσεις σε
καταστάσεις υποβαθµισµένης
λειτουργίας (*)

δ.π. X δ.π.
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1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

4.3.1. Περιγραφή καταστάσεων
υποβαθµισµένης λειτουργίας
σε ειδικό έγγραφο

X δ.π. δ.π.

4.3.2. Ταχύτητα υπηρεσίας (*) (**) X X δ.π.

4.3.3. Απαιτήσεις επιδόσεων έλξης
(κανονική και υποβαθµισµένη
λειτουργία)

δ.π. X X

4.3.4. Απαιτήσεις πρόσφυσης όσον
αφορά στην έλξη

X δ.π. δ.π.

4.3.4. Επικύρωση του αντιολισθη-
τικού συστήµατος

δ.π. X δ.π.

4.3.5. Όρια πρόσφυσης πεδών X δ.π. δ.π.

4.3.6. Απαιτήσεις συστήµατος
πέδησης:

Έλεγχος συµµόρφωσης του
συστήµατος χειρισµού

X X X

Αξιολόγηση της ασφάλειας
νέων συστηµάτων χειρι-
σµού (6)

X δ.π. δ.π.

Συσκευή ολίσθησης τροχών δ.π. X δ.π.

Ανίχνευση ενσφηνωµένου
άξονα

δ.π. X δ.π.

Συνυπολογισµός της ηλεκ-
τρικής πέδης στις επιδόσεις

X δ.π. δ.π.

Χαρακτηριστικά της πέδησης
µε ανάκτηση

δ.π. X δ.π.

Ενδείκτες πεδών και µέσα
αποµόνωσης πεδών

X δ.π. δ.π.

Σύστηµα διάγνωσης
σφαλµάτων των πεδών

X δ.π. δ.π.

4.3.7. Επιδόσεις πέδησης
επιβράδυνσης

δ.π. X δ.π.

4.3.8. Συσκευές ακινητοποίησης
των αµαξοστοιχιών

δ.π. X δ.π.

4.3.9. Επιδόσεις πεδών σε κλίσεις X δ.π. δ.π.

4.3.10. Ανίχνευση εκτροχιασµών (7) δ.π. X δ.π.

4.3.11.α),
β), γ), δ),
δ), στ), ζ)

Προστασία από πυρκαγιά και
καπνό

X X δ.π.
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1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

4.3.11.α) Ικανότητα λειτουργίας για 15
λεπτά µε διαπιστωµένη
πυρκαγιά επί της αµαξοστοι-
χίας

X δ.π. δ.π.

4.3.12. Περιβαλλοντικές
συνθήκες (*)

X δ.π. δ.π.

4.3.13. Αρχές επιτήρησης και
διάγνωσης

X X δ.π.

4.3.14. Ειδικές διατάξεις για
σήραγγες

X δ.π. δ.π.

4.3.15. Σύστηµα φωτισµού κινδύνου δ.π. X δ.π.

4.3.16. Ηχητικό σύστηµα δ.π. X δ.π.

4.3.17. Προστασία από την ηλεκ-
τροπληξία

X X δ.π.

4.3.18. Χώρος οδήγησης:

α) Επιβίβαση και αποβίβαση X δ.π. δ.π.

β) Εξωτερική ορατότητα X δ.π. δ.π.

γ) και δ) καθίσµατα και
εσωτερική διαρρύθµιση

X δ.π. δ.π.

4.3.19. Χαρακτηριστικά αλεξήνεµου

Οπτική ποιότητα

Αντοχή στην πρόσκρουση

4.3.20. Ενηµερωτικά σήµατα δ.π. δ.π. X

4.3.21. Αποχωρητήρια των επιβατών
και του προσωπικού της
αµαξοστοιχίας

X δ.π. δ.π.

7.3. Ειδικές περιπτώσεις

7.3.1. Περιτύπωµα οχηµάτων
(Ηνωµένο Βασίλειο)

7.3.2. Οριακά χαρακτηριστικά
σχετικά µε τους εξωτερικούς
θορύβους (υφιστάµενοι τύποι)

7.3.3. Μέγιστη µεταβολή πίεσης
εντός των σηράγγων (δίκτυο
Ιταλίας)

7.3.4. Σκαλοπάτι επιβατών (γραµµές
του Ηνωµένου Βασιλείου και
των Κάτω Χωρών)
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1 2 3 4

Χαρακτηριστικά προς αξιολόγηση

Αξιολόγηση στις ακόλουθες φάσεις

Φάσεις σχεδιασµού και
ανάπτυξης

Φάση
παραγωγής

Επισκόπηση
σχεδιασµού

∆οκιµή τύπου
Ποιότητα
µαζικής

παραγωγής

7.3.5. Επαφή τροχού/σιδηροτροχιάς
(γραµµές του Ηνωµένου
Βασιλείου)

(*) Στοιχεία σύµφωνα µε το µητρώο υποδοµών/τροχαίου υλικού
(**) ∆οκιµή τύπου µόνο εφόσον είναι απαραίτητη
(1) Επαλήθευση κατά την αξιολόγηση των χαρακτηριστικών πέδησης.
(2) Μόνο για νέα συστήµατα.
(3) Σύνταξη εγγράφων συντήρησης.
(4) Υπό αξιολόγηση (προσοµοιώσεις και υπολογισµοί).
(5) Κάτω των 2,5 m/s2, όλες οι πέδες σε χρήση.
(6) Μόνο για νέες τεχνολογίες.
(7) Επαλήθευση λειτουργίας.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤ

∆ΙΑ∆ΙΚΑΣΙΕΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΚΑΙ ΚΑΤΑΛΛΗ-
ΛΟΤΗΤΑΣ ΧΡΗΣΗΣ

ΕΝΟΤΗΤΑ A (ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ)

Αξιολόγηση συµµόρφωσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει τη διαδικασία µε την οποία ο κατα-
σκευαστής, ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του,
ο οποίος εκπληροί τις υποχρεώσεις της παραγράφου 2, βεβαιώνει
και δηλώνει ότι το εν λόγω στοιχείο διαλειτουργικότητας πληροί
τις απαιτήσεις της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτό.

2. Ο κατασκευαστής συντάσσει τον τεχνικό φάκελο ο οποίος περιγρά-
φεται στην παράγραφο 3.

3. Ο τεχνικός φάκελος πρέπει να επιτρέπει να αξιολογείται η
συµµόρφωση του στοιχείου διαλειτουργικότητας προς τις απαιτήσεις
της παρούσας ΤΠ∆. Πρέπει να καλύπτει, στο βαθµό που αυτό απαι-
τείται για την αξιολόγηση, το σχεδιασµό, την κατασκευή και τη
λειτουργία του στοιχείου διαλειτουργικότητας. Περιλαµβάνει, στο
βαθµό που είναι απαραίτητο για την αξιολόγηση:

— γενική περιγραφή του στοιχείου διαλειτουργικότητας,

— σχέδια αρχικής σύλληψης και κατασκευής, καθώς και διαγράµ-
µατα των συστατικών µερών, υποσυγκροτηµάτων, κυκλωµάτων
κ.λπ.,

— τις περιγραφές και επεξηγήσεις που είναι αναγκαίες για την
κατανόηση των προαναφερόµενων σχεδίων και διαγραµµάτων
και της λειτουργίας του στοιχείου διαλειτουργικότητας,

— πίνακα των τεχνικών προδιαγραφών (ισχύουσα ΤΠ∆ ή/και ευρω-
παϊκές προδιαγραφές που περιέχουν τις ισχύουσες διατάξεις στις
οποίες παραπέµπει η ΤΠ∆) που ισχύουν πλήρως ή εν µέρει,

— περιγραφή των λύσεων που υιοθετούνται µε στόχο τη
συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις της παρούσας ΤΠ∆ όταν οι
τεχνικές προδιαγραφές στις οποίες παραπέµπει η ΤΠ∆ δεν έχουν
εφαρµοστεί πλήρως,

— τα αποτελέσµατα των υπολογισµών σχεδιασµού, τους ελέγχους
που διενεργήθηκαν κ.λπ.,

— τις εκθέσεις δοκιµών.

4. Ο κατασκευαστής λαµβάνει όλα τα απαραίτητα µέτρα προκειµένου η
διαδικασία να διασφαλίζει τη συµµόρφωση του κατασκευαζόµενου
στοιχείου διαλειτουργικότητας προς τον τεχνικό φάκελο ο οποίος
αναφέρεται στην παράγραφο 2 και προς τις απαιτήσεις της ΤΠ∆
που ισχύουν γι' αυτό.

5. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του συντάσσει γραπτή δήλωση συµµόρφωσης. Το περιεχόµενο της
δήλωσης αυτής πρέπει να περιλαµβάνει τουλάχιστον τις πληροφο-
ρίες που ορίζονται στο παράρτηµα IV παράγραφος 3 της οδηγίας 96/
48/ΕΚ και στο άρθρο 13 παράγραφος 3. Η δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης
και τα συνοδευτικά έγγραφα πρέπει να φέρουν ηµεροµηνία και
υπογραφή. Η δήλωση αυτή πρέπει να συντάσσεται στην ίδια γλώσσα
µε τον τεχνικό φάκελο και περιλαµβάνει τα ακόλουθα στοιχεία:

τα στοιχεία αναφοράς της οδηγίας (οδηγία 96/48/ΕΚ και άλλες
οδηγίες που ενδέχεται να ισχύουν για το στοιχείο διαλειτουργι-
κότητας),

— το όνοµα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή ή του εγκατεστη-
µένου στην Κοινότητα εντολοδόχου του (πρέπει να αναφέρεται
η εταιρική επωνυµία και η πλήρης διεύθυνση και, σε περίπτωση
εντολοδόχου, και η εταιρική επωνυµία του κατασκευαστή),

— την περιγραφή του στοιχείου διαλειτουργικότητας (µάρκα, τύπος
κ.λπ.),

— την αναφορά της διαδικασίας που τηρήθηκε (ενότητα) για τη
δήλωση της συµµόρφωσης,

— κάθε σχετική απαίτηση στην οποία πρέπει να ανταποκρίνεται το
στοιχείο διαλειτουργικότητας, και ιδιαίτερα τις προϋποθέσεις
χρήσης,

— τα στοιχεία αναφοράς της παρούσας ΤΠ∆, καθώς και των άλλων
ισχυουσών ΤΠ∆ και, ενδεχοµένως, των ευρωπαϊκών προδια-
γραφών,
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— το ονοµατεπώνυµο του υπογράφοντος ο οποίος έχει εξουσιοδοτ-

ηθεί να δεσµεύει µε την υπογραφή του τον κατασκευαστή ή τον
εγκατεστηµένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του.

6. Ο κατασκευαστής ή ο εξουσιοδοτηµένος αντιπρόσωπός του
φυλάσσει µαζί µε τον τεχνικό φάκελο αντίγραφο της δήλωσης
συµµόρφωσης ΕΚ για διάστηµα δέκα ετών από την τελευταία
ηµεροµηνία κατασκευής του στοιχείου διαλειτουργικότητας. Όταν
ούτε ο κατασκευαστής, ούτε ο εντολοδόχος του είναι εγκατεστη-
µένοι στην Κοινότητα, υπεύθυνο για τη διατήρηση του τεχνικού
φακέλου στη διάθεση των αρµοδίων αρχών είναι το πρόσωπο που
είναι υπεύθυνο για τη διάθεση του στοιχείου διαλειτουργικότητας
στην κοινοτική αγορά.

7. Αν, εκτός της δήλωσης ΕΚ συµµόρφωσης, απαιτείται βάσει της ΤΠ∆
δήλωση ΕΚ καταλληλότητας χρήσης του στοιχείου διαλειτουργι-
κότητας, ο κατασκευαστής οφείλει να συντάξει και να προσθέσει
την τελευταία σύµφωνα µε τους όρους της ενότητας V.

ΕΝΟΤΗΤΑ B (ΕΞΕΤΑΣΗ ΤΥΠΟΥ)

Αξιολόγηση συµµόρφωσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει το τµήµα εκείνο της διαδικασίας µε το
οποίο ένας κοινοποιηµένος οργανισµός διαπιστώνει και βεβαιώνει
ότι ένας τύπος, αντιπροσωπευτικός της σχετικής παραγωγής, πληροί
τις διατάξεις της ΤΠ∆ που ισχύει γι' αυτόν. Η αίτηση εξέτασης
τύπου υποβάλλεται από τον κατασκευαστή ή τον εγκατεστηµένο
στην Κοινότητα εξουσιοδοτηµένο αντιπρόσωπό του σε έναν και
µόνο κοινοποιηµένο οργανισµό της εκλογής του.

2. Η αίτηση περιλαµβάνει:

— το όνοµα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή και, εφόσον η
αίτηση υποβάλλεται από τον εντολοδόχο, το όνοµα και τη
διεύθυνση του εντολοδόχου αυτού,

— γραπτή δήλωση ότι η ίδια αίτηση δεν έχει υποβληθεί σε άλλο
κοινοποιηµένο οργανισµό,

— τον τεχνικό φάκελο που περιγράφεται στην παράγραφο 3.

Ο αιτών θέτει στη διάθεση του κοινοποιηµένου οργανισµού ένα
δείγµα, αντιπροσωπευτικό της εν λόγω παραγωγής, το οποίο στο
εξής ονοµάζεται «τύπος».

Ο τύπος µπορεί να καλύπτει διάφορες παραλλαγές του στοιχείου
διαλειτουργικότητας εφόσον οι διαφορές µεταξύ των παραλλαγών
αυτών δεν αντιστρατεύονται τις διατάξεις της ΤΠ∆.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να ζητά και άλλα δείγµατα,
εφόσον αυτό απαιτείται για τη διεξαγωγή του προγράµµατος
δοκιµών.

Αν η διαδικασία εξέτασης τύπου δεν απαιτεί δοκιµές τύπου (βλέπε
παράγραφο 4.4) και αν ο τύπος προσδιορίζεται επαρκώς από τον
τεχνικό φάκελο ο οποίος προβλέπεται στην παράγραφο 3, ο κοινο-
ποιηµένος οργανισµός µπορεί να συναινέσει στο να µην του
διατεθούν δείγµατα.

3. Ο τεχνικός φάκελος πρέπει να επιτρέπει να αξιολογείται η
συµµόρφωση του στοιχείου διαλειτουργικότητας προς τις διατάξεις
της ΤΠ∆. Πρέπει να καλύπτει, στο βαθµό που αυτό απαιτείται για
την αξιολόγηση, το σχεδιασµό, την κατασκευή και τη λειτουργία
του προϊόντος.

Ο τεχνικός φάκελος περιλαµβάνει:

— γενική περιγραφή του τύπου,

— σχέδια αρχικής σύλληψης και κατασκευής, καθώς και διαγράµ-
µατα συστατικών µερών, υποσυγκροτηµάτων, κυκλωµάτων κ.λπ.,

— τις περιγραφές και επεξηγήσεις που είναι αναγκαίες για την
κατανόηση των προαναφερόµενων σχεδίων και διαγραµµάτων
και της λειτουργίας του προϊόντος,

— τους όρους ολοκλήρωσης του στοιχείου διαλειτουργικότητας στο
λειτουργικό του περιβάλλον (υποσυγκρότηµα, συγκρότηµα,
υποσύστηµα) και τις απαραίτητες συνθήκες διασύνδεσης,

— τους όρους χρήσης και συντήρησης του στοιχείου διαλειτουργι-
κότητας (περιορισµοί διάρκειας ή απόστασης, όρια φθοράς κ.λπ.),

— πίνακα των τεχνικών προδιαγραφών σε σχέση µε τις οποίες
πρόκειται να αξιολογηθεί η συµµόρφωση του στοιχείου διαλει-
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τουργικότητας (ισχύουσα ΤΠ∆ ή/και ευρωπαϊκές προδιαγραφές
που περιέχει τις ισχύουσες διατάξεις),

— περιγραφή των λύσεων που υιοθετούνται µε στόχο τη
συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις της παρούσας ΤΠ∆ όταν οι ευρω-
παϊκές προδιαγραφές στις οποίες παραπέµπει η ΤΠ∆ δεν έχουν
εφαρµοστεί πλήρως,

— τα αποτελέσµατα των υπολογισµών σχεδιασµού, τους ελέγχους
που διενεργήθηκαν κ.λπ.,

— τις εκθέσεις δοκιµών.

4. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός:

4.1. εξετάζει τον τεχνικό φάκελο,

4.2. αν η ΤΠ∆ προβλέπει επισκόπηση σχεδιασµού, εξετάζει τις µεθό-
δους, τα εργαλεία και τα αποτελέσµατα του σχεδιασµού
προκειµένου να αξιολογήσει τη δυνατότητά τους να ικανοποιήσουν
τις απαιτήσεις συµµόρφωσης του στοιχείου διαλειτουργικότητας
στο τέλος της φάσης σχεδιασµού·

4.3. αν η ΤΠ∆ προβλέπει επισκόπηση της µεθόδου κατασκευής, εξετάζει
την προβλεπόµενη µέθοδο κατασκευής για την υλοποίηση του στοι-
χείου διαλειτουργικότητας προκειµένου να αξιολογήσει τη συµβολή
της στη συµµόρφωση του προϊόντος ή/και εξετάζει την επισκόπηση
που διενήργησε ο κατασκευαστής στο τέλος της φάσης σχεδιασµού·

4.4. αν η ΤΠ∆ προβλέπει δοκιµές τύπου, ελέγχει αν τα δείγµατα έχουν
κατασκευαστεί σύµφωνα µε τον τεχνικό φάκελο και διεξάγει ή
αναθέτει σε τρίτους τη διεξαγωγή δοκιµών τύπου σύµφωνα µε τις
διατάξεις της ΤΠ∆ και των ευρωπαϊκών προδιαγραφών που αναφέ-
ρονται στην ΤΠ∆·

4.5. προσδιορίζει τα στοιχεία που έχουν σχεδιαστεί σύµφωνα µε τις
ισχύουσες διατάξεις της ΤΠ∆ και τις ευρωπαϊκές προδιαγραφές που
αναφέρονται στην ΤΠ∆, καθώς και τα στοιχεία ο σχεδιασµός των
οποίων δεν βασίζεται στις αντίστοιχες διατάξεις των ανωτέρω ευρω-
παϊκών προδιαγραφών·

4.6. διεξάγει ή αναθέτει σε τρίτους τη διεξαγωγή των καταλλήλων
ελέγχων και των απαραίτητων δοκιµών, σύµφωνα µε τις παραγρά-
φους 4.2, 4.3 και 4.4, ώστε να ελέγξει κατά πόσο, στην περίπτωση
κατά την οποία δεν εφαρµόζονται οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές που
αναφέρονται στην ΤΠ∆, οι λύσεις τις οποίες ακολούθησε ο κατα-
σκευαστής πληρούν τις βασικές απαιτήσεις της ΤΠ∆·

4.7. διεξάγει ή αναθέτει σε τρίτους τη διεξαγωγή των καταλλήλων
ελέγχων και των απαραίτητων δοκιµών, σύµφωνα µε τις παραγρά-
φους 4.2, 4.3 και 4.4, ώστε να ελέγξει κατά πόσον, στην περίπτωση
κατά την οποία ο κατασκευαστής επέλεξε να εφαρµόσει τις σχετικές
ευρωπαϊκές προδιαγραφές, οι προδιαγραφές αυτές έχουν όντως εφαρ-
µοστεί·

4.8. συµφωνεί µε τον αιτούντα τον τόπο στον οποίο θα διεξαχθούν οι
έλεγχοι και οι απαραίτητες δοκιµές.

5. Σε περιπτώσεις όπου ο τύπος πληροί τις διατάξεις της ΤΠ∆, ο κοινο-
ποιηµένος οργανισµός χορηγεί στον αιτούντα βεβαίωση εξέτασης
τύπου. Η βεβαίωση περιέχει το όνοµα και τη διεύθυνση του κατα-
σκευαστή, τα συµπεράσµατα του ελέγχου, τις προϋποθέσεις ισχύος
του πιστοποιητικού και τα απαραίτητα στοιχεία για την αναγνώριση
του εγκεκριµένου τύπου.

Η διάρκεια ισχύος δεν µπορεί να υπερβαίνει τα τρία έτη.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός προσαρτά στη βεβαίωση κατάλογο
των σηµαντικών τµηµάτων του τεχνικού φακέλου και φυλάσσει αντί-
γραφο του καταλόγου αυτού.

Σε περίπτωση που ο οργανισµός δεν χορηγεί στον κατασκευαστή ή
στον εγκατεστηµένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του βεβαίωση ΕΚ
εξέτασης τύπου, ο εν λόγω οργανισµός παραθέτει λεπτοµερώς τους
λόγους µη χορήγησης της βεβαίωσης.

Πρέπει να προβλέπεται διαδικασία προσφυγής.

6. Οι αιτών ενηµερώνει τον κοινοποιηµένο οργανισµό που έχει στην
κατοχή του τον τεχνικό φάκελο της βεβαίωσης ΕΚ εξέτασης τύπου
για οποιαδήποτε τροποποίηση του εγκεκριµένου προϊόντος για την
οποία πρέπει να χορηγηθεί νέα έγκριση, στις περιπτώσεις που οι
τροποποιήσεις αυτές µπορούν να επηρεάσουν τη συµµόρφωση προς
τις βασικές απαιτήσεις της ΤΠ∆ ή προς τις προβλεπόµενες
προϋποθέσεις για τη χρήση του προϊόντος. Η νέα αυτή έγκριση
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χορηγείται υπό µορφή προσθήκης στην αρχική βεβαίωση εξέτασης
τύπου ή ως νέα βεβαίωση ύστερα από ανάκληση της παλαιάς.

7. Αν δεν έχει µεσολαβήσει τροποποίηση που να εµπίπτει στην
παράγραφο 6, η ισχύς µιας λήγουσας βεβαίωσης µπορεί να ανανε-
ωθεί για µια νέα περίοδο. Ο αιτών υποβάλλει αίτηµα ανανέωσης µε
γραπτή βεβαίωσή του ότι δεν επήλθε καµία τροποποίηση και, αν δεν
προσκοµιστούν πληροφορίες για το αντίθετο, ο κοινοποιηµένος
οργανισµός χορηγεί παράταση της διάρκειας που προβλέπεται στην
παράγραφο 5. Η διαδικασία αυτή µπορεί να επαναληφθεί.

8. Κάθε κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί στους άλλους κοινο-
ποιηµένους οργανισµούς τις σχετικές πληροφορίες που αφορούν τις
βεβαιώσεις εξέτασης τύπου που ανακαλούνται ή δεν εγκρίνονται.

9. Οι υπόλοιποι κοινοποιηµένοι οργανισµοί µπορούν, κατόπιν αιτή-
µατος, να λαµβάνουν αντίγραφα των βεβαιώσεων εξέτασης τύπου ή/
και των προσθηκών τους. Τα συνηµµένα των βεβαιώσεων φυλάσ-
σονται στη διάθεση των άλλων κοινοποιηµένων οργανισµών.

10. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του φυλάσσει, µαζί µε τον τεχνικό φάκελο, αντίγραφο των βεβαιώ-
σεων ΕΚ εξέτασης τύπου και των σχετικών συµπληρωµάτων για
περίοδο τουλάχιστον δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία κατα-
σκευής του προϊόντος. Όταν ούτε ο κατασκευαστής, ούτε ο
εντολοδόχος του δεν είναι εγκατεστηµένοι στην Κοινότητα,
υπεύθυνος για τη διατήρηση του τεχνικού φακέλου στη διάθεση των
αρµόδιων αρχών είναι το πρόσωπο που είναι υπεύθυνο για τη
διάθεση του προϊόντος στην κοινοτική αγορά.

ΕΝΟΤΗΤΑ ∆ (∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ)

Αξιολόγηση συµµόρφωσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει τη διαδικασία µε την οποία ο κατα-
σκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του, ο
οποίος πληροί τις υποχρεώσεις της παραγράφου 2, βεβαιώνει και
δηλώνει ότι το συγκεκριµένο στοιχείο διαλειτουργικότητας είναι
σύµφωνο προς τον τύπο που περιγράφεται στη βεβαίωση ΕΚ
εξέτασης τύπου και πληροί τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και
της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτό.

2. Ο κατασκευαστής εφαρµόζει εγκεκριµένο σύστηµα ποιότητας το
οποίο πρέπει να καλύπτει την κατασκευή, την επιθεώρηση και τις
τελικές δοκιµές του προϊόντος, όπως προβλέπεται στην παράγραφο
3, και υπόκειται στην επιτήρηση που αναφέρεται στην παράγραφο 4.

3. Σύστηµα ποιότητας

3.1. Ο κατασκευαστής υποβάλλει για τα σχετικά στοιχεία διαλειτουργι-
κότητας αίτηση αξιολόγησης του συστήµατος ποιότητας σε
κοινοποιηµένο οργανισµό της εκλογής του.

Η αίτηση περιλαµβάνει:

— όλες τις κατάλληλες πληροφορίες για την κατηγορία προϊόντων
στην οποία εµπίπτει το συγκεκριµένο στοιχείο διαλειτουργι-
κότητας,

— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας,

— τον τεχνικό φάκελο σχετικά µε τον εγκεκριµένο τύπο και αντί-
γραφο της βεβαίωσης εξέτασης τύπου.

3.2. Το σύστηµα ποιότητας πρέπει να διασφαλίζει τη συµµόρφωση των
στοιχείων διαλειτουργικότητας προς τον τύπο που περιγράφεται στη
βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και προς τις απαιτήσεις της οδηγίας
96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτά. Όλα τα στοιχεία, απαι-
τήσεις και διατάξεις που εφαρµόζει ο κατασκευαστής πρέπει να
συγκεντρώνονται µε συστηµατικό τρόπο και να απαρτίζουν φάκελο
υπό τη µορφή πολιτικών, διαδικασιών και γραπτών οδηγιών. Ο
φάκελος αυτός του συστήµατος ποιότητας πρέπει να επιτρέπει την
ενιαία ερµηνεία των προγραµµάτων, σχεδίων, εγχειριδίων και
φακέλων ποιότητας.

Τα ακόλουθα σηµεία, ιδιαιτέρως, πρέπει να περιγράφονται επαρκώς
στον εν λόγω φάκελο:

— οι στόχοι και η οργανωτική δοµή του συστήµατος ποιότητας,

— οι ευθύνες και αρµοδιότητες της διοίκησης, όσον αφορά στη
διασφάλιση της ποιότητας των προϊόντων,
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— οι τεχνικές, οι µέθοδοι και οι αντίστοιχες συστηµατικές δραστη-

ριότητες που θα χρησιµοποιούνται για την παραγωγή, τον
ποιοτικό έλεγχο και τη διασφάλιση της ποιότητας,

— οι εξετάσεις και οι δοκιµές που θα διεξάγονται πριν, κατά και
µετά την κατασκευή, και η συχνότητα διεξαγωγής τους,

— οι φάκελοι ποιότητας, όπως οι εκθέσεις επιθεώρησης και τα
στοιχεία δοκιµών, τα στοιχεία βαθµονόµησης, οι εκθέσεις
προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.,

— τα µέσα επιτήρησης που επιτρέπουν να ελέγχεται η επίτευξη του
απαιτούµενου επιπέδου ποιότητας υλοποίησης των προϊόντων και
η αποτελεσµατική λειτουργία του συστήµατος ποιότητας.

3.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός αξιολογεί το σύστηµα ποιότητας για
να διαπιστώσει αν ανταποκρίνεται προς τις απαιτήσεις που αναφέ-
ρονται στην παράγραφο 3.2 και τεκµαίρει ότι τα συστήµατα
συµµόρφωσης που εφαρµόζουν το αντίστοιχο εναρµονισµένο
πρότυπο ανταποκρίνονται προς τις απαιτήσεις αυτές. Το εν λόγω
εναρµονισµένο πρότυπο είναι το EN ISO 9001 — ∆εκέµβριος 2000,
συµπληρωµένο, ενδεχοµένως, ώστε να λαµβάνεται υπόψη η ιδιο-
µορφία του στοιχείου διαλειτουργικότητας για το οποίο
εφαρµόζεται.

Ο έλεγχος πρέπει να είναι εξειδικευµένος ως προς την κατηγορία
προϊόντων στην οποία εµπίπτει το στοιχείο διαλειτουργικότητας. Η
οµάδα ελεγκτών περιλαµβάνει ένα τουλάχιστον µέλος µε πείρα αξιο-
λόγησης της σχετικής τεχνολογίας. Η διαδικασία αξιολόγησης
περιλαµβάνει επίσκεψη επιθεώρησης στις εγκαταστάσεις του κατα-
σκευαστή.

Η απόφαση κοινοποιείται στον κατασκευαστή και περιλαµβάνει τα
συµπεράσµατα του ελέγχου και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιο-
λόγησης.

3.4. Ο κατασκευαστής αναλαµβάνει τη δέσµευση να εκτελεί τις υποχρεώ-
σεις που απορρέουν από το σύστηµα ποιότητας, όπως έχει εγκριθεί,
και να το συντηρεί ώστε να παραµένει κατάλληλο και αποτελεσµα-
τικό.

Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του ενηµερώνει τον κοινοποιηµένο οργανισµό ο οποίος ενέκρινε το
σύστηµα ποιότητας για κάθε µελετώµενη προσαρµογή του συστή-
µατος ποιότητας.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός αξιολογεί τις προτεινόµενες αλλαγές
και αποφασίζει κατά πόσον το τροποποιηµένο σύστηµα ποιότητας θα
εξακολουθεί να πληροί τις απαιτήσεις που αναφέρονται στην
παράγραφο 3.2, ή κατά πόσον πρέπει να γίνει νέα αξιολόγηση.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί την απόφασή του στον
κατασκευαστή. Η κοινοποίηση περιέχει τα συµπεράσµατα του
ελέγχου και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιολόγησης.

3.5. Κάθε κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί στους άλλους κοινο-
ποιηµένους οργανισµούς τις σχετικές πληροφορίες που αφορούν τις
εγκρίσεις που ανακαλούνται ή απορρίπτονται σε σχέση µε τα συστή-
µατα ποιότητας.

3.6. Οι υπόλοιποι κοινοποιηµένοι οργανισµοί µπορούν, κατόπιν αιτή-
µατος, να λαµβάνουν αντίγραφα των εγκρίσεων που έχουν
χορηγηθεί για τα συστήµατα ποιότητας.

4. Επιτήρηση του συστήµατος ποιότητας υπό την ευθύνη του κοινοποιηµένου
οργανισµού.

4.1. Σκοπός της επιτήρησης είναι να διασφαλίζει ότι ο κατασκευαστής
πληροί ορθά τις υποχρεώσεις οι οποίες προκύπτουν από το εγκεκρι-
µένο σύστηµα ποιότητας.

4.2. Ο κατασκευαστής επιτρέπει, στον κοινοποιηµένο οργανισµό, την
πρόσβαση, για λόγους επιθεώρησης, στους χώρους κατασκευής,
επιθεώρησης, δοκιµών και αποθήκευσης και του παρέχει όλες τις
απαραίτητες πληροφορίες, και ειδικότερα:

— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας,

— τους φακέλους ποιότητας, όπως τις εκθέσεις δοκιµών και τα στοι-
χεία δοκιµών, τα στοιχεία βαθµονόµησης, τις εκθέσεις
προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.

4.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός διεξάγει, κατά τακτά διαστήµατα
ελέγχους για να βεβαιώνεται ότι ο κατασκευαστής διατηρεί και

2002D0735 — EL — 12.09.2002 — 000.001 — 73



▼B
εφαρµόζει το σύστηµα ποιότητας και χορηγεί έκθεση ελέγχου στον
κατασκευαστή.

Οι έλεγχοι διεξάγονται τουλάχιστον σε ετήσια βάση.

4.4. Επιπλέον, ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να πραγµατοποιεί
απροειδοποίητες επισκέψεις στον κατασκευαστή. Κατά τη διάρκεια
των επισκέψεων αυτών, ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να
διεξάγει ή να αναθέτει σε τρίτους να διεξαγάγουν δοκιµές για να
εξακριβωθεί η ορθή λειτουργία του συστήµατος ποιότητας, εφόσον
αυτό είναι αναγκαίο. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός χορηγεί στον
κατασκευαστή έκθεση επίσκεψης και, αν πραγµατοποιήθηκε δοκιµή,
έκθεση δοκιµής.

5. Ο κατασκευαστής διατηρεί στη διάθεση των εθνικών αρχών, για
περίοδο τουλάχιστον δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία κατα-
σκευής του προϊόντος:

— τον φάκελο που προβλέπεται στην παράγραφο 3.1 δεύτερη
περίπτωση,

— τις βελτιώσεις που προβλέπονται στην παράγραφο 3.4 δεύτερο
εδάφιο,

— τις αποφάσεις και εκθέσεις του κοινοποιηµένου οργανισµού που
προβλέπονται στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 3.4 και στις
παραγράφους 4.3 και 4.4.

6. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του συντάσσει δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης του στοιχείου διαλειτουρ-
γικότητας.

Το περιεχόµενο της δήλωσης αυτής πρέπει να περιλαµβάνει τουλά-
χιστον τις πληροφορίες που ορίζονται στο παράρτηµα IV
παράγραφος 3 και στο άρθρο 13 παράγραφος 3 της οδηγίας 96/48/
ΕΚ. Η δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης και τα συνοδευτικά έγγραφα
πρέπει να φέρουν ηµεροµηνία και υπογραφή.

Η δήλωση αυτή πρέπει να συντάσσεται στην ίδια γλώσσα µε τον
τεχνικό φάκελο και περιλαµβάνει τα ακόλουθα στοιχεία:

— τα στοιχεία αναφοράς της οδηγίας (οδηγία 96/48/EK και άλλες
οδηγίες που ενδέχεται να ισχύουν για το στοιχείο διαλειτουργι-
κότητας),

— το όνοµα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή ή του εγκατεστη-
µένου στην Κοινότητα εντολοδόχου του (πρέπει να αναφέρεται
η εταιρική επωνυµία και η πλήρης διεύθυνση και, σε περίπτωση
εντολοδόχου, και η εταιρική επωνυµία του κατασκευαστή),

— την περιγραφή του στοιχείου διαλειτουργικότητας (µάρκα, τύπος
κ.λπ.),

— την αναφορά της διαδικασίας που τηρήθηκε (ενότητα) για τη
δήλωση της συµµόρφωσης,

— κάθε σχετική απαίτηση στην οποία πρέπει να ανταποκρίνεται το
στοιχείο διαλειτουργικότητας, και ιδιαίτερα τις προϋποθέσεις
χρήσης,

— την ονοµασία και τη διεύθυνση του ή των κοινοποιηµένων οργα-
νισµών οι οποίοι παρενέβησαν στην ακολουθούµενη διαδικασία
όσον αφορά στη συµµόρφωση, καθώς και τις ηµεροµηνίες των
βεβαιώσεων εξέτασης µε επισήµανση της διάρκειας και των
όρων ισχύος των βεβαιώσεων,

— τα στοιχεία αναφοράς της παρούσας ΤΠ∆, καθώς και των άλλων
ισχυουσών ΤΠ∆ και, ενδεχοµένως, των ευρωπαϊκών προδια-
γραφών,

— το ονοµατεπώνυµο του υπογράφοντος ο οποίος έχει εξουσιοδοτ-
ηθεί να δεσµεύει µε την υπογραφή του τον κατασκευαστή ή τον
εγκατεστηµένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του.

Οι εν λόγω βεβαιώσεις είναι:

— οι εκθέσεις έγκρισης και επιτήρησης του συστήµατος ποιότητας
που αναφέρονται στις παραγράφους 3 και 4,

— η βεβαίωση εξέτασης τύπου και τα συµπληρώµατά της,

7. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του φυλάσσει αντίγραφο της δήλωσης ΕΚ συµµόρφωσης για
διάστηµα δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία κατασκευής του
στοιχείου διαλειτουργικότητας.

Όταν ούτε ο κατασκευαστής, ούτε ο εντολοδόχος του είναι εγκα-
τεστηµένοι στην Κοινότητα, υπεύθυνο για τη διατήρηση του
τεχνικού φακέλου στη διάθεση των αρµοδίων αρχών είναι το
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πρόσωπο που είναι υπεύθυνο για τη διάθεση του στοιχείου διαλει-
τουργικότητας στην κοινοτική αγορά.

8. Αν, εκτός της δήλωσης ΕΚ συµµόρφωση, απαιτείται βάσει της ΤΠ∆
δήλωση ΕΚ καταλληλότητας χρήσης του στοιχείου διαλειτουργι-
κότητας, ο κατασκευαστής οφείλει να συντάξει και να προσθέσει
την τελευταία σύµφωνα µε τους όρους της ενότητας V.

ΕΝΟΤΗΤΑ ΣΤ (ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΕΠΙ ΠΡΟΪΟΝΤΩΝ)

Αξιολόγηση συµµόρφωσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει το τµήµα της διαδικασίας µε το οποίο ο
κατασκευαστής ή ο εντολοδόχος του που είναι εγκατεστηµένος στην
Κοινότητα διασφαλίζει και δηλώνει ότι το συγκεκριµένο στοιχείο
διαλειτουργικότητας, µε την επιφύλαξη των διατάξεων της
παραγράφου 3, είναι σύµφωνα προς τον τύπο που περιγράφεται στη
βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και πληροί τις απαιτήσεις της οδηγίας
96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτά.

2. Ο κατασκευαστής λαµβάνει όλα τα αναγκαία µέτρα ώστε η διαδι-
κασία κατασκευής να εξασφαλίζει τη συµµόρφωση των στοιχείων
διαλειτουργικότητας προς τον τύπο που περιγράφεται στην
βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και προς τις απαιτήσεις της οδηγίας
96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτά.

3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός πραγµατοποιεί τις κατάλληλες εξετά-
σεις και δοκιµές προκειµένου να εξακριβώσει τη συµµόρφωση του
στοιχείου διαλειτουργικότητας µε τον περιγραφόµενο τύπο στο
πιστοποιητικό ΕΚ εξέτασης τύπου και µε τις απαιτήσεις της οδηγίας
96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆, είτε µε έλεγχο και δοκιµή κάθε στοιχείου
διαλειτουργικότητας, όπως ορίζεται στην παράγραφο 4, είτε µε
στατιστικό έλεγχο και δοκιµή των στοιχείων διαλειτουργικότητας,
όπως ορίζεται στην παράγραφο 5, κατ' επιλογή του κατασκευαστή.

4. Εξακρίβωση µε εξέταση και δοκιµή του κάθε στοιχείου διαλειτουργι-
κότητας

4.1. Όλα τα προϊόντα εξετάζονται ατοµικά και διεξάγονται κατάλληλες
δοκιµές, οι οποίες ορίζονται στις ισχύουσες ευρωπαϊκές προδια-
γραφές που αναφέρονται στο άρθρο 10 ή ισοδύναµες δοκιµές
προκειµένου να επαληθευτεί η συµµόρφωση των προϊόντων προς
τον τύπο όπως περιγράφεται στην βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και
προς τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν
γι' αυτά.

4.2. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός συντάσσει γραπτή βεβαίωση
συµµόρφωσης για τα εγκεκριµένα προϊόντα σχετικά µε τις πραγµατο-
ποιηθείσες δοκιµές.

4.3. Ο κατασκευαστής ή ο εντολοδόχος του πρέπει να είναι σε θέση να
επιδείξει, εφόσον ζητηθεί, τις βεβαιώσεις συµµόρφωσης του κοινο-
ποιηµένου οργανισµού.

5. Στατιστική εξακρίβωση

5.1. Ο κατασκευαστής παρουσιάζει τα στοιχεία διαλειτουργικότητάς του
υπό µορφή οµοιογενών παρτίδων και λαµβάνει όλα τα απαραίτητα
µέτρα προκειµένου η διαδικασία κατασκευής να εξασφαλίζει οµοιο-
γένεια της κάθε παρουσιαζόµενης παρτίδας.

5.2. Όλα τα στοιχεία διαλειτουργικότητας διατίθενται για εξακρίβωση
υπό τη µορφή οµοιογενών παρτίδων. Από κάθε παρτίδα λαµβάνεται
τυχαίο δείγµα. Τα στοιχεία διαλειτουργικότητας που συνιστούν το
δείγµα εξετάζονται µεµονωµένα και διεξάγονται κατάλληλες δοκιµές
όπως προβλέπει η ισχύουσα ευρωπαϊκή προδιαγραφή που αναφέ-
ρεται στο άρθρο 10, ή ισοδύναµες δοκιµές προκειµένου να
διασφαλισθεί η συµµόρφωση των στοιχείων προς τις σχετικές απαι-
τήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ και να καθορισθεί η
αποδοχή ή απόρριψη της παρτίδας.

5.3. Η στατιστική διαδικασία χρησιµοποιεί τα κατάλληλα στοιχεία
(στατιστική µέθοδος, σχέδιο δειγµατοληψίας κ.λπ.), ανάλογα µε τα
προς αξιολόγηση χαρακτηριστικά που ορίζονται στην ΤΠ∆ που
ισχύει για αυτά.

5.4. Για τις παρτίδες που εγκρίνονται, ο κοινοποιηµένος οργανισµός
συντάσσει γραπτό πιστοποιητικό συµµόρφωσης σχετικά µε τις
διεξαχθείσες δοκιµές. Όλα τα στοιχεία διαλειτουργικότητας της
παρτίδας µπορούν να διατίθενται στην αγορά, εκτός από τα στοιχεία
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διαλειτουργικότητας του δείγµατος τα οποία διαπιστώθηκε ότι δεν
είναι σύµφωνα προς τον τύπο.

Εάν µια παρτίδα απορριφθεί, ο αρµόδιος κοινοποιηµένος οργανισµός
λαµβάνει τα κατάλληλα µέτρα για να εµποδίσει τη διάθεση της
παρτίδας αυτής στην αγορά. Στην περίπτωση συχνής απόρριψης
παρτίδων, ο εξουσιοδοτηµένος οργανισµός µπορεί να αναστέλλει τη
στατιστική εξακρίβωση.

5.5. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του πρέπει να είναι σε θέση να επιδείξει, εφόσον ζητηθεί, τις
βεβαιώσεις συµµόρφωσης του κοινοποιηµένου οργανισµού.

6. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του συντάσσει δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης του στοιχείου διαλειτουρ-
γικότητας.

Το περιεχόµενο της δήλωσης αυτής πρέπει να περιλαµβάνει τουλά-
χιστον τις πληροφορίες που ορίζονται στο παράρτηµα IV
παράγραφος 3 και στο άρθρο 13 παράγραφος 3 της οδηγίας 96/48/
ΕΚ. Η δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης και τα συνοδευτικά έγγραφα
πρέπει να φέρουν ηµεροµηνία και υπογραφή.

Η δήλωση αυτή πρέπει να συντάσσεται στην ίδια γλώσσα µε τον
τεχνικό φάκελο και περιλαµβάνει τα ακόλουθα στοιχεία:

— τα στοιχεία αναφοράς της οδηγίας (οδηγία 96/48/EK και άλλες
οδηγίες που ενδέχεται να ισχύουν για το στοιχείο διαλειτουργι-
κότητας),

— το όνοµα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή ή του εγκατεστη-
µένου στην Κοινότητα εντολοδόχου του (πρέπει να αναφέρεται
η εταιρική επωνυµία και η πλήρης διεύθυνση και, σε περίπτωση
εντολοδόχου, και η εταιρική επωνυµία του κατασκευαστή),

— την περιγραφή του στοιχείου διαλειτουργικότητας (µάρκα, τύπος
κ.λπ.),

— την αναφορά της διαδικασίας που τηρήθηκε (ενότητα) για τη
δήλωση της συµµόρφωσης,

— κάθε σχετική απαίτηση στην οποία πρέπει να ανταποκρίνεται το
στοιχείο διαλειτουργικότητας, και ιδιαίτερα τις προϋποθέσεις
χρήσης,

— την ονοµασία και τη διεύθυνση του ή των κοινοποιηµένων οργα-
νισµών οι οποίοι παρενέβησαν στην ακολουθούµενη διαδικασία
όσον αφορά στη συµµόρφωση, καθώς και τις ηµεροµηνίες των
βεβαιώσεων εξέτασης µε επισήµανση της διάρκειας και των
όρων ισχύος των βεβαιώσεων,

— τα στοιχεία αναφοράς της παρούσας ΤΠ∆, καθώς και των άλλων
ισχυουσών ΤΠ∆ και, ενδεχοµένως, των ευρωπαϊκών προδια-
γραφών,

— το ονοµατεπώνυµο του υπογράφοντος ο οποίος έχει εξουσιοδοτ-
ηθεί να δεσµεύει µε την υπογραφή του τον κατασκευαστή ή τον
εγκατεστηµένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του.

Οι εν λόγω βεβαιώσεις είναι:

— η βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και τα συµπληρώµατά της,

— η βεβαίωση συµµόρφωσης που αναφέρεται στην παράγραφο 4 και
5.

7. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του φυλάσσει αντίγραφο της δήλωσης ΕΚ συµµόρφωσης για
διάστηµα δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία κατασκευής του
στοιχείου διαλειτουργικότητας.

Όταν ούτε ο κατασκευαστής, ούτε ο εντολοδόχος του είναι εγκα-
τεστηµένοι στην Κοινότητα, υπεύθυνο για τη διατήρηση του
τεχνικού φακέλου στη διάθεση των αρµοδίων αρχών είναι το
πρόσωπο που είναι υπεύθυνο για τη διάθεση του στοιχείου διαλει-
τουργικότητας στην κοινοτική αγορά.

8. Αν, εκτός της δήλωσης ΕΚ συµµόρφωσης, απαιτείται βάσει της ΤΠ∆
δήλωση ΕΚ καταλληλότητας χρήσης του στοιχείου διαλειτουργι-
κότητας, ο κατασκευαστής οφείλει να συντάξει και να προσθέσει
την τελευταία σύµφωνα µε τους όρους της ενότητας V.
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ΕΝΟΤΗΤΑ H2 (ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗ ∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΜΕ

ΕΛΕΓΧΟ ΤΟΥ ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΥ)

Αξιολόγηση συµµόρφωσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας

1. Αυτή η ενότητα περιγράφει τη διαδικασία κατά την οποία ένας
κοινοποιηµένος οργανισµός διεξάγει έλεγχο του σχεδιασµού ενός
στοιχείου διαλειτουργικότητας και κατά την οποία ο κατασκευαστής
ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του, ο οποίος
πληροί τις υποχρεώσεις της παραγράφου 2 βεβαιώνει και δηλώνει
ότι το θεωρούµενο στοιχείο διαλειτουργικότητας πληροί τις απαιτή-
σεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτό.

2. Ο κατασκευαστής εφαρµόζει εγκεκριµένο σύστηµα ποιότητας για το
σχεδιασµό, την κατασκευή, την τελική επιθεώρηση και τη δοκιµή
των προϊόντων, όπως ορίζεται στην παράγραφο 3, και υπόκειται σε
επιτήρηση που αναφέρεται στην παράγραφο 4.

3. Σύστηµα ποιότητας.

3.1. Ο κατασκευαστής υποβάλλει σε κοινοποιηµένο οργανισµό αίτηση
αξιολόγησης του συστήµατος ποιότητας που ακολουθεί.

Η αίτηση περιλαµβάνει:

— όλες τις κατάλληλες πληροφορίες για την κατηγορία προϊόντων
στην οποία εµπίπτει το συγκεκριµένο στοιχείο διαλειτουργι-
κότητας,

— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας.

3.2. Το σύστηµα ποιότητας πρέπει να διασφαλίζει τη συµµόρφωση του
στοιχείου διαλειτουργικότητας προς τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/
48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτό. Όλα τα στοιχεία, απαιτή-
σεις και διατάξεις που εφαρµόζει ο κατασκευαστής πρέπει να
περιέχονται, κατά συστηµατικό και τακτικό τρόπο, σε ένα φάκελο,
υπό µορφή πολιτικών, διαδικασιών και οδηγιών. Ο φάκελος αυτός
του συστήµατος ποιότητας πρέπει να επιτρέπει την ενιαία ερµηνεία
των πολιτικών και των διαδικασιών που σχετίζονται µε την ποιότητα
όπως προγράµµατα, σχέδια, εγχειρίδια και φακέλους ποιότητας.

Τα ακόλουθα σηµεία, ιδιαιτέρως, πρέπει να περιγράφονται επαρκώς
στον εν λόγω φάκελο:

— οι στόχοι και η οργανωτική δοµή του συστήµατος ποιότητας,

— οι ευθύνες και αρµοδιότητες της διοίκησης όσον αφορά στη
διασφάλιση της ποιότητας του σχεδιασµού και της υλοποίησης
των προϊόντων,

— οι τεχνικές προδιαγραφές σχεδιασµού, συµπεριλαµβανοµένων
των ευρωπαϊκών προδιαγραφών που εφαρµόζονται και, σε περι-
πτώσεις όπου οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές που αναφέρονται στο
άρθρο 10 δεν εφαρµόζονται πλήρως, τα µέσα που θα χρησιµοποι-
ηθούν ώστε να διασφαλίζεται ότι τηρούνται οι βασικές
απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν για
το στοιχείο διαλειτουργικότητας,

— οι τεχνικές, µέθοδοι και συστηµατικές δραστηριότητες ελέγχου
και επαλήθευσης του σχεδιασµού που θα χρησιµοποιούνται κατά
το σχεδιασµό των στοιχείων διαλειτουργικότητας όσον αφορά
την καλυπτόµενη κατηγορία προϊόντων,

— οι τεχνικές, οι µέθοδοι και οι αντίστοιχες συστηµατικές δραστη-
ριότητες που θα χρησιµοποιούνται για την παραγωγή, τον
ποιοτικό έλεγχο και τη διασφάλιση της ποιότητας,

— οι εξετάσεις και οι δοκιµές που θα διεξάγονται πριν, κατά και
µετά την κατασκευή, και η συχνότητα διεξαγωγής τους,

— οι φάκελοι ποιότητας, όπως οι εκθέσεις επιθεώρησης και τα
στοιχεία δοκιµών, τα στοιχεία βαθµονόµησης, οι εκθέσεις
προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.,

— τα µέσα επιτήρησης που επιτρέπουν να ελέγχεται η επίτευξη του
επιθυµητού επιπέδου ποιότητας σχεδιασµού και υλοποίησης των
προϊόντων και η αποτελεσµατική λειτουργία του συστήµατος
ποιότητας.

Οι πολιτικές και διαδικασίες που άπτονται της ποιότητας πρέπει να
καλύπτουν, ιδιαιτέρως, τις φάσεις αξιολόγησης, όπως η επισκόπηση
του σχεδιασµού, η επισκόπηση της µεθόδου κατασκευής και οι
δοκιµές τύπου, που περιγράφονται στην ΤΠ∆ για τα διάφορα
χαρακτηριστικά και επιδόσεις του στοιχείου διαλειτουργικότητας.

3.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός αξιολογεί το σύστηµα ποιότητας για
να διαπιστώσει αν ανταποκρίνεται προς τις απαιτήσεις που αναφέ-
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ρονται στην παράγραφο 3.2 και τεκµαίρει ότι τα συστήµατα
ποιότητας που εφαρµόζουν το αντίστοιχο εναρµονισµένο πρότυπο
ανταποκρίνονται προς τις απαιτήσεις αυτές. Το εν λόγω εναρµονι-
σµένο πρότυπο είναι το EN ISO 9001 — ∆εκέµβριος 2000,
συµπληρωµένο ενδεχοµένως ώστε να λαµβάνεται υπόψη η ιδιο-
µορφία του στοιχείου διαλειτουργικότητας για το οποίο
εφαρµόζεται.

Ο έλεγχος πρέπει να είναι εξειδικευµένος ως προς την κατηγορία
προϊόντων στην οποία εµπίπτει το στοιχείο διαλειτουργικότητας. Η
οµάδα ελεγκτών περιλαµβάνει ένα τουλάχιστον µέλος µε πείρα αξιο-
λόγησης της σχετικής τεχνολογίας. Η διαδικασία αξιολόγησης
περιλαµβάνει επίσκεψη αξιολόγησης στις εγκαταστάσεις του κατα-
σκευαστή.

Η απόφαση κοινοποιείται στον κατασκευαστή και περιλαµβάνει τα
συµπεράσµατα του ελέγχου και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιο-
λόγησης.

3.4. Ο κατασκευαστής αναλαµβάνει τη δέσµευση να εκτελεί τις υποχρεώ-
σεις που απορρέουν από το σύστηµα ποιότητας, όπως έχει εγκριθεί,
και να το συντηρεί ώστε να παραµένει κατάλληλο και αποτελεσµα-
τικό.

Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του ενηµερώνει τον κοινοποιηµένο οργανισµό ο οποίος ενέκρινε το
σύστηµα ποιότητας για κάθε µελετώµενη προσαρµογή του συστή-
µατος ποιότητας.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός αξιολογεί τις προτεινόµενες αλλαγές
και αποφασίζει κατά πόσον το τροποποιηµένο σύστηµα ποιότητας θα
εξακολουθεί να πληροί τις απαιτήσεις που αναφέρονται στην
παράγραφο 3.2, ή κατά πόσον πρέπει να γίνει νέα αξιολόγηση.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί την απόφασή του στον
κατασκευαστή. Η κοινοποίηση περιέχει τα συµπεράσµατα του
ελέγχου και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιολόγησης.

4. Επιτήρηση του συστήµατος ποιότητας υπό την ευθύνη του κοινοποιηµένου
οργανισµού

4.1. Σκοπός της επιτήρησης είναι να διασφαλίζει ότι ο κατασκευαστής
πληροί ορθά τις υποχρεώσεις οι οποίες προκύπτουν από το εγκεκρι-
µένο σύστηµα ποιότητας.

4.2. Ο κατασκευαστής παραχωρεί στον κοινοποιηµένο οργανισµό
πρόσβαση, για λόγους επιθεώρησης, στους χώρους σχεδιασµού,
κατασκευής, επιθεώρησης, δοκιµών και αποθήκευσης και του
παρέχει όλες τις απαραίτητες πληροφορίες, συγκεκριµένα:

— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας,

— τους φακέλους ποιότητας που προβλέπονται από το σχεδιαστικό
µέρος του συστήµατος ποιότητας, όπως αποτελέσµατα αναλύ-
σεων, υπολογισµών, δοκιµών κ.λπ.,

— τους φακέλους ποιότητας, όπως προβλέπονται από το κατασκευα-
στικό µέρος του συστήµατος ποιότητας, όπως εκθέσεις
επιθεωρήσεων και στοιχεία δοκιµών, στοιχεία βαθµονοµήσεων,
εκθέσεις προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.

4.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός διεξάγει κατά τακτά διαστήµατα ελέγ-
χους για να βεβαιώνεται ότι ο κατασκευαστής διατηρεί και
εφαρµόζει το σύστηµα ποιότητας και χορηγεί έκθεση ελέγχου στον
κατασκευαστή.

Οι έλεγχοι διεξάγονται τουλάχιστον σε ετήσια βάση.

4.4. Επιπλέον, ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να πραγµατοποιεί
απροειδοποίητες επισκέψεις στον κατασκευαστή. Με την ευκαιρία
των επισκέψεων αυτών, ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να
διεξάγει ή να φροντίζει να διεξάγονται δοκιµές για να εξακριβωθεί,
εάν κρίνεται αναγκαίο, η καλή λειτουργία του συστήµατος
ποιότητας. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός χορηγεί στον κατα-
σκευαστή έκθεση της επίσκεψης και, εάν πραγµατοποιήθηκε
δοκιµή, έκθεση δοκιµής.

5. Ο κατασκευαστής διατηρεί στη διάθεση των εθνικών αρχών, για
περίοδο τουλάχιστον δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία κατα-
σκευής του προϊόντος:

— τον φάκελο που προβλέπεται στην παράγραφο 3.1 δεύτερο εδάφιο
δεύτερη περίπτωση,
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— τις βελτιώσεις που προβλέπονται στην παράγραφο 3.4 δεύτερο

εδάφιο,

— τις αποφάσεις και εκθέσεις του κοινοποιηµένου οργανισµού που
προβλέπονται στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 3.4 και στις
παραγράφους 4.3 και 4.4.

6. Έλεγχος του σχεδιασµού

6.1. Ο κατασκευαστής υποβάλλει αίτηση ελέγχου του σχεδιασµού του
στοιχείου διαλειτουργικότητας σε εξουσιοδοτηµένο οργανισµό.

6.2. Η αίτηση πρέπει να επιτρέπει την κατανόηση του σχεδιασµού, της
κατασκευής και της λειτουργίας του στοιχείου διαλειτουργικότητας
και την αξιολόγηση της συµµόρφωσης προς τις απαιτήσεις της
οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆.

Περιλαµβάνει:

— τις τεχνικές προδιαγραφές σχεδιασµού, συµπεριλαµβανοµένων
των ευρωπαϊκών προδιαγραφών, που εφαρµόστηκαν,

— τα απαραίτητα αποδεικτικά στοιχεία της επάρκειάς τους, ιδίως
όταν οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές που αναφέρονται στο άρθρο
10 δεν έχουν εφαρµοστεί πλήρως. Στα αποδεικτικά αυτά στοιχεία
πρέπει να περιλαµβάνονται τα αποτελέσµατα των δοκιµών που
διενεργήθηκαν από το ενδεδειγµένο εργαστήριο του κατα-
σκευαστή ή για λογαριασµό του,

6.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός εξετάζει την αίτηση και, εάν ο
σχεδιασµός πληροί τις σχετικές διατάξεις της ΤΠ∆, χορηγεί στον
αιτούντα πιστοποιητικό εξέτασης του σχεδιασµού. Το πιστοποιητικό
περιλαµβάνει τα συµπεράσµατα της εξέτασης, τους όρους ισχύος
της, τα απαραίτητα στοιχεία για τον προσδιορισµό του εγκεκριµένου
σχεδιασµού, ενδεχοµένως δε, και περιγραφή της λειτουργίας του
προϊόντος.

Η διάρκεια ισχύος δεν µπορεί να υπερβαίνει τα τρία έτη.

6.4. Ο αιτών ενηµερώνει τον κοινοποιηµένο οργανισµό που εξέδωσε το
πιστοποιητικό εξέτασης του σχεδιασµού για κάθε τροποποίηση του
εγκεκριµένου σχεδιασµού. Οι τροποποιήσεις αυτές λαµβάνουν
πρόσθετη έγκριση από τον κοινοποιηµένο οργανισµό που εξέδωσε
το πιστοποιητικό εξέτασης του σχεδιασµού σε περιπτώσεις όπου οι
τροποποιήσεις αυτές ενδέχεται να επηρεάσουν τη συµµόρφωση προς
τις βασικές απαιτήσεις της ΤΠ∆ ή τις προβλεπόµενες συνθήκες για
τη χρήση του προϊόντος. Η πρόσθετη αυτή έγκριση δίδεται υπό τη
µορφή προσθήκης στο αρχικό πιστοποιητικό εξέτασης του σχεδια-
σµού.

6.5. Αν δεν έχει υπάρξει τροποποίηση που να εµπίπτει στην παράγραφο
6.4, η ισχύς µιας λήγουσας βεβαίωσης µπορεί να ανανεωθεί για µια
νέα περίοδο. Ο αιτών υποβάλλει αίτηµα ανανέωσης µε γραπτή
βεβαίωσή του ότι δεν επήλθε καµία τροποποίηση και, αν δεν
προσκοµιστούν πληροφορίες για το αντίθετο, ο κοινοποιηµένος
οργανισµός χορηγεί παράταση της διάρκειας που προβλέπεται στην
παράγραφο 6.3. Η διαδικασία αυτή µπορεί να επαναληφθεί.

7. Κάθε κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί στους άλλους κοινο-
ποιηµένους οργανισµούς τις σχετικές πληροφορίες που αφορούν τις
εγκρίσεις συστηµάτων ποιότητας και πιστοποιητικά εξέτασης
σχεδιασµού που ανακαλούνται ή απορρίπτονται. Οι υπόλοιποι κοινο-
ποιηµένοι οργανισµοί µπορούν, κατόπιν αιτήµατος, να λαµβάνουν
αντίγραφα:

— των εγκρίσεων συστηµάτων ποιότητας και των πρόσθετων εγκρί-
σεων που χορηγούνται και

— των βεβαιώσεων εξέτασης του σχεδιασµού και των προσθηκών
που χορηγούνται κατόπιν αιτήµατος.

8. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του συντάσσει δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης του στοιχείου διαλειτουρ-
γικότητας.

Το περιεχόµενο της δήλωσης αυτής πρέπει να περιλαµβάνει τουλά-
χιστον τις πληροφορίες που ορίζονται στο παράρτηµα IV
παράγραφος 3 και στο άρθρο 13 παράγραφος 3 της οδηγίας 96/48/
ΕΚ. Η δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης και τα συνοδευτικά έγγραφα
πρέπει να φέρουν ηµεροµηνία και υπογραφή.
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Η δήλωση αυτή πρέπει να συντάσσεται στην ίδια γλώσσα µε τον
τεχνικό φάκελο και περιλαµβάνει τα ακόλουθα στοιχεία:

— τα στοιχεία αναφοράς της οδηγίας (οδηγία 96/48/ΕΚ και άλλες
οδηγίες που ενδέχεται να ισχύουν για το στοιχείο διαλειτουργι-
κότητας),

— το όνοµα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή ή του εγκατεστη-
µένου στην Κοινότητα εντολοδόχου του (πρέπει να αναφέρεται
η εταιρική επωνυµία και η πλήρης διεύθυνση και, σε περίπτωση
εντολοδόχου, και η εταιρική επωνυµία του κατασκευαστή),

— την περιγραφή του στοιχείου διαλειτουργικότητας (µάρκα, τύπος
κ.λπ.),

— την αναφορά της διαδικασίας που τηρήθηκε (ενότητα) για τη
δήλωση της συµµόρφωσης,

— κάθε σχετική απαίτηση στην οποία πρέπει να ανταποκρίνεται το
στοιχείο διαλειτουργικότητας, και ιδιαίτερα τις προϋποθέσεις
χρήσης,

— την ονοµασία και τη διεύθυνση του ή των κοινοποιηµένων οργα-
νισµών που παρενέβησαν στην ακολουθούµενη διαδικασία όσον
αφορά στη συµµόρφωση, καθώς και τις ηµεροµηνίες των βεβαιώ-
σεων εξέτασης µε επισήµανση της διάρκειας και των όρων
ισχύος των βεβαιώσεων,

— τα στοιχεία αναφοράς της παρούσας ΤΠ∆, καθώς και των άλλων
ισχυουσών ΤΠ∆ και, ενδεχοµένως, των ευρωπαϊκών προδια-
γραφών,

— το ονοµατεπώνυµο του υπογράφοντος ο οποίος έχει εξουσιοδοτ-
ηθεί να δεσµεύει µε την υπογραφή του τον κατασκευαστή ή τον
εγκατεστηµένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του.

Οι εν λόγω βεβαιώσεις είναι:

— οι εκθέσεις έγκρισης και επιτήρησης του συστήµατος ποιότητας
που αναφέρονται στις παραγράφους 3 και 4,

— το πιστοποιητικό εξέτασης του σχεδιασµού και τα συµπληρώµατά
του.

9. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του φυλάσσει αντίγραφο της δήλωσης ΕΚ συµµόρφωσης για
διάστηµα δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία κατασκευής του
στοιχείου διαλειτουργικότητας. Όταν ούτε ο κατασκευαστής, ούτε ο
εντολοδόχος του είναι εγκατεστηµένοι στην Κοινότητα, υπεύθυνο
για τη διατήρηση του τεχνικού φακέλου στη διάθεση των αρµοδίων
αρχών είναι το πρόσωπο που είναι υπεύθυνο για τη διάθεση του
στοιχείου διαλειτουργικότητας στην κοινοτική αγορά.

10. Αν, εκτός της δήλωσης «ΕΚ» συµµόρφωσης, απαιτείται βάσει της
ΤΠ∆ δήλωση «ΕΚ» καταλληλότητας χρήσης του στοιχείου διαλει-
τουργικότητας, ο κατασκευαστής οφείλει να συντάξει και να
προσθέσει την τελευταία σύµφωνα µε τους όρους της ενότητας V.

ΕΝΟΤΗΤΑ V (ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΕΚ ΤΥΠΟΥ ΜΕ ∆ΙΕΞΑΓΩΓΗ ΠΕΙΡΑ-
ΜΑΤΟΣ ΕΝ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ)

Αξιολόγηση καταλληλότητας χρήσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει το µέρος της διαδικασίας κατά την οποία
ένας κοινοποιηµένος οργανισµός διαπιστώνει και βεβαιώνει ότι ένα
δείγµα αντιπροσωπευτικό της σχετικής παραγωγής πληροί τις διατά-
ξεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που αφορούν την
καταλληλότητα χρήσης του, µέσα από την επικύρωση τύπου µε
διεξαγωγή πειράµατος εν λειτουργία.

2. Η αίτηση επικύρωσης τύπου µε διεξαγωγή πειράµατος εν λειτουργία
υποβάλλεται από τον κατασκευαστή ή τον εγκατεστηµένο στην
Κοινότητα εξουσιοδοτηµένο αντιπρόσωπό του σε έναν και µόνο
κοινοποιηµένο οργανισµό της εκλογής του.

Η αίτηση περιλαµβάνει:

— το όνοµα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή και, εφόσον η
αίτηση υποβάλλεται από τον εντολοδόχο, το όνοµα και τη
διεύθυνση του εντολοδόχου αυτού, γραπτή δήλωση ότι η ίδια
αίτηση δεν έχει υποβληθεί σε άλλο κοινοποιηµένο οργανισµό,

— τον τεχνικό φάκελο που περιγράφεται στην παράγραφο 3,

— το πρόγραµµα της επικύρωσης µε διεξαγωγή πειράµατος εν
λειτουργία που περιγράφεται στην παράγραφο 4,

— το όνοµα και τη διεύθυνση της εταιρείας (διαχειριστής υποδοµής
ή σιδηροδροµική εταιρεία) η οποία βολιδοσκοπήθηκε από τον
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αιτούντα προκειµένου να συνεργαστεί στην αξιολόγηση της
καταλληλότητας χρήσης µε διεξαγωγή πειράµατος εν λειτουργία:

— θέτοντας σε λειτουργία το εν λειτουργία στοιχείο διαλειτουρ-
γικότητας,

— επιβλέποντας τη συµπεριφορά εν λειτουργία, και

— συντάσσοντας έκθεση µε αντικείµενο τη διεξαγωγή πειρά-
µατος εν λειτουργία,

— το όνοµα και τη διεύθυνση της εταιρείας που θα αναλάβει τη
συντήρηση του στοιχείου διαλειτουργικότητας για τη διάρκεια ή
την απόσταση λειτουργίας που προβλέπεται για τη διεξαγωγή του
πειράµατος εν λειτουργία,

— δήλωση ΕΚ συµµόρφωσης για το στοιχείο διαλειτουργικότητας
και

— βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου, αν η ενότητα Β προβλέπεται
από την ΤΠ∆,

— πιστοποιητικό ΕΚ εξέτασης σχεδιασµού, αν η ενότητα Η2
προβλέπεται από την ΤΠ∆,

Ο αιτών θέτει στη διάθεση της εταιρείας που διασφαλίζει τη
λειτουργία του στοιχείου διαλειτουργικότητας εν λειτουργία, δείγµα
ή επαρκή αριθµό δειγµάτων, αντιπροσωπευτικών της εν λόγω
παραγωγής, το οποίο στο εξής ονοµάζεται «τύπος». Ο τύπος µπορεί
να καλύπτει διάφορες παραλλαγές του στοιχείου διαλειτουργι-
κότητας εφόσον οι διαφορές µεταξύ των παραλλαγών αυτών
καλύπτονται στο σύνολό τους από τις δηλώσεις ΕΚ συµµόρφωσης
και τα πιστοποιητικά που προαναφέρθηκαν.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός δύναται να ζητήσει να τεθούν σε
λειτουργία συµπληρωµατικά δείγµατα, εφόσον αυτό απαιτείται για
τις ανάγκες της επικύρωσης µε διεξαγωγή πειράµατος εν λειτουργία.

3. Ο τεχνικός φάκελος πρέπει να επιτρέπει την αξιολόγηση του
προϊόντος σε σχέση µε τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και
της ΤΠ∆. Πρέπει να καλύπτει τη λειτουργία του στοιχείου διαλει-
τουργικότητας και, στο βαθµό που αυτό απαιτείται για την
αξιολόγηση, το σχεδιασµό και την κατασκευή του.

Ο τεχνικός φάκελος περιλαµβάνει:

— γενική περιγραφή του τύπου,

— την τεχνική προδιαγραφή (ή τις τεχνικές προδιαγραφές) σε
σχέση µε την οποία (τις οποίες) πρόκειται να αξιολογηθούν οι
επιδόσεις και η συµπεριφορά εν λειτουργία του στοιχείου διαλει-
τουργικότητας (ισχύουσα ΤΠ∆ ή/και ευρωπαϊκή προδιαγραφή
που περιέχει τις ισχύουσες διατάξεις),

— διαγράµµατα συστατικών µερών, υποσυγκροτηµάτων, κυκλωµάτων
κ.λπ.,

— τους όρους ολοκλήρωσης του στοιχείου διαλειτουργικότητας στο
λειτουργικό του περιβάλλον (υποσυγκρότηµα, συγκρότηµα,
υποσύστηµα) και τις απαραίτητες συνθήκες διασύνδεσης,

— τους όρους χρήσης και συντήρησης του στοιχείου διαλειτουργι-
κότητας (περιορισµοί διάρκειας ή απόστασης, όρια φθοράς κ.λπ.),

— τις περιγραφές και επεξηγήσεις που είναι αναγκαίες για την
κατανόηση των προαναφερόµενων σχεδίων και διαγραµµάτων
και της λειτουργίας του στοιχείου διαλειτουργικότητας,

και, εφόσον κρίνεται απαραίτητο για την αξιολόγηση:

— τα σχέδια αρχικής σύλληψης και κατασκευής,

— τα αποτελέσµατα των υπολογισµών σχεδιασµού και τους ελέγ-
χους που διενεργήθηκαν,

— τις εκθέσεις δοκιµών.

Αν η ΤΠ∆ περιέχει πρόβλεψη για συµπληρωµατικά στοιχεία, αυτά
πρέπει να συµπεριληφθούν στον τεχνικό φάκελο.

Πρέπει να επισυνάπτεται πίνακας των ευρωπαϊκών προδιαγραφών
που αναφέρονται στον τεχνικό φάκελο, και εφαρµόζονται εξ
ολοκλήρου ή εν µέρει.

4. Το πρόγραµµα επικύρωσης µε διεξαγωγή πειράµατος εν λειτουργία
πρέπει να προσδιορίζει:

— τις επιδόσεις ή τη συµπεριφορά εν λειτουργία που πρέπει να
παρουσιάζει το υπό δοκιµή στοιχείο διαλειτουργικότητας,

— τις διατάξεις συναρµολόγησης,

— την έκταση του προγράµµατος, σε διάρκεια ή σε απόσταση,
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— τις συνθήκες λειτουργίας και το πρόγραµµα τρέχουσας

συντήρησης που πρέπει να προβλεφθεί,

— το πρόγραµµα συντήρησης,

— ενδεχοµένως, ειδικές δοκιµές που πρέπει να διεξαχθούν εν
λειτουργία,

— το µέγεθος της παρτίδας των δειγµάτων, εάν δεν πρόκειται για
ένα και µοναδικό δείγµα,

— το πρόγραµµα επιθεώρησης (χαρακτήρας, αριθµός και συχνότητα
επιθεωρήσεων, φάκελος),

— τα κριτήρια για τα επιτρεπόµενα ελαττώµατα και τις επιπτώσεις
τους στο πρόγραµµα,

— τα στοιχεία που πρέπει να περιλαµβάνονται στην έκθεση που
συντάσσεται από την εταιρεία που αναλαµβάνει να λειτουργήσει
το στοιχείο διαλειτουργικότητας εν λειτουργία (βλέπε
παράγραφο 2).

5. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός:

5.1. εξετάζει τον τεχνικό φάκελο και το πρόγραµµα επικύρωσης µε
διεξαγωγή πειράµατος εν λειτουργία·

5.2. βεβαιώνεται ότι ο τύπος είναι αντιπροσωπευτικός και ότι έχει κατα-
σκευαστεί σύµφωνα µε τον τεχνικό φάκελο·

5.3. εξακριβώνει αν το πρόγραµµα επικύρωσης µε διεξαγωγή πειράµατος
εν λειτουργία είναι κατάλληλα σχεδιασµένο για την αξιολόγηση των
επιδόσεων και της συµπεριφοράς εν λειτουργία που πρέπει να
παρουσιάζει το στοιχείο διαλειτουργικότητας·

5.4. συµφωνεί µε τον αιτούντα σχετικά µε το πρόγραµµα και τον χώρο
εκτέλεσης των αναγκαίων επιθεωρήσεων και δοκιµών, καθώς και µε
τον φορέα που θα αναλάβει τη διεξαγωγή των δοκιµών (κοινοποιη-
µένος οργανισµός ή άλλο αρµόδιο εργαστήριο)·

5.5. επιβλέπει και επιθεωρεί την πορεία εν λειτουργία, τη λειτουργία και
τη συντήρηση του στοιχείου διαλειτουργικότητας·

5.6. αξιολογεί την έκθεση που συντάσσεται από την εταιρεία (διαχειρι-
στής υποδοµής ή σιδηροδροµική επιχείρηση) που αναλαµβάνει να
λειτουργήσει το στοιχείο διαλειτουργικότητας, καθώς και όλα τα
υπόλοιπα έγγραφα και στοιχεία που προκύπτουν στη διάρκεια της
διαδικασίας (εκθέσεις δοκιµών, εµπειρία συντήρησης κ.λπ.)·

5.7. αξιολογεί αν η συµπεριφορά εν λειτουργία ανταποκρίνεται στις
απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆.

6. Σε περιπτώσεις όπου ο τύπος πληροί τις διατάξεις της ΤΠ∆, ο κοινο-
ποιηµένος οργανισµός χορηγεί στον αιτούντα βεβαίωση
καταλληλότητας χρήσης. Η βεβαίωση περιέχει το όνοµα και τη
διεύθυνση του κατασκευαστή, τα συµπεράσµατα της επικύρωσης, τις
προϋποθέσεις ισχύος του πιστοποιητικού και τα απαραίτητα στοι-
χεία για την αναγνώριση του εγκεκριµένου τύπου.

Η διάρκεια ισχύος δεν µπορεί να υπερβαίνει τα τρία έτη.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός προσαρτά στη βεβαίωση κατάλογο
των σηµαντικών τµηµάτων του τεχνικού φακέλου και φυλάσσει αντί-
γραφο του καταλόγου αυτού.

Σε περίπτωση που ο οργανισµός δεν χορηγεί στον κατασκευαστή
πιστοποιητικό τύπου, ο εν λόγω κοινοποιηµένος οργανισµός
παραθέτει λεπτοµερώς τους λόγους µη χορήγησης του πιστοποιη-
τικού.

Πρέπει να προβλέπεται διαδικασία προσφυγής.

7. Ο αιτών ενηµερώνει τον κοινοποιηµένο οργανισµό που έχει στην
κατοχή του τον τεχνικό φάκελο της βεβαίωσης εξέτασης τύπου για
οποιαδήποτε τροποποίηση του εγκεκριµένου προϊόντος για την
οποία πρέπει να χορηγηθεί νέα έγκριση, στις περιπτώσεις που οι
τροποποιήσεις αυτές µπορούν να επηρεάσουν τη συµµόρφωση προς
τις βασικές απαιτήσεις της ΤΠ∆ ή προς τις προβλεπόµενες
προϋποθέσεις για τη χρήση του προϊόντος. Η νέα αυτή έγκριση
χορηγείται υπό µορφή προσθήκης στην αρχική βεβαίωση καταλλη-
λότητας χρήσης ή ως νέα βεβαίωση ύστερα από ανάκληση της
παλαιάς.

8. Αν δεν έχει µεσολαβήσει τροποποίηση που να εµπίπτει στην
παράγραφο 7, η ισχύς µιας λήγουσας βεβαίωσης µπορεί να ανανε-
ωθεί για µια νέα περίοδο. Ο αιτών υποβάλλει αίτηµα ανανέωσης µε
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γραπτή βεβαίωσή του ότι δεν επήλθε καµία τροποποίηση και, αν δεν
προσκοµιστούν πληροφορίες για το αντίθετο, ο κοινοποιηµένος
οργανισµός χορηγεί παράταση της διάρκειας που προβλέπεται στην
παράγραφο 6. Η διαδικασία αυτή µπορεί να επαναληφθεί.

9. Κάθε κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί στους άλλους κοινο-
ποιηµένους οργανισµούς τις σχετικές πληροφορίες που αφορούν τις
βεβαιώσεις καταλληλότητας χρήσης που ανακαλούνται ή δεν εγκρί-
νονται.

10. Οι υπόλοιποι κοινοποιηµένοι οργανισµοί µπορούν, κατόπιν αιτή-
µατος, να λαµβάνουν αντίγραφα των βεβαιώσεων καταλληλότητας
χρήσης ή/και των προσθηκών τους. Τα συνηµµένα των βεβαιώσεων
φυλάσσονται στη διάθεση των άλλων κοινοποιηµένων οργανισµών.

11. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του φυλάσσει, µαζί µε τον τεχνικό φάκελο, αντίγραφο των βεβαιώ-
σεων καταλληλότητας χρήσης και των σχετικών συµπληρωµάτων
για περίοδο τουλάχιστον δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία
κατασκευής του προϊόντος.

Όταν ούτε ο κατασκευαστής, ούτε ο εντολοδόχος του είναι εγκα-
τεστηµένοι στην Κοινότητα, υπεύθυνος για τη διατήρηση του
τεχνικού φακέλου στη διάθεση των αρµόδιων αρχών είναι το
πρόσωπο που είναι υπεύθυνο για τη διάθεση του προϊόντος στην
κοινοτική αγορά.

12. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του συντάσσει γραπτή δήλωση ΕΚ καταλληλότητας χρήσης του
στοιχείου διαλειτουργικότητας. Το περιεχόµενο της δήλωσης αυτής
πρέπει να περιλαµβάνει τουλάχιστον τις πληροφορίες που ορίζονται
στο παράρτηµα IV παράγραφος 3 και το άρθρο 13 παράγραφος 3 της
οδηγίας 96/48/ΕΚ. Η δήλωση ΕΚ καταλληλότητας χρήσης και τα
συνοδευτικά έγγραφα πρέπει να φέρουν ηµεροµηνία και υπογραφή.

Η δήλωση αυτή πρέπει να συντάσσεται στην ίδια γλώσσα µε τον
τεχνικό φάκελο και περιλαµβάνει τα ακόλουθα στοιχεία:

— τα στοιχεία αναφοράς της οδηγίας (οδηγία 96/48/ΕΚ),

— το όνοµα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή ή του εγκατεστη-
µένου στην Κοινότητα εντολοδόχου του (πρέπει να αναφέρεται
η εταιρική επωνυµία και η πλήρης διεύθυνση και, σε περίπτωση
εντολοδόχου, και η εταιρική επωνυµία του κατασκευαστή),

— την περιγραφή του στοιχείου διαλειτουργικότητας (µάρκα, τύπος
κ.λπ.),

— κάθε σχετική απαίτηση στην οποία πρέπει να ανταποκρίνεται το
στοιχείο διαλειτουργικότητας, και ιδιαίτερα τις προϋποθέσεις
χρήσης,

— την ονοµασία και τη διεύθυνση του ή των κοινοποιηµένων οργα-
νισµών οι οποίοι παρενέβησαν στην ακολουθούµενη διαδικασία
όσον αφορά στην καταλληλότητα χρήσης, καθώς και την
ηµεροµηνία της βεβαίωσης καταλληλότητας χρήσης, µε επισή-
µανση της διάρκειας και των όρων ισχύος της βεβαίωσης,

— τα στοιχεία αναφοράς της παρούσας ΤΠ∆, καθώς και των άλλων
ισχυουσών ΤΠ∆ και, ενδεχοµένως, των ευρωπαϊκών προδια-
γραφών,

— το ονοµατεπώνυµο του υπογράφοντος ο οποίος έχει εξουσιοδοτ-
ηθεί να δεσµεύει µε την υπογραφή του τον κατασκευαστή ή τον
εγκατεστηµένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του.

13. Ο κατασκευαστής ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος
του φυλάσσει αντίγραφο της δήλωσης ΕΚ καταλληλότητας χρήσης
για διάστηµα δέκα ετών από την τελευταία ηµεροµηνία κατασκευής
του στοιχείου διαλειτουργικότητας.

Όταν ούτε ο κατασκευαστής, ούτε ο εντολοδόχος του είναι εγκα-
τεστηµένοι στην Κοινότητα, υπεύθυνο για τη διατήρηση του
τεχνικού φακέλου στη διάθεση των αρµοδίων αρχών είναι το
πρόσωπο που είναι υπεύθυνο για τη διάθεση του στοιχείου διαλει-
τουργικότητας στην κοινοτική αγορά.

ΕΝΟΤΗΤΑ SB (ΕΞΕΤΑΣΗ ΕΚ ΤΥΠΟΥ)

Επαλήθευση ΕΚ του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει µέρος της διαδικασίας επαλήθευσης ΕΚ
µε την οποία ένας κοινοποιηµένος οργανισµός επαληθεύει και
πιστοποιεί, εφόσον το ζητήσει ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστη-
µένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του, ότι ένα υποσύστηµα
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τροχαίου υλικού, αντιπροσωπευτικό για την προβλεπόµενη
παραγωγή, είναι:

— σύµφωνο προς τις διατάξεις της παρούσας ΤΠ∆ και κάθε άλλης
ισχύουσας ΤΠ∆ µε την οποία αποδεικνύεται ότι έχουν εκπληρ-
ωθεί οι βασικές απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ,

— σύµφωνο µε τις άλλες κανονιστικές διατάξεις που απορρέουν από
τη συνθήκη.

2. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του υποβάλλει αίτηση επαλήθευσης ΕΚ του υποσυστήµατος
(σύµφωνα µε τη διαδικασία της εξέτασης τύπου) σε έναν κοινοποιη-
µένο οργανισµό της επιλογής του.

Η αίτηση περιλαµβάνει:

— το όνοµα και τη διεύθυνση του αναθέτοντα φορέα ή του εντολο-
δόχου του,

— τον τεχνικό φάκελο που περιγράφεται στην παράγραφο 3.

3. Ο αιτών θέτει στη διάθεση του κοινοποιηµένου οργανισµού ένα
δείγµα, αντιπροσωπευτικό της εν λόγω παραγωγής, το οποίο στο
εξής ονοµάζεται «τύπος».

Ο τύπος µπορεί να καλύπτει διάφορες παραλλαγές του υποσυστή-
µατος, εφόσον οι διαφορές µεταξύ των παραλλαγών αυτών δεν
αντιστρατεύονται τις διατάξεις της ΤΠ∆.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να ζητά και άλλα δείγµατα,
εφόσον αυτό απαιτείται για τη διεξαγωγή του προγράµµατος
δοκιµών.

Εφόσον απαιτείται για συγκεκριµένες µεθόδους δοκιµασίας ή
εξέτασης και προβλέπεται στην ΤΠ∆ ή στην ευρωπαϊκή προδια-
γραφή που αναφέρεται στο άρθρο 10, επιπροσθέτως, δείγµα ή
δείγµατα υποσυγκροτήµατος ή συγκροτήµατος, ή δείγµα του υποσυ-
στήµατος σε προσυναρµολογηµένη κατάσταση.

Ο τεχνικός φάκελος πρέπει να επιτρέπει την κατανόηση του σχεδια-
σµού, της κατασκευής, της εγκατάστασης και της λειτουργίας του
υποσυστήµατος και την αξιολόγηση της συµµόρφωσης προς τις απαι-
τήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆. Πρέπει να καλύπτει, στο
βαθµό που αυτό απαιτείται για την αξιολόγηση, το σχεδιασµό, την
κατασκευή και τη λειτουργία του υποσυστήµατος.

Περιλαµβάνει:

— γενική περιγραφή του υποσυστήµατος, του συνολικού του σχεδια-
σµού και της κατασκευής του,

— το µητρώο τροχαίου υλικού, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
στοιχείων που ορίζονται στην ΤΠ∆

— σχέδια αρχικής σύλληψης και κατασκευής, καθώς και διαγράµ-
µατα συστατικών µερών, υποσυγκροτηµάτων, συγκροτηµάτων,
κυκλωµάτων κ.λπ.,

— τις περιγραφές και επεξηγήσεις που είναι αναγκαίες για την
κατανόηση των προαναφερόµενων σχεδίων και διαγραµµάτων
και της λειτουργίας του προϊόντος,

— τις τεχνικές προδιαγραφές σχεδιασµού, συµπεριλαµβανοµένων
των ευρωπαϊκών προδιαγραφών, που εφαρµόστηκαν,

— αποδεικτικά στοιχεία της επάρκειάς τους, ιδίως όταν οι ευρω-
παϊκές προδιαγραφές που αναφέρονται στην ΤΠ∆ και στις
σχετικές διατάξεις δεν έχουν εφαρµοστεί πλήρως,

— κατάλογο των στοιχείων διαλειτουργικότητας που πρέπει να
είναι ενσωµατωµένα στο υποσύστηµα,

— τον τεχνικό φάκελο που αφορά την κατασκευή και τη συναρµο-
λόγηση του υποσυστήµατος,

— κατάλογο των κατασκευαστών που εµπλέκονται στο σχεδιασµό,
την κατασκευή, τη συναρµολόγηση και την εγκατάσταση του
υποσυστήµατος,

— τους όρους χρήσης και συντήρησης του υποσυστήµατος (περιορι-
σµοί διάρκειας ή απόστασης, όρια φθοράς κ.λπ.),

— κατάλογο των ευρωπαϊκών προδιαγραφών που αναφέρονται στο
άρθρο 10 ή στην τεχνική προδιαγραφή σχεδιασµού,

— τα αποτελέσµατα των υπολογισµών σχεδιασµού, τους ελέγχους
που διενεργήθηκαν κ.λπ.,

— τις εκθέσεις δοκιµών.

Αν η ΤΠ∆ περιέχει πρόβλεψη για συµπληρωµατικά στοιχεία, αυτά
πρέπει να συµπεριληφθούν στον τεχνικό φάκελο.
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4. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός:

4.1. εξετάζει τον τεχνικό φάκελο·

4.2. αν η ΤΠ∆ προβλέπει επισκόπηση σχεδιασµού, εξετάζει τις µεθό-
δους, τα εργαλεία και τα αποτελέσµατα του σχεδιασµού
προκειµένου να αξιολογήσει τη δυνατότητά τους να ικανοποιήσουν
τις απαιτήσεις συµµόρφωσης του υποσυστήµατος στο τέλος της
φάσης σχεδιασµού·

4.3. αν η ΤΠ∆ προβλέπει δοκιµές τύπου, ελέγχει αν τα δείγµατα του
υποσυστήµατος, ή των συγκροτηµάτων ή των υποσυγκροτηµάτων
του υποσυστήµατος, τα οποία απαιτούνται για τη διεξαγωγή δοκιµών,
έχουν κατασκευαστεί σύµφωνα µε τον τεχνικό φάκελο και διεξάγει ή
αναθέτει σε τρίτους τη διεξαγωγή δοκιµών τύπου σύµφωνα µε τις
διατάξεις της ΤΠ∆ και των συναφών ευρωπαϊκών προδιαγραφών·

4.4. προσδιορίζει τα στοιχεία που έχουν σχεδιαστεί σύµφωνα µε τις
ισχύουσες διατάξεις της ΤΠ∆ και τις ευρωπαϊκές προδιαγραφές που
αναφέρονται στο άρθρο 10, καθώς και τα στοιχεία ο σχεδιασµός των
οποίων δεν βασίζεται στις αντίστοιχες διατάξεις των ανωτέρω ευρω-
παϊκών προδιαγραφών·

4.5. διεξάγει ή αναθέτει σε τρίτους τη διεξαγωγή των καταλλήλων
ελέγχων και των απαραίτητων δοκιµών, σύµφωνα µε τις παραγρά-
φους 4.2 ή 4.3, ώστε να ελέγξει κατά πόσο, στην περίπτωση κατά
την οποία δεν εφαρµόζονται οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές που αναφέ-
ρονται στην ΤΠ∆, οι λύσεις που υιοθετήθηκαν πληρούν τις βασικές
απαιτήσεις της ΤΠ∆·

4.6. διεξάγει ή αναθέτει σε τρίτους τη διεξαγωγή των καταλλήλων
ελέγχων και των απαραίτητων δοκιµών, σύµφωνα µε τις παραγρά-
φους 4.2, 4.3 και 4.4, ώστε να ελέγξει κατά πόσον, στην περίπτωση
κατά την οποία ο κατασκευαστής επέλεξε να εφαρµόσει τις σχετικές
ευρωπαϊκές προδιαγραφές, οι προδιαγραφές αυτές έχουν όντως εφαρ-
µοστεί·

4.7. συµφωνεί µε τον αιτούντα τον τόπο στον οποίο θα διεξαχθούν οι
έλεγχοι και οι απαραίτητες δοκιµές.

5. Σε περιπτώσεις όπου ο τύπος πληροί τις διατάξεις της οδηγίας 96/48/
ΕΚ και της ΤΠ∆, ο κοινοποιηµένος οργανισµός χορηγεί στον
αιτούντα βεβαίωση εξέτασης τύπου. Η βεβαίωση περιέχει το όνοµα
και τη διεύθυνση του αναθέτοντα φορέα και του κατασκευαστή(-ών),
τα συµπεράσµατα του ελέγχου, τις προϋποθέσεις ισχύος του πιστο-
ποιητικού και τα απαραίτητα στοιχεία για την αναγνώριση του
εγκεκριµένου τύπου.

Η διάρκεια ισχύος δεν µπορεί να υπερβαίνει τα τρία έτη.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός προσαρτά στη βεβαίωση κατάλογο
των σηµαντικών τµηµάτων του τεχνικού φακέλου και φυλάσσει αντί-
γραφο του καταλόγου αυτού.

Σε περίπτωση που στον αναθέτοντα φορέα ή στον εγκατεστηµένο
στην Κοινότητα εντολοδόχο του δεν χορηγηθεί βεβαίωση εξέτασης
τύπου, ο κοινοποιηµένος οργανισµός παραθέτει λεπτοµερώς τους
λόγους µη χορήγησης της βεβαίωσης.

Πρέπει να προβλέπεται διαδικασία προσφυγής.

6. Οι αιτών ενηµερώνει τον κοινοποιηµένο οργανισµό που έχει στην
κατοχή του τον τεχνικό φάκελο της βεβαίωσης ΕΚ εξέτασης τύπου
για οποιαδήποτε τροποποίηση του εγκεκριµένου υποσυστήµατος για
την οποία πρέπει να χορηγηθεί νέα έγκριση, στις περιπτώσεις που
οι τροποποιήσεις αυτές µπορούν να επηρεάσουν τη συµµόρφωση
προς τις βασικές απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ ή
προς τις προβλεπόµενες προϋποθέσεις για τη χρήση του υποσυστή-
µατος. Η νέα αυτή έγκριση χορηγείται υπό µορφή προσθήκης στην
αρχική βεβαίωση εξέτασης τύπου ή ως νέα βεβαίωση ύστερα από
ανάκληση της παλαιάς.

7. Αν δεν έχει µεσολαβήσει τροποποίηση που να εµπίπτει στην
παράγραφο 6, η ισχύς µιας λήγουσας βεβαίωσης µπορεί να ανανε-
ωθεί για µια νέα περίοδο. Ο αιτών υποβάλλει αίτηµα ανανέωσης µε
γραπτή βεβαίωσή του ότι δεν επήλθε καµία τροποποίηση και, αν δεν
προσκοµιστούν πληροφορίες για το αντίθετο, ο κοινοποιηµένος
οργανισµός χορηγεί παράταση της διάρκειας που προβλέπεται στην
παράγραφο 5. Η διαδικασία αυτή µπορεί να επαναληφθεί.

8. Κάθε κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί στους άλλους κοινο-
ποιηµένους οργανισµούς τις σχετικές πληροφορίες που αφορούν τις

2002D0735 — EL — 12.09.2002 — 000.001 — 85



▼B
βεβαιώσεις ΕΚ εξέτασης τύπου που ανακαλούνται ή δεν εγκρί-
νονται.

9. Οι υπόλοιποι κοινοποιηµένοι οργανισµοί µπορούν, κατόπιν αιτή-
µατος, να λαµβάνουν αντίγραφα των βεβαιώσεων εξέτασης τύπου ή/
και των προσθηκών τους. Τα συνηµµένα των βεβαιώσεων φυλάσ-
σονται στη διάθεση των άλλων κοινοποιηµένων οργανισµών.

10. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του φυλάσσει, µαζί µε τον τεχνικό φάκελο, αντίγραφο των
βεβαιώσεων εξέτασης τύπου και των σχετικών συµπληρωµάτων για
όλη τη διάρκεια χρήσης του υποσυστήµατος. Ο φάκελος κοινο-
ποιείται στα κράτη µέλη κατόπιν σχετικού αιτήµατος.

ΕΝΟΤΗΤΑ SD (∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ)

Επαλήθευση ΕΚ του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει τη διαδικασία επαλήθευσης «ΕΚ» µε
την οποία ένας κοινοποιηµένος οργανισµός επαληθεύει και πιστο-
ποιεί, εφόσον το ζητήσει ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος
στην Κοινότητα εντολοδόχος του, ότι ένα υποσύστηµα τροχαίου
υλικού, για το οποίο ένας κοινοποιηµένος οργανισµός έχει ήδη
εκδώσει βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου, είναι:

— σύµφωνο προς τις διατάξεις της παρούσας ΤΠ∆ και κάθε άλλης
ισχύουσας ΤΠ∆ µε την οποία αποδεικνύεται ότι έχουν εκπληρ-
ωθεί οι βασικές απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ,

— σύµφωνο µε τις άλλες κανονιστικές διατάξεις που απορρέουν από
τη Συνθήκη και µπορεί να τεθεί σε λειτουργία.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός επιφορτίζεται µε την εκτέλεση της
διαδικασίας, υπό την προϋπόθεση ότι ο αναθέτων φορέας και οι
εµπλεκόµενοι κατασκευαστές πληρούν τις υποχρεώσεις της
παραγράφου 2.

2. Για το υποσύστηµα που αποτελεί το αντικείµενο της επαλήθευσης
ΕΚ, ο αναθέτων φορέας πρέπει να συνδιαλέγεται αποκλειστικά µε
τους κατασκευαστές των οποίων οι συγκλίνουσες δραστηριότητες
µε το προς έλεγχο έργο υποσυστήµατος (σχεδιασµός, κατασκευή,
συναρµολόγηση, εγκατάσταση) υπόκεινται σε εγκεκριµένο σύστηµα
ποιότητας το οποίο πρέπει να καλύπτει το σχεδιασµό, την κατα-
σκευή, την επιθεώρηση και τις τελικές δοκιµές που ορίζονται στην
παράγραφο 3. Υπόκειται εξάλλου στη διαδικασία επιτήρησης που
περιγράφεται στην παράγραφο 4.

Ο όρος «κατασκευαστής» περιλαµβάνει τις εταιρείες που:

— φέρουν την ευθύνη για το σύνολο του έργου υποσυστήµατος
[ιδιαίτερα για την ολοκλήρωση του υποσυστήµατος (κύριος
έργου)],

— αναλαµβάνουν τη συναρµολόγηση (εφαρµοστές) και την εγκατά-
σταση του υποσυστήµατος.

Ο κύριος του έργου, που φέρει την ευθύνη για το έργο υποσυστή-
µατος συνολικά (ιδιαίτερα την ευθύνη της ολοκλήρωσης του
υποσυστήµατος), πρέπει να εφαρµόζει σε όλες τις περιπτώσεις ένα
εγκεκριµένο σύστηµα ποιότητας που πρέπει να καλύπτει την κατα-
σκευή, την επιθεώρηση και τις τελικές δοκιµές του προϊόντος, όπως
προβλέπεται στην παράγραφο 3, και που θα υπόκειται στη διαδι-
κασία επιτήρησης που αναφέρεται στην παράγραφο 4.

Αν ο αναθέτων φορέας εµπλέκεται, ενδεχοµένως, άµεσα στην
παραγωγή (συµπεριλαµβανοµένων των εργασιών συναρµολόγησης
και εγκατάστασης) ή αν φέρει ο ίδιος την ευθύνη για το σύνολο του
έργου υποσυστήµατος (ιδιαίτερα την ευθύνη της ολοκλήρωσης του
υποσυστήµατος), οφείλει να εφαρµόζει εγκεκριµένο σύστηµα
ποιότητας που καλύπτει τις δραστηριότητες που περιγράφονται
στην παράγραφο 3 και που θα υπόκειται στη διαδικασία επιτήρησης
που προβλέπεται στην παράγραφο 4.

3. Σύστηµα ποιότητας

3.1. Ο ενδιαφερόµενος κατασκευαστής(-ές) και, εάν εµπλέκεται, ο
αναθέτων φορέας υποβάλλουν αίτηση αξιολόγησης του συστήµατος
ποιότητάς τους σε έναν κοινοποιηµένο οργανισµό της επιλογής τους.

Η αίτηση περιλαµβάνει:

— όλες τις κατάλληλες πληροφορίες για το συγκεκριµένο
υποσύστηµα,
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— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας.

— τον τεχνικό φάκελο του εγκεκριµένου τύπου και ένα αντίγραφο
της βεβαίωσης εξέτασης τύπου, που θα έχει εκδοθεί µετά την
ολοκλήρωση της διαδικασίας εξέτασης τύπου της ενότητας SB.

Για τους κατασκευαστές που εµπλέκονται σε µέρος µόνον του έργου
υποσυστήµατος, οι παρεχόµενες πληροφορίες πρέπει να αφορούν
αποκλειστικά στο συγκεκριµένο µέρος.

3.2. Για τον κύριο του έργου, το σύστηµα ποιότητας πρέπει να διασφα-
λίζει τη συνολική συµµόρφωση του υποσυστήµατος µε τον τύπου
που περιγράφεται στη βεβαίωση εξέτασης τύπου, καθώς και τη συνο-
λική συµµόρφωση του υποσυστήµατος µε τις απαιτήσεις της ΤΠ∆.
Για τους άλλους κατασκευαστές (υπεργολάβους), το σύστηµα
ποιότητας πρέπει να διασφαλίζει ότι η συµβολή τους στο
υποσύστηµα, όπως αυτό περιγράφεται στη βεβαίωση εξέτασης τύπου,
είναι σύµφωνη µε τις απαιτήσεις της ΤΠ∆.

Όλα τα στοιχεία, απαιτήσεις και διατάξεις που εφαρµόζουν οι
αιτούντες πρέπει να συγκεντρώνονται µε συστηµατικό τρόπο σε
φάκελο υπό τη µορφή πολιτικών, διαδικασιών και οδηγιών. Ο
φάκελος αυτός του συστήµατος ποιότητας πρέπει να επιτρέπει την
ενιαία ερµηνεία των πολιτικών και των διαδικασιών που σχετίζονται
µε την ποιότητα όπως προγράµµατα, σχέδια, εγχειρίδια και φακέ-
λους ποιότητας.

Τα ακόλουθα σηµεία, ιδιαιτέρως, πρέπει να περιγράφονται επαρκώς
στον εν λόγω φάκελο για όλους τους αιτούντες:

— οι στόχοι και η οργανωτική δοµή του συστήµατος ποιότητας,

— οι τεχνικές, οι µέθοδοι και οι αντίστοιχες συστηµατικές δραστη-
ριότητες που θα χρησιµοποιούνται για την παραγωγή, τον
ποιοτικό έλεγχο και τη διασφάλιση της ποιότητας,

— οι εξετάσεις, οι έλεγχοι και οι δοκιµές που θα διεξάγονται πριν
από, κατά και µετά την κατασκευή, συναρµολόγηση και εγκατά-
σταση και η συχνότητα διεξαγωγής τους,

— οι φάκελοι ποιότητας, όπως οι εκθέσεις επιθεώρησης και τα
στοιχεία δοκιµών, τα στοιχεία βαθµονόµησης, οι εκθέσεις
προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.,

και για τον κύριο του έργου:

— οι ευθύνες και αρµοδιότητες της διοίκησης όσον αφορά στη
διασφάλιση της συνολικής ποιότητας του υποσυστήµατος, κυρίως
όσον αφορά στη διαχείριση και ολοκλήρωση του υποσυστήµατος.

Οι εξετάσεις, δοκιµές και έλεγχοι καλύπτουν όλα τα ακόλουθα
στάδια:

— την κατασκευή του υποσυστήµατος, κυρίως, όταν προβλέπονται,
τα έργα µηχανικής, τη συναρµολόγηση των στοιχείων, την
τελική ρύθµιση,

— τις τελικές δοκιµές του υποσυστήµατος,

— και, εφόσον προβλέπεται στην ΤΠ∆, επικύρωση σε φυσικό
µέγεθος.

3.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός που προαναφέρθηκε στην παράγραφο
3.1 αξιολογεί το σύστηµα ποιότητας για να διαπιστώσει αν ανταπο-
κρίνεται προς τις απαιτήσεις που αναφέρονται στην παράγραφο 3.2
και τεκµαίρει ότι τα συστήµατα ποιότητας που εφαρµόζουν το αντί-
στοιχο εναρµονισµένο πρότυπο ανταποκρίνονται προς τις απαιτήσεις
αυτές. Το εναρµονισµένο αυτό πρότυπο είναι το EN ISO 9001 —
∆εκέµβριος 2000, συµπληρωµένο, ενδεχοµένως, ώστε να λαµβάνεται
υπόψη η ιδιοµορφία του υποσυστήµατος για το οποίο εφαρµόζεται.

Ο έλεγχος πρέπει να είναι εξειδικευµένος ως προς το εξεταζόµενο
υποσύστηµα συνεκτιµώντας παράλληλα τη συγκεκριµένη συµβολή
του αιτούντα στο υποσύστηµα. Η οµάδα ελεγκτών περιλαµβάνει ένα
τουλάχιστον µέλος το οποίο έχει, ως αξιολογητής, πείρα της τεχνο-
λογίας του σχετικού υποσυστήµατος. Η διαδικασία αξιολόγησης
περιλαµβάνει επίσκεψη αξιολόγησης στις εγκαταστάσεις του κατα-
σκευαστή.

Η απόφαση κοινοποιείται στον αιτούντα και περιλαµβάνει τα
συµπεράσµατα του ελέγχου και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιο-
λόγησης.

3.4. Ο κατασκευαστής(-ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας
αναλαµβάνουν τη δέσµευση να εκτελούν τις υποχρεώσεις που απορ-
ρέουν από το σύστηµα ποιότητας, όπως έχει εγκριθεί, και να το
συντηρούν ώστε να παραµένει κατάλληλο και αποτελεσµατικό.
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Ενηµερώνουν τον κοινοποιηµένο οργανισµό που ενέκρινε το
σύστηµα ποιότητας για κάθε µελετώµενη προσαρµογή του συστή-
µατος ποιότητας.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός αξιολογεί τις προτεινόµενες αλλαγές
και αποφασίζει κατά πόσον το τροποποιηµένο σύστηµα ποιότητας θα
εξακολουθεί να πληροί τις απαιτήσεις που αναφέρονται στην
παράγραφο 3.2, ή κατά πόσον πρέπει να γίνει νέα αξιολόγηση.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί την απόφασή του στον
αιτούντα. Η κοινοποίηση περιέχει τα συµπεράσµατα του ελέγχου
και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιολόγησης.

4. Επιτήρηση του συστήµατος(-ων) ποιότητας υπό την ευθύνη του κοινο-
ποιηµένου οργανισµού(-ών)

4.1. Σκοπός της επιτήρησης είναι να διασφαλίζει ότι ο κατασκευαστής(-
ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας πληρούν ορθά τις υποχ-
ρεώσεις οι οποίες προκύπτουν από το εγκεκριµένο σύστηµα
ποιότητας.

4.2. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός(-οί) που αναφέρεται στην παράγραφο
3.1 διαθέτει µόνιµο δικαίωµα πρόσβασης, για σκοπούς επιθεώρησης,
σε γραφεία µελετών, εργοτάξια, εργαστήρια κατασκευής, χώρους
συναρµολόγησης και εγκατάστασης, ζώνες αποθήκευσης και, ενδε-
χοµένως, σε εγκαταστάσεις προκατασκευής και δοκιµών και,
γενικότερα, σε όλους τους χώρους που κρίνει αναγκαίο για την
επιτέλεση της αποστολής του όσον αφορά στην ειδική συµβολή του
αιτούντα στο σχέδιο υποσυστήµατος.

4.3. Ο κατασκευαστής(-ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας ή ο
εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του θέτουν στη
διάθεση του κοινοποιηµένου οργανισµού που αναφέρεται στην
παράγραφο 3.1 όλα τα αναγκαία για το σκοπό αυτό έγγραφα και
ιδιαίτερα τα σχέδια υλοποίησης και τους τεχνικούς φακέλους που
αναφέρονται στο υποσύστηµα (στο µέτρο που αφορούν την ειδική
συµβολή του αιτούντα στο υποσύστηµα), συγκεκριµένα:

— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας, συµπεριλαµβανοµένων
των ιδιαίτερων µέσων που χρησιµοποιούνται ώστε να διασφαλί-
ζεται ότι:

— (για τον κύριο του έργου) οι ευθύνες και αρµοδιότητες της
διοίκησης όσον αφορά στη διασφάλιση της συµµόρφωσης
του υποσυστήµατος συνολικά είναι καθορισµένες µε ικανο-
ποιητικό και ενδεδειγµένο τρόπο,

— η διαχείριση των συστηµάτων ποιότητας κάθε κατασκευαστή
είναι η ενδεδειγµένη προκειµένου να διασφαλίζεται η
ολοκλήρωση του επιπέδου του υποσυστήµατος,

— τους φακέλους ποιότητας όπως προβλέπονται από το κατασκευα-
στικό µέρος του συστήµατος ποιότητας (συµπεριλαµβανοµένης
της συναρµολόγησης και εγκατάστασης), όπως εκθέσεις επιθεω-
ρήσεων και στοιχεία δοκιµών, στοιχεία βαθµονοµήσεων,
εκθέσεις προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.

4.4. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός(-οί) διεξάγει, κατά τακτά διαστήµατα
ελέγχους για να βεβαιώνεται ότι ο κατασκευαστής(-ές) και, αν
εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας διατηρούν και εφαρµόζουν το
σύστηµα ποιότητας και τους χορηγεί έκθεση ελέγχου.

Οι έλεγχοι διεξάγονται τουλάχιστον σε ετήσια βάση ενώ διενερ-
γείται ένας τουλάχιστον έλέγχος στη διάρκεια της εκτέλεσης των
δραστηριοτήτων (κατασκευή, συναρµολόγηση ή εγκατάσταση) σε
σχέση µε το υποσύστηµα που αποτελεί αντικείµενο της διαδικασίας
επαλήθευσης ΕΚ που περιγράφεται στην παράγραφο 6.

4.5. Επιπλέον, ο κοινοποιηµένος οργανισµός(-οί) µπορεί να πραγµατο-
ποιεί αιφνιδιαστικές επισκέψεις στους χώρους του αιτούντα(-ων)
που αναφέρονται στην παράγραφο 4.2. Με την ευκαιρία των επισκέ-
ψεων αυτών, ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να διεξάγει ή να
φροντίζει να διεξάγονται δοκιµές για να εξακριβωθεί, εάν κρίνεται
αναγκαίο, η καλή λειτουργία του συστήµατος ποιότητας. Ο κοινο-
ποιηµένος οργανισµός χορηγεί στον αιτούντα(-ες) έκθεση της
επίσκεψης και, εάν πραγµατοποιήθηκε έλεγχος, έκθεση ελέγχου,
και εάν πραγµατοποιήθηκε δοκιµή, έκθεση δοκιµής.
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5. Ο κατασκευαστής(-ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας,

διατηρεί στη διάθεση των εθνικών αρχών για τουλάχιστον δέκα έτη
από την τελευταία ηµεροµηνία κατασκευής του υποσυστήµατος:

— τον φάκελο που προβλέπεται στην παράγραφο 3.1 δεύτερο εδάφιο
δεύτερη περίπτωση,

— τις βελτιώσεις που προβλέπονται στην παράγραφο 3.4 δεύτερο
εδάφιο,

— τις αποφάσεις και εκθέσεις του κοινοποιηµένου οργανισµού που
προβλέπονται στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 3.4 και στις
παραγράφους 4.4 και 4.5.

6. ∆ιαδικασία επαλήθευσης ΕΚ

6.1. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του υποβάλλει αίτηση επαλήθευσης ΕΚ του υποσυστήµατος
(µε τη διαδικασία διασφάλισης ποιότητας της παραγωγής), συµπερι-
λαµβανοµένου του συντονισµού της επιτήρησης των συστηµάτων
ποιότητας που προβλέπεται στις παραγράφους 6.5 και 4.5, σε έναν
κοινοποιηµένο οργανισµό της επιλογής του. Ο αναθέτων φορέας ή
ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του ενηµερώνει
τους εµπλεκόµενους κατασκευαστές για την επιλογή του και για
την αίτηση.

6.2. Η αίτηση πρέπει να επιτρέπει την κατανόηση του σχεδιασµού, της
κατασκευής, της συναρµολόγησης, της εγκατάστασης και της
λειτουργίας του υποσυστήµατος και την αξιολόγηση της
συµµόρφωσης προς τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της
ΤΠ∆.

Περιλαµβάνει:

— τον τεχνικό φάκελο του εγκεκριµένου τύπου και τη βεβαίωση
εξέτασης τύπου που θα έχει εκδοθεί µετά την ολοκλήρωση της
διαδικασίας εξέτασης τύπου της ενότητας SB,

και, εφόσον δεν περιλαµβάνεται στον εν λόγω φάκελο:

— τις τεχνικές προδιαγραφές σχεδιασµού, συµπεριλαµβανο-
µένων των ευρωπαϊκών προδιαγραφών, που εφαρµόστηκαν,

— τα απαραίτητα αποδεικτικά στοιχεία της επάρκειάς τους, ιδίως
όταν οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές που αναφέρονται στο άρθρο
10 δεν έχουν εφαρµοστεί πλήρως. Στα αποδεικτικά αυτά στοι-
χεία πρέπει να περιλαµβάνονται τα αποτελέσµατα των
δοκιµών που διενεργήθηκαν από το ενδεδειγµένο εργαστήριο
του κατασκευαστή ή για λογαριασµό του,

— το µητρώο τροχαίου υλικού, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
στοιχείων που ορίζονται στην ΤΠ∆,

— τον τεχνικό φάκελο που αφορά την κατασκευή και τη συναρµο-
λόγηση του υποσυστήµατος,

— κατάλογο των στοιχείων διαλειτουργικότητας που πρέπει να
είναι ενσωµατωµένα στο υποσύστηµα,

— κατάλογο όλων των κατασκευαστών που εµπλέκονται στο
σχεδιασµό, την κατασκευή, τη συναρµολόγηση και την εγκατά-
σταση του υποσυστήµατος,

— αποδεικτικά στοιχεία ότι όλα τα στάδια που ορίζονται στην
παράγραφο 3.2 καλύπτονται από τα συστήµατα ποιότητας των
κατασκευαστών ή/και του εµπλεκόµενου αναθέτοντα φορέα και
ότι τα εν λόγω συστήµατα λειτουργούν αποτελεσµατικά,

— αναφορά του ή των κοινοποιηµένων οργανισµών που είναι
υπεύθυνοι για την έγκριση και την επιτήρηση των εν λόγω
συστηµάτων ποιότητας.

6.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός εξετάζει την αίτηση που αφορά στην
εγκυρότητα της εξέτασης τύπου και της βεβαίωσης εξέτασης τύπου.

6.4. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός εξετάζει στη συνέχεια αν ή έγκριση
και η επιτήρηση των συστηµάτων ποιότητας των αιτούντων, όπως
αναφέρονται στην τελευταία υποπαράγραφο της παραγράφου 3.2
καλύπτουν µε ικανοποιητικό και ενδεδειγµένο τρόπο όλα τα στάδια
του υποσυστήµατος.

Εάν η συµµόρφωση του υποσυστήµατος µε τον περιγραφόµενο τύπο
στη βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και η συµµόρφωση του υποσυστή-
µατος µε τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆
βασίζεται σε περισσότερα του ενός συστήµατα ποιότητας, οφείλει
να εξετάσει συγκεκριµένα:

— εάν τεκµηριώνονται σαφώς οι σχέσεις και οι διασυνδέσεις
µεταξύ των συστηµάτων ποιότητας,
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— και εάν οι συνολικές ευθύνες και αρµοδιότητες της διοίκησης

όσον αφορά στη διασφάλιση της συνολικής συµµόρφωσης του
υποσυστήµατος για τον κύριο του έργου είναι καθορισµένες µε
ικανοποιητικό και ενδεδειγµένο τρόπο.

6.5. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός που είναι υπεύθυνος για την
επαλήθευση ΕΚ, αν δεν εκτελεί ο ίδιος την επιτήρηση του ή των
συστηµάτων ποιότητας που αναφέρονται στην παράγραφο 4, συντο-
νίζει τις δραστηριότητες επιτήρησης των άλλων κοινοποιηµένων
οργανισµών που είναι επιφορτισµένοι µε το καθήκον αυτό προκει-
µένου να διασφαλιστεί ότι η διαχείριση των διασυνδέσεων µεταξύ
των διαφόρων συστηµάτων ποιότητας υπό το πρίσµα της
ολοκλήρωσης του υποσυστήµατος διεξάγεται σωστά. Ο συντονισµός
αυτός εµπεριέχει το δικαίωµα του κοινοποιηµένου οργανισµού που
είναι υπεύθυνος για την επαλήθευση ΕΚ:

— να έχει στη διάθεσή το σύνολο των φακέλων (έγκριση και
επιτήρηση) που συντάσσονται από τον κοινοποιηµένο οργα-
νισµό(-ούς),

— να παρίσταται στους ελέγχους επιτήρησης που προβλέπονται
στην παράγραφο 4.4,

— να επιδιώκει συµπληρωµατικούς ελέγχους σύµφωνα µε την
παράγραφο 4.5 υπ' ευθύνη του και από κοινού µε τον κοινοποιη-
µένο οργανισµό(-ούς).

6.6. Όταν το υποσύστηµα ικανοποιεί τις απαιτήσεις της ΤΠ∆, ο κοινο-
ποιηµένος οργανισµός, µε βάση την εξέταση τύπου και την έγκριση
και επιτήρηση του ή των συστηµάτων ποιότητας, συντάσσει
βεβαίωση ΕΚ ελέγχου, για τον αναθέτοντα φορέα ή τον εγκατεστη-
µένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του, ο οποίος, κατέχοντας πλέον
τη βεβαίωση, συντάσσει τη δήλωση ΕΚ ελέγχου η οποία προορί-
ζεται για την αρχή ελέγχου του κράτους µέλους στο οποίο είναι
εγκατεστηµένο ή/και λειτουργεί το υποσύστηµα.

Η δήλωση ΕΚ ελέγχου και τα συνοδευτικά έγγραφα πρέπει να
φέρουν ηµεροµηνία και υπογραφή. Η δήλωση αυτή πρέπει να
συντάσσεται στην ίδια γλώσσα µε τον τεχνικό φάκελο και περι-
λαµβάνει τουλάχιστον τα στοιχεία που αναφέρονται στο παράρτηµα
V της οδηγίας 96/48/ΕΚ.

6.7. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός είναι υπεύθυνος για την κατάρτιση
του τεχνικού φακέλου που πρέπει να συνοδεύει τη δήλωση ΕΚ
ελέγχου. Ο τεχνικός αυτός φάκελος πρέπει να περιλαµβάνει τουλά-
χιστον τα στοιχεία που ορίζονται στο άρθρο 18 παράγραφος 3 της
οδηγίας 96/48/ΕΚ και συγκεκριµένα:

— όλα τα απαραίτητα έγγραφα σε σχέση µε τα χαρακτηριστικά του
υποσυστήµατος,

— κατάλογο των στοιχείων διαλειτουργικότητας που είναι ενσω-
µατωµένα στο υποσύστηµα,

— αντίγραφα των δηλώσεων ΕΚ συµµόρφωσης και, ενδεχοµένως,
των δηλώσεων ΕΚ καταλληλότητας χρήσης τα οποία πρέπει να
έχουν χορηγηθεί στα συγκεκριµένα στοιχεία σύµφωνα µε τις
διατάξεις του άρθρου 13 της οδηγίας, συνοδευόµενα, ενδεχο-
µένως, από τα αντίστοιχα έγγραφα (βεβαιώσεις, έγγραφα
έγκρισης και επιτήρησης του συστήµατος ποιότητας) που εκδί-
δονται από τους κοινοποιηµένους οργανισµούς βάσει της ΤΠ∆,

— όλα τα στοιχεία που αφορούν τις προϋποθέσεις και τα όρια
χρήσης,

— όλα τα στοιχεία που αφορούν τις οδηγίες συντήρησης, διαρκούς
και περιοδικής επιτήρησης, ρύθµισης και συντήρησης,

— τη βεβαίωση εξέτασης τύπου για το υποσύστηµα και το συνοδευ-
τικό τεχνικό φάκελο,

— τη βεβαίωση ΕΚ ελέγχου του κοινοποιηµένου οργανισµού η
οποία αναφέρεται στην παράγραφο 6.5, συνοδευόµενη από τις
αντίστοιχες σηµειώσεις υπολογισµού και θεωρηµένη µερίµνη
του, µε την οποία αποδεικνύεται ότι το έργο είναι σύµφωνο µε
την οδηγία και την ΤΠ∆, διευκρινίζονται δε ενδεχόµενες
επιφυλάξεις που διατυπώθηκαν κατά τη διάρκεια εκτέλεσης των
δραστηριοτήτων και δεν έχουν αρθεί. Η βεβαίωση συνοδεύεται
επίσης από τις εκθέσεις επιθεώρησης και ελέγχου που έχει
συντάξει ο οργανισµός στο πλαίσιο των καθηκόντων του, όπως
ορίζεται στις παραγράφους 4.4 και 4.5 και συγκεκριµένα:

— το µητρώο τροχαίου υλικού, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
στοιχείων που ορίζονται στην ΤΠ∆.

7. Ο πλήρης φάκελος που συνοδεύει τη βεβαίωση ΕΚ ελέγχου διαβιβά-
ζεται στον αναθέτοντα φορέα ή τον εγκατεστηµένο στην Κοινότητα
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εντολοδόχο του προς επίρρωση της βεβαίωσης ΕΚ ελέγχου που έχει
χορηγηθεί από τον κοινοποιηµένο οργανισµό και επισυνάπτεται στη
δήλωση ΕΚ ελέγχου που συντάσσεται από τον αναθέτοντα φορέα για
την αρχή ελέγχου.

8. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του φυλάσσει αντίγραφο του φακέλου για όλη τη διάρκεια
χρήσης του υποσυστήµατος. Ο φάκελος κοινοποιείται στα κράτη
µέλη κατόπιν σχετικού αιτήµατος.

ΕΝΟΤΗΤΑ SF (ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΕΠΙ ΠΡΟΪΟΝΤΩΝ)

Επαλήθευση ΕΚ του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει τη διαδικασία επαλήθευσης «ΕΚ» µε
την οποία ένας κοινοποιηµένος οργανισµός επαληθεύει και πιστο-
ποιεί, εφόσον το ζητήσει ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος
στην Κοινότητα εντολοδόχος του, ότι ένα υποσύστηµα τροχαίου
υλικού, για το οποίο ένας κοινοποιηµένος οργανισµός έχει ήδη
εκδώσει βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου, είναι:

— σύµφωνο προς τις διατάξεις της παρούσας ΤΠ∆ και κάθε άλλης
ισχύουσας ΤΠ∆ µε την οποία αποδεικνύεται ότι έχουν εκπληρ-
ωθεί οι βασικές απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ,

— σύµφωνο µε τις άλλες κανονιστικές διατάξεις που απορρέουν από
τη Συνθήκη και µπορεί να τεθεί σε λειτουργία.

2. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του υποβάλλει αίτηση επαλήθευσης ΕΚ του υποσυστήµατος
(σύµφωνα µε τη διαδικασία της εξακρίβωσης ανά προϊόν) σε έναν
κοινοποιηµένο οργανισµό της επιλογής του.

Η αίτηση περιλαµβάνει:

— το όνοµα και τη διεύθυνση του αναθέτοντα φορέα ή του εντολο-
δόχου του,

— τον τεχνικό φάκελο.

3. Στο τµήµα της διαδικασίας µε το οποίο ο κατασκευαστής ή ο εντολο-
δόχος του που είναι εγκατεστηµένος στην Κοινότητα διασφαλίζει
και δηλώνει ότι το συγκεκριµένο στοιχείο διαλειτουργικότητας είναι
συµµορφωµένο µε τον τύπο που περιγράφεται στη βεβαίωση ΕΚ
εξέτασης τύπου και πληροί τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και
της ΤΠ∆ που ισχύουν γι' αυτό.

4. Ο αναθέτων φορέας λαµβάνει όλα τα αναγκαία µέτρα ώστε η διαδι-
κασία κατασκευής (συµπεριλαµβανοµένων της συναρµολόγησης και
της ολοκλήρωσης των στοιχείων διαλειτουργικότητας) να εξασφα-
λίζει τη συµµόρφωση του υποσυστήµατος προς τον τύπο που
περιγράφεται στη βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και προς τις απαιτή-
σεις που ισχύουν γι' αυτά.

5. Ο τεχνικός φάκελος πρέπει να επιτρέπει την κατανόηση του σχεδια-
σµού, της κατασκευής, της εγκατάστασης και της λειτουργίας του
υποσυστήµατος και την αξιολόγηση της συµµόρφωσής του µε τον
τύπο, όπως αυτός περιγράφεται στη βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου,
καθώς και µε τις απαιτήσεις της οδηγίας και της ΤΠ∆.

Περιλαµβάνει:

— τη βεβαίωση εξέτασης τύπου και τα συνοδευτικά έγγραφα και
συµπληρώµατά της,

και, εφόσον δεν περιλαµβάνονται στα συµπληρώµατα της
βεβαίωσης ΕΚ εξέτασης τύπου:

— γενική περιγραφή του υποσυστήµατος, του συνολικού του σχεδια-
σµού και της κατασκευής του,

— το µητρώο τροχαίου υλικού, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
στοιχείων που ορίζονται στην ΤΠ∆,

— σχέδια αρχικής σύλληψης και κατασκευής, καθώς και διαγράµ-
µατα υποσυγκροτηµάτων, κυκλωµάτων κ.λπ.,

— τον τεχνικό φάκελο που αφορά την κατασκευή και τη συναρµο-
λόγηση του υποσυστήµατος,

— τις τεχνικές προδιαγραφές σχεδιασµού, συµπεριλαµβανοµένων
των ευρωπαϊκών προδιαγραφών, που εφαρµόστηκαν,

— αποδεικτικά στοιχεία της επάρκειάς τους, ιδίως όταν οι ευρω-
παϊκές προδιαγραφές δεν έχουν εφαρµοστεί πλήρως,

— κατάλογο των στοιχείων διαλειτουργικότητας που πρέπει να
είναι ενσωµατωµένα στο υποσύστηµα,
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— κατάλογο των κατασκευαστών που εµπλέκονται στο σχεδιασµό,

την κατασκευή, τη συναρµολόγηση και την εγκατάσταση του
υποσυστήµατος,

— κατάλογο των ευρωπαϊκών προδιαγραφών. Aν η ΤΠ∆ περιέχει
πρόβλεψη για συµπληρωµατικά στοιχεία, αυτά πρέπει να συµπε-
ριληφθούν στον τεχνικό φάκελο.

6. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός πραγµατοποιεί τις κατάλληλες εξετά-
σεις και δοκιµές προκειµένου να εξακριβώσει τη συµµόρφωση του
υποσυστήµατος µε τον περιγραφόµενο τύπο στο πιστοποιητικό ΕΚ
εξέτασης τύπου και µε τις απαιτήσεις της ΤΠ∆, είτε µε έλεγχο και
δοκιµή κάθε υποσυστήµατος που παράγεται µαζικά, όπως ορίζεται
στην παράγραφο 4.

7. Εξακρίβωση µε εξέταση και δοκιµή κάθε υποσυστήµατος (που
παράγεται µαζικά)

7.1. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός πραγµατοποιεί τις κατάλληλες εξετά-
σεις, δοκιµές και επαληθεύσεις προκειµένου να διασφαλισθεί η
συµµόρφωση των υποσυστηµάτων που παράγονται µαζικά µε τις
βασικές απαιτήσεις της οδηγίας όπως προβλέπεται στην ΤΠ∆. Οι
εξετάσεις, οι δοκιµές και οι έλεγχοι καλύπτουν τα ακόλουθα στάδια
όπως προβλέπεται στην ΤΠ∆:

— την κατασκευή του υποσυστήµατος, κυρίως, τη συναρµολόγηση
των στοιχείων και την τελική ρύθµιση,

— τις τελικές δοκιµές του υποσυστήµατος,

— και, εφόσον προβλέπεται στην ΤΠ∆, επικύρωση σε φυσικό
µέγεθος.

7.2. Όλα τα υποσυστήµατα (ως προϊόντα µαζικής παραγωγής) εξετάζονται
ατοµικά και διεξάγονται κατάλληλες δοκιµές, οι οποίες αναφέρονται
στην ΤΠ∆ και στις ισχύουσες ευρωπαϊκές προδιαγραφές (ή ισοδύ-
ναµες δοκιµές) προκειµένου να επαληθευτεί η συµµόρφωση των
προϊόντων προς τον τύπο όπως περιγράφεται στην βεβαίωση
εξέτασης τύπου και προς τις απαιτήσεις της ΤΠ∆ που ισχύουν γι'
αυτά.

8. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός µπορεί να συµφωνήσει µε τον αναθέ-
τοντα φορέα τους τόπους θα διεξαχθούν οι δοκιµές, µπορεί δε να
συµφωνήσει ότι οι τελικές δοκιµές του υποσυστήµατος και, εφόσον
προβλέπεται στην ΤΠ∆, οι δοκιµές ή η επικύρωση υπό συνθήκες
πλήρους λειτουργίας, θα διεξαχθούν από τον αναθέτοντα φορέα υπό
την άµεση εποπτεία και επίβλεψη του κοινοποιηµένου φορέα.

9. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός διαθέτει µόνιµο δικαίωµα πρόσβασης,
για σκοπούς δοκιµών και επαλήθευσης, σε εργαστήρια κατασκευής,
χώρους συναρµολόγησης και εγκατάστασης, και, ενδεχοµένως, σε
εγκαταστάσεις προκατασκευής και δοκιµών για να εκπληρώσει τα
καθήκοντά του που προβλέπονται στην ΤΠ∆.

10. Όταν το υποσύστηµα ικανοποιεί τις απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ
και της ΤΠ∆, ο κοινοποιηµένος οργανισµός, µε βάση τις δοκιµές, τις
επαληθεύσεις και τους ελέγχους όλων των προϊόντων µαζικής
παραγωγής που πραγµατοποιούνται όπως αναφέρεται στην
παράγραφο 7 και προβλέπεται στο άρθρο 10 και στις ευρωπαϊκές
προδιαγραφές που αναφέρονταιστην ΤΠ∆, συντάσσει βεβαίωση ΕΚ
ελέγχου, για τον αναθέτοντα φορέα ή τον εγκατεστηµένο στην
Κοινότητα εντολοδόχο του, ο οποίος, κατέχοντας πλέον τη
βεβαίωση, συντάσσει τη δήλωση ΕΚ ελέγχου, η οποία προορίζεται
για την αρχή ελέγχου του κράτους µέλους στο οποίο είναι εγκα-
τεστηµένο ή/και λειτουργεί το υποσύστηµα. Η δήλωση ΕΚ ελέγχου
και τα συνοδευτικά έγγραφα πρέπει να φέρουν ηµεροµηνία και
υπογραφή. Η δήλωση αυτή πρέπει να συντάσσεται στην ίδια γλώσσα
µε τον τεχνικό φάκελο και περιλαµβάνει τουλάχιστον τα στοιχεία
που αναφέρονται στο παράρτηµα V της οδηγίας 96/48/ΕΚ.

11. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός είναι υπεύθυνος για την κατάρτιση
του τεχνικού φακέλου που πρέπει να συνοδεύει τη δήλωση ΕΚ
ελέγχου. Ο τεχνικός αυτός φάκελος πρέπει να περιλαµβάνει τουλά-
χιστον τα στοιχεία που ορίζονται στο άρθρο 18 παράγραφος 3 της
οδηγίας 96/48/ΕΚ και συγκεκριµένα:

— όλα τα απαραίτητα έγγραφα σε σχέση µε τα χαρακτηριστικά του
υποσυστήµατος,

— το µητρώο τροχαίου υλικού, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
στοιχείων που ορίζονται στην ΤΠ∆,

— κατάλογο των στοιχείων διαλειτουργικότητας που είναι ενσω-
µατωµένα στο υποσύστηµα,
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— αντίγραφα των δηλώσεων ΕΚ συµµόρφωσης και, ενδεχοµένως,

των δηλώσεων ΕΚ καταλληλότητας χρήσης τα οποία πρέπει να
έχουν χορηγηθεί στα συγκεκριµένα στοιχεία σύµφωνα µε τις
διατάξεις του άρθρου 13 της οδηγίας, συνοδευόµενα, ενδεχο-
µένως, από τα αντίστοιχα έγγραφα (βεβαιώσεις, έγγραφα
έγκρισης και επιτήρησης του συστήµατος ποιότητας) που εκδί-
δονται από τους κοινοποιηµένους οργανισµούς βάσει της ΤΠ∆,

— όλα τα στοιχεία που αφορούν τις προϋποθέσεις και τα όρια
χρήσης,

— όλα τα στοιχεία που αφορούν τις οδηγίες συντήρησης, διαρκούς
και περιοδικής επιτήρησης, ρύθµισης και συντήρησης,

— τη βεβαίωση ΕΚ εξέτασης τύπου και το συνοδευτικό τεχνικό
φάκελο,

— τη βεβαίωση ΕΚ ελέγχου του κοινοποιηµένου οργανισµού, η
οποία αναφέρεται στην παράγραφο 10, συνοδευόµενη από τις
αντίστοιχες σηµειώσεις υπολογισµού και θεωρηµένη µερίµνη
του, µε την οποία αποδεικνύεται ότι το έργο είναι σύµφωνο µε
την οδηγία και την ΤΠ∆, διευκρινίζονται δε ενδεχόµενες
επιφυλάξεις που διατυπώθηκαν κατά τη διάρκεια εκτέλεσης των
δραστηριοτήτων και δεν έχουν αρθεί. Η βεβαίωση συνοδεύεται
επίσης, ενδεχοµένως, από τις εκθέσεις επιθεώρησης και ελέγχου
που έχει συντάξει ο οργανισµός σε σχέση µε την επαλήθευση.

12. Ο πλήρης φάκελος που συνοδεύει τη βεβαίωση ΕΚ ελέγχου διαβιβά-
ζεται στον αναθέτοντα φορέα ή τον εγκατεστηµένο στην Κοινότητα
εντολοδόχο του προς επίρρωση της βεβαίωσης ΕΚ ελέγχου που έχει
χορηγηθεί από τον κοινοποιηµένο οργανισµό και επισυνάπτεται στη
δήλωση ΕΚ ελέγχου που συντάσσεται από τον αναθέτοντα φορέα για
την αρχή ελέγχου.

13. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του φυλάσσει αντίγραφο του φακέλου για όλη τη διάρκεια
χρήσης του υποσυστήµατος. Ο φάκελος κοινοποιείται στα κράτη
µέλη κατόπιν σχετικού αιτήµατος.

ΕΝΟΤΗΤΑ SH2 (ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗ ∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΜΕ
ΕΛΕΓΧΟ ΤΟΥ ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΥ)

Επαλήθευση ΕΚ του υποσυστήµατος τροχαίου υλικού

1. Η ενότητα αυτή περιγράφει τη διαδικασία επαλήθευσης ΕΚ µε την
οποία ένας κοινοποιηµένος οργανισµός επαληθεύει και πιστοποιεί,
εφόσον το ζητήσει ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην
Κοινότητα εντολοδόχος του, ότι ένα υποσύστηµα τροχαίου υλικού
είναι:

— σύµφωνο προς τις διατάξεις της παρούσας ΤΠ∆ και κάθε άλλης
ισχύουσας ΤΠ∆ µε την οποία αποδεικνύεται ότι έχουν εκπληρ-
ωθεί οι βασικές απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ,

— σύµφωνο µε τις άλλες κανονιστικές διατάξεις που απορρέουν από
τη συνθήκη και µπορεί να τεθεί σε λειτουργία.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός επιφορτίζεται µε την εκτέλεση της
διαδικασίας, στην οποία περιλαµβάνεται έλεγχος του σχεδιασµού
του υποσυστήµατος, υπό την προϋπόθεση ότι ο αναθέτων φορέας
και οι εµπλεκόµενοι κατασκευαστές πληρούν τις υποχρεώσεις της
παραγράφου 2.

2. Για το υποσύστηµα που αποτελεί το αντικείµενο της επαλήθευσης
ΕΚ, ο αναθέτων φορέας πρέπει να συνδιαλέγεται αποκλειστικά µε
τους κατασκευαστές των οποίων οι συγκλίνουσες δραστηριότητες
µε το προς έλεγχο έργο υποσυστήµατος (σχεδιασµός, κατασκευή,
συναρµολόγηση, εγκατάσταση) υπόκεινται σε εγκεκριµένο σύστηµα
ποιότητας το οποίο πρέπει να καλύπτει το σχεδιασµό, την κατα-
σκευή, την επιθεώρηση και τις τελικές δοκιµές που ορίζονται στην
παράγραφο 3. Υπόκειται εξάλλου στη διαδικασία επιτήρησης που
περιγράφεται στην παράγραφο 4.

Ο όρος «κατασκευαστής» περιλαµβάνει επίσης εταιρείες που:

— φέρουν την ευθύνη για το σύνολο του έργου υποσυστήµατος
[ιδιαίτερα για την ολοκλήρωση του υποσυστήµατος (κύριος
έργου)],

— παρέχουν υπηρεσίες ή διεξάγουν µελέτες σχεδιασµού (π.χ.
σύµβουλοι),

— αναλαµβάνουν τη συναρµολόγηση (εφαρµοστές) και την εγκατά-
σταση του υποσυστήµατος. Για τους κατασκευαστές που
εκτελούν αποκλειστικά καθήκοντα συναρµολόγησης και εγκατά-
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στασης, αρκεί ένα σύστηµα ποιότητας που καλύπτει την κατα-
σκευή και τις τελικές δοκιµές του προϊόντος.

Ο κύριος του έργου, που φέρει την ευθύνη για το έργο υποσυστή-
µατος συνολικά (ιδιαίτερα την ευθύνη της ολοκλήρωσης του
υποσυστήµατος), πρέπει να εφαρµόζει σε όλες τις περιπτώσεις ένα
εγκεκριµένο σύστηµα ποιότητας που πρέπει να καλύπτει το
σχεδιασµό, την κατασκευή, την επιθεώρηση και τις τελικές δοκιµές
του προϊόντος, όπως προβλέπεται στην παράγραφο 3, και που θα
υπόκειται στη διαδικασία επιτήρησης που αναφέρεται στην
παράγραφο 4.

Αν ο αναθέτων φορέας εµπλέκεται, ενδεχοµένως, άµεσα στο
σχεδιασµό ή/και την παραγωγή (συµπεριλαµβανοµένων των εργα-
σιών συναρµολόγησης και εγκατάστασης) ή αν φέρει ο ίδιος την
ευθύνη για το σύνολο του έργου υποσυστήµατος (ιδιαίτερα την
ευθύνη της ολοκλήρωσης του υποσυστήµατος), οφείλει να εφαρµόζει
εγκεκριµένο σύστηµα ποιότητας που καλύπτει τις δραστηριότητες
που περιγράφονται στην παράγραφο 3 και που θα υπόκειται στη
διαδικασία επιτήρησης που προβλέπεται στην παράγραφο 4.

3. Σύστηµα ποιότητας

3.1. Ο ενδιαφερόµενος κατασκευαστής(-ες) και, εάν εµπλέκεται, ο
αναθέτων φορέας υποβάλλουν αίτηση αξιολόγησης του συστήµατος
ποιότητάς τους σε έναν κοινοποιηµένο οργανισµό της επιλογής τους.

Η αίτηση περιλαµβάνει:

— όλες τις κατάλληλες πληροφορίες για το συγκεκριµένο
υποσύστηµα,

— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας.

Για τους κατασκευαστές που εµπλέκονται σε µέρος µόνον του έργου
υποσυστήµατος, οι παρεχόµενες πληροφορίες πρέπει να αφορούν
αποκλειστικά στο συγκεκριµένο µέρος.

3.2. Για τον κύριο του έργου, το σύστηµα ποιότητας πρέπει να διασφα-
λίζει τη συνολική συµµόρφωση του υποσυστήµατος µε τις
απαιτήσεις της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆. Για τους άλλους
κατασκευαστές (υπεργολάβους), το σύστηµα ποιότητας πρέπει να
διασφαλίζει ότι η συµβολή τους στο υποσύστηµα είναι σύµφωνη µε
τις απαιτήσεις της ΤΠ∆.

Όλα τα στοιχεία, απαιτήσεις και διατάξεις που εφαρµόζουν οι
αιτούντες πρέπει να συγκεντρώνονται µε συστηµατικό τρόπο σε
φάκελο υπό τη µορφή πολιτικών, διαδικασιών και οδηγιών. Ο
φάκελος αυτός του συστήµατος ποιότητας πρέπει να επιτρέπει την
ενιαία ερµηνεία των πολιτικών και των διαδικασιών που σχετίζονται
µε την ποιότητα όπως προγράµµατα, σχέδια, εγχειρίδια και φακέ-
λους ποιότητας.

Τα ακόλουθα σηµεία, ιδιαιτέρως, πρέπει να περιγράφονται επαρκώς
στον εν λόγω φάκελο:

για όλους τους αιτούντες:

— οι στόχοι και η οργανωτική δοµή του συστήµατος ποιότητας,

— οι τεχνικές, οι µέθοδοι και οι αντίστοιχες συστηµατικές δραστη-
ριότητες που θα χρησιµοποιούνται για την παραγωγή, τον
ποιοτικό έλεγχο και τη διασφάλιση της ποιότητας,

— οι εξετάσεις, οι έλεγχοι και οι δοκιµές που θα διεξάγονται πριν,
κατά και µετά την κατασκευή, συναρµολόγηση και εγκατάσταση
και η συχνότητα διεξαγωγής τους,

— οι φάκελοι ποιότητας, όπως οι εκθέσεις επιθεώρησης και τα
στοιχεία δοκιµών, τα στοιχεία βαθµονόµησης, οι εκθέσεις
προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.,

για τον κύριο του έργου και τους υπεργολάβους (αποκλειστικά όσον
αφορά στην ειδική συµβολή τους στο έργο υποσυστήµατος):

— οι τεχνικές προδιαγραφές σχεδιασµού, συµπεριλαµβανοµένων
των ευρωπαϊκών προδιαγραφών που θα εφαρµόζονται και, σε
περιπτώσεις όπου οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές που αναφέρονται
στην ΤΠ∆ δεν εφαρµόζονται πλήρως, τα µέσα που θα χρησιµο-
ποιηθούν ώστε να διασφαλίζεται ότι τηρούνται οι βασικές
απαιτήσεις της ΤΠ∆ που ισχύουν για το υποσύστηµα,

— οι τεχνικές, οι µέθοδοι και οι αντίστοιχες συστηµατικές δραστη-
ριότητες ελέγχου και επαλήθευσης του σχεδιασµού που θα
χρησιµοποιούνται για τον σχεδιασµό του υποσυστήµατος,
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— τα µέσα που επιτρέπουν να ελέγχεται η επίτευξη του επιθυµητού

επιπέδου ποιότητας σχεδιασµού και υλοποίησης του υποσυστή-
µατος και η αποτελεσµατική λειτουργία του συστήµατος
ποιότητας.

και για τον κύριο του έργου:

— οι ευθύνες και αρµοδιότητες της διοίκησης όσον αφορά στη
διασφάλιση της συνολικής ποιότητας του σχεδιασµού και της
κατασκευής του υποσυστήµατος, κυρίως όσον αφορά στη διαχεί-
ριση και ολοκλήρωση του υποσυστήµατος.

Οι εξετάσεις, δοκιµές και έλεγχοι καλύπτουν όλα τα ακόλουθα
στάδια:

— το συνολικό σχεδιασµό,

— την κατασκευή του υποσυστήµατος, κυρίως, όταν προβλέπονται,
τα έργα µηχανικής, τη συναρµολόγηση των στοιχείων, την
τελική ρύθµιση,

— τις τελικές δοκιµές του υποσυστήµατος,

— και, εφόσον προβλέπεται στην ΤΠ∆, επικύρωση σε φυσικό
µέγεθος.

3.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός που προαναφέρθηκε στην παράγραφο
3.1 αξιολογεί το σύστηµα ποιότητας για να διαπιστώσει αν ανταπο-
κρίνεται προς τις απαιτήσεις που αναφέρονται στην παράγραφο 3.2
και τεκµαίρει ότι τα συστήµατα ποιότητας που εφαρµόζουν το αντί-
στοιχο εναρµονισµένο πρότυπο ανταποκρίνονται προς τις απαιτήσεις
αυτές. Το εναρµονισµένο αυτό πρότυπο είναι το EN ISO 9001 —
∆εκέµβριος 2000, συµπληρωµένο, ενδεχοµένως, ώστε να λαµβάνεται
υπόψη η ιδιοµορφία του υποσυστήµατος για το οποίο εφαρµόζεται.

Για τους αιτούντες που δεν επιτελούν εργασίες συναρµολόγησης και
εγκατάστασης, το εναρµονισµένο αυτό πρότυπο είναι το EN 29002,
συµπληρωµένο, ενδεχοµένως, ώστε να λαµβάνεται υπόψη η ιδιο-
µορφία του υποσυστήµατος για το οποίο εφαρµόζεται.

Ο έλεγχος πρέπει να είναι εξειδικευµένος ως προς το εξεταζόµενο
υποσύστηµα συνεκτιµώντας παράλληλα τη συγκεκριµένη συµβολή
του αιτούντα στο υποσύστηµα. Η οµάδα ελεγκτών περιλαµβάνει ένα
τουλάχιστον µέλος το οποίο έχει, ως αξιολογητής, πείρα της τεχνο-
λογίας του σχετικού υποσυστήµατος. Η διαδικασία αξιολόγησης
περιλαµβάνει επίσκεψη αξιολόγησης στις εγκαταστάσεις του κατα-
σκευαστή.

Η απόφαση κοινοποιείται στον αιτούντα και περιλαµβάνει τα
συµπεράσµατα του ελέγχου και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιο-
λόγησης.

3.4. Ο κατασκευαστής(-ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας
αναλαµβάνουν τη δέσµευση να εκτελούν τις υποχρεώσεις που απορ-
ρέουν από το σύστηµα ποιότητας, όπως έχει εγκριθεί, και να το
συντηρούν ώστε να παραµένει κατάλληλο και αποτελεσµατικό.

Ενηµερώνουν τον κοινοποιηµένο οργανισµό ο οποίος ενέκρινε το
σύστηµα ποιότητας για κάθε µελετώµενη προσαρµογή του συστή-
µατος ποιότητας.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός αξιολογεί τις προτεινόµενες αλλαγές
και αποφασίζει κατά πόσον το τροποποιηµένο σύστηµα ποιότητας θα
εξακολουθεί να πληροί τις απαιτήσεις που αναφέρονται στην
παράγραφο 3.2, ή κατά πόσον πρέπει να γίνει νέα αξιολόγηση.

Ο κοινοποιηµένος οργανισµός κοινοποιεί την απόφασή του στον
αιτούντα. Η κοινοποίηση περιέχει τα συµπεράσµατα του ελέγχου
και την αιτιολογηµένη απόφαση αξιολόγησης.

4. Επιτήρηση του (των) συστήµατος(-ων) ποιότητας υπό την ευθύνη του
κοινοποιηµένου οργανισµού(-ών)

4.1. Σκοπός της επιτήρησης είναι να διασφαλίζει ότι ο κατασκευαστής(-
ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας πληρούν ορθά τις υποχ-
ρεώσεις οι οποίες προκύπτουν από το εγκεκριµένο σύστηµα
ποιότητας.

4.2. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός(-οί) που αναφέρεται στην παράγραφο
3.1 διαθέτει µόνιµο δικαίωµα πρόσβασης, για σκοπούς επιθεώρησης,
σε γραφεία µελετών, εργοτάξια, εργαστήρια κατασκευής, χώρους
συναρµολόγησης και εγκατάστασης, ζώνες αποθήκευσης και, ενδε-
χοµένως, σε εγκαταστάσεις προκατασκευής και δοκιµών και,
γενικότερα, σε όλους τους χώρους που κρίνει αναγκαίο για την
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επιτέλεση της αποστολής του όσον αφορά στην ειδική συµβολή του
αιτούντα στο σχέδιο υποσυστήµατος.

4.3. Ο κατασκευαστής(-ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας ή ο
εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολοδόχος του θέτουν στη
διάθεση του κοινοποιηµένου οργανισµού που αναφέρεται στην
παράγραφο 3.1 όλα τα αναγκαία για το σκοπό αυτό έγγραφα και
ιδιαίτερα τα σχέδια υλοποίησης και τους τεχνικούς φακέλους που
αναφέρονται στο υποσύστηµα (στο µέτρο που αφορούν την ειδική
συµβολή του αιτούντα στο υποσύστηµα), συγκεκριµένα:

— τον φάκελο του συστήµατος ποιότητας, συµπεριλαµβανοµένων
των ιδιαίτερων µέσων που χρησιµοποιούνται ώστε να διασφαλί-
ζεται ότι:

— (για τον κύριο του έργου) οι ευθύνες και αρµοδιότητες της
διοίκησης όσον αφορά στη διασφάλιση της συµµόρφωσης
του υποσυστήµατος συνολικά είναι καθορισµένες µε ικανο-
ποιητικό και ενδεδειγµένο τρόπο,

— η διαχείριση των συστηµάτων ποιότητας κάθε κατασκευαστή
είναι η ενδεδειγµένη προκειµένου να διασφαλίζεται η
ολοκλήρωση του επιπέδου του υποσυστήµατος,

— τους φακέλους ποιότητας που προβλέπονται από το σχεδιαστικό
µέρος του συστήµατος ποιότητας, όπως αποτελέσµατα αναλύ-
σεων, υπολογισµών, δοκιµών κ.λπ.,

— τους φακέλους ποιότητας όπως προβλέπονται από το κατασκευα-
στικό µέρος του συστήµατος ποιότητας (συµπεριλαµβανοµένης
της συναρµολόγησης και εγκατάστασης), όπως εκθέσεις επιθεω-
ρήσεων και στοιχεία δοκιµών, στοιχεία βαθµονοµήσεων,
εκθέσεις προσόντων του αρµόδιου προσωπικού κ.λπ.

4.4. Ο κοινοποιηµένος(-οι) οργανισµός(-οί) διεξάγει, κατά τακτά διαστή-
µατα ελέγχους για να βεβαιώνεται ότι ο κατασκευαστής(-ές) και, αν
εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας διατηρούν και εφαρµόζουν το
σύστηµα ποιότητας και τους χορηγεί έκθεση ελέγχου.

Οι έλεγχοι διεξάγονται τουλάχιστον σε ετήσια βάση ενώ διενερ-
γείται ένας τουλάχιστον έλέγχος στη διάρκεια της εκτέλεσης των
δραστηριοτήτων (σχεδιασµός, κατασκευή, συναρµολόγηση ή εγκατά-
σταση) σε σχέση µε το υποσύστηµα που αποτελεί αντικείµενο της
διαδικασίας επαλήθευσης ΕΚ που περιγράφεται στην παράγραφο 6.

4.5. Επιπλέον, ο κοινοποιηµένος(-οι) οργανισµός(-οί) µπορεί(-ούν) να
πραγµατοποιεί(-ούν) αιφνιδιαστικές επισκέψεις στους χώρους του
(των) αιτούντα (-ων) που αναφέρονται στην παράγραφο 4.2. Κατά τη
διάρκεια των επισκέψεων αυτών, ο κοινοποιηµένος οργανισµός
µπορεί να διεξάγει ή να αναθέτει σε τρίτους τη διεξαγωγή
ολοκληρωµένων ή τµηµατικών ελέγχων για να εξακριβωθεί η ορθή
λειτουργία του συστήµατος ποιότητας, εφόσον αυτό είναι αναγκαίο.
Ο κοινοποιηµένος οργανισµός χορηγεί στον στους αιτούντα(-ες)
έκθεση επίσκεψης και, αν πραγµατοποιήθηκε έλεγχος, έκθεση
ελέγχου.

5. Ο κατασκευαστής (-ές) και, αν εµπλέκεται, ο αναθέτων φορέας,
διατηρεί στη διάθεση των εθνικών αρχών για τουλάχιστον δέκα έτη
από την τελευταία ηµεροµηνία κατασκευής του υποσυστήµατος:

— τον φάκελο που προβλέπεται στην παράγραφο 3.1 δεύτερο εδάφιο
δεύτερη περίπτωση,

— τις βελτιώσεις που προβλέπονται στην παράγραφο 3.4 δεύτερο
εδάφιο,

— τις αποφάσεις και εκθέσεις του κοινοποιηµένου οργανισµού που
προβλέπονται στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 3.4 και στις
παραγράφους 4.4 και 4.5.

6. ∆ιαδικασία επαλήθευσης ΕΚ

6.1. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του υποβάλλει αίτηση επαλήθευσης ΕΚ του υποσυστήµατος
(σύµφωνα µε τη διαδικασία ολοκληρωµένης διασφάλισης ποιότητας
µε έλεγχο του σχεδιασµού), συµπεριλαµβανοµένου του συντονισµού
της επιτήρησης των συστηµάτων ποιότητας που προβλέπεται στις
παραγράφους 4.4 και 4.5, σε έναν κοινοποιηµένο οργανισµό της
επιλογής του. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην
Κοινότητα εντολοδόχος του ενηµερώνει τους εµπλεκόµενους κατα-
σκευαστές για την επιλογή του και για την αίτηση.

6.2. Η αίτηση πρέπει να επιτρέπει την κατανόηση του σχεδιασµού, της
κατασκευής, της εγκατάστασης και της λειτουργίας του υποσυστή-
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µατος και την αξιολόγηση της συµµόρφωσης προς τις απαιτήσεις της
ΤΠ∆.

Περιλαµβάνει:

— τις τεχνικές προδιαγραφές σχεδιασµού, συµπεριλαµβανοµένων
των ευρωπαϊκών προδιαγραφών, που εφαρµόστηκαν,

— τα απαραίτητα αποδεικτικά στοιχεία της επάρκειάς τους, ιδίως
όταν οι ευρωπαϊκές προδιαγραφές που αναφέρονται στην ΤΠ∆
δεν έχουν εφαρµοστεί πλήρως. Στα αποδεικτικά αυτά στοιχεία
πρέπει να περιλαµβάνονται τα αποτελέσµατα των δοκιµών που
διενεργήθηκαν από το ενδεδειγµένο εργαστήριο του κατα-
σκευαστή ή για λογαριασµό του,

— το µητρώο τροχαίου υλικού, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
στοιχείων που ορίζονται στην ΤΠ∆,

— τον τεχνικό φάκελο που αφορά την κατασκευή και τη συναρµο-
λόγηση του υποσυστήµατος,

— κατάλογο των στοιχείων διαλειτουργικότητας που πρέπει να
είναι ενσωµατωµένα στο υποσύστηµα,

— κατάλογο όλων των κατασκευαστών που εµπλέκονται στο
σχεδιασµό, την κατασκευή, τη συναρµολόγηση και την εγκατά-
σταση του υποσυστήµατος,

— αποδεικτικά στοιχεία ότι όλα τα στάδια που ορίζονται στην
παράγραφο 3.2 καλύπτονται από τα συστήµατα ποιότητας των
κατασκευαστών ή/και του εµπλεκόµενου αναθέτοντα φορέα και
ότι τα εν λόγω συστήµατα λειτουργούν αποτελεσµατικά,

— αναφορά του ή των κοινοποιηµένων οργανισµών που είναι
υπεύθυνοι για την έγκριση και την επιτήρηση των εν λόγω
συστηµάτων ποιότητας.

6.3. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός εξετάζει την αίτηση που αφορά στην
εξέταση σχεδιασµού και εφόσον ο σχεδιασµός πληροί τις διατάξεις
της οδηγίας 96/48/ΕΚ και της ΤΠ∆ που ισχύουν, χορηγεί στον
αιτούντα έκθεση εξέτασης του σχεδιασµού. Η έκθεση περιλαµβάνει
τα συµπεράσµατα της εξέτασης του σχεδιασµού, τους όρους ισχύος
της, τα απαραίτητα στοιχεία για τον προσδιορισµό του σχεδιασµού
που εξετάσθηκε, ενδεχοµένως δε, και περιγραφή της λειτουργίας
του υποσυστήµατος.

6.4. Όσον αφορά στα λοιπά στάδια του ελέγχου ΕΚ, ο κοινοποιηµένος
φορέας εξετάζει εάν η έγκριση και η επιτήρηση των συστηµάτων
ποιότητας των αιτούντων καλύπτουν µε ικανοποιητικό και ενδεδει-
γµένο τρόπο όλα τα στάδια του υποσυστήµατος που αναφέρονται
στην παράγραφο 3.2.

Εάν συµµόρφωση του υποσυστήµατος µε τις απαιτήσεις της ΤΠ∆
βασίζεται σε περισσότερα του ενός συστήµατα ποιότητας, οφείλει
να εξετάσει συγκεκριµένα,

— εάν τεκµηριώνονται σαφώς οι σχέσεις και οι διασυνδέσεις
µεταξύ των συστηµάτων ποιότητας,

— και εάν οι συνολικές ευθύνες και αρµοδιότητες της διοίκησης
όσον αφορά στη διασφάλιση της συνολικής συµµόρφωσης του
υποσυστήµατος για τον κύριο του έργου είναι καθορισµένες µε
ικανοποιητικό και ενδεδειγµένο τρόπο.

6.5. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός που είναι υπεύθυνος για την
επαλήθευση ΕΚ, αν δεν εκτελεί ο ίδιος την επιτήρηση του ή των
συστηµάτων ποιότητας που αναφέρονται στην παράγραφο 4, συντο-
νίζει τις δραστηριότητες επιτήρησης των άλλων κοινοποιηµένων
οργανισµών που είναι επιφορτισµένοι µε το καθήκον αυτό προκει-
µένου να διασφαλιστεί ότι η διαχείριση των διασυνδέσεων µεταξύ
των διαφόρων συστηµάτων ποιότητας υπό το πρίσµα της
ολοκλήρωσης του υποσυστήµατος διεξάγεται σωστά. Ο συντονισµός
αυτός εµπεριέχει το δικαίωµα του κοινοποιηµένου οργανισµού που
είναι υπεύθυνος για την επαλήθευση ΕΚ:

— να έχει στη διάθεσή το σύνολο των φακέλων (έγκριση και
επιτήρηση) που συντάσσονται από τον κοινοποιηµένο οργα-
νισµό(-ούς),

— να παρίσταται στους ελέγχους επιτήρησης που προβλέπονται
στην παράγραφο 4.4,

— να επιδιώκει συµπληρωµατικούς ελέγχους σύµφωνα µε την
παράγραφο 4.5 υπ' ευθύνη του και από κοινού µε τον κοινοποιη-
µένο οργανισµό(-ούς).

6.6. Όταν το υποσύστηµα ικανοποιεί τις απαιτήσεις της ΤΠ∆, ο κοινο-
ποιηµένος οργανισµός, µε βάση τον έλεγχο του σχεδιασµού και την
έγκριση και επιτήρηση του ή των συστηµάτων ποιότητας, συντάσσει
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βεβαίωση ΕΚ ελέγχου, για τον αναθέτοντα φορέα ή τον εγκατεστη-
µένο στην Κοινότητα εντολοδόχο του, ο οποίος, κατέχοντας πλέον
τη βεβαίωση, συντάσσει τη δήλωση ΕΚ ελέγχου η οποία προορί-
ζεται για την αρχή ελέγχου του κράτους µέλους στο οποίο είναι
εγκατεστηµένο ή/και λειτουργεί το υποσύστηµα.

Η δήλωση ΕΚ ελέγχου και τα συνοδευτικά έγγραφα πρέπει να
φέρουν ηµεροµηνία και υπογραφή. Η δήλωση αυτή πρέπει να
συντάσσεται στην ίδια γλώσσα µε τον τεχνικό φάκελο και περι-
λαµβάνει τουλάχιστον τα στοιχεία που αναφέρονται στο παράρτηµα
V της οδηγίας 96/48/ΕΚ.

6.7. Ο κοινοποιηµένος οργανισµός είναι υπεύθυνος για την κατάρτιση
του τεχνικού φακέλου που πρέπει να συνοδεύει τη δήλωση ΕΚ
ελέγχου. Ο τεχνικός αυτός φάκελος πρέπει να περιλαµβάνει τουλά-
χιστον τα στοιχεία που ορίζονται στο άρθρο 18 παράγραφος 3 της
οδηγίας 96/48/ΕΚ και συγκεκριµένα:

— όλα τα απαραίτητα έγγραφα σε σχέση µε τα χαρακτηριστικά του
υποσυστήµατος,

— κατάλογο των στοιχείων διαλειτουργικότητας που είναι ενσω-
µατωµένα στο υποσύστηµα,

— αντίγραφα των δηλώσεων ΕΚ συµµόρφωσης και, ενδεχοµένως,
των δηλώσεων ΕΚ καταλληλότητας χρήσης τα οποία πρέπει να
έχουν χορηγηθεί στα συγκεκριµένα στοιχεία σύµφωνα µε τις
διατάξεις του άρθρου 13 της οδηγίας, συνοδευόµενα, ενδεχο-
µένως, από τα αντίστοιχα έγγραφα (βεβαιώσεις, έγγραφα
έγκρισης και επιτήρησης του συστήµατος ποιότητας) που εκδί-
δονται από τους κοινοποιηµένους οργανισµούς βάσει της ΤΠ∆,

— όλα τα στοιχεία που αφορούν τις προϋποθέσεις και τα όρια
χρήσης,

— όλα τα στοιχεία που αφορούν τις οδηγίες συντήρησης, διαρκούς
και περιοδικής επιτήρησης, ρύθµισης και συντήρησης,

— τη βεβαίωση ΕΚ ελέγχου του κοινοποιηµένου οργανισµού η
οποία αναφέρεται στην παράγραφο 6.6, συνοδευόµενη από τις
αντίστοιχες σηµειώσεις υπολογισµού και θεωρηµένη µερίµνη
του, µε την οποία αποδεικνύεται ότι το έργο είναι σύµφωνο µε
την οδηγία και την ΤΠ∆, διευκρινίζονται δε ενδεχόµενες
επιφυλάξεις που διατυπώθηκαν κατά τη διάρκεια εκτέλεσης των
δραστηριοτήτων και δεν έχουν αρθεί·
η βεβαίωση συνοδεύεται επίσης από τις εκθέσεις επιθεώρησης
και ελέγχου που έχει συντάξει ο οργανισµός στο πλαίσιο των
καθηκόντων του, όπως ορίζεται στις παραγράφους 4.4 και 4.5,

— το µητρώο τροχαίου υλικού, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
στοιχείων που ορίζονται στην ΤΠ∆.

7. Ο πλήρης φάκελος που συνοδεύει τη βεβαίωση ΕΚ ελέγχου διαβιβά-
ζεται στον αναθέτοντα φορέα ή τον εγκατεστηµένο στην Κοινότητα
εντολοδόχο του προς επίρρωση της βεβαίωσης ΕΚ ελέγχου που έχει
χορηγηθεί από τον κοινοποιηµένο οργανισµό και επισυνάπτεται στη
δήλωση ΕΚ ελέγχου που συντάσσεται από τον αναθέτοντα φορέα για
την αρχή ελέγχου.

8. Ο αναθέτων φορέας ή ο εγκατεστηµένος στην Κοινότητα εντολο-
δόχος του φυλάσσει αντίγραφο του φακέλου για όλη τη διάρκεια
χρήσης του υποσυστήµατος. Ο φάκελος κοινοποιείται στα κράτη
µέλη κατόπιν σχετικού αιτήµατος.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ζ

ΠΕΡΙΤΥΠΩΜΑΤΑ

505-1

ΤΜΗΜΑ ΚΟΙΝΟ ΣΕ ΟΛΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ
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505-1

Μέρος χαµηλότερο των 130 mm που αφορά τα οχήµατα που δεν οφείλουν
να διέλθουν από τη ράχη διαλογής και να κυκλοφορούν στις πέδες
γραµµής και σε άλλους ενεργοποιηµένους µηχανισµούς ελιγµών και

στάσης

Πρέπει να τηρούνται ορισµένοι περιορισµοί όσον αφορά στο περιτύπωµα
υπέρ των αξόνων για τη διέλευση των οχηµάτων από τις βαθύτερες
στροφές σχετικά µε την αποκατάσταση της διατοµής των τροχών.

α) ζώνη για τα όργανα που βρίσκονται µακριά από τους τροχούς

β) ζώνη για το όργανα που βρίσκονται πολύ κοντά στους τροχούς

γ) ζώνη για τις ψήκτρες του συστήµατος µεταβίβασης σηµάτων τύπου
«crocodile»

δ) ζώνη για τους τροχούς και τα άλλα όργανα που έρχονται σε επαφή µε
τις σιδηροτροχιές

ε) ζώνη που καταλαµβάνεται εξ ολοκλήρου από τους τροχούς

1) Όριο που δεν πρέπει να ξεπεραστεί των οργάνων που βρίσκονται στο
εξωτερικό των ακραίων αξόνων (λιθοδιώκτες, συσκευές διασποράς
άµµου κ.λπ.) για τη διέλευση επάνω από τις κροτίδες. Πάντως, το
όριο αυτό µπορεί να µην ηρηθεί από τα όργανα που βρίσκονται
µεταξύ των τροχών,υπό τον όρο ότι οι τελευταίοι παραµένουν εντός
της αυλάκωσης των τροχών.

2) Μη πραγµατικό µέγιστο πλάτος της διατοµής των ονύχων στην
περίπτωση των αντιτροχιών

3) Πραγµατική οριακή θέση της εξωτερικής πλευράς του τροχού και
των οργάνων που συνδέονται µε τον τροχό.

4) Όταν το όχηµα είναι εγγεγραµµένο σε ορισµένη θέση σε γραµµή µε
καµπύλη ακτίνας R = 250 m (ελάχιστη ακτίνα τοποθέτησης του
συστήµατος «crocodile» για τη µεταβίβαση σηµάτων) και µε πλάτος
γραµµής 1 465 mm, κανένα τµήµα του οχήµατος το οποίο ενδέχεται
να κατεβεί κάτω από τα 100 mm της επιφάνειας κύλισης,µε εξαίρεση
την ψήκτρα επαφής, δεν πρέπει να απέχει λιγότερο από 125 mm από
τον άξονα της γραµµής.

Για τα όργανα που βρίσκονται στο εσωτερικό των τροχοφορέων, η
τιµή αυτή είναι ίση µε 150 mm.

5) Πραγµατική οριακή θέση της εσωτερικής πλευράς του τροχού όταν ο
άξονας επανέρχεται στην αρχική του θέση σε σχέση µε την αντίθετη
σιδηροτροχιά. Η τιµή αυτή ποικίλλει ανάλογα µε το πλάτος της
γραµµής.
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ΚΙΝΗΜΑΤΙΚΑ ΠΕΡΙΤΥΠΩΜΑΤΑ GA,GB και GC

Περιγράµµατα αναφοράς

Σηµείωση: Μέχρι ύψους 3 250 mm, το περίγραµµα αναφοράς των περι-
τυπωµάτων GA, GB και GC είναι το ίδιο.
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ΧΑΜΗΛΑ ΜΕΡΗ

A. Γραµµές στις οποίες κυκλοφορούν µηχανοκίνητα οχήµατα που χρησιµο-
ποιούνται σε διεθνή δροµολόγια

B. Γραµµές στις οποίες κυκλοφορούν οχήµατα, σκευοφόροι και βαγόνια
που χρησιµοποιούνται σε διεθνή δροµολόγια (εκτός από τα µηχανο-
κίνητα οχήµατα που χρησιµοποιούνται σε διεθνή δροµολόγια)

Σηµείωση: Στις συνδέσεις µε διατοµή ακτίνας R ≥ 500 m, οι κάθετες
τιµές που σηµειώνονται στα ανωτέρω σχεδιαγράµµατα Α και

Β πρέπει να µειωθούν κατά
50 000
R

mm (R σε m). Εάν 625 ≥

R ≥ 500 m, η τιµή 80 του σχήµατος Α µηδενίζεται.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Η

ΦΩΤΕΙΝΗ ΣΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΥ ΚΑΙ ΟΠΙΣΘΙΟΥ
ΜΕΡΟΥΣ

Φανοί οπίσθιου µέρους

Πρέπει να υπάρχουν δύο φανοί σε αµφότερα τα άκρα του οχήµατος·
πρέπει να βρίσκονται στο ίδιο ύψος, να είναι συµµετρικοί σε σχέση µε
την ενδιάµεση γραµµή του µετωπικού τοιχώµατος και να σχηµατίζουν
επίπεδη επιφάνεια µε το τελευταίο. Στο οριζόντιο επίπεδο, η απόσταση
µεταξύ των δύο φανών πρέπει να είναι τουλάχιστον 1 300 mm.

Συνιστάται οι φανοί να τοποθετούνται σε ύψος 1 600 έως 2 000 mm επάνω
από τη σιδηροτροχιά. Κάθε φανός αποτελείται γενικά από µια κόκκινη
φωτεινή λυχνία διαµέτρου 170 mm.

Σε περίπτωση έλλειψης χώρου, επιτρέπεται η ελάχιστη µείωση του
πλάτους στο οριζόντιο επίπεδο, η οποία, όµως, δεν πρέπει να είναι
µικρότερη των 110 mm. Σε κάθε περίπτωση, πρέπει να τηρούνται τα
τεχνικά χαρακτηριστικά του φωτισµού.

Για το ταυτόχρονο σβήσιµο των δύο φανών του οπίσθιου µέρους σε
αµφότερα τα άκρα του οχήµατος πρέπει να υπάρχει ένας µόνο διακόπτης.
Επιτρέπεται ο εξοπλισµός των φανών µε διακόπτη αλλαγής φωτός.

Το οπτικό σύστηµα πρέπει να σχεδιάζεται έτσι ώστε να αναπτύσσει
ένταση στο κόκκινο φως:

— τουλάχιστον 15 κηρίων στον άξονα του σήµατος,

— τουλάχιστον 7,5 κηρίων σε γωνία 15º στον οριζόντιο άξονα και 5º
στον κάθετο άξονα του σήµατος.

Σταθεροί ηλεκτρικοί φανοί

Οι διαλειτουργικές αµαξοστοιχίες πρέπει να διαθέτουν, στα δύο άκρα
τους, δύο σταθερούς ηλεκτρικούς φανούς τοποθετηµένους στην ίδια
ευθεία, των οποίων η απόσταση από τη σιδηροτροχιά πρέπει να κυµαί-
νεται µεταξύ 1 600 και 2 000 mm.

Η απόσταση µεταξύ των δύο φανών πρέπει να είναι η µεγαλύτερη
δυνατή, όχι πάντως µικρότερη από 1 300 mm. Η διάσταση αυτή µπορεί
κατ' εξαίρεση να µειωθεί στο ένα µέτρο για τα οχήµατα µε αεροδυναµικό
σχήµα.

Επιπλέον, κατά την κατασκευή των διαλειτουργικών αµαξοστοιχιών
πρέπει να προβλέπεται η πιθανή προσθήκη, σε κάθε άκρο, ενός τρίτου
σταθερού ηλεκτρικού φανού ο οποίος θα τοποθετείται στο κέντρο επάνω
από το αλεξήνεµο.

Οι δύο χαµηλότεροι σταθεροί ηλεκτρικοί φανοί πρέπει αµφότεροι να
διαθέτουν διακόπτη αλλαγής φωτός ώστε να είναι δυνατή η εναλλαγή
µεταξύ του λευκού και κόκκινου φωτός, µε εξαίρεση την περίπτωση
στην οποία οι εν λόγω φανοί αποτελούνται από υπέρθετα οπτικά στοι-
χεία.

Συνιστάται ο διακόπτης αλλαγής φωτός να βρίσκεται εντός του οχήµατος.
Επίσης, συνιστάται να υπάρχει πρόβλεψη για ξεχωριστούς φανούς των
ηλεκτρικών σηµάτων, καθώς και να προβλέπεται ο εξοπλισµός τους µε
µηχανισµούς που παρέχουν τη δυνατότητα προσθήκης έγχρωµης οθόνης
(κίτρινης ή πράσινης).

Τα φώτα είναι δυνατό να διαθέτουν διακόπτη µεταγωγής µε δυνατότητα
ηλεκτρικής ενεργοποίησης, ώστε να λειτουργούν ως προβολείς.

Έλεγχος εµπρόσθιου φωτισµού

Η εµπρόσθια σηµατοδότηση τροχαίου υλικού για µεγάλες ταχύτητες
πρέπει να διαθέτει τις ακόλουθες λειτουργίες:

— απενεργοποίηση,

— µικρά πλευρικά φώτα,

— µεγάλα πλευρικά φώτα,

— µικρά εµπρόσθια φώτα,

— µεγάλα εµπρόσθια φώτα.

Μετρηµένη στην κεντρική γραµµή, η φωτεινότητα κάθε φανού κάθε
οµάδας φώτων πρέπει να αντιστοιχεί στις τιµές του ακόλουθου πίνακα:
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▼B
Ένταση της φωτεινότητας σε κηρία (φορτισµένος συσσωρευτής)

Θέση οµάδων φώτων
Μικρό πλευρικό

φως
Μεγάλο πλευ-

ρικό φως
Μικρό εµπρόσθιο

φως (α)
Μεγάλο εµπρό-

σθιο φως

Χαµηλότερα
εµπρόσθια φώτα

100 300/700 12 000/16 000 50 000/70 000

Εµπρόσθια φώτα 50 150/350 12 000/16 000 12 000/16 000

(α) Το ανώτερο όριο της δέσµης έχει κατωφερική γωνία 5º30′ ως προς την οριζόντια κεντρική γραµµή.
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▼B
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Θ

ΜΗΤΡΩΟ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΝΑΓΡΑΦΟΝΤΑΙ ΣΤΟ
«ΜΗΤΡΩΟ ΤΡΟΧΑΙΟΥ ΥΛΙΚΟΥ»

Ενδεικτικός κατάλογος

Ονοµασία του τύπου:

Σιδηροδροµικός φορέας (κάτοχος):

Κατάσταση:

Εθνικός αριθµός σειράς:

Εθνικός αριθµός συρµού (*):

Κατασκευαστής:

Ηµεροµηνία έναρξης λειτουργίας:

Ηµεροµηνία δήλωσης συµµόρφωσης:

Κοινοποιηµένος οργανισµός:

Σύνθεση της αµαξοστοιχίας

γραφική παράσταση

Αριθµός και θέση αξόνων: µηχανοκίνητοι και µη

…

Στοιχείο
Χαρακτηριστικό

συρµού
Συµµόρφωση µε

ΤΠ∆

Μηχανικά χαρακτηριστικά

Περιτύπωµα οχήµατος

Μήκος συρµού

Περιτύπωµα των αξόνων µετά τροχών

Μέγιστο φορτίο κατ' άξονα

Πιθανό ύψος κρηπιδωµάτων

Ειδικός εξοπλισµός για σήραγγες µεγάλου µήκους

Εγκατεστηµένος εξοπλισµός για πρόσβαση ατόµων µε
ειδικές ανάγκες

Πυράντοχος εξοπλισµός

Χαρακτηριστικά ηλεκτρικής παροσής

Τάση

Συχνότητα

Παντογράφοι:

Αριθµός και τύπος εγκατεστηµένων στοιχείων

Μέση δύναµη στις επαφές

Εύρος λειτουργίας (ύψος)
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▼B

Στοιχείο
Χαρακτηριστικό

συρµού
Συµµόρφωση µε

ΤΠ∆

Συσκευή περιορισµού ισχύος/ρεύµατος διαθέσιµη επί
της αµαξοστοιχίας

Μέγιστο ρεύµα εν στάσει

Χαρακτηριστικά ηλεκτρικής έλξης και πέδησης

Μέγιστη ταχύτητα λειτουργίας

Μέγιστες επιτρεπτές κλίσεις µε τη µέγιστη ταχύτητα
λειτουργίας

Επιδόσεις πέδησης (εγγυηµένες επιδόσεις)

Εγκατεστηµένες πέδες δινορρευµάτων

Χαρακτηριστικά ελέγχου/χειρισµού

ERTMS/ETCS

Επίπεδο εφαρµογής

Εγκατεστηµένες προαιρετικές λειτουργίες

ERTMS/ραδιοµετάδοση GSMR

Προαιρετικές λειτουργίες

Για ERTMS/ETCS επίπεδο 1 µε λειτουργία
συµπλήρωσης:

εγκατεστηµένη τεχνική εφαρµογή

Ασφάλεια αµαξοστοιχίας κλάσης Β, εγκατεστηµένο
σύστηµα ελέγχου και προειδοποίησης

Εγκατεστηµένο σύστηµα ραδιοµετάδοσης κλάσης Β

Εκποµπές EMC

Περιβαλλοντικά χαρακτηριστικά

Αντοχή σε κλιµατικές συνθήκες:

Μέγιστη/ελάχιστη θερµοκρασία

Μέγιστη υγρασία

Επίπεδο εξωτερικού θορύβου στη µέγιστη ταχύτητα
λειτουργίας
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▼B
Παράρτηµα Ι

ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΤΟΥ ΜΠΡΟΣΤΙΝΟΥ ΠΑΡΑΘΥΡΟΥ
ΤΟΥ ΧΩΡΟΥ Ο∆ΗΓΗΣΗΣ
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▼B
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΑ

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΖΕΥΞΗΣ

ΙΑ.1 Σχεδιάγραµµα του εξοπλισµού ζεύξης

Ο οριζόντιος άξονας του στοιχείου ζεύξης πρέπει να τοποθετείται σε
ύψος 1 025 mm επάνω από την επιφάνεια κύλισης.

ΙΑ.2 Κανονικές συνθήκες λειτουργίας

(κατειληµµένο)
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▼B
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΒ

ΠΤΥΧΕΣ ΠΟΥ ∆ΕΝ ΑΦΟΡΟΥΝ ΕΙ∆ΙΚΑ ΤΗ ΜΕΓΑΛΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ,
ΓΙΑ ΤΙΣ ΟΠΟΙΕΣ ΑΠΑΙΤΕΙΤΑΙ ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΕΘΝΙΚΩΝ

ΚΑΝΟΝΩΝ

Γεωµετρική και µηχανική συµβατότητα µε τη σιδηροδροµική υποδοµή

Συµµόρφωση µε το περιτύπωµα (ιδιαιτερότητες συναφείς µε το υλικό µε
κεκλιµένο κιβώτιο και µε τη µεταφορά ειδικών φορτίων)

∆ιέλευση του υλικού από τις ελικοειδείς καµπύλες και διατάξεις

∆ιέλευση από τις διαµήκεις διατοµές

∆ιέλευση από τα δύσκολα σηµεία της γραµµής

∆ιέλευση από τις συσκευές γραµµής

∆ιώκτες λίθων/εµποδίων

Κιβώτιο, τροχοφορέας, άξονας

Τροχοφορείς: σχεδιασµός, κατασκευή και έγκριση — Χρησιµοποιού-
µενος χάλυβας — Αντίσταση — Απόσβεση κραδασµών, κρίσιµες τιµές
συντονισµού ροπής (σύστηµα έλξης)

Άξονες µετά τροχών: σχεδιασµός, κατασκευή και έγκριση — Αποδεκτές
κατά τη λειτουργία βλάβες των επιφανειών κύλισης

Εξοπλισµός εγκαταστηµένος στα αµαξώµατα των οχηµάτων, στα πλαίσια
των τροχοφορέων και στα λιποκιβώτια

Αξιοπιστία και αντοχή των υδραυλικών συστηµάτων (εάν υπάρχουν)

Αντοχή στην κόπωση

Προστασία από πρόσκρουση — Αντοχή σε προσκρούσεις µε διάφορα
αντικείµενα λόγω φυσικών φαινοµένων ή κακόβουλων ενεργειών

Σχεδιασµός και κατασκευή των βυτίων των σιδηροδροµικών βυτιοφόρων
οχηµάτων

Καταλληλότητα όσον αφορά στη διαλογή βαγονιών µε τη χρησιµο-
ποίηση της βαρύτητας: συστήµατα ζεύξης, διέλευση από ράχες
διαλογής, αντοχή σε προσκρουστήρες κατά τη διαλογή

Σήµανση των σιδηροδροµικών οχηµάτων

Σύστηµα πέδησης

Πέδη µε πεπιεσµένο αέρα: χαρακτηριστικά (συµπεριλαµβάνονται: αυτό-
µατη ακινητοποίηση σε περίπτωση βλάβης του συστήµατος ζεύξης)

Λοιποί τύποι συστηµάτων πέδησης

Στοιχεία του συστήµατος πέδησης

Αξιοποίηση του αέρα του κυκλώµατος πέδησης (µεταξύ άλλων: βαλβίδα
αυτόµατης πέδης, διακόπτης επείγουσας πέδησης, οπή επικοινωνίας της
CG µε την ατµόσφαιρα, µηχανισµός αυτόµατης αντιστάθµισης διακένων).

Ικανότητα παραγωγής και αποθήκευσης πεπιεσµένου αέρα — Υπολειµ-
µατικές επιδόσεις αυτοκινούµενων αµαξοστοιχιών (χρήση σε
εξαιρετικές περιπτώσεις): τροφοδοσία των εξοπλισµών πέδησης άλλης
αµαξοστοιχίας και εκκίνηση σε ανωφέρεια

Λειτουργία συσκευών διασποράς άµµου σε περίπτωση επείγουσας
πέδησης ή ένδειξης ακινητοποίησης τροχών

Μηχανισµός αυτόµατης αντιστάθµισης διακένων

Έλξη/ενέργεια

Αυτονοµία του αυτόνοµου ελκτικού υλικού

Λειτουργία των ισόπεδων διαβάσεων (περιορισµοί των επιδόσεων έλξης)

Ηλεκτρική προστασία της αµαξοστοιχίας: τοποθέτηση του διακόπτη,
βλάβες στο µπροστινό µέρος του διακόπτη της αµαξοστοιχίας

Έλεγχος των παντογράφων, µηχανισµός ασφαλείας για την άνοδο του
παντογράφου εν απουσία αέρα στην κύρια δεξαµενή
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▼B
∆ιατήρηση της αλυσοειδούς: εξάτµιση σε υψηλή θερµοκρασία.

Χαρακτηριστικά/επιδόσεις ατµοµηχανών και µηχανών εσωτερικής
καύσης

Χαρακτηριστικά µόνωσης

Κύριος µετασχηµατιστής

Χαρακτηριστικά των κυκλωµάτων γείωσης και επιστροφής του ρεύµατος

Σύστηµα έλξης: ψύξη, ρύθµιση

Συµπεριφορά των συστηµάτων έλξης µε ελάχιστη και µέγιστη τάση στο
δίκτυο και κατά τη διείσδυση σε τµήµα της αλυσοειδούς µε γείωση

Φόρτιση συσσωρευτή

Θερµικά χαρακτηριστικά των ηλεκτρικών στοιχείων

Χειρισµός-έλεγχος (διασυνδέσεις µε το υποσύστηµα σηµατοδότησης)

Απόσταση µεταξύ διαδοχικών αξόνων

Μηχανισµός υποβοήθησης στις διακλαδώσεις γραµµών

Παροχή ρεύµατος στις συσκευές διασποράς άµµου

Ύπαρξη µεταλλικών εξαρτηµάτων (εκτός από τους όνυχες τροχών) στην
ευαίσθητη περιοχή των ηλεκτρικών ποδοπλήκτρων

Απενεργοποίηση της έλξης µέσω της πέδησης

Εργονοµία των µηχανισµών χειρισµού, ελέγχου, έκτακτης ανάγκης

Χαρακτηριστικά και επιδόσεις των µηχανισµών ασφαλείας για τα όργανα
που είναι δυνατό να αποσπώνται

Εξοπλισµός εκµετάλλευσης µε έναν µόνο µηχανοδηγό — χειρισµός των
θυρών εισόδου των επιβατών

Τηλεχειρισµός

Bus οχήµατος και bus αµαξοστοιχίας (χειρισµός αµαξοστοιχίας)

Ηµιαυτοµατισµός ή αυτοµατισµός του συστήµατος µετάβασης

Λογισµικά (συστήµατα ελεγχόµενα από λογισµικά) (EN 50128)

Συστήµατα ασφαλείας

Μηχανισµοί διαγνωστικού ελέγχου/µετάδοσης δεδοµένων

Βλάβες διαγνωστικού συστήµατος

Βλάβες στα εµπρόσθια ή οπίσθια φώτα

Ασφάλεια και υγεία των επιβαινόντων

Πρόληψη εκρήξεων

∆εν πρέπει να υπάρχουν αιχµηρά άκρα εσωτερικά και εξωτερικά,
πρόληψη ολίσθησης, οδηγίες σχετικά µε τα σκαλοπάτια στο εσωτερικό
των αµαξοστοιχιών

Εκποµπή αερίων, εκτός του µονοξειδίου και του διοξειδίου του
άνθρακα (1)

Προβλήµατα ευστάθειας εξαιτίας επιταχύνσεων της αµαξοστοιχίας (m/s2)
και κραδασµών (m/s3) — σωµατικές βλάβες από δονήσεις

Ορατότητα της αµαξοστοιχίας και σειρήνες

Μετασχηµατιστές 25KV

Ηχητικό σήµα προειδοποίησης πριν το κλείσιµο των θυρών στα
παράθυρα όλων των θυρών

Παρότρυνση των επιβατών να επιδεικνύουν ασφαλή συµπεριφορά

2002D0735 — EL — 12.09.2002 — 000.001 — 112

(1) Ζητήµατα υγείας που δεν αφορούν ειδικά τους σιδηροδρόµους, αλλά χρήζουν
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απώλεια ισχύος. Στις ΤΠ∆ δεν εξετάζονται τα συστήµατα κλιµατισµού,
θέρµανσης και εξαερισµού των χώρων επιβατών.



▼B
Εκκένωση και µέτρα αντιµετώπισης καταστάσεων κινδύνου: πληρο-
φόρηση του µηχανοδηγού σχετικά µε τη θέση της αµαξοστοιχίας

Ένδειξη των διαδικασιών εκκένωσης και χρήσης των εξόδων κινδύνου
σε επαρκή αριθµό γλωσσών

Κάθε χώρος πρέπει να διαθέτει εξόδους προς δύο κρηπιδώµατα

Εξασφάλιση της δυνατότητας ανοίγµατος των θυρών σε ενδεχόµενες
καταστάσεις έκτακτης ανάγκης

Προετοιµασία και αποθήκευση τροφίµων (1)

Ηλεκτροµαγνητική συµβατότητα όσον αφορά τους βηµατοδότες (1)

Blinklichtsignale (1)

Φανοί που αναβοσβήνουν (1)

Αναπνευστικά προβλήµατα ή δηλητηρίαση λόγω υποβαθµισµένης
ποιότητας αέρα (1)

Βλάβες της υγείας λόγω εκποµπής θερµότητας, θερµού αέρα, ακραίων
συνθηκών θέρµανσης ή ψύχους (1)

Περιβάλλον

Καυσαέρια από τους θερµικούς κινητήρες

Χρήση υλικών και προϊόντων για τα οποία ισχύουν απαγορεύσεις ή
περιορισµοί (αµίαντος, PCB, CFCκ.λπ.).

Λειτουργία

Αποδοχή οχηµάτων και διαδροµών

∆ιαδικασίες πιστοποίησης για µη καταστροφικές δοκιµές

Έλεγχος οχηµάτων µετά από συµβάντα και ατυχήµατα και συστήµατα
ασφάλειας αµαξοστοιχίας

Αποκατάσταση οχηµάτων
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(1) Ζητήµατα υγείας που δεν αφορούν ειδικά τους σιδηροδρόµους, αλλά χρήζουν
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▼B
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΓ
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι∆

ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΟΝ ΦΩΤΙΣΜΟ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ

Ι∆.1. Γενικά

Ο φωτισµός ασφαλείας πρέπει να καθιστά δυνατή την παραµονή για
µεγάλη χρονική διάρκεια των επιβατών στο όχηµα ή την έξοδό
τους από αυτό µε ασφάλεια.

Ο φωτισµός ασφαλείας παρέχει το ελάχιστο αναγκαίο φως ώστε να
µπορούν οι επιβάτες να µετακινούνται στο εσωτερικό των
οχηµάτων και να τα εκκενώνουν και, κυρίως, να αντιλαµβάνονται
τυχόν εµπόδια.

Πρέπει να λαµβάνεται υπόψη ενδεχόµενη µείωση της ορατότητας
λόγω για παράδειγµα, της ύπαρξης καπνού.

Ο φωτισµός ασφαλείας πρέπει να ενεργοποιείται αυτόµατα σε
περίπτωση ανάγκης. Οι επιβάτες δεν πρέπει να έχουν πρόσβαση
στις αυτόµατες ρυθµίσεις του.

Ι∆.2. Τροφοδοσία µε ρεύµα

Οι λυχνίες των συστηµάτων φωτισµού ασφαλείας πρέπει να τροφο-
δοτούνται µε τουλάχιστον ένα ειδικό αποκλειστικό κύκλωµα από
τον συσσωρευτή του οχήµατος.

Εάν το όχηµα δεν διαθέτει δικό του συσσωρευτή και αν µπορεί να
αποδεσµευτεί σε συνθήκες κανονικής λειτουργίας, ο φωτισµός
ασφαλείας πρέπει να διαθέτει τη δική του πηγή τροφοδοσίας.

Ι∆.3. Φωτισµός

Η ελάχιστη τιµή του φωτισµού ασφαλείας πρέπει να είναι ≥ 5 lx
και να υπολογίζεται στο επίπεδο του δαπέδου και κατά µήκος του
κεντρικού άξονα του διαδρόµου προς την έξοδο κινδύνου.

Η ελάχιστη τιµή στο σηµείο εξόδου πρέπει να είναι ≥ 30 lx.

Η ελάχιστη τιµή του σήµατος που επισηµαίνει την έξοδο κινδύνου
πρέπει να είναι ≥ 50 lx.

Όλες οι τιµές πρέπει να υπολογίζονται σύµφωνα µε τις µεθόδους
που αναφέρονται στο κεφάλαιο 6 της παρούσας ΤΠ∆.

Ι∆.4. Οµοιοµορφία φωτισµού

Ο συντελεστής οµοιοµορφίας του φωτισµού ασφαλείας υπολογι-
σµένος σύµφωνα µε τις διατάξεις του κεφαλαίου 6 της παρούσας
ΤΠ∆ πρέπει να κυµαίνεται µεταξύ 0,2 και 10.

Ι∆.5. Περιορισµός των φαινοµένων τύφλωσης

Προκειµένου να ελαχιστοποιηθούν οι πιθανότητες τύφλωσης, η
ένταση της φωτεινότητας των λυχνιών ασφαλείας δεν πρέπει να
υπερβαίνει τα 400 cd/m2 στη γενικώς ορατή ζώνη (µέχρι 60º επάνω
από το οριζόντιο επίπεδο της λυχνίας).

Ι∆.6. Επίδοση κατά την ενεργοποίηση

Η επίδοση κατά την ενεργοποίηση του φωτισµού ασφαλείας πρέπει
να αγγίζει το 50 % της φωτεινότητας που επιτυγχάνεται µέσα στα 5
πρώτα δευτερόλεπτα και το 100 % της φωτεινότητας που επιτυγχά-
νεται µέσα στα 15 πρώτα δευτερόλεπτα.

Ι∆.7. ∆ιάρκεια λειτουργίας

Εκτός εάν υπάρχει άλλη συµφωνία µεταξύ του φορέα εκµετάλ-
λευσης και του κατασκευαστή, η λειτουργία του φωτισµού
ασφαλείας πρέπει να εξασφαλίζεται για:

— διάρκεια µίας ώρας τουλάχιστον για τα σιδηροδροµικά οχήµατα
που χρησιµοποιούνται στα συστήµατα µαζικής µεταφοράς,

— διάρκεια τριών ωρών τουλάχιστον για όλα τα άλλα σιδηρο-
δροµικά οχήµατα,
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µετά από ενδεχόµενη βλάβη του συστήµατος τροφοδοσίας µε ηλεκ-
τρικό ρεύµα του οχήµατος, π.χ. του συστήµατος φόρτισης του
συσσωρευτή.

Σηµείωση: Οι προκαθορισµένες διάρκειες ισχύουν για συσσω-
ρευτές σε κατάσταση πλήρους φόρτισης, σύµφωνα µε τους όρους
που έχουν συµφωνηθεί µεταξύ αγοραστή και κατασκευαστή.

Ι∆.8. Τοποθέτηση του φωτισµού ασφαλείας

Οι λυχνίες ασφαλείας πρέπει να τοποθετούνται ως ακολούθως:

— τουλάχιστον σε κάθε αυτόνοµη ζώνη, π.χ. χώροι επιβατών, τουα-
λέτες, χώρος οδήγησης, κουζίνα,

— δίπλα στις θύρες και στα σκαλοπάτια, ιδίως για τις εξόδους
κινδύνου,

— στις ζώνες στις οποίες ενδέχεται να υπάρχουν εµπόδια, π.χ.
ύπαρξη αποσκευών στους πλευρικούς διαδρόµους, στον
προθάλαµο,

— κοντά στα σηµεία που τελειώνουν ή που αλλάζουν κατεύθυνση
οι κεντρικοί ή οι πλευρικοί διάδροµοι,

— σε κάθε σηµείο στο οποίο το δάπεδο είναι ανισόπεδο.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΕ

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΜΕ ΓΕΙΩΣΗ ΤΩΝ ΜΕΤΑΛΛΙΚΩΝ ΜΕΡΩΝ ΤΩΝ
ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΙΕ.1. ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΓΕΙΩΣΗΣ

Όλα τα µεταλλικά µέρη των οχηµάτων:

— στα οποία ενδέχεται να ακουµπήσουν άνθρωποι και, ίσως, ζώα και στα
οποία υπάρχει κίνδυνος να αναπτυχθεί υπερβολική τάση, για
παράδειγµα σε περίπτωση βλάβης της ηλεκτρικής εγκατάστασης του
οχήµατος ή λόγω των µερών της αλυσοειδούς που κρέµονται, ή

— τα οποία υπάρχει κίνδυνος να προκαλέσουν ατυχήµατα λόγω στατικής
τάσης και παραγωγής σπινθήρων εξαιτίας της ύπαρξης επικίνδυνων
φορτίων,

πρέπει να έχουν το ίδιο δυναµικό µε τη σιδηροτροχιά µέσω συνδέσεων
µε την µικρότερη δυνατή αντίσταση.

ΙΕ.2. ΓΕΙΩΣΗ ΤΟΥ ΚΙΒΩΤΙΟΥ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ

Η ηλεκτρική αντίσταση µεταξύ των µεταλλικών µερών και της σιδηρο-
τροχιάς για όχηµα µε δύο άξονες µετά τροχών δεν πρέπει να υπερβαίνει
τα 0,05 Ω. Οι τιµές αυτές υπολογίζονται, µε συνεχές ρεύµα στα 50 A, υπό
τάση ίση µε ή µικρότερη από 50 V.

ΙΕ.3. ΓΕΙΩΣΗ ΤΩΝ ΜΕΡΩΝ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ

Τα µεταλλικά οχήµατα που είναι τοποθετηµένα στην οροφή και συνδεδε-
µένα µε οδηγούς στο εσωτερικό του οχήµατος, από όπου είναι
προσβάσιµα, πρέπει να συνδέονται στο κιβώτιο του οχήµατος µε ασφαλή
τρόπο.

ΙΕ.4. ΓΕΙΩΣΗ ΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ

Όταν οι συσκευές που καταναλώνουν ρεύµα από µία εγκατάσταση είναι
συνδεδεµένες µε το κύριο σύστηµα τροφοδοσίας, τα µεταλλικά µέρη της
εν λόγω εγκατάστασης στα οποία ενδέχεται κάποιος να ακουµπήσει και
τα οποία δεν βρίσκονται υπό τάση πρέπει να διαθέτουν ασφαλή γείωση
µε το όχηµα.

Όλα τα µεταλλικά µέρη των οχηµάτων (εκτός από εκείνα που αναφέ-
ρονται στο προηγούµενο σηµείο) στα οποία ενδέχεται να ακουµπήσει
κάποιος και τα οποία υπάρχει κίνδυνος να βρεθούν υπό τάση, παρόλο
που δεν έχουν, πρέπει να διαθέτουν ασφαλή γείωση εάν η ονοµαστική
τάση του ενδιαφερόµενου στοιχείου υπερβαίνει τα:

— 50 V συνεχούς ρεύµατος,
— 24 V εναλλασσόµενου ρεύµατος,
— 24 V ανάµεσα σε φάσεις τριφασικού ρεύµατος όταν το ουδέτερο δεν

διαθέτει γείωση και,
— 42 V ανάµεσα σε φάσεις τριφασικού ρεύµατος όταν το ουδέτερο

διαθέτει γείωση.

Η διατοµή των δικτυώσεων γείωσης εξαρτάται από τη διατοµή των
αγωγών από την οποία διέρχεται το ρεύµα· πρέπει να έχει τέτοιες
διαστάσεις, ώστε να εγγυάται µε ασφάλεια τη λειτουργία των διακοπτών
σε περίπτωση προβλήµατος.

ΙΕ.5. ΚΕΡΑΙΕΣ

Οι κεραίες που τοποθετούνται στο εξωτερικό των οχηµάτων πρέπει να
πληρούν τις ακόλουθες προϋποθέσεις:

— οι οδηγοί της κεραίας πρέπει να προστατεύονται πλήρως από την
τάση της αλυσοειδούς µε προστατευτικό αποτελούµενο από υλικό
που λειτουργεί ως µόνωση σε περίπτωση πρόσκρουσης,

— το σύστηµα της κεραίας πρέπει να αποτελεί µία ενιαία µονάδα µε
γείωση σε ένα µόνο σηµείο (κεραία µε στατική γείωση),

— µια κεραία τοποθετηµένη στο εξωτερικό του οχήµατος, η οποία δεν
ανταποκρίνεται στις ανωτέρω προδιαγραφές, πρέπει να αποµονώνεται
µε τη βοήθεια πυκνωτών υψηλής τάσης σε συνδυασµό µε διάταξη
προστασίας κατά της υπέρτασης, από τα µέρη που είναι συνδεδεµένα
µε το εσωτερικό του οχήµατος.
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ΤΑΣΗ ΓΡΑΜΜΗΣ

Τα χαρακτηριστικά των κύριων συστηµάτων τάσης (εκτός της υπέρτασης)
περιγράφονται λεπτοµερώς στον ακόλουθο πίνακα:

Ονοµαστικές τάσεις και αποδεκτά όρια αυτών σε τιµή και σε διάρκεια

Σύστηµα ηλεκτρο-
κίνησης

Πλέον
χαµηλή µη
σταθερή
τάση

Πλέον
χαµηλή
σταθερή
τάση

Ονοµαστική
τάση

Πλέον υψηλή
σταθερή
τάση

Πλέον υψηλή
µη σταθερή

τάση

U
min2

(V)

U
min1

(V)

U
n

(V)

U
max1

(V)

U
max2

(V)

Συνεχές ρεύµα

(µέσες τιµές)

400 (1) 400 600 720 800 (2)

400 (1) 500 750 900 1 000 (2)

1 000 (1) 1 000 1 500 1 800 1 950 (2)

2 000 (1) 2 000 3 000 3 600 3 900 (2)

Εναλλασσόµενο
ρεύµα

(πραγµατικές τιµές)

11 000 (1) 12 000 15 000 17 250 18 000 (2)

17 500 (1) 19 000 25 000 27 500 29 000 (2)

(1) Η διάρκεια των τάσεων µεταξύ U
min1

και U
min2

δεν πρέπει να υπερβαίνει τα δύο λεπτά.
(2) Η διάρκεια των τάσεων µεταξύ U

max1
και U

max2
δεν πρέπει να υπερβαίνει τα πέντε λεπτά.

— Η τάση της ράβδου τροφοδοσίας στον υποσταθµό συµπεριλαµβανο-
µένων των διακοπτών γραµµής δεν πρέπει να υπερβαίνει την U

max1
,

— οι τάσεις, υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας, πρέπει να διατη-
ρούνται εντός ενός εύρους µεταξύ U

min1
και U

max2
,

— όταν οι συνθήκες λει1τουργίας διαταράσσονται, γίνονται αποδεκτές
τάσεις του εύρους U

min1
— U

min2
.

Σχέση U
max1

/U
max2

Η U
max2

πρέπει να συνοδεύεται απαραιτήτως από τιµή που δεν υπερβαίνει
την U

max1
για απεριόριστη διάρκεια.

Πλέον χαµηλή τάση λειτουργίας

Όταν διαταράσσονται οι συνθήκες λειτουργίας, η U
max2

θα συνιστά το
κατώτερο όριο τάσης της εναέριας γραµµής επαφής στην οποία µπορούν
να κινούνται συρµοί.

Σηµείωση: Συνιστώµενες τιµές για την απελευθέρωση των υποτάσεων

Οι ηλεκτρονόµοι υπότασης σε δύο σταθερά ή επί του συρµού
σηµεία δύνανται να έχουν ρυθµιστεί σε τιµές µεταξύ 85 % και
95 % της U

min2
.
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ΣΗΜΑ∆ΙΑ ΣΥΝΑΦΗ ΜΕ ΤΗ ΘΗΚΗ ΤΗΣ ΣΥΣΚΕΥΗΣ ΑΝΑΚΛΗΣΗΣ ΤΟΥ ΣΗΜΑΤΟΣ
ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΥ
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