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KOMMISSIONENS BESLUTNING
af 30. maj 2002

om tekniske specifikationer for interoperabilitet geldende for
delsystemet »rullende materiel« i det transeuropzeiske jernbanesy-
stem for hejhastighedstog, jf. artikel 6, stk. 1, i direktiv 96/48/EF

(meddelt under nummer K(2002) 1952)
(EOQS-relevant tekst)
(2002/735/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FEALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Felles-
skab,

under henvisning til Rédets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996 om inte-
roperabilitet i det  transeuropaiske  jernbanesystem for
hejhastighedstog ('), serlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog er ved
artikel 2, litra c), i direktiv 96/48/EF opdelt i delsystemer af
strukturel eller funktionel karakter. Delsystemerne er beskrevet i
direktivets bilag II.

(2) Ifelge direktivets artikel 5, stk. 1, skal der for hvert delsystem
udarbejdes tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI).

(3) Ifelge direktivets artikel 6, stk. 1, udarbejder det reprasentative
feelles organ udkast til TSI

(4)  Det udvalg, der er nedsat ved artikel 21 i direktiv 96/48/EF, har
udpeget Den Europaiske Sammenslutning for Jernbaners Intero-
perabilitet (AEIF) som repraesentativt faelles organ, jf. artikel 2,
litra h), i samme direktiv.

(5)  AEIF har fiet til opgave at udarbejde et udkast til TSI for delsy-
stemet »rullende materiel«, jf. direktivets artikel 6, stk. 1.
Opgaven er fastlagt efter proceduren i artikel 21, stk. 2, i direk-
tivet.

(6)  AEIF har udarbejdet TSI-udkastet og en dertil herende rapport
med en cost-benefit-analyse, jf. direktivets artikel 6, stk. 3.

(7)  Medlemsstaternes repraesentanter har pd baggrund af rapporten
behandlet TSI-udkastet i det ved direktivet nedsatte udvalg.

(8)  Ifelge artikel 1 i direktiv 96/48/EF vedrerer betingelserne for at
tilvejebringe interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesy-
stem for hejhastighedstog projektering, anleg, udbygning og
drift af de infrastrukturer og det rullende materiel, som bidrager
til systemets funktion, og som tages i brug efter ikrafttredelses-
datoen for direktivet. Hvad angér infrastruktur og rullende
materiel, der allerede er i brug, nar denne TSI traeder i kraft,
anvendes TSI'en fra det tidspunkt, hvor der skal udferes arbejder
pa den pagzldende infrastruktur. I hvilket omfang TSI'en finder
anvendelse afhenger dog af de planlagte arbejders formal og
omfang og af omkostninger og fordele ved den patenkte anven-
delse. En forudsetning for, at sadanne delvise arbejder
tilsammen kan fore til fuldstendig interoperabilitet, er, at de
hviler pd en overordnet implementeringsstrategi. I denne forbin-
delse ber der skelnes mellem opgradering, fornyelse og
vedligeholdelsesmessig udskiftning.

(9)  Det fastslds, at direktiv 96/48/EF og TSI'er ikke finder anven-
delse pa fornyelser og vedligeholdelsesmassig udskiftning. Dog
er det enskeligt, at TSI'er finder anvendelse p& fornyelser,
sdledes som det er tilfaldet for TSI'er for konventionelle tog i

(") EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6.
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(10)

(11)

(12)

(13)

medfor af direktiv 2001/16/EF. Medlemsstaterne tilskyndes til —
sd lenge kravet ikke er obligatorisk, og under hensyntagen til
fornyelsesarbejdernes omfang — i videst muligt omfang at
anvende TSl'er pa fornyelser og vedligeholdelsesmaessig udskift-
ning.

Den TSI, der er emnet for denne beslutning, omhandler i sin
nuverende udformning de saerlige treek ved hejhastighedssy-
stemer; den omhandler som hovedregel ikke de felles aspekter
af hgjhastighedstog og konventionelle tog. Interoperabiliteten
for konventionelle tog er omfattet af et andet direktiv (). Om
interoperabilitetskravet er opfyldt fastslds ifelge artikel 16, stk.
2, 1 direktiv 96/48/EF pa grundlag af TSI'erne, hvorfor det er
nodvendigt at fastsaette, hvilke betingelser der ud over den
vedlagte TSI skal opfyldes i overgangsperioden mellem offent-
liggorelsen af denne beslutning og offentliggerelsen af
beslutningerne om TSI'er for konventionelle tog. Derfor er det
nodvendigt, at hver enkelt medlemsstat underretter de ovrige
medlemsstater og Kommissionen om, hvilke nationale tekniske
regler den anvender for at opfylde interoperabilitetskravet og de
vaesentlige krav i direktiv 96/48/EF. Eftersom der er tale om
nationale regler, er det desuden nedvendigt, at hver medlemsstat
underretter de andre medlemsstater og Kommissionen om, hvilke
organer den udpeger til at gennemfore proceduren for vurdering
af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og verifikations-
proceduren med henblik pé at kontrollere, om delsystemer
opfylder interoperabilitetskravet, jf. artikel 16, stk. 2, i direktiv
96/48/EF. Medlemsstaterne skal i henseende til disse nationale
regler sd vidt muligt felge de principper og kriterier, der er
anfort 1 direktiv 96/48/EF til gennemforelsen af artikel 16, stk.
2. Til at std for de fernevnte procedurer benytter medlemssta-
terne sd vidt muligt de organer, der er givet underretning om i
henhold til artikel 20 i direktiv 96/48/EF. Kommissionen analy-
serer disse oplysninger (nationale regler, procedurer, organer
med ansvar for gennemforelsesprocedurerne og procedurernes
varighed) og drofter om nedvendigt med udvalget, om der skal
treeffes nogen foranstaltninger.

Den TSI, som narverende beslutning omhandler, palegger ikke
brug af en bestemt teknologi eller en bestemt teknisk losning,
undtagen hvis det er absolut nedvendigt for interoperabilitet i
det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog.

Den TSI, som narvarende beslutning omhandler, bygger pa den
bedste ekspertviden, der var til radighed pa det tidspunkt, hvor
udkastet blev udarbejdet. Den teknologiske udvikling og nye
samfundsmassige krav kan medfore, at denne TSI ma @ndres
eller suppleres. Hvor det er hensigtsmessigt, vil der blive
iverksat en revisions- eller ajourferingsprocedure i overensstem-
melse med artikel 6, stk. 2, 1 direktiv 96/48/EF.

I nogle tilfelde rummer den TSI, som narverende beslutning
omhandler, mulighed for valg mellem forskellige lesninger,
saledes at der alt efter den aktuelle situation kan benyttes ende-
lige eller midlertidige interoperabilitetslosninger. Endvidere
giver direktiv 96/48/EF mulighed for serlige gennemforelsesbe-
stemmelser i serlige tilfelde. Ydermere skal medlemsstaterne
have lov til at undlade at anvende visse tekniske specifikationer
i de tilfeelde, der er omhandlet i artikel 7 i direktivet. Det er
derfor pakraevet, at medlemsstaterne serger for, at der offentlig-
gores et register over rullende materiel, som ajourferes hvert ar.
I registret angives det nationale rullende materiels vigtigste
egenskaber (f.eks. grundparametrene) og deres grad af overens-
stemmelse med de i de geldende TSI'er foreskrevne
egenskaber. Til dette formal er det i den TSI, som narverende

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001 om
interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle
tog (EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1).
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beslutning omhandler, ngje angivet, hvilke oplysninger der skal
medtages i registret.

(14) Ved anvendelsen af den TSI, som denne beslutning omhandler,
skal der tages hensyn til teknisk og driftsmassig kompatibilitet
mellem infrastruktur og rullende materiel, der skal tages i brug,
og det net, de skal indgé i. Disse kompatibilitetskrav forudsetter
en kompleks teknisk og ekonomisk analyse af det enkelte
tilfeelde. I analysen skal der tages hensyn til felgende:

— graensefladerne mellem de delsystemer, der er opregnet i
direktiv 96/48/EF

— de straekningskategorier og det rullende materiel, der er
opregnet i samme direktiv

— det bestdende nets tekniske og driftsmassige sammenhang.

Derfor er det afgerende at legge en strategi for implemente-
ringen af den TSI, som denne beslutning omhandler, bl.a. med
angivelse af hver enkelt teknisk fase af overgangen fra den
nuvaerende situation til en situation, hvor nettet er interoperabelt.

(15) De i denne beslutning fastsatte bestemmelser er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved direktiv
96/48/EF —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Kommissionen vedtager herved de tekniske specifikationer for intero-
perabilitet (TSI) galdende for delsystemet »rullende materiel« i det
transeuropeiske jernbanesystem for hejhastighedstog, jf. artikel 6, stk.
1, i direktiv 96/48/EF. De er anfort i bilaget. TSI'erne geelder i fuldt
omfang for det rullende materiel i det transeuropeiske jernbanesystem
for hejhastighedstog som defineret i bilag I til direktiv 96/48/EF, jf.
dog artikel 2 og 3.

Artikel 2

1. Som kriterier for opfyldelse af interoperabilitetskravet i artikel 16,
stk. 2, 1 direktiv 96/48/EF benyttes — hvad angar de aspekter, som er
faelles for hejhastighedstog og konventionelle tog, men ikke omfattet af
vedlagte TSI — de tekniske regler, som er i brug i den medlemsstat,
der giver tilladelse til ibrugtagning af det i denne beslutning omhand-
lede delsystem.

2. Inden seks méneder efter at have modtaget meddelelse om denne
beslutning underretter hver medlemsstat de evrige medlemsstater og
Kommissionen om falgende:

— en liste over de i stk. 1 omhandlede tekniske regler

— de procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifikation, der
vil blive benyttet vedrerende anvendelsen af disse regler

— de organer, den udpeger til at gennemfore disse procedurer for
overensstemmelsesvurdering og verifikation.

Artikel 3

1. I denne artikel forstas ved:

— »opgradering«: sterre modifikationsarbejder pé et delsystem eller en
del af et delsystem, hvorved delsystemets ydeevne @ndres

— »fornyelse«: storre udskiftningsarbejder pé et delsystem eller en del
af et delsystem, hvorved delsystemets ydeevne ikke @ndres

— »vedligeholdelsesmessig udskiftning«: udskiftning af komponenter
med dele, der har samme funktion og ydeevne, i forbindelse med
forebyggende vedligehold eller fejlretning.

2. Ved opgradering forelegger ordregiveren en beskrivelse af
projektet for den pégzldende medlemsstat. Nir medlemsstaten har
undersogt sagen, beslutter den under hensyntagen til implementerings-
strategien i kapitel 7 i vedlagte TSI, om arbejdet er s& omfattende, at
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en ny ibrugtagningstilladelse, jf. artikel 14 i direktiv 96/48/EF, er
nedvendig. En siddan ibrugtagningstilladelse er nedvendig, hvis de
planlagte arbejder kan have indflydelse pa sikkerhedsniveauet.

Nar en ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, jf. artikel 14 i direktiv
96/48/EF, beslutter medlemsstaten

a) om projektet indebaerer fuld anvendelse af TSI'en; i s& fald omfattes
delsystemet af EF-verifikationsproceduren i direktiv 96/48/EF, eller

b) om fuld anvendelse af TSI'en endnu ikke er mulig; i s& fald er
delsystemet ikke i fuld overensstemmelse med TSI'en, og EF-verifi-
kationsproceduren i direktiv 96/48/EF finder kun anvendelse pa de
dele af TSI'en, der er anvendt.

I begge tilfelde underretter medlemsstaten det udvalg, der er nedsat
ved direktiv 96/48/EF, om sagen, herunder om, hvilke dele af TSI'en
der er anvendt, og hvilket interoperabilitetsniveau der er opnaet.

3. Ved fornyelse og vedligeholdelsesmaessig udskiftning kan den
vedlagte TSI anvendes.
Artikel 4

De pageldende dele af Kommissionens henstilling 2001/290/EF (') om
grundparametre for det transeuropeiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog geelder ikke lengere fra den dato, hvor vedlagte TSI treder i
kraft.

Artikel 5

Vedlagte TSI treeder i kraft seks maéneder efter offentliggerelse af
denne beslutning.

Artikel 6

Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

() EFT L 100 af 11.4.2001, s. 17.
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1.2.

1.3.

INDLEDNING

TEKNISK OMFANG

Denne TSI vedrerer delsystemet Rullende materiel, som er et af de
delsystemer, der er anfort i bilag II, punkt 1, til direktiv 96/48/EF.

Denne TSI er en af seks TSI'er, som deekker alle otte delsystemer, der
er defineret i direktivet. De specifikationer vedrerende delsystemerne
»Brugere« og »Milje«, som er nedvendige med henblik pd at sikre
interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog i overensstemmelse med de vasentlige krav, er anfort i den
pageldende TSI.

Denne TSI galder for tog, der kerer med en hastighed pd mindst 250
km/h pa streekninger, der er bygget specielt til hgjhastighedstog, OG
med en hastighed pa ca. 200 km/h pa streekninger, der er eller bliver
opgraderet til hojhastighedstog. Hvad angar tog, der kerer pa opgrade-
rede strekninger med en hastighed pd ca. 200 km/h og andre
konventionelle straekninger, finder artikel 2 i nervaerende TSI-beslut-
ning anvendelse, sa leenge det pageldende tilfeelde ikke er omfattet af
TSI-revisionsprocessen.

Mere information om delsystemet Rullende materiel findes i kapitel 2.

GEOGRAFISK OMFANG

Det geografiske omfang af denne TSI er det transeuropaiske jernba-
nesystem for hejhastighedstog, som det er beskrevet i bilag I til
direktiv 96/48/EF.

Der skal navnlig henvises til de streekninger i det transeuropeiske
jernbanenetvaerk, som er beskrevet i Europa-Parlamentets og Radets
beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Feal-lesskabets
retningslinjer med hensyn til udviklingen af det transeuropaiske trans-
portnet eller enhver opdatering af denne beslutning som et resultat af
den revidering, der er anfort i artikel 21 af samme beslutning.

INDHOLD AF DENNE TSI

I henhold til artikel 5, stk. 3, og til bilag I, punkt 1, litra b), for kate-
gorier i direktiv 96/48/EF, fastlegger denne TSI folgende forhold:

a) den preciserer de vasentlige krav til delsystemerne og deres graen-
seflader (kapitel 2)

b) den fastlegger de grundparametre, der er beskrevet i bilag II,
punkt 3, til naevnte direktiv, som er nedvendige for at opfylde de
veasentlige krav (kapitel 4)

c) den fastsaetter de krav, der skal overholdes for at leve op til de
specificerede ydeevner, der stilles til hver af de folgende katego-
rier af jernbanestrekninger (kapitel 4):

— kategori I: de jernbanestrakninger, som specielt anlegges til
hojhastighedstog, og som er konstrueret til hastigheder pa
normalt 250 km/h eller derover

— kategori II: de jernbanestrazkninger, som er specielt opgraderet
til hejhastighedstog, og som er konstrueret til hastigheder pa
omkring 200 km/h

— kategori III: de streekninger, der specielt opgraderes til hgjha-
stighedstog, og som har sarlige egenskaber pa grund af
topografiske begransninger som folge af terreenforhold eller
beliggenhed i bymassig bebyggelse, og hvor hastigheden skal
tilpasses til det enkelte tilfelde

d

=

den fastlegger i sertilfelde eventuelle gennemforelsesbestem-
melser (kapitel 7)

(S

~

den fastleegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for
hvilke grenseflader der skal udarbejdes europaiske specifikati-
oner, herunder europaiske standarder, som er nedvendige for at
tilvejebringe interoperabilitet i det transeuropeiske jernbanesystem
for hgjhastighedstog under overholdelse af de veasentlige krav
(kapitel 5)

f) den angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke af de i afgerelse 93/465/
EQF definerede moduler eller, efter omstandighederne, hvilke
specifikke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af enten
overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabili-
tetskomponenterne, samt EF-verifikationen af delsystemerne
(kapitel 6).
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

22.4.

2.2.5.

2.2.6.

DELSYSTEMETS DEFINITION OG ANVENDELSESOMRADE

BESKRIVELSE AF DELSYSTEMET

»Det rullende materiels specifikationer skal gore det muligt for det at
kore pa alle de jernbanelinjer, som det er meningen, at det skal
benytte (Rédets direktiv 96/48/EF, bilag III, vasentlige krav 2.4.3).«

De tog, der opfylder de tekniske krav, der er anfort i denne TSI, kan
betjene de straekninger, der er nevnt i bilag I, punkt 1, litra b), i
direktiv 96/48/EF.

Delsystemet Rullende materiel omfatter ikke delsystemerne Styrings-
kontrol, Drifsforhold og Elforsyning, eftersom disse delsystemer
behandles i deres egen TSI.

Derudover omfatter Rullende materiel ikke togpersonale (lokomotiv-
forer og andet personale ombord pa toget).

Det Rullende materiel skal opfylde felgende funktioner:

— befordre og beskytte passagerer og togpersonale
— accelerere, opretholde hastighed, bremse og standse

— holde lokomotivfereren underrettet, serge for udsyn fremad, og
muliggere korrekt kontrol

— fore og holde toget pd sporet

— signalere togets tilstedeverelse til andre

— fungere pa sikker vis, selv i tilfeelde af hendelser
— respektere miljoet.

DET RULLENDE MATERIELS FUNKTIONER INDEN FOR
OMFANGET AF DENNE TSI

Befordre og beskytte passagerer og togpersonale

Togene skal opretholde det kravede sikkerhedsniveau for passagerer
og togpersonale under pastigning af og afstigning fra togene, samt
under deres rejse. Togene skal ogsa kunne opfylde beveegelsesham-
medes sarlige behov.

Accelerere, opretholde hastighed, bremse og standse

Ydeevnen, der er defineret i denne TSI, vil gore det muligt for kere-
tojer at passe ind i kereplaner pé streekninger i det transeuropaiske
jernbanenetvaerk for hejhastighedstog, som det rullende materiel er
projekteret til.

Holde lokomotivfereren underrettet, serge for udsyn fremad, og
muliggere kontrol af toget

Lokomotivfereren skal have et klart udsyn over strekningen foran.
Alle instrumenter og styringsudstyr, der vedrerer togdrift og delsy-
stemet Styringskontrol, skal afmarkes tydeligt, fungere uden
forsinkelser og kunne forstas entydigt af lokomotivfereren.

Fore og holde toget pa sporet

Dette delsystems forskellige behov er defineret af standarder for hjul,
der omfatter grensefladen med skinnen i delsystemet Infrastruktur.

Kontaktgeometrien er saledes, at stabiliteten af toget med alt dets
udstyr i driftsklar stand er sikret ved den hejeste driftshastighed, der
er angivet for togstammen. Dette aspekt muligger, at grensefladen
med de mange parametre inden for delsystemet Infrastruktur, sdsom
sporvidde, manglende overhgjde og eakvivalent konicitet, kan defi-
neres.

Signalere togets tilstedevzerelse til andre

Togene skal vare forsynet med udstyr, der setter dem i stand til at
angive deres tilstedeverelse pa en herbar, visuel og/eller elektronisk
made, der kan accepteres af alle dele i det interoperable netvaerk og
dets trafikstyringssystemer.

Fungere pa sikker vis, selv i tilfzelde af haendelser

Togene skal vere forsynet med sikkerhedsudstyr, der skal udfere
deres funktioner i tilfeelde af mulige hendelser, sa virkninger fra
sadanne handelser mindskes eller elimineres, nér det er muligt.
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2.2.7.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.2.

3.3.

3.3.1.

Respektere miljoet

Materialerne, der er valgt til brug pa det rullende materiel, skal
mindske afgivelse af skadelige og farlige dampe eller gasser under
brug af togene. De fastsatte graenser for udvendig stej og elektromag-
netiske forstyrrelser skal resultere i minimal miljepavirkning.

FUNKTIONER UDEN FOR OMFANGET AF DENNE TSI
Evne til at fungere pa den tilgaengelige treekkraft

Eftersom nationale jernbaner er udstyret med forskellige elektrificer-
ingssystemer, skal elektriske tog kunne bruge den tilgengelige
spending og frekvens og have den korrekte stromaftager til at
héandtere kereledningsgeometrien.

Disse krav til traekkraft er defineret i TSI-delsystemet Elforsyning.

Stremaftager: Stremaftagere betragtes, pd trods af at de er installeret
pa det Rullende materiel, som en del af delsystemet Elforsyning og
som et vigtigt stykke udstyr, hvis korrekte stremaftagningsfunktion
er knyttet direkte til kereledningens egenskaber. Stremaftagernes
graensefladeegenskaber er anfort og beskrevet i TSI for Elforsyning.

Indbygget styringskontroludstyr

Granseflader og specifikationer for det indbyggede ERTMS-signal-
eringsudstyr og radiosystemet er beskrevet og redegjort for i TSI for
Styringskontrol.

Vedligeholdelsesevne under drift i netvaerket

Ansvaret for omfattende vedligeholdelsesarbejde, der muligger, at
fastsatte mal for palidelighed og disponibilitet opfyldes, ligger hos
den jernbanevirksomhed, der anvender keretgjerne. De szrlige
tekniske behov i forbindelse med opgaver, der vedrerer interoperabili-
teten i faciliteter pa det interoperable netveark, der ikke tilherer ejeren
af det rullende materiel, er anfert i TSI for Vedligeholdelse.

VASENTLIGE KRAV

I henhold til direktiv 96/48/EF, artikel 4, stk. 1, skal det transeuro-
paxiske jernbanesystem for hejhastighedstog, dets delsystemer og
interoperabilitetskomponenter opfylde de vesentlige krav, som er
anfort i almindelige betingelser i direktivets bilag III.

De vesentlige krav vedrerer

— sikkerhed

— palidelighed og disponibilitet
— sundhed

— miljebeskyttelse

— teknisk kompatibilitet.

De vasentlige krav kan, i henhold til direktiv 96/48/EF, anvendes
generelt pa hele det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog eller gzlde specifikt for sarlige aspekter af hvert delsystem
og dets komponenter.

Nar det geelder delsystemet Rullende materiel er der, ud over betragt-
ningerne i direktivets bilag III, felgende aspekter:

Sikkerhed
Veesentligt krav 1.1.1:

»Projektering, konstruktion eller fremstilling samt vedligeholdelse og
overvagning af sikkerhedskritiske dele, herunder navnlig dele, der har
betydning for togenes keorsel pa nettet, skal garantere et sikkerhedsni-
veau, der svarer til de mal, der er opstillet for nettet, ogsd under
specificerede svigtforhold.«

Dette sikkerhedskrav gaelder pa alle omrdder; Som anfert i kapitel 1,
punkt 1.3, er dette dokument begraenset til at definere de forhold, der
vedrerer interoperabilitet. I forbindelse hermed er dette vasentlige
krav opfyldt, nar alle de grundleggende kriterier, der definerer det
rullende materiel i kapitel 4 i denne TSI, er opfyldt.

Veesentligt krav 1.1.2:

»De parametre, der vedrerer kontakten mellem hjul og skinner, skal
folge de kriterier for kerselsstabilitet, som er nedvendige for, at der
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kan gives garanti for sikker kersel ved den tilladte maksimalha-
stighed.«

Med henblik pa at opfylde dette krav skal hjulprofilerne, det tilladte
profilslid og de dele, der pavirker kerselsstabiliteten, angives i punkt
4.2.10, séledes at de er fuldsteendigt kompatible med de sporkriterier,
der er defineret i delsystemet Infrastruktur.

Med vigtigheden af at opretholde disse parametre til at sikre sikker
drift taget i betragtning er det nedvendigt at serge for at overvige
disse parametre lobende eller regelmessigt for at forhindre, at de
forringes med tiden.

Veesentligt krav 1.1.3:

»De anvendte dele skal kunne modstd normale og specificerede
exceptionelle pavirkninger i hele deres levetid. Der skal ved passende
midler serges for, at hendelige svigt kun far begrensede folger for
sikkerheden.«

De pagzldende dele svarer i forhold til hvert krav til delene og
elementerne, for hvilke specifikationerne er givet i denne TSI,
sammen med deres overvagningsudstyr. Hovedspecifikationerne for
dette krav er:

— koretgjsstrukturernes statiske modstand

— slidkriteriet for hjul som defineret ved valget af materiale
— varmlebningsdetektering

— de miljeforhold, som det rullende materiel er specificeret til
— specifikationerne for frontruden.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1.7, 4.2.10, 4.3.12 og 4.3.19.

Derudover gives nogle specifikationer med henblik pa at opfylde
disse krav i sammenheng med deres graenseflade med delsystemet
Infrastruktur:

— maksimale sporkrefter
— varme overfort til skinnen
— sidevindspavirkning.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1.1, 4.2.15 og 4.2.14.

Veesentligt krav 1.1.4:

»Faste anleg og rullende materiel skal udformes og materialer vaelges
med henblik pa at begrense frembringelse, spredning og folger af ild
og rog i tilfelde af brand.«

Dette krav deekkes i punkt 4.3.11, der omhandler brandvearn.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.3.11.

Veesentligt krav 1.1.5:

»Anordninger, som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal
vere udformet sddan, at anvisningsstridige, men forudsigelige betje-
ningsmader ikke medforer sikkerhedsmassig risiko.«

Togenes nuvarende konstruktion tager allerede hejde for disse risici.
Der er intet behov for at definere eventuelle sarlige specifikationer
udelukkende for interoperabilitetsformal.

Veesentligt krav 2.4.1, forste afsnit:

»Det rullende materiels barende konstruktioner og forbindelsen
mellem vognene skal veere konstrueret saledes, at de rum, der er
beregnet til rejsende og togpersonale, er beskyttet i tilfeelde af
sammensted eller afsporing.«

Som led i at opfylde disse krav, er det rullende materiels barende
konstruktioner konstrueret med passive sikkerhedsbestemmelser. I
grundprincippet forudsettes muligheden af en kollision med en
forhindring, som f.eks. en lastbil i en jernbaneoverskering eller et
nedfaldet klippestykke, hvor de rum, der indeholder passagerer og
lokomotivferer, udszttes for minimal deformering. Kollisionsenergien
skal absorberes i ubenyttede deformationszoner, der er konstrueret til
sadanne formél, der begrenser decelerationskraefterne og forhindrer,
at vognkasserne klatrer op pa hinanden.
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De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1.7.

Veesentligt krav 2.4.1, andet afsnit:

»Det elektriske udstyr mé ikke forringe styringskontrol- og signalan-
leeggenes funktionssikkerhed.«

Dette krav opfyldes af kriteriet, der er defineret i TSI for Styringskon-
trol, 1 afsnittet der omhandler det rullende materiels og
signalsystemets elektromagnetiske kompatibilitet.

Driftsbegraeensningerne pa den eksisterende infrastruktur behandles fra
sag til sag. Det er nedvendigt at overholde de grenser, der er defi-
neret for eksisterende anleg. Yderligere oplysninger om de
forskellige infrastrukturspecifikationer findes i »Infrastrukturregistret«
for de enkelte straekninger.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1.9.

Veesentligt krav 2.4.1, tredje afsnit:

»Bremseteknikken og de pavirkninger, den fordrsager, skal vare
forenelige med sporenes, de tekniske installationers og signalsyste-
mernes konstruktion.«

Denne TSI behandler to af disse grundparametre:

— bremseydeevne, defineret i punkt 4.1.5

— den maksimale langsgdende kraft, som er defineret i punkt
4.1.1.c), der péferes sporet uden at overskride den maksimale
acceptable langsgaende kraft pa infrastrukturen.

Derudover behandles tilfeeldet med bremsesystemer, der er uathan-
gige af adhasion mellem hjul og skinne, og som bruger
elektromagnetiske péavirkninger i skinnen (hvirvelstromsbremse) i
stedet for adhasion mellem hjul og skinne, serskilt i punkt 4.2.15
med henblik pd at evaluere konsekvenserne af termiske effekter i
skinnerne.

Veesentligt krav 2.4.1, fierde afsnit:

»Der skal treffes foranstaltninger vedrerende spandingsferende
komponenters tilgaengelighed af hensyn til personsikkerheden.«

For at opfylde dette krav skal det rullende materiel overholde de euro-
paiske standarder, der vedrerer beskyttelse mod elektrisk sted.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.3.17.

Veesentligt krav 2.4.1, femte afsnit:

»Der skal forefindes anordninger, séledes at passagererne kan gore
lokomotivfereren opmarksom pé faresituationer, og personalet kan
komme i kontakt med ham.«

Dette krav vedrerer de anvisninger, der gives til passagerer, som
vedrerer passagerernes alarmsignal. Hgjttaleranleegget og samtalean-
leegget mellem lokomotivfereren og togpersonalet har forskellige
funktioner, som skal leve op til dette krav.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.2.12.

Veesentligt krav 2.4.1, sjette afsnit:

»Indgangsderene skal vaere udstyret med et luknings- og abningssy-
stem, som garanterer de rejsendes sikkerhed.«

Dette krav behandles i den funktionelle specifikation af derstyringen
og ved begransninger, der vedrerer muligheden for abning af laste
dore.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.2.6.

Veesentligt krav 2.4.1, syvende afsnit:

»Der skal vare nedudgange, og det skal vere angivet, hvor de
befinder sig.«
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33.2.

3.33.

Antallet af nedudgange, deres fordeling, betjeningen af dem og
beskiltningen af dem er defineret i narvarende TSI med henblik pa
at opfylde kravet om evakuering.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.2.7 og 4.2.8.

Veesentligt krav 2.4.1, ottende afsnit:

»Der skal treeffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de
seerlige sikkerhedsforhold i lange tunneler.«

Bestemmelserne, der vedrerer beskyttelse mod brand og reg, togstam-
mens udformning med et forerrum i hver ende, nedalarmer, der gor
det muligt for lokomotivfereren at valge sit standsested, nedbelys-
ning, hejttaleranleeg samt andre enheder, der er defineret i denne
TSI, er med til at forbedre sikkerheden i tunneler.

Yderligere vilkér for dette krav er samlet i et serligt afsnit. De er kun
forudsat for rullende materiel, der regelmassigt bruges i meget lange
tunneler, hvortil der er serlige krav anfert i Infrastrukturregistret.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.3.14 og 4.2.12.

Veesentligt krav 2.4.1, niende afsnit:

»Et nedbelysningsanleg, der er tilstreekkelig kraftigt og uathangigt,
er obligatorisk i togene.«

Dette krav daekkes af definitionen af nedbelysningssystemets hoved-
funktioner.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.3.15.

Veesentligt krav 2.4.1, tiende afsnit:

»Togene skal vaere udstyret med et hejttaleranleeg, hvormed togperso-
nalet og kontrolcentre uden for toget kan give meddelelser til
passagererne.«

Dette krav dakkes af definitionen af hgjttaleranleeggets hovedfunkti-
oner.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.3.16.

Palidelighed og disponibilitet
Veesentligt krav 1.2:

»Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgar
i togtrafikken, skal tilrettelegges, gennemferes og kvantificeres
saledes, at delene forbliver funktionsdygtige under specificerede
forhold.«

Veesentligt krav 2.4.2:

»Det vitale udstyr i forbindelse med hjul, treekkraft, bremser og
styringskontrol skal veere konstrueret pa en sddan made, at togets rejse
kan fortsattes under specificerede svigtforhold uden katastrofale
folger for det udstyr, som stadig fungerer.«

Opfyldelse af ydeevnen, der er angivet i punkt 4.1.5, 4.2.1, 4.2.9,
4.3.1 og 4.3.3, muligger, at disse to krav kan opfyldes.

Sundhedskrav
Veesentligt krav 1.3.1:

»Der ber ikke anvendes materialer i tog og jernbaneinfrastrukturer,
der i kraft af den made, de anvendes p4, kan indebere sundhedsfare
for personer, som skal fzerdes eller opholde sig dér.«

Dette krav, der ikke gelder specifikt for jernbaneomréadet, opfyldes
gennem overholdelse af den pagaldende europaiske eller nationale
lovgivning.

Veesentligt krav 1.3.2:

»Materialerne skal velges, behandles og anvendes séledes, at afgi-
velse af skadelige eller farlige dampe eller gasser begranses, ise@r i
tilfeelde af brand.«
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3.34.

3.3.5.

Som allerede defineret i punkt 3.3.1, der behandler det vasentlige
krav 1.1.4, behandles dette krav i punkt 4.3.11, der vedrerer brand-
veern.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.3.11.

Miljebeskyttelse
Veesentligt krav 1.4.1:

»Miljevirkningerne af at anleegge og drive det transeuropeiske jern-
banesystem for hejhastighedstog skal vurderes og tages i betragtning
ved udformningen af systemet i overensstemmelse med galdende
feellesskabsbestemmelser. «

Med hensyn til rullende materiel daekkes dette krav af greensespecifi-
kationer, der vedrerer udvendig stej, elektromagnetiske forstyrrelser
savel som lysforurening.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1.8, 4.1.9 og 4.2.20.

Veesentligt krav 1.4.2:

»Materialer i tog og infrastrukturer ma ikke medfere afgivelse af
miljoskadelige eller -farlige dampe eller gasser, iser ikke i tilfeelde
af brand.«

Dette krav, der ikke gzlder specifikt for jernbaneomradet, opfyldes
gennem overholdelse af den pégaldende europziske eller nationale
lovgivning.

Veesentligt krav 1.4.3:

»Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal
konstrueres og fremstilles sdledes, at de er elektromagnetisk kompa-
tible med installationer, anleeg og offentlige og private net, som der
er risiko for interferens med.«

Dette vaesentlige krav dekkes af grundparameteret »Gransespecifika-
tioner vedrerende udvendige elektromagnetiske forstyrrelser«.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1.9.

Teknisk kompatibilitet
Veesentligt krav 1.5:

»Infrastrukturernes og de faste installationers tekniske specifikationer
skal veere forenelige indbyrdes og med specifikationerne for de tog,
der skal kere pd det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog.

Nar det pa dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse speci-
fikationer, kan der benyttes midlertidige losninger, som garanterer
fremtidig kompatibilitet.«

Dette almene krav vedrerer det rullende materiels fundamentale krite-
rier, der svarer til specifikationerne, der er defineret i kapitel 4 i
denne TSI.

Der pataznkes nogle midlertidige losninger. De vil blive ivarksat i
sertilfelde for at muliggere planmassig drift pa eksisterende straek-
ninger, eller vil fremkomme i form af serlige specifikationer inden
for Infrastrukturregistret.

Veesentligt krav 2.4.3, forste afsnit:

»Det elektriske udstyr skal vere kompatibelt med styringskontrol- og
signalanleggenes funktionsdygtighed.«

Denne kompatibilitet sikres ved at definere graensespecifikationerne
for elektricitet, granserne for elektromagnetiske forstyrrelser samt
grensefladen med delsystemet styringskontrol.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1.6, 4.1.9 og 4.2.4.

Veesentligt krav 2.4.3, andet afsnit:

»Stremaftagernes specifikationer skal gore det muligt for togene at
kore med de stremforsyningssystemer, som findes i det transeuro-
paiske jernbanesystem for hgjhastighedstog.«
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3.4.

4.1.

Denne kompatibilitet sikres ved definitionen af gransefladerne med
elektrificeringssystemerne, som er anfert i TSI-delsystemet Elforsy-
ning.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.2.3.

Veesentligt krav 2.4.3, tredje afsnit:

»Det rullende materiels specifikationer skal gore det muligt for det at
kore pa alle de jernbanelinjer, som det er meningen, det skal benytte.«

Dette vasentlige krav dakkes af grundparametrenes veardier, delsy-
stemsgrensefladernes specifikationer og ydermere af det rullende
materiels specificerede ydeevne.

De relevante specifikationer, der skal valideres i forhold til denne
TSI, er defineret i punkt 4.1, 4.2 og 4.3.

Verifikation

Overensstemmelse mellem de vesentlige krav og delsystemet
Rullende materiel og dets komponenter verificeres i henhold til
bestemmelserne, der patenkes i direktiv 96/48/EF, savel som i denne
TSL

BESKRIVELSE AF DELSYSTEMET

Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog (for hvilket
direktiv 96/48/EF gelder, og som delsystemet udger en del af) er et
integreret system. Det forudsetter verifikation af grundparametrene,
grensefladerne og ydeevnen, navnlig med henblik pa at sikre, at
systemet er interoperabelt, og at de vesentlige krav opfyldes.

Med hensyn til teknisk interoperabilitet, har delsystemet Rullende
materiel folgende specifikationer:

— grundparametre

— greenseflader med andre delsystemer

— specificeret ydeevne.

Det rullende materiels generelle specifikationer er defineret i kapitel 4

i denne TSI. Serlige specifikationer er beskrevet i Registret for det
rullende materiel (se bilag I i denne TSI).

GRUNDPARAMETRE FOR DELSYSTEMET RULLENDE MATE-
RIEL

Grundparametrene for delsystemet Rullende materiel fremgér af bilag
II 1 direktiv 96/48/EF:

— Maksimale sporkrefter (GP4)

— Akseltryk (GP10)

— Maksimal togleengde (GP11)

— Kaoretgjers referenceprofil (GP12)

— Minimumsspecifikationer for bremsning (GP13)

— Elektriske graenseverdier for det rullende materiel (GP14)
— Mekaniske greensevardier for det rullende materiel (GP15)
— Gransevardier for udvendig stej (GP17)

— Granseveardier for elektromagnetiske forstyrrelser (GP19)
— Granseveardier for indvendig stej (GP20)

— Grenseverdier for klimaanleg (GP21)

— Krav vedregrende befordring af handicappede (GP22)

Yderligere grundparametre:

— Maksimale trykvariationer i tunneller (GP23)
— Maksimale stignings- og faldforhold (GP25)
Maksimale sporkrafter (GP4)

Udover grundparameter GP10, der omhandler statisk akseltryk, er
specifikationerne, der muligger definering af de maksimale spor-
kreefter:

— den dynamiske belastning, som hjulet udever pa skinnen
— de tvaergdende kreefter, som toget udever pa skinnen.

a) Dynamisk last
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Den maksimale lodrette last, som hjulet udever pa skinnen (dyna-
misk hjultryk Q), er defineret nedenfor:

— 1 tilfeelde med rullende materiel, der er konstrueret til drift pa
streekninger, der er bygget specielt til hejhastighedstog med
hastigheder pa 250 km/h eller derover, gwlder folgende

vardier:
V (km/h) Q (kN)
V =250 180
250 <V < 300 170
V > 300 160

— 1 tilfeelde med rullende materiel, der er konstrueret til strak-
ninger, der er opgraderet til hejhastighedstog med hastigheder
pa normalt 200 km/h:

De gzldende tekniske regler, der bruges pa disse straekninger,
skal opstilles i Infrastrukturregistret.

b) Tvargdende sporkrafter

Interoperabelt rullende materiel skal med hensyn til den maksi-
male tvergdende kraft XY opfylde Prudhomme-kriteriet, der er
defineret nedenfor:

— Samlet dynamiske tvergédende kraft, som en aksel udever pa
sporet:

(Z Y)m: 10 +§ KN

hvor P er det statiske tryk pr. aksel i kN. Resultatet af formlen
kendetegner risikoen for forskydning af et spor lagt i ballast,
under pavirkning af tvergdende dynamiske kraefter.

— Kuvotient af den tvergéende og lodrette hjulkraft:
(Y/Q),, = 0,8

hvor Y og Q henholdsvis udger den dynamiske tvergaende og
lodrette kraft, som hjulet udever pa skinnen. Denne graense
kendetegner risikoen for hjulets opklatring pa skinnen.

¢) Sporkrefter i l&engderetningen

Krefter 1 lengderetningen, som det rullende materiel udever pé
sporet, skal altid vere mindre end det, der svarer til en accelera-
tion eller en deceleration pa 2,5 m/s?.

Akseltryk (GP10)

Akseltrykket skal minimeres med henblik pa at reducere de krefter,
som toget udever pa sporet.

Dette afsnit anferer det statiske akseltryk for interoperabelt rullende
materiel; bemark at den dynamiske belastning fra togenes kersel er
anfort i grundparameter 4 (pukt 4.1.1).

Granseverdierne for de statiske akseltryk, der er angivet for interope-
rable tog, er anfort i TSI for Infrastruktur.

Sporkraefterne er baseret pa de granser, som er fastsat af de forhejede
sporbelastninger, der folger af for heje akseltryk.

Disse forskellige aspekter er taet knyttet til delsystemet Infrastruktur, i
hvilket sporkvaliteten er anfort.

Bemerk at en grense for akseltrykket ogsa vil medfere en reduktion
af den installerede nedvendige effekt og af energiforbruget.

Den maksimale statiske last, P, for en motordrevet aksel ma ikke
overskride:

— 1 tilfelde med rullende materiel, der er konstrueret til straekninger,
der er bygget specielt til hejhastighedstog med hastigheder pa
normalt 250 km/h eller derover:

P < 17 t/aksel, hvor V > 250 km/h

0

P < 18 t/aksel, hvor V = 250 km/h

0
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hvor V = maksimal driftshastighed.

Den statiske last P for en ikke-treekkende aksel mé ikke overstige
17 t

— 1 tilfelde med rullende materiel, der er konstrueret til straekninger,
der er opgraderet til hgjhastighedstog med hastigheder pa normalt
200 km/h:

De gazldende tekniske regler, der bruges pa disse strackninger, skal
opstilles i Infrastrukturregistret.

Disse maksimalvardier skal gaeelde med en tolerance pa 2 % for hele
togstammens gennemsnitlige akseltryk. For hver enkelt akseltryk er
det desuden acceptabelt med en tolerance pa 4 %.

Og ydermere ma forskellen i statisk belastning mellem hver side af
det samme koretoj ikke overskride 6 %.

Maksimal toglzengde (GP11)

Hojhastighedstog, der er udstyret til at kere pa det interoperable
netverk, skal sammensattes af faste togstammer (udelelige i drift),
der kan kere enten enkeltvist (enkel enhed) eller sammenkoblede
(flere enheder).

Den maksimale toglengde, der herved skabes, méd ikke overskride
400 m. En tolerance pd 1 % kan tillades med henblik pa at forbedre
den aerodynamiske modstand for og bag pa toget.

For at de kan fungere pa netverkenes stationer, skal togenes maksi-
male lengde veere kompatibel med lengden af perronerne pa de
hejhastighedsstreekninger og konventionelle strackninger, som det er
meningen, at de skal betjene pa det transeurop@iske netvaerk.

Koretgjers referenceprofil (GP12)

Referencekonturen for interoperabelt rullende materiel skal stemme
overens med det dynamiske referenceprofil for en af keretojprofilerne
UIC 505-1, GA, GB og GC, som er defineret i bilag G til denne TSI.

Valg af profil for det rullende materiel skal treeffes med udgangspunkt
i de ruter, som det rullende materiel skal befare. Den nedvendige
information er defineret i Infrastrukturregistret.

Minimumsspecifikationer for bremsning (GP13)

a) Hejhastighedstog omfatter et hastighedskontrolsystem med forskel-
lige decelerationsniveauer. De forskrevne ydeevneniveauer, der
definerer den mindste bremsekraft for tog, der er egnede til drift pa
alle hejhastighedsstreekninger, er anfort i de to tabeller nedenfor.
Opfyldelse af disse ydeevneniveauer samt sikker drift af bremsesy-
stemet — for nye systemer — skal omhyggeligt pavises.

b) Det er vigtigt at bemarke, at vaerdierne i tabel 4.1.5.c) og 4.1.5.d)
nedenfor betragtes som specifikke for det rullende materiel, og at
de skal ikke fortolkes som de parametervardier til definition af
bremsekurver, der kreeves af delsystemet Styringskontrol. Disse
kreever, at der under alle forhold tages forbehold for de vesentlige
sikkerhedsmargener for jernbanedrift. Disse margener skal angives
for de pageldende straekninger i overensstemmelse med delsy-
stemet Styringskontrol.

¢) Ydeevner — de interoperable togstammer skal ved de viste hastig-
heder kunne opna de gennemsnitlige decelerationer vist nedenfor.

Tabel 4.1.5.c)

Mindste deceleration under angivne bremsefor-
hold [m/s?]

Bremsning [Se]
330-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Tilfelde A — Nedbremsning 3 0,85 0,9 1,05 1,2
med searligt udstyr isoleret
Tilfelde B — Nodbremsning 3 0,65 0,7 0,8 0,9

med serligt udstyr isoleret og
med ugunstige klimatiske
forhold

t[s] = reaktionstid (mélt i s).
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Bemcerk: Anvendelse af nedbremsning i tilfelde A og B skal
udferes under folgende forhold:

Tilfelde A

— plant spor og normal togvegt (antal seder x 80 kg)
— dynamisk bremse pa et motortraktionstmodul udkoblet.

Tilfelde B

Udover forholdene i tilfeelde A skal folgende tilfojes:

— en styreventil afspaerret
— reduceret hjul/skinne-adhaesion

— reduceret friktionskoefficient mellem bremsebelegning og
-skive som folge af luftfugtighed.

Note 1: Pa eksisterende infrastruktur kan infrastrukturforvaltere pa
baggrund af de forskellige signal- og kontrolsystemer i
deres del af det interoperable netvaerk definere yderligere
krav (Infrastrukturregistret), f.eks. flere bremsesystemer
eller nedsatte driftshastigheder for angivne bremseaf-
stande.

Note 2: Bremsning under normale driftsforhold er defineret i
punkt 4.3.7.

Standselengder: Standseleengden »S« beregnet som en funktion af
den mindste deceleration, der er defineret ovenfor, kan defineres
ved at bruge folgende formel:

VZov?: v v,? S
S=Vyxte +—2 ..
0 Xt b, 2ab, ' ab,
hvor: 'V, = udgangshastighed (malt i m/s)
V, ...V = hastighed angivet i tabel 4.1.5.c) (malt i m/
s)
ab ... ab_ = angivet deceleration i de pdgeldende

hastighedsomrader (mélt i m/s?)
t = reaktionstid (malt i s).

F.eks. er standseleengden, der skal opfyldes fra serlige udgangsha-
stigheder anfert i tabel 4.1.5.d):

Tabel 4.1.5.d)

Standseleengde ma ikke overskride [m]

Bremsning [s] 330-0 300-0 250-0 200-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Tilfelde A — Neodbremsning
med serligt udstyr isoleret 3 4530 3 650 2430 1500
Tilfelde B — Nodbremsning
med sarligt udstyr isoleret og
med ugunstige klimatiske
forhold 3 5840 | 4690 | 3130 1940
Supplerende forhold:

I tilfeelde A og B, nér det galder nedbremsning:

— Effekten af elektriske dynamiske bremser kan kun medtages i
den ovenfor definerede beregning af ydeevnen, safremt deres
funktion er uathengig af kereledningsspaendingen.

— Effekten af bremser, der er uafthengige af adhasion og baseret
pé deceleration, der er et resultat af frembringelsen af hvirvel-
strom i skinnerne, kan medtages i nedbremseydelserne under
de forhold, der er defineret i punkt 4.2.15.

— 1 dette tilfeelde skal betingelsen om, at en uathangig hvirvel-
strombremse skal vare udkoblet, tilfgjes til betingelserne
anfort i tilfelde A og B i tabel 4.1.5.c) og 4.1.5.d).
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4.1.6.1.
4.1.6.1.1.

4.1.6.1.2.

4.1.6.2.

4.1.6.3.

4.1.6.4.

— Magnetskinnebremser, der er uafhengige af hjul/skinne-adhee-
sion, skal vere tilgengelig til nedbremseformal pa alle
strakninger.

Elektriske greenseveaerdier for det rullende materiel (GP14)

Det rullende materiels elektriske specifikationer, der har grenseflade
med fast infrastruktur, kan betragtes under folgende overskrifter:

— Spandingen og frekvensvariationerne i stremforsyningen

— Den maksimale effekt, der kan traekkes fra kereledningen

— Effektfaktoren fra forsyning af vekselstrom

— Mindre overspendinger, der frembringes ved driften af rullende
materiel

— De elektromagnetiske forstyrrelser, se punkt 4.1.9
— De andre funktionelle grenseflader, anfert i punkt 4.2.3.

Speending og frekvens i stromforsyningen
Energiforsyning

Disse grenseflader er defineret i TSI for Elforsyning, punkt 4.1.1,
hvori der ogsa gives definition pa det spaendingsomrade, der skal
forsynes af de faste anleg.

Genvinding af energi

De almene betingelser for returstrom til kereledningen fra regenerativ
bremsning er anfort i punkt 4.3.6 og i bilag K til TSI for Elforsyning.

Energitilbagefedning til kereledningen fra rullende materiel, der er
udstyret med et regenerativt bremsesystem, ma ikke under nogen
omstendigheder medfere, at spaendingen overskrider de grenser, der
er anfort i fornaevnte bilag.

Den maksimale effekt, der kan treekkes fra koreledningen

Det rullende materiel skal udstyres séledes, at den maksimale effek-
toptagelse fra kereledningen altid er mindre end verdien, der er
defineret i punkt 4.2.2.5 i TSI for Elforsyning.

Den maksimale strom, der kan treekkes fra kereledningen under et
langvarigt ophold, er defineret i punkt 4.2.2.6 i TSI for Elforsyning.

Effektfaktor

Det rullende materiels effektfaktor A (defineret af A = o cos ¢) skal
under normale driftsforhold forblive over de verdier, der er anfort i
punkt 4.3.1.3 1 TSI for Elforsyning,

Oversvingning og tilknyttet overspeending pd koreledningen

De egenskaber, der forhindrer frembringelsen af uacceptable over-
spaendinger i kereledningen, er defineret i punkt 4.2.2.7 i TSI for
Elforsyning.

Mekaniske grzensevzerdier for det rullende materiel (GP15)

Vognkassernes statiske og dynamiske styrke skal garantere den
sikkerhed, der er kraevet for passagerer og togpersonale. Navnlig skal
de kunne holde til en kollision med genstande, der ikke stammer fra
jernbanesystemet, sasom tunge lastbiler eller nedfaldne sten.

Konstruktionsstandarderne, der bruges til dette formal, skal sikre det,
der kaldes for passiv sikkerhed. De kompenserer ikke for en eventuel
mangel pd aktiv sikkerhed i jernbanenetvearket, men skal supplere
personsikkerheden ved uforudsete handelser, der er uden for jernba-
nesystemets kontrol.

De mekaniske granseverdier, der er defineret for det rullende mate-
riel for at sikre, at dette krav er opfyldt, er defineret nedenfor:

a) statisk styrke af koretejernes barende konstruktioner, og

b) passiv sikkerhed (kollisionsstyrke).

a) Statisk styrke af keretojernes vognkasser
al) Lodret statisk styrke:

Hver koretojs vognkasse skal, uden permanent deformation,
kunne modsta den lodrette statiske provebelastning, Fz, i folgende
konfigurationer:

— loft af hele vognkassen i kereklar tilstand (VKT) uden lobe-
veerk ved dens fire loftepunkter
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— loft af en af vognkassens ender, VKT

— lodret undtagelsesbelastning:
den sterste af de to verdier for Fz = 1,3 (m, + (m,, eller
m,,)) X g [N], hvor

m, = vegten af vognkassen, VKT, hvor tankene antages
at veere halvfulde

m, = antal siddepladser (eksklusive klapseder) x 2 x 80 kg

m,, = antal siddepladser (eksklusive klapseder) x 80 kg +

arealet af gange og vestibuler (m?) x 4 x 80 kg.

a2) Modstandsevne i lengderetningen:

b)

Hvert koretejs vognkasse skal kunne modsta en statisk trykbelast-
ning i lengderetningen i niveau med sammenkoblingsudstyret pa
mindst 1 500 kN uden blivende deformation.

Bemcerk: Hvis denne veaerdi er lavere end den styrke i lengderet-
ningen, der er angivet i de passive sikkerhedskriterier,
sé skal de passive sikkerhedskriterier anvendes.

Passiv sikkerhed (kollisionsstyrke)
Se bilag A for en detaljeret beskrivelse af disse specifikationer.

I tilfelde af frontal kollision, skal keretgjernes mekaniske
konstruktion:

— modstd opklatring

— begranse deceleration

— beskytte de omrdder, hvor passagerer og lokomotivferer
opholder sig, i sa stor udstreekning som muligt

— absorbere kollisionsenergien.
Der foreslés tre kollisionsscenarier; der svarer til henholdsvis:

— et frontalsammenstod mellem to togstammer
— et frontalsammensted med et koretaj med sidepuffere
— et sammensted med en lastbil i en jernbaneoverskaring.

Hovedspecifikationer, der skal opfyldes:

— begraenset deformation i fererrummet og i passageromraderne
pé baggrund af en statisk styrke til at modstd en gennem-
snitlig trykbelastning pa 1 500 kN

— optagelse af 6 MJ kollisionsenergi, hvoraf mindst 4,5 MJ skal
veere i forreste del af det forste koretoj

— konsistent kollisionsstyrke for alle keretgjer 1 togstammen

— en maksimal gennemsnitlig deceleration i passageromrader og
forerrum pa 5 g

— koretgjsenderne skal udstyres med anordninger, der beskytter
mod opklatring.

Problemerne, principperne, scenarierne samt de specifikationer,
der skal opfyldes med hensyn til kollisionsstyrken, er beskrevet
udferligt i bilag A.

Der skal foretages lobende evaluering i projekteringsfasen, samt
under integrationen af dele og underenheder; den skal indeholde
en evaluering af materialeegenskaber ved kollisionsforseg pa
fuldskalamodeller og prototyper. Trykprever kan bruges som
alternativ til at vurdere overensstemmelse, hvis resultaterne er
ngje sammenlignelige med resultater fra kollissionsprever. Vali-
dering af tekniske losninger i forhold til dette afsnit skal ske i
henhold til standard EN 12 663.

Tog skal kunne modstd de mekaniske belastninger, der skyldes
trykvariationer i tunneler.

4.1.8. Greaensevaerdier vedrerende udvendig stej (GP17)

a)

b)

Stationeere stejniveauer:

Stejniveauet pé stationer eller arbejdsspor mé ikke overskride 65
dB(A) maélt lebende, eller 70 dB(A) periodisk.

Der gzlder folgende krav til disse veerdier: mélt over 30 sekunder
i abent landskab 7,5 meter fra sporets akse i en hgjde pad mellem
1,2 og 3,5 meter.

Stejniveau ved hejhastighedsdrift:

Stejniveauet fra en togstamme i drift skal ikke overskride en veerdi
pad 87 dB(A) ved en hastighed pa 250 km/h, 91 dB(A) ved en
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hastighed pa 300 km/h og 92 dB(A) ved en hastighed pa 320 km/h
(der kan interpoleres lineert for andre maksimalhastigheder) (').

Maélingerne gennemfores 1 overensstemmelse med testen for
konstant hastighed i prEN ISO 3095 (januar 2001) med folgende
ekstra betingelser:

— togpassagen males i abent landskab 25 meter fra sporets akse i
en hejde pa 3,5 meter

— ved konstant hastighed med treekkraften indkoblet
— mindst mulige driftskonfiguration for normal drift

— der benyttes en sportype med udformningsparametre, der
sikrer, at mindst mulig stegj stammer fra sporet. Dette omfatter:
stobte monoblokbetonsveller i ballast og skinneunderlag med
en statisk stivhed pa mindst 500 kN/mm ved belastning pa 60
kN. Det er ogsé tilladt at anvende et spordesign med tilsva-
rende akustik, hvis det findes og er godkendt. I sa tilfelde
skal det bevises, at stgjen fra skinnerne svarer til niveauet for
den navnte sportype i overensstemmelse med prEN ISO 3095
(Januar 2001), bilag B: skinnehovedets ruhedsniveau L, (en
tredjedel oktavband) skal over en bredde pd 20 mm i gennem-
snit vaere

Lyough < |:4 — 6log (%)} dB

med A, = 1 m og en belgelengde A pd mellem 0,2 og 0,005 m
(maling af skinneruhed i henhold til ISO 3095, bilag C).

I omrader, der er sarligt stojfolsomme, kan man reducere det stoj-
niveau, der maéles ved togpassage, ved at installere lyddempende
foranstaltninger langs sporet.

Alle stgjmalinger skal ske i henhold til prEN ISO 3095 (januar
2001).

4.19. Grznseverdier vedrerende udvendige elektromagnetiske forstyr-
relser (GP19)

Med hensyn til elektriske tog frembringer forsyningen af elektricitet
fra fordelingsstationen til togene forstyrrelser af hgj eller lav intensitet
ved ledning (gennem kereledning og skinne) og ved elektromagnetisk
straling. Derudover kan ethvert indbygget elektrisk udstyr pa togene
ogsa skabe forstyrrelser.

4.19.1. Forstyrrelser frembragt i signalsystemet og telekommunikationsne-
tveerket

Det rullende materiel skal opfylde specifikationerne med hensyn til
ikke at skabe forstyrrelser i skinnestremkredse, akseltellere og tele-
kommunikationsnetveerk. Der henvises til Infrastrukturregistret, hvor
de dele, der skal tages i betragtning, er vist.

Kompatibilitet mellem det rullende materiel og detekteringssystemets
specifikationer skal pavises ved brug af godkendelsesprocedurerne i
standard EN 50 238.

4.1.9.2.  Bruges ikke.

4.1.9.3.  Radiofrekvensforstyrrelser

Det rullende materiel skal opfylde kravene i standard EN 50 121-3-1
ved ikke at skabe forstyrrelser, der pavirker installationerne, der ligger
langs og taet ved straekninger, som er blevet erklaret interoperable.

4.19.4. Elektromagnetisk immunitet

Med henblik pa undgéd forstyrrelser i den planmessige drift af det
rullende materiel pa grund af elektromagnetiske forstyrrelser skal
kravene fra de folgende standarder opfyldes:

— EN 50 121-3-1 for det samlede delsystem rullende materiel

— EN 50 121-3-2 for de forskellige typer af indbygget udstyr, der er
modtageligt for forstyrrelser.

(") Da betingelserne for mélingerne og beskrivelsen af referencesporet stadig bliver disku-
teret pa tidspunktet for vedtagelsen af denne TSI, vil en margen for greenseveerdierne pa
1 dB(A) blive accepteret. Dette afsnit vil blive revideret, nar naste TSI-generation
bliver vedtaget.
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4.1.10.

4.1.11.

4.1.12.

4.1.13.

Graznseverdier vedrerende indvendig stej (GP20)

Passagerkoretgjernes indvendige stejniveau betragtes ikke som en
interoperabilitetskomponent. Stejniveauet i fererrummet er imidlertid
et vigtigt omrade, og i dette tilfelde ma et acceptabelt akvivalent
konstant lydtryksniveau pa 84 dB(A) ikke overskrides i over 30
minutter. Mélemetoderne er defineret i kapitel 6 i denne TSI. De
anbefalede veerdier for nye keretejskonstruktioner er anfert i kapitel 7.

Grzensevzerdier vedrorende klimaanleg (GP21)
— Forerrum:

Ventilationen af forerrummet skal sikre, at mangden af kulilte og
kuldioxid forbliver under det niveau, der er fastsat af den europziske
sundheds- og sikkerhedslovgivning.

Specifikationer vedrerende befordring af bevagelseshzemmede
(GP22)

Jernbanevirksomheden skal traeffe de nedvendige foranstaltninger til
at sikre beveegelseshaemmede personer adgang til keretgjerne i drift.
De vandrette og lodrette flader, der stilles krav om i de faste anleg,
er anfort 1 TSI for Infrastruktur.

Med to mulige perronhgjder (550 mm og 760 mm) angivet i TSI for
Infrastruktur er det usandsynligt, at niveaufri adgang fra perron til tog
vil kunne opnés overalt pa netvaerket. Det vil derfor vere nedvendigt
at anvende tekniske og driftsmaessige losninger for at overvinde dette
problem for handicappede. Der findes forskellige lesninger, der kunne
anvendes pd det transeuropaeiske netverk for hejhastighedstog, inklu-
sive:

— losninger vedrerende Rullende materiel:

— rampe integreret i det rullende materiel
— lift integreret i det rullende materiel

— lesninger vedrerende infrastruktur:

perronhgjde

delvist haevet perron (dvs. pa alle perroner findes afsnit pa 750
mm)

— losninger vedrerende drift:

transportabel rampe, der bruges af driftspersonalet

mobil lift, der bruges af driftspersonalet.

Det skal veere muligt for handicappede at fa adgang til tog. Eftersom
»handicappede« ogsa omfatter kerestolsbrugere (KSB), skal pladsfor-
holdene for kerestolsbrugere projekteres til en »kerestol«, der
stemmer overens med mélene, der er angivet i ISO 7193. Hojhastig-
hedstog ber udstyres serligt til at opfylde de handicappedes behov
med et tilpasset toilet, plads til mindst en kerestol samt gange og
dore med tilstraekkelig bredde.

Disse foranstaltninger skal ivaerksettes ved opgraderinger eller nybyg-
ninger, eftersom handicappedes adgangsforhold er omfattet af
harmoniseret national lovgivning.

Maksimale trykvariationer i tunneller (GP23)

Udformningen af de interoperable togstammer skal vaere saledes, at de
maksimale trykvariationer, der er defineret i TSI for Infrastruktur
(10kPa), aldrig overskrides, selv hvis keretgjernes tryktaetningsudstyr
(safremt de er udstyret med det) svigter.

Folgelig kan man betragte togstammens trykspecifikationer som en
enkelt indhyllingskurve med henblik pa at tilvejebringe de tre trykva-
riationer PO, P1 og P2, som er anfort i bilag B.

Til referenceformal anvendes de folgende vardier:
— AP0 < 1800 Pa

— API < 3200 Pa

— AP1 — 0,8AP0 < AP2.

Disse veerdier forekommer ved:

— et forhold mellem togets og tunnelens tvarsnit pa 0,18
— en driftshastighed pa 250 km/h.
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4.1.14.

4.2.

42.1.

42.2.

4.23.

Maksimale stignings- og faldforhold (GP25)

Det rullende materiel skal kunne starte, fungere og stoppe pa de
maksimale stignings- og faldforhold pa alle streekninger, som det er
udformet til, og som det er hensigten, at det skal kere pa.

Dette har sarlig relevans for ydeevnekravene, der er anfert i kapitel
4.3.

De maksimale stignings- og faldforhold for hver strekning er defi-
neret i Infrastrukturregistret.

GRANSEFLADER MED DELSYSTEMET RULLENDE MATE-
RIEL

Med hensyn til teknisk kompatibilitet, bestdr gransefladerne mellem
delsystemet Rullende materiel og de andre delsystemer af folgende:
— udformningen af den fast sammenkoblede togstamme

— dedmandsanleg

— elektrificeringssystemet

— indbygget togkontroludstyr

— perronhgjde

— derstyring

— nedudgange

— nedkobling

— kontakt mellem hjul og skinne

— varmlebningsdetektering

— nedbremse/alarmsignal

— trykbelgepavirkninger

— sidevindspavirkning

— bremser uathaengige af adhasion

— flangesmering

— kraengningsvinkelkoefficient.

Grensefladerne er beskrevet i det folgende med henblik pa at sikre
udviklingen af et konsistent transeuropaeisk netveark.

Udformningen af den fast sammenkoblede togstamme

Togstammerne skal kunne kere pd det europziske netvark og give
passagererne problemfrie rejser. I denne henseende skal de stemme
overens med de tekniske krav, der er anfort i denne TSI.

De péageldende tog skal vare selvkerende fast sammenkoblede
togstammer, der kan kere i begge retninger og opnd den ydeevne,
der ar anfert andetsteds. De skal have et fererrum i hver ende med
henblik pa at muliggere skift af kereretning pa endestationer samt i
tilfeelde af evakuering i tunneler.

Folgende er tilladt:

— konventionelle eller leddelte fast sammenkoblede togstammer
— togstammer med eller uden kurvestyringssystemer
— enkelt- eller toetagers togstammer.

For at passagerkapaciteten kan opfylde skiftende trafikbehov, er det
tilladt at sammenkoble togstammer af samme type. Et tog, der bestéar
af to eller flere togstammer, skal opfylde specifikationerne i dette
dokument. Der stilles ikke krav om, at tog af forskellige typer fra
forskellige fabrikanter eller fra andre netverk skal kunne kobles
sammen.

Dedmandsanlag

Enhver mangel pa agtpigivenhed fra lokomotivforeren skal kunne
detekteres nar som helst og skal ved mangel pa reaktion fra lokomo-
tivfererens side fore til en automatisk nedbremsning af toget.

Elektrificeringssystem

For eldrevne interoperable togstammer er de vigtigste graensefladeele-
menter mellem det rullende materiel og delsystemet Elforsyning
defineret i TSI for Elforsyning.

De er som folger:

— Den maksimale effekt, der kan treekkes fra kereledningen (punkt
4.1.6.2 i dette dokument), er defineret i punkt 4.2.2.5 i TSI for
Elforsyning.
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42.4.

425.

— Den maksimale strom, der kan treekkes under ophold, er defineret
i punkt 4.2.2.6 i TSI for Elforsyning.

— Trakkraftforsyningens spending og frekvens (se punkt 4.1.6.1.1)
er defineret i punkt 4.2.2.7 i TSI for Elforsyning.

— Overspending frembragt pd kereledningen af oversvingning (se
punkt 4.1.6.4) er defineret i punkt 4.3.1.7 i TSI for Elforsyning.

— Elektriske beskyttelsesforanstaltninger er defineret i punkt 4.2.2.8
i TSI for Elforsyning.

— Fordelingen af stromaftagere, der er defineret i punkt 4.2.2.9 i TSI
for Elforsyning.

— Passage af sektioner til faseadskillelse, der er defineret i punkt
4.2.2.10 i TSI for Elforsyning.

— Passage af sektioner til systemadskillelse, der er defineret i punkt
4.2.2.11 i TSI for Elforsyning.

— Justering af stromaftageroptrykket, der er defineret i punkt
4.2.2.12 1 TSI for Elforsyning.

— Effektfaktor (se punkt 4.1.6.3), der er defineret i punkt 4.3.1.3 i
TSI for Elforsyning.

— Regenerativ bremsning (se punkt 4.1.6.1.2), der er defineret i
punkt 4.3.1.4 i TSI for Elforsyning.

Samspillet mellem stromaftagerne og kereledningen er sarlig vigtig,
eftersom dette samspil skal sikre en uafbrudt stremforsyning til track-
kraeften og, om nedvendigt, til regenerativ bremsning. Disse krav skal
ogsd overholdes af alle kombinationer af tog, enkelte togstammer
savel som sammenkoblede togstammer. De begrensninger, der
skyldes fordelingen af stremaftagere og kvaliteten af stromaftagelsen,
er defineret i punkt 4.3.2.3 i TSI for Elforsyning.

Indbygget styringskontrolsystem pa togene

Med henblik pa at overholde direktiv 96/48/EF og derefter nerme sig
et ensrettet system skal interoperable togstammer vare kompatible
med ERTMS-systemet (Kommissionens beslutning 2001/260/EF).
Kompatibilitet med eksisterende systemer skal opnas ved brug af
tilpasningsmoduler, der installeres pa togstammerne. Praktisk set vil
det veere umuligt at installere alle de péakrevede moduler pa en
togstamme. Valget af moduler skal foretages pa grundlag af de strak-
ninger, som det er hensigten, at toget skal befare.

Grensefladespecifikationerne mellem delsystemerne Rullende mate-
riel og Styringskontrol er omfattet i punkt 4.2.1.2 i TSI for det
pageldende system og er navnlig:

— togets minimumsspecifikationer for bremsning, der er omhandlet i
punkt 4.1.5 i nervaerende dokument

— kompatibilitet mellem de faste togdetekteringssystemer og det
rullende materiel, der er omhandlet i punkt 4.1.9.1 i naervarende
dokument

— kompatibilitet mellem detektorerne, der er monteret under koreto-
jerne, og disse keretgjers dynamiske fritrumsprofiler

— miljeforholdene for det indbyggede udstyr, der er omhandlet i
punkt 4.3.12 i nervaerende dokument

— elektromagnetisk kompatibilitet med det indbyggede styringskon-
troludstyr, der er omhandlet i punkt 4.1.9.4 i narvarende
dokument

— togdata vedrerende bremsning, togets integritet og toglengde

— eclektromagnetisk kompatibilitet med de faste systemer, der er
omhandlet i punkt 4.1.9.3 i nervaerende dokument.

Derudover er folgende funktioner direkte tilknyttet de parametre, der
er defineret af delsystemet Styringskontrol:

— drift under forringede forhold

— overvagning med henblik pa at sikre, at togets hastighed altid er
mindre end eller hgjst lig med den maksimalt tilladte hastighed i
driftsmiljoet.

Information om disse graeensefladers egenskaber er givet i tabel 5.1 A,
5.1 B og 6.1 i TSI for Styringskontrol. I bilag A i TSI for Styrings-
kontrol er der derudover for hver egenskab angivet henvisninger til
europaiske standarder og specifikationer, der skal bruges som en del
af vurderingsproceduren for overensstemmelse.

Passagertrin

Passagertrinet for adgang til keretojerne skal optimeres for de to
perronhgjder pa 550 mm og 760 mm, der eksisterer pa netvarket,
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med mindre togstammen kun kan betjene en del af netvaerket, der kun
har en enkelt perronhgjde.

4.2.6. Adgangsdere for passagerer

a) Anvendt terminologi:

— en »lukket der« er en der, der udelukkende holdes lukket af
derlukningsmekanismen

— en »last deor« er en der, der holdes lukket af en mekanisk
dorlasningsanordning

— en »last dor ude af drift« er blevet aflist med en mekanisk
anordning, der er aktiveret af togpersonalet.

b) Derbetjening: Passagerernes adgangsdere skal konstrueres séledes,
at det ikke kreever nogen szrlig indsats fra passagererne at dbne og
lukke dem.

c) Derlukning: Styringskontrolsystemet skal gere det muligt for
togpersonalet (lokomotivferer og togforer) at lukke og lase derene,
for toget afgar.

Nér lasningen forestds af personalet og aktiveres fra en der, kan
denne der forblive dben, mens de andre dere lukkes, men det skal
vere muligt for personalet at lukke og ldse den efterfolgende.
Derudover skal en ldsemekanisme af denne der aktiveres automa-
tisk, for toget nir 5 km/h.

Dorene skal holdes lukket og last, indtil togpersonalet udleser
dem.

I tilfeelde af tab af strem til derbetjeningen, skal derene holdes lést
af lasemekanismen.

d) Information tilgeengelig for togpersonalet: En passende anordning
skal indikere, at alle dere undtagen den der, der stedbetjenes, er
lukket og last.

Der skal gives passende indikation til togpersonalet i tilfeelde af
fejl i derbetjeningen.

En »der last, ude af drift« skal ikke tages i betragtning.

e) Lasning af en der, ude af drift: En manuel anordning skal vare
tilgaengelig for gere det muligt for togpersonalet at ldse en der,
der er ude af drift. Denne handling skal vare mulig bade indven-
digt og udvendigt fra pa toget.

Efter at deren er last og taget ud af drift, skal den ikke lengere
indgé 1 derbetjeningssystemet eller det indbyggede overvignings-
system.

f) Frigivning af derdbning: Togpersonalet skal have adgang til betje-
ningsudstyr, der gor det muligt at frigive derene separat pa hver
side, séledes at de kan abnes af passagererne, nar toget er standset.

Abningsmekanismen skal vere tilgengelig bide indvendigt og
udvendigt fra pa keretgjet.

Hver enkelt der skal udstyres med en abningsanordning, der er
tilgaengelig for passagererne, for at muliggere, at deren kan &bnes
i nedstilfelde ved hastigheder under 10 km/h. Denne anordning
mé ikke have nogen virkning pa en »der 1dst, ude af drift«.

~

Dorenes dimensioner skal gore det muligt at gennemfore evakue-
ring af passagerer ved normal drift inden for tre minutter.

g

4.2.7. Nodudgange for passagerer

A) Foranstaltninger: Der skal vare et minimum af nedudgange pé
hver side af keretojerne, og disse skal opfylde folgende regler:

— Afstanden mellem hvert passagersede og den narmeste
nedudgang skal altid vare mindre end 16 meter.

— Der skal altid vere mindst to nedudgange i hvert keretej, der
er beregnet til 40 passagerer eller mindre, og mere end to i
hvert keretej, der er beregnet til mere end 40 passagerer.

— Nodudgangene skal mindst méle 700 x 550 mm.

B) Drift: Hvis derene ikke kan é&bnes, er det tilladt at bruge folgende
som nedudgange:

— vinduerne, ved at trykke vinduesrammen eller -glasset ud eller
ved at knuse glasset

— kupederene, ved hurtigt at fjerne deren eller knuse glasset

— adgangsderene, ved at udlese dem eller ved at knuse glasset.
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4.2.8.

4.209.

4.2.10.

Det skal vaere muligt at evakuere togene inden for en begranset
tid. Malene pé derene og gangene skal muliggere en fri strom af
passagerer til adgangsderene og fremme en lige fordeling af
passagerer mod disse.

C

~

Skiltning: Nedudgangene skal vere tydeligt afinerkede for passa-
gerer og redningshold ved hjelp af passende skilte.

D) Evakuering via derene: De interoperable hejhastighedstog skal
vaere udstyret med nedanordninger, der muligger evakuering af
passagerer via adgangsderene uden for stationerne (nedtrapper
eller -stiger).

Nodudgange fra fererrummet

I nedstilfeelde skal evakuering fra fererrummet (eller adgang til togets
indre ved hjzlp af nedforanstaltningerne) normalt foregd gennem
adgangsderene, der er anfert i punkt 4.3.18.a).

Nar derene ikke giver direkte udvendig adgang, skal hvert forerrum
vaere udstyret med passende evakueringsmuligheder, eller ogsa skal
mindst et af sideruderne have tilstreekkelige mal til at befri indesper-
rede personer, efter at glasset er fjernet eller knust.

Koblingssystemer til hjzelpetog
Hojhastighedstog skal:

a) 1 hver ende af togstammen vere udstyret med en koblingstype, der
overholder kravene i bilag K. Denne bestemmelse sikrer, at toget i
tilfeelde af nedbrud kan bugseres af et andet interoperabelt tog
uden brug af et koblingsmellemstykke

b) kunne bugseres af treekkraftenheder med UIC-standardtrek- og
stedapparater. Til dette formél kan der anvendes serligt koblings-
udstyr (nedkobling). Nedkoblingen skal kunne installeres af to
personer pa 15 minutter.

Kontakt mellem hjul og skinne

a) Beskrivelse af greensefladen med infrastrukturen:
Kontakten mellem hjul og skinne pavirker:

— koretgjets korestabilitet
— koretgjets koreegenskaber
— stgj udsendt i miljoet.

Med hensyn til forstnevnte skal kontaktgeometrien veare séledes,
at stabiliteten af lobevaerket sikres ved de hejeste hastigheder.

I forhold til de andre omrader, skal der ogsé tages hensyn til bade
de konventionelle overbygningskomponenter (ballast og sveller),
samt til spor uden ballast, som har andre specifikationer.

De kreevede kriterier skal ogsa opfyldes for keretojerne og udstyret
med hensyn til den slitage, som kan forventes at opstd pa et hejha-
stighedsnetvaerk.

Dette aspekt er tet knyttet til mange parametre inden for delsy-
stemet Infrastruktur, sdsom sporvidde, manglende overhgjde og
ekvivalent konicitet.

De geldende krav for hjul-skinnekontakten er defineret i normer
for hjul og aksler, som udger grensefladerne.

Definitionen af denne grenseflade med delsystemet Infrastruktur
gor det muligt at sikre kerselsstabiliteten under alle forhold og
begrense slitage af lobevarket.

b

~

Specifikation af kerestabilitetskriteriet:

Koretojets korestabilitet, som er vasentlig i forhold til sikkerheden
mod afsporing, athenger af keretgjets projekteringsegenskaber og
mere specifikt af kontaktparametrene mellem hjul og skinne.

Folgende egenskaber vedrerer den akvivalente konicitet, der er
defineret af delsystemet Infrastruktur.

Tre infrastrukturrelaterede parametre bestemmer dette:

— skinnehovedets profil (f.eks. UIC 60)

— skinneh@ldning (f.eks. 1/40 eller 1/20)

— sporvidde (f.eks. 1 435 mm).

Hjulsettets geometriske specifikationer (hjulprofilet, kontaktflader,

osv.) kombineret med de tre forrige parametre bestemmer generelt
korestabiliteten, der skal opretholdes i ny eller slidt tilstand inden
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<)

d

©)

for de maksimumstolerancer, der er tilladt for hver af disse para-
metre.

Beskrivelse af graensefladeelementerne:

For at blive accepteret til drift pa det interoperable netverk skal
det rullende materiel stemme overens med kriterierne for akviva-
lent konicitet, der er defineret i delsystemet Infrastruktur, og derfor
skal det:

cl) vare udstyret med aksler, der er udstyret med:

hjul med et profil, der er i overensstemmelse med et af
folgende:

— S 1002,
— GV 1/40

afstand mellem hjuleringenes indvendige flader malt 60 mm
under toppen af flangen:

— 1357 til 1363 mm for hjuldiameter = 840 mm

— 1359 til 1363 mm for hjuldiameter < 840 mm

afstand mellem de punkter pa hjulflangen, som har en
diameter 20 mm sterre end lgbecirkeldiameteren:

— 1410 til 1426 mm for hjuldiameter = 840 mm

— 1415 til 1426 mm for hjuldiameter < 840 mm

c2) vere underlagt overtagelsesproverne i henhold til bestemmel-
serne i kapitel 6 i denne TSI

c3

~

have obligatoriske procedurer for regelmassig kontrol af
udstyrets integritet (aksler, ophangning, steddempere, osv.)
for at sikre kerestabiliteten under alle forhold og beskytte
mod svigt

c4

~

vaere udstyret med en godkendt anordning til lebende detekte-
ring af ustabilitet i lobevarket. Denne anordning, der kun skal
vere aktiv ved hastigheder over 220 km/h (dvs. ved hgjhastig-
hedsdrift), skal give meddelelse til lokomotivfereren om at
reducere hastigheden i tilfeelde af instabilitet.

Specifikationer for slidkriterier:

For at opnéd en korrekt tilpasning mellem valget af materialer for
skinnen (som defineret i TSI for Infrastruktur) og hjulene, skal
der bruges materialer til hjulene, som er defineret i det folgende:

— For det samlede slidomrade pa hjulringen skal veerdierne for
materialets Brinell-hdrdhed (HB) vere lig med eller veare
hejere (for hvert mal) end 245.

— Hyvis slidomradets tykkelse er mere end 35 mm, skal verdien
af 245 HB vare opnéet til og med en dybde af 35 mm under
lobefladen.

— Hardhedsvardien i forbindelsen mellem hjulkroppen og hjul-
ringen skal vare mindst 10 points mindre end den, der blev
malt pd kanten af slidomradet.

Hjulsettenes elektriske modstand:

For at sikre sporisolationernes drift skal hvert hjulsats elektriske
modstand, der bliver maélt:

— fra hjulring til hjulring
— 1 tilstand uden veegt fra passagerer og gods

— med en spending pad mellem 1,8 og 2 volt
vaere mindre end:

— 0,01 ohm i ny stand

— 0,1 ohm efter eftersyn af hjulsattet.
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42.11.

4.2.12.

4.2.13.

I tilfeelde med enkelthjul (venstre og hejre parallelle hjul, der
roterer uafhengigt af hinanden) skal hjulsattet forbindes elektrisk
for at opna overensstemmelse med vardierne ovenfor.

Varmlebningsdetektering (')
Pa hejhastighedstog skal temperaturen i aksellejerne overvéges.

Dette overvagningsudstyr skal kunne detektere en temperaturstigning i
et angivet tidsrum, saledes at unormale temperaturstigninger i et
akselleje opdages. Udstyret skal kunne formidle palidelige advarsels-
og alarmmeldinger, der i givet fald er tilpasset med henblik pa enten
at iveerksatte en hastighedsnedsettelse eller en standsning af toget,
athengigt af omfanget af temperaturstigningen.

For at undga forvekslinger nar der kommer en varmlegbningsmelding,
skal hele varmlebningsdetekteringssystemet befinde sig pa toget.

Derudover skal der tages forbehold for, at der ogsé installeres fast
udstyr til overvagning af aksellejetemperaturen pa jorden med henblik
pa at overviage tog, der endnu ikke er udstyret med indbyggede
systemer samt andre typer af tog, der kerer pa strekningen.

Udstyr i tog ma ikke forstyrre fast udstyr til overvagning af akselleje-
temperaturen, der er installeret pa de pagaldende strazkninger.

Infrastrukturforvalterne skal sikre, at der er kompatibilitet mellem
driften af udstyret til overvdgning af aksellejetemperaturen pa de inte-
roperable tog og det tilsvarende faste udstyr pa strekningerne, som
anfort i betingelserne i punkt 7.2.6.2 i TSI for Infrastruktur.

Neodbremse/alarmsignal

Passageromrader pad hejhastighedstog skal veere udstyret med
nedbremseanordninger, der opfylder folgende bestemmelser:

— Der skal installeres nedbremsehandtag til aktivering af den
gennemgédende bremse synligt i vogne, hvor passagererne nemt
kan nd dem uden at skulle gennem en indvendig der. Nedbremse-
handtag skal vere tydeligt markeret med letforstaelige symboler
og instruktioner, sd passagerer kan benytte det uden problemer.

Nodbremsehandtag, som kan anvendes af passagerer, skal veare
forsynet med en synlig plombering.

— Nar en alarm forst er aktiveret, md den ikke kunne genindkobles
af passagerer. Hvis udstyret til genindkobling befinder sig i et
aflukket rum, skal dette veere markeret som beskrevet i bilag Q i
denne TSI.

Nar et nogdbremsehandtag er blevet aktiveret, skal dette indikeres pa
eller i umiddelbar naerhed af den aktiverede anordning.

Ved aktivering af alarmen:

— indledes bremsning

— udleses en visuel (advarselslampe) og akustisk alarm (ringeap-
parat/horn) i fererrummet

— overfores en melding (akustisk eller visuelt signal) til togperso-
nalet, der opholder sig blandt passagererne

— overfores en bekreftelse, der kan genkendes af personen, der
udleste bremsen (akustisk signal i keretgjet, aktivering af bremse
0sV.)

I alle tilfeelde skal udstyret, der er installeret i det rullende materiel
(navnlig automatisk bremsning), gere det muligt for lokomotivfereren
at gribe inde i bremseforlobet med henblik pa at veelge togets standse-
sted eller at fortsette korslen umiddelbart efter standsningen. Til dette
formal skal aktivering af en eller flere andre alarmer ingen effekt
have, s& lenge togpersonalet ikke har deaktiveret den forste.

Endelig skal en forbindelse mellem fererrummet og toget gore det
muligt for lokomotivfereren pa eget initiativ at undersege &rsagen til,
at nedbremsen blev udlest.

Slipstremspavirkninger

Togets egenskaber med henblik péd slipstromspavirkninger, som
personer uden for toget udsattes for, karakteriseres ved de krefter,
der opstér ved siden af sporet som folge af togstammens bevagelse.

(") Dette punkt vil blive medtaget i listen af interoperabilitetskomponenter i en fremtidig
udgave af denne TSI
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4.2.14.

4.2.15.

Den brugte sensor er en attrap med folgende specifikationer:

En cylindrisk figur i form af et provelegeme, der udsattes for en slip-
strompavirkning, og som har felgende geometriske specifikationer:
— cylinderens tvarsnitsareal: 0,36 m* £ 0,05 m?

— cylinderens hgjde: 0,92 m + 0,10 m

— hejden af trykcentret (cylinderens midte) i forhold til attrappens
grundflade: 1,10 m = 0,15 m

— et udstyr, der bevarer cylinderen i sin méleposition i den fastsatte
afstand d

— et mélesystem.

Definitioner:

Ve: provehastighed i km/h.

V..o den forventede maksimale driftshastighed i km/h.
TT det maksimale kraftmodul for hele togstammen.
IT: sugekraft i N.

- den fastsatte afstand eller afstanden mellem attrappens
yderside (den, der er tettest pa skinnen) og skinneyderkanten.

Den kan defineres:

TTmax

NM =
ve?

Derefter kommer: —
IT = (NM"‘Z-GNM) *Vz

max

NM : Gennemsnit af NM

ony - Standardafvigelse af NM

Referencevardierne for sugekraften IT er defineret som folger:

De interoperable togstammer skal:

— ved en hastighed pa 300 km/h, eller

— ved togstammems maksimale hastighed, hvis den er mindre end
300 km/h

overholde IT-verdien:

IT < 185 N ved en afstand dg pa2m

Sidevindspavirkning

Dette punkt er stadig et dbent spergsmal (yderligere undersegelser er i
gang). Overgangssituationen er beskrevet i TSI for Infrastruktur,
punkt 4.3.3.23.

Hyvirvelstremsbremse

Dette punkt behandler greenseflader med delsystemet Infrastruktur, der
vedrerer brug af hvirvelstramsbremser.

Som anfert i TSI for Infrastruktur er det i folgende tilfeelde tilladt at
bruge denne bremsetype, der er uathangig af adhasion, pa strak-
ninger (der skal bygges, opgraderes eller forbindes) 1 det
interoperable netveerk

— til nedbremsning pé alle streekninger undtagen nogle specifikke
forbindelsesstrakninger, der fremgar af Infrastrukturregistret

— til driftsbremsning under normal drift eller fuld driftsbremsning pa
storstedelen af netvaerket. Brug af denne bremsetype er tilladt,
streekning for streekning, som anfert i Infrastrukturregistret.

De interoperable togstammer, der er udstyret med denne bremsetype,
skal opfylde de folgende specifikationer:

— Bremser, der er uafthengige af hjul/skinne-adh@sion kan bruges
fra den maksimale driftshastighed og ned til 50 km/h (Vmaks =
V = 50 km/h).

— Den maksimale gennemsnitsdeceleration skal vare mindre end
2,5 m/s* (denne veerdi, som udger en grenseflade med sporets
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4.2.16.

4.2.17.

4.2.18.

4.2.19.

modstandsevne i laengderetningen, skal opfyldes, nar alle bremser
anvendes).

— I det verste tilfeelde, dvs. med sammenkoblede togstammer i den
leengste tilladte lengde, ma den maksimale bremsekraft i lengde-
retningen, som toget udever pa sporet, ikke overskride:

— 360 kN under nedbremsning

— 180 kN (midlertidig veerdi) under fuld driftsbremsning, med
henblik pa at overholde de hastighedsbegrensninger, der er
angivet af signalsystemet

— 100 kN (midlertidig veerdi) under bremsning pa kraftige fald
eller pa strazkninger, hvor der gelder systematiske hastigheds-
nedsettelser.

Dette kraever, at denne bremses sikre drift kan bevises, og at der
ingen risiko er for almene systemsvigt. Det er tilladt at medtage
bidrag fra bremser, der er uathengige af adhasion i bremseydeevnen,
der er defineret i punkt 4.1.5 i denne TSI, til bremsning pa strak-
ninger, hvor det er tilladt at bruge dem til fuld opremsning og
bremsning under normal drift.

Flangesmeoring

For at beskytte skinnerne og hjulene mod kraftig slitage, serligt i
kurver, skal de interoperable togstammer vere udstyret med flange-
smering. Denne skal installeres og overvages i henhold til folgende
bestemmelser:

Smering skal finde sted i kurver med en radius, der er mindre end
eller lig med 1200 m:

Efter en sddan smering:
— skal en ubrudt film af smeremiddel befinde sig pa afrundingen af
det aktive omréde af skinnehovedet

— mé lebefladen mellem hjulet og skinnen ikke vaere forurenet,
saledes at bremseydeevnen ikke forringes.

Flangesmering skal sikre beskyttelse af alle togets hjulsat.
Krangningsvinkelkoefficient

Denne parameter pavirker et keretegjs dynamiske referenceprofil.
Kraengningsvinkelkoefficienten for keretejer med stromaftagere skal
vaere mindre end 0,25.

Mindste kurveradius

Denne parameter udger en granseflade med delsystemet Infrastruktur
i kraft af, at de mindste kurver, der skal tages i betragtning, bliver
defineret dels af hejhastighedssporene (baseret pd manglende over-
hajde), dels af det eksisterende netvark.

Vedligeholdelse
a) Vedligeholdelsesplan

Med henblik pé at sikre at ydeevnen af enhver af egenskaberne,
som er defineret i denne TSI, bliver opretholdt, er der behov for
en vedligeholdelsesplan for det rullende materiel.

Vedligeholdelsesplanen skal udarbejdes af ejeren af det rullende
materiel eller dennes repraesentant med henblik pa at garantere
vedligeholdelse af de anforte egenskaber i delsystemet Rullende
materiel.

Som minimum skal vedligeholdelsesplanen indeholde felgende
elementer:

— en oversigt over eftersyn, der skal udferes, samt, om nedven-
digt, angivelser af tilladte vardier (graenseverdier, uden for
hvilke togdriften ikke lengere vil vere sikker)

— oversigter, der angiver udskiftning af udstyr ved opfyldelse af
bestemte slid-, tilstands- eller levetidskriterier

— angivelser af intervallerne for disse eftersyn og hvordan de
udferes og kontrolleres

— bestemmelser for uddannelse og kvalifikation af vedligeholdel-
sespersonalet

— angivelse af standarder, til hvilke ovennavnte bestemmelser,
kontroller og vardier knytter sig

— foranstaltninger til at gennemfore disse kontroller

— metoder til at sikre sporbarhed af vedligeholdelsesarbejdet pa
det rullende materiel.
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b

=

Det bemyndigede organ skal verificere, at der findes en vedlige-
holdelsesplan med ovennavnte elementer, men det er operatoren,
der er ansvarlig for de verdier og intervaller, der er angivet i
vedligeholdelsesplanen.

Vedligeholdelsesarbejde

Ansvaret for den storste del af vedligeholdelsesarbejdet skal ligge
hos den operater/jernbanevirksomhed, der har operateransvaret for
koretgjet i dets hjemland. Driftsmassig vedligeholdelse og mindre
reparationer, der er nedvendige for at sikre en sikker tilbagekersel
til hjemlandet, skal kunne udferes pd dele af netvarket, som ikke
ligger i hjemlandet, bl.a. under parkering pa et udenlandsk
netveerk. De vigtigste opgaver, som skal udferes under ophold
inden tilbagekerslen er:

— pafyldning og temning (vand, wc, sand osv.)
— rengpring af keretojet.

Hertil kommer mindre reparationer og ikke-planlagt vedligehol-
delse.

For at lette disse opgaver skal de interoperable togstammer kunne
parkeres uden personale ombord, men med hjelpekraftforsyning
opretholdt til lys, klimaanlag, keleskabe osv.

De forskellige interoperabilitetskrav med hensyn til udferelsen af
disse opgaver er anfort i TSI for Vedligeholdelse.

De funktionelle graenseflader mellem delsystemerne Vedligehol-
delse og Rullende materiel er som folger:

— udvendig rengering af togstammer (punkt 4.2.2.2.1 i TSI for
Vedligeholdelse)

— systemet til temning af toiletbeholdere (punkt 4.2.2.2.2 i TSI
for Vedligeholdelse)

— indvendig rengering af togstammer (punkt 4.2.2.2.3 i TSI for
Vedligeholdelse)

— foranstaltninger til pafyldning af vand og sand (punkt 4.2.2.2.4
og 51 TSI for Vedligeholdelse)

— opstillingsprocedurer (punkt 4.2.2.2.6 i TSI for Vedligehol-
delse).

Komponenterne, der udger en graenseflade mellem delsystemerne
Vedligeholdelse og Rullende materiel, er:

— forbindelsesstudsene til toilettemning (punkt 5.3.1 i TSI for
Vedligeholdelse)

— el-stikdéserne til indvendig rengering af togstammerne (punkt
5.3.3 i TSI for Vedligeholdelse)

— forbindelsesstudsene til vandpafyldning (punkt 5.3.5 i TSI for
Vedligeholdelse).

4.220. Udvendigt lys, akustiske signalgivningsapparat (tyfon)

a)

b)

Frontlys (kendingssignal) og slutsignal

Som anfert i punkt 4.2.1 er det tilladt for tog at besta af mere end
en togstamme. Signalerne, der er beskrevet nedenfor, ma kun
kunne ses i for- og bagenden af den samlede togsammensatning.

Udvendigt lys pa forerrum, der befinder sig inde midt i toget, skal
vere slukket.

Togstammen skal vere udstyret med:

— tre faste lys (kendingssignal) pa togets front i kereretningen,
hvoraf to danner en nedre vandret linje, og den er tredje
placeret centralt ovenover

— to rade lys (slutsignal) pa togets bagende i en vandret linje.
Udover deres traditionelle funktion som kendings- og slutsignal,
skal det i nedstilfeelde ogsa veere muligt at bruge lysene pé sarlige

méder, som er defineret i den europziske standard, der er angivet
nedenfor.

Lanternernes mal, montering, anbringelse, synlighed, lysstyrke,
drift osv. skal vaere som angivet i bilag H til denne TSI.

Tyfon

Togstammerne skal vere udstyret med en tyfon, der har to tyde-
lige toner.
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4.2.21.

4.3.

43.1.

43.2.

433.

Lofte-/redningsprocedurer

For de forvaltere af infrastruktur, der ofte befares af togstammerne,
skal der etableres en procedure, som beskriver metoderne sével som
midlerne til bjergning af togstammer med driftsproblemer.

SPECIFICERET YDEEVNE

For at verificere delsystemet Rullende materiel skal ydeevnekriteri-
erne for det transeuropaiske hejhastighedsnetvaerk opfyldes med
hensyn til hver af de folgende streekningskategoriers serlige krav:

— streekninger, der er bygget specielt til hajhastighedstog
— straekninger, der er opgraderet til hejhastighedstog

— streekninger, der er opgraderet til hejhastighedstog, og som har
serlige egenskaber.

For delsystemet Rullende materiel er disse krav:
Mindste ydeevnekrav

Med henblik pa at kere pad det interoperable netvaerk og under
forhold, der sikrer, at tog gnidningslest glider ind i det overordnede
trafikmenster, skal alt hejhastigheds materiel kunne overholde mini-
mumsydeevnekrav inden for traekkraft og bremsning. Togene skal
have tilstreekkelig standby- og backupkapacitet til at sikre, at disse
ydeevneniveauer opretholdes eller kun forringes minimalt i tilfeelde
af nedbrud i systemer eller moduler, der bidrager til disse processer
(trekkraftkaeden fra stromaftager til hjulsat, mekanisk/elektrisk brem-
seudstyr). Disse margener og redundanser er neje defineret i de
specifikationer, der er behandlet i punkt 4.3.2-4.3.6, 4.3.9, 43.11,
4.3.15 og 4.3.16.

I tilfeelde af svigt i det rullende materiels udstyr eller funktioner, eller
af overbelastning med passagerer, skal den driftsansvarlige for det
rullende materiel, med overblik over konsekvenserne, have defineret
de acceptable graenser og driftsforhold, der er forbundet med hver
type forringet tilstand. Til dette formal skal alle forskellige typer af
forringede tilstande, der kan opleves under drift, veere beskrevet og
registreret i et serligt dokument.

Ydeevneniveauer, der stilles krav om pd andre strakninger samt
tilslutningsstrekninger, der ikke udger en del af det interoperable
netverk, men som giver adgang til terminalinstallationer (stationer,
opstillingsspor), skal defineres i bi- og multilaterale aftaler mellem
operatorer og infrastrukturforvaltere, athangigt af det planlagte
serviceniveauer.

Togstammers maksimale driftshastighed

Interoperable tog skal i overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, og
bilag I i direktiv 96/48/EF have en maksimal driftshastighed pa:

— mindst 250 km/h, ndr der er tale om rullende materiel, der er
bygget specielt til hej hastighed

— omkring 200 km/h, ndr der er tale om rullende materiel, der er
bygget til eksisterende strekninger, der er blevet eller skal opgra-
deres.

Den maksimale driftshastighed er den nominelle hastighed, som tog
forventes at kere med i den daglige drift pa relevante streekninger.

I begge tilfeelde skal det veere muligt at drive interoperabelt rullende
materiel ved deres maksimale hastighed (hvor infrastrukturen tillader
det) med tilstraekkelige accelerationsreserver (som anfert i felgende
punkter).

Krav til traekkraftydeevne

Med henblik pé at garantere korrekt kompatibilitet med anden togdrift
skal de gennemsnitlige mindste accelerationer, beregnet over tid pé et
plant spor, vere:

— 0 til 40 km/h: 48 cm/s?
— 0 til 120 km/h: 32 cm/s?
— 0 til 160 km/h: 17 cm/s%.

Ved den maksimale driftshastighed og pa et plant spor vil restaccele-
rationen veere mindst 5 cm/s?.
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43.4.

43.5.

43.6.

Af hensyn til disponibilitet, trafikstrom og for at sikre kersel ud af
tunneler skal togstammerne opfylde folgende betingelser:

— Ydeevnen skal opnds med den gennemsnitlige spaendingsforsyning
ved stromaftageren, som anfert i TSI for Elforsyning, punkt
4.3.1.1, bilag L.

— Et svigt i et traktionstmodul ma ikke forringe togstammens nomi-
nelle ydelse med mere end 25 %.

— Huvis der opstér svigt i et traktionsforsyningselement, skal mindst
50 % af traktionsmodulerne kunne fortsaette i drift.

Under disse forhold skal det vaere muligt for et tog med normal
belastning (antal saeder x 80 kg) med et traktionsmodul ude af drift
at starte med en restacceleration pa ca. 5 cm/s> pad den maksimale
stigning, det kan forvente at made. Det skal vaere muligt at opretholde
denne starteffekt i 10 minutter og at opna en hastighed pa 60 km/h.

Krav til adhaesion ved trakkraft

For at sikre en tilstreekkelig driftssikkerhed under ydelse af traekkraft
mé adhasionsudnyttelsen ikke overskride de nedenfor anforte
verdier:

— ved opstart og ved meget lav hastighed: 25 %
— ved 100 km/h: 25 %

— ved 200 km/h: 17,5 %

— ved 300 km/h: 10 %.

For at kunne udnytte den tilgeengelige adhasion bedst muligt, skal
interoperabelt rullende materiel veere udstyret med et hjulslipbeskyt-
telsessystem.

Krav til adhzesionsgranse ved bremsning

For hastigheder mellem 50 og 200 km/h ma den maksimale adhzsi-
onsudnyttelse under bremsning ikke vare sterre end 0,15. Ved
hastigheder over 200 km/h aftager dette krav til adhasionsudnyttelsen
lineeert til 0,10 ved 350 km/h.

Der skal bruges et driftsklart tog med en normal passagerbelastning til
at verificere disse vaerdier.

Krav til bremsesystemet

Ud over de krav, der er opfert i punkt 4.1.5 og 4.3.5, skal det intero-
perable togsats bremsesystem Konstrueres, sia gennemforelse af
sikkerhedsmélsatningerne i direktiv 96/48/EF kan eftervises. Specielt
ma de ikke medfere nogen forringelse pa dette omrade, hverken for
delsystemet Rullende materiel eller for det samlede jernbanesystem.

Dette krav er implicit opfyldt pa interoperable tog med UIC-bremse-
systemer. For andre bremsesystemer skal det eftervises, at det er
muligt at opna et driftsniveau, der er mindst lige s& sikkert som det,
der bliver opndet med den fastlagte standard.

Derudover skal bremsesystemet, uanset hvilken konstruktion der er
pataenkt, opfylde felgende krav:

For hele toget:

— Brug af nedbremsen, uanset grund, skal automatisk udkoble al
treekkraft, uden mulighed for at indkoble den igen, sa lange
nedbremsen er aktiveret.

— Nodbremsen skal til enhver tid kunne aktiveres fra lokomotivfere-
rens normale arbejdsposition.

— Koretgjer skal udstyres med hjulblokeringsbeskyttelsessystemer,
der skal regulere hjulenes blokering i tilfelde af nedsat adhasion
mellem hjul og skinne.

— Koretojer skal udstyres med et hjulovervagningssystem, der skal
meddele lokomotivfereren, hvis en aksel blokerer. Hjulovervéag-
ningssystemet skal vare uafhengigt af
hjulblokeringsbeskyttelsessystemet i alle dets funktioner.

Elektrisk bremsning:

— Det skal kun veare tilladt at medregne den elektriske bremse i
bremseydeevnen, hvis den er uathengig af kereledningsspan-
dingen.

— Hvor de elektriske installationer (transformerstationer) ger det
muligt, er det tilladt at tilbagefode den elektriske energi, der bliver
regenereret ved bremsningen, men dette méd ikke medfere, at
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43.7.

43.8.

439.

4.3.10.

43.11.

spandingen overskrider de grenser, der er defineret i bilag P til
denne TSI.

— Derudover mé det ikke, i tilfelde af at forsyningen til kereled-
ningen gar tabt, forhindre, at kereledningsspendingen falder til
0V.

Ydermere skal interoperable togstammer veare udstyret med:
— indikatorer for bremsefejl

— en udkoblingsmulighed for fejlramte bremser
— et system til bremsefejlsdiagnose.

Bremseydeevne i drift

Udover de specifikationer, der kreves i punkt 4.1.5 »minimumsspeci-
fikationer for opbremsning«, skal togstammerne kunne opfylde de
gennemsnitlige driftsbremsedecelerationer under drift, der er angivet
nedenfor:

Tabel 4.3.7
Mindste deceleration under angivne bremsefor-
hold [m/s?]
. t
Bremsning [Sc]
330-300 300-230 230-170 170-0
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
Normal driftsbremsning 2 0,35 0,35 0,6 0,6
t[s] = Reaktionstid.

Disse decelerationer skal kunne nds med et tog pa plant spor i de
konfigurationer, der er defineret i punkt 4.1.5, tilfeelde A og B.

Sikring af et nedbrudt tog

Det skal veere muligt at henstille et tog i et ubestemt tidsrum pa den
maksimale stigning pd den péageldende straekning. Nar parkerings-
bremsen alene ikke er tilstreekkelig, skal den suppleres med
yderligere faciliteter i toget.

Bremseydeevne pa kraftige haeldninger
(reserveret)
Detektering af afsporing

Systemer til detektering af afsporing skal, s& snart de er tilgaengelige
og typegodkendte, installeres pa nykonstruktioner af togstammer.

Beskyttelse mod brand og giftige dampe

a) Togstammerne skal, efter at der er meldt om brand ombord, kunne
fortsaette i drift i 15 minutter ved en hastighed pa mindst 80 km/h.
En brand i et omrade, der er dbent for naturlig ventillation, ma
ikke kunne sprede sig til andre omrdder af toget inden for 15
minutter.

b) Passagerer og togets personale skal vere beskyttet mod brandri-
sici. Der skal vere mindst 15 minutters modstandsdygtighed mod
brand mellem:

— elektrisk hejspendingsudstyr og omrader for passagerer og
togpersonale

— to keretgjer i togstammen.

¢) For termiske motorer skal brandisoleringen mellem dels fore-
rrummet og omrader til passagerer og personale, dels de termiske
motorer og braendstoftanke, vere modstandsdygtige mod brand i
mindst 30 minutter.

d) Rummene med elektriske hejspandingsudstyr og de dele af toget,
der ikke er direkte synlige for togpersonalet eller passagererne, og
som kan udgere en sandsynlig kilde til en eventuel brand, skal
vaere udstyret med et branddetekteringssystem. De dele af toget,
der skal udstyres pa denne made, skal defineres pa baggrund af
en overordnet vurdering af risikoen for brand.

e) Der skal anvendes materialer med lav brandbarhed for at forhindre
brand, og elektriske installationer skal overholde relevante europae-
iske specifikationer.
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4.3.15.

f) 1 tilfelde af brand i lukkede omrader i toget skal materiale pa
toget ikke udvikle reg, der kunne vere til fare for passagerer eller
personale, der er ved at evakuere toget.

g) For at togpersonalet og passagererne skal kunne bekempe ilden,
skal der vare passende og tilstreekkeligt med brandslukkere pa
toget.

h) Eksterne skilte skal angive placeringen af nedudgange og af
anordninger til at dbne derene.

Miljeforhold for det rullende materiel

Det rullende materiel, savel som det indbyggede udstyr, skal kunne
settes 1 drift og drives normalt under de forhold, der er angivet i stan-
darden EN 50 125-1, samt fungere i de klimatiske zoner, som udstyret
er projekteret til, og som det er planen, det skal kere i.

De forskellige miljeforhold, som det er sandsynligt at kunne komme
ud for pa de befarede strekninger, er angivet i Infrastrukturregistret.

Overvagnings- og diagnosticeringskoncepter

Funktionerne og udstyret, der er anfert i denne TSI og gentaget
nedenfor, skal overvédges, fordi de udger en vigtig sikkerhedsrisiko i
tilfeelde af en defekt eller driftssvigt.

— svigt i dedmandsanlaegget (punkt 4.2.2)

— information fra delsystemet Styringskontrol (punkt 4.2.4)
— derbetjening (punkt 4.2.6)

— detektering af instabilitet i lobeveerket (punkt 4.2.10)

— indbygget varmlebningsdetekteringssystem (punkt 4.2.11)
— aktivering af passagernedbremsen (punkt 4.2.12)

— fejl 1 bremsesystemet (punkt 4.3.6)

— detektering af afsporing (punkt 4.3.10)

— branddetektering (punkt 4.3.11).

Denne overvagning skal foregd fortlebende, eller ved en passende
frekvens for at sikre palidelig detektering af svigt i god tid. Systemet
skal ogsa have forbindelse til den indbyggede dataregistrering med
henblik pé at muliggere den nedvendige sporbarhed.

Der skal gives indikation til lokomotivfereren om detekterede fejl,
som vil kreeve en bekreftelse fra lokomotivfereren. Ved alle fejl,
som kan fi alvorlige konsekvenser for sikkerheden, er det pékrevet
med et automatisk indgreb.

Seerlig specifikation for lange tunneler

De egenskaber, der er beskrevet i dette afsnit, galder kun for intero-
perable togstammer, der under normal drift skal kere igennem lange
tunneler. Straekninger, hvorpa der findes sddanne tunneler, er angivet
i Infrastrukturregistret.

a) Omréader for passagerer og togpersonale, savel som forerrum, der
er udstyret med klimaanlaeg:

Togpersonalet skal kunne lukke for ventilationsabninger til det fri
med henblik pa at forhindre inddnding af rog i tilfelde af udbrud
af brand i nerhed af toget. Samtidig skal klimaanleggets luftka-
naler konstrueres saledes, at de ikke spreder reg til hele toget i
tilfeelde af en intern brand, der opstér i et passagerrum

b) Hojttaleranlaeg:

Med henblik pa at vaere funktionsdygtigt i tilfeelde af en hendelse,
skal hejttalersystemet konstrueres séledes, at de fleste af hejtta-
lerne vil kunne fortsette i1 drift i tilfeelde af svigt i et af
transmissionselementerne.

Nedbelysningssystem

For at yde beskyttelse og sikkerhed ombord i alle tilfelde af nedsitua-
tioner inklusive brand, skal de interoperable togstammer vare udstyret
med et nedbelysningssystem. Dette system skal sorge for et tilstraek-
keligt lysstyrkeniveau i passager- og serviceomrdderne:

— 1 en driftstid p& mindst tre timer efter udfald af kereledningsspan-
dingen
— med en lysstyrke pad mindst 5 lux ved gulvniveau.

Disse geldende verdier er defineret i bilag C til denne TSI. Proveme-
toderne er anfort i kapitel 6.
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43.17.

4.3.18.

4.3.19.

Hgjttaleranlag

Tog skal vere udstyret med et kommunikationssystem, séledes at:
— togpersonale og driftscentraler kan give besked til passagererne i
et tog

— togpersonalet og driftscentraler kan kommunikere med hinanden
ved brug af streekningsradioen

— intern kommunikation mellem togpersonalet er mulig, iser
mellem lokomotivfereren og personalet i passagerrummene.

Udstyret skal kunne fungere uathangigt af forsyning fra kereled-
ningen i mindst tre timer.

Hojttalersystemet skal projekteres saledes, at 50 % af hejttalerne
stadig vil kunne fungere i tilfeelde af svigt i et af transmissionsele-
menterne.

Udover nedbremsen (se punkt 4.2.12) findes ingen serlige bestem-
melser om, at passagerer skal have mulighed for at kontakte
togpersonale eller en driftscentral.

Beskyttelse mod elektrisk stod

Spaendingsferende dele skal konstrueres saledes, at togpersonale og
passagerer forhindres i bevidst eller ubevidst at komme i kontakt
med dem, bade under normal drift og i tilfeelde af svigt i udstyr.

Hvert vognkasse skal vare forsynet med jordforbindelse i tilfeelde af
svigt i togets hejspandingsudstyr eller brud pa kereledningen.

Rullende materiel skal overholde EN 50153, og, med hensyn til jord-
forbindelse, bilag O til denne TSI.

Forerrummet

a) Af- og pastigning:
Der skal vere adgang til fererrummet fra begge sider af toget fra
perron- og jordniveau.

Adgang til forerrummet skal foregd enten direkte fra togets ydre
eller gennem et tilstodende rum (enten udstyrsrum (fx. maskinrum,
bagagerum) eller rum for passagerer) bag fererrummet.

Togpersonalet skal kunne forhindre uautoriserede personer i at fa
adgang til forerrummet.

b

~

Udvendig sigtbarhed

Udsyn fremad: Lokomotivfereren skal kunne se faste signaler pa
bade venstre og hgjre side af sporet, nar togstammen kerer pa et
plant og lige spor under folgende forhold:

— Et hejniveausignal anbragt i en afstand af 2,5 m fra spor-
midten, med en hegjde op til 6,3 m, i en afstand af mindst
10 m malt fra frontkoblingen.

— Et dvergsignal anbragt i en afstand af 1,75 m fra spormidten, i
en afstand af mindst 15 m malt fra frontkoblingen.

Udsyn til siden: Lokomotivfereren skal have et vindue eller
abningsanordning pé hver side af forerrummet, som gor det muligt
for ham at se ned langs toget, mens det holder ved perron og tale
med perronpersonalet, hvis det er nedvendigt.

c) Sader:

Lokomotivforerens sede skal veare konstrueret saledes, at han i
siddeposition kan udfere alle normale kerefunktioner.

Derudover skal fererrummet vare forsynet med et ekstrasede, der
giver eventuelt ledsagende personale udsyn fremad.

d

=

Indvendig indretning:

Bevagelsesfriheden for personalet i forerrummet ma ikke heemmes
af udragende genstande og udstyr. Gulvet i forerrummet skal vare
jevnt.

Frontrude og fronten af toget
Forerrummets frontrude skal:

A. vaere af en optimal kvalitet i overensstemmelse med folgende
specifikationer: De glastyper, der bruges til frontruder, og opvar-
mede ruder (opvarmede for at sikre imod frost) i fererrummet ma
ikke forvrenge farven af signaler, og deres kvalitet skal veare
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4.3.21.

5.2

5.3.

5.4.

saledes (saedvanligvis lamineret glas), at glasset, hvis det bliver
gennemhullet eller begynder at revne, forbliver i position og fort-
setter med at give personalet beskyttelse og tilstraekkeligt udsyn
til, at toget kan fortsatte rejsen

B. vare udstyret med rensende, afisende og dugfjernende faciliteter

C. kunne modsta slag fra projektiler: Frontruderne skal vere tilstrack-
keligt sterke til at forebygge enhver risiko for gennemhulning af
hérde projektiler, som f.eks. isblokke, fugle, store stykker malm,
der tabes fra godstog, eller flasker, daser osv., der kastes ud fra
modkerende tog.

Overensstemmelse vil blive valideret med den prevning, der er
angivet 1 punkt 6.3.

Ligesom frontruden skal fronten af toget kunne modstd et sammen-
stod med det ovennavnte projektil med henblik pa at beskytte
personer, der befinder sig i togstammens forreste keretg;.

Skiltning for passagererne

Det er vigtigt, at alle passagerskilte, der er tat forbundet med
sikkerhed, umiddelbart skal kunne forstés af flertallet af passagererne.
Til dette formal skal de bruge de standardiserede skilteformater, der
er angivet i standard ISO 7001.

Toiletter til passagerer og togpersonale

Der skal installeres lukkede toiletbeholdere ombord. Der kan skylles
med enten rent vand eller med genbrugsvand. Beholderne skal vere
dimensioneret siledes, at de kan fungere i tre dage under normal drift
uden temning.

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

I henhold til artikel 2, litra d), i direktiv 96/48/EF: Interoperabilitets-
komponenterne er »hvert enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller
komplet enhed af materiel, som indgar i eller er bestemt til at indgé i
et delsystem, som er direkte eller indirekte afgerende for interoperabi-
liteten i det transeurop@iske jernbanesystem for hejhastighedstog«.

Interoperabilitetskomponenterne er underlagt relevante bestemmelser i
direktiv 96/48/EF og fremgar af bilag til denne TSI

Disse interoperabilitetskomponenter er underlagt ydeevnespecifikati-
oner. Vurdering af overensstemmelse og/eller anvendelsesmuligheder
udferes hovedsageligt pd baggrund af interoperabilitetskomponentens
grenseflader — undtagen hvor der er serlige begrebsmeessige eller
beskrivende egenskaber.

I denne TSI betragtes folgende som »interoperabilitetskomponenter«:

— frontkoblingerne (punkt 4.2.9)
— hjulene (punkt 4.2.10)

— komponenterne, der udger granseflader til delsystemet Vedlige-
holdelse (punkt 4.2.19)

— lys og advarselsudstyr i togstammernes ender (punkt 4.2.20)
— forerrummets frontrude (punkt 4.3.19).

De specifikationer, som skal overholdes af interoperabelt hejhastig-
hedsmateriel, er anfort i de relevante punkter i kapitel 4.2 og 4.3,
som angivet ovenfor.

VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER
ANVENDELSESEGNETHED

INTEROPERABILITETSKOMPONENTERNE 1 DELSYSTEMET
RULLENDE MATERIEL

Procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelseseg-
nethed (moduler)

Vurderingsproceduren for overensstemmelse og anvendelsesegnethed
af interoperabilitetskomponenter, som er defineret i kapitel 5 i denne
TSI, skal gennemfores ved anvendelse af moduler, som er anfort i
bilag F til denne TSI.

Vurderingsprocedurer for overensstemmelse og anvendelsesegnethed
og beskrivelser af prevningsmetoderne for interoperabilitetskompo-
nenterne: frontkoblinger, hjul, dele, der udger granseflader med
delsystemet Vedligeholdelse, lys- og advarselsudstyr i keretgjernes
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.2.
6.2.1.

ender samt forerrummets frontrude, som er defineret i kapitel 5 i
denne TSI, er anfort i bilag D, tabel 1, i denne TSI.

I den udstrekning det pakraves af modulerne anfert i bilag F,
gennemfores vurderingen af en interoperabilitetskomponents overens-
stemmelse og anvendelsesegnethed af det bemyndigede organ, som
fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant har
anmodet om, ndr det er anfert i proceduren.

Fabrikanten af en interoperabilitetskomponent eller dennes i Fealles-
skabet etablerede reprasentant skal udferdige en EF-erklering om
overensstemmelse eller en EF-erklering om anvendelsesegnethed i
henhold til artikel 13, stk. 1, og bilag IV, kapitel 3, i direktiv 96/48
EF, for interoperabilitetskomponenten kan markedsfores.

Anvendelse af moduler
Vurdering af overensstemmelse

Som led i vurderingsproceduren for interoperabilitetskomponenter, der
udger grenseflader med delsystemet Vedligeholdelse, pdhviler det
fabrikanten eller dennes i Feallesskabet etablerede reprasentant at
anvende proceduren for intern produktionskontrol (modul A), der er
anfort i bilag F til denne TSI for alle faser.

Som led i vurderingsproceduren for interoperabilitetskomponenter
sdsom frontkoblinger, hjul, lys- og advarselsudstyr i keretgjernes
ender samt forerrummets frontrude inden for delsystemet Rullende
materiel kan fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede repree-
sentant velge folgende:

— typeafprovningsproceduren (modul B), anfort i bilag F til denne
TSI for projekterings- og udviklingsfasen, i kombination med:

enten proceduren for kvalitetssikring af produktionen (modul D),
anfort i bilag F til denne TSI for produktionsfasen

eller produktverifikationsproceduren (modul F) anfert i bilag F i
denne TSI

eller alternativt

— den fuldsteendige kvalitetssikring med proceduren for projektgen-
nemgang (modul H2), anfort i bilag F i denne TSI, for alle faser.

Vurdering af anvendelsesegnetheden

Som led i vurderingsproceduren for interoperabilitetskomponenter,
sasom frontkoblinger, hjul, komponenter, der udger granseflader
med delsystemet Vedligeholdelse, lys- og advarselsudstyr i kereto-
jernes ender samt forerrummets frontrude inden for delsystemet
Rullende materiel pahviler det fabrikanten eller dennes i Feellesskabet
etablerede repraesentant at anvende proceduren for typegodkendelse af
driftsmeessig erfaring (modul V), der er anfort i bilag F til denne TSI.

Definition af vurderingsprocedurer
Vurderingsprocedurerne er beskrevet i bilag F til denne TSI.

Modul D ma kun valges, safremt fabrikanten benytter et kvalitetssy-
stem til produktion samt inspektion og prevning af slutproduktet, som
er godkendt og overvaget af et bemyndiget organ.

Modul H2 ma kun velges, safremt fabrikanten benytter et kvalitetssy-
stem til projektering, produktion samt inspektion og prevning af
slutproduktet, som er godkendt og overvaget af et bemyndiget organ.

Vurderingen af overensstemmelse og anvendelsesegnethed skal daekke
alle de faser og specifikationer, som er angivet med X i tabel 1 i bilag
D til denne TSI.

DELSYSTEMET RULLENDE MATERIEL
Vurderingsprocedurer (moduler)

P4 anmodning fra ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede
representant gennemforer det bemyndigede organ EF-verifikationen i
henhold til artikel 18, stk. 1, og bilag VI i direktiv 96/48/EF og i
henhold til bestemmelserne i de relevante moduler, som er anfert i
bilag F til denne TSI.

Hvis ordregiveren kan pévise, at prevninger eller verifikationer af
foregaende anvendelser forbliver gyldige i de nye anvendelser, skal
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6.3.
6.3.1.

6.3.2.

de bemyndigede organer tage hensyn til dem i overensstemmelsesvur-
deringen.

Vurderingsprocedurer for EF-verifikationen af delsystemet Rullende
materiel, fortegnelse over specifikationer og beskrivelser af prov-
ningsprocedurerne er anfert i bilag E, tabel 2, i denne TSI.

I den udstrakning det er anfort i denne TSI, skal EF-verifikationen af
delsystemet Rullende materiel tage hensyn til dets granseflader med
andre delsystemer i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog.

Ordregiveren skal udferdige EF-verifikationserkleringen for delsy-
stemet Rullende materiel i henhold til artikel 18, stk. 1, og bilag V i
direktiv 96/48/EF.

Anvendelse af moduler

Som led i verifikationsproceduren af delsystemet Rullende materiel
kan ordregiveren eller dennes i Fallesskabet etablerede representant
vaelge mellem folgende:

— typeafprovningsproceduren (modul SB), anfert i bilag F til denne
TSI for projekterings- og udviklingsfasen, i kombination med:

enten proceduren for produktionens kvalitetssikring (modul SD),
anfort i bilag F til denne TSI

eller produktverifikationsproceduren (modul SF) anfert i bilag F i
denne TSI for produktionsfasen

eller alternativt

— den fuldsteendige kvalitetssikring med proceduren for projektgen-
nemgang (modul SH2), anfert i bilag F til denne TSI, for alle
faser.

Modulet SH2 ma kun velges, séfremt alle aktiviteterne, der bidrager
til det delsystemsprojekt for Rullende materiel, der skal verificeres
(projektering, fabrikation, montering, installation), er underlagt et
kvalitetssystem for projektering, fabrikation, samt inspektion og
afprovning af slutproduktet, som er godkendt og overvaget af et
bemyndiget organ.

Modulet SD ma kun valges, safremt alle aktiviteterne, der bidrager til
det delsystemsprojekt for Rullende materiel, der skal verificeres
(fabrikation, montering, installation), er underlagt et kvalitetssystem
for fabrikation, inspektion og afprevning af slutproduktet, som er
godkendt og overvéget af et bemyndiget organ.

Hvis disse to ovenfor anforte betingelser ikke opfyldes, skal modul
SB anvendes i kombination med modul SF.

Vurderingen skal omfatte faserne og specifikationerne, som er anfort i
tabel 2 i bilag E til denne TSI.

SZARLIGE PROVNINGSMETODER
Graenseverdier vedrerende intern stgj — mailemetoder

Malinger skal udferes under folgende betingelser:

— dere og vinduer skal vare lukkede
— sporet skal vaere 1 en god driftstilstand, og sporspecifikationerne
skal angives af infrastrukturforvalteren

— belastningen skal mindst vare lig med to tredjedele af den maksi-
malt tilladte verdi.

Den maksimale hastighed skal opretholdes i mindst 90 % af malepe-
rioden.

Maleperioden ma gerne inddeles i flere kortere perioder med henblik
pa at kunne opfylde ovennavnte betingelser.

Malingen skal foretages pa hejde med lokomotivfererens erer (i
siddeposition), i midten af en vandret linie, der straeekker sig fra fron-
truden til forerrummets bagveag.

Metode til prevning af fererrummets frontvindue for tilstrackkelig
modstandsevne mod projektiler

Et cylindrisk projektil med en kugleformet spids og en samlet vaegt pa
1 kg, der er konstrueret som vist i bilag J, skal skydes mod frontvin-
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duet. Hvis projektilet bliver beskadiget under sammenstedet, skal det
udskiftes.

Til proven skal frontruden anbringes i en ramme, hvis udformning er
identisk med den ramme, der er monteret pa keretojet.

Rudens temperatur under preven skal vere mellem — 15 og 35 °C.
Projektilets retning skal vare vinkelret pad ruden. Alternativt kan
ruden anbringes i samme vinkel, som det skal monteres pa keretgjet.

Projektilets hastighed ved sammenstedet skal bestemmes af:

Vp = Vmaks + 160 km/h
Vp = projektilets hastighed i km/h ved sammenstedet
Vmaks = togets maksimale hastighed i km/h

Proveresultatet skal betragtes som tilfredsstillende, hvis

— projektilet ikke bryder gennem frontruden
— ruden bliver i sin ramme.

GENNEMFORELSE AF TSI FOR RULLENDE MATERIEL

ANVENDELSE AF DENNE TSI — PRINCIPPER
Nyt rullende materiel

Med hensyn til det nye rullende materiel, som skal idriftsettes efter
denne TSI's gyldighedsdato, finder kapitel 2 til 6 fuld anvendelse,
eventuelt med undtagelse af sarlige bestemmelser i punkt 7.3 i det
folgende.

Derudover skal der tages hgjde for den information, der indgéar i infra-
strukturregistret, som beskrevet i punkt 7.2 herunder.

Rullende materiel, der opgraderes

Nar det gelder rullende materiel, der allerede er i drift, finder denne
TSI anvendelse pa eksisterende hejhastighedstog eller konventionelt
rullende materiel, der skal tilpasses under de forhold, der er anfort i
artikel 3 1 denne beslutning. I denne sarlige sammenhang relaterer
TSI sig grundlaeggende til anvendelsen af en gennemferelsesstrategi,
der gor det muligt at udfere en ekonomisk forsvarlig tilpasning af
eksisterende anleeg under hensyn til overgangsprincippet.

I de fleste tilfeelde vil anvendelsen af denne TSI péd eksisterende
rullende materiel kraeve vesentlige andringer, som hovedsageligt vil
blive foretaget pa det tidspunkt, hvor der skal udferes ombygninger
eller revisioner pa togstammerne.

KOMPATIBILITET MELLEM RULLENDE MATERIEL OG
ANDRE DELSYSTEMER

Gennemforelsen af TSI for Rullende materiel skal opfylde kravet om
total kompatibilitet mellem det rullende materiel og de faste anlaeg,
inklusive infrastruktur, elforsyning og styringskontrol. Princippet
geelder ogsd for det interoperable netveerk, som TSl'erne dekker,
hvorved det ogsd skal tages i betragtning, at det rullende materiel
eventuelt skal kunne kere pa eksisterende nationale netvark.

Pa baggrund af dette ath@nger gennemforelsesmetoderne og -faserne
vedrerende rullende materiel af folgende forhold:

— hvor langt man er kommet med gennemforelsen af TSI for Infra-
struktur, Elforsyning og Styringskontrol

— omlebsplaner for det rullende materiel, som kan dekke det eksi-
sterende nationale netveerk.

Det verktej, der skal sikre opfyldelse af kompatibilitetskravet samt
tage de ovennavnte forhold i betragtning, er:

Infrastrukturregistrene (Trans European High-Speed Network (TEN
HS)), der er oprettet for en specifik straekning eller rute, udger en
sammenfatning af folgende egenskaber (grundparametre, granse-
flader, ydeevner):

— egenskaber, for hvilke TSI'er tillader alternative veerdier
— egenskaber, for hvilke TSI'er indeholder sertilfelde

— egenskaber, for hvilke de specifikationer, der er angivet i TSI'erne,
midlertidigt ikke opfyldes, dvs. for den fulde gennemforelse af
TSI'erne eller som folge af midlertidige vedligeholdelsesarbejder
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— egenskaber, der er baseret pa regionale forhold.

Registret for rullende materiel (TEN HS) (se bilag I: specifikationer,
der skal fremga af Registret for det rullende materiel), der er oprettet
for en specifik type togstamme, eller om nedvendigt for et sarligt tog,
der udger en beskrivelse af togegenskaber (grundparametre, grense-
flader, ydeevner), der er nedvendige med henblik pa at vurdere
togets evne til at kere pa alle eller en del af streekningerne i det trans-
europaiske netverk for jernbanetransport.

Gennemforelsen af TSI for Rullende materiel skal tage hejde for
infrastrukturregistrene for de streekninger, som det rullende materiel
skal kere pa.

Registret for rullende materiel skal indeholde alle de tilsvarende
specifikationer for det rullende materiel med henblik pa at beskrive
togenes idriftsettelseskrav pa de straekninger, som det skal kere pa.

SZARTILFALDE

De folgende sarlige bestemmelser er tilladt i de felgende sarlige
tilfelde. Disse sarlige tilfeelde er klassificeret efter to kategorier:
bestemmelserne gelder enten pa permanent basis (»P«) eller midlerti-
digt (»T«). I forhold til de midlertidige tilfelde anbefales det, at
systemet som mal opnds enten i 2010 (»T1«), en malsetning, der er
fastsat i Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1692/96/EF af
23. juli 1996 om Fzllesskabets retningslinjer for udviklingen af det
transeuropziske transportnet, eller i 2020 (»T2«).

Koretojers referenceprofil (punkt 4.1.4)
— Seertilfaelde for straekninger i Storbritannien:

Tog, der er konstrueret til interoperabel drift pa opgraderede
strekninger 1 Storbritannien, skal overholde referenceprofilet
»UK1«, som er defineret i bilag C til denne TSI.

— Seertilfeelde for tog pa netverk i Irland og Nordirland:

Togenes referenceprofil, der er konstrueret til interoperabel drift
pa strekninger i Irland og Nordirdland, skal vare kompatible
med det irske standardreferenceprofil.

Greenseveerdier vedrorende udvendig stej (punkt 4.1.8)

Det er tilladt at anvende punkt 4.1.8 i denne TSI (bortset fra
fodnoten) med de gransevardier, der ses i tabellen nedenfor, i en
overgangsperiode pa 24 maneder fra ikrafttreedelsesdatoen for denne
TSI i forbindelse med:

— mulighed for keb af yderligere keoretojer ifolge kontrakter, der
allerede er indgaet pé ikrafttradelsesdatoen for denne TSI, eller

— kontrakter om rullende materiel, der bliver indgaet i overgangspe-
rioden, nér det er baseret pa eksisterende konstruktioner.

v Stejniveau
km/h dB(A)
250 90
300 93
320 94

Rullende materiel, der allerede er i drift, og hvortil der kreeves en ny
autorisation for idriftsettelse, eller hvortil der allerede er indgaet
kontrakt pa ikrafttraedelsesdatoen for denne TSI, skal have tilladelse
til at kere med de maksimale grensevardier nevnt ovenfor.

Maksimale trykvariationer i tunneller (punkt 4.1.13)

For at tage hensyn til de talrige tunneler med et tvaersnit pd 54 m?,
som gennemkeres med 250 km/h, og dem med et tvaersnit pad 82,5
m?, som gennemkeres med 300 km/h, skal interoperable togstammer,
der kerer pd det italienske netveaerk overholde folgende indhyllings-
kurve:

— AP0 < 1600 Pa
— AP1 =< 3000 Pa
— AP1 - 0,8AP0 < AP2.
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Disse vardier forekommer ved:

— et forhold mellem togets og tunnelens tveersnit pa 0,18
— en driftshastighed pa 250 km/h.
Hvis en togstamme ikke opfylder de ovenfor angivne veardier, skal

driftsreglerne for dette tog bestemmes ud fra de af infrastrukturforval-
teren bekendtgjorte regler.

7.3.4. Passagertrin (punkt 4.2.5)
— Sertilfeelde for britiske streekninger:

Passagertrinet pa de togstammer, der skal betjene det britiske
netveerk, skal vaere optimeret til perronhgjden pa 915 mm pa det
system i henhold til punkt 4.2.5.

— Sertilfeelde for streekningerne i det nederlandske netvaerk:
Passagertrinet pa de togstammer, der skal betjene det nederlandske

netvaerk, skal vare optimeret til perronhgjden pa 840 mm pa det
system i henhold til punkt 4.2.5.

— Seertilfeelde for tog pa netveerk i Irland og Nordirland:
Passagertrinet pa tog, der er konstrueret til interoperabel drift pa
straekninger i Irland og Nordirdland, skal vare optimeret til den

perronhgjde, der er angivet for disse straekninger i TSI for Infra-
struktur.

7.3.5. Kontakt mellem hjul og skinne (hjulprofiler) (punkt 4.2.10)
— Sertilfelde for togstammer, der ofte kerer pa britiske straekninger:

Det er tilladt for togstammer, der ofte kerer pa det britiske netveerk, at

vaere udstyret med hjul med EPS8-profilet, nar felgende forhold er

opfyldt:

— den maksimale driftshastighed for togsat, der er udstyret med
disse hjul, er mindre end eller lig med 250 km/h

— der skal foreligge en rapport, der indeholder:

— en eftervisning af dette profils stabile kersel pd interoperable spor

— en beregning af de forskellige kritiske hastigheder pa interope-
rable spor, og som tager det reelle driftsmaessige slid i betragtning

— en rapport over afprevninger for overtagelse, der er udfert pa inte-
roperable spor til at bekrefte disse resultater.

— Seertilfeelde for tog pa netverk i Irland og Nordirland:
Hjulseet pa tog, der er konstrueret til interoperabel drift pd streekninger

i Irland og Nordirdland, skal veere kompatible med sporvidden pa
1 602 mm.

7.3.6. Beskyttelse mod brand og giftige dampe

For offentliggerelse af de relevante europaiske specifikationer skal
kravene i punkt 4.3.11 vare verificeret som tilfredsstillende i overens-
stemmelse med et medlemslands geeldende retsforskrifter.

7.4. ANBEFALINGER

7.4.1. Grznseverdier vedrerende indvendig stoj (GP20)

Stejniveauet i forerrummet skal holdes sa lavt som muligt ved at
begrense stojen ved kilden gennem passende foranstaltninger
(akustisk isolering, lydabsorbering).

Det L, -aekvwalente konstante stejniveau, malt over 30 minutter, ma
ikke overskride 78 dB(A) i forerrummet i treekkraftenheder, der kerer
ved hastigheder pa 160 km/h.

Ved hejere hastigheder skal det sdvidt muligt tilstreebes at opné
samme verdi som anfert ovenfor.

Verdier for hastighed pa 300 km/h

pa fritliggende spor < 78 dB(A) anbefalet niveau
< 75 dB(A) ensket niveau

i en tunnel uanset overbygningen < 83 dB(A) anbefalet niveau
< 80 dB(A) ensket niveau

under ophold med hjelpekraftforsyning i drift

og med vinduer lukkede < 68 dB(A).
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7.4.2.

7.4.3.

Graznseverdier vedrerende udvendig stoj (GP17)

For rullende materiel, der enten skal bestilles efter 1. januar 2005
eller settes i drift efter 1. januar 2008, anbefales det at anvende
vaerdierne fra punkt 4.1.8 i denne TSI fratrukket 2 dB(A) ved en
hastighed pa 250 km/h og 3 dB(A) ved hastigheder pa 300 og
320 km/h Ved 350 km/h ber mals@tningen vare en reduktion pd 3
dB(A). Denne anbefaling vil fungere som udgangspunkt for en revide-
ring af punkt 4.1.8 i forbindelse med TSI'ens revideringsproces.

Specifikationer vedrerende befordring af bevzgelseshzemmede
(GP22)

Ud over bestemmelserne i punkt 4.1.12, skal rullende materiel i givet
fald ogsa tage resultaterne af COST 335 i betragtning.
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BILAG A

PASSIV SIKKERHED — KOLLISIONSSTYRKE

Detaljeret beskrivelse af den passive sikkerhed som omtalt i punkt 4.1.7.b) i
dette dokument.

bl) Opsummering af problemstillingen

Kollision er en risiko inden for togdrift, der kan analyseres afhengigt af
arten af de forskellige forhindringer, med hvilke kollision kan ske. I tilfeelde
af en jernbaneforhindring (et andet tog eller jernbanekeretoj), skal en sadan
en risiko normalt altid kunne héndteres af jernbanesystemet, signalsystemet,
driftsreglerne, de automatiske kontrolmekanismer og bremserne, der skal
konstrueres til at mindske sandsynligheden af en sddan handelse til sd teet
pé nul som muligt.

Men udefrakommende forhindringer som f.eks. vejkeretojer eller klippe-
blokke kan pa uheldig vis komme i vejen for toget.

I tilfelde af en sddan kollision skal et energiabsorberingssystem muliggere
kontrolleret deformation af dele, der er konstrueret saerligt til dette formal.

Forbedringer af rullende materiels passive sikkerhed (for at begranse skade
i tilfeelde af kollision) bliver ikke konstrueret med henblik pa at kompensere
for mangler i den aktive sikkerhed (kollisionsafvaergelse) i jernbanesy-
stemet, men som supplement, for at kunne tage hejde for hendelser, der er
uden for jernbanesystemets kontrol.

b2) Grundprincipper

Principperne bag disse forbedringer er:

— at undgd opklatring i tilfeelde af kollision mellem de to involverede
keretgjer eller mellem to keretgjer bag hinanden i samme togstamme

— at begreense graden af deceleration i omrader af toget, der er forbeholdt
passagerer og togpersonalet

— at sikre minimal indtreengning af forhindringer i omrader af toget, der er
forbeholdt passagerer og togpersonalet

— at sikre kontrolleret deformation af det forreste koretej og resten af toget
ved at indsatte elementer, der kan absorbere den energi, der frem-
bringes ved en kollision og/eller deformationszoner.

b3) Referenceuheld

Der tages hgjde for tre referenceuheld:

— Scenario 1
Kollision mellem to ens hgjhastighedstogstammer ved en relativ
hastighed pa 36 km/h.

— Scenario 2

Kollision mellem en hgjhastighedstogstamme og et jernbanekeretej, der
er udstyret med sidepuffer, ved en hastighed pa 36 km/h. Jernbanekere-
tojet er en fire-akslet godsvogn UIC 571-2 med en masse pa 80 tons.
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— Scenario 3

Kollision ved en hastighed pad 110 km/h i en jernbaneoverskaring med
en 15 tons lastbil, der udger en stiv masse med en lodret overflade til
sammenstedet.

b4) Specifikationer:

— 1 scenario 1 ber der i fererrummet og passagerkupeen ikke opsta
plastisk deformation, der kan pévirke passagernes og lokomotivforerens
sikkerhed.

I scenario 2 og 3 kan fererrummet blive deformeret, men der ber i
passagerkupeen ikke opstd plastisk deformation, der kan pavirke passa-
gernes og lokomotivfererens sikkerhed. Bagerst i forerrummet skal der
veere en solid overlevelsescelle til lokomotivfereren med en lengde pa
mindst 0,75 m. Adgang til personalerummet eller passagerkupeen, der
ligger lige bag fererrummet, skal holdes fri pd alle tidspunkter. Fore-
rrummene i keretgjets ender skal mindst have en der eller en passage,
der i et nedstilfelde muligger let adgang for personale til en langs-
gdende gang, der ferer til den modsatte ende. Hvis forerrummet er
forsynet med en der, skal den abne udad og veere sa luftteet som muligt.

Det skal dog veere muligt at dbne deren ved f.eks. et skub eller anden
simpel metode. Hvis der er risiko for blokering (bagage, passagerer),
skal deren vere en svingder (dbner bade udad og indad) eller en
skydedor.

Doren skal vare lettilgengelig, ikke kun for lokomotivfereren, men
ogsa for den anden i forerrummet.

Folgelig mé sadet (saederne) ikke udgere en vasentlig forhindring mod
at nd udgangen.

Det skal vaere muligt at romme forerrummet pa en sikker made og uden
besvaer over en afstand af mindst 2 m. Udgangen skal méle mindst
1 800 mm i hejde, mindst 500 mm i bredde, og det frie derareal skal
male mindst 1 700 x 430 mm.

— 6 MJ af kollisionsenergi skal spredes, hvoraf mindst 75 % skal vere i
den forreste del af det forste koretej af togstammen, og resten fordeles
mellem alle vognovergange i den evrige del af toget.

— Kollisionsstyrken skal foreges i passagerkupeer, der befinder sig i det
forreste koretej, og i lokomotivfererens overlevelsescelle. Disse afsnit
skal konstrueres med en statisk styrke pad mindst 1 500 kN over defor-
mationszonernes  gennemsnitlige  deformationskraft for de tre
kollisionsscenarier, der blev taget hajde for.

— Kollisionsstyrken for de forreste keretojer skal svare til de andre kere-
tojer 1 togstammen. De kreefter, der optraeder i deformationszonerne, ma
ikke medfere gennemsnitsaccelerationer, der overskrider 5 g i passager-
omrdderne i det forreste koretoj eller i lokomotivfererens
overlevelsescelle.

— Anti-opklatringsanordninger skal monteres mellem de keretgjer, der
udger togsattet.
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BILAG B

MAKSIMALE TRYKVARIATIONER I TUNNELLER

Der findes et betragteligt antal tunneler (badde dobbelt- og enkeltsporede) pa
visse strekninger af hejhastighedsnetvarket, der kan gennemkeres med den
maksimale streekningshastighed.

Et tog, der kerer ind i en tunnel, frembringer trykbelger i tunnelen, der bliver
kastet tilbage fra tunnelenderne. Af helbredsmessige drsager skal pavirkninger
fra trykbelger, der opleves af passagerer og togpersonale, begranses.

Faenomenets udstraekning athenger af en reekke parametre, hvoraf de folgende
er specifikke for der rullende materiel:

— forholdet mellem togets og tunnelens tversnit

— formen af fronten pa toget

— friktionskoefficienten mellem toget og luftstremmen i tunnelen

— togstammens langde

— formen af togets bagende.

Togstammens aerodynamiske specifikationer i forhold til frembringelsen af tryk-
belger i en tunnel kan skabes af trykvariationen i tunnelen pa det tidspunkt, hvor
hele toget er keort ind i tunnelen.

Man kan dern@st definere toget ved en indhyllingskurve, der er karakteristisk i
forhold til de tre trykvariationer PO, P1 og P2. Man kan pa kurven nedenfor
finde et eksempel pa disse vardier.

AP (Pa)

APO
AP1 AP2

Time (sec)

P: Trykvariation i et punkt inden i tunnelen.
Unik indhyllingskurve for togstammen.
Veardierne méles ved 250 km/h

— AP0 < 1800 Pa
— AP0 =< 3200 Pa
— API1 - 0,8AP0 < AP2.

Disse veerdier fremkommer ved et forhold mellem togets og tunnelens tveersnit pa 0,18.
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BILAG C

MAKSIMAL STORRELSE AF UK1-PROFILET
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Definition af referenceprofilet UK1

I Det Forenede Kongerige har man valgt at maksimere keretgjsprofilet og samti-
digt sikre, at keretejet dynamiske profil holdes inden for fritrumsprofilet for
hvert punkt péa strekningerne.

Folgeligt er UK1-profilet oprindeligt defineret som et keretgjsprofil:

1. Diagrammet viser de grundleeggende maél for UK1-profilet (statisk pa en lige
og vandret streekning).

2. Det vandrette og lodrette profil under 1 100 mm over skinneoverkant (ARL)
ma ikke overskrides af nogen kombination af keretejsbelastning, slid, vand-
ring i1 hjulophanget eller geometriske forhold.

3. Effekten af overhgjde og kinematiske bevagelser i kombination med akselaf-
standen i bogien og bogiens overhang, der kraever storre fritrum i kurver,
skal vurderes fra sag til sag.
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BILAG D

VURDERING AF INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

1. Omfang

Dette bilag redeger for overensstemmelsesvurderingen og anvendelsesegnet-
heden for interoperabilitetskomponenter inden for delsystemet Rullende
materiel.

2. Specifikationer

Interoperabilitetskomponenternes  specifikationer, der skal vurderes i de
forskellige faser af projektering og fremstilling, er markeret med X i tabel 1.

Tabel 1

Vurdering af interoperabilitetskomponenterne i delsystemet Rullende materiel

1 2 3 4 5 6
Vurdering i den folgende fase
Projekterings- og udviklingsfase Pmd?kti_
Specifikationer, der skal vurderes onstase
Konstrukti- | Evaluering T £ Drifts-
onsevalue- | af produk- ypeat meessig (Serier)
. . provning .
ring tionsproces erfaring
4.2.9.a)  Frontkobling X ir. X X X
429.b) Nodkobling X ir. X X X
4.2.10.c) Hjulprofil X ir. ir. ir. X
4.2.10.d) Hjulmateriale X X X X X
4.2.19. Driftsmeessig vedlige-
holdelse:
Forbindelse til temning X ir. ir. ir. X
af toiletbeholdere (TSI
for Vedligeholdelse,
punkt 5.3.1 og bilag
V)
Interne stikkontakter X ir. ir. ir. X
(TSI for Vedligehol-
delse, punkt 5.3.3)
Forbindelse til vand- X ir. ir. ir. X
pafyldning (TSI for
Vedligeholdelse, punkt
5.3.5 og bilag V)
4.2.20.  Udvendige lys, X ir. ir. ir. X
akustisk signalgiv-
ningsapparat (tyfon)
4.3.19. Frontrude:
Optisk kvalitet X ir. X ir. X
Evne til at modsta slag X ir. X ir. X
fra projektil
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BILAG E

VURDERING AF DELSYSTEMET RULLENDE MATERIEL

1. Omfang
Dette bilag redeger for overensstemmelsesvurderingen af delsystemet
Rullende materiel.

2. Specifikationer og moduler

Delsystemets specifikationer, der skal vurderes i de forskellige faser af
projektering, installation og drift, er markeret med X i tabel 2. Tabellen giver
ogsa en oversigt over de europaiske specifikationer (standarder) og refe-
rencer til andre  dokumenter, der indeholder detaljer om
vurderingsprocedurer.

Tabel 2

Vurdering af delsystemet Rullende materiel

1 2 3 4
Vurdering i den folgende fase
Specifikationer, der skal vurderes Projekterings- og udviklingsfase Produktionsfase
Konstruk'gionse- Typeafprovning Kvalitet af_ serie-
valuering produktion
4.1.1. Maksimale sporkrafter
4.1.1.2) Dynamisk lodret belastning ir. X ir.
4.1.1.b) Tvargaende sporkraefter ir. X ir.
4.1.1.0) Sporkraefter 1 lengderet- X X Lr.
ningen (')
4.1.2. Statisk akseltryk ir. X X
4.1.3. Maksimal toglengde X ir. ir.
4.1.4. Koretojets kinematiske referen- X X ir.
ceprofil (¥)
4.1.5. Minimumsspecifikationer for
bremsning:
Sikker drift (%) X X ir.
Mindste deceleration X X X
Maksimal bremseafstand X X X
4.1.6. Elektriske graensevardier:
4.1.6.1. Spandings- og frekvensvariati- X X ir.
oner i stremforsyningen (**)
4.1.6.2. Maksimalt effektbehov (**) X X Lr.
4.1.6.3. Effektfaktor (**) X X ir.
4.1.6.4. Kort opstaede overspandinger X ir. ir.
4.1.7.2) Statisk styrke (lodret/i leengde- ir. X ir.
retningen)
4.1.7.b) Kollisionsstyrke X LI LI
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1 2 3 4
Vurdering i den folgende fase
Projekterings- og udviklingsfase Produktionsfase

Specifikationer, der skal vurderes

Konstruktionse- T f . Kvalitet af serie-
valuering ypealprovning produktion
4.1.8. Grenseverdier vedrerende ir. X ir.
udvendig stgj
4.1.9.1. Forstyrrelse i signalsystem (**) X X Lr.
4.1.9.2. Bruges ikke X X LI
4.1.93. Radiofrekvensforstyrrelser (**) X X ir.
4.1.94. Elektromagnetisk immu- X X ir.
nitet (**)
4.1.10. Grenseverdier vedrerende ir. X ir.
indvendig stej i fererrummet
4.1.11. Granseverdier vedrerende ir. X ir.
klimaanlaeg
4.1.12. Specifikationer vedrerende X ir ir.
befordring af bevagelsesheem-
mede
4.1.13. Maksimale trykvariationer i X ir ir.
tunneller
4.1.14. Start, drift og standsning pa Lr X LI
maksimale stignings-/faldfor-
hold (*)
4.2. Greanseflader til delsystemet
Rullende materiel
4.2.1. Udformning af den fast X ir ir.
sammenkoblede togstamme
422. Dgdmandsanleg ir. ir. X
4.23. Elektrificeringssystem:
Den maksimale effekt, der kan X X Lr.
treekkes fra kereledningen (TSI
for Elforsyning, punkt 4.2.2.5)
Maksimalt stromtraek ved X X ir.
ophold (TSI for Elforsyning
punkt 4.2.2.6)
Forsyningsspanding og X X Lr.
-frekvens (TSI for Elforsyning,
punkt 4.2.2.7)
Overspending frembragt af X X ir.
oversvingninger (TSI for Elfor-
syning, punkt 4.2.2.8)
Elektriske beskyttelsesforanstalt- X ir ir.
ninger (TSI for Elforsyning,
punkt 4.2.2.8)
Fordeling af stremaftagere (TSI X Lr Lr.
for Elforsyning, punkt 4.2.2.9,
bilag H)
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1 2 3 4
Vurdering i den folgende fase
Projekterings- og udviklingsfase Produktionsfase

Specifikationer, der skal vurderes

Konstruktionse-

valuering Typeafprovning

Kvalitet af serie-
produktion

Passage af faseadskillelsessekti-
oner (TSI for Elforsyning, punkt
4.2.2.10, bilag H)

ir. X

ir.

Passage af systemadskillelses-
sektioner (TSI for Elforsyning,
punkt 4.2.2.11)

Stremaftagernes kontaktkraft
(TSI for Elforsyning, punkt
5.3.2.7)

ir. X

Effektfaktor (**)

Regenerativ bremsning (TSI for
Elforsyning, punkt 4.3.1.4, bilag
K)

4.2.4.

Indbygget togstyringskontrolsy-
stem

Bremseydeevne (Verifikation i
punkt 4.1.5)

Elektromagnetisk kompatibilitet
(Verifikation i punkt 4.1.9)

Dynamiske referenceprofiler for
karetojer

Transmission af togdata (brems-
ning, integritet og laengde)

ir. X

ir.

4.2.5.

Passagertrin

ir.

4.2.6.

Deore og styring af dere

4.2.7.

Nedudgange for passagerer

428.

Nedudgange fra fererrummet

ir. X

42.9.)

Frontkobling

4.2.9.b)

Nedkobling

4.2.10.

Kontakt mellem hjul og skinne
samt kerestabilitet

42.10.c1)

Hjulprofil

4.2.10.c2)

Overtagelsesafpravning

ir. X

4.2.10.c3)

Procedurer for regelmassig
kontrol (%)

ir.

4.2.10.c4)

Detekteringsanordning for usta-
bilitet i lobevaerket

ir.

4.2.10.d)

Hjulmateriale

42.10.¢)

Elektrisk modstand (**)
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1 2 3 4
Vurdering i den folgende fase
Specifikationer, der skal vurderes Projekterings- og udviklingsfase | Produktionsfase
Konstrukgionse- Typeafprovning Kvalitet afA serie-
valuering produktion
4.2.11. Varmlebningsdetektering:
Systemvalidering X X X
Grenseflader med eksisterende X ir. LI
faste banesystemer
4.2.12. Neodbremse/alarmsignal ir. X X
4.2.13. Slipstremspavirkninger ir. X ir.
4.2.14. Sidevindspavirkning (*) X ir. ir.
4.2.15. Hvirvelstromsbremser:
Maksimal deceleration (°) Lr. X Lr.
Maksimale langsgéende spor- X LI ir.
kreefter (punkt 4.2.15)
Sikkerhed ved svigtforhold X ir. ir.
(punkt 4.2.15)
4.2.16. Flangesmering ir. X ir.
4.2.17. Krangningsvinkelkoefficient (*) ir. X ir.
4.2.18. Mindste kurveradius (*) Lr. X Lr.
4.2.19. Driftsmessig vedligeholdelse:
4.2.19.a)  Vedligeholdelsesplan Det bemyndigede organ skal verificere, at der

findes en vedligeholdelsesplan med de
elementer, der er navnt i punkt 4.2.19.a).

4.2.19.b)  Vedligeholdelsesarbejde:

Ekstern rengering (TSI for X ir. Lr.
Vedligeholdelse, punkt

4222.1)

Toilettomning: togsattenes X ir. ir.

toiletteknologi, der muligger
tomning med tredages-inter-
valler (TSI for Vedligeholdelse,
punkt 4.2.2.2.2)

Stremforsyning til intern renge- X Lr. ir.
ring: strom, spanding; tilgaenge-
lighed af stikkontakter; fordeling
af stik (TSI for Vedligeholdelse,
punkt 4.2.2.2.3)

Pafyldning af vand og sand (TSI X ir. ir.
for Vedligeholdelse, punkt

42224 og 5)

Parkerede togsat: Stationzert X ir. ir.

stgjniveau (TSI for Vedligehol-
delse, punkt 4.2.2.2.6) se punkt
4.1.8 1 denne TSI

Mulighed for parkering uden
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1 2 3 4
Vurdering i den folgende fase
Specifikationer, der skal vurderes Projekterings- og udviklingsfase Produktionsfase
Konstruktionse- Typeaforovnin Kvalitet af serie-
valuering ypealprovning produktion
personale ombord og med hjel-
pekraftforsyning opretholdt (TSI
for Vedligeholdelse, punkt
4.2.2.2.6)
Parkeringsbremse (punkt 4.3.8)
4.2.20. Udvendige lys, akustisk signal- X
givningsapparat (tyfon)
4.2.21. Lofte-/redningsprocedurer Verifikation udfert uathengigt af vurdering af

rullende materiel

Eksistens af en procedure til retablering af
togstammer i vanskeligheder

43. Specificeret praestation

4.3.1. Minimale ydeevnekrav under Lr. X LI
forringede forhold (*)

4.3.1. Beskrivelse af forringede X LI ir.
forhold i serligt dokument

4.3.2. Driftshastighed (*) (*¥*) X X ir.

433. Krav til treekkraftydeevne ir. X X
(normale og forringede forhold)

43.4. Krav til adhaesion ved treekkraft X Lr. ir.

4.3.4. Validering af hjulslipbeskyttel- Lr. X Lr.
sessystemet

4.3.5. Krav til adhasionsgrense ved X ir. ir.
bremsning

4.3.6. Krav til bremsesystem
Overensstemmelsesvurdering af X X X
styresystemet
Sikkerhedsvurdering af nye X LI ir.

styresystemer (°)

Hjulblokeringsbeskyttelsessy- ir. X ir.
stem

Detektering af blokeret aksel ir. X ir.
Den elektriske bremse X ir. LI

medregnet i bremeseydeevnen

Regenerative bremsespecifikati- Lr. X Lr.
oner
Bremsefejlsindikatorer og X ir. ir.

midler til udkobling af bremser

Bremsefejlsdiagnose X ir. ir.

4.3.7. Bremseydeevne i drift ir. X ir.
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1 2 3 4
Vurdering i den folgende fase
Projekterings- og udviklingsfase Produktionsfase

Specifikationer, der skal vurderes

Konstruktionse-

Kvalitet af serie-

valuering Typeafprovning produktion
4.3.8. Udstyr til sikring af nedbrudt ir. X ir.
tog
4.3.9. Bremseydeevne pa kraftige X LI LI
haeldninger
4.3.10. Detektering af afsporing (7) ir. X ir.
4.3.11.a), Beskyttelse mod brand og X X ir.
b), ¢), d), giftige dampe
e), 1), g)
4.3.11.a)  Evne til at fortsaette drift i 15 X Lr. ir.
minutter efter, at der er meldt
brand i toget
4.3.12. Miljeforhold (*) X ir. ir.
4.3.13. Overvagnings- og diagnosticer- X X ir.
ingskoncepter
4.3.14. Serlige bestemmelser for X ir. ir.
tunneller
4.3.15. Neodbelysning ir. X ir.
4.3.16. Hojttaleranleg Lr. X LI
4.3.17. Beskyttelse mod elektrisk sted X X ir.
4.3.18. Forerrummet:
a) Af- og péstigning X ir. ir.
b) Udvendig sigtbarhed X ir. ir.
¢) og d) Seder og indvendig X LI LI
indretning
4.3.19. Frontrudens specifikationer:
Optisk kvalitet
Evne til at modsta slag fra
projektil
4.3.20. Skiltning for passagererne ir. ir. X
4.3.21. Toiletter til passagerer og X LI Lr.
togpersonale
7.3. Sertilfelde
7.3.1. Koaretgjers referenceprofil (UK)
7.3.2. Grenseverdier vedrerende
udvendig stej (eksisterende
konstruktioner)
7.3.3. Maksimale trykvariationer i

tunneler (italienske netverk)
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1 2 3 4
Vurdering i den folgende fase
Projekterings- og udviklingsfase Produktionsfase

Specifikationer, der skal vurderes

Konstruktionse-

valuering Typeafprovning

Kvalitet af serie-
produktion

7.3.4. Passagertrin (britiske og neder-

landske streekninger)

7.3.5. Kontakt mellem hjul og skinne
(strekninger i1 Storbritannien)
(*) Data i henhold til Infrastrukturregistret og Registret for det rullende materiel.
(**) Typeafprovning kun, hvis det er nodvendigt.
(")  Verifikation under vurdering af specifikationer for opbremsning.
(®» Kun for nye systemer.
(®) Udarbejdelse af vedligeholdelsesdokumenter.
(*)  Simuleringer og beregninger (under evaluering).
(®)  Under 2,5 m/s* med alle bremser i brug.
(°)  Kun for ny teknologi.

Funktionel verifikation.
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BILAG F

PROCEDURER FOR VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE ELLER
ANVENDELSESEGNETHED

MODUL A (INTERN PRODUKTIONSSTYRING)
Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

1. Dette modul beskriver proceduren, hvormed fabrikanten eller dennes i
Fellesskabet etablerede reprasentant, som gennemforer de i punkt 2 fast-
satte  forpligtelser, sikrer og erklerer, at den péagaldende
interoperabilitetskomponent opfylder kravene i den TSI, der gelder for den.

2. Fabrikanten skal tilvejebringe den tekniske dokumentation som er beskrevet
i punkt 3.

3. Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere, om interope-
rabilitetskomponenten stemmer overens med kravene i denne TSI. Den skal
i den udstreekning, det er relevant for denne vurdering, dakke projektering,
fremstilling samt drift af interoperabilitetskomponenten. I den udstrakning,
det er relevant for vurderingen, skal dokumentationen indeholde:

— en generel beskrivelse af interoperabilitetskomponenten

— dispositionsforslag, produktionstegninger og lister over komponenter,
underenheder, kredslgb osv.

— beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd de nevnte
tegninger og lister, samt driften af interoperabilitetskomponenten

— en fortegnelse over de tekniske specifikationer (relevante TSI og/eller
europiske specifikationer med relevante bestemmelser, der henvises
til i TSI), der anvendes helt eller delvist

— beskrivelser af de lgsninger, der er godkendt med henblik pa at opfylde
kravene i denne TSI, hvor de europeiske specifikationer, der henvises
til 1 TSI, ikke er anvendt i deres fulde udstrekning

— resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte underse-
gelser osv.

— testrapporter.

4. Fabrikanten skal treeffe alle de nedvendige foranstaltninger med henblik pa
at serge for, at fremstillingsprocessen sikrer, at den fremstillede interopera-
bilitetskomponent stemmer overens med den tekniske dokumentation, der
er nevnt i punkt 2, samt med kravene i den pageldende TSI.

5. Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal udfeer-
dige en skriftlig overensstemmelseserklering. Indholdet af denne erklaering
skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfort i direktiv 96/48/EF, bilag
IV, punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-erklaeringen om overensstemmelse og
de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives.

Erkleeringen skal affattes pa samme sprog som det tekniske dossier og skal
indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som inte-
roperabilitetskomponenten kan vere underlagt)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant (der angives firmanavn og fuld adresse. Er der tale om en
repraesentant, anfores desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponent (fabrikat, type, osv.)

— angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pa
erklering om overensstemmelse

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten,
herunder navnlig anvendelsesbetingelserne

— henvisning til denne TSI samt enhver anden relevant TSI, og i givet
fald henvisning til europeiske specifikationer

— identitet af den underskriver, der har fiet fuldmagt til at forpligte fabri-
kanten eller dennes i Fallesskabet etablerede representant.

6. Fabrikanten eller dennes etablerede representant skal opbevare en kopi af
EF-erklaeringen om overensstemmelse med den tekniske dokumentation i ti
ar, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede repraesentant er etableret i
Feellesskabet, har den person, som markedsforer interoperabilitetskompo-
nenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation
tilgeengelig.
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4.1.
4.2.

4.3.

Hvis der ud over EF-erkleringen om overensstemmelse ogsa kreves en EF-
erklering om anvendelsesegnethed af TSI, skal denne erklaring tilfojes,
efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

MODUL B (TYPEAFPROVNING)
Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ
paser og bekrefter, at en type, som er reprasentativ for den patenkte
produktion, opfylder bestemmelserne i den pagaldende TSI.

Ansegning om typeafprevningen skal indgives af fabrikanten eller dennes i
Fellesskabet etablerede reprasentant til det bemyndigede organ, han finder
passende.

Ansegningen skal indeholde:

— navn og adresse pa fabrikanten og, hvis ansegningen indgives af dennes
etablerede repraesentant, ogsa dennes navn og adresse

— en skriftlig erklering om, at denne ansegning ikke er indgivet hos et
andet bemyndiget organ

— den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

Ansegeren skal stille en prove, der er reprasentativ for hele den patankte
produktion, og herefter kaldet »type«, til rddighed for det bemyndigede
organ.

En type kan omfatte flere udformninger af interoperabilitetskomponenten,
forudsat at forskellene mellem udformningerne ikke pavirker bestemmel-
serne i TSI

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover til gennem-
forelse af prevningsprogrammet.

Hvis der i undersogelsesproceduren ikke bliver kravet nogen typeafprov-
ninger (se punkt 4.4), og typen er tilstreekkeligt defineret af den tekniske
dokumentation, som er beskrevet i punkt 3, kan det bemyndigede organ
bestemme, at der ikke stilles nogen preve til deres radighed.

Den tekniske dokumentation skal muliggere vurdering af, om interoperabi-
litetskomponenten stemmer overens med bestemmelserne i TSI. Den skal i
den udstreekning den er relevant for denne vurdering, deekke projekteringen,
fremstillingen samt driften af produktet.

Den tekniske dokumentation skal indeholde:

— en generel typebeskrivelse

— dispositionsforslag og produktionstegninger og lister over komponenter,
underenheder, kredsleb osv.

— beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd de nevnte
tegninger og lister, samt anvendelsen af produktet

— integrationsbetingelserne for interoperabilitetskomponenten i dens
systemmiljo (underenhed, enhed, delsystem) og de nedvendige grense-
fladebetingelser

— betingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskompo-
nenten (begransninger for keretid eller afstand, slidgrenser osv.)

— en fortegnelse over de tekniske specifikationer, som interoperabilitets-
komponentens overensstemmelse skal vurderes i forhold til (relevant
TSI og/eller europaiske specifikationer med relevante bestemmelser)

— beskrivelser af de lgsninger, der er godkendt med henblik pa at opfylde
kravene i1 denne TSI, nar de europziske specifikationer, der henvises til
i TSI, ikke er anvendt i deres fulde udstreekning

— resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte underse-
gelser osv.

— testrapporter.
Det bemyndigede organ skal:
undersgge den tekniske dokumentation,

gennemfore en undersegelse af konstruktionsmetoderne, -verktgjerne samt
-resultaterne med henblik pa at evaluere deres evne til at opfylde kravene
om overensstemmelse for interoperabilitetskomponenten ved afslutningen
af konstruktionsprocessen, hvis der i TSI bliver anmodet om et design
review,

hvis der i TSI bliver anmodet om en evaluering af fremstillingsprocessen,
gennemfore en undersogelse af den fremstillingsproces, der er udviklet til
fremstilling af interoperabilitetskomponenten med henblik pa at evaluere
dennes medvirken til produktoverensstemmelse, og/eller undersoge



2002D0735 — DA — 12.09.2002 — 000.001 — 60

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

kontrollen, der blev gennemfort af fabrikanten ved afslutningen af
konstruktionsprocessen,

hvis der i TSI bliver anmodet om typeafprevninger, pavise, at proverne er
fremstillet i overensstemmelse med den tekniske dokumentation, og
gennemfore, eller lade gennemfere, typeafprevningerne i henhold til
bestemmelserne i TSI og de europaiske specifikationer, der henvises til i
TSI,

udpege elementer, der er projekteret i overensstemmelse med de relevante
bestemmelser i TSI og de europaiske specifikationer, der henvises til i TSI,
sdvel som elementer, der er projekteret uden anvendelse af de relevante
bestemmelser i disse europaiske specifikationer,

gennemfore, eller lade gennemfore, de passende undersogelser og nedven-
dige provninger i henhold til punkt 4.2, 4.3 og 4.4 som led i at fastsld om
losningerne, der er godkendt af fabrikanten, opfylder kravene i TSI, séfremt
de passende europaiske specifikationer, der henvises til i TSI, ikke er
anvendt,

gennemfore, eller lade gennemfore, passende undersegelser og nedvendige
prevninger i henhold til punkt 4.2, 4.3 og 4.4 som led i at fastsld, om de
relevante europziske specifikationer rent faktisk er anvendt, nar fabrikanten
har valgt at anvende dem,

treeffe aftale med ansegeren om, hvor undersegelserne og de nedvendige
provninger vil blive gennemfort.

Safremt typen opfylder bestemmelserne i TSI, skal det bemyndigede organ
udstede et typecertifikat til ansegeren. Certifikatet skal indeholde navn og
adresse pa fabrikanten, undersegelsens konklusioner, gyldighedsbetingelser
samt de nedvendige data til identifikation af den godkendte type.

Gyldighedsperioden mé ikke veare leengere end tre ar.

En fortegnelse over de relevante dele af den tekniske dokumentation skal
ledsage certifikatet, og en kopi opbevares af det bemyndigede organ.

Hvis fabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede repraesentant naegtes
et EF-typecertifikat, skal det bemyndigede organ give en uddybende
begrundelse for afvisningen.

Der skal treffes foranstaltninger til en appelprocedure.

Det péhviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der er i besid-
delse af den tekniske dokumentation, der vedrerer EF-typecertifikatet, om
alle @ndringer i det godkendte produkt, der skal opnd yderligere godken-
delse, nar disse @ndringer kan fa indflydelse pa overensstemmelsen med
kravene i TSI eller de foreskrevne betingelser for anvendelse af produktet.
Denne yderligere godkendelse gives i form af en tilfgjelse til det oprinde-
lige typecertifikat, eller ogsa udstedes et nyt certifikat efter ophavelse af
det gamle.

Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer jevnfer punkt 6, kan gyldig-
heden af den udlebende attest forlenges for endnu en gyldighedsperiode.
Ansegeren kan ansgge om en sadan forlengelse ved skriftligt at bekrafte,
at ingen @ndringer er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en
forleengelse for endnu en gyldighedsperiode, jevnfer punkt 5, hvis ingen
modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om tilbage-
kaldte eller afviste typecertifikater til de andre bemyndigede organer.

Kopier af udstedte typecertifikater og/eller tilfejelser til disse kan efter
anmodning fremsendes til de andre bemyndigede organer. Bilagene til
certifikaterne skal geres tilgeengelige for de andre bemyndigede organer.

Fabrikanten eller dennes i Feallesskabet etablerede repraesentant skal
sammen med den tekniske dokumentation opbevare kopier af EF-typecerti-
fikater og tilfojelser til disse i ti ar efter, at det sidste produkt er blevet
fremstillet. Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant
er etableret i Feellesskabet, har den person, som markedsforer produktet i
Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgengelig.

MODUL D (KVALITETSSIKRING AF PRODUKTIONEN)
Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Dette modul beskriver proceduren, hvormed fabrikanten eller dennes i
Fellesskabet etablerede repraesentant, der opfylder forpligtelserne i punkt
2, sikrer og erklerer, at den pagaldende interoperabilitetskomponent er i
overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typecertifikatet, og at
den opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i den pagaldende TSI.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Fabrikanten skal benytte et godkendt kvalitetssystem til produktionen,
inspektion af slutproduktet samt prevning, som anfert i punkt 3, og han er
underlagt overvagning som anfert i punkt 4.

Kvalitetssystem

. Fabrikanten skal for den pagaldende interoperabilitetskomponent indgive

en ansegning med henblik pa vurdering af sit kvalitetssystem til det bemyn-
digede organ, han finder passende.

Ansegningen skal indeholde:

— alle oplysninger af betydning for produktkategorien, der er reprasen-
tativ for de pétaenkte interoperabilitetskomponenter

— dokumentationen, der vedrerer kvalitetssystemet

— den tekniske dokumentation for den godkendte type og en kopi af type-
certifikatet.

Kvalitetssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponentens er i overens-
stemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typecertifikatet samt med
kravene i direktiv 96/48/EF og i den pagaldende TSI. Alle elementerne,
kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af fabrikanten, skal doku-
menteres pd en systematisk og ordentlig made i form af strategier,
procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen af kvali-
tetssystemet  skal ~ muliggere en  konsistent  fortolkning  af
kvalitetsprogrammerne, planen, manualer samt protokoller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgerende beskrivelse af:

— kvalitetsmélsatningerne og organisationsstrukturen
— ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til produktkvalitet

— teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil blive anvendt
i forbindelse med fremstillingen, kvalitetsstyringen samt kvalitetskon-
trollen

— de undersogelser og prevninger, der vil blive gennemfert for, under og
efter fremstillingen, samt den frekvens, som de vil blive gennemfort
med

— kvalitetsdokumentation, sadsom inspektionsrapporter, prevningsdata,
kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter om det pageldende perso-
nale osv.

— de anvendte midler til overvagning af udferelsen af den pakravede
produktkvalitet samt af effektiv brug af kvalitetssystemet.

Det bemyndigede organ skal vurdere kvalitetssystemet med henblik pa at
bestemme, om det opfylder kravene, der er omhandlet i punkt 3.2. Det
forudsatter overensstemmelse med disse krav i relation til kvalitetssy-
stemer, der implementerer den relevante harmoniserede standard. Den
harmoniserede standard skal vaeere EN ISO 9001 - december 2000, komplet-
teret om nedvendigt med henblik pa at tage hejde for specificiteten af den
interoperabilitetskomponent, som den implementeres for.

Auditten skal vare specifik for den produktkategori, som er repraesentativ
for interoperabilitetskomponenten. Mindst en person i auditudvalget skal
have erfaring som assessor inden for den pageldende produktteknologi. 1
evalueringsproceduren skal ogsa indgd et kontrolbesog pa fabrikantens
ejendom.

Afgerelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner og en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.

Fabrikanten skal patage sig at opfylde de forpligtelser, der opstar pa
baggrund af det godkendte kvalitetssystem samt at opretholde det séledes,
at det forbliver fyldestgerende og effektivt.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repreesentant skal under-
rette det bemyndigede organ, der har godkendt kvalitetssystemet, om
enhver pétenkt opdatering af kvalitetssystemet.

Det bemyndigede organ skal evaluere de foresldede @ndringer og afgere,
om kvalitetssystemet i @ndret form stadig vil opfylde kravene, der er
omhandlet i punkt 3.2, eller om det er nedvendigt med en gen-assessering.

Afgprelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner og en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.

Det enkelte bemyndigede organ skal formidle relevante oplysninger om
tilbagekaldte eller afviste godkendelser af kvalitetssystemet til de andre
bemyndigede organer.
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3.6.

4.2.

4.3.

4.4.

Kopier af godkendelserne af kvalitetssystemet kan efter anmodning frem-
sendes til de andre bemyndigede organer.

Det er det bemyndigede organs ansvar at fore tilsyn med kvalitetssystemet.

. Formalet med tilsynet er at sikre, at fabrikanten behorigt opfylder de

forpligtelser, der opstar pa baggrund af det godkendte kvalitetssystem.

Fabrikanten skal til kontrolformél give det bemyndigede organ adgang til
fremstillings-, inspektions- og prevningsfaciliteterne samt til lagerlokaler,
og skal tilvejebringe al nedvendig information, navnlig:

— dokumentation for kvalitetssystemet

— kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata,
kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter om det pageldende personale
osV.

Det péhviler det bemyndigede organ at gennemfore regelmassig audit med
henblik pé at sikre, at fabrikanten opretholder og anvender kvalitetssy-
stemet, samt at udferdige en auditrapport til fabrikanten.

Auditten skal gennemferes mindst en gang om éret.

Derudover ma det bemyndigede organ foretage uanmeldte besog hos fabri-
kanten. Under sddanne besgg kan det bemyndigede organ om nedvendigt
gennemfore, eller lade gennemfere, prevninger med henblik pa at verifi-
cere, om kvalitetssystemet fungerer korrekt. Det bemyndigede organ skal
foreleegge fabrikanten en besegsrapport og en testrapport, hvis der er
gennemfort en provning.

Det péhviler fabrikanten i ti ar efter, at det sidste produkt er blevet frem-
stillet, at opbevare og stille folgende til rddighed for de nationale
myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet led af punkt 3.1
— opdateringen, der er omhandlet i andet afsnit af punkt 3.4

— afgerelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i
det sidste afsnit i punkt 3.4, samt i punkt 4.3 og 4.4.

Fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal udfaer-
dige EF-erkleringen om interoperabilitetskomponentens overensstemmelse.

Indholdet af denne erklering skal mindst omfatte de oplysninger, der er
anfort i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-
erkleringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den,
skal dateres og underskrives.

Erkleringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal
indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som inte-
roperabilitetskomponenten kan vare underlagt)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant (der angives firmanavn og fuld adresse. Er der tale om en
repreesentant, anfores desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type osv.)

— angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pé
erklaering om overensstemmelse

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten,
herunder navnlig anvendelsesbetingelserne

— navn og adresse pa bemyndigede organ (organer), der er involveret i
proceduren, der er fulgt vedrerende overensstemmelse, samt datoen pa
undersogelsescertifikater sammen med det enkelte certifikats gyldig-
hedstid samt -betingelser

— henvisning til denne TSI og enhver anden relevant TSI, samt i givet
fald henvisning til europ@isk specifikation

— identitet af den underskriver, der har faet fuldmagt til at forpligte fabri-
kanten eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant.

De certifikater, der henvises til, er:

— godkendelsen af kvalitetssystemet og tilsynsrapporterne anfert i punkt 3
og 4

— typecertifikatet samt dets tilfgjelser.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbe-

vare en kopi af EF-erkleringen om overensstemmelse i ti ar efter, at den
sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.
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4.1.

4.2.

43.

5.2

5.3.

5.4.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant er etableret i
Feellesskabet, har den person, som markedsforer interoperabilitetskompo-
nenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation
tilgeengelig.

Hvis der ud over EF-erklaeringen om overensstemmelse ogsa anmodes om
en EF-erklering om anvendelsesegnethed i TSI, skal denne erkleaering
tilfojes, efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i
modul V.

MODUL F (PRODUKTVERIFIKATION)
Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved fabrikanten eller
dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant kontrollerer og bekrefter, at
den pagaldende interoperabilitetskomponent, der er underlagt bestemmel-
serne 1 punkt 3, er i overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-
typecertifikatet, og at den opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i den
pageldende TSI.

Fabrikanten skal treffe alle nedvendige foranstaltninger, for at fremstil-
lingsprocessen  sikrer, at interoperabilitetskomponenterne er i
overensstemmelse med den type, der er beskrevet i EF-typecertifikatet,
samt med kravene i direktiv 96/48/EF og i den pageldende TSI.

Det bemyndigede organ skal gennemfore passende undersggelser og prov-
ninger med henblik pa at kontrollere, at interoperabilitetskomponenten er i
overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typecertifikatet, samt
med kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI, enten pd baggrund af underse-
gelse og provning af hver eneste interoperabilitetskomponent, som anfort i
punkt 4, eller ved undersegelse og provning af interoperabilitetskomponen-
terne pa et statistisk grundlag, som er anfert i punkt 5, efter fabrikantens
valg.

Verifikation gennem undersogelse og provning af alle interoperabilitets-
komponenter

Alle produkter skal underseges enkeltvis, og der skal gennemfores passende
provninger, som er anfert i de relevante europaiske specifikationer, der
ombhandles i artikel 10, eller tilsvarende prevninger med henblik pa at veri-
ficere, at de er i overensstemmelse med den type, som er beskrevet i EF-
typecertifikatet, samt med kravene i direktiv 96/48/EF og i den pagaldende
TSIL

Det péhviler det bemyndigede organ at udfzerdige et skriftligt overensstem-
melsescertifikat for de godkendte produkter i forbindelse med de
gennemforte provninger.

Fabrikanten eller dennes etablerede repreesentant skal sikre, at han pa
forlangende er i stand til at fremvise overensstemmelsescertifikater fra det
bemyndigede organ.

Statistisk verifikation

. Fabrikanten skal praesentere sine interoperabilitetskomponenter som homo-

gene partier, og skal treffe alle nedvendige foranstaltninger for at serge
for, at fremstillingsprocessen sikrer hver eneste producerede partis homoge-
nitet.

Alle interoperabilitetskomponenter skal vere tilgengelige for verifikation i
form af homogene partier. Der skal tages en stikprove fra hvert eneste
parti. Interoperabilitetskomponenter i en prove skal underseges enkeltvist,
og der skal gennemfores passende prevninger, som er angivet i de relevante
europaiske specifikationer, der omhandles i artikel 10, eller tilsvarende
provninger med henblik pd at sikre, at de er i overensstemmelse med
kravene i direktiv 96/48/EF og den pagaldende TSI, samt som led i at
bestemme, om partiet skal accepteres eller afvises.

Den statistiske procedure skal anvende passende elementer (statistisk
metode, stikproveplan osv.), athengig af de specifikationer, der skal
vurderes, som anfert i den pagaldende TSI.

Nar partier accepteres, pahviler det det bemyndigede organ at udfaerdige et
skriftligt overensstemmelsescertifikat, der relaterer til prevningerne, der
blev gennemfort. Alle interoperabilitetskomponenter i partiet kan markeds-
fores, bortset fra de interoperabilitetskomponenter fra preven, der ikke
udviste overensstemmelse.

Hvis et parti afvises, skal det bemyndigede organ eller den kompetente
myndighed treeffe passende foranstaltninger for at forhindre markedsfo-
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5.5.

ringen af dette parti. Det bemyndigede organ kan i tilfelde af hyppige
afvisninger af partier indstille den statistiske verifikation.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal sikre,
at han pa forlangende er i stand til at fremvise overensstemmelsescertifi-
kater for det bemyndigede organ.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal udfeer-
dige EF-erklaringen om interoperabilitetskomponentens overensstemmelse.

Indholdet af denne erklaring skal mindst omfatte de oplysninger, der er
anfort i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-
erkleringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den,
skal dateres og underskrives.

Erkleringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal
indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som inte-
roperabilitetskomponenten kan vare underlagt)

— navn og adresse pad fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede
repraesentant (der angives firmanavn og fuld adresse. Er der tale om en
repraesentant, anfores desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type osv.)

— angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pé
erklaering om overensstemmelse

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten,
herunder navnlig anvendelsesbetingelserne

— navn og adresse pd bemyndigede organ (organer), der er involveret i
proceduren, der er fulgt vedrerende overensstemmelse, samt datoen pa
undersogelsescertifikater sammen med det enkelte certifikats gyldig-
hedstid samt -betingelser.

— henvisning til denne TSI og enhver anden relevant TSI, samt i givet
fald henvisning til europ@isk specifikation

— identitet af den underskriver, der har faet fuldmagt til at forpligte fabri-
kanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant.

De certifikater, der henvises til, er:

— EF-typecertifikatet samt dets tilfojelser
— overensstemmelsescertifikatet, som er angivet i punkt 4 eller 5.

Fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal opbe-
vare en kopi af EF-erkleringen om overensstemmelse i ti ar efter, at den
sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede repraesentant er etableret i
Feellesskabet, har den person, som markedsferer interoperabilitetskompo-
nenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation
tilgaengelig.

Hvis der ud over EF-erklaringen om overensstemmelse ogsa anmodes om
en EF-erklering om anvendelsesegnethed i TSI, skal denne erklering
tilfojes, efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i
modul V.

MODUL H2 (FULD KVALITETSSIKRING MED PROJEKTGENNEMGANG)

Overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Dette modul beskriver proceduren, hvorved et bemyndiget organ gennem-
forer en undersegelse af en interoperabilitetskomponents konstruktion, og
hvorved fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant,
der opfylder forpligtelserne i punkt 2, sikrer og erklarer, at den pagaldende
interoperabilitetskomponent opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i den
pageldende TSI.

Fabrikanten skal benytte et godkendt kvalitetssystem til projektering, frem-
stilling samt inspektion og prevning af slutproduktet, som anfert i punkt 3,
og skal vere underlagt overvagning som anfert i punkt 4.

Kvalitetssystem

. Fabrikanten skal indgive en ansegning om vurdering af sit kvalitetssystem

til et bemyndiget organ.

Ansegningen skal indeholde:

— alle oplysninger af betydning for produktkategorien, der er repraesen-
tativ for den patankte interoperabilitetskomponent
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3.2

3.3.

3.4.

— dokumentation af kvalitetssystemet.

Kvalitetssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenten opfylder
kravene i direktiv 96/48/EF og i den pageldende TSI. Alle de elementer,
krav samt bestemmelser, som fabrikanten anvender, skal dokumenteres pa
en systematisk og ordentlig made i form af strategier, procedurer samt
instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen af kvalitetssystemet skal
sikre en felles forstielse af kvalitetsstrategierne og procedurerne, sdsom
kvalitetsprogrammer, planer, manualer og protokoller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgerende beskrivelse af:

— kvalitetsmalsetningerne og organisationsstrukturen

— ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til projektering og produkt-
kvalitet

— de tekniske specifikationer, inklusive de europaiske specifikationer, der
skal anvendes, samt, hvor de europaiske specifikationer, der omhandles
i artikel 10, ikke anvendes i deres helhed, de midler, der vil blive
anvendt for at sikre, at kravene i direktiv 96/48/EF og den TSI, der
geelder for interoperabilitetskomponenten, opfyldes,

— teknikker, processer og systematiske handlinger til verifikation og
kontrol af konstruktionen, der vil blive anvendt i forbindelse med
konstruktionen af interoperabilitetskomponenten, der vedrerer den
omhandlede produktkategori

— de tilsvarende teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil
blive anvendt i forbindelse med fremstilling, kvalitetsstyring samt kvali-
tetssikring

— de undersogelser og prevninger, der vil blive gennemfert for, under og
efter fremstillingen, samt den frekvens, som de vil blive gennemfort
med

— kvalitetsdokumentation, sadsom inspektionsrapporter, prevningsdata,
kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter om det pageldende perso-
nale, osv.

— det anvendte middel til overvdgning af opnéelsen af den pakrevede
konstruktions- og produktkvalitet samt den effektive drift af kvalitetssy-
stemet.

Kvalitetsstrategierne og -procedurerne skal i serdeleshed daekke asses-
sment-faserne, sdvel som  konstruktionsevaluering, evaluering af
fremstillingsprocessen og typeafprevningerne, som det er angivet i TSI
med hensyn til interoperabilitetskomponentens forskellige specifikationer
samt ydeevne.

Det bemyndigede organ skal vurdere kvalitetssystemet med henblik pa at
bestemme, om det opfylder kravene, der er omhandlet i punkt 3.2. Det
skal antage, at kravene er opfyldt med hensyn til kvalitetssystemer, der
implementerer den relevante harmoniserede standard. Den harmoniserede
standard skal vere EN ISO 9001 - december 2000, kompletteret om
nedvendigt med henblik pé at tage hejde for specificiteten af den interope-
rabilitetskomponent, som den implementeres for.

Auditten skal veere specifik for den produktkategori, som er representativ
for interoperabilitetskomponenten. Mindst en person i auditudvalget skal
have erfaring som assessor inden for den péagaldende produktteknologi.
Evalueringsproceduren skal ogsd omfatte et kontrolbesog pad fabrikantens
ejendom.

Afggrelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner og en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.

Fabrikanten skal patage sig at opfylde de forpligtelser, der opstir pa
baggrund af det godkendte kvalitetssystem samt at opretholde det saledes,
at det forbliver fyldestgerende og effektivt.

Det pahviler fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant at underrette
det bemyndigede organ, der har godkendt kvalitetssystemet, om enhver
pataenkt opdatering af kvalitetssystemet.

Det bemyndigede organ skal evaluere de foresldede @ndringer og afgere,
om kvalitetssystemet i @ndret form stadig vil opfylde kravene, der er
omhandlet i punkt 3.2, eller om det er nedvendigt med en gen-assessering.

Afgprelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner samt en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.
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4.2.

43.

4.4.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Det er det bemyndigede organs ansvar at fore tilsyn med kvalitetssystemet

. Formalet med tilsynet er at sikre, at fabrikanten beherigt opfylder de

forpligtelser, der opstar pa baggrund af det godkendte kvalitetssystem.

Fabrikanten skal til kontrolformal give det bemyndigede organ adgang til
projekterings-, fremstillings-, inspektions- og prevningsfaciliteterne samt
til lagerlokaler, og skal tilvejebringe al nedvendig information, navnlig:

— dokumentation for kvalitetssystemet

— kvalitetsdokumentation, der relaterer til projekteringsdelen af kvalitets-
systemet, sdsom resultater af analyser, beregninger, prevninger osv.

— kvalitetsdokumentation, der relaterer til fremstillingsdelen af kvalitets-

systemet, sasom inspektionsrapporter og prevningsdata,
kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter om det pageldende personale
osV.

Det pahviler det bemyndigede organ at gennemfore regelmaessig kontrol
med henblik pé at sikre, at fabrikanten opretholder og anvender kvalitetssy-
stemet, samt at udferdige en kontrolrapport til fabrikanten.

Auditten skal gennemferes mindst en gang om aret.

Derudover mé det bemyndigede organ foretage uanmeldte beseg hos fabri-
kanten. Under sddanne besog kan det bemyndigede organ gennemfore eller
lade gennemfore prevninger med henblik pé at kontrollere, om kvalitetssy-
stemet fungerer efter hensigten. Om nedvendigt skal det forelegge
fabrikanten en besggsrapport og, hvis der er gennemfort en prevning, en
testrapport.

Det péhviler fabrikanten i ti ar efter, at det sidste produkt er blevet frem-
stillet, at opbevare og stille folgende til rddighed for de nationale
myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet led i andet afsnit af punkt
3.1
— de opdateringer, der er behandlet i andet afsnit af punkt 3.4

— afgorelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i
det sidste afsnit i punkt 3.4, samt i punkt 4.3 og 4.4.

Projektgennemgang

. Fabrikanten skal indgive en ansegning om projektgennemgang af interope-

rabilitetskomponenten til et bemyndiget organ.

Ansggningen skal gere projekteringen, fremstillingen og driften af interope-
rabilitetskomponenten begribelig, og skal muliggere vurdering af
overensstemmelse med kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI

Den skal indeholde:

— de tekniske specifikationer, inklusive europeiske specifikationer, der er
blevet anvendt

— den nedvendige stottedokumentation til at sikre, at der er tilstreekkelig
dokumentation, i sardeleshed hvor de europaiske specifikationer, der
er omhandlet i artikel 10, ikke er anvendt i deres helhed. Denne stotte-
dokumentation skal indeholde resultater fra prevninger, der er
gennemfort pa fabrikantens egnede laboratorium eller pd dennes vegne.

Det bemyndigede organ skal behandle ansegningen og, safremt konstrukti-
onen opfylder bestemmelserne i den pageldende TSI, udstede et certifikat
for projektgennemgang til ansegeren. Certifikatet skal indeholde konklusio-
nerne pd undersegelsen, gyldighedsbetingelser, de nedvendige data til
identifikation af den godkendte konstruktion og en beskrivelse af produk-
tets funktion, hvor det er relevant.

Gyldighedsperioden ma ikke vere leengere end tre ar.

Det péhviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der har
udstedt certifikatet for projektgennemgang, om enhver @ndring i den
godkendte konstruktion. Andringer i den godkendte konstruktion kraver
yderligere godkendelse fra det bemyndigede organ, der udstedte certifikatet,
ndr disse @ndringer kan fi indflydelse pa overensstemmelsen med kravene
i TSI eller produktets foreskrevne anvendelsesbetingelser. Denne yderligere
godkendelse gives i form af en tilfejelse til det oprindelige certifikat.

Hvis der jevnfor punkt 6.4 ikke er foretaget nogen @ndringer, kan gyldig-
heden af det wudlebende certifikat forlenges for endnu en
gyldighedsperiode. Ansegeren kan ansege om en sddan forlengelse ved
skriftligt at bekraefte, at ingen endringer er foretaget, og det bemyndigede
organ udsteder en forlaengelse for endnu en gyldighedsperiode, jevnfor
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punkt 6.3, hvis ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne
procedure kan gentages.

7. Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om godken-
delser af kvalitetssystemet og certifikater for projektgennemgang, som det
har ophaevet eller afvist, til andre bemyndigede organer.

Til de andre bemyndigede organer fremsendes kopier af:

— godkendelser af kvalitetssystemerne og andre udstedte godkendelser, og
— udstedte certifikater for projektgennemgang og tilfgjelser

efter anmodning.

8.  Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udfaer-
dige EF-erkleringen om interoperabilitetskomponentens overensstemmelse.

Indholdet af denne erklering skal mindst omfatte de oplysninger, der er
anfort i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-
erkleringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den,
skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pa samme sprog som det tekniske dossier og skal
indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som inte-
roperabilitetskomponenten kan veare underlagt)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant (der angives firmanavn og fuld adresse. Er der tale om en
repraesentant, anfores desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type osv.)

— angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pa
erklaering om overensstemmelse

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten,
herunder navnlig anvendelsesbetingelserne

— navn og adresse pa bemyndigede organ (organer), der er involveret i
proceduren, der er fulgt vedrerende overensstemmelse, samt datoen pa
undersogelsescertifikater sammen med det enkelte certifikats gyldig-
hedstid samt -betingelser

— henvisning til denne TSI og andre relevante TSI, samt i givet fald
henvisning til europzeisk specifikation

— identitet af den underskriver, der har fiaet fuldmagt til at forpligte fabri-
kanten eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant.

De certifikater, der henvises til, er:

— godkendelsen af kvalitetssystemet og tilsynsrapporterne anfert i punkt 3
og 4
— certifikatet for projektgennemgang samt dets tilfojelser.

9. Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant skal opbe-
vare en kopi af EF-erkleringen om overensstemmelse i ti ar efter, at den
seneste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede repraesentant er etableret i
Feellesskabet, har den person, som markedsforer interoperabilitetskompo-
nenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation
tilgeengelig.

10. Hvis der ud over EF-erklaeringen om overensstemmelse ogsd anmodes om
en EF-erklering om anvendelsesegnethed i TSI, skal denne erklering
tilfojes, efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i
modul V.

MODUL V (EF-TYPEVALIDERING PA GRUNDLAG AF DRIFTSERFA-
RING)

Vurdering af interoperabilitetskomponenters anvendelsesegnethed

1. Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ
paser og bekrefter, at en prove, der er reprasentativ for den pétenkte
produktion, opfylder bestemmelserne for anvendelsesegnethed i direktiv
96/48/EF og i den pagaldende TSI, som skal pavises ved en typevalidering
pa grundlag af driftserfaring.

2. Ansegning om typevalidering pa grundlag af driftserfaring skal indgives af
fabrikanten eller dennes i Fallesskabet ectablerede reprasentant til det
bemyndigede organ, han finder passende.
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Ansegningen skal indeholde:
— navn og adresse pa fabrikanten og, hvis ansegningen indgives af dennes
etablerede reprasentant, ogsd dennes navne og adresse

— en skriftlig erklering om at denne ansegning ikke ogsé er indgivet til et
andet bemyndiget organ

— den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3

— programmet for validering pd grundlag af driftserfaring, som er
beskrevet i punkt 4

— navn og adresse pé selskabet (infrastrukturforvalter eller jernbanevirk-
somhed), som anseggeren har opnaet en aftale med om bidrag til en
vurdering af anvendelsesegnethed pa grundlag af driftserfaring
— ved at anvende interoperabilitetskomponenten i driften
— ved at overvage den driftsmaessige adferd, og
— ved at udferdige en rapport om driftserfaring

navn og adresse pa det selskab, der har pataget sig vedligeholdelsen af
interoperabilitetskomponenten gennem den tidsperiode eller kerestrek-
ning, der kreves for driftserfaring

— en EF-erklering om overensstemmelse for interoperabilitetskompo-
nenten, og

— et EF-typecertifikat, hvis modul B pékraves i TSI

— et EF-certifikat for projektgennemgang, hvis modul H2 pakraeves i
TSI

Det pahviler ansegeren at stille en prove eller et tilstraekkeligt antal prover,
der er reprasentative for den pétenkte produktion, herefter kaldet en
»typex, til radighed for den virksomhed, der varetager driften af interopera-
bilitetskomponenten under driftsmessige forhold. En type kan omfatte flere
udgaver af interoperabilitetskomponenten, forudsat at forskellene mellem
udgaverne alle er dekket af EF-erkleringer om overensstemmelse og certi-
fikater som angivet ovenfor.

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover, safremt de
behoves for at gennemfore en typevalidering pd grundlag af driftserfaring,
der skal tages i brug.

Den tekniske dokumentation skal muliggere vurderingen af produktet i
forhold til kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI. Den skal dakke driften
af interoperabilitetskomponenten og, i den udstraekning det er relevant for
denne vurdering, ogsé deekke projekteringen og fremstillingen.

Den tekniske dokumentation skal indeholde:

— en generel typebeskrivelse

— en teknisk specifikation, som interoperabilitetskomponentens ydeevne
og driftsmaessige adfeerd skal vurderes i forhold til (relevant TSI og/
eller europaisk specifikation med relevante bestemmelser)

— lister over komponenter, underenheder, kredsleb osv.

— integrationsbetingelserne for interoperabilitetskomponenten i dens
systemmiljo (underenhed, enhed, delsystem) og de nedvendige graense-
fladebetingelser

— betingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskompo-
nenten (begransninger for keretid eller afstand, slidgrenser osv.)

— beskrivelser og forklaringer, der er nodvendige for at forstd de naevnte
tegninger og lister, samt driften af interoperabilitetskomponenten

og, i den udstrakning det er relevant for vurderingen,

— dispositionsforslag og produktionstegninger

— resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte underse-
gelser osv.

— testrapporter.

Hvis TSI kraver yderligere oplysninger til den tekniske dokumentation,
skal disse vedlegges.

En fortegnelse over de europwiske specifikationer, der er omhandlet i den
tekniske dokumentation, og som anvendes helt eller delvist, skal
vedlaegges.

Programmet for validering pd grundlag af driftserfaring skal indeholde:

— den onskede ydeevne eller adferd under drift af den interoperabilitets-
komponent, der afproves

— installationsforanstaltninger

— varigheden af programmet — enten tid eller afstand

— driftsbetingelserne og det patankte driftsprogram
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

10.

11.

— vedligeholdelsesprogrammet

— eventuelle sarlige driftsprevninger, der skal gennemfores

— batchsterrelsen af proverne — hvis der er mere end en

— inspektionsprogrammet (art, antal, inspektionsfrekvens og dokumenta-
tion)

— kriterier for acceptable fejl og deres indvirkning pa programmet

— oplysninger, der skal medtages i rapporten af selskabet, der anvender
interoperabilitetskomponenten i driften (se punkt 2).

Det bemyndigede organ skal:

. undersoge den tekniske dokumentation og programmet for validering pa

grundlag af driftserfaring,

verificere, at typen er reprasentativ, og at den er fremstillet i overensstem-
melse med den tekniske dokumentation,

verificere, at programmet for validering pa grundlag af driftserfaring er
veltilpasset med henblik pad at vurdere interoperabilitetskomponentens
onskede ydeevne og driftsmassige adferd,

med ansegeren aftale programmet og det sted, hvor inspektionen og de
nedvendige provninger vil blive gennemfert, samt hvilket organ der
gennemforer prevningerne (bemyndiget organ eller kompetent laborato-
rium),

overvage og kontrollere udviklingen af interoperabilitetskomponenten under
anvendelse, drift og vedligeholdelse,

evaluere den rapport, der skal udfaerdiges af selskabet (infrastrukturforval-
teren eller jernbanevirksomheden), der anvender
interoperabilitetskomponenten, og al anden dokumentation og information,
der er opndet gennem proceduren (testrapporter, vedligeholdelseserfaring
osVv.),

vurdere, om den driftsmaessige adfaerd opfylder betingelserne i direktiv 96/
48/EF og i TSL

Safremt typen opfylder bestemmelserne i TSI, skal det bemyndigede organ
udstede en erklering om anvendelsesegnethed til anseggeren. Attesten skal
indeholde navn og adresse pd fabrikanten, valideringens konklusioner,
gyldighedsbetingelser samt de nedvendige data til identifikation af den
godkendte type.

Gyldighedsperioden ma ikke vere leengere end tre ar.

En fortegnelse over de relevante dele af den tekniske dokumentation skal
ledsage certifikatet, og en kopi opbevares af det bemyndigede organ.

Hvis ansegeren nagtes en erklering om anvendelsesegnethed, skal det
bemyndigede organ give en uddybende begrundelse for afvisningen.

Der skal treffes foranstaltninger til en appelprocedure.

Det pahviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der er i besid-
delse af den tekniske dokumentation, der vedrerer erkleringen om
anvendelsesegnethed, om alle @ndringer i det godkendte produkt, der skal
opna yderligere godkendelse, nar disse @ndringer kan indvirke pd anven-
delsesegnetheden eller de foreskrevne betingelser for anvendelse af
produktet. Denne yderligere godkendelse gives i form af en tilfojelse til
den oprindelige erklering om anvendelsesegnethed, eller ogsa udstedes en
ny erklering efter ophavelse af den gamle.

Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer jevnfer punkt 7, kan gyldig-
heden af den wudlebende erklering forlenges for endnu en
gyldighedsperiode. Ansegeren kan ansege om en sddan forlengelse ved
skriftligt at bekraefte, at ingen endringer er foretaget, og det bemyndigede
organ udsteder en forlaengelse for endnu en gyldighedsperiode, jevnfor
punkt 6, hvis ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure
kan gentages.

Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om erklee-
ringer om anvendelsesegnethed, de har tilbagekaldt eller afvist, til de
andre bemyndigede organer.

Kopier af udstedte erkleringer om anvendelsesegnethed og/eller tilfojelser
til disse kan efter anmodning fremsendes til de andre bemyndigede organer.
Bilagene til erkleringerne skal geres tilgengelige for de andre bemyndi-
gede organer.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal
sammen med den tekniske dokumentation opbevare kopier af erkleringer
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12.

13.

om anvendelsesegnethed og tilfejelser til disse i ti ar efter, at det sidste
produkt er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede repreesentant er etableret i
Feellesskabet, har den person, som markedsforer produktet i Fallesskabet,
ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgengelig.

Fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal udfeer-
dige EF-erkleringen om interoperabilitetskomponentens
anvendelsesegnethed.

Indholdet af denne erklering skal mindst omfatte de oplysninger, der er
anfort i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-
erklaeringen om anvendelsesegnethed og de dokumenter, der ledsager den,
skal dateres og underskrives.

Erkleeringen skal affattes pa samme sprog som det tekniske dossier og skal
indeholde folgende elementer:

— direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF)

— navn og adresse pad fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede
repreesentant (der angives firmanavn og fuld adresse; er der tale om en
repraesentant, anfores desuden fabrikantens eller konstrukterens firma-
navn)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type osv.)

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten,
herunder navnlig anvendelsesbetingelserne

— navn og adresse pad bemyndigede organ (organer), der er involveret i
den procedure, der er fulgt vedrerende anvendelsesegnethed, samt
datoen pa erkleeringen om anvendelsesegnethed sammen med erkleerin-
gens gyldighedstid og gyldighedsbetingelser

— henvisning til denne TSI samt enhver anden relevant TSI, og i givet
fald henvisning til europaiske specifikationer

— identitet af den underskriver, der har faet fuldmagt til at forpligte fabri-
kanten eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbe-
vare en kopi af EF-erkleringen om anvendelsesegnethed i ti ar efter, at den
seneste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes etablerede repraesentant er etableret i
Feellesskabet, har den person, som markedsforer interoperabilitetskompo-
nenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation
tilgengelig.

MODUL SB (EF-TYPEAFPROVNING)
EF-verifikation af delsystemet Rullende materiel

Dette modul beskriver den del af EF-verifikationsproceduren, hvorved et
bemyndiget organ efter anmodning fra en ordregiver eller dennes i Felles-
skabet etablerede reprasentant kontrollerer og certificerer, at en type
delsystem for rullende materiel, der er reprasentativt for hele den péatenkte
produktion, er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser,
at de vaesentlige krav i direktiv 96/48/EF er blevet opfyldt
— 1 overensstemmelse med andre regler, der folger af traktaten.

Ordregiveren eller dennes i Feallesskabet etablerede repraesentant skal
indgive en ansegning om EF-verifikation (gennem typeafprovning) af
delsystemet til det bemyndigede organ, han finder passende.

Ansegningen indbefatter:

— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes etablerede repraesentant
— den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

Ansggeren skal stille en prove af delsystemet, der er reprasentativ for hele
den patenkte produktion, og herefter kaldet wtype«, til rddighed for det
bemyndigede organ.

En type kan omfatte flere udformninger af delsystemet, forudsat at forskel-
lene mellem udformningerne ikke pavirker bestemmelserne i TSI

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover til gennem-
forelse af prevningsprogrammet.

Hvis det kraeves til saerlige prevnings- eller undersegelsesmetoder og er
anfort 1 TSI eller i de europaiske specifikationer, der er beskrevet i artikel
10, skal der leveres en eller flere prover af en underenhed eller enhed eller
en prove af delsystemet i ikke monteret tilstand.
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4.1.
4.2.

4.3.

4.4.

45.

4.6.

4.7.

Den tekniske dokumentation skal gere projekteringen, fremstillingen,
installationen og driften af delsystemet begribeligt, og skal muliggere
vurdering af overensstemmelse med kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI
Den skal, i den udstrekning det er relevant for denne vurdering, dakke
projektering, fremstilling samt drift af delsystemet.

Den skal indeholde:

— en generel beskrivelse af delsystemet; det samlede projekt samt anleg-
gelse eller fremstilling af delsystemet

— registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som anfert i
TSI

— dispositionsforslag og produktionstegninger og lister over komponenter,
underenheder, enheder, kredsleb osv.

— beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd de nevnte
tegninger og lister, samt anvendelsen af produktet

— de tekniske specifikationer, inklusive europeiske specifikationer, der er
blevet anvendt

— den stottedokumentation, der er nedvendig for at sikre, at der er
tilstreekkelig dokumentation, i serdeleshed nér de europaiske specifika-
tioner, der henvises til i TSI, og de relevante bestemmelser ikke er
anvendt 1 deres helhed

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indar-
bejdes i delsystemet

— teknisk dokumentation med hensyn til fremstillingen og samling af
delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i projektering,
fremstilling, samling og installation af delsystemet

— betingelser for brug og vedligeholdelse af delsystemet (begrensninger
for keretid eller afstand, slidgrenser osv.)

— en fortegnelse over de europaiske specifikationer i henhold til artikel
10 eller i de tekniske specifikationer

— resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemferte underse-
gelser osv.

— testrapporter.

Hvis TSI kraver yderligere oplysninger til den tekniske dokumentation,
skal disse vedlagges.

Det bemyndigede organ skal:
undersoge den tekniske dokumentation,

hvis der i TSI bliver anmodet om et design review, gennemfere en under-
sogelse af konstruktionsmetoderne, -varktgjerne samt -resultaterne med
henblik pa at evaluere deres evne til at opfylde kravene om overensstem-
melse for delsystemet ved afslutningen af konstruktionsprocessen,

hvis der i TSI bliver anmodet om typeafprevninger, pavise, at proven/-erne
af delsystemet eller af enheder eller underenheder af delsystemet, der er
nedvendige for at gennemfere typeafprevninger, er fremstillet i overens-
stemmelse med den tekniske dokumentation, og gennemfore, eller lade
gennemfore, typeafprevningerne i henhold til bestemmelserne i TSI og de
relevante europaiske specifikationer,

udpege de elementer, der er projekteret i overensstemmelse med de rele-
vante bestemmelser i TSI og de europaiske specifikationer, der er
behandlet i artikel 10, savel som elementer der er projekteret uden anven-
delse af de relevante bestemmelser i disse europaiske specifikationer,

gennemfore, eller lade gennemfore, de passende undersegelser og nedven-
dige prevninger i henhold til punkt 4.2 og 4.3 som led i at fastsld, om de
anvendte lpsninger opfylder kravene i TSI, hvis de passende europziske
specifikationer, der er beskrevet i TSI, ikke er anvendt,

gennemfore, eller lade gennemfore, passende undersogelser og nedvendige
prevninger i henhold til punkt 4.2 og 4.3 som led i at fastsla, om de rele-
vante europiske specifikationer rent faktisk er anvendt, nir de er blevet
valgt,

treeffe aftale med ansegeren om, hvor undersegelserne og de nedvendige
provninger vil blive gennemfort.

Safremt typen opfylder bestemmelserne i direktiv 96/48/EF og i TSI, skal
det bemyndigede organ udstede et typecertifikat til ansegeren. Certifikatet
skal indeholde navn og adresse pa ordregiveren og fabrikanterne, underse-
gelsens konklusioner samt gyldighedsbetingelser og de nedvendige data til
identifikation af den godkendte type.
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10.

Gyldighedsperioden mé ikke vare lengere end 3 &r.

En fortegnelse over de relevante dele af den tekniske dokumentation skal
ledsage certifikatet, og en kopi opbevares af det bemyndigede organ.

Hvis ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant
negtes et typecertifikat, skal det bemyndigede organ give en uddybende
begrundelse for afvisningen.

Der skal treffes foranstaltninger til en appelprocedure.

Det pahviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der er i besid-
delse af den tekniske dokumentation, der vedrerer EF-typecertifikatet, om
alle @ndringer i det godkendte delsystem, der skal opna yderligere godken-
delse, nar disse andringer kan fa indflydelse pa overensstemmelsen med
kravene 1 direktiv 96/48/EF og i TSI eller de foreskrevne betingelser for
anvendelse af delsystemet. Denne yderligere godkendelse gives i form af
en tilfojelse til det oprindelige typecertifikat, eller ogséd udstedes et nyt
certifikat efter opheaevelse af det gamle.

Hvis der ikke er foretaget nogen andringer jevnfer punkt 6, kan gyldig-
heden af den udlebende attest forleenges for endnu en gyldighedsperiode.
Ansegeren kan ansege om en sddan forleengelse ved skriftligt at bekreefte,
at ingen @ndringer er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en
forlengelse for endnu en gyldighedsperiode, jevnfer punkt 5, hvis ingen
modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

Alle bemyndigede organer skal formidle relevante oplysninger om tilbage-
kaldte eller afviste EF-typecertifikater til de andre bemyndigede organer.

Kopier af udstedte typecertifikater og/eller tilfgjelser til disse kan efter
anmodning fremsendes til de andre bemyndigede organer. Bilagene til
certifikaterne skal gores tilgeengelige for de andre bemyndigede organer.

Ordregiveren eller dennes i1 Fallesskabet etablerede reprasentant skal
sammen med det tekniske dossier opbevare kopier af typecertifikater med
deres tilfojelser i hele delsystemets levetid. Dossieret skal fremsendes til
de ovrige medlemslande, som anmoder herom.

MODUL SD (KVALITETSSIKRING AF PRODUKTIONEN)
EF-verifikation af delsystemet Rullende materiel

Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget
organ efter anmodning fra en ordregiver eller dennes i Faellesskabet etable-
rede repraesentant kontrollerer og certificerer, at et delsystem for rullende
materiel, for hvilket et EF-typecertifikat allerede er udstedt af et bemyn-
diget organ, er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser,
at de vasentlige krav i direktiv 96/48/EF er blevet opfyldt

— 1 overensstemmelse med andre regler, der gelder i overensstemmelse
med traktaten, og at det kan sattes i drift.

Det bemyndigede organ gennemforer proceduren pa den betingelse, at
ordregiveren og de involverede fabrikanter opfylder forpligtelserne i punkt
2.

For delsystemet, der er underlagt EF-verifikationsproceduren, ma ordregi-
veren kun indgd aftale med fabrikanter, hvis aktiviteter bidrager til det
delsystemsprojekt, der skal verificeres (fremstilling, montage, installation),
som er underlagt et godkendt kvalitetssystem for fremstilling og inspektion
og prevning af slutproduktet, som anfert i punkt 3, og som skal under-
leegges overvagning, som anfort i punkt 4.

Benavnelsen »fabrikant« omfatter ogsa selskaber, der

— er ansvarlige for hele delsystemsprojektet (herunder navnlig ansvaret
for integration af delsystemet (hovedentreprener))

— udferer montage (monterer) og installation af delsystemet.

Hovedentrepreneren, der er ansvarlig for det samlede delsystemsprojekt
(herunder navnlig ansvaret for integrationen af delsystemet), skal altid
anvende et godkendt kvalitetssystem for fremstilling samt inspektion og
provning af slutproduktet, som anfert i punkt 3, og som skal underlegges
overvagning som anfort i punkt 4.

Safremt ordregiveren er direkte involveret i produktionen (herunder
montage og installation), eller hvis ordregiveren selv er ansvarlig for det
samlede delsystemsprojekt (herunder navnlig ansvaret for integration af
delsystemet), skal det anvende et godkendt kvalitetssystem til disse aktivi-
teter, som anfort i punkt 3, og som er underlagt overvdgning, som anfert i
punkt 4.
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3.2.

3.3.

34.

Kvalitetssystem

. De(n) involverede fabrikant(er), og den eventuelt involverede ordregiver,

skal indgive en ansegning om vurdering af deres kvalitetssystem til et
bemyndiget organ, som de finder passende.

Ansggningen skal indeholde:

— alle oplysninger af betydning for det patenkte delsystem
— dokumentation af kvalitetssystemet

— den tekniske dokumentation for den godkendte type og en kopi af det
typecertifikat, der er udstedt efter afslutningen af typeafprevningsproce-
duren i modul SB.

For de fabrikanter, der kun er delvist involveret i delsystemsprojektet,
anmodes der kun om oplysninger for den specifikt relevante del.

For hovedentreprenaren skal kvalitetssystemet sikre, at delsystemet samlet
set er i overensstemmelse med typen, som er beskrevet i typecertifikatet,
samt med kravene i TSI. For andre fabrikanter (underleveranderer) skal
kvalitetssystemet sikre, at deres relevante bidrag til delsystemet er i over-
ensstemmelse med typen, som er beskrevet i typecertifikatet, samt med
kravene i TSI

Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af anso-
gerne, skal dokumenteres pa en systematisk og ordentlig made i form af
strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen
af kvalitetssystemet skal sikre en falles forstaelse af kvalitetsstrategierne
og procedurerne, sdsom kvalitetsprogrammer, planer, manualer og proto-
koller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgerende beskrivelse af folgende for
alle ansegere:

— kvalitetsmalsetningerne og organisationsstrukturen

— de tilsvarende teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil
blive anvendt i forbindelse med fremstilling, kvalitetsstyring samt kvali-
tetssikring

— undersegelser, verificeringer og prevninger, der vil blive gennemfort
for, under og efter fremstilling, montage og installation, samt
frekvensen med hvilken de vil blive gennemfort

— kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata,
kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter om det pageldende personale
osV.

og for hovedentreprengren:

— ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til delsystemets generelle
kvalitet, herunder integrationsstyring af delsystemet.

Undersogelserne, provningerne og verifikation finder sted i folgende etaper:

— anlaeggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder navnlig anlegsar-
bejdets udferelse, montage af komponenterne, endelig justering

— prevning af det feerdige system
— valideringen under samlede driftsforhold, nér det er anfort i TSL

Det bemyndigede organ, der er omhandlet i punkt 3.1, skal vurdere kvali-
tetssystemet med henblik pa at bestemme, om det opfylder de krav, der er
behandlet i punkt 3.2. Det skal antage, at kravene er opfyldt med hensyn til
kvalitetssystemer, der implementerer den relevante harmoniserede standard.
Den harmoniserede standard skal vere EN ISO 9001 - december 2000,
kompletteret om nedvendigt med henblik pé at tage hejde for specificiteten
af det delsystem, som den implementeres for.

Auditten skal veere specifik for det pagaldende delsystem, hvor ansegerens
serlige bidrag til delsystemet tages i betragtning. Mindst en person i audi-
tudvalget skal have erfaring som assessor inden for den pédgazldende
delsystemsteknologi. I evalueringsproceduren skal ogsd indgd et kontrol-
besog pa ansegerens ejendom.

Afgporelsen skal meddeles ansegeren. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner og en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.

Fabrikanterne, og ordregiveren séfremt denne er involveret, skal patage sig
at opfylde de forpligtelser, der opstir pa baggrund af det godkendte kvali-
tetssystem, samt at sikre, at det forbliver fyldestgerende og effektivt.

De har pligt til at underrette det bemyndigede organ, der har godkendt
kvalitetssystemet, om enhver patenkt opdatering af kvalitetssystemet.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Det bemyndigede organ skal evaluere de foresldede @ndringer og afgere,
om kvalitetssystemet i endret form stadig vil opfylde kravene, der er
omhandlet i punkt 3.2, eller om det er nedvendigt med en gen-assessering.

Afgporelsen skal meddeles ansegeren. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner samt en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.

Tilsyn med kvalitetssystemet (kvalitetssystemer) er det bemyndigede organs
(bemyndigede organers) ansvar.

Formélet med tilsynet er at sikre, at fabrikanten/fabrikanterne og ordregi-
veren, hvis denne er involveret, beheorigt opfylder de forpligtelser, der
opstar pa baggrund af det godkendte kvalitetssystem.

Det bemyndigede organ, som er omhandlet i punkt 3.1, der har til opgave
at udfere kontrol, skal hele tiden have adgang til byggepladsen, til fabrika-
tions-,  montage-, installations-, lager- og 1 givet fald
prefabrikationslokalerne, til proveanleeggene og i det hele taget til ethvert
sted, som organet finder det nedvendigt at have adgang til for at udfere sin
opgave i forhold til ansegerens sarlige bidrag til delsystemsprojektet.

Fabrikanterne, og ordregiveren safremt denne er involveret, eller dennes i
Fellesskabet etablerede reprasentant skal til det bemyndigede organ, der
er omhandlet i punkt 3.1, forelegge (eller lade forelegge) alle dokumenter
af betydning herfor, og navnlig arbejdstegningerne og den tekniske doku-
mentation for delsystemet (i den udstraekning det er relevant for
ansegerens srlige bidrag til delsystemet), navnlig

— dokumentation af kvalitetssystemet, herunder navnlig midlerne der
anvendes til at sikre, at

— (for hovedentrepreneren) ledelsens samlede ansvar og befojelser
med hensyn til hele delsystemets overensstemmelse er tilstreekkeligt
og ordentligt defineret

— hver fabrikants kvalitetssystemer héndteres korrekt med henblik pé
at opnd integration pa delsystemsniveau

— kvalitetsdokumentationen, der relaterer til fremstillingsdelen (herunder
montage og installation) af kvalitetssystemet, sdsom inspektionsrap-
porter, prevningsdata, kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter om
det pageldende personale, osv.

Det péhviler det bemyndigede organ (organer) at gennemfore regelmassig
audit med henblik pa at sikre, at fabrikanten (fabrikanterne) og ordregi-
veren, hvis denne er involveret, opretholder og anvender kvalitetssystemet,
samt at udfaerdige en auditrapport til dem.

Der skal gennemfores audit mindst en gang om aret, med mindst én audit i
perioden, hvor relevante aktiviteter (fremstilling, montage eller installation)
bliver udfert for delsystemet, som er underlagt EF-verifikationsproceduren
angivet i punkt 6.

Det bemyndigede organ (organer) kan ogsa aflegge uanmeldte beseg pa
ansggerens (ansegernes) anlegsomrade som angivet i punkt 4.2. Under
disse besag kan det bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore delvis
eller fuldstendig audit og gennemfore eller fi gennemfort prevninger med
henblik pa at kontrollere, om kvalitetssystemet fungerer efter hensigten.
Der skal forelegge ansegerne en besegsrapport og i givet fald en auditrap-
port samt en prevningsrapport.

Fabrikanten (fabrikanterne) samt ordregiveren, hvis denne er involveret,
skal i ti 4r efter, at det sidste delsystem er fremstillet, opbevare folgende
tilgaengeligt for de nationale myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet led i andet afsnit af punkt
3.1

— de opdateringer, der er behandlet i andet afsnit af punkt 3.4

— afgorelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i
det sidste afsnit i punkt 3.4, samt i punkt 4.4 og 4.5.

EF-verifikationsprocedure

. Ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal

indgive en ansegning om EF-verifikation af delsystemet (gennem kvalitets-
sikring af produktionen), herunder koordinering af tilsynet med
kvalitetssystemerne som i punkt 6.5, til det bemyndigede organ, den finder
passende. Ordregiveren eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant
skal underrette de involverede fabrikanter om sit valg og om ansegningen.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Ansegningen skal gore projektering, fremstilling, samling, installation og
drift af delsystemet begribelig og skal muliggere vurdering af overensstem-
melse med kravene i direktiv 96/48/EF og i den pagaldende TSI

Den skal indeholde:

— den tekniske dokumentation med hensyn den godkendte type, herunder
det typecertifikat, der udstedes efter afslutningen af den procedure, der
er defineret i modul SB

samt, hvis det ikke er inkluderet i denne dokumentation,

— de tekniske specifikationer, inklusive europeiske specifikationer,
der er blevet anvendt

— den nedvendige stottedokumentation til at sikre, at der er tilstreek-
kelig dokumentation, 1 sardeleshed hvor de europxiske
specifikationer, der er omhandlet i artikel 10, ikke er anvendt i deres
helhed. Denne stottedokumentation skal indeholde resultater fra
provninger, der er gennemfort pa fabrikantens egnede laboratorium
eller pa dennes vegne

— registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er
anfort i TSI

— den tekniske dokumentation med hensyn til fremstilling og montage af
delsystemet

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indar-
bejdes i delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i projektering,
fremstilling, montage og installation af delsystemet

— pavisning om, at alle etaper, som navnt i punkt 3.2, er deekket af fabri-
kanternes og/eller den involverede ordregivers kvalitetssystemer, samt
dokumentationen for deres effektivitet

— angivelse af de bemyndigede organer, der er ansvarlige for godken-
delsen af og tilsynet med disse kvalitetssystemer.

Det bemyndigede organ skal undersege ansegningen vedrerende gyldig-
heden af typeafprevningen og typecertifikatet.

Det bemyndigede organ skal dernast undersege, om alle etaper af delsy-
stemet som er angivet i sidste afsnit af punkt 3.2 er tilstraekkeligt og
ordentligt daekket af godkendelsen af og tilsynet med ansegerens (anse-
gernes) kvalitetssystem(er).

Hvis delsystemets overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-
typecertifikatet, og delsystemets overholdelse med kravene i direktiv 96/
48/EF og i TSI er baseret pd mere end et kvalitetssystem, skal det navnlig
undersoge,

— om forbindelserne og grensefladerne mellem kvalitetssystemerne er
ngjagtigt dokumenteret

— ledelsens samlede ansvar og befojelser med hensyn til hele delsystemets
overensstemmelse for hovedentrepreneren er tilstreekkeligt og ordentligt
defineret.

Séfremt det ikke forer tilsyn med de pageldende kvalitetssystemer som i
punkt 4, skal det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikation,
koordinere tilsynsaktiviteterne af ethvert andet bemyndiget organ, der er
ansvarligt for den opgave for at sikre, at der er udfert korrekt forvaltning
af graensefladerne mellem de forskellige kvalitetssystemer, med hensyn til
om integration af delsystemet er blevet udfert. Denne koordinering indbe-
fatter, at det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen,
har ret til at

— modtage al dokumentation (godkendelse og tilsyn), der er udstedt af
andre bemyndigede organer

— bevidne tilsynsauditten som i punkt 4.4

— ivaerksatte yderligere audit som i punkt 4.5 pa eget ansvar og sammen
med andre bemyndigede organer.

Safremt delsystemet opfylder kravene i TSI, skal det bemyndigede organ
— pa baggrund af typeafprevningen og godkendelsen af og tilsynet med
kvalitetssystemet (-systemerne) — udfaerdige et EF-verifikationscertifikat
til ordregiveren eller dennes i Feallesskabet etablerede reprasentant, som
derefter udferdiger EF-verifikationserkleringen og sender den til tilsyns-
myndigheden i det medlemsland, hvor delsystemet er anlagt og/eller drives.

EF-verifikationserklaeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal
dateres og underskrives. Erkleringen skal affattes pa samme sprog som
det tekniske dossier og skal mindst indeholde oplysningerne, der er angivet
i bilag V til direktiv 96/48/EF.
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6.7. Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier,
som skal ledsage EF-verifikationserkleringen. Indholdet af det tekniske
dossier skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfort i direktiv 96/48/
EF, artikel 18, stk. 3, og navnlig som folger:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaber

— fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsy-
stemet

— kopier af de EF-erkleringer om overensstemmelse og, i givet fald,
anvendelsesegnethed, som skal vere udstedt for komponenterne i
henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilherende
beregninger (attester, dokumenter vedrerende tilsyn og godkendelse af
kvalitetssystemet), som de bemyndigede organer har udstedt pé
grundlag af TSI

— alle relevante oplysninger om betingelserne og begransningerne for
anvendelse

— alle relevante oplysninger om instruktioner vedrerende reparation,
konstant eller lobende overvagning, regulering og vedligeholdelse

— typecertifikatet for delsystemet og den tekniske dokumentation, der
ledsager den

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifika-
tionen som angivet i punkt 6.5 af, at projektet overholder dette direktivs
og denne TSIs bestemmelser, ledsaget af de hertil herende beregninger,
som organet har pategnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er
taget under udferelsen af arbejdet og som ikke er haevet, samt ledsaget
af de besogs- og auditrapporter, som organet har udarbejdet som led i
verifikationen, som angivet i punkt 4.4 og navnlig 4.5

— registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er
anfort i TSL

7. Til underbyggelse af det EF-verifikationscertifikat, der er udstedt af det
bemyndigede organ, skal det samlede tekniske dossier deponeres hos ordre-
giveren eller dennes etablerede reprasentant. Det tekniske dossier
vedleegges EF-verifikationserkleeringen, som er udferdiget af ordregiveren
beregnet for tilsynsmyndigheden.

8. Ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbe-
vare en kopi af det tekniske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret
skal fremsendes til de evrige medlemslande, som anmoder herom.

MODUL SF (PRODUKTVERIFIKATION)
EF-verifikation af et delsystem for rullende materiel

1. Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget
organ efter anmodning fra en ordregiver eller dennes i Fallesskabet etable-
rede repreesentant, kontrollerer og certificerer, at et delsystem for rullende
materiel, for hvilket et EF-typecertifikat allerede er udstedt af et bemyn-
diget organ, er

— 1 overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI'er, der
viser, at de vaesentlige krav i direktiv 96/48/EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med andre regler, der galder i overensstemmelse
med traktaten, og at det kan settes i drift.

2. Ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede representant skal
indgive en ansegning om EF-verifikation (gennem produktverifikation) af
delsystemet til det bemyndigede organ, han finder passende.

Ansegningen indbefatter:

— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes etablerede repraesentant
— den tekniske dokumentation.

3. I denne del af proceduren kontrollerer og bekrafter fabrikanten eller dennes
i Fellesskabet etablerede repreesentant, at det pagaldende delsystem er i
overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typecertifikatet, og at
det opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i den pégaldende TSI.

4. Ordregiveren skal treffe alle nedvendige foranstaltninger med henblik pé at
sorge for, at fremstillingsprocessen (herunder montage og integration af
interoperabilitetskomponenterne) sikrer, at delsystemet er i overensstem-
melse med den type, der er beskrevet i EF-typecertifikatet, samt med de
geldende krav.

5. Den tekniske dokumentation skal gere projektering, fremstilling, installa-
tion og drift af delsystemet begribeligt, og skal muliggere
overensstemmelse med den type, som er beskrevet i typecertifikatet samt
med kravene i direktivet og den TSI, der skal undersoges.
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7.1.

7.2.

10.

11.

Den skal indeholde:

— typecertifikatet samt de dokumenter og tilfojelser, der ledsager det, og i
den udstrakning, det ikke er indeholdt i de dokumenter, der ledsager
EF-typecertifikatet

— en generel beskrivelse af delsystemet; det samlede projekt samt anleg-
gelse eller fremstilling af delsystemet

— registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er
anfort 1 TSI

— dispositionsforslag og produktionstegninger og lister over underenheder,
kredsleb osv.

— teknisk dokumentation med hensyn til fremstilling og samling af delsy-
stemet

— de tekniske specifikationer, inklusive europaiske specifikationer, der er
blevet anvendt

— den nedvendige stettedokumentation for at sikre, at der er tilstreekkelig
dokumentation, i s@rdeleshed hvor de europziske specifikationer ikke
er anvendt i deres helhed

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indar-
bejdes i delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i projektering,
fremstilling, samling og installation af delsystemet

— en liste med de europziske specifikationer. Hvis TSI kreever yderligere
oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlegges.

Det bemyndigede organ skal gennemfore passende undersegelser og prov-
ninger med henblik pa at kontrollere, at delsystemet er i overensstemmelse
med typen, som er beskrevet i EF-typecertifikatet, samt med kravene i TSI
pé baggrund af undersegelse og prevning af hvert delsystem, der er frem-
stillet som et serieprodukt, som angivet i punkt 4.

Verifikation gennem undersogelse og prevning af hvert delsystem (som
serieprodukt)

Det bemyndigede organ skal gennemfore provningerne, undersegelserne og
verifikationerne med henblik pé at sikre, at delsystemet som serieprodukter
er 1 overensstemmelse med direktivets vasentlige krav, som er angivet i
TSI. Disse undersogelser, provninger og verifikationer skal ogsd omfatte
folgende faser, som angivet i TSI:

— anlaggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder montage af
komponenterne og samlede justeringer

— provning af det feerdige system
— og, nar det er anfort i TSI, valideringen under samlede driftsforhold.

Alle delsystemer (som serieprodukter) skal underseges enkeltvist, og der
skal gennemfores passende provninger og verifikationer, som anfert i TSI
og de relevante europaiske specifikationer (eller tilsvarende prevninger),
med henblik péd at verificere, at de er i overensstemmelse med den type,
som er beskrevet i typecertifikatet, samt med kravene i den pagaldende
TSI

Det bemyndigede organ kan med ordregiveren aftale det sted, hvor prov-
ningerne vil blive gennemfort, og kan aftale, at provningen af det ferdige
delsystem samt, nar det i givet fald kraeves i TSI, prevningerne eller valide-
ring under samlede driftsforhold, gennemfores af ordregiveren under
direkte overvigning og tilstedeverelse af det bemyndigede organ.

Det bemyndigede organ, der skal udfere prevningerne og verifikationerne,
skal hele tiden have adgang til fabrikations-, montage-, installations- og i
givet fald prefabrikationslokalerne samt proveanlaeggene for at udfere sin
opgave som anfert i TSI.

Safremt delsystemet opfylder kravene i direktiv 96/48/EF og i TSI, skal det
bemyndigede organ, pa baggrund af de prevninger og verifikationer, der er
gennemfort pé alle serieprodukter som anfert i punkt 7, og som er kraevet i
TSI og i de europaiske specifikationer, som er omhandlet i artikel 10,
udferdige et EF-verifikationscertifikattil ordregiveren eller dennes i Feelles-
skabet etablerede repraesentant, som derefter udferdiger EF-
verifikationserklaringen og sender den til tilsynsmyndigheden i det
medlemsland, hvor delsystemet er anlagt og/eller drives. EF-verifikationser-
kleringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives. Erkleringen skal affattes pd samme sprog som det tekniske
dossier og skal mindst indeholde oplysningerne, der er angivet i bilag V
til direktiv 96/48/EF.

Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier,
som skal ledsage EF-verifikationserkleringen. Indholdet af det tekniske
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dossier skal mindst indbefatte de oplysninger, der er anfert i direktiv 96/48/
EF, artikel 18, stk. 3, og navnlig som felger:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaber

— registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er
anfort i TSI

— fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgar i delsy-
stemet

— kopier af de EF-erkleringer om overensstemmelse og, i givet fald,
anvendelsesegnethed, som skal vere udstedt for komponenterne i
henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilherende
beregninger (attester, dokumenter vedrerende tilsyn og godkendelse af
kvalitetssystemet), som de bemyndigede organer har udstedt pa
grundlag af TSI

— alle relevante oplysninger om betingelser og begrensninger i anven-
delsen

— alle relevante oplysninger om instruktioner vedrerende reparation,
konstant eller lobende overvagning, regulering og vedligeholdelse

— EF-typecertifikat og den tekniske dokumentation, der ledsager den

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifika-
tionen som angivet i punkt 10, af, at projektet overholder direktivets og
TSI's bestemmelser, ledsaget af de hertil herende beregninger, som
organet har pategnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er taget
under udferelsen af arbejdet og som ikke er haevet, samt ledsaget af de
besogs- og kontrolrapporter, som organet har udarbejdet som led i veri-
fikationen.

12. Til underbyggelse af det EF-verifikationscertifikat, der er udstedt af det
bemyndigede organ, skal det samlede tekniske dossier deponeres hos ordre-
giveren eller dennes etablerede repraesentant. Det tekniske dossier
vedleegges EF-verifikationserklaeringen, som er udferdiget af ordregiveren
for tilsynsmyndigheden.

13. Ordregiveren eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant skal opbe-
vare en kopi af det tekniske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret
skal fremsendes til de evrige medlemslande, som anmoder herom.

MODUL SH2 (FULD KVALITETSSIKRING MED PROJEKTGENNEM-
GANG)

EF-verifikation af delsystemet Rullende materiel

1. Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget
organ efter anmodning fra en ordregiver eller dennes i Faellesskabet etable-
rede repraesentant kontrollerer og certificerer, at et delsystem for rullende
materiel er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI'er, der
viser, at de vesentlige krav i direktiv 96/48/EF er blevet opfyldt

— 1 overensstemmelse med andre regler, der gelder i overensstemmelse
med traktaten, og at det kan seattes i drift.

Det bemyndigede organ gennemferer proceduren, herunder en projektgen-
nemgang af delsystemet pa den betingelse, at ordregiveren og de
involverede fabrikanter opfylder forpligtelserne i punkt 2.

2. For delsystemet, der er underlagt EF-verifikationsproceduren, ma ordregi-
veren kun indga aftale med de fabrikanter, der bidrager til
delsystemsprojektet med aktiviteter, der skal verificeres (konstruktion,
fremstilling, montage, installation), er underlagt et godkendt kvalitetssy-
stem for konstruktion, fremstilling og inspektion og prevning af
slutproduktet som anfert i punkt 3, og som skal underlegges tilsyn som
anfort i punkt 4.

Benavnelsen »fabrikant« omfatter ogsa andre selskaber, der

— er ansvarlige for hele delsystemsprojektet (herunder navnlig ansvaret
for integration af delsystemet (hovedentreprener))

— udferer projekteringsydelser eller -analyser (f.eks. konsulenter)

— udferer montage (monterer) og installation af delsystemet. For fabri-
kanter, der kun udferer montage og installation, vil et kvalitetssystem
til fremstilling samt inspektion og provning af slutproduktet veere
tilstreekkeligt.

Hovedentrepreneren, der er ansvarlig for det samlede delsystemsprojekt
(herunder navnlig ansvaret for integrationen af delsystemet), skal altid
anvende et godkendt kvalitetssystem for fremstilling samt inspektion og
provning af slutproduktet, som det er anfort i punkt 3, og som skal under-
legges tilsyn, som det er anfert i punkt 4.
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3.2.

3.3.

Safremt ordregiveren er direkte involveret i projekteringen og/eller produk-
tionen (herunder montage og installation), eller hvis ordregiveren selv er
ansvarlig for det samlede delsystemsprojekt (herunder navnlig ansvaret for
integration af delsystemet), skal det anvende et godkendt kvalitetssystem til
disse aktiviteter, som det er anfert i punkt 3, og som er underlagt tilsyn,
som det er anfert i punkt 4.

Kvalitetssystem

. De(n) involverede fabrikant(er), og den eventuelt involverede ordregiver,

skal indgive en ansegning om vurdering af deres kvalitetssystem til et
bemyndiget organ, som de finder passende.

Ansegningen skal indeholde:

— alle oplysninger af betydning for det patenkte delsystem
— dokumentation af kvalitetssystemet.

For de fabrikanter, der kun er delvist involveret i delsystemsprojektet,
anmodes der kun om oplysninger for den specifikt relevante del.

For hovedentreprenoren skal kvalitetssystemet sikre, at delsystemet over-
ordnet set er i overensstemmelse med kravene i direktiv 96/48/EF og i
TSI. For andre fabrikanter (underleveranderer) skal kvalitetssystemet sikre,
at deres relevante bidrag til delsystemet er i overensstemmelse med kravene
i TSL

Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af anse-
gerne, skal dokumenteres pa en systematisk og ordentlig made i form af
strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen
af kvalitetssystemet skal sikre en fazlles forstaelse af kvalitetsstrategierne
og procedurerne, sdsom kvalitetsprogrammer, planer, manualer og proto-
koller.

Den skal navnlig indeholde en fyldestgerende beskrivelse af folgende:
for alle ansegere:

— kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen

— de tilsvarende teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil
blive anvendt i forbindelse med fremstilling, kvalitetsstyring samt kvali-
tetssikring

— undersogelser, verificeringer og prevninger, der vil blive gennemfort
for, under og efter fremstilling, montage og installation, samt
frekvensen med hvilken de vil blive gennemfort

— kvalitetsdokumentation, sasom inspektionsrapporter, prevningsdata,
kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter om det pageldende perso-
nale osv.

for hovedentrepreneren og for underleverandererne (i den udstraekning det
har betydning for deres specifikke bidrag til delsystemsprojektet):

— de tekniske specifikationer, herunder de europziske specifikationer, der
skal anvendes, samt, nir de europaiske specifikationer, der henvises til
i TSI, ikke anvendes i deres helhed, de midler, der vil blive anvendt for
at sikre, at kravene i den pageldende TSI opfyldes

— kontrol og teknikker, processer samt systematiske handlinger til verifi-
kation af projekteringen, der vil anvendes i forbindelse med
projekteringen af delsystemet

— det anvendte middel til overvigning af opnaelsen af den pakravede
kvalitet i projekteringen og delsystemet samt den effektive drift af
kvalitetssystemet

og for hovedentrepreneren:

— ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til generel kvalitet af projek-
teringen samt delsystemet, herunder integrationsstyring af delsystemet.

Undersogelserne, provningerne og verifikation finder sted i folgende etaper:

— samlet projekt

— anlaggelse eller fremstilling af delsystemet, herunder navnlig anlagsar-
bejdets udferelse, montage af komponenterne, endelig justering

— provning af det ferdige system

— valideringen under samlede driftsforhold, nér det er anfort i TSI

Det bemyndigede organ, der er omhandlet i punkt 3.1, skal vurdere kvali-
tetssystemet med henblik pa at bestemme, om det opfylder de krav, der er
behandlet i punkt 3.2. Det skal antage, at kravene er opfyldt med hensyn til
kvalitetssystemer, der implementerer den relevante harmoniserede standard.
Den harmoniserede standard skal vere EN ISO 9001 - december 2000,
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34.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

kompletteret om nedvendigt med henblik pé at tage hejde for specificiteten
af det delsystem, som den implementeres for.

For ansegere, der kun er involveret i montage og installation, skal den
harmoniserede standard vaere EN 29 002, kompletteret om nedvendigt med
henblik pa at tage hejde for det specifikke delsystem, som den implemen-
teres for.

Auditten skal vere specifik for det pageldende delsystem, hvor ansegerens
serlige bidrag til delsystemet tages i betragtning. Mindst en person i audi-
tudvalget skal have erfaring som assessor inden for den pageldende
delsystemsteknologi. I evalueringsproceduren skal ogsd indgd et kontrol-
besog pa ansegerens ejendom.

Afgorelsen skal meddeles anseggeren. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner og en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.

Fabrikanten (fabrikanterne) skal patage sig at opfylde de forpligtelser, der
opstar pa baggrund af det godkendte kvalitetssystem, samt at opretholde
det saledes, at det forbliver fyldestgerende og effektivt.

De har pligt til at underrette det bemyndigede organ, der har godkendt
deres kvalitetssystem, om enhver patenkt opdatering af kvalitetssystemet.

Det bemyndigede organ skal evaluere de foresldede @ndringer og afgere,
om kvalitetssystemet i @ndret form stadig vil opfylde kravene, der er
ombhandlet i punkt 3.2, eller om det er nedvendigt med en gen-assessering.

Afgorelsen skal meddeles anseggeren. Meddelelsen skal indeholde underse-
gelsens konklusioner samt en begrundelse for afgerelsen vedrerende
assessment.

Tilsyn med af kvalitetssystemet (kvalitetssystemer) er det bemyndigede
organs (bemyndigede organers) ansvar.

Formalet med tilsynet er at sikre, at fabrikanten (fabrikanterne) og ordregi-
veren, hvis denne er involveret, beherigt opfylder de forpligtelser, der
opstédr pa baggrund af det godkendte kvalitetssystem.

Det bemyndigede organ (organer), som er omhandlet i punkt 3.1, der har til
opgave at udfere kontrol, skal hele tiden have adgang til projekteringsloka-
lerne, til byggepladsen, til fabrikations-, montage- og installations-, og i
givet fald prefabrikationslokalerne, til proveanleeggene og i det hele taget
til ethvert sted, som organet finder det nedvendigt at have adgang til for at
udfere sin opgave, i forhold til ansegerens serlige bidrag til delsystemspro-
jektet.

Fabrikanterne, og ordregiveren safremt denne er involveret, eller dennes i
Fellesskabet etablerede repraesentant skal til det bemyndigede organ, der
er omhandlet i punkt 3.1, foreleegge (eller lade forelegge) alle dokumenter
af betydning herfor, og navnlig arbejdstegningerne og den tekniske doku-
mentation for delsystemet (i den udstrekning det er relevant for
ansegerens sarlige bidrag til delsystemet), navnlig

— dokumentation af kvalitetssystemet, herunder navnlig de midler, der
anvendes til at sikre, at

— (for hovedentrepreneren) ledelsens samlede ansvar og befojelser
med hensyn til hele delsystemets overensstemmelse er tilstraekkeligt
og ordentligt defineret

— hver fabrikants kvalitetssystemer handteres korrekt med henblik péa
at opnd integration pa delsystemsniveau

— kvalitetsdokumentation, der relaterer til projekteringsdelen af kvalitets-
systemet, sasom resultater af analyser, beregninger, prevninger osv.

— kvalitetsdokumentationen, der relaterer til fremstillingsdelen (herunder
montage og installation) af kvalitetssystemet, sdsom inspektionsrap-
porter, provningsdata, kalibreringsdata og kvalifikationsrapporter om
det pagaeldende personale osv.

Det pahviler det bemyndigede organ (organer) at gennemfore regelmaessig
audit med henblik pa at sikre, at fabrikanten (fabrikanterne) og ordregi-
veren, hvis denne er involveret, opretholder og anvender kvalitetssystemet,
samt at udferdige en auditrapport til dem.

Der skal gennemfores audit mindst en gang om aret, med mindst én audit i
perioden, hvor relevante aktiviteter (projektering, fremstilling, montage
eller installation) bliver udfert for delsystemet, som er underlagt EF-verifi-
kationsproceduren angivet i punkt 6.

Det bemyndigede organ (organer) kan ogsd aflegge uanmeldte beseg pd
ansegerens (anspgernes) anlegsomrade som angivet i punkt 4.2. Under



2002D0735 — DA — 12.09.2002 — 000.001 — 81

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

disse besog kan det bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore delvis
eller fuldsteendig audit med henblik pa at kontrollere, om kvalitetssystemet
fungerer efter hensigten; det udferdiger en besegsrapport til ansegeren
(ansegerne) og i givet fald ogsa en auditrapport.

Fabrikanten (fabrikanterne) samt ordregiveren, hvis denne er involveret,
skal i ti 4r efter, at det sidste delsystem er fremstillet, opbevare folgende
tilgeengeligt for de nationale myndigheder:

— dokumentationen, der er omhandlet i andet led i andet afsnit af punkt
3.1
— de opdateringer, der er behandlet i andet afsnit af punkt 3.4

— afgorelser og rapporter fra det bemyndigede organ, som er omhandlet i
det sidste afsnit i punkt 3.4, samt i punkt 4.4 og 4.5.

EF-verifikationsprocedure

. Ordregiveren eller dennes i Feallesskabet etablerede reprasentant skal

indgive en ansegning om EF-verifikation af delsystemet (gennem fuld-
stendig kvalitetssikring med projektgennemgang), herunder koordinering
af tilsynet med kvalitetssystemerne som i punkt 4.4 og 4.5 til det bemyndi-
gede organ, det finder passende. Ordregiveren eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant skal underrette de involverede fabrikanter om sit
valg og om ansegningen.

Ansegningen skal gere projekteringen, fremstillingen, installationen og
driften af delsystemet begribeligt, og skal muliggere vurdering af overens-
stemmelse med kravene i den pagaldende TSI.

Den skal indeholde:

— de tekniske specifikationer, inklusive europziske specifikationer, der er
blevet anvendt

— den nedvendige stettedokumentation til at sikre, at der er tilstreekkelig
dokumentation, i sardeleshed hvor de europaiske specifikationer, der
henvises til i TSI, ikke er anvendt i deres helhed. Denne stottedokumen-
tation skal indeholde resultater fra prevninger, der er gennemfort pa
fabrikantens egnede laboratorium eller pad dennes vegne

— registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som er
anfort 1 TSI

— den tekniske dokumentation med hensyn til fremstilling og montage af
delsystemet

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indar-
bejdes i delsystemet

— en fortegnelse over de fabrikanter, der er involveret i projektering,
fremstilling, montage og installation af delsystemet

— pavisning om, at alle etaper, som naevnt i punkt 3.2, er daekket af fabri-
kantens (fabrikanternes) og/eller den involverede ordregivers
kvalitetssystemer, samt dokumentationen for deres effektivitet

— angivelse af de bemyndigede organer, der er ansvarlige for godken-
delsen af og tilsynet med disse kvalitetssystemer.

Det bemyndigede organ skal undersege ansegningen vedrerende projekt-
gennemgangen, og safremt det opfylder bestemmelserne i direktiv 96/48/
EF og i den pageldende TSI, skal det udstede en projektgennemgangsrap-
port til ansegeren. Rapporten skal indeholde undersogelsens konklusioner,
gyldighedsbetingelser, de nedvendige data til identifikation af den under-
segte konstruktion og, i givet fald, en beskrivelse af delsystemets funktion.

Det bemyndigede organ skal, med hensyn til de andre etaper af EF-verifi-
kationen, undersege, om alle etaper som angivet i punkt 3.2 er
tilstreekkeligt og ordentligt dekket af godkendelsen af og tilsynet med
kvalitetssystemerne.

Hvis delsystemets overensstemmelse med kravene i TSI er baseret pd mere
end et kvalitetssystem, skal det navnlig undersege, om

— forbindelserne og grensefladerne mellem kvalitetssystemerne er ngjag-
tigt dokumenteret

— ledelsens samlede ansvar og befojelser med hensyn til hele delsystemets
overensstemmelse for hovedentrepreneren er tilstraekkeligt og ordentligt
defineret.

Safremt det ikke forer tilsyn med de pageldende kvalitetssystemer som i
punkt 4, skal det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikation,
koordinere tilsynsaktiviteterne af ethvert andet bemyndiget organ, der er
ansvarligt for den opgave for at sikre, at der er udfert korrekt forvaltning
af greensefladerne mellem de forskellige kvalitetssystemer, med hensyn til
om integration af delsystemet er blevet udfert. Denne koordinering indbe-
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6.6.

6.7.

fatter, at det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen,
har ret til at

— modtage al dokumentation (godkendelse og tilsyn), der er udstedt af
andre bemyndigede organer

— bevidne tilsynsauditten som i punkt 4.4

— ivaerksatte yderligere audit som i punkt 4.5 pa eget ansvar og sammen
med de andre bemyndigede organer.

Safremt delsystemet opfylder kravene i TSI, skal det bemyndigede organ
— pa baggrund af projektgennemgangen og godkendelsen af og tilsynet
med kvalitetssystemet (-systemerne) — udfaerdige et EF-verifikationscerti-
fikat til ordregiveren eller dennes i Feallesskabet etablerede reprasentant,
som derefter udferdiger EF-verifikationserkleringen for tilsynsmyndig-
heden i det medlemsland, hvor delsystemet er anlagt og/eller drives.

EF-verifikationserkleringen og de dokumenter, der ledsager den, skal
dateres og underskrives. Erkleringen skal affattes pa samme sprog som
det tekniske dossier og skal mindst indeholde oplysningerne, der er angivet
i bilag V 1 direktiv 96/48/EF.

Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier,
som skal ledsage EF-verifikationserkleringen. Indholdet af det tekniske
dossier skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i direktiv 96/48/
EF, artikel 18, stk. 3, og navnlig som folger:

— alle nedvendige dokumenter om delsystemets egenskaber

— fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsy-
stemet

— kopier af de EF-erkleringer om overensstemmelse og, i givet fald,
anvendelsesegnethed, som skal vere udstedt for komponenterne i
henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilherende
beregninger (attester, dokumenter vedrerende tilsyn med og godken-
delse af kvalitetssystemet), som de bemyndigede organer har udstedt
pé grundlag af TSI

— alle relevante oplysninger om betingelserne og begraensningerne for
anvendelse

— alle relevante oplysninger om instruktioner angéende vedligeholdelse,
konstant eller lobende overvagning, regulering og vedligeholdelse

— attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfert EF-verifika-
tionen som angivet i punkt 6.6, af, at projektet overholder
bestemmelserne i dette direktiv og denne TSI, ledsaget af de hertil
herende beregninger, som organet har pategnet med angivelse af even-
tuelle forbehold, der er taget under udferelsen af arbejdet og som ikke
er hevet, samt ledsaget af de besegs- og auditrapporter, som organet
har udarbejdet som led i verifikationen, som angivet i punkt i 4.4 og 4.5

— registret for det rullende materiel, herunder alle angivelser som anfert i
TSL

Til underbyggelse af det EF-verifikationscertifikat, der er udstedt af det
bemyndigede organ, skal det samlede tekniske dossier deponeres hos ordre-
giveren eller dennes etablerede repreesentant. Det tekniske dossier
vedleegges EF-verifikationserklaeringen, som er udferdiget af ordregiveren
for tilsynsmyndigheden.

Ordregiveren eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant skal opbe-
vare en kopi af det tekniske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret
skal fremsendes til de evrige medlemslande, som anmoder herom.
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505-1

Del, der er under 130 mm pa koretejer, ma ikke passere over rangerrygge
eller forcere skinnebremser eller andre aktiverede ranger- eller standsea-
nordninger.

Visse profilrestriktioner skal iagttages ved rette vinkler i forhold til akslerne, nar
koretojerne er placeret pa en undergulvshjuldrejebank til hjulreprofilering.

1250

1175

935

Referenceprofilens midterlinje
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Skinnens indre overflade

(Mal i millimeter)

a) Zone for udstyr, der er placeret veek fra hjulene.

b) Zone for udstyr i umiddelbar nerhed af hjulene.

¢) Zone for sporisolationskontaktberster (»krokodillesystem).

d) Zone for hjul og andre dele, der kommer i kontakt med skinnerne.
e) Zone, der udelukkende optages af hjulene.

1) Grenser for dele, der er placeret uden for akselenderne (baneremmere,
sandror osv.) mé ikke overskrides ved kersel over knaldsignaler, forudsat
disse dele forbliver inden for hjulsporene.

2) Maksimal teoretiske bredde af flangeprofil i tilfeldet med tvangsskinner.

3) Effektiv begraensningsposition af den ydre overflade af hjulet og af de dele,
der er tilknyttet hjulet.

4) Uanset hjulets position i en kurve med en radius pa R = 250 m (mindster-
adius for en installation af en sporisolationskontakt) og en sporvidde pa
1 465 mm, ma ingen del af keretgjet, der kan forventes at synke under 100
mm fra kereoverfladen, bortset fra kontaktberster, veere mindre end 125 mm
fra spormidten.

For dele placeret inden i bogierne er dette mal 150 mm.

5) Effektiv begransningsposition af den indre overflade, nir akslen ligger an
mod den modsatte skinne. Dette mal varierer med profiludvidelsen.
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N.B.: Op til en hejde pa 3 250 mm vil referenceprofilet for GA-, GB- og GC-profilerne vare identiske.
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NEDRE DELE

A. Streekninger, hvorpa der kerer traeekkraftenheder i international rute
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B. Straekninger, hvorpa der kerer jernbanevogne i international rute (med
undtagelse af traekkraftenheder i international rute)
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NOTE: Pi stigende forbindelser med en radius pa R = 500 m skal de lodrette
50000

mal, der er vist i diagram A og B ovenfor, reduceres med mm

(R im). Hvis 625 = R = 500 m, skal malet 80 i diagram A annulleres.
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BILAG H
FRONTLYS (KENDINGSSIGNAL) OG SLUTSIGNAL

Slutsignal

Der skal vere to lanterner i hver ende af toget i en vandret akse i samme hgjde
over skinnehovedet og symmetrisk om centerlinjen med en afstand pd mindst
1300 mm.

Det anbefales, at lanternerne monteres mellem 1 600 og 2 000 mm over skinne-
hovedet. Som hovedregel skal hver lanterne afgive redt lys pd mindst 170 mm i
diameter.

Hvis der kun er begrenset plads, s kan en vandret bredde pa ned til 110 mm
godkendes, sé leenge det ikke pavirker lanternens tekniske ydelse.

Begge slutsignaler i togets ender skal kunne teendes og slukkes samtidigt fra en
enkelt afbryder. Det er tilladt at forsyne signalerne med en mulighed for at
@ndre farve.

Det optiske system skal konstrueres, s de udsender redt lys med en intensitet
pa:

— mindst 15 candela i kerselsretningen

— mindst 7,5 candela i en vinkel pd 15° vandret og 5° lodret i kerselsretningen.

Fastmonterede frontlys

Der skal vere to fastmonterede elektriske lanterner i hver ende af interoperable
tog i en vandret akse i samme hgjde pd mellem 1 600 og 2 000 mm over skin-
nehovedet.

Afstanden mellem to lanterner skal veere sd stor som mulig og ikke under
1 300 mm. I sartilfelde kan afstanden mindskes til kun 1 000 mm for rullende
materiel med konisk front.

Interoperable togsat kan derudover konstrueres til at benytte en tredje fastmon-
teret elektrisk lanterne i hver ende, placeret pa centerlinjen over vindspejlet.

De nederste to fastmonterede lanterner skal veere forsynet med en indretning,
der kan afgive enten redt eller hvidt lys, bortset fra nir lanternerne indeholder
overlejrede optiske elementer.

Det anbefales, at kontakten til at skifte lysfarven bliver anbragt inde i koretojet.
Derudover anbefales det, at der indbygges en adskilt betjening af elektriske
signaler med lanterner, der er forberedt til at benytte farveskerme (gul eller
gron).

Lanterner kan forsynes med en elektrisk enhed, sa de kan fungere som projek-
torer.

Frontlysbetjening

Frontlys pé rullende materiel, der er konstrueret til hejhastighedsdrift skal
forsynes med folgende funktioner:

— slukket

— deempet sidelys

— fuldt sidelys

— daempet frontlys

— fuldt frontlys.

Malt langs centerlinjen skal lysintensiteten for hver lampe i hvert lampesat
svare til de veerdier, der er angivet i tabellen nedenfor:

Lysintensiteten i cd (candela) (opladet batteri)

Lygternes placering Dampet sidelys Fuldt sidelys Dampet frontlys (*) Fuldt frontlys
Lavt frontlys 100 300/700 12 000/16 000 50 000/70 000
Frontlys 50 150/350 12 000/16 000 12 000/16 000

(*) Lyskeglens ovre grense er en faldende vinkel pa 5°30’ fra den vandrette centerlinje.
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BILAG 1

REGISTRET FOR DET RULLENDE MATERIEL

SPECIFIKATIONER, DER SKAL FREMGA AF REGISTRET FOR DET
RULLENDE MATERIEL

Vejledende fortegnelse

Typebetegnelse:

Jernbanevirksomhed (ejer):

Stat:

Nationalt serienr.:

Nationalt tognr. (*):

Fabrikant:

Idriftsaettelsesdato:

Dato for overensstemmelseserklering:

Bemyndiget organ:
Togkonfiguration
grafisk oversigt

Antal og placering af aksler: motoriserede, ikke-motoriserede

Overensstemmelse

Element Togegenskaber med TSI

Mekaniske egenskaber

Koaretojsprofil

Toglengde

Hjulszttenes profil

Maksimalt akseltryk

Mulige perronhgjder

Serligt udstyr til lange tunneler

Installeret udstyr til sikring af adgang for handicappede

Brandbeskyttelsesudstyr

Specifikation af elforsyningen

Spanding

Frekvens

Stremaftagere:

Antal og installerede typer

Gennemsnitlig kontaktkraft

Arbejdsomrade (hejde)

Enhed til begraensning af effekt/strom i toget

(*) Hvis dette register for det rullende materiel (TEN HS) kun dekker et enkelt tog.
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Element

Togegenskaber

Overensstemmelse
med TSI

Maksimal strem ved ophold

Specifikationer for traekkraft og bremsning

Maksimal driftshastighed

Maksimale stigninger, der kan betjenes ved maksimal
driftshastighed

Bremseydelser (garanteret ydelse)

Installeret hvirvelstromsbremse

Egenskaber for styringskontrol

ERTMS/ETCS

Anvendelsesniveau

Installerede valgfrie funktioner

ERTMS/GSMR-radio

Valgfrie funktioner

For ERTMS/ETCS niveau 1 med udfyldningsfunktion:
Installeret teknisk udstyr

Togdekningssystem, kontrol- og advarselssystem i klasse
B

Installeret klasse B-radiosystem

EMC-emissioner

Miljeegenskaber

Klimatisk modstandsevne:

Minimums-/maksimumstemperaturer

Maksimal fugtighed

Udvendigt stejniveau ved maksimal driftshastighed
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BILAG J

PROJEKTIL TIL PROVNING AF FORERRUMMETS FRONTVINDUE

Diagram over projektiler (masse: 1 000 g)
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BILAG K
KOBLING
K.1. Oversigt over koblingen
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TYPE 10-HOVED

Koblingens vandrette akse skal anbringes 1 025 mm over kerefladen.

K.2. Driftsbetingelser

(reserveret)
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BILAG L

ASPEKTER, DER IKKE VEDRORER HOJ HASTIGHED, OG SOM
KRAVER MEDDELELSE OM NATIONALE REGLER

Geometrisk og mekanisk kompatibilitet med jernbaneinfrastrukturen

Overholdelse af profil (sertilfeelde i forbindelse med kurvestyrede keretgjer og
serlige transporter)

Markering pé materiel i kurver og traceer med krumninger
Markering pé de langsgéende profiler

Korsel pa vindskavt spor

Koarsel i sporskifter og krydsninger

Kofanger/plov

Ramme, bogie, aksler

Bogier: udformning, fremstilling og godkendelse — Anvendte stiltyper —
Styrke — daempelse af vibrationer. Kritiske torsionsresonanser (traekkraftenhed)

Monterede aksler: udformning, fremstilling og godkende — Tilladelige fejl ved
anvendt kereflade ved drift

Udstyr, der er monteret pa vognkasser, bogierammer og aksellejer
Driftssikkerhed og styrke i de hydrauliske systemer (hvis de findes)
Udmattelsesstyrke mod materialebelastninger

Sikring mod projektiler — Styrke mod sted, der skyldes naturlige handelser
eller ondsindede handlinger

Udformning og konstruktion af tankvognenes tanke

Egnethed til gravitetsrangering: koblinger, gennemkersel af rangerrygge, styrke
mod rangeringspékersel

Markering — identificering af jernbanekeretejer

Bremsning

Trykluftsbremse: specifikationer (inkl.: automatisk bremsning ved frakobling)
Andre bremsetyper

Elementer, der indgar i bremsesystemet

Anvendelse af luft i bremsekredslebet (bl.a.: lokomotivfererens ventil, betjening
af nedbremse, &bning til udluftning af bremseledningen (hovedledningen), auto-
matisk anordning til justering af spil)

Produktionskapacitet og lagring af trykluft — Restydeevne for trakkraftenhe-
derne (sarlig anvendelse): forsyning af togets bremseudstyr fra et andet tog og
igangseatning pa en stigning

Sandingsanlegget funktion i tilfeelde af nedbremsning eller blokering

Automatisk anordning til justering af spil

Treaekkraft/Energi
Treekkraftenheders uathangighed

Funktionsdygtighed ved jernbaneoverskeringer (begraensninger af treekkraften-
heders ydeevner)

Elektrisk beskyttelse af toget: anbringelse af hovedafbryder, beskadigelser for
togets hovedafbryder

Styring af stremaftagerne, nedanordning til hevning af stremaftagere ved
mangel af luft i hovedbeholderen

Beskyttelse af kereledning ved hej temperatur
Damplokomotivers og forbraendingsmotorers specifikationer/ydeevner
Isolationsegenskaber

Hovedtransformator
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Specifikationer for jordforbundne kredsleb og returstrom
Trekkraftenhed: nedkeling, regulering

Treekkraftenhedens adfeerd under mindste og sterste spandinger pa anlegget og
under gennemkersel af et afsnit med jordforbunden kereledning

Batteriladning

De elektriske deles varmeegenskaber

Styringskontrol (grzenseflader med signalering)
Akselafstand

Hjelpeanordning til rangering

Tilfersel fra sandingsanlaegget

Tilstedevaerelse af metaldele (bortset fra hjulflangerne) i omradet med de elek-
troniske aktiveringspinde

Afsparring af treekkraften vha. bremsning

Ergonomi for anordningerne til styring, kontrol og nedbetjening
Egenskaber og ydeevner af sikkerhedsanordningerne til sikring mod frakobling
Udstyr til enmandsbetjening — styring af passagerdere
Fjernstyring

Tog- og vognbus (togets styresystem)

Halvautomatisering eller automatisering af systemskift

Software (systemer, der betjenes vha. software) (EN 50128)
Sikkerhedssystemer

Anordninger til diagnose/overfersel af data

Svigt i diagnosesystem

Svigt i frontlys eller slutlygter

Sikkerhed og sundhed
Forebyggelse mod eksplosion

Ingen skarpe kanter hverken indenfor eller udenfor, forebyggelse mod at glide,
retningslinjer for trin i toget.

Udslip af gasser andre end kulilte og kuldioxid (")

Stabilitetsproblemer forarsaget af togets accelerationer (m/s*) og sted (m/s*) —
Fysisk skade forarsaget af vibrationer

Togets sigtbarhed og akustisk advarselsudstyr

Transformere, 25 kV

Horbart advarselssignal, for derene lukkes, alle dere forsynes med vinduer
Anmodning til passagererne om at udvise sikker adferd

Evakuering og nedberedskab: information om togets placering til lokomotiv-
foreren

Angivelse af evakueringsprocedure og brug af nedudgange pa et passende antal
sprog

Udgang til to perroner fra hver kupe
Sikring af, at derene kan &bnes i nedstilfalde

Tilberedning og opbevaring af mad (')

(") Sundhedsspergsmél, der ikke er jernbane-specifikke, men som skal specificeres.
Systemsvigt og/eller tab af stromforsyning. TSI'erne behandler ikke aircondition,
opvarmning og ventilation for passagererne.
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Elektromagnetisk kompatibilitet med pacemakere (')

Blinkende lys (')

Andedraztsbesvar eller forgiftning som folge af darlig luftkvalitet (')
Sundhedsskader pé grund af varmeudstraling, opvarmet luft, ekstremt varme
eller kolde forhold (%)

Miljo

Udstedning fra termiske motorer

Brug af materialer og produkter, der er forbudte eller underlagt restriktioner
(f.eks. asbest, PCB, CFC ...)

Drift

Godkendelse af koretej og straekning

Certificeringsprocedure for ikke-destruktive prevninger

Provning af keretojer og togsikringssystemer efter haeendelser og havarier

Bjergning af keretojer

(") Sundhedsspergsmél der ikke er jernbane-specifikke, men som skal specificeres.
Systemsvigt og/eller tab af stremforsyning. TSlerne behandler ikke aircondition,
opvarmning og ventilation for passagererne.
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BILAG M

(p-m.)
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N.1.

N.2.

N.3.

N.4.

N.S.

N.6.

N.7.

N.8.

BILAG N

KRAV TIL NODBELYSNINGEN

Generelt

Neadbelysning skal gore det sikkert at fortsatte ophold i eller evakuere et
koretoj.

Neadbelysningssystemet skal besta af det antal lys, der er nedvendige, for at
passagererne kan se eventuelle forhindringer, nar de bevager sig rundt i
koretgjerne eller evakuerer dem.

Der skal tages hejde for nedsat sigtbarhed pd grund af tilstedeveerelse af
f.eks. rog.

Nodbelysningen skal aktiveres automatisk, nér den er nedvendig, og dens
automatiske indstillinger skal ikke veaere tilgeengelige for passagererne.
Stremforsyning

Neadbelysningssystemet skal forsynes fra keretgjets batteri med mindst et
serligt dedikeret ledningskredsleb. Hvis keretajet ikke er udstyret med sit
eget batteri, og hvis det kan kobles af under normal drift, skal nedbelys-
ningssystemet udstyres med sin egen stremforsyningskilde.

Belysningsniveauer

Lysmengden skal mindst vere pa 5 lux, malt i gulvniveau og langs midten
af gangen.

Veardien ved evakueringens start skal mindst vaere pa 30 lux.

Veardien under evakueringen skal vare mindst 50 lux.

Alle veerdierne skal males i henhold til de metoder, der er angivet i kapitel
6 i denne TSI

Ensartet belysning

Det gennemsnitlige belysniningsniveau for opretholdt belysning skal males
i henhold til kravene i kapitel 6 i denne TSI og vaere mellem 0,2 og 10.
Begransning af blending

For at begranse virkningerne forarsaget af blending ma nedbelysnings-
lampernes lysstyrke ikke overstige 400 cd/m? i det generelt synlige
omrade (indtil 60° over lampens vandrette plan).

Ydeevne ved tzending

Ydeevnen ved tending af belysningen skal nd 50 % af det kreevede belys-
ningsniveau indenfor 5 sekunder og 100 % af det kravede
belysningsniveau indenfor 15 sekunder.

Driftsvarighed

Med mindre andet er aftalt mellem bruger og producent skal nedbelys-
ningen kunne vere i drift i:

— mindst en time pa jernbanekeretgjer, der er beregenet til det offentlige
transportsystem

— mindst tre timer pa andre jernbanekeretojer

ved fejl i det elektriske forsyningssystem i toget, f.eks. batteriopladnings-
systemet.

BEMZAZRK: De specificerede varigheder galder for batterier, der er helt
opladet under forhold, der er aftalt mellem keber og producent.

Placering af nedbelysningen

Nedlamperne skal anbringes som folger:

— Der skal anbringes lamper i alle autonome omrader, dvs. kupeer,
toiletter, forerrum, kokken.

— Ved siden af dere og trappestiger, serligt ved nedudgange.
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— 1 omrader, hvor der kan vere forhindringer, dvs. tilstedeverelse af
bagage i sidegange og hovedgange.

— I omrader med afbrydelser eller retningsskift i de centrale gange eller
sidegangene.

— Ved enhver @ndring i gulvniveauet.
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BILAG O

JORDBESKYTTELSE AF KORETGJERNES METALDELE

O.1. PRINCIPPER FOR JORDFORBINDELSE

Alle koretgjets metaldele:

— som personer eller evt. dyr kan komme til at rere og dermed blive udsat for
kraftig kontaktstrom ved fejl i koretojets elektriske installation, eller hvis
kereledningen falder ned, eller

— som under statisk spanding kan fore til uheld og danne lysbuer, som i
naerheden af farlige materialer kan medfere farer

skal have samme spanding som skinnen ved forbindelser, der giver den mindst
mulige modstand.

0.2. JORDFORBINDELSE AF VOGNRAMMEN

Elektrisk modstand mellem metaldele og skinnen skal for to-akslede keretgjer
vaere mindre end eller lig med 0,05 ohm. Denne verdi skal males ved en
konstant opretholdt strom pa 50 A og en spending pa ikke over 50 V.

0.3. JORDFORBINDELSE AF KORETQOJETS DELE

Metaldelene i taget skal vaere forbundet til alle ledende elementer indvendigt i
keretgjet, hvor de kan vere tilgaengelige, og til vognkassen pd en sikker made.

0.4. JORDFORBINDELSE AF ELEKTRISKE INSTALLATIONER

Alle de elektriske installationer, der er forbundet til hovedstremkredsen og har
metaldele, der indebarer risiko for berering og ikke omkobles ved belastning,
skal have metaldelene forbundet med keretgjsmassen pa en sikker made.

Alle koretgjets metalliske dele (bortset fra dem, der er omtalt ovenfor), som
personer kan komme i berering med, og som ikke omkobles under belastning,
men alligevel risikerer at blive omkoblet ved et uheld, skal jordes pa en sikker
made, safremt det pagaldende elements nominelle spending er hgjere end:

— 50 V jevnstrom

— 24 V vekselstrom

— 24 V mellem faserne for trefaset strom, nar den neutrale ikke er jordet, og
— 42 V mellem faserne for trefaset strom, nar den neutrale er jordet.
Jordforbindelsens tveerprofil er en funktion af den strem, der skal ledes. Den

skal dimensioneres, s& den garanterer sikker funktion af sikkerhedsafbryderen,
hvis den aktiveres.

0.5. ANTENNER

Antenner uden pé keretgjerne skal opfylde folgende krav:

— Antennens ledende dele skal vare fuldstendigt isoleret fra kerelednings-
strammen med en beskyttelsesenhed, der kan modstd pavirkninger.

— Antennesystemet skal vare forsynet med en enkelt jordforbindelse (antenne
med statisk jordforbindelse).

— En antenne, der er anbragt uden pa keretejet og ikke overholder kravene
ovenfor, skal isoleres med hejspandingskondensatorer, der skal vare
forbundet med andre overspandingsenheder, der er forbundet til vognens
indvendige dele.
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BILAG P

STRAKNINGSSPANDING

De primare spandingssystemers egenskaber (med undtagelse af overspan-
dinger) er naermere beskrevet i folgende tabel:

Nominelle spaendinger og deres acceptable graenser i veerdi og varighed

Laveste ikke- Laveste Nomi Haojeste Hgjeste ikke-
ominel
permanente permanente ndin permanente permanente
spaending spaending spending spaending spaending
Elektrificeringssystem
min2 minl Un max| max2
V) V) V) V) V)
DC 400 () 400 600 720 800 (»)
(gennemsnitsvardier) 400 () 500 750 900 1000 (®
1000 () 1 000 1500 1 800 1950 (3
2 000 () 2 000 3000 3600 3900 (%
AC 11000 (") 12 000 15 000 17 250 18 000 (?)
(Effektive veerdier) 17 500 () 19 000 25000 27 500 29 000 (?)

(") Spendingen ma ikke befinde sig mellem U
(®) Spendingen ma ikke befinde sig mellem U

minl

og U

max |

max2

og U imere end hgjst to minutter.

i mere end hejst fem minutter.

— Spandingen pd samleskinnen i omformerstationen inklusive strakningens

afbrydere ma ikke overstige U

max1*

— Spandinger skal, under normale driftsforhold, forblive inden for et omrade

mellem U og U,

max2”

— Huis driftsforholdende forstyrres, vil spendinger imellem U

acceptable.

Forholdet mellem U

max1

Hver eneste forekomst af U, skal folges af et niveau, der ikke overstiger U

og U

max2

i en ikke fastlagt varighed.

Laveste driftsspzending

minl

og U vere

max1

Nér driftsforholdene bliver afbrudt, er U__, den laveste kereledningsspanding,

hvorunder togstammer skal kunne kere.

Note: Anbefalede vaerdier for aktivering ved underspanding

Underspaendingsafbrydere med faste eller justerbare trin kan justeres til
veerdier mellem 85 og 95 % af U__ .
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BILAG Q
ANVISNINGSSKILTE TIL BEHOLDEREN MED ALARMANORDNINGSUDSTYRET
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