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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei
Maritime Internationale cu ocazia celei de a 105-a sesiuni a Comitetului pentru
siguranta maritima si a celei de a 46-a sesiuni a Comitetului de facilitare, in ceea ce
priveste adoptarea unei rezolutii privind standardele de performanta pentru aparatele
radiotelefonice portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de
salvare, care revizuieste rezolutia MSC.149(77), si a unor amendamente la Conventia
privind facilitarea traficului maritim international (FAL)
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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se refera la o decizie de stabilire a pozitiei care trebuie adoptata in numele
Uniunii cu ocazia celei de a 105-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima al
Organizatiei Maritime Internationale (MSC 105), care se va desfasura in perioada 20-29
aprilie 2022, si cu ocazia celei de a 46-a sesiuni a Comitetului de facilitare al Organizatiei
Maritime Internationale (FAL 46), care se va desfasura in perioada 9-13 mai 2022.

Tn cadrul MSC 104 s-a avut in vedere adoptarea, cu ocazia MSC 105, a unei rezolutii a MSC
privind standardele de performanta pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-

receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare, care sa revizuiasca rezolutia MSC.149
(77).

Tn cadrul FAL 45 s-a avut in vedere adoptarea, cu ocazia FAL 46, a unor amendamente la
Conventia privind facilitarea traficului maritim international (FAL).

2. CONTEXTUL PROPUNERI|I
2.1. Conventia privind Organizatia Maritima Internationala

Conventia privind Organizatia Maritima Internationalda (OMI) instituie OMI. Scopul OMI este
de a oferi un forum de cooperare in domeniul reglementarilor si al practicilor referitoare la
aspectele tehnice de toate tipurile care afecteaza transportul maritim in cadrul comertului
international. De asemenea, OMI urmareste sd incurajeze adoptarea generald a celor mai
inalte standarde posibile In materie de sigurantd maritima, de eficientd a navigatiei si de
prevenire si control al poludrii marine cauzate de nave, promovand conditii de concurenta
echitabile. Totodata, ea isi propune sd abordeze si aspectele administrative si juridice conexe.

Conventia a intrat In vigoare la 17 martie 1958.
Toate statele membre sunt parti la Conventie. Uniunea nu este parte la conventie.

Toate statele membre sunt parti la Conventia privind facilitarea traficului maritim
international (FAL), adoptatd la 9 aprilie 1965, care a intrat in vigoare la 5 martie 1967.
Uniunea nu este parte la FAL.

2.2. Organizatia Maritima Internationala

Organizatia Maritima Internationald (OMI) este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite responsabila cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poluarii
marine de catre nave. Aceasta este autoritatea mondiala responsabila cu stabilirea standardelor
in ceea ce priveste siguranta, securitatea si performanta de mediu a transportului maritim
international. Rolul sau principal constd in crearea unui cadru de reglementare echitabil si
eficace pentru industria transportului maritim, care sa fie adoptat si pus in aplicare la nivel
mondial.

OMI este deschisa tuturor statelor si toate statele membre ale UE sunt membre ale OML.
Relatiile dintre UE si OMI se bazeaza, in special, pe Acordul din 1974 de cooperare si
colaborare intre Organizatia Interguvernamentala Consultativd pentru Navigatie Maritima
(IMCO) si Comisia Comunitatilor Europene.

Comitetul pentru sigurantd maritimd al OMI este alcatuit din toti membrii OMI si se
intruneste cel putin o datd pe an. El examineaza toate chestiunile care intrd In domeniul de
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competentd al organizatiei, cum ar fi mijloacele de asigurare a navigatiei, construirea si
echiparea navelor, dotarea cu echipaj, in masura In care aceasta are un impact asupra
sigurantei, normele pentru prevenirea coliziunilor, manipularea Incarcaturilor periculoase,
procedurile si cerintele referitoare la siguranta maritima, informatiile hidrografice, jurnalele
de bord si registrele de navigatie, anchetele privind accidentele maritime, salvarea de bunuri si
de persoane, precum si orice alte chestiuni care afecteaza in mod direct siguranta maritima.

Comitetul de facilitare al OMI este alcatuit din toti membrii OMI si se Intruneste cel putin o
datd pe an. El trateaza aspecte legate de facilitarea traficului maritim international, inclusiv
sosirea, sederea si plecarea navelor, a persoanelor si a marfurilor din porturi. De asemenea,
comitetul abordeaza tranzactiile electronice, inclusiv conceptul de ghiseu unic, si urmareste sa
asigure un echilibru adecvat intre reglementarea si facilitarea comertului maritim
international.

Atat Comitetul pentru siguranta maritimd, cat si Comitetul de facilitare ale OMI asigura
echipamentele tehnice pentru indeplinirea oricaror sarcini care le-au fost atribuite de
Conventia OMI, de Adunarea OMI sau de Consiliul OMI ori a oricarei sarcini din domeniul
sus-mentionat care ar putea sa le fie atribuita de catre orice alt instrument international sau in
temeiul unui astfel de instrument si care a fost acceptatd de OMI. Deciziile Comitetului pentru
siguranta maritima si ale Comitetului de facilitare, precum si ale organismelor lor subsidiare,
sunt adoptate cu majoritatea membrilor acestora.

2.3. Actul avut in vedere al Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI

Tn perioada 20-29 aprilie 2022, MSC 105 urmeazi si adopte un proiect de rezolutie MSC
privind standardele de performanta pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-

receptie in bandd VHF pentru ambarcatiuni de salvare, care revizuieste rezolutia
MSC.149(77).

Scopul rezolutiei avute in vedere este de a imbunatati standardele de performanta adoptate
anterior, prin Rezolutia MSC.149 (77), pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-
receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare.

2.4, Actul avut in vedere al Comitetului de facilitare al OMI

Tn perioada 9-13 mai 2022, FAL 46 urmeazi si adopte amendamente la Conventia FAL.
Scopul amendamentelor avute in vedere este de a revizui si de a actualiza anexa la Conventia
FAL, pentru a apropia aceastd anexd de cerintele Regulamentului (UE) 2019/1239 si de
normele comerciale convenite pentru punerea in aplicare a acestuia din urma, si anume prin
impunerea obligativitatii transmiterii electronice prin intermediul unui ghiseu unic, prin
evitarea repetarii elementelor de date, prin impiedicarea utilizarii de formulare pe hartie
pentru transmiterea informatiilor si prin renuntarea la cerinta privind semnatura manuala.

3. POZITIA CARE TREBUIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII

3.1. Rezolutia MSC privind standardele de performanta pentru aparatele
radiotelefonice portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni
de salvare, care revizuieste rezolutia MSC.149(77)

n cadrul celei de a 8-a sesiuni a Subcomitetului pentru navigatie, comunicatii si ciutare si
salvare (NCSR 8), care a avut loc Tn mod virtual Tn perioada 19-23 aprilie 2021, subcomitetul
a convenit asupra unui proiect de rezolutie MSC privind standardele de performanta pentru

RO



RO

aparatele radiotelefonice portabile de emisie-receptie in bandd VHF pentru ambarcatiuni de
salvare, care revizuieste rezolutia MSC 149(77), in vederea aprobadrii acestuia de catre MSC
104 si a adoptarii ulterioare de catre MSC 105.

MSC 104 a aprobat amendamentele avute in vedere, punctul 12.8.2.9 din raportul MSC 104
(MSC 104/18) indicand faptul ca adoptarea amendamentelor este prevazuta pentru MSC 105.

Tn cadrul NCSR 8, pozitia Uniunii a fost de a sprijini propunerile CIRM (NCSR 8/6/2) si
Japoniei (NCSR 8/6/4) de modificare a rezolutiet MSC.149(77) privind standardele de
performanta pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-receptic in bandda VHF
pentru ambarcatiuni de salvare, in scopul ludrii in considerare a interpretarii unificate
convenite Tn cadrul NCSR 7 si al propunerii ca documentul NCSR 8/6/4 (Japonia) sa fie
utilizat ca baza pentru modificarea rezolutiei.

Uniunea trebuie sa sprijine aceste amendamente, deoarece ele vor imbunatati standardele de
performanta adoptate anterior, prin Rezolutia MSC 149(77), pentru aparatele radiotelefonice
portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare, in scopul asigurarii
modernizarii Sistemului mondial pentru caz de sinistru si pentru siguranta navigatiei pe mare
(GMDSS) si al includerii interpretarii unificate In ceea ce priveste datele de valabilitate ale
bateriilor pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru
ambarcatiuni de salvare.

3.2. Amendamente la Conventia privind facilitarea traficului maritim international
(FAL)

Tn cadrul celei de a 42-a sesiuni ale sale, FAL a aprobat un nou obiectiv privind
,Reexaminarea si actualizarea anexei la Conventia FAL”, cu scopul de a consolida
dispozitiile referitoare la transmiterea electronica a informatiilor, pentru a include o obligatie
clard ca autoritatile publice sd introducd un ghiseu unic, pentru a introduce principiul ,,unei
singure raportari”, pentru a impune utilizarea Compendiului OMI privind facilitarea si
tranzactiile electronice pentru a asigura armonizarea definitiilor datelor, a clarifica functiile
formularelor FAL in contextul transmiterii electronice si a renunta la cerinta unei semnaturi
manuale. Noul obiectiv a fost inclus in agenda sa bienala pentru 2018-2019 si in agenda
provizorie pentru FAL 43, anul de finalizare avut In vedere fiind 2021. Tn acest sens, FAL 42
a decis sa instituie un Grup de corespondenta pentru reexaminarea si actualizarea anexei la
Conventia FAL, sub coordonarea Frantei, si i-a incredintat acestui stat membru sarcina de a
initia o reexaminare a anexei la Conventia FAL si de a formula proiecte de amendamente care
sa fie examinate pe mai departe de FAL 43.

FAL 43 a aprobat activitatea grupului de corespondenta si a decis, printre altele, ca:

J practica recomandatd privind instituirea unui ghiseu unic trebuie adusd la nivel de
standard;

. definitia ghiseului unic trebuie sa fie o definitie generica;

J Compendiul OMI nu trebuie sd faca parte din anexa la Conventia FAL, ci mai
degraba trebuie sa existe doar o trimitere la acesta;

o n lista echipajului nu trebuie inclusa cerinta de a detine viza (dacad este necesara)
pentru permisul de coboréare pe uscat;

J instituirea de comitete de facilitare nationale trebuie sa raméana o practica
recomandata;
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o erau necesare discutii suplimentare pentru a stabili daca elementele de date
mentionate in anexa la Conventia FAL trebuie sd rdmanad enumerate in functie de
formalitate sau daca trebuie inclusa o lista globala intr-un apendice.

De asemenea, comitetul a aprobat reinstituirea Grupului de corespondentd pentru
reexaminarea si actualizarea anexei la Conventia FAL, sub coordonarea Frantei.

FAL 44 a aprobat utilizarea unei liste principale consolidate de date Tn apendicele la anexa la
Conventia FAL si a convenit sd fuzioneze intr-un singur standard standardele existente
referitoare la cerintele de autentificare pentru fiecare dintre declaratiile din anexa la Conventia
FAL. In plus, comitetul a aprobat reinstituirea Grupului de corespondentid pentru
reexaminarea si actualizarea anexei la Conventia FAL, sub coordonarea Frantei, si a convenit
sa prelungeasca perioada de finalizare avuta in vedere pana in 2023.

FAL 45 a aprobat amendamentele avute in vedere pentru anexa la Conventia FAL, punctul
4.17 din raportul FAL (FAL 45/22) indicand faptul ca adoptarea acestor amendamente este
prevazuta pentru FAL 46.

In cadrul FAL 42, pozitia Uniunii a fost de a sprijini propunerea Turciei (FAL 42/14) de
instituire a unui nou obiectiv privind ,,Reexaminarea si actualizarea anexei la Conventia
FAL”. In plus, deciziile luate cu ocazia FAL 43, FAL 44 si FAL 45 au fost conforme cu
pozitiile Uniunii.

Prin urmare, Uniunea trebuie sa sprijine aceste amendamente, deoarece ele vor apropia anexa
la Conventia FAL de cerintele Regulamentului (UE) 2019/1239 si vor adopta normele
comerciale convenite pentru punerea in aplicare a acestuia din urma, si anume impunerea
obligativitdtii transmiterii electronice prin intermediul unui ghiseu unic, evitarea repetarii
elementelor de date, impiedicarea utilizarii de formulare pe héartie pentru transmiterea
informatiilor si renuntarea la cerinta privind semnaturile manuale.

3.3. Legislatia si competenta relevante ale UE

3.3.1.  Rezolutia MSC privind standardele de performanta pentru aparatele radiotelefonice
portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare, care
revizuieste rezolutia MSC.149(77)

Aparatele radiotelefonice portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de
salvare fac obiectul Directivei 2014/90/UE privind echipamentele maritime, deoarece sunt
incluse ca articolul 5.17 in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/1158 al Comisiei
din 22 iunie 2021 privind cerintele de proiectare, constructie si performantd, precum si
standardele de incercare pentru echipamentele maritime si de abrogare a Regulamentului de
punere n aplicare (UE) 2020/1170%. Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/1158 face
trimitere la Rezolutia MSC.149(77) a OMI privind adoptarea standardelor de performanta
revizuite pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru
ambarcatiuni de salvare.

Prin urmare, standardele de performantd pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-
receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare care urmeaza sa fie adoptate in cadrul
MSC 105 vor afecta cerintele aplicabile in temeiul Directivei 2014/90/UE.

. JO L 254, 16.7.2021, p. 1.
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3.3.2.  Amendamente la Conventia privind facilitarea traficului maritim international (FAL)

Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010
privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la plecarea din
porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE? (,Directiva privind
formalitatile de raportare”) urmareste sa simplifice si sd armonizeze procedurile
administrative aplicate transportului maritim, prin introducerea standardului de transmitere
electronica a informatiilor si prin rationalizarea formalitatilor de raportare. Articolul 7 din
directiva impune statelor membre ale Uniunii sd accepte formularele FAL pentru indeplinirea
formalitatilor de raportare. Directiva defineste ,,formularele FAL” la articolul 2 litera (C) ca
fiind ,,formularele standardizate previzute in Conventia FAL”. in plus, lista formularelor
FAL este prevazuta in partea B din anexa la Directiva 2010/65/UE.

In 2019, UE a adoptat Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in
domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE? (,,Regulamentul EMSWe”). Acest
regulament a intrat Tn vigoare, dar se va aplica abia de la 15 august 2025. Tn contextul acestui
nou cadru se fac pasi importanti in directia reducerii in continuare a sarcinilor administrative
si a sporirii eficientei si atractivitatii transportului maritim. El prevede crearea unui mediu
aferent ghiseului unic european in domeniul maritim (EMSWe) cu un set de date comun,
interfete de raportare armonizate si aplicarea principiului ,,unei singure raportari”. ,,Setul de
date EMSWe” este definit la articolul 2 punctul 8 din regulament ca fiind ,,/ista completa a
elementelor de date care decurg din obligatiile de raportare”. Obligatiile de raportare sunt
incluse in anexa la regulament si includ toate formularele FAL din partea B a acesteia. Mai
mult, articolul 3 alineatul (3) al treilea paragraf din regulament prevede ca ,,[a]tunci céand
evalueaza daca anumite elemente de date urmeaza sa fie incluse in setul de date EMSWe,
Comisia ia in considerare preocuparile legate de siguranta, precum si principiile Conventiei
FAL, si anume principiul de a solicita numai raportarea informatiilor esentiale si mentinerea
numarului de elemente la minimum”.

Prin urmare, amendamentele la anexa la Conventia FAL care urmeaza sa fie adoptate in
cadrul FAL 46 vor afecta aplicarea normelor mentionate anterior ale Directivei 2010/65/UE
si, de la data la care devine aplicabil, ale Regulamentului (UE) 2019/1239.

3.3.3. Competenta UE

Rezolutia MSC privind standardele de performantad pentru aparatele radiotelefonice portabile
de emisie-receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare, care revizuieste rezolutia
MSC.149(77), ar afecta legislatia Uniunii, in special aplicarea Directivei 2014/90/UE.

Amendamentele la anexa la Conventia FAL ar afecta legislatia Uniunii, in special aplicarea
Directivei 2010/65/UE si, de la data la care devine aplicabil, a Regulamentului (UE)
2019/1239.

Prin urmare, Uniunea are competenta exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima
tezd din TFUE si, astfel, este necesar sd se stabileascd pozitia Uniunii privind actele de
adoptare a amendamentelor mentionate mai sus.

2 JO L 283, 29.10.2010, p. 1.
3 JO L 198, 25.7.2019, p. 64.
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4, TEMEIUL JURIDIC
4.1. Temeiul juridic procedural
4.1.1.  Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest
organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau
completeaza cadrul institutional al acordului.”

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv?.

Conceptul de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Sunt, de asemenea, incluse
instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului international, dar care
»au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul reglementarii adoptate de legiuitorul
Uniunii™®.

4.1.2. Aplicarea la cazul in discutie

Comitetul pentru siguranta maritima si Comitetul de facilitare ale OMI sunt organisme create
printr-un acord, si anume prin Conventia privind Organizatia Maritima Internationala.

Actele pe care sunt invitate sa le adopte aceste comitete ale OMI sunt acte cu efecte juridice.
Actele avute Tn vedere au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul urmatoarelor acte
legislative ale UE:

— Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014
privind echipamentele maritime si de abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului.
Acest lucru se datoreaza faptului ca aparatele radiotelefonice portabile de emisie-
receptie in bandd VHF pentru ambarcatiuni de salvare fac obiectul Directivei
2014/90/UE privind echipamentele maritime, deoarece sunt incluse ca articolul 5.17
in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/1158 al Comisiei privind cerintele
de proiectare, constructie si performanta, precum si standardele de incercare pentru

echipamentele maritime si de abrogare a Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2020/1170.

— Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie
2010 privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la
plecarea din porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE si, de la
data la care devine aplicabil, Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a unui mediu aferent
ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE
(Regulamentul EMSWe). Acest lucru se datoreaza faptului ca articolul 7 din
directiva impune statelor membre ale Uniunii sa accepte formularele FAL pentru
indeplinirea formalitatilor de raportare, in timp ce articolul 3 din Regulamentul (UE)
2019/1239 prevede ca ,,[a/tunci cdnd evalueaza daca anumite elemente de date
urmeaza sa fie incluse in setul de date EMSWe, Comisia ia in considerare
preocuparile legate de siguranta, precum si principiile Conventiei FAL, si anume

4 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
5 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
6
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principiul de a solicita numai raportarea informatiilor esentiale si mentinerea
numarului de elemente la minimum”.

Prin urmare, adoptarea

— rezolutiet MSC privind standardele de performantd pentru aparatele radiotelefonice
portabile de emisie-receptiec in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare, care
revizuieste rezolutia MSC.149(77),

si a amendamentelor la
— anexa la Conventia privind facilitarea traficului maritim international (FAL)

ar afecta legislatia Uniunii, in special Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 iulie 2014 privind echipamentele maritime si de abrogare a Directivei
96/98/CE a Consiliului, Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
20 octombrie 2010 privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la
plecarea din porturile statelor membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE si, de la data la
care devine aplicabil, Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in
domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE (Regulamentul EMSWe).

Actele avute Tn vedere nu completeaza si nu modifica cadrul institutional al acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temeiul juridic material
4.2.1. Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate Tn temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doua obiective sau include doua elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celalalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptata in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sa se Intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

4.2.2. Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se refera la transportul maritim. Prin
urmare, temeiul juridic material al propunerii de decizie este articolul 100 alineatul (2) din
TFUE.

4.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sd fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2022/0062 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei

Maritime Internationale cu ocazia celei de a 105-a sesiuni a Comitetului pentru
siguranta maritima si a celei de a 46-a sesiuni a Comitetului de facilitare, in ceea ce

priveste adoptarea unei rezolutii privind standardele de performanta pentru aparatele

radiotelefonice portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de

salvare, care revizuieste rezolutia MSC.149(77), si a unor amendamente la Conventia

privind facilitarea traficului maritim international (FAL)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

Tntrucat:

1)
)

3)

(4)

()

Conventia privind Organizatia Maritima Internationala (,,OMI”) a intrat in vigoare la
17 martie 1958.

OMI este o agentie specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite, responsabilda cu
siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii maritime i
atmosferice de catre nave. Toate statele membre ale Uniunii sunt membre ale OMI.
Uniunea nu este membra a OMI.

Tn conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
sigurantd maritimd asigura echipamentele tehnice pentru indeplinirea oricaror sarcini
care i-au fost atribuite conform conventiei respective de catre Adunarea OMI sau de
catre Consiliul OMI sau a oricaror sarcini care intrd in domeniul de aplicare a
articolului respectiv, care pot fi atribuite Comitetului pentru sigurantd maritimd in
temeiul oricdrui alt instrument international si care sunt acceptate de catre OMI.

Tn conformitate cu articolul 48 litera (a) din Conventia privind OMI, Comitetul de
facilitare poate adopta amendamente la Conventia privind facilitarea traficului maritim
international (FAL)Y. Toate statele membre sunt parti la Conventia FAL. Uniunea nu
este parte la conventia respectiva.

Tn cadrul celei de a 105-a sesiuni ale sale, care va avea loc in perioada 20-29 aprilie
2022, Comitetul pentru sigurantd maritima urmeaza sa aprobe o rezolutie privind
standardele de performantd pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-

receptie in bandd VHF pentru ambarcatiuni de salvare, care revizuieste rezolutia
MSC.149(77).

Conventia FAL a intrat n vigoare la 5 martie 1967.
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(6)
(")

(8)

9)

(10)

(11)

n cadrul celei de a 46-a sesiuni ale sale, care va avea loc in perioada 9-13 mai 2022,
Comitetul de facilitare urmeaza sa adopte amendamente la anexa la Conventia FAL.

Este oportun sa se stabileasca pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii in cadrul
celei de a 105-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima, deoarece rezolutia
MSC avutd in vedere privind standardele de performantd pentru aparatele
radiotelefonice portabile de emisie-receptic in banda VHF pentru ambarcatiuni de
salvare, care revizuieste rezolutia MSC.149(77), va avea vocatia de a influenta in mod
decisiv continutul legislatiei Uniunii, si anume Directiva 2014/90/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind echipamentele maritime si de
abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului?.

Adoptarea rezolutiei MSC privind standardele de performanta pentru aparatele
radiotelefonice portabile de emisie-receptic in banda VHF pentru ambarcatiuni de
salvare, care revizuieste rezolutia MSC.149(77), ar imbunatati standardele de
performanta adoptate anterior pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-
receptie in banda VHF pentru ambarcatiuni de salvare. Prin urmare, Uniunea trebuie
sd sprijine rezolutia, deoarece aceasta este menitd sa asigure modernizarea Sistemului
mondial pentru caz de sinistru si pentru siguranta navigatiei pe mare (GMDSS) si sa
includa interpretarea unificatd in ceea ce priveste datele de valabilitate ale bateriilor
pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-receptic in banda VHF pentru
ambarcatiuni de salvare.

Este oportun sd se stabileasca pozitia care trebuie luatd In numele Uniunii 1n cadrul
celei de a 46-a sesiuni a Comitetului de facilitare, deoarece amendamentele avute in
vedere pentru anexa la Conventia FAL vor avea vocatia de a influenta Tn mod decisiv
continutul legislatiei Uniunii, si anume Directiva 2010/65/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 20 octombrie 2010 privind formalitatile de raportare
aplicabile navelor la sosirea 1n si/sau la plecarea din porturile statelor membre si de
abrogare a Directivei 2002/6/CE? si, de la data la care devine aplicabil, Regulamentul
(UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de
stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de
abrogare a Directivei 2010/65/UE (Regulamentul EMSWe)*.

Amendamentele la anexa la Conventia FAL ar apropia anexa la Conventia FAL de
cerintele Regulamentului (UE) 2019/1239 si de normele comerciale convenite pentru
punerea in aplicare a acestuia din urmd, si anume prin impunerea obligativitdtii
transmiterii electronice prin intermediul unui ghiseu unic, prin evitarea repetarii
elementelor de date, prin impiedicarea utilizarii de formulare pe hartie pentru
transmiterea informatiilor si prin renuntarea la cerinta privind semnaturile manuale.

Pozitia Uniunii trebuie sd fie exprimata de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale Comitetului pentru siguranta maritima si ale Comitetului de facilitare ale
OMLI, actionand Tmpreuna,

JO L 257, 28.8.2014, p. 146.
JO L 283, 29.10.2010, p. 1.
JO L 198, 25.7.2019, p. 64.
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ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care trebuie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 105-a sesiuni a
Comitetului pentru sigurantd maritima al Organizatiei Maritime Internationale (,,OMI”) este
de a-si da acordul cu privire la adoptarea rezolutiei MSC privind standardele de performanta
pentru aparatele radiotelefonice portabile de emisie-receptie in banda VHF pentru
ambarcatiuni de salvare, care revizuieste rezolutia MSC.149(77).

Articolul 2

Pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii in cadrul celei de a 46-a sesiuni a Comitetului
de facilitare al OMI este de a-si da acordul cu privire la adoptarea amendamentelor la anexa la
Conventia privind facilitarea traficului maritim international (,,Conventia FAL”).

Articolul 3

1. Pozitia mentionata la articolul 1 se exprima de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI, actionand impreuna.

2. Pozitia mentionatd la articolul 2 se exprimd de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale Comitetului de facilitare al OMI, actionand impreuna.

Articolul 4

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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