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3198210319
19.5.1982 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV L 139/17
SMERNICA KOMISIE
z 2. aprila 1982
prisposobujiica technickému pokroku smernicu Rady 77/541/EHS o aproximdcii pravnych
predpisov ¢lenskych Stitov tykajicich sa bezpefnostnych pdsov a zadrziavacich systémov
motorovych vozidiel
(82/319/EHS)
KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY, Cldnok 2

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho hospodarskeho

spolocenstva, 1. S acinnostou od 1. oktobra 1982 ziaden clensky Stat

nemoze:
so zretefom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februdra
1970 o aproximdcii prdvnych predpisov ¢lenskych stétov, tyka-
jucich sa typového schvalovania motorovych a ich pripojnych
vozidiel ('), naposledy zmenenej a doplnenej smernicou
80/1276/EHS (%, najmi na jej ¢lanok 11,

a) z dovodov  tykajicich sa  bezpetnostnych  pdsov
a zadrziavacich systémov:

so zretelom na smernicu Rady 77/541/EHS z 28. jina 1977
o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych Stitov, tykajtcich
sa bezpecnostnych pédsov a zadrziavacich systémov motorovych
vozidiel °), naposledy zmenenej a doplnenej smernicou
81/576/EHS (*), najmd na jej clanok 10,

— odmietnut udelit EHS typové schvélenie, vydat osvedce-
nie uvedené v poslednej zarizke clanku 10 ods. 1
smernice 70/156/EHS alebo udelit narodné typové
schvélenie tykajice sa typu motorového vozidla kategé-
rie M,, alebo

kedZe v zaujme bezpecnosti cestnej premavky Rada smernicou
81/576/EHS rozsirila rozsah posobnosti smernice 77/541/EHS,
ktord bola obmedzend na vozidld kategérie M, definované
v prilohe I k smernici 70/156/EHS, aby zahfnala vsetky
kategérie motorovych vozidiel; kedZe toto rozsirenie rozsahu
poOsobnosti bolo umoznené technickym pokrokom, ktory bol
medzi tym dosiahnuty; kedZe vykondvanie tohto opatrenia si
vyndti zladenie poziadaviek a testov $pecifikovanych v smernici
s roz§frenym rozsahom posobnosti; kedZe skiisenosti ziskané
pri uplatiiovani smernice ukdzali potrebu uréitych opatreni pre
vyrovnanie sa so skutoénymi testovacimi podmienkami;

— zakdzat uviest do prevadzky vozidld kategérie M,

ak bezpecnostné pdsy a zadrziavacie systémy tohto typu
vozidla alebo tychto vozidiel splnajii poziadavky smernice
77/541[EHS upravenej touto smernicou

b) — odmietnut udelit EHS typové schvélenie komponentu
tykajiice sa typu bezpecnostného pdsu alebo zadrziava-
cieho systému urcenych pre montaz do vozidla kategérie
M,, ktoré splnaji poziadavky smernice 77/541[EHS,
upravenej touto smernicou,

kedZe ustanovenia tejto smernice s v stlade so stanoviskom
Vyboru pre prisposobenie smernic technickému pokroku, za-
meranych na odstranenie technickych prekdzok v obchode
s motorovymi vozidlami,

— zakdzal uviest na trh také bezpecnostné pasy
a zadrziavacie systémy, ktoré st vybavené znackou EHS
typového schvdlenia komponentu predpisanou v tejto
smernici.

PRJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Prilohy I, III, VI, VII, VIII, IX, X a XIV k smernici 77/541/EHS 2

. L . L S G¢innostou od 1. oktobra 1990 clenské Staty:
sa menia a dopliaji v stlade s prilohou k tejto smernici.

(" U.v.ES , . ., . , .
() U.v.ESL 375, 31.12.1980, . 34. a) — nesmu nadalej vydavat osvedCenie uvedené v poslednej
¢) U.v.ES L 220,29.8.1977,s. 95. zardzke clanku 10 ods. 1 smernice 70/156/EHS tykajice
() U.v.ESL 209, 29.7.1981, s. 32. sa typu motorového vozidla kategérie M,, alebo
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— mozZu odmietnutf ndrodné typové schvalenie tykajiice sa
typu motorového vozidla kategérie M,

ktorého bezpecnostné pasy a zadrziavaci systém nesplia
poziadavky smernice 77/541/EHS, zmenenej a doplnenej
touto smernicou;

b) Mozu odmietnut udelit EHS typové schvalenie komponentu
tykajice sa typu bezpecnostného pdsu alebo zadrziavacieho
systému, urcenych pre montdz vo vozidle kategorie M,
ktoré nesplfaji poziadavky smernice 77/541/EHS zmenenej
a doplnenej touto smernicou.

3. S dcinnostou od 1. oktobra 1990 clenské staty:

— mozu zakdzat prvé uvedenie motorovych vozidiel kategérie
M, do‘ pr.evédzky’, v ktqr)’rgl} be;peénostné pdsy
a zadrziavacie systémy nespliaji poziadavky smernice

77/541/EHS zmenenej a doplnenej touto smernicou,

— mozu zakdzat uviest na trh bezpecnostné pdsy
a zadrziavacie systémy urCené pre montdz do vozidiel
kategorie M, a ktoré nie st vybavené znackou EHS typové-
ho schvélenia komponentu predpisanou v tejto smernici.

Cldnok 3
S ucinnostou od 1. oktébra 1982 ziaden clensky 3tdt nemoze:

a) z dovodov  tykajacich  sa
a zadrziavacich systémov:

bezpe¢nostnych  pasov

— odmietnut udelit EHS typové schvélenie, vydat osvedce-
nie uvedené v poslednej zarizke clinku 10 ods. 1
smernice 70/156/EHS alebo udelit ndrodné typové
schvdlenie tykajice sa typu motorového vozidla inej
kategorie ako M, alebo

— zakdzat uviest do prevadzky vozidla tychto kategorii,

ak bezpecnostné pasy a zadrziavacie systémy tohto typu
vozidla alebo tychto vozidiel splnajii poziadavky smernice
77/541[EHS zmenenej a doplnenej touto smernicou;

b) — odmietnut udelit EHS typové schvélenie komponentu,
tykajlce sa typu bezpecnostného pédsu alebo zadrziava-
cieho systému urcenych pre montdz do vozidiel inych
kategérii nez M,, ktoré splnaji poziadavky smernice
77/541[EHS, zmenenej a doplnenej touto smernicou,

— zakdzat uviest na trh bezpecnostné pésy a zadrziavacie
systémy, urcené pre montaz do vozidiel tychto kategorii,
ktoré st vybavené znackou EHS typového schvilenia
komponentu predpisanou v tejto smernici.

Cldnok 4

Clenské stity prijma a uverejnia zdkony, iné prévne predpisy
a sprdvne opatrenia potrebné na dosiahnutie siladu s touto
smernicou najneskor do 30. septembra 1982. Bezodkladne
o tom informuji Komisiu.

Cldnok 5
Této smernica je adresovand ¢lenskym Statom.
V Bruseli 2. aprila 1982

Za Komisiu
Karl-Heinz NARJES

clen Komisie



256 Uradn)’r vestnik Eurdpskej tnie

13/zv.

PRILOHA
Zmeny a doplnenia priloh k smernici 77/541/EHS

PRILOHA I - ROZSAH PLATNOSTI, EHS TYPOVE SCHVALENIE KOMPONENTU, POZIADAVKY NA MON-
TAZ

Bod 0. znie takto:

0. ROZSAH PLATNOSTI

Tato smernica plati pre bezpecnostné pésy a zadrziavacie systémy, ktoré st urcené pre montdz do
vozidiel zodpovedajicich definicii uvedenej v cldnku 9 a ktoré st urcené pre jednotlivé pouzivanie,
t. j. ako samostatné zariadenia pre dospelé osoby sediace na sedadldch orientovanych dopredu.”

Bod 1.1.3 znie takto:

,1.1.3 jtrojbodovy pds' znamend pds, ktory je v podstate kombindciou brusného a ramenného popruhu;”

Body 1.1.4, 1.2.3, 1.6 a 1.7. Vo franctizskej a talianskej verzii sa slovd ,ensemble“ a ,complesso“ nahradia slovami
Lceinture® a ,cintura®.

Bod 1.5. Poslednd veta znie takto:

,Nastavovacie zariadenie moze byt Castou pracky, navijaca alebo akejkolvek inej casti bezpecnostného pédsu;

Po bode 1.8.4.2 sa doplni nasledovny novy bod 1.8.5:

,1.8.5 Navija¢ s niidzovym blokovanim s vyssim prahom ozveny’ (typ 4N) znamend navijaC typu definovaného
v bode 1.8.4, ale ktory md $pecidlne vlastnosti vzhladom na poutzitie vo vozidlich kategérii M,, M,
N, N aN ()~
1 2 3

Po bode 1.19 sa doplnia nasledovné nové body 1.20 a 1.21:

,1.20 ;zapustené uvoltiovacie tlacidlo pracky’: nesmie byt mozné uvolnit pracku pouzitim gule s priemerom
40 mm;

1.21 nezapustené uvolfiovacie tlacidlo pracky: musi byt mozné uvolnit pracku pouzitim gule s priemerom
40 mm.*

Bod 2.1.2.1. Prva veta znie takto:

Technicky popis typu pdsu v troch vyhotoveniach, uddvajici podrobnosti o pouzitych popruhoch a pevnych
castiach spolu s vhodnymi vykresmi, a v pripade navijacov, nivod na ich montdz a montdz snimacov.

Body 2.1.2.2, 2.1.2.3 a 2.1.2.4 zneju takto:

,2.1.2.2 pat vzoriek typu pdsu, a

2.1.2.3 desat metrov kazdého typu popruhu pouzitého pre typ pdsu.

2.1.2.4 Technickd sluzba vykondvajica typové schvalovacie testy komponentu je opravnend pozadovat dalsie
vzorky.”

Bod 2.4.1.2 Vo franctzskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble” a ,complesso“ sa nahradia slovami ,ceinture” a ,cintura®.

(') Kategérie vozidiel st definované v prilohe I smernice 70/156/EHS (U. v. ES L 42, 23.2.1970).“
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Bod 2.4.1.4 sVo franctizskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble“ a ,complesso® sa nahradia slovami ,ceinture”
a ,cintura.“V anglickej verzii sa slovéd ,plastické Casti“ nahradia slovami ,Casti vyrobené z plastov*.

Bod 2.4.2.2 Druha veta treticho odseku znie:

,Povrch, na ktory sa tlaci musi mat nasledovné rozmery, s tla¢idlom v uvolnenej polohe a pri premietnuti do
roviny kolmej k pociatoénému smeru pohybu tlacidla:“

Bod 2.4.2.3 znie takto:

,2.4.2.3 Pracka musi zniest opakovand manipuldciu a musi sa pred dynamickym testom predpisanym v bode
2.7.8, podrobit 5000 cyklom rozopinania a zapinania za beznych podmienok pouzitia.”

Bod 2.4.5.2.1.1 znie takto:

,2.4.5.2.1.1 mé blokovat ked spomalenie vozidla dosiahne hodnotu 0,45 g v pripade navijacov typu 4 alebo
0,85 g v pripade navijacov typu 4N;*

Bod 2.4.5.2.1.2 znie takto:

,2.4.5.2.1.2  nemd blokovat pri hodnotdch zrychlenia popruhu mensich ako 0,8 g u navijacov typu 4 a mensich
nez 1,0 g u navijaov typu 4N, merané v smere odvijania;*

Bod 2.4.5.2.1.3 znie takto:

,2.4.5.2.1.3 navySe md blokovat, ked je snima¢ v akomkolvek smere odkloneny od montdznej polohy
stanovenej V)'/robcom, o viac nez 120;“

Bod 2.4.5.2.1.4 znie takto:

,2.4.5.2.1.4 md blokovat, ked je snima¢ v akomkolvek smere odkloneny od montdznej polohy stanovenej
vyrobcom, minimdlne 27° v pripade navijacov typu 4 a minimdlne 40° v pripade navijacov typu
4N;*

Za bod 2.4.5.2.1.4 sa doplni nasledovny novy bod 2.4.5.2.1.5:

,2.4.5.2.1.5 ak je ¢innost navijaca zdvisld na vonkajsom signdle alebo zdroji energie, zariadenie md zabezpecit
automatické blokovanie navijaca pri poruche alebo preruseni signdlu alebo energetického zdroja.“

Bod 2.4.5.2.2 znie takto:

,2.4.5.2.2 navija¢ s nudzovym blokovanim s viacndsobnou citlivostou vratane citlivosti pri navijani popruhu,
testovany podla bodu 2.7.7.2, md vyhovovat 3pecifickym poziadavkim a tiez blokovat ak je
zrychlenie popruhu minimédlne 1,5 g u navijaca typu 4 a minimilne 2,0 g u navijaca typu 4N,
merané v smere odvijania;*

Bod 2.6. Vo franctizskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble” a ,complesso® sa nahradia slovami ,ceinture” a ,cintura®.

Bod 2.6.1.2 znie takto:

,2.6.1.2 Dynamicky test sa vykond s dvoma stpravami pdsu, ktoré neboli predtym zatazované, s vynimkou
suprav pdsov tvoriacich Cast zadrziavacich systémov, ked sa dynamicky test md sa vykonat so
zadrziavacimi systémami urcenymi pre jednu skupinu sedadiel a ktoré neboli predtym zataZované.
Pracky pdsov, ktoré sa majii testovat, maju spliat poziadavky bodu 2.4.2.3.
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Bod 2.6.1.2.1 znie takto:

,2.6.1.2.1 Pdsy sa podrobia testu korézie, definovanému v bode 2.7.2, po ktorom sa pracky podrobia dalsim
500 cyklom rozopinania a zapinania za beznych podmienok pouzitia.“

Bod 2.6.1.2.2 znie takto:

,2.6.1.2.2  V pripade bezpe¢nostnych pdsov s navijaémi, pricom sa navijae podrobili testom popisanym
v bodoch 2.4.5.1 a 2.4.5.2. Ak sa vSak navija¢ uz podrobil koréznemu testu podla ustanoveni
bodu 2.6.1.2.1, nie je potrebné tento test opakovat.“

Bod 2.6.1.3. Za bod 2.6.1.2 sa doplni nasledovny novy bod:

,2.6.1.3 V priebehu tohto testu majii byt splnené nasledovné poziadavky:

2.6.1.3.1 ziadna Cast stpravy pdsu alebo zadrziavacicho systému zabezpecujica cestujiceho sa nesmie
pretrhniit a ziadna pracka, blokovaci alebo posunovaci systém sa nesmi odblokovat; a

2.6.1.3.2 pohyb figuriny dopredu md byt pri brusnych pasoch v rozmedzi od 80 do 200 mm vo vyske
panvy. Pri ostatnych typoch pdsov md byt pohyb dopredu v rozmedzi od 80 do 200 mm na Grovni
panvy a od 100 do 300 mm na trovni trupu. Tieto posunutia si posunutia vo vztahu k meracim
bodom zndzornenym na obrdzku 6 prilohy VIIL*

Bod2.6.1.3sa precisluje na bod 2.6.1.4.

Bod2.6.1.3.1sa precisluje na bod2.6.1.4.1.

Bod2.6.1.3.2sa precisluje na bod2.6.1.4.2a znie takto:

,2.6.1.4.2 Vo vozidlach, kde st takéto zariadenia pouzité, posunovacie a blokovacie systémy, ktoré umoziuji
cestujicim na vetkych sedadlich opustit vozidlo, maji byt nadalej ru¢ne ovlddatelné, po dynamic-
kom teste.”

Bod 2.6.2.1. Doplni sa nasledujtice:

,Pri postupoch typu 1 a typu 2 sa test pevnosti v tahu vykond iba so vzorkou popruhu (bod 2.7.5). Pri postupe
typu 3 sa test pevnosti v tahu vykond s popruhom a zodpovedajicimi pevnymi ¢astami (bod 2.7.6).”

Bod 2.6.2.2. V tabulke, postup typu 2 neplati pre nastavovacie zariadenie.

Bod 2.7.1.1 znie takto:

,2.7.1.1 Pre kontrolu pracky, test pracky pri nizkej teplote, test pri nizkej teplote podla bodu 2.7.6.4, kde je
to nevyhnutné, test Zivotnosti pracky, korézny test pdsu, testy ¢innosti navijaca a test rozopinania
pracky po dynamickom teste, sa pozaduji dva pdsy alebo zadrziavacie systémy. Jedna z tychto
vzoriek sa pouzije pre kontrolu pdsu alebo zadrziavaciecho systému.”

Bod 2.7.1.2 znie takto:

,2.7.1.2 Pre kontrolu pracky a test pevnosti pracky, pripeviiovacieho kovania, nastavovacich zariadeni pdsu,
a kde je to potrebné, navijaCov, sa pozaduje jeden pds alebo zadrziavaci systém.”
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Bod 2.7.1.3 znie takto:

»2.7.1.3

Pre kontrolu pracky, test mikropreklzu a test odierania sa pozaduju dva pasy alebo zadrziavaci
systém. Test Cinnosti nastavovacicho zariadenia sa vykond na jednej z tychto dvoch vzoriek.”

Bod2.7.1.4znie ako teraj$i bod 2.7.1.5.

Body 2.7.1.5 a 2.7.1.6 sa zrusia.

Bod 2.7.2 Vo franctzskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble” a ,complesso” sa nahradia slovami ,ceinture” a ,cintura“.

Bod 2.7.3.2.1. Prva veta znie takto:

L,Uplatiuji sa ustanovenia odporuceni ISO/R 105-B 02-1978.°

Bod 2.7.3.2.2 znie takto:

»2.7.3.2.2

Popruh sa potom ponechd najmenej 24 hodin pri teplote vzduchu 20 + 5°C a relativnej vlhkosti
65 + 5 %. Ak nemdze byt test vykonany ihned po kondicionovani, vzorka sa az do zahdjenia testu
ponechd v hermeticky uzavretej nddobe. Pevnost v tahu popruhu sa stanovi do 5 minit po vybrani
vzorky z atmosféry, v ktorej je kondicionovand, alebo z nddrze.”

Bod 2.7.3.6.4.2 znie takto:

42.7.3.6.4.2

Postup typu 2: v pripadoch, ked popruh pri prechode niektorou tuhou ¢astou meni smer jedenkrdt.

Uhly vytvorené oboma koncami popruhov musia zodpovedat obrazku 2, prilohy XIL

Musi sa aplikovat stdle zatazenie 0,5 daN. Ak popruh pri prechode cez niektord tuhd cast meni
smer viac neZz raz, potom sa zataZenie 0,5 daN mozZe zvysit tak, aby sa dosiahlo predpisané
posunutie popruhu 300 mm pri prechode cez tdto tuhi Cast.”

Bod 2.7.6 Vo francuzskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble” a ,complesso“ sa nahradia slovami ,ceinture” a ,cintura®.

Bod 2.7.6.1 znie takto:

»2.7.6.1

Pracka a nastavovacie zariadenie popruhu musia byt pripojené k testovaciemu stroju normélnym
pripevnenim a musi sa pouzif zatazenie 980 daN. Ak je pracka alebo nastavovacie zariadenie ¢astou
pripeviiovacieho kovania alebo spolo¢nou ¢astou trojbodového pdsu, pracka alebo nastavovacie
zariadenie sa musia testovat spolo¢ne s pripeviiovacim kovanim v stlade s bodom 2.7.6.2,
s vynimkou pripadu navijacov, vratnou kladkou pri hornej kotvovej tichytke pdsu. V tomto pripade
musi byt testovacie zafazenie 980 daN a dlzka popruhu, ktord zostane navinutd na cievke
v okamihu zablokovania, musi byt ¢o mozZno najblizsie hodnote 450 mm."

Bod 2.7.6.3 znie takto:

»2.7.6.3

Dve vzorky stpravy pasov sa na dobu 2 hodin ulozia do nizkoteplotnej komory s teplotou
-10 £ 1°C. Thned po vybrani z komory sa spojovacie Casti pracky ru¢ne navzdjom zopni.”

Bod 2.7.6.4 V anglickej verzii sa slova ,plastické casti“ nahradia slovami ,Casti vyrobené z plastov.
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Bod 2.7.7.2.2. V druhej vete sa hodnota ,10 g“ nahrddza hodnotou ,25 g“.

Bod 2.7.7.4 znie takto:

22.7.7.4 Navijacia sila.”

Bod 2.7.7.4.1.Prva veta zalina takto:

,Navijacia sila musi...“.

Druhd veta kond{ takto:

..... zatial ¢o popruh je navijany rychlostou priblizne 0,6 m za mindtu.”

Vo franctizskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble” a ,complesso“ so nahradia slovami ,ceinture* a ,cintura®.

Bod 2.7.8. Vo francizskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble” a ,complesso“ sa nahradia slovami ,ceinture” a ,cintura“.

Bod 2.7.8.1.1 znie takto:

,2.7.8.1.1 Ak bezpecnostny pds tvori Cast supravy, ktord je predmetom ziadosti o typové schvdlenie kompo-
nentu ako zadrziavacieho systému, musi byt tento pas namontovany na ti Cast nosnej konstrukcie
vozidla, ku ktorej je bezne upevneny a tito Cast musi byt pripevnend ku testovaciemu voziku takto:*

Bod 2.7.8.1.4. Poslednd veta znie takto:

,Ak je operadlo sedadla nastavitelné, musi byt zablokované podla Specifikicie vyrobcu, alebo ak nie je poloha
Specifikovand, musi byt zablokované tak, aby bol vytvoreny efektivny uhol ¢o mozno najblizsie 25° v pripade
vozidiel kategérie M, a N, a ¢o mozno najblizsie 15° v pripade vozidiel vsetkych ostatnych kategorif.*

Bod 2.7.8.1.5. ,2.6.1.3.1“ sa nahrddza ,2.6.1.4.1%

Bod 2.7.8.2 znie takto:

,2.7.8.2 Stprava pasu sa musi pripevnit na figurinu popisant v prilohe VIIL. Doska s hribkou 25 mm sa
musi umiestnif medzi chrbat figuriny a operadlo sedadla. Pds sa musi na figurine pevne utiahnut.
Potom sa doska vyberie a figurina sa umiestni tak, aby jej chrbat bol po celej dlzke v dotyku
s operadlom sedadla.

Bod 2.7.8.6. ,2.6.1.3.1“ sa nahrddza ,2.6.1.4.1

Bod 2.7.9. Vo franctzskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble a ,complesso” sa nahradia slovami ,ceinture” a ,cintura“

Bod 2.7.9.2 znie takto:

,2.7.9.2 Stiprava pasu sa odmontuje od testovacieho vozika bez toho, aby sa pracka rozopla. Na pracku sa
potom posobi priamym tahovym zatazenim 30 daN. Ak je pracka spojend s tuhou castou, musi sa
pri posobeni sily brat do tvahy uhol tvoreny prackou a tuhou castou v priebehu dynamického testu.
Pri rychlosti 400 * 20 mm/min posobi zataZenie na geometricky stred uvolfiovacieho tlacidla
pracky pozdlz pevnej osi prechddzajicej rovnobezne s pociatoénym smerom pohybu tlacidla. Pri
posobeni sily, ktord sa pozaduje pre rozopnutie pracky, je pracka udrziavand na mieste tuhou
podperou. Horeuvedené zatazenie nesmie presiahnut limit stanoveny v bode 2.4.2.5. Bod dotyku
testovacieho zariadenia musi mat gulovy tvar s polomerom 2,5 + 0,1 mm. Musi mat hladky kovovy
povrch.
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Bod 2.7.9.3 sa rusi.

Bod2.7.9.4sa precisluje na bod2.7.9.3.

Bod2.7.9.5sa precisluje na bod2.7.9.4.

Bod 2.7.10.,2.6.1.3.1“ sa nahradi ,2.6.1.4.1“. Vo franctzskej a talianskej verzii, slovd ,ensemble” a ,complesso sa
nahradia slovami ,ceinture” a ,cintura“.

Body 2.8.1.1 a 2.8.1.2 d).Vyraz ,stprava pasov* sa nahrddza vyrazom ,pdsy a zadrZiavacie systémy*.

Bod 2.8.1.4.1 znie takto:

,2.8.1.4.1 Vsetky pdsy a zadrziavacie systémy s navijacom s ntidzovym blokovanim sa musia kontrolovat ¢i
vyhovuj:

— ustanoveniam bodu 2.4.5.2.1.1 v silade s testovacimi podmienkami definovanymi v bode
2.4.5.2.3, alebo

— ustanoveniam uvedenym v bode 2.4.5.2.1.4.

Ak je toto druhé ustanovenie splnené, tak asponn 10 % z vyrobnej séric musi byt tieZ testované
v stlade s ustanoveniami bodu 2.4.5.2.1.1.°

3

Bod 2.8.2.1. V nemeckej verzii slovd ,eine Anordnung“ sa nahradia ,ein Exemplar”.
sensemble” sa nahradi slovom ,exemplaire®.

Vo franctzskej verzii slovo

Bod 3. znie takto:

3. POZIADAVKY TYKAJUCE SA MONTAZE DO VOZIDLA*

Bod 3.2.2.2 znie takto:

,3.2.2.2 nebezpecenstvo zo$myknutia sprévne umiestneného pdsu z ramena uZivatela, ako vysledok jeholjej
pohybu dopredu, je zniZené na minimum.”

PRILOHA 1T - ZNACKA EHS TYPOVEHO SCHVALENIA KOMPONENTU

Bod 1.1.1. Doplnit ,GR* pre Grécko.

Doplni sa nasledovny novy bod 1.1.4:

21.1.4 Pdsy vybavené navijaCom typu 4N sa taktieZ oznaCia symbolom, skladajicim sa z obdlznika
s vykreslenym preciarknutym vozidlom kategérie M,, ktory uddva, Ze pouzitie tohto typu navijaca
je zakdzané vo vozidlich tejto kategérie.”

V bodoch 2.1.2.2 a 2.3. ,a = 8 mm" sa nahradi ,a 8 mm"“. V holandskej verzii v bode 2.3 sa slovo ,harnastype“ nahradi
slovami ,speciaal type®.
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Za bod 2.3 sa doplni nasledovny novy bod 2.4:

s TAr4Nm -

=1

»2.4

w|w

1

a

Péds vybaveny touto znackou typového schvilenia je trojbodovy pds (,A‘) s navijacom typu 4N (,r4N)
s viacndsobnou citlivostou (m’), ktorému bolo EHS typové schvélenie komponentu udelené
v Holandsku (e4) pod c¢islom 2439. Tymto pasom nesmi byt vybavené vozidld kategérie M1.
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PRILOHA VI - PRIKLAD ZARIADENIA PRE TESTOVANIE NAVIJACOV NA ODOLNOST PROTI PRACHU

Povodnéd schéma sa nahradi takto:

~———— Navfja¢

Zarladenle pre cyklicky chod

T <+ Zbera¢ piachu
500 mm
_— Navija¢
/‘/
v
250 mm
40—

y Utvor

Prach W / / Ventil a filter

Vzduch
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PRILOHA VII - POPIS VOZIKA, SEDADLA, KOTVOVYCH UCHYTIEK A BRZDNEHO ZARIADENIA

Bod 2. Prvd veta znie takto:

,S vynimkou testov zadrziavacich systémov, md mat sedadlo tuhti konstrukciu a hladky povrch.
Bod 3. znie takto:

,3. KOTVOVE UCHYTKY

Kotvové tchytky majii byt umiestnené podla obrdzku 1. Kruhové znacky, ktoré zodpovedaji usporiadaniu
kotvovych tchytiek, oznacuji polohu pripevnenia koncov pdsov k voziku, pripadne polohu pripevnenia
koncov pdsov k voziku, eventudlne k snimacu zataZenia. Kotvové tuchytky pre normdlne pouzitie si body A,
B a K, ak dfzka popruhu medzi hornou hranou pracky a otvorom pre upevnenie drZadla popruhu nie je
vacsia nez 250 mm. Inak sa pouZiji body A a B,. Nosnd konstrukcia, ktord nesie kotvové tichytky musi byt
tuhd. Hornd kotvovd tchytka sa nesmie posunit v pozd{znom smere o viac nez 0,2 mm, ak na fu posobi
v tomto smere zatazenie 98 daN. Vozik ma byt konstruovany tak, aby pri teste nemohla nastat Ziadna trvald
deformdcia Casti, ktoré nesti kotvové dchytky.

Ak je potrebnd Stvrtd kotvova tichytka pre upevnenie navijaca, tito kotvova tichytka:
— mé byt umiestnend vo vertiklnej pozdfznej rovine, ktord prechddza bodom K,
— md umoznit naklonenie navijaca v uhle predpisanom vyrobcom,

— md byt umiestneny na kruhovom oblikku so stredom K a s polomerom KB1 = 790 mm, ak vzdialenost
medzi hornym okom popruhu a vystupom popruhu z navija¢a nie je mensia nez 540 mm, vo vietkych
ostatnych pripadoch md kruhovy obldk so stredom v bode K polomer 350 mm.”

Bod 4. Treti odsek znie takto:

,Rozmery roznych casti tohto tlmica si na obrdzkoch 2, 3 a 4. Charakteristické hodnoty materidlu absorbujiiceho
energiu s uvedené nizsie. Bezprostredne pred kazdym testom musia byt tribky kondicionované pri teplote medzi
15 a 30° C bez toho, aby boli pouzité po dobu najmenej 12 hodin. Teplota brzdného zariadenia pocas
dynamickych testov bezpecnostnych pdsov a zadrziavacich systémov musi byt rovnakd ako pocas testu kalibricie
v rozsahu £ 2° C.

Poziadavky, ktoré sa tykaji brzdného zariadenia si uvedené v prilohe IX. Je prijatelné akékolvek iné zariadenie,
ktoré poskytuje rovnocenné vysledky.“

TABUIKA -  CHARAKTERISTICKE HODNOTY MATERIALU ABSORBUJUCEHO ENERGIU

Prvy riadok znie:
.- tvrdost Shore A: 95 + 2 pri 20 + 5°C.*

Obrazok 1 sa nahrddza takto:
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PRILOHA VIII - POPIS FIGURINY

Obrazok 6 sa nahrddza takto:

Obrdzok 6

Figurina v sediacej polohe podla prilohy VII, obrizku 1

i T
")
+
=3
=1 G
©
)
+! [ ]
o
8 PR © |._ e
w +l
+ 3
o
< <
)
1 5
—0
Rozmery v millimetroch
395 + 10
G = tozisko
T = meraci boci trupu (urniestnerry vzadu na osovci clare naurinv)
[ = Merci boci panvy (urmestneny vzadu na osovci clare naurinv)

PRILOHA IX - POPIS KRIVKY SPOMALENIA VOZIKA AKO FUNKCIE CASU

Poslednd veta prvého odseku znie takto:

,Brzdnd dréha pri kalibrcii brzdného zariadenia md byt 400 £ 20 mm a rychlost vozika md byt 50 + 1
km/hod.“

Pozndmka (') znie takto:

.() Tieto poziadavky st v sdlade s odporticanim ISO R 6478/1980."

PRILOHA X - NAVOD NA POUZITIE

Za bod 2. sa doplni nasledovny novy bod 3.:

,3. V pripade bezpecnostnych pdsov vybavenych navijacom typu 4N md byt v ndvode pre montdz a na kazdom
baleni uvedené, Ze tento pds nie je vhodny pre montdz v osobnych vozidlich s maximélne deviatimi
sedadlami, vratane sedadla vodica.“
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PRILOHA XIV -CASOVE PORADIE TESTOV
Povodnd tabulka sa nahrddza takto:
Vzorky
Bod prislusného [ " .
ustanovenia Test Pis alebo %adr%lavac1 R Popruh ¢.
Smernice stem C.
1 2 3 4 5 3 4 6 10 11
2.2,23.2, Kontrola pdsu alebo zadr- | x
2.4.1.1, 2.5.1.1 Ziavacieho systému
2421, 2422 Kontrola pracky X X X X X
2.4.2.6, 2.4.2.7, | Pevnostny test pracky X
2.7.6.1, 2.7.6.5
24.3.2,27.61 Pevnostny test nastavova- X
cicho zariadenia  (prip.
navijacov)
2.4.4,27.6.2 Pevnostny test privevilo- X
vacicho kovania (prip. na-
vijacov)
2.42.4,2.7.6.3 | Test pracky pri nizkej te- | x | x
plote
2.4.1.4, 2.7.6.4 Test tuhych Ccasti ndra- | x X
zom pri nizkej teplote
2.43.3, 2.7.6.6 | Lahkost nastavovania X
Kondiciovanie/testovanie
pésu alebo zadrziavacieho
systému pred dynamic-
kym testom
2.42.3,26.1.2 | - zivotnost pracky X | x
2.4.1.2,27.2 - korézna odolnost tu- | x X
hych casti
- kondicionovanie navi-
jaca
2.4.5.1.1, - prah blokovania X X
2.4.5.2.1,
2.4.5.2.2,
2.4.5.2.3,
2.7.7.2
2.4.5.1.2, - navijacia sila x | x
2.4.5.2.4,
2.7.7.4
2.4.5.1.3, - Zivotnost X X
2.4.5.2.5,
2.7.7.1
2.4.5.1.3, - korézia x | x
2.4.5.25,2.7.2
2.4.5.1.3, - prach X X
2.4.5.2.5,
2.7.7.3
2.4.5.1.2, 2.7.5 | Testovanie $irky popruhu
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Vzorky
Bojstzg(s)l:::izho Test Pas alebo Z,adr?iavad R Popruh ¢.
Smernice stem ¢
1 2 3 4 5 3 4 5 6 7 10 11
Test pevnosti popruhu
po:
2.5.2, 2.7.5, - po kondicionovani v
2.7.3.1 miestnosti
2.5.3, 2.7.5, - svetelnom kondiciono- x | x
2.7.3.2 vani
2.5.3, 2.7.5, - kondicionovani pri niz- X X
2.7.33 kej teplote
2.5.3, 2.7.5, - kondicionovani pri vy- X
2.7.3.4 sokej teplote
2.5.3, 2.7.5, - kondicionovani vodou X
2.7.3.5
2431, 2.7.4 Test mikropreklzu
2.6.2,2.7.3.6 Test odieranim
2,61, 2.7.8 Dynamicky test
2.4.2.5,2.4.2.7, | Test rozopinania pracky
2.7.8, 279
2.7.1.4 Uchovanie vzorky popru- X




