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SMERNICE KOMISE
ze dne 2. dubna 1982,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 77/541/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpistt Clenskych stiti tykajicich se bezpetnostnich pdsit a zddrinych systémit motorovych
vozidel

(82/319/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
o sblizovani pravnich pfedpisti clenskych statd tykajici se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozi-
del (), naposledy pozménénou smérnici 80/1267/EHS (),
a zejména na clanek 11 uvedené smérnice,

s ohledlem na smérnici Rady 77/541/EHS ze dne
28. cervna 1977 o sblizovani pravnich pfedpist ¢clenskych stati
tykajicich se bezpe¢nostnich past a zddrznych systémd moto-
rovych  vozidel ),  naposledy  pozménénou  smérnici
81/576/EHS (%), a zejména na clanek 10 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze v zdjmu bezpeénosti silni¢niho provozu
rozsifila Rada smérnici 81/576/EHS na viechny kategorie mo-
torovych vozidel rozsah pusobnosti smérnice 77/541[EHS,
kterd byla ptivodné omezena na vozidla kategorie M, podle
definice v piiloze I smérnice 70/156/EHS; Ze toto rozsifeni
rozsahu pusobnosti umoznil technicky pokrok, kterého bylo
mezitim dosazeno; Ze zavedeni takového opatfeni viak nutné
vyzaduje vyrovnani pozadavki a zkousek podle této smérnice
s rozsifenym rozsahem jeji pusobnosti; Ze zkuSenosti ziskané
pii pouzivani smérnice prokdzaly potiebu, aby nékterd ustano-
veni byla vice pfizpisobena skutecnym zkusebnim podmin-
kdm;

vzhledem k tomu, Ze opatien{ této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem  Vyboru  pro  pfizptsobovani  smérnic
o odstranovéni technickych piekdzek obchodu v oblasti moto-
rovych vozidel technickému pokroku,

1

() UF. veést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

() Ut vést. L 375, 31.12.1980, s. 34.
() Ut vést. L 220, 29.8.1977, s. 95.
() UF. vést. L 209, 29.7.1981, s. 32.

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Prilohy I, III, VI, VII, VIII, IX, X a XIV smérnice 77/541/EHS se
méni v souladu s pfilohou této smérnice.

Clanek 2

1. Od 1. fijna 1982 nesméji clenské stity

a) z divodl tykajicich se bezpecnostnich pdsti a zddrznych
systému

— odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice
70/156/EHS nebo udélit vnitrostatni schvaleni typu pro
typ motorového vozidla kategorie M, ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla kategorie M,,

pokud bezpecnostni pdsy a zddrzné systémy tohoto typu
vozidla nebo tohoto vozidla spliuji pozadavky smérnice
77|541[EHS ve znéni této smérnice;

b) — odmitnout udélit EHS schvdleni typu konstrukéni ¢dsti
pro typ bezpecnostniho pdsu nebo zddriného systému
ur¢eného pro montaz do vozidla kategorie M, ktery
spliiuje pozadavky smérnice 77/541/EHS ve znéni této
smérnice, ani

— zakdzat uvedeni na trh takového bezpecnostniho pésu
nebo zddrzného systému, ktery je opatfen znackou EHS
schvdleni typu konstrukéni ¢dsti podle této smérnice.

2. 0Od 1. fijna 1983 clenské staty

.....

posledni odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ motoro-
vého vozidla kategorie M, a
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— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvéleni typu pro
typ motorového vozidla kategorie M,

jehoZ bezpecnostni pdsy nebo zddriné systémy nespliuji
pozadavky smérnice 77/541/EHS ve znéni této smérnice;

b) mohou odmitnout udélit EHS schvdleni typu konstrukéni
¢asti pro typ bezpecnostniho pdsu nebo zadrzného systému
ur¢eného pro montdz do vozidel kategorie M, ktery ne-
spliiuje pozadavky smérnice 77/541/EHS ve znéni této
smérnice.

3. Od 1. fijna 1990 clenské staty

— mohou zakdzat prvni uvedeni do provozu motorového
vozidla kategorie M, jehoZ bezpecnostni pasy a zadriné
systémy nespliiuji pozadavky smérnice 77/541/EHS ve
znéni této smérnice, a

— mohou zakdzat uvedeni na trh bezpe¢nostniho pdsu nebo
zddrzného systému, ktery je urCen pro montdz do vozidel
kategorie M, a ktery neni oznacen znackou EHS schvéleni
typu konstrukéni ¢sti podle této smérnice.

Cldnek 3
Od 1. fjna 1982 nesméji clenské staty
a) z davodt tykajicich se bezpe¢nostnich pdstt a zddrznych
systému
— odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrizce smérnice

70/156/EHS nebo udélit vnitrostatni schvaleni typu pro
typ motorového vozidla kategorie jiné nez M,, ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla nékteré
z téchto kategorif,

pokud bezpe¢nostni pasy a zddrzné systémy tohoto typu
vozidla nebo tohoto vozidla spliuji pozadavky smérnice
77|541[EHS ve znéni této smérnice;

b) — odmitnout udélit EHS schvaleni typu konstrukéni ¢dsti
pro typ bezpe¢nostnitho pdsu nebo zddrzného systému
urc¢eného k montdzi do vozidel kategorii jinych nez M,
ktery spliuje pozadavky smérnice 77/541/EHS ve znéni
této smérnice, ani

— zakdzat uvedeni na trh bezpe¢nostniho pasu nebo za-
drzného systému, ktery je uréen k montdzi do vozidel
téchto kategorii a ktery je opatien znackou EHS schva-
leni typu konstrukéni ¢asti podle této smérnice.

Clanek 4

Clenské stity uvedou v dcinnost pravni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do

7y

30. zaif 1982. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
Cldnek 5

Tato smérnice je urcena Clenskym statGm.

V Bruselu dne 2. dubna 1982.

Za Komisi
Karl-Heinz NARJES

clen Komise
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PRILOHA
Zmény k pfilohdm smérnice 77/541/EHS

PRILOHA I - OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCN[ CASTI, POZA-
DAVKY NA MONTAZ

Bod 0 se nahrazuje timto:

,0. OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na bezpecnostni pdsy a zddrzné systémy, které jsou konstruoviny pro
montdz do vozidel podle definice v ¢ldnku 9 a jsou uréeny pro jednotlivé pouZivani, tj. jako
individudlni zafizeni pro osoby s postavou dospélych sedici na sedadlech sméfujicich dopfedu.”

Bod 1.1.3 se nahrazuje timto:

,1.1.3 jtiibodovym pdsem‘ se rozumi pds, ktery je v podstaté kombinaci biisniho a diagondlniho popruhu;

Body 1.1.4, 1.2.3, 1.6 a 1.7: Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble“ a ,complesso* nahrazuji slovy
,ceinture” a ,cintura“.

V bodé 1.5 se posledni véta nahrazuje timto:

LSefizovaci zafizeni miZe byt soucdsti spony nebo navijece nebo jakékoli jiné ¢asti bezpecnostniho pasu.”

Za bod 1.8.4.2 se vkladd novy bod, ktery zni:

»1.8.5 navijecem s nouzovym blokovdnim s vyssim prahem odezvy’ (typ 4N) se rozumi navije¢ typu uvedeného
v bodu 1.8.4, ale ktery md zvlastni vlastnosti z hlediska jeho pouziti ve vozidlech kategorii M, M,
N, N, a N. ()"
1 2 3

Za bod 1.19 se vkladaji nové body, které znéji:

,1.20 zapusténé uvolfiovaci tlacitko spony’: sponu nesmi byt mozno oteviit kouli o priméru 40 mm;
1.21 nezapusténé uvoliiovaci tlacitko spony”: sponu musi byt mozno oteviit kouli o priméru 40 mm.”

V bodé 2.1.2.1 se prvni véta nahrazuje timto:

Jtechnicky popis typu pasu uvadégjici podrobnosti o pouzitych popruzich a tuhych &astech, v trojim vyhotoveni
spolu se souvisejicimi vykresy, a v piipadé navije¢t také ndvod k jejich montdzi a k montdzi ¢idel.“

Body 2.1.2.2, 2.1.2.3 a 2.1.2.4 se nahrazuje timto:

22.1.2.2 pét vzorkd typu pésu a
2.1.2.3 deset metrt kazdého druhu popruhu pouzitého pro typ pésu.
2.1.2.4 Technickd zkuSebna je oprdvnéna pozadovat dalsi vzorky.

Bod 2.4.1.2 Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble” a ,complesso” nahrazuji slovy ,ceinture” a ,cintura“.

(') 1 Vozidla kategorii uvedenych v pifloze I smérnice 70/156/EHS (UF. vést. L 42, 23.2.1970).
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Bod 2.4.1.4 Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble” a ,complesso“ nahrazuji slovy ,ceinture a ,cintura®“.
V anglickém znéni se slova ,plastic parts“ nahrazuji slovy ,parts made of plastics*.

V bodé 2.4.2.2 se navéti v druhé vété nahrazuje timto:

,Povrch, na ktery se pusobi timto tlakem, musi mit, pii tlacitku v oteviené poloze spony a pii promitnuti do
roviny kolmé k pocdatecnimu sméru pohybu tlacitka, tyto rozméry:“

Bod 2.4.2.3 se nahrazuje timto:

,2.4.2.3 Spona musi snést opakovanou manipulaci a musi se pfed dynamickou zkouskou pfedepsanou
v bodu 2.7.8 podrobit 5 000 cyklim otevirdni a uzavirdni za podminek bézného pouzivani.

Bod 2.4.5.2.1.1 se nahrazuje timto:

,2.4.5.2.1.1  musi blokovat, jakmile zpomaleni vozidla dosdhne hodnoty 0,45 g v piipadé navijece typu 4 nebo
0,85 g v piipadé navijece typu 4N.“

Bod 2.4.5.2.1.2 se nahrazuje timto:

,2.4.5.2.1.2  nesmi blokovat pii hodnotich zrychleni popruhu mensich nez 0,8 g u navijece typu 4 a mensich
nez 1,0 g u navije¢t typu 4N, méfeno ve sméru odvijeni popruhu.”

Bod 2.4.5.2.1.3 se nahrazuje timto:

,2.4.5.2.1.3  kromé¢ toho nesmi blokovat, je-li ¢idlo odklonéno v kterémkoliv sméru o thel nepfesahujici 12° od
montdzni polohy uvedené vyrobcem.”

Bod 2.4.5.2.1.4 se nahrazuje timto:

,2.4.5.2.1.4 musi blokovat, je-li ¢idlo v kterémkoliv sméru odklonéno od montdzni polohy uvedené vyrobcem
o vice nez 27° u navijecli typu 4 a o vice nez 40° u navijeci typu 4N.

Za bod 2.4.5.2.1.4 se vklddd novy bod, ktery zni:

,2.4.5.2.1.5 je-li ¢innost navijeCe nezdvisld na vnéjsim signdlu nebo energetickém zdroji, musi zafizeni zajistit
automatické blokovani navijece pii poruse nebo preruseni signdlu nebo odpojeni zdroje energie.

Bod 2.4.5.2.2 se nahrazuje timto:

,2.4.5.2.2 navije¢ s nouzovym blokovdnim s vicendsobnou citlivosti v¢etné citlivosti na odvijeni popruhu musi
pii zkousce podle bodu 2.7.7.2 plnit stanovené pozadavky a také blokovat pii zrychleni popruhu
nejméné 1,5 ¢ u navijece typu 4 nebo pii zrychleni nejméné 2,0 g u navijece typu 4N, méfeném ve
sméru odvijeni popruhu.”

Bod 2.6: Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble” a ,complesso” nahrazuji slovy ,ceinture” a ,cintura®.

Bod 2.6.1.2 se nahrazuje timto:

,2.6.1.2 Dynamickd zkouska se provede na dvou soupravich pdst, které nebyly predtim zatiZeny, avsak
s vyjimkou souprav pésti tvoricich sou¢dst zadrznych systémd; v tomto piipadé se dynamickd
zkouska provede na zadrznych systémech ur¢enych pro jednu skupinu sedadel, které nebyly ptedtim
zatizeny. Spony zkouSenych past musi plnit pozadavky bodu 2.4.2.3.
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Bod 2.6.1.2.1 se nahrazuje timto:

,2.6.1.2.1 Pdsy se podrobi zkousce odolnosti proti korozi definované v bodu 2.7.2, po které se spony podrobi
dalsim 500 cyklim otevirdni a uzavirdni za podminek bézného pouzivani.“

Bod 2.6.1.2.2 se nahrazuje timto:

,2.6.1.2.2 U bezpecnostnich pdsti s navijeci musi byt pfedtim navije¢ podroben zkousce podle bodu 2.4.5.1
nebo 2.4.5.2. Jestlize viak navije¢ jiz byl podroben zkousce odolnosti proti korozi podle bodu
2.6.1.2.1, nen{ nutné tuto zkousku opakovat.”

Za bod 2.6.1.2 se vkladd novy bod, ktery zni:

,2.6.1.3 V prabéhu této zkousky musi byt splnény nasledujici pozadavky:

2.6.1.3.1 74dnd Cast soupravy pasu nebo zddrzného systému zajistujici osobu ve vozidle se nesmi pfetrhnout
a 74dné spony ani blokovaci nebo sefizovaci systémy se nesméji odblokovat;

2.6.1.3.2 posuv figuriny smérem vpied smi byt u biisnich past od 80 mm do 200 mm ve vysi panve.
U ostatnich typt pésti smi byt posuv vpied od 80 mm do 200 mm ve vysi panve a od 100 mm do
300 mm ve vysi hrudniku. Tyto posuvy se vztahuji k méficim bodiim vyznacenym v piiloze VIII na
obrazku 6.

Dosavadni bod 2.6.1.3 se oznacuje jako bod 2.6.1.4.

Dosavadni bod 2.6.1.3.1 se oznacuje jako bod 2.6.1.4.1.

Dosavadni bod 2.6.1.3.2 se oznacuje jako bod 2.6.1.4.2 a nahrazuje se timto:

,2.6.1.4.2 U vozidel, kde jsou takovad zafizeni pouzita, musi byt mozno po provedeni dynamické zkousky
naddle rucné ovlddat pfestavovaci a zajiStovaci systémy, které umoznuji cestujicim vsech sedadel
vystoupit z vozidla.”

V bodé 2.6.2.1 se dopliuji nové véty, které znéji:

LU postupti typu 1 a typu 2 se zkouska pevnosti v tahu provede pouze se vzorky popruhu (bod 2.7.5). U postupu
typu 3 se zkouska pevnosti v tahu provede s popruhem a vhodnymi tuhymi ¢dstmi (bod 2.7.6).

Bod 2.6.2.2 V tabulce se postup typu 2 nepouZije na sefizovaci zafizeni.

Bod 2.7.1.1 se nahrazuje timto:

,2.7.1.1 Pro kontrolu spony, zkousku spony za nizké teploty, popfipadé zkousku za nizké teploty podle
bodu 2.7.6.4, zkousku Zivotnosti spony, zkousku odolnosti pasu proti korozi, zkousky cinnosti
naviject a zkousku otevirdni spony po dynamické zkousce se pozaduji dva pdsy nebo zadriné
systémy. Jeden z téchto dvou vzorku se pouzije pro kontrolu pdsu nebo zddrzného systému.”

Bod 2.7.1.2 se nahrazuje timto:

,2.7.1.2 Jeden pds nebo zddriny systém se pozaduje pro kontrolu spony a zkousku pevnosti spony,
piipeviiovacich kovdni, sefizovacich zafizeni pdsu a popiipadé naviject.”
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Bod 2.7.1.3 se nahrazuje timto:

,2.7.1.3 Dva pdsy nebo zddrzné systémy se pozaduji pro kontrolu spony, zkousku mikroprokluzu a zkousku
odolnosti proti odéru. Zkouska ¢innosti sefizovaciho zafizeni se provede na jednom z téchto dvou
vzorkd.

Bod 2.7.1.4 zni jako dosavadni bod 2.7.1.5.

Body 2.7.1.5 a 2.7.1.6 se zrusuji.

Bod 2.7.2: Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble” a ,complesso“ nahrazuji slovy ,ceinture a ,cintura“.

V bodé 2.7.3.2.1 se prvni véta nahrazuje timto:

LPouzije se doporuceni ISO/R-105-B 02-1978."

Bod 2.7.3.2.2 se nahrazuje timto:

,2.7.3.2.2 Popruh se pak ponechd nejméné 24 hodin v atmosféte o teploté (20 £ 5) °C a relativni vlhkosti
(65 = 5) %. JestliZe nemtzZe byt zkouska provedena ihned po stabilizaci, musi byt vzorek az do
zahdjeni zkousky uloZen v hermeticky uzaviené nddobé. Pevnost popruhu v tahu se musi stanovit
do 5 minut od jeho vyjmuti ze stabiliza¢ni atmosféry nebo z nadoby.“

Bod 2.7.3.6.4.2 se nahrazuje timto:

,2.7.3.6.42  Postup typu 2: v piipadech, kdy popruh pii priichodu nékterou tuhou ¢dsti méni jednou smér.

Uhly svirané obéma konci popruhtt musi odpovidat pifloze XII obrdzku 2.

Musi se pusobit stdlou silou 0,5 daN. Jestlize popruh pfi priichodu nékterou tuhou &dsti méni smér
vice nez jednou, muze se zatizeni 0,5 daN zvétsit, aby se dosdhlo predepsaného posuvu popruhu
300 mm pii prichodu touto tuhou ¢dsti.”

Bod 2.7.6 Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble“ a ,complesso“ nahrazuji slovy ,ceinture” a ,cintura“.

Bod 2.7.6.1 se nahrazuje timto:

,2.7.6.1 Spona a sefizovaci zafizeni popruhu se pfipoji ke stroji na zkouseni pevnosti v tahu jejich béznymi
pfipeviiovacimi kovanimi a pusobi se silou 980 daN. Je-li spona nebo sefizovaci zafizeni soucdsti
piipeviiovactho kovani nebo spolecné soucdsti tibodového pdsu, musi se spona nebo sefizovaci
zaFizeni zkouset spolené s pfipevitovacimi kovanimi podle bodu 2.7.6.2, s vyjimkou piipadu
navije¢t s vodicim véleckem u horniho kotevniho dchytu pasu. V tomto pifpadé musi byt zkusebni
sila 980 daN a délka popruhu, kterd zistane navinutd na civce v okamziku zablokovéani, musi byt
co nejblize hodnoté 450 mm.*

Bod 2.7.6.3 se nahrazuje timto:

,2.7.6.3 Dva vzorky soupravy pdsu se ulozi do mrazici komory s teplotou (-10 £ 1) °C na dobu 2 hodin.
Okamzité po vyjmuti z komory musi byt spojovaci ¢asti spony do sebe ru¢né zaklesnuty.”

Bod 2.7.6.4 V anglickém znéni se slova ,plastic parts* nahrazuji slovy ,parts made of plastics.
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V bodé 2.7.7.2.2 druhé vété se hodnota ,10 g“ nahrazuje hodnotou ,25 g

Bod 2.7.7.4 se nahrazuje timto:

,2.7.7.4 Navijeci sila“

V bodé 2.7.7.4.1 prvni vété se pocatecni slova nahrazuji timto:

JNavijeci sila se mEfi............ “

ve druhé vété se posledni slova nahrazuji timto:

.................. zatimco popruh je navijen rychlosti pfiblizné 0,6 m za minutu.”

Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble” a ,complesso* nahrazuji slovy ,ceinture” a ,cintura®.

Bod 2.7.8 Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble” a ,complesso” nahrazuji slovy ,ceinture” a ,cintura“.

Bod 2.7.8.1.1 se nahrazuje timto:

,2.7.8.1.1 Tvofi-li bezpecnostni pds &ast soupravy, kterd je pfedmétem zddosti o schvdleni typu konstrukéni
¢asti jako zddrzného systému, namontuje se tento pds na ¢ast nosné konstrukce vozidla, k niz se

bézné piipojuje, a tato Cdst se piipevni nize popsanym zptsobem na zkuSebni vozik:*

V bodé 2.7.8.1.4 se posledni véta nahrazuje timto:

,Opéradlo sedadla, je-li jeho sklon sefiditelny, se zajisti v poloze uvedené vyrobcem nebo, neni-li poloha uvedena,
v poloze s t¢innym thlem opéradla co nejblizsim 25° u vozidel kategorii M, a N, a co nejblizsim 15° u vozidel
vech ostatnich kategorii.

V bod¢ 2.7.8.1.5 se slova ,bodu 2.6.1.3.1“ nahrazuji slovy ,bodu 2.6.1.4.1

Bod 2.7.8.2 se nahrazuje timto:

,2.7.8.2 Souprava pdsu se pfipevni na figurinu popsanou v pifloze VI Mezi zdda figuriny a opéradlo
sedadla se vlozi deska o tloustce 25 mm. Pds se na figuriné pevné utdhne. Pak se deska vyjme
a figurina usadi tak, aby jeji zdda byla po celé délce v dotyku s opéradlem sedadla.”

V bodé 2.7.8.6 se slova ,bodu 2.6.1.3.1“ nahrazuji slovy ,bodu 2.6.1.4.1“

Bod 2.7.9 Ve francouzském a italském znéni se slova ,ensemble” a ,complesso“ nahrazuji slovy ,ceinture” a ,cintura®.

Bod 2.7.9.2 se nahrazuje timto:

22.7.9.2 Souprava pasu se odmontuje od zkusebniho voziku bez otevieni spony. Na sponu se ptsobi piimo
taznou silou 30 daN. Je-li spona spojena s tuhou &sti, musi se pii pusobeni sily brat v Gvahu dhel
vytvofeny sponou a tuhou ¢dsti v pribéhu dynamické zkousky. PFi rychlosti (400 £ 20) mm/min
pusobi sila na geometricky stfed uvolnovactho tlacitka spony. Sila ptsobi podél konstantni osy
rovnobézné s pocatecnim smérem pohybu tlacitka. Pii ptisobeni sily pozadované pro otevieni spony
je spona drzena tuhou podpérou. Vyse uvedend sila nesmi prekrocit mezni hodnotu uvedenou
v bodu 2.4.2.5. Misto dotyku zkusebniho zafizeni musi mit kulovy tvar s polomérem (2,5 £ 0,1)
mm. Musi mit hladky kovovy povrch.“
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Bod 2.7.9.3 se zrusuje.

Dosavadni bod 2.7.9.4 se oznacuje jako bod 2.7.9.3.

Dosavadni bod 2.7.9.5 se oznacuje jako bod 2.7.9.4.

V bodé 2.7.10 se slova ,bodu 2.6.1.3.1 nahrazuji slovy ,bodu 2.6.1.4.1“ a ve francouzském a italském znéni se slova
sensemble” a ,complesso® nahrazuji slovy ,ceinture” a ,cintura®.

V bodech 2.8.1.1 a 2.8.1.2 (d) se slova ,souprav pdst“ nahrazuji slovy ,pdst a zddrznych systému‘.

Bod 2.8.1.4.1 se nahrazuje timto:

,2.8.1.4.1 U vSech pést a zddrznych systémd, které obsahuji navije¢ s nouzovym blokovanim, se musi
kontrolovat, zda splnujt:

— pozadavky bodu 2.4.5.2.1.1 podle zkusebnich podminek definovanych v bodu 2.4.5.2.3 nebo

— pozadavky bodu 2.4.5.2.1.4.

Je-li druhé ustanoveni splnéno, nejméné 10 % z vyrobni série musi byt také zkouseno v souladu
s bodem 2.4.5.2.1.1.“

Bod 2.8.2.1: V némeckém znéni se slova ,eine Anordnung* nahrazuji slovy ,ein Exemplar a ve francouzském znéni se
slovo ,ensemble* nahrazuje slovem ,exemplaire*.

Bod 3 se nahrazuje timto:

»3. POZADAVKY NA MONTAZ DO VOZIDLA®

Bod 3.2.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.2.2 u pasu, ktery je spravné nasazen, co nejvice zmenSovaly miru nebezpedi sklouznuti popruhu
z ramene uzivatele zpisobeného pohybem uzivatele vpied;”

PRILOHA Il - ZNACKA EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

V bodé 1.1.1 se dopliuji pismena ,GR* pro Recko.

Vklddd se novy bod, ktery zni:

,1.1.4 Pédsy vybavené navijecem typu 4N se také oznaci znackou, kterd se sklddd z pieskrtnutého obdélniku
s nakreslenym vozidlem kategorie M, a kterd oznacuje, Ze pouziti tohoto typu navijece je zakdzano
ve vozidlech této kategorie.”

V bodech 2.1, 2.2 a 2.3 se rovnost ,a = 8 mm“ nahrazuje nerovnost{ ,a > 8 mm“ a v nizozemském znéni se v bodé
2.3 slovo ,harnastype nahrazuje slovy ,special type®.
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Za bod 2.3 se vkladd novy bod, ktery zni:
#2.4

i1 Ar4Nm o

a
3

JIESE

-
|

2439 T:

a -———s

Pds oznaceny touto znackou schvdleni typu je tifbodovy pds (A’), ktery md navijec typu 4N (r4N)
s vicendsobnou citlivosti (m’), jehoz EHS schvéleni typu konstrukéni ¢&dsti bylo udéleno
v Nizozemsku (e4) pod ¢islem 2439. Timto pasem nesmi byt vybaveno vozidlo kategorie M.
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PRILOHA VI - PRIKLAD ZARIZENI PRO ZKOUSKY ODOLNOSTI PROTI PRACHU

Pavodni nakres se nahrazuje timto:

Navije¢

Zatizen{ vytvétejici cyklicky pohyb

RN
&4 Sbéra& prachu
500 mm
— Navije¢
L —T1
v I
250 mm
40—
y '.'. Vstupnf otvor
\ Ventil a filtr

Frach : A/ »
¥ Ve Tt s ‘——l Vzduch
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PRILOHA VII — POPIS VOZIKU, SEDADLA, KOTEVNICH UCHYTU A BRZDNEHO ZARIZEN{

V bodé 2 se prvni véta nahrazuje timto:

,S vyjimkou zkouSek zddrznych systémé musi mit sedadlo tuhou konstrukei a hladky povrch.
Bod 3 se nahrazuje timto:

,3. KOTEVN[ UCHYTY

Kotevni tchyty musi byt umistény tak, jak jsou vyznaceny na obrdzku 1. Kruhové znacky, které odpovidaji
uspofddani kotevnich uchytt, oznacuji polohu pfipevnéni konct pdst k voziku, popfipadé k snimaci sily.
Kotevni tchyty pro bézné pouziti jsou body A, B a K, jestlize neni délka popruhu mezi horni hranou spony
a otvorem pro upevnéni drziku popruhu vétsi nez 250 mm. Jinak se pouziji body A, a B. Konstrukce
nesouci kotevni tchyty musi byt tuhd. Horn{ kotevni tchyt se nesmi v podélném sméru posunout o vice nez
0,2 mm, piisobi-li na n& v tomto sméru sila 98 daN. Vozik musi byt konstruovin tak, aby pii zkousce
nemohlo dojit k trvalé deformaci ¢dsti nesoucich kotevni tchyty.

Jestlize je nutny Ctvrty kotevni tchyt pro upevnéni navijeCe, musi tento kotevni tchyt:
— byt umistén ve svislé podélné roviné prochazejici bodem K,
— umoznit naklonéni navijece do dhlu pfedepsaného vyrobcem,

— lezet na kruhovém oblouku se stiedem K a s polomérem KB, _ 790 mm, neni-li vzdlenost mezi hornim
voditkem popruhu a vystupem popruhu z navijece mensi nez 540 mm; ve vSech ostatnich ptipadech ma
kruhovy oblouk se stfedem v K polomér 350 mm.*

V bodé 4 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Rozméry jednotlivych ¢dsti tohoto tlumice pohleujictho energii jsou na obrdzcich 2, 3 a 4. Vlastnosti materidlu
pohlcujictho energii jsou uvedeny niZe. Bezprostiedné pied kazdou zkouskou musi byt trubky stabilizovany pii
teploté od 15 °C do 25 °C po dobu nejméné 12 hodin, aniz jich bylo pouzito. Teplota brzdného zatizeni
v priibéhu dynamickych zkousek bezpecnostnich pdst a zddrinych systémt musi byt stejnd jako v pribéhu
zkousky kalibrace s dovolenou odchylkou * 2 °C.

Pozadavky tykajici se brzdného zafizeni jsou uvedeny v pifloze IX. Lze pfipustit jakékoli jiné zafizeni dédvajici
rovnocenné vysledky.

TABULKA -  VLASTNOSTI MATERIALU TLUMICIHO ENERGII

Prvni fadek se nahrazuje timto:

,— Tvrdost Shore A: (95 = 2) pii (20 £ 5) °C.~

Obrézek 1 se nahrazuje timto:
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PRILOHA VIII —POPIS FIGURINY

Obrézek 6 se nahrazuje timto:

Obrdzek 6

Figurina v sedici poloze, jak je znizornéna v piiloze VII na obrizku 1.

..
2

600 + 5

720 + 5

464 + 10

| —y———
320+ 5
O

Rozméry v mm

395 + 10

a
I
o
(D
N
N
.
&
D¢

—
1

méfici bod trupu (lezi vzadu na stfednici figuriny)

la~]
1

méfici bod panve (leZi vzadu na stfednici figuriny)

PRILOHA IX — POPIS KRIVKY ZPOMALEN{ VOZIKU V ZAVISLOSTI NA CASE

V prvnim pododstavci se posledni véta nahrazuje timto:

,Brzdnd drdha pii kalibraci brzdného zafizeni musi byt (400 + 20) mm a rychlost voziku musi byt (50 = 1)
km/h.“

Pozndmka pod carou (') se nahrazuje timto:

.(") Tyto pozadavky odpovidaji doporuceni ISO R 6478/1980.

PRILOHA X - NAVOD K POUZITI

Za bod 2 se vkladd novy bod, ktery zni:

,3. U bezpecnostnich pdst vybavenych navijecem typu 4N musi byt vyznaceno v ndvodu k montdzi a na kazdém
baleni, Ze tento pds neni vhodny k montdzi do osobnich vozidel s nejvyse deviti sedadly, véetné sedadla
fidice.”
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PRILOHA XIV ~CASOVE PORADI ZKOUSEK
Dosavadni tabulka se nahrazuje touto tabulkou:
Zkugebni vzorky
Odpovidajici . . )
ustanoveni Zkouska CISI? pasu nebf) “a- Cislo popruhu
Body drzného systému
1 2 3 4 5 3 4 5 6 7 10 11
2.2, 2.3.2, Kontrola pdsu nebo zd- | x
2411, 2.5.1.1 drzného systému
2421, 24.2.2 Kontrola spony X X X X X
2.4.2.6, 2.4.2.7, | Zkouska pevnosti spony X
2.7.6.1, 2.7.6.5
2.4.3.2,2.7.6.1 Zkouska pevnosti sefizo- X
vacich  zaf{zeni (popfi-
padé naviject)
2.4.4,2.76.2 Zkousky pevnosti pfipev- X
fiovactho kovdni (popfi-
padé naviject)
2.4.2.4,2.7.6.3 | Zkouska spony za nizké | x | x
teploty
2.4.1.4, 2.7.6.4 Zkouska tuhych &dsti nd- | x X
razem za nizké teploty
2.4.3.3,2.7.6.6 | Snadnost sefizovani X
Stabilizace/zkouseni pdsu
nebo zédrzného systému
pied dynamickou zkous-
kou:
2423, 2.6.1.2 — Zivotnost spony X X
2412, 272 — odolnost tuhych ¢asti | x | x
proti korozi
— stabilizace navijecti
24511, — prah blokovan{ X | x
24521,
2.4.5.2.2,
2.4.5.2.3,
2.7.7.2
24512, — navijeci sila X | x
2.4.5.2.4,
2.7.7.4
2.4.5.1.3, — Zivotnost X X
2.4.5.2.5,
2.7.71
2.4.5.1.3, — koroze X X
2.4.5.2.5,2.7.2
2.4.5.1.3, — prach x | x
2.4.5.2.5,
2.7.7.3
24512, 2.75 Zkouska sitky popruhu
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Zkusebni vzorky
?12&(1)1‘23:];?1 Zkouska Cijl? Résu neb,o z4- Cislo popruhu
Body rzného systému
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Zkouska  pevnosti  po-
pruhu po:
2.5.2, 2.7.5, — stabilizaci pfi podmin- x | x
2.7.31 kdch mistnosti
2.5.3, 2.7.5, — pisobeni svétla x | x
2.7.3.2
2.5.3, 2.7.5, — stabilizace pfi nizké x | x
2.7.33 teploté
2.5.3, 2.7.5, — stabilizace pii vysoké X X
2.7.3.4 teploté
2.5.3, 2.7.5, — pusobeni vody X X
2.7.3.5
2431, 2.7.4 Zkouska mikroprokluzu
2.6.2, 2.7.3.6 Zkouska odolnosti proti
odéru
2.6.1, 2.7.8 Dynamickd zkouska
2.4.2.5, 2.4.2.7, | Zkouska otevirdni spony
2.7.8, 2.7.9
2714 Uchovéni  vzorku  po- X

pruhu




