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DIRECTIVA DA COMISSAO
de 2 de Abril de 1982

que adapta ao progresso técnico a Directiva 77/541/CEE do Conselho relativa a aproximagiio das
legislagdes dos Estados-membros respeitantes aos cintos de seguranga e aos sistemas de retencdo dos
veiculos & motor

(82/319/CEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econdémica Europeia,

Tendo em conta a Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de
Fevereiro de 1970, relativa & aproximagio das legislacdes dos
Estados-membros respeitantes a recep¢éo de veiculos a motor e
seus reboques (1), com a nltima redac¢do que lhe foi dada pela
Directiva 80/1267/CEE (*) ¢, nomeadamente, o seu artigo 11¢,

Tendo em conta a Directiva 77/541/CEE do Conselho, de 28 de
Junho de 1977, relativa 4 aproximagdo das legislagcdes dos
Estados-membros respeitantes aos cintos de seguranga e aos sis-
temas de retengdo dos veiculos a motor (*), com a ultima
redac¢do que lhe foi dada pela Directiva 81/576/CEE (¥) e,
nomeadamente, o seu artigo 102,

Considerando que, no interesse da seguranga rodoviaria, o
Conselho, pela Directiva 81/576/CEE, tornou extensivo a
todas as categorias de veiculos a motor o Ambito de aplicagdo
da Directiva 77/541/CEE, até entdo limitado 4 categoria M,
definida no Anexo I da Directiva 70/156/CEE ; que esta
extensdo do dmbito de aplicac¢do se tornou possivel devido aos
progressos técnicos entretanto realizados ; que, no entanto, a
realiza¢gdo desta medida pressupde que as disposi¢des e os
ensaios previstos por essa directiva sejam adaptados ao ambito
de aplicagdo alargado e que, além disso, a experiéncia adquirida
aquando da aplica¢do da directiva mostrou que era necessaria
uma melhor adaptagdo as condigdes de ensaio reais de determi-
nadas disposigdes ;

Considerando que as medidas previstas pela presente directiva
estio em conformidade com o parecer do Comité para a adap-
tagdo ao progresso técnico das directivas que tém por objectivo
a eliminagdo dos entraves técnicos ao comércio no sector dos
veiculos a motor,

() JO n° L 42 de 23.2.1970, p. 1.

® JOn° L 375 de 31.12.1980, p. 34.
() JO n° L 220 de 29.8.1977, p. 95.
() JOn° L 209 de 29.7.1981, p. 32.

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA :

Artigo 1°

Os Anexos I, I1I, VI, VII, VIII, IX, X e XIV da Directiva
77/541/CEE sio alterados em conformidade com o Anexo da
presente directiva.

Artigo 2°

1. A partir de 1 de Outubro de 1982, os Estados-membros ndo
podem :

a) Por motivos respeitantes aos cintos de seguranga e aos sis-
temas de retengdo :

— recusar para um modelo de veiculo da categoria M, a
recep¢do CEE, a emissdio do documento previsto no
n¢ 1, Gltimo travessdo, do artigo 10° da Directiva
70/156/CEE ou a recep¢ao de ambito nacional,

— recusar a primeira entrada em circulagdo dos veiculos
da categoria M,,

se os cintos de seguran¢a e sistemas de retencdo desse
modelo de veiculo ou desses veiculos corresponderem as
disposi¢des da Directiva 77/541/CEE, com a redacgdo
dada pela presente directiva ;

b) — Recusar a homologagdo CEE de um tipo de cinto de
seguranga ou de sistema de reten¢do destinado a ser
instalado num veiculo da categoria M, e que corres-
ponda as disposi¢des da Directiva 77/541/CEE, com a
redac¢do dada pela presente directiva ;

— proibir a coloca¢do no mercado de tais cintos de segu-
ranga e sistemas de reten¢éo que ostentem as marcas de
homologac¢ido CEE previstas na presente directiva.

2. A partir de 1 de Outubro de 1983, os Estados-membros :

a) — Deixam de poder emitir 0 documento previstonon® 1,
altimo travessdo, do artigo 10° da Directiva
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b)

70/156/CEE para um modelo de veiculo da categoria
M,,

— podem recusar a recep¢do de dmbito nacional de um
modelo de veiculo da categoria M,,

cujos cintos de seguranga ou sistema de retengdo nio
correspondam as disposicdes da Directiva
77/541/CEE, com a redac¢do dada pela presente
directiva ;

Podem recusar a homologa¢do CEE de um tipo de cinto de
seguranga ou de sistema de retencdo destinado a ser insta-
lado num veiculo da categoria Ma se esse tipo ou sistema
nido corresponder as disposi¢cdes da Directiva 77/541/CEE,
com a redacgdo dada pela presente directiva.

3. A partir de 1 de Outubro de 1990, os Estados-membros :

— podem recusar a primeira entrada em circulagdo de veicu-

los da categoria M, cujos cintos de seguranca ou sistema de
retencdo ndo correspondam as disposi¢des da Directiva
77/541/CEE, com a redac¢io dada pela presente directiva,

podem proibir a colocagdo no mercado de cintos de segu-
ranga e de sistemas de reteng¢do destinados a ser instalados
num veiculo da categoria M,que nfo ostentem as marcas de
homologacdo CEE previstas na presente directiva.

Artigo 3%

A partir de 1 de Outubro de 1982, os Estados-membros nio
podem :

a)

Por motivos relacionados com os cintos de seguranga € os
sistemas de retengdo :

— recusar para um modelo de veiculo das categorias que
nio sejam a M,, a recep¢do CEE, a emissdo do docu-
mento previsto no n¢ 1, dltimo travessio, do
artigo 10° da Directiva 70/156/CEE ou a recepg¢do de
ambito nacional,

— recusar a primeira entrada em circulagdo dos veiculos
de tais categorias,

se os cintos de seguranca e sistemas de retencdo desse
modelo de veiculo ou desses veiculos corresponderem as
disposicdes da Directiva 77/541/CEE, com a redacgdo
dada pela presente directiva ;

b) — Recusar a homologag¢do CEE de um tipo de cinto
de seguranga ou de sistema de reten¢do destinado
a ser instalado num veiculo das categorias que nédo
sejam a M,e que corresponda as disposi¢des da
Directiva 77/541/CEE, com a redac¢ido dada pela
presente directiva,

— proibir a colocag¢do no mercado de cintos de seguranca
e sistemas de retengido destinados a serem instalados
num veiculo dessas categorias, se estes ostentarem as
marcas de homologagdo CEE previstas na presente
directiva.

Artigo 4°
Os Estados-membros pordo em vigor as disposigdes legislativas,
regulamentares e administrativas necessarias para darem cum-
primento a presente directiva o mais tardar a 30 de Setembro de
1982. Desse facto informardo imediatamente a Comissio.

Artigo 5°

Os Estados-membros s3o destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas em 2 de Abril de 1982

Pela Comissdo
Karl-Heinz NARJES

Membro da Comissdo
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ANEXO

Alteragoes a introduzir nos anexos da Directiva 77/541/CEE

ANEXO I — AMBITO DE APLICACAO, DEFINICOES, HOMOLOGACAO CEE, PRESCRICOES DE
INSTALACAO

0. O ponto 0 passa a ter a seguinte redacgdo :

« 0. AMBITO DE APLICACAO

A presente directiva aplica-se aos cintos de seguranga e aos sistemas de retengdo destinados a ser
instalados nos veiculos conformes com a definigdo do artigo 9° e a ser utilizados separadamente,
isto é, como dispositivos individuais, pelos ocupantes de constitui¢do adulta dos bancos virados
para a frente. »

1.1.3. O ponto 1.1.3 passa a ter a seguinte redac¢io :

« 1.1.3. Cinto de trés pontos qualquer cinto formado nomeadamente pela combina¢do de uma precinta
subabdominal com uma precinta diagonal. ;

1.1.4, 1.2.3, 1.6, 1.7 : Nas versdes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » s30 respectiva-
mente substituidas por « ceinture » e « cintura ».

1.5. A 1ltima frase passa a ter a seguinte redacgio :

« O dispositivo de regula¢io pode ou fazer parte da fivela, ou ser um retractor ou qualquer outra parte do cinto
de seguranga. »

Apbs o ponto 1.8.4.2, ¢ aditado o novo ponto 1.8.5 com a seguinte redac¢io :
« 1.8.5. sRetractor de bloqueamento de emergéncia de limiar de reac¢do mais elevado (tipo 4N) um retrac-

tor em conformidade com o ponto 1.8.4, mas apresentando caracteristicas particulares tendo em
conta a sua utilizagdo nos veiculos das categorias M,, M;, N,, N,, e N;("). »

Ap6s o ponto 1.19, aditar os novos pontos 1.20 e 1.21 com a seguinte redacgdo :

« 1.20. Botio encastrado de desbloqueamento da fivela : a fivela ndo deve poder ser aberta com a ajuda
de uma esfera de 40 mm de didmetro.

1.21. Botdo ndo encastrado de desbloqueamento da fivela : a fivela deve poder ser aberta com a ajuda
de uma esfera de 40 mm de didmetro. »

2.1.2.1. A primeira frase do ponto 2.1.2.1 passa a ter a seguinte redac¢ao :

« Uma descrigao técnica, em triplicado, do tipo de cinto, indicando as precintas e pegas rigidas utilizadas, acom-
panhada por desenhos apropriados e, no caso de retractores, por instrugdes de instalagdo desses retractores e dos
seus dispositivos de protec¢io. »

2.1.2.2, 2.1.2.3 e 2.1.2.4 passam a ter a seguinte redac¢io :

«2.1.2.2. Cinco amostras do tipo de cinto e
2.1.2.3. Dez metros de cada tipo de correia utilizado no tipo de cinto.
2.1.2.4. Amostras suplementares, cujo pedido sera feito pelo servigo técnico encarregado dos ensaios de

homologacdo, devidamente habilitado para o efeito. »

2.4.1.2. Nas versdes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » sdo respectivamente substitui-
das por « ceinture » e « cintura ». :

« (") Definigdo das categorias de veiculos em conformidade com ® Anexo I da Directiva 70/156/CEE (JO n% L 42 de 23.2.1970). »
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2.4.1.4. Nas versdes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » sdo respectivamente substitui-
das por « ceinture » e « cintura ». Na versdo inglesa, a expressdo « plastic parts » é substituida por
« parts made of plastics ».

2.4.2.2. A segunda frase do terceiro paragrafo passa a ter a seguinte redacgéo :

« A superficie sobre a qual esta pressdo ¢ aplicada deve, na posi¢do de desbloqueamento efectivo e em projec¢do
num plano perpendicular a0 movimento inicial do botdo, ter as seguintes dimensdes : »

2.4.2.3. O ponto 2.4.2.3 passa a ter a seguinte redacgdo :

«2.4.23. A fivela deve poder suportar operacgdes repetidas e ser submetida, antes do ensaio dinamico refe-
rido no ponto 2.7.8, a 5000 ciclos de abertura e de fecho nas condi¢des normais de utilizagdo. »

2.4.5.2.1.1. O ponto 2.4.5.2.1.1 passa a ter a seguinte redacgio :

« 2.4.5.2.1.1. Deve bloquear-se com um valor da desaceleragio do veiculo no maximo igual a 0,45 g para o tipo
4 ¢ a 0,85 g para o tipo 4N. »

2.4.5.2.1.2. O ponto 2.4.5.2.1.2 passa a ter a seguinte redacgdo :

« 2.4.5.2.1.2. Nio se deve bloquear quando o valor de aceleragdo da precinta, medido no sentido da extracgdo
desta, for inferior a 0,8 g para o modelo 4 e a 1,0 g para 0 modelo 4N. »

2.4.5.2.1.3. O ponto 2.4.5.2.1.3 passa a ter a seguinte redacgio :

« 2.4.5.2.1.3. Nao se deve bloquear quando o seu dispositivo de deteccdo estiver inclinado a um angulo ndo
superior a 12% em qualquer direc¢io em relagio & posi¢do de instalagio indicada pelo seu
fabricante. »

2.4.5.2.1.4. O ponto 2.4.5.2.1.4 passa a ter a seguinte redac¢do :

« 2.4.5.2.1.4. Deve bloquear-se quando o seu dispositivo de deteccdo estiver inclinado a um angulo nio inferior
a 27° para o tipo 4 e a 40° para o tipo 4N em qualquer direcgdo em relagao a posicdo de instalagdo
indicada pelo seu fabricante ».

Apo6s o ponto 2.4.5.2.1.4, é aditado o novo ponto 2.4.5.2.1.5 com a seguinte redacgao :

« 2.4.5.2.1.5. Se a eficiéncia do retractor depender de um sinal exterior ou de uma fonte de energia, a instalagdo
deve garantir um bloqueamento automatico do retractor no caso de avaria ou de interrupgio do
sinal ou da fonte de energia ».

2.4.5.2.2. O ponto 2.4.5.2.2 passa a ter a seguinte redacco :

«2.4.5.2.2. Ao ser experimentado nas condi¢des indicadas no ponto 2.7.7.2, um retractor de bloqueamento
de emergéncia e de sensibilidade miltipla das quais uma seja a sensibilidade da precinta, deve
satisfazer as gspecificagdes acima referidas e deve, além disso, bloquear-se quando a aceleragdo
da precinta for superior ou igual a 1,5 g para o tipo 4 ¢ 2,0 g para o tipo 4N, sendo esta aceleragio
medida no sentido da extrac¢do da precinta ».

2.6. Nas versoes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » s30 respectivamente substituidas
por « ceinture » e « cintura ».

2.6.1.2. O ponto 2.6.1.2 passa a ter a seguinte redacgéo :

« 2.6.1.2. O ensaio dinimico sera efectuado sobre dois cintos que nio tenham sido previamente sujeitos a
carga, excepto no caso de cintos que fagam parte de sistemas de retengéo ; neste caso, 0 ensaio
dindmico sera executado sobre os sistemas de retengdo previstos para um grupo de bancos que
nio tenham sido previamente submetidos a uma carga. As fivelas dos cintos a ensaiar devem obe-
decer as prescri¢gdes do ponto 2.4.2.3 ».
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2.6.1.2.1. O ponto 2.6.1.2.1 passa a ter a seguinte redacgao :

«2.6.1.2.1. Os cintos devem ter sido submetidos ao ensaio de corrosao previsto no ponto 2.7.2, e depois
devem ser efectuadas 500 outras operagdes de abertura e de fecho das fivelas nas condigdes nor-
mais de utilizagdo ».

2.6.1.2.2. O ponto 2.6.1.2.2 passa a ter a seguinte redac¢do :

«2.6.1.2.2. Os cintos de seguranca munidos de um retractor devem ter sido submetidos, conforme o caso, aos
ensaios previstos no ponto 2.4.5.1 ou no ponto 2.4.5.2. Contudo, se um retractor ja tiver sido
submetido ao ensaio de corrosdo em conformidade com as disposi¢cdes do ponto 2.6.1.2.1, ndo
Sera necessario repetir esse ensaio ».

Apb6s o ponto 2.6.1.2, é aditado o novo ponto 2.6.1.3 com a seguinte redacgéo :
«2.6.1.3. Aquando deste ensaio, é necessario assegurar que as seguintes condig¢des sejam cumpridas :

2.6.1.3.1. Nenhuma parte de um cinto ou de um sistema de retengdao que assegure a manutengao do ocu-
pante do veiculo se deve romper, e nenhuma fivela ou sistema de bloqueamento ou de deslocacdo
se deve desbloquear ; ¢

2.6.1.3.2. A deslocagdo do manequim para a frente deve estar compreendida entre 80 a 200 mm a altura da
bacia, para os cintos subabdominais. No caso de outros tipos de cintos, a deslocagio para a frente
deve estar compreendida entre 80 e 200 mm ao nivel da bacia e entre 100 ¢ 300 mm a altura do

tronco. Esses valores referem-se 4 deslocacdo dos pontos de referéncia mencionados na figura 6
do Anexo VIII ».

O actual ponto 2.6.1.3 passa a ser 0 novo ponto 2.6.1.4.

QO actual ponto 2.6.1.3.1 passa a ser o novo ponto 2.6.1.4.1.

O actual ponto 2.6.1.3.2 passa a ser o novo ponto 2.6.1.4.2, com a seguinte redacgio :

«2.6.1.4.2. No caso de veiculos utilizando este tipo de dispositivo, o sistema de desloca¢do e de bloqueamento
que permita aos ocupantes de todos os bancos sair do veiculo deve poder ser sempre desbloqueado
4 mao apods o ensaio dindmico ».

2.6.2.1 Ao final do ponto 2.6.2.1 ¢ aditado o seguinte :

« Para os procedimentos dos tipos 1 e 2, 0 ensaio de ruptura a tracgdo serd unicamente efectuado nas amostras
de precinta (2.7.5). Para o procedimento do tipo 3, o ensaio de ruptura a trac¢do da precinta deve incluir igual-
mente as partes rigidas (2.7.6) ».

2.6.2.2. No quadro, o dispositivo da regulagdo sera excluido da aplicagdo do procedimento do tipo 2.
2.7.1.1. O ponto 2.7.1.1 passa a ter a seguinte redaccéo :

« 2.7.1.1. Sdo necessarios dois cintos ou sistemas de retengdo para o exame da fivela, o ensaio de funciona-
mento a frio da fivela, o ensaio a frio conforme o ponto 2.7.6.4 se for caso disso, o ensaio de
duragéo da fivela, o ensaio de corrosdo do cinto, os ensaios de funcionamento dos retractores € o
ensaio de abertura da fivela depois do ensaio dindmico. O exame do cinto ou do sistema de
retengdo deve ser efectuado numa das duas amostras ».

2.7.1.2. O ponto 2.7.1.2 passa a ter a seguinte redac¢io :

«2.7.1.2. E necessario um cinto ou um sistema de retengio para o exame da fivela e o ensaio de resisténcia
da fivela, das pegas de fixagdo, dos dispositivos de regulagdo do cinto e, se for caso disso, dos
retractores. »
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2.7:1.3. O ponto 2.7.1.3 passa a ter a seguinte redacgdo :

«2.7.1.3. Sdo necessarios dois cintos ou sistemas de reten¢do para o exame da fivela, o ensaio de microdesli-
zamento € o ensaio de abrasdo. O ensaio de funcionamento do dispositivo de regulag@o do cinto
deve ser efectuado numa das duas amostras. »

2.7.1.4. O ponto 2.7.1.4 terd a redacgdo do ponto 2.7.1.5. actual.
Os pontos 2.7.1.5 e 2.7.1.6 sd3o suprimidos.

2.7.2. Nas versoes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » sdo substituidas respectiva-
mente por « ceinture » e « cintura ».

2.7.3.2.1. A primieira frase passa a ter a seguinte redac¢io :

« Serdo aplicadas as prescri¢des da Recomendagdo ISO/R 105-B02-1978. »
2.7.3.2.2. O ponto 2.7.3.2.2 passa a ter a seguinte redac¢ao :

« 2.7.3.2.2. Depois da exposigdo, a precinta deve ser mantida durante pelo menos 24 horas numa atmosfera
de temperatura de 20 °C + 5 °C e de humidade relativa de 65 % + S %. Se o ensaio ndo for
efectuado logo ap6s o condicionamento, a amostra deve ser mantida num recipiente fechado her-
meticamente até ao inicio do ensaio. A resisténcia a tracgio deve ser determinada nos cinco minu-
tos subsequentes a saida da amostra da atmosfera de condicionamento ou do recipiente. »

2.7.3.6.4.2. O ponto 2.7.3.6.4.2 passa a ter a seguinte redac¢do :

« 2.7.3.6.4.2. Procedimento de tipo 2 : nos casos em que a precinta mude de direccdo passando por uma parte
rigida.
Os angulos dos dois retalhos da precinta devem estar conformes com a figura 2 do Anexo XII.

A carga de 0,5 da N sera aplicada de maneira permanente. Nos casos em que a precinta mude
varias vezes de direc¢do passando por uma parte rigida, a carga de 0,5 da N pode ser aumentada
de modo a assegurar a deslocagdo da precinta através dessa parte rigida nos 300 mm
necessarios ».

2.7.6. Nas versdes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » sd0 respectivamente substitui-
das por « ceinture » e « cintura ».

2.7.6.1. O ponto 2.7.6.1 passa a ter a seguinte redacgdo :

«2.7.6.1. A fivela e o dispositivo de regulagdo devem estar ligados ao aparelho de ensaio de tracgdo pelas
partes do cinto as quais estdo normalmente ligados, sendo entdo a carga levada a 980 daN. Con-
tudo, se a fivela ou o dispositivo de regulagio fizer parte da pega de fixag¢do ou da parte comum de
um cinto de trés pontos, essa fivela ou esse dispositivo de regulagéo sera ensaiado com a pega de
fixacdo em conformidade com o ponto 2.7.6.2, com excepg¢do dos retractores com guia no mon-
tante da fixagZo superior. Neste caso, a carga do ensaio eleva-se a 980 daN e o comprimento da
precinta que fique enrolado no tambor, no momento do bloqueio, deve ser tdo proéximo quanto
possivel de 450 mm. »

2.7.6.3. O ponto 2.7.6.3 passa a ter a seguinte redac¢do :

«2.7.6.3. Duas amostras do cinto de seguranga serdo colocadas numa cimara fria a uma temperatura de
— 10 °C % 1 °C durante duas horas. As partes complementares da fivela devem ser engatadas
manualmente imediatamente ap6s terem saido da cdmara fria. »

2.7.6.4. Substituir na versdo inglesa « plastic parts » por « parts made of plastics. »
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2.7.7.2.2. Segunda frase : substituir o valor « 10 g » pelo valor « 25 g ».
2.7.7.4. O ponto 2.7.7.4 passa a ter a seguinte redacgio :

«2.7.7.4. Forga de retrac¢do. »

2.7.74.1. O inicio da primeira frase passa a ter a seguinte redaccéo :
« A forga de retracg@o sera... »
O fim da Gltima frase passa a ter a seguinte redacgao :

« ..., enquanto a precinta estiver a ser retraida a uma velocidade aproximada de 0,6 m por
minuto. »

Nas versdes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » sd3o respectivamente
substituidas por « ceinture » e « cintura ».

2.7.8. Nas versdes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » sdo respectivamente substituidas
por « ceinture » € « cintura ».

2.7.8.1.1. O ponto 2.7.8.1.1 passa a ter a seguinte redacgdo :

«2.7.8.1.1. No caso de um cinto que faga parte de um conjunto para o qual é pedida a homologacdo
enquanto sistema de retengio, o referido cinto sera montado na parte da estrutura do veiculo a
qual é normalmente destinado e essa parte sera fixada ao carrinho de ensaio da forma que em
seguida se indica. »

2.7.8.1.4. A ultima frase passa a ter a seguinte redacgdo :

« Se o banco tiver um encosto de inclinagao regulavel, esse encosto deve estar bloqueado em conformidade com
as especificacdes do fabricante ou, na falta de tais especificagdes, estar bloqueado de modo a formar um angulo
efectivo tdo proximo quanto possivel de 25° para os veiculos das categorias M, e N,, e de 15° para os veiculos das
restantes categorias. »

2.7.8.1.5. Substituir o ponto 2.6.1.3.1 pelo ponto 2.6.1.4.1.
2.7.8.2. O ponto 2.7.8.2 passa a ter a seguinte redaccio :

«2.7.8.2. O cinto sera fixado do modo seguinte ao manequim especificado no Anexo VIII. Sera colocada
uma prancha de 25 mm de espessura entre o dorso do manequim e o encosto do banco. O cinto
deve estar bem ajustado a0 manequim. A prancha sera entdo retirada e 0 manequim colocado de
modo que as suas costas estejam, em toda a sua extensdo, em contacto com o encosto do banco. »

2.7.8.6. Substituir o ponto 2.6.1.3.1 pelo ponto 2.6.1.4.1.

2.7.9. Nas versdes francesa e italiana, as palavras « ensemble » e « complesso » sdo respectivamente substituidas
por « ceinture » € « cintura ».

2.7.9.2. O ponto 2.7.9.2. passa a ter a seguinte redac¢io :

«2.7.9.2. O cinto sera desmontado do carrinho de ensaio sem que a fivela seja aberta. Aplicar-se-a na fivela
uma carga de tracgdo directa de 30 daN. Se a fivela estiver ligada a uma parte rigida, o esfor¢o
sera aplicado respeitando o dngulo formado pela fivela e a parte rigida aquando do ensaio dina-
mico. Uma carga sera aplicada a velocidade de 400 + 20 mm por minuto no centro geométrico do
botdo de comando da abertura da fivela, segundo um eixo constante paralelo ao movimento ini-
cial do botdo. Durante a aplicagdo do esforgo de abertura, a fivela serd mantida por um suporte
rigido. A carga acima referida ndo deve ultrapassar o limite previsto no ponto 2.4.2.5. O ponto de
contacto da aparelhagem de ensaio sera de forma esférica e terd um raio de 2,5 + 0,1 mm. Apre-
sentard uma superficie metalica polida. »
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2.7.9.3. O ponto 2.7.9.3 é eliminado.
O actual ponto 2.7.9.4 passa a ser o novo ponto 2.7.9.3.

O actual ponto 2.7.9.5 passa a ser 0 novo ponto 2.7.9.4.

2.7.10. Substituir o « ponto 2.6.1.3.1 » pelo « ponto 2.6.1.4.1. » Nas versOes francesa e italiana, as palavras
« ensemble » e « complesso » sdo respectivamente susbtituidas por « ceinture » e « cintura ».

2.8.1.1 ¢ 2.8.1.2 d) : A expressdo « les ensembles » € substituida pela expressdo « les ceintures et systémes de
retenue ».

2.8.1.4.1. O ponto 2.8.1.4.1 passa a ter a seguinte redacgao :

« 2.8.1.4.1. Paratodos os cintos e sistemas de reten¢io que possuirem um retractor de bloqueamento de emer-
géncia, é necessario verificar o cumprimento :

— quer das prescrigdes do ponto 2.4.5.2.1.1 em confdrmidade com O ensaio previsto no
ponto 2.4.5.2.3,

— quer das prescri¢des do ponto 2.4.5.2.1.4.

Neste ultimo caso, mais 10 % pelo menos da produgio devem ser ensaiados em conformidade

2.8.2.1. No ponto 2.8.2.1 a expressdo « un ensemble » é substituida por « un exemplaire ».
3. O ponto 3 passa a ter a seguinte redac¢do :

«3. PRESCRICOES RESPEITANTES A INSTALACAO NO VE{CULO »

3.2.2.2. O ponto 3.2.2.2 passa a ter a seguinte redac¢do :

«3.2.2.2. A reduzir ao minimo o risco de deslizamento da precinta do ombro do portador durante a sua des-
locagdo para a frente, quando o cinto estiver a ser corréctamente usado. »

ANEXO III —MARCA DE HOMOLOGACAO CEE

No ponto 1.1.1 : aditar « GR » para a Grécia.

Aditar o novo ponto 1.1.4 com a seguinte redaccéo :

« 1.1.4. Um simbolo adicional, para os cintos munidos de um retractor 4N, composto por um rectangulo
com um veiculo da categoria M,riscado, o que significa que esse modelo de retractor é proibido
para os veiculos da categoria M,. »

Nos pontos 2.1, 2.2 e 2.3, o dado « a = 8 mm » ¢ substituido pelo dado « a >8 mm. » Na versdo neerlandesa
do ponto 2.3, a expressdo « harnastype » é substituida pela expressio « speciaal type. ».
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Apés o ponto 2.3, é aditado o novo ponto 2.4 com a seguinte redacgao :
«2.4.

L ArdNm -

1

: e4||

| S —— |

2439

z_a[\
T i

bg————— 2 — g

ol

O cinto que ostente a marca de homologa¢dao CEE acima indicada é um cinto de trés pontos
(« A »), munido de um retractor do tipo 4N (« 14N ») de sensibilidade multipla (« m ») € homo-

logado nos Paises Baixos (« e 4 ») sob o nimero 2439. Este cinto nao deve ser montado num vei-
culo da categoria M,. »
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ANEXO VI — EXEMPLO DE APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE RESISTENCIA AO PO DOS
RETRACTORES

O esquema ¢ substituido pelo esquema seguinte :

Retractor

n k/// Dispositivo que produz os ciclos

7

)

&—— Colector de péd

500 mm

#_‘_’_A___,,_—————- Retractor

Orificio

A/ Valvula e filtro

Polvo
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ANEXO VII — DESCRICA0 DO CARRINHO, DO BANCO DOS PONTOS DE FIXACAO E DO DISPOSI-

TIVO DE PARAGEM

2. A primeira frase do ponto 2 passa a ter a seguinte redac¢io :

« Excepto nos ensaios de sistemas de retengdo, o banco deve ser rigido e possuir uma superficie lisa. »

3. O ponto 3 passa a ter a seguinte redacgdo :

« 3.

FIXACOES

As fixagdes estardo dispostas conforme as indicagdes da figura 1. Os pontos que corresponderem
a disposigéo das fixagdes indicam a posi¢do de ligagdo das extremidades do cinto ao carrinho ou,
se for caso disso, aos dispositivos de medigiio dos esforgos. As fixagdes normalmente utilizadas
serdo os pontos A, B e K quando o comprimento entre o bordo superior da fivela e o furo de
fixa¢do do suporte for inferior ou igual a 250 mm. Caso contrario, devem ser utilizados os pontos
A, e B,. A estrutura que suporta as fixacdes sera rigida. A fixagdo de cima ndo se deve deslocar
mais de 0,2 mm na direc¢do longitudinal quando lhe for aplicada uma carga de 98 daN nesta
direc¢@o. O carrinho deve ser construido de modo que nio se produza nenhuma deformagdo per-
manente nas partes que suportam as fixa¢des durante o ensaio.

Quando for necessiria uma quarta fixa¢ao é necessario para a ligagdo de um retractor, tal fixacdo
devera :

— estar situada num plano vertical longitudinal que passe por K,

— permitir a inclinaco do retractor ao angulo prescrito pelo fabricante,

— estar situada sobre um arco de circulo com centro em K e raio KB, = 790 mm quando o com-
primento da precinta entre a guia do montante e a saida do retractor for superior ou igual a
540 mm e, caso contrario, estar situada sobre um arco de centro K e de raio 350 mm. »

4. O terceiro paragrafo passa a ter a seguinte redacgio :

« As dimensdes das diferentes partes deste absorvedor estdo indicadas nas figuras 2, 3 e 4. As caracteristicas do
material absorvente estao especificadas abaixo. Imediatamente antes de cada ensaio, os tubos devem ser condi-
cionados durante pelo menos 12 horas a uma temperatura compreendida entre 15 e 25 °C, sem serem utilizados.

No decorrer do ensaio dindmico dos cintos ou sistemas de reten¢do, o dispositivo de paragem deve estar 2 mesma

temperatura que no decurso do ensaio de calibragem, com uma tolerancia de + 2 °C.

As exigéncias as quais o dispositivo de paragem deve corresponder estdo indicadas no Anexo IX. Qualquer outro
dispositivo que dé resultados equivalentes sera admitido. »

QUADRO — CARACTERISTICAS DO MATERIAL ABSORVENTE

A primeira linha passa a ter a seguinte redaccéo :
« Dureza Shore A :95 + 2a20°C £ 5°C. »

A figura 1 é substituida pela seguinte :
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ANEXO VIII — DESCRICAO DO MANEQUIM

A Figura 6 ¢ substituida pela seguinte :
Figura 6

Manequim sentado na posi¢do indicada na figura 1 do Anexo VII

o
T
n
+i
8 G
©
w [
+l (]
8 P o o
~ ~ - -~
w ' +
+I g
8 <
[32]
v A
N
Dimensdes em mm
395 + 10

G = centro de gravidade

=
1l

ponto de referéncia do tronco (medido atras, no eixo do manequim)

s
1

ponto de referéncia da bacia (medido atras, no eixo do manequim)

ANEXO IX — DESCRICAO DA CURVA DE DESACELERACAO DO CARRINHO EM FUNCAO DO
TEMPO

Primeiro paragrafo : a ultima frase passa a ter a seguinte redac¢ao :

« No decorrer da calibragem do dispositivo de paragem, a velocidade do carrinho deve ser de 50 km/h +
1 km/h e a distdncia de paragem, de 400 mm + 20 mm. »

A nota (21) de pé de pagina passa a ter a seguinte redaccéo :

« (21) Estas prescri¢des correspondem a recomendagdo ISO R 6487/1980. »

ANEXO X — INSTRUCOES DE UTILIZACAO
Apos o ponto 2, é aditado o novo ponto 3 com a seguinte redacgio :

« 3. As instrugdes de instalagdo dos cintos de seguranga que incluam um retractor do tipo 4N e, no caso de exis-
tir, a embalagem desses cintos, deve indicar que ndo s3o apropriados para instalagdo nos veiculos a motor desti-
nados ao transporte de pessoas que tenham 9 lugares sentados no maximo, incluindo o condutor. »
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ANEXO XIV — SEQUENCIA DOS ENSAIOS

O quadro € substituido pelo quadro seguinte :

Amostras
Referéncia X . .
Ensaios Cinto ou sistema de .
dos pontos retencdo n® Precinta n%
2 3 4 3 4 5 6 9 10 | 1
2.2,2.3.2, Inspecgdo do cinto ou do sis-
2.4.1.1,2.5.1.1 tema de retencdo

2.4.1.1,2.4.2.2

2.4.2.6, 2.4.2.7,
2.7.6.1,2.7.6.5

24.3.2,2.76.1

2.4.4,2.7.6.2

2.424,2.7.63

24.1.4,2.7.64

2.4.3.3,2.7.6.6

2.4.2.3,2.6.1.2
2.4.1.2,2.7.2

2.4.5.1.1,
2.4.5.2.1,
2.4.5.2.2,

24.5.2.3,
2.7.7.2

2.4.5.1.2,
2.4.5.2.4,
2.7.7.4

24513,

2.4.5.1.3,
2.4.5.2.5,
2.7.2

2.4.5.1.3,
24525,
2.7.7.3

2.4.51.2,2.7.5

Inspecgdo da fivela

Resisténcia da fivela

Resisténcia do dispositivo de
regulagdo (eventualmente
retractores)

Resisténcia das pegas de
fixacdo (eventualmente
retractores)

Funcionamento da fivela a
frio

Impacto a frio sobre as partes
rigidas

Facilidade de regula¢do

Condicionamentos/Ensaios
do cinto ou do sistema de
retencao antes do :znsaio
dindmico :

— duragdo da fivela

— ensaio de resisténcia a cor-
rosdo das partes rigidas

— condicionamento dos

retractores

—limiarde
bloqueamento

— forga de retracg¢do

— duragio

— corrosdo

Controlo da langura da
precinta
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Amostras
Refenrécia dos Ensaios Cinto ou sistema precinta n°
quadros de retengdo
2 3 4 8 9 10 11
Resisténcia da precinta apds
condicionamento a :
2.5.2,27.5, — ambiente
2.7.3.1
2.5.3,2.7.5, — luz X X
2.7.3.2
2.5.3,2.7.5 — frio x | x
2.7.3.3
2.53,2.7.5 — calor
2.7.3.4
2.5.3,2.7.5 — agua X
2.7.3.5
2.4.3.1,2.7.4 Microdeslizamento X
2.6.2,2.7.3.6 Abrasio X
2.6.1,2.7.8 Ensaio dindmico X
24.2.5,2.4.2.7 Ensaio de abertura da fivela
2.7.8,2.7.9 X
2.7.1.4 Conservagdo de uma amos tra
de precinta X




