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REGULAMENTUL (CE) NR. 692/2008 AL COMISIEI
din 18 iulie 2008

de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste masuri pentru punerea in aplicare a arti-
colelor 4, 5 si 8 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Articolul 2
Definitii

in sensul prezentului regulament, se aplici urmitoarele definitii:

1. prin ,tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor” se intelege un
grup de vehicule care nu prezintd diferente intre ele, precum cele
ce urmeaza:

(a) inertia echivalentd determinatd in functie de masa de referinta,
astfel cum este prevazutd la punctul 5.1 din anexa 4 la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU (1);

(b) caracteristicile motorului si ale autovehiculului, astfel cum sunt
descrise in anexa 1 apendicele 3;

2. ,,omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor”
inseamnda omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce
priveste emisiile acestuia la evacuare, emisiile carterului, emisiile
evaporative, consumul de combustibil si accesul la informatiile
despre OBD si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor;

3. ,,gaze poluante” inseamna emisiile de gaze de evacuare de monoxid
de carbon, de oxizi de azot, exprimate in echivalent de bioxid de
azot (NO,) si de hidrocarburi prin coeficientul urmator:

(a) C1H; 900,016 pentru benzind (ES);
(b) C1H, 8600,005 pentru motorind (B5);
(c) CiH, sps pentru gaz petrolier lichefiat (GPL);
(d) CHy4 pentru gaz natural (GN) si biometan;
(e) C1H3.7400 355 pentru etanol (E85);
4. ,dispozitiv auxiliar de pornire” inseamna bujii de preincilzire,
modificari ale reglarii pompei de injectie si alte dispozitive care

faciliteazd pornirea motorului fira a imbogdti amestecul aer/car-
burant;

(M) JO L 375, 27.12.2006, p. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. ,.cilindree” inseamna una din urmatoarele:

(a) pentru motoarele cu piston cu miscare alternativa, volumul
nominal al cilindrilor;

(b) pentru motoarele cu piston cu miscare de rotatie (tip Wankel),
volumul nominal dublu al cilindrilor;

»sistem de regenerare periodica” inseamnd convertizoare catalitice,

filtre pentru particule sau alte dispozitive pentru controlul poluarii

care necesitd un proces de regenerare periodicd la mai putin de

4 000 km de utilizare normald a vehiculului;

,.dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii” inseamna
un dispozitiv pentru controlul poluarii sau un ansamblu de dispo-
zitive pentru controlul poluarii ale caror tipuri sunt indicate in
anexa [ apendicele 4 la prezentul regulament, dar care sunt oferite
pe piatd ca unitati tehnice separate de catre detinatorul omologarii
de tip;

,tip de dispozitiv pentru controlul poludrii” inseamna convertizoare
catalitice si filtre pentru particule care nu prezinta diferente esentiale
intre ele, precum cele ce urmeaza:

(a) numarul de substraturi, structurd si material,

(b) tipul de activitate al fiecarui substrat;

(c) volumul, raportul intre zona frontald si lungimea substratului;
(d) materialele de cataliza utilizate;

(e) raportul materialelor de catalizd;

(f) densitatea celulei;

(g) dimensiuni si forma;

(h) protectie termica;
,,vehicul monocarburant” inseamna un vehicul proiectat in principal
pentru a functiona cu un singur tip de combustibil;

,»vehicul monocarburant cu gaz” inseamna un vehicul monocar-
burant proiectat pentru a functiona in principal cu GPL,
GN/biometan sau hidrogen, dar care poate fi prevazut si cu un
sistem pe benzind numai pentru scopuri de urgentd sau numai
pentru pornire, rezervorul de benzind avand o capacitate de cel
mult 15 litri de benzini;

,vehicul bicarburant” inseamnd un vehicul cu doud sisteme separate
de alimentare cu carburant care poate functiona partial cu doi
carburanti diferiti si care este proiectat sa functioneze numai cu
un singur carburant la un moment dat;

,»vehicul bicarburant cu gaz” inseamna un vehicul bicarburant care
poate functiona cu benzina, precum si fie cu GPL, GN/biometan
sau hidrogen;

,vehicul multicarburant” inseamna un vehicul cu un sistem de
alimentare cu carburant care poate functiona cu amestecuri
diferite de doi sau mai multi carburanti;

,,vehicul multicarburant cu etanol” inseamna un vehicul multicar-
burant care poate functiona cu benzind sau cu un amestec de
benzina si etanol de pana la 85 % amestec de etanol (E85);
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»vehicul multicarburant cu biodiesel” inseamnd un vehicul multi-
carburant care poate functiona cu motorind minerald sau cu un
amestec de motorind minerala si biodiesel;

,»vehicul electric hibrid” (VEH) inseamna un vehicul, inclusiv vehi-
culele care obtin energie de la un carburant doar in scopul rein-
carcarii dispozitivului de stocare a energiei electrice, care, pentru
a-si asigura propulsia mecanica, preia energie din ambele surse de
energie stocatd cu care este prevazut vehiculul, mentionate In
continuare:

(a) carburant;

(b) o baterie, condensator, volant/generator sau alte dispozitive de
stocare a energiei electrice;

Hintretinut si folosit corespunzator” inseamna, in scopul unui
vehicul supus incercarii, cd un astfel de vehicul indeplineste
criteriile de acceptare a vehiculului ales, stabilite in sectiunea 2
din anexa II apendicele 1;

,sistem de control al emisiilor” inseamnd, in contextul sistemului
OBD, sistemul electronic de control al motorului si orice alte
componente referitoare la emisii din sistemul de evacuare sau
evaporativ care oferd date de intrare sau date de iesire de la acest;

99 A

»indicator de disfunctionalitate (ID)” inseamnd un semnal vizual sau
acustic care il avertizeaza in mod clar pe conducatorul vehiculului
in caz de disfunctionalitate in ceea ce priveste emisiile oricarei
componente conectate la sistemul OBD sau al sistemului OBD
insusi;

»disfunctionalitate” inseamna defectiunea unui component sau a
unui sistem referitor la emisii care conduce la depdasirea limitelor
de emisii indicate la punctul 3.3.2 din anexa XI sau incapacitatea
sistemului OBD de a indeplini cerintele de monitorizare funda-
mentale prevazute in anexa XI;

,»aer secundar” inseamna aerul introdus in sistemul de evacuare prin
intermediul unei pompe sau a unei supape de aspirare sau al altui
dispozitiv cu scopul de a facilita oxidarea hidrocarburilor si a CO
din gazele de evacuare;

»ciclu de conducere”, cu privire la sistemele OBD al vehiculului,
este format din pornirea motorului, o fazd de rulare in timpul careia
s-ar detecta o eventuald disfunctionalitate si oprirea motorului din
modul de pornire;

»accesul la informatii” Inseamna disponibilitatea tuturor informa-
tillor despre sistemele OBD ale vehiculelor si a informatiile refe-
ritoare la repararea si intretinerea vehiculelor, solicitate pentru
inspectia, diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service sau
repararea vehiculului.

»defect” inseamna, in contextul sistemului OBD, faptul ca pana la
doud componente sau sisteme separate care sunt monitorizate contin
temporar sau permanent caracteristici de functionare care impiedica
monitorizarea OBD, altfel eficientd, a acelor componente sau
sisteme sau nu indeplinesc toate cerintele detaliate pentru OBD;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

3s.

36.

37.

CLIPN

,»dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii deteriorat” inseamna
un dispozitiv pentru controlul poludrii astfel cum este definit la
articolul 3 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, care
s-a depreciat in timp sau s-a deteriorat in mod artificial astfel incat
indeplineste cerintele stabilite in anexa XI apendicele 1 sectiunea 1
la Regulamentul CEE-ONU nr. 83;

»informatii despre sistemul OBD al vehiculului” inseamna
informatii referitoare la un sistem de diagnosticare la bord pentru
orice sistem electronic de pe vehicul

99 A

»reactiv”’ inseamna orice produs diferit de carburant care este stocat
la bordul vehiculului si este furnizat sistemului de post-tratare la
evacuare la cererea sistemului de control al emisiilor;

»masa proprie a vehiculului masa proprie a vehiculului” inseamna
masa descrisa la punctul 2.6 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

»rateu de aprindere” Inseamna lipsa de combustie In cilindrul unui
motor cu aprindere prin scanteie, datorata absentei scanteii, unei
dozari necorespunzitoare a carburantului, unei compresii necores-
punzatoare sau oricarei alte cauze;

»sistem sau Tmbogatitor de pornire la rece” inseamna un sistem care
imbogiateste temporar amestecul de aer/carburant al motorului,
asistand astfel motorul pentru a porni;

»prizd de putere” inseamnd un dispozitiv de iesire actionatd de
motor in scopul alimentdrii echipamentelor auxiliare montate pe
vehicul;

»mici producatori” inseamnd producatorii de vehicule a caror
productie anuald globald se situeaza sub 10 000 de unitati;

9 A

,»grup motopropulsor electric” inseamna un sistem compus din unul
sau mai multe dispozitive de stocare a energiei electrice, unul sau
mai multe dispozitive pentru conditionarea energiei electrice si unul
sau mai multe dispozitive electrice care transforma energia electrica
stocatd in energie mecanica transmisd rotilor pentru propulsarea
vehiculului;

59 A

,»vehicul pur electric” Inseamna un vehicul actionat doar de un grup
motopropulsor electric;

»vehicul multicarburant alimentat cu H2GN” inseamnd un vehicul
multicarburant care poate functiona cu amestecuri diferite de
hidrogen si gaze naturale/biometan;

»vehicul cu pila de combustie cu hidrogen” inseamnd un vehicul
actionat cu pild de combustie care transforma energia chimica din
hidrogen in energie electrica, pentru propulsarea vehiculului;

42

»putere netd” inseamnd puterea care este obtinutd pe un stand de
incercari, la capatul arborelui cotit sau al unui mecanism echivalent,
la turatia corespunzitoare, cu elementele auxiliare, testate in confor-
mitate cu anexa XX (médsurarea puterii nete a motorului, a puterii
nete si a puterii maxime in 30 de minute a grupului motopropulsor
electric), si determinatd in conditiile atmosferice de referinta;
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tL)

38. ,,putere netd maxima” inseamnd valoarea maxima a puterii utile,
masuratd atunci cand motorul este la sarcind maxima;

39. ,puterea maxima in 30 de minute” inseamna puterea maxima neta
pentru un motopropulsor electric in tensiuni de curent continuu,
astfel cum este previazut la punctul 5.3.2. din Regulamentul
CEE-ONU nr. 85 (1);

40. ,,pornire la rece” inseamnd pornirea motorului cand temperatura
lichidului de racire (sau o temperaturd echivalentd) este mai mica
sau egala cu 35 °C si mai mare cu cel mult 7 K fatd de temperatura
ambianta (dacd aceasta este disponibild);

VYMI10
41. ,emisiile generate in conditii reale de conducere (RDE)” inseamna
emisiile unui vehicul in conditii normale de utilizare;

42. ,sistem portabil de masurare a emisiilor” (PEMS) inseamnd un
sistem portabil de masurare a emisiilor care indeplineste cerintele
specificate in apendicele 1 la anexa IIIA;

vMmit
43. ,strategie de baza privind emisiile” (denumita in continuare ,,BES”
— Base Emission Strategy) inseamna o strategie privind emisiile care
este activd in toate conditiile de vitezd, de incarcare si de func-
tionare ale vehiculului, cu exceptia cazului in care este activati o
strategie auxiliara privind emisiile;

44. strategie auxiliara privind emisiile” (denumitd in continuare ,,AES”
— Auxiliary Emission Strategy) inseamna o strategie privind emisiile
care devine activd si care Inlocuieste sau modifica o BES cu un
scop specific si ca raspuns la un set specific de conditii de mediu
sau de conditii de functionare si care ramane operationald atata
vreme cét aceste conditii exista;

YMi13
T 45, »sistem de stocare a combustibilului” inseamnd dispozitive care
permit stocarea combustibilului, compuse din rezervorul de
combustibil, stutul de umplere, dopul filetat al rezervorului si
pompa de combustibil;

46. ,factor de permeabilitate (FP)” inseamna emisiile de hidrocarburi
reflectate in permeabilitatea sistemului de stocare a combustibilului;

47. ,rezervor monostrat” inseamnd un rezervor de combustibil construit
cu un singur strat de material;

48. ,rezervor multistrat” inseamnd un rezervor de combustibil construit
cu cel putin doua straturi de materiale diferite, dintre care unul este
impermeabil la hidrocarburi, inclusiv la etanol.

Articolul 3

Cerinte referitoare la omologarea de tip

1. Pentru a primi omologarea CE de tip in ceea ce priveste emisiile si
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, produ-
catorul trebuie sa demonstreze cd vehiculele indeplinesc procedurile
de incercare specificate la anexele III-VIII, X-XII, XIV, XVI si XX
la prezentul regulament. Producatorul trebuie, de asemenea, sd asigure
respectarea specificatiilor privind carburantii de referintd stabiliti in
anexa IX la prezentul regulament.

2. Vehiculele trebuie sa fie supuse iIncercarilor specificate in figura
1.2.4 din anexa I.

(1) JO L 326, 24.11.2006, p. 55
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3. Ca alternativa la cerintele continute in anexele II, III, V la XI si
XVI, micii producatori pot cere acordarea omologarii CE de tip pentru
un tip de vehicul care a fost omologat de o autoritate a unei tari terte pe
baza actelor legislative prevazute in sectiunea 2.1 din anexa I.

Incercarile pentru inspectii tehnice privind emisiile, stabilite fin
anexa IV, incercarile privind consumul de carburant si emisiile de
CO, stabilite In anexa XII si cerintele referitoare la accesul la infor-
matiile despre sistemul OBD al vehiculului si la informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor stabilite in anexa XIV sunt totusi
necesare pentru a obtine omologarea CE de tip in ceea ce priveste
emisiile si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
in conformitate cu prezentul alineat.

Autoritatea de omologare informeaza Comisia cu privire la circum-
stantele fiecarei omologari acordate pe baza prezentului alinat.

4.  Cerintele specifice referitoare la orificiile de alimentare ale rezer-
voarelor si la sistemul electronic de siguranta sunt stabilite in Sectiunile
2.2 si 2.3 din anexa L.

5. Producitorul ia masuri tehnice astfel incat sa asigure ca emisiile la
evacuare si prin evaporare sunt limitate eficient, In conformitate cu
prezentul regulament, pe toatd durata de viatd normald a vehiculului
si in conditii normale de functionare.

Aceste masuri includ asigurarea faptului cd protectia furtunurilor, garni-
turile si racordurile folosite in cadrul sistemelor de control al emisiilor,
este realizatd astfel incat sd corespundda cu intentia originala de
proiectare.

6.  Producdtorul asigura faptul cd rezultatele incercdrilor privind
emisiile respectd valoarea limitd aplicabild pe baza conditiilor pentru
incercari specificate in prezentul regulament.

7.  Pentru incercarea de tip 2 stabilitd in anexa IV apendicele 1, la
turatia normald a motorului la ralanti, continutul maxim permis de
monoxid de carbon din gazele de evacuare este cel stabilit de produ-
catorul vehiculului. Cu toate acestea, continutul maxim de monoxid de
carbon nu trebuie s depaseasca 0,3 % vol.

La turatie ridicata la ralanti, continutul de monoxid de carbon in volum
din gazele de evacuare nu trebuie sa depaseasca 0,2 %, atunci cand
turatia motorului este de cel putin 2000 min”', iar Lambda este 1
+ 0,03 sau in conformitate cu specificatiile producétorului.

8. Producatorul asigurd faptul ca pentru incercarea de tip 3 stabilita
in anexa V, sistemul de aerisire al motorului nu permite eliberarea
emisiilor carterului in atmosfera.

9. Incercarea de tip 6 care masoard emisiile la temperaturi scazute,
stabilitd in anexa VIII nu se aplicd pentru vehiculele cu motorina.

Cu toate acestea, atunci cand solicitd omologarea de tip, producatorii
prezintd autoritatii de omologare informatii care sa reflecte faptul ca
dispozitivul pentru post-tratarea NO, atinge o temperaturd suficient de
ridicata pentru a functiona eficient in decurs de 400 de secunde dupa
pornirea la rece la — 7 ° C, astfel cum se descrie la incercarea de tip 6.

In plus, produciatorul furnizeaza autoritatii de omologare informatii refe-
ritoare la strategia de functionare a sistemului de recirculare a gazului de
evacuare (RGE), inclusiv despre functionarea acestuia la temperaturi
scazute.
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Aceste informatii includ si o descriere a oricaror efecte asupra emisiilor.

Autoritatea de omologare nu acordd omologarea de tip atunci cand
informatiile furnizate nu sunt suficiente pentru a demonstra faptul ca
dispozitivul pentru post-tratare atinge intr-adevar o temperatura suficient
de ridicata pentru functionare eficientd in perioada de timp indicata.

La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare furnizeazd informatii
referitoare la performanta dispozitivelor pentru post-tratare a NO, si la
sistemul RGE la temperaturi scazute.

VYMI10

10.  Producatorul se asigura cd, pe toatd durata de viatd normala a
vehiculului care este omologat de tip in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007, emisiile de gaze cu efect de sera
stabilite in conformitate cu cerintele stabilite in anexa IIIA Ia
prezentul regulament si emise in timpul unei incercari RDE efectuate
in conformitate cu anexa respectiva, nu depasesc valorile stabilite 1n
respectivul document.

Omologarea de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007
poate fi acordatd numai in cazul in care vehiculul face parte dintr-o
familie de incercare PEMS validata in conformitate cu apendicele 7
din anexa IIIA.

VMil1
Pana la trei ani de la datele specificate la articolul 10 alineatul (4) si la
patru ani de la datele specificate la articolul 10 alineatul (5) din Regu-
lamentul (CE) nr. 715/2007, se aplica urmatoarele dispozitii:

YM10
(a) »MI11 cerintele de la punctul 2.1 din anexa IIIA nu se aplica. <«

(b) celelalte cerinte din anexa IIIA, in special in ceea ce priveste incer-
carile RDE care trebuie efectuate si datele care trebuie inregistrate si
puse la dispozitie, se aplica numai cu privire la noile omologari de
tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 emise dupa
a doudzecea zi de la data publicarii anexei IIIA In Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

(c) cerintele din anexa IIIA nu se aplicd omologarilor de tip acordate
micilor producatori, astfel cum sunt definiti la articolul 2 alinea-
tul (32) din Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

(d) in cazul in care cerintele prevazute in apendicele 5 si 6 la
anexa IIIA sunt indeplinite numai pentru una dintre cele doud
metode de evaluare a datelor descrise in apendicele respective, se
aplicd urmdtoarea procedura:

(i) se efectueazd o incercare RDE suplimentara;

(i) in cazul in care cerintele In cauza sunt din nou Indeplinite
pentru o singurd metodd, se inregistreaza analiza integralitatii
si a normalitdtii pentru ambele metode, iar calculul prevazut la
punctul 9.3 din anexa IITA poate fi limitat la metoda pentru care
sunt indeplinite cerintele privind integralitatea si normalitatea.

Datele privind ambele incercari RDE si cele privind analiza integra-
litatii si normalitatii sunt Inregistrate si puse la dispozitie pentru
examinarea diferentei dintre rezultatele celor doud metode de
evaluare a datelor;

(e) puterea la rotile vehiculului de incercare se determina fie prin
masurarea cuplului butucului de roata, fie pornind de la debitul
masic de CO,, utilizdind dreptele de CO, specifice vehiculului
,»Velines”), in conformitate cu punctul 4 din apendicele 6 la
anexa IIIA.
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Articolul 4

Cerinte referitoare la omologarea de tip privind sistemul OBD

1. Producidtorul asigura faptul ca toate vehiculele sunt echipate cu un
sistem OBD.

2. Sistemul OBD este proiectat, construit si montat pe un vehicul
astfel Incat sa permitd sa identifice tipurile de deteriorari sau defectiuni
pe intreaga viatd de functionare a vehiculului.

3. Sistemul OBD respectd cerintele din prezentul regulament in
conditii normale de functionare.

4. Atunci cind este incercat cu o componentd defectd, in confor-
mitate cu anexa XI apendicele 1, indicatorul de disfunctionalitate a
sistemului OBD este activat.

Indicatorul de disfunctionalitate al sistemului OBD se poate activa si 1n
timpul acestei incercdri la nivelul emisiilor sub valorile de prag OBD
specificate in anexa XI.

5. Producatorul asigurd faptul ca sistemul OBD respecta cerintele
referitoare la performanta in functionare stabilite in anexa XI apendicele
1 sectiunea 3 din prezentul regulament in toate conditiile de circulatie
care pot fi anticipate in mod rezonabil.

6. Informatii despre performanta in functionare care trebuie sd fie
stocate si raportate de un sistem OBD al unui vehicul, in conformitate
cu dispozitiile de la punctul 3.6 din anexa XI apendicele 1 sunt puse
rapid de producator la dispozitia autorititilor nationale si a operatorilor
independenti fard nicio criptare.

Articolul 5

Cererea de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor

1. Producdtorul prezintd autorititii de omologare o cerere de
omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

2. Cererea mentionatd la alineatul (1) este intocmita in conformitate
cu modelul de fisa de informatii stabilit in anexa I apendicele 3.

3. In plus, producitorul prezintd urmatoarele informatii:

(a) 1In cazul vehiculelor cazul unui autovehicul echipat cu motor cu
aprindere prin scanteie, o declaratie din partea producatorului
despre procentajul minim de rateuri de aprindere, raportat la un
numar total de aprinderi, care ar rezulta intr-o depasire a limitelor
de emisii indicate in sectiunea 2.3 din anexa XI daca acest procentaj
de rateuri exista de la Inceputul unei incercari de tip 1 descrise in
anexa III la prezentul regulament, sau care ar conduce la dete-
riorarea catalizatorului sau catalizatoarelor sau la supraincilzire
inainte de provocarea unei avarii ireversibile;

(b) informatii detaliate, in scris, care sa descrie integral caracteristice de
functionare ale sistemului OBD, inclusiv o listd a tuturor compo-
nentelor relevante ale sistemului de control al emisiilor al vehicu-
lului, care sunt monitorizate de sistemul OBD;
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(c) o descriere a indicatorului de disfunctionalitate folosit de sistemul
OBD pentru a semnala conducatorului unui vehicul prezenta unei
defectiuni;

(d) o declaratie din partea producdtorului privind faptul ca sistemul
OBD respecta dispozitiile din anexa XI apendicele 1 sectiunea 3
referitoare la performanta in functionare in toate conditiile de
circulatie care pot fi anticipate in mod rezonabil;

(e) un plan in care sd fie descrise criteriile tehnice detaliate si justifi-
carile pentru cresterea numaratorului si numitorului fiecarui monitor,
care trebuie sd Indeplineascd cerintele de la sectiunile 3.2 si 3.3 din
anexa XI apendicele 1, precum si pentru invalidarea numaratorilor,
numitorilor si numitorului general pe baza conditiilor subliniate in
sectiunea 3.7 din anexa XI apendicele 1;

(f) o descriere a masurilor luate pentru a Impiedica orice manipulare
abuziva si modificare a calculatorului de control al emisiilor;

(g) daca este cazul, caracteristicile familiei de autovehicule mentionate
in anexa XI apendicele 2;

(h) daca este cazul, o copie a celorlalte omologari de tip cu datele
necesare pentru extinderea omologarilor si stabilirea factorilor de
deteriorare.

4. In sensul punctului (d) de la alineatul (3), producitorul foloseste
modelul de certificat de conformitate al producatorului cu cerintele despre
performanta in functionare a OBD stabilite in anexa I apendicele 7.

5. 1In sensul punctului (e) de la alineatul (3), autoritatea competenti
care elibereaza omologarea de tip pune la dispozitia autorititilor de
omologare sau la dispozitia Comisiei, la cerere, informatiile mentionate
la acel punct.

6. In sensul punctelor (d) si (e) de la alineatul (3), autorititile de
omologare nu acordd omologarea pentru un vehicul atunci cand infor-
matiile prezentate de producator sunt necorespunzatoare in scopul inde-
plinirii cerintelor din anexa XI apendicele 3 sectiunea 3. In special,
sectiunile

Sectiunile 3.2., 3.3. si 3.7. din anexa XI, apendicele 1 se aplica in toate
conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod rezonabil.

Pentru a evalua punerea in aplicare a cerintelor prevazute la primul si la
al doilea paragraf, autorititile de omologare iau in considerare
dezvoltarea tehnologica.

7. In sensul punctului (f) de la alineatul (3), masurile luate pentru a
impiedica orice manipulare abuzivd si modificare a calculatorului de
control al emisiilor includ facilitatea de actualizare folosind un
program sau calibrare aprobatd de producator.

8. Pentru incercarile specificate in figura 1.2.4. din anexa I, produ-
catorul prezintd serviciului tehnic responsabil de realizarea incercarilor
de omologare de tip, un vehicul reprezentativ pentru tipul care trebuie
aprobat.

9.  Cererea pentru omologarea de tip a vehiculelor monocarburant,
bicarburant si cu multicarburant respectd cerintele suplimentare
stabilite la sectiunile 1.1 si 1.2 din anexa I.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 11

10.  Modificarile care vor fi aduse unui tip de sistem, de componente
sau de unitati tehnice separate, ulterior omologarii de tip, nu invalideaza
o omologare de tip in mod automat, cu exceptia cazului in care carac-
teristicile originale sau parametrii tehnici sunt modificati intr-un mod
care afecteazd functionalitatea motorului sau a sistemului de control al
poluarii.

VYMil1
11. De asemenea, producatorul trebuie sd furnizeze un dosar cu
documentatie extins, care sa contind urmatoarele informatii:

(a) informatii legate de functionarea tuturor AES si a tuturor BES,
inclusiv o descriere o parametrilor modificati de orice AES si
conditiile-limitd in care functioneazd AES, precum si indicii
privind AES-urile sau BES-urile susceptibile sa fie active in
conditiile procedurilor de incercare stabilite in prezentul regulament;

(b) o descriere a logicii de control al sistemului de alimentare cu
carburant, a strategiilor de ajustare si a punctelor de comutare din
cadrul tuturor modurilor de functionare.

12. Pachetul cu documentatie extins mentionat la alineatul (11)
trebuie sa ramana strict confidential. Acesta poate fi pastrat de auto-
ritatea de omologare sau, in functie de decizia autoritatii de omologare,
el poate fi retinut de producator. In cazul in care producitorul retine
pachetul cu documentatia, autoritatea de omologare identifica si dateaza
pachetul respectiv dupa revizuirea si aprobarea acestuia. Dosarul trebuie
pus la dispozitia autoritatii de omologare la momentul omologarii sau in
orice moment pe durata de valabilitate a omologdrii.

Articolul 6

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a unui
vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

VYMi12
" 1. Atunci cand sunt indeplinite toate cerintele relevante, autoritatea
de omologare elibereazd o omologare CE de tip si emite un numar al
omologarii de tip in conformitate cu sistemul de numerotare stabilit in
anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Fara a aduce atingere dispozitiilor din anexa VII la Directiva
2007/46/CE, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip este
elaboratd in conformitate cu apendicele 6 la anexa I la prezentul
regulament.

O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de
vehicul.

Cerintele din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se considera a fi inde-
plinite daca sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) conditiile stabilite la articolul 3 alineatul (10) din prezentul
regulament;

(b) conditiile stabilite la articolul 13 din prezentul regulament;
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VYM12

(c) vehiculul a fost omologat in conformitate cu Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU, seria de modificari 07; Regulamentul nr. 85 si supli-
mentele sale, Regulamentul nr. 101, revizia 3 (inclusiv seria de
modificari 01 si suplimentele acestora) si, In cazul vehiculelor cu
aprindere prin compresie, Regulamentul nr. 24 partea III, seria de
modificari 03;

(d) sunt indeplinite conditiile stabilite la articolul 5 alineatul (11) si
alineatul (12).

2. Prin derogare de la alineatul (1), la cererea producatorului, un
vehicul cu sistem OBD poate fi acceptat pentru omologare de tip in
ceea ce priveste emisiile si informatiile referitoare la repararea si intre-
tinerea vehiculelor, desi sistemul prezintd una sau mai multe deficiente,
astfel Incat nu sunt indeplinite integral cerintele specifice din anexa XI,
cu conditia respectarii dispozitiilor administrative stabilite in sectiunea 3
din anexa mentionata anterior.

Autoritatea de omologare notifica tuturor autoritatilor de omologare din
celelalte state membre decizia sa de a acorda omologarea de tip, in
conformitate cu cerintele prevazute la articolul 8 din Directiva
2007/46/CE.

3. Atunci cand acordd o omologare CE de tip pe baza alineatului (1),
autoritatea de omologare elibereaza un certificat de omologare CE de
tip, folosind modelul stabilit in anexa I apendicele 4.

Articolul 7
Modificari ale omologarilor de tip

Articolele 13, 14 si 16 din Directiva 2007/46/CE se aplica pentru orice
modificari ale omologarilor de tip.

La solicitarea producatorului, cerintele specificate in sectiunea 3 a
anexei | se aplica, fard a fi necesare incercari suplimentare, numai
vehiculelor de acelasi tip.

Articolul 8

Conformitatea productiei

1. Se iau masuri pentru a asigura conformitatea productiei in confor-
mitate cu dispozitiile de la articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

2. Conformitatea productiei se verifica pe baza descrierii oferite in
certificatul de omologare de tip care figureaza in anexa I apendicele 4 la
prezentul regulament.

3. Dispozitiile specifice referitoare la conformitatea productiei sunt
stabilite in anexa I sectiunea 4 la prezentul regulament, iar metodele
statistice relevante in apendicele 1 si 2 la anexa mentionatd anterior.
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Articolul 9

Conformitatea in functionare

1. Dispozitiile referitoare la conformitatea In functionare sunt stabilite
in anexa II la prezentul regulament, iar cele pentru vehiculele omologate
pe baza Directivei 70/220/CEE (') a Consiliului, in anexa XV la
prezentul regulament.

2. Se iau masuri pentru a asigura conformitatea in functionare a
vehiculelor omologate pe baza prezentului regulament sau a Directivei
70/220/CEE in conformitate cu articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

3. Masurile privind conformitatea in functionare trebuie sa fie cores-
punzitoare pentru a confirma functionarea dispozitivului pentru
controlul poludrii pe toatd durata de viatd normald a vehiculului, 1n
conditii normale de folosire, astfel cum se specificd in anexa II la
prezentul regulament.

4.  Masurile privind conformitatea in functionare trebuie verificate pe
parcursul unei perioade de pana la 5 ani sau pana la atingerea a
100 000 km, luadndu-se in considerare prima conditie indeplinita.

5. Producatorul nu este obligat sd efectueze un audit al conformitatii
in functionare atunci cand numarul de vehicule comercializate impiedica
obtinerea unui numir suficient de esantioane pentru a fi incercate. in
consecintd, nu se solicitd un audit atunci cdnd numarul de vehicule
comercializate anual din acel tip de vehicul se situeazd sub 5000 la
nivelul Comunitatii.

Cu toate acestea, producatorul unor astfel de vehicule in serie mica
prezintd cétre autoritatea de omologare un raport despre garantiile refe-
ritoare la emisii, cererile de reparare si defectiunile OBD, asa cum se
stabileste la punctul 2.3 din anexa II la prezentul regulament. in plus,
autoritatea de omologare de tip poate solicita ca astfel de tipuri de
vehicule sd fie supuse incercarilor in conformitate cu anexa II apen-
dicele 1 la prezentul regulament.

6.  In ceea ce priveste vehiculele omologate de tip pe baza prezentului
regulament, atunci cand autoritatea de omologare nu este satisfacutd de
rezultatele incercarilor in conformitate cu criteriile definite in anexa II
apendicele 2 la prezentul regulament, masurile de remediere mentionate
la articolul 30 alineatul (1) si in anexa X la Directiva 2007/46/CE se
extind si la vehiculele aflate in circulatie care apartin aceluiasi tip si care
pot fi afectate de aceleasi defectiuni, in conformitate cu anexa II apen-
dicele 1 sectiunea 6.

Planul de masuri de remediere prezentat de catre producator in confor-
mitate cu anexa II apendicele 1 sectiunea 6.1 trebuie sa fie aprobat de
autoritatea de omologare. Producatorul este responsabil de punerea in
aplicare a planului de remediere aprobat.

Autoritatea de omologare notificd decizia sa catre toate statele membre
in termen de 30 de zile. Statele membre pot solicita ca acelasi plan de
masuri de remediere sa se aplice tuturor vehiculelor de acelasi tip
inmatriculate pe teritoriul lor.

7. Atunci cand o autoritate de omologare a stabilit cd un tip de
vehicul nu respectd cerintele din apendicele 1, aceasta trebuie si
notifice fard nicio intdrziere acest lucru statului membru care a
acordat omologarea initiala de tip conform dispozitiilor de la articolul 30,
alineatul (3) din Directiva 2007/46/CE.

(1) JO L 76, 6.4.1970, p. 1.
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Ulterior acestei notificari si sub rezerva respectarii dispozitiilor de la
articolul 30 alineatul (6) din Directiva 2007/46/CE, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea initiala de tip informeaza produ-
catorul despre faptul ca un anumit tip de vehicule nu respecta cerintele
prezentelor dispozitii si cd se impune luarea anumitor masuri de catre
producator. Producatorul trebuie sa ii prezinte acelei autoritati, In termen
de doua luni de la primirea acestei notificari, un plan de masuri pentru
inlaturarea deficientelor semnalate, corespunzator in esenta cerintelor din
sectiunile 6.1-6.8 din apendicele 1. Autoritatea de omologare care a
acordat omologarea initiala de tip trebuie sd consulte producatorul, in
termen de doud luni, pentru a ajunge la un acord cu privire la planul de
masuri si la modul de aplicare a acestuia. Atunci cand autoritatea de
omologare care a acordat omologarea initiald de tip constatd ca nu se
poate ajunge la nici un acord, se aplicd procedura prevazutid la
articolul 30 alineatele (3) si (4) din Directiva 2007/46/CE.

Articolul 10

Dispozitive pentru controlul poluarii

1. Producdtorul asigura ca dispozitivele de schimb pentru controlul
poluarii concepute pentru a fi montate pe vehicule omologate CE,
incluse in obiectul Regulamentului (CE) nr. 715/2007, sunt omologate
CE ca unitati tehnice separate in sensul articolului 10 alineatul (2) din
Directiva 2007/46/CE, in conformitate cu articolul 12, articolul 13 si
anexa XIII la prezentul regulament.

Convertizoarele catalitice si filtrele pentru particule sunt considerate
dispozitive pentru controlul poludrii in sensul prezentului regulament.

Cerintele relevante sunt considerate indeplinite dacd sunt respectate
toate conditiile urmatoare:

(a) sunt indeplinite conditiile stabilite la articolul 13;

(b) dispozitivele de control al poludrii de schimb au fost aprobate in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 103.

In cazul mentionat la al treilea paragraf, se aplica si dispozitiile de la
articolul 14.

2. Dispozitivele de schimb pentru controlul poluérii, pentru echipa-
mentele originale, care intrd in tipul celor cuprinse la punctul 2.3 din
addendum din anexa I apendicele 4 si sunt proiectate pentru a fi montate
pe un vehicul la care se referd omologarea de tip respectiva, nu trebuie
sa respecte anexa XIII, cu conditia ca acestea indeplinesc cerintele de la
punctele 2.1 si 2.2 din aceastd anexa.

3. Producatorul trebuie sa asigure faptul cd dispozitivul original
pentru controlul poluarii poartd marcaje pentru identificare.

4.  Marcajele pentru identificare mentionate la alineatul (3) trebuie sa
contind urmatoarele:

(a) numele sau marca de comert a producatorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare a dispozitivului original pentru
controlul poludrii inregistrate in informatiile mentionate la punctul
3.2.12.2. din anexa I apendicele 3.
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Articolul 11

Cererea pentru omologarea CE de tip a unui tip de dispozitiv de
schimb pentru controlul poluirii ca entitate tehnica

1. Producidtorul trebuie sa prezinte catre autoritatea de omologare o
cerere de omologare CE de tip a unui tip de dispozitiv de schimb pentru
controlul poluarii ca entitate tehnica.

Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul de fisd de informatii
stabilit In anexa XIII apendicele 1.

2. in plus fatd de cerintele stabilite la alineatul (1), producitorul
trebuie sd prezinte serviciului tehnic responsabil de realizarea incer-
carilor de omologare de tip urmatoarele:

(a) un vehicul sau vehicule avand omologare de tip in conformitate cu
prezentul regulament, echipate cu un dispozitiv original nou pentru
controlul poluarii

(b) un esantion din tipul de dispozitive de schimb pentru controlul
poluarii

(c) un esantion suplimentar din tipul de dispozitive de schimb pentru
controlul poludrii, in cazul unui dispozitiv de schimb pentru
controlul poludrii conceput pentru a fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem OBD.

3. In sensul literei (a) de la alineatul (2), vehiculele supuse incercarii
sunt alese de solicitant cu acordul serviciului tehnic.

Vehiculele supuse incercdrii respecta cerintele stabilite n sectiunea 3.1.
din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 84.

Vehiculele supuse incercarii respecta urmatoarele cerinte:
(a) nu au nicio defectiune la sistemul de control al emisiilor;

(b) orice parte originald uzatd excesiv sau care nu functioneaza cores-
punzator, in legatura cu emisiile, trebuie sa fie reparatd sau inlo-
cuita;

(c) sunt reglate corespunzator si restabilite conform specificatiilor
producatorului inainte de a fi supuse incercarilor cu privire la emisii.

4. In sensul literelor (b) si (c) de la alineatul (2), esantionul trebuie sa
fie marcat in mod clar si permanent cu numele sau marca de comert a
solicitantului si denumirea sa comerciala.

5. In sensul literei (c) de la alineatul (2), esantionul nu trebuie sa fie
deteriorat asa cum se defineste la punctul 25 de la articolul 2.

Articolul 12

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a
dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii ca unitati
tehnice separate

1. Atunci cand se respectd toate cerintele, autoritatea de omologare
acordd o omologare CE de tip pentru dispozitivele de schimb pentru
controlul poludrii ca unitati tehnice separate si elibereazd un numar de
omologare de tip In conformitate cu sistemul de numerotare stabilit n
anexa VII la Directiva 2007/46/CE.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 16

Autoritatea de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de
dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii.

Acelasi numar de omologare de tip poate include folosirea acelui tip de
dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii la un numar variat de
tipuri de vehicule.

2. In sensul alineatului (1), autoritatea de omologare elibereazi un
certificat de omologare CE de tip, in conformitate cu modelul stabilit n
anexa XIII apendicele 2.

3. Atunci cand solicitantul omologdrii de tip poate sa 1i demonstreze
autoritatii de omologare sau serviciului tehnic faptul ca dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii este de tipul indicat in sectiunea 2.3 din
addendumul la apendicele 4 anexa I, acordarea omologdrii de tip nu
depinde de verificarea conformitatii potrivit cerintelor specificate in
anexa XIII sectiunea 4.

Articolul 13

Accesul la informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

1. Producatorii pun in aplicare toate masurile si procedurile necesare,
in conformitate cu articolele 6 si 7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007
si cu anexa XIV la prezentul regulament, pentru a asigura ca accesul la
informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor este facil.

2. Autoritdtile de omologare acordd omologarea de tip In urma
primirii din partea producdtorului a unui certificat privind accesul la
informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

3. Certificatul privind accesul la informatiile despre sistemele OBD
ale vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor are rolul de dovada a conformitatii cu dispozitiile articolului
6 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

4.  Certificatul privind accesul la informatiile despre sistemele OBD
ale vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor este intocmit in conformitate cu modelul stabilit in
anexa XIV apendicele 1.

5. Atunci cand informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor nu sunt
disponibile sau nu sunt conforme cu dispozitiile articolelor 6 si 7 din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si din anexa XIV la prezentul regu-
lament, la prezentarea cererii de omologare de tip, producatorul are
obligatia de a furniza aceste informatii In termen de sase luni de la
data relevantd stabilitd la articolul 10 alineatul (2) din Regulamen-
tul (CE) nr. 715/2007 sau la data omologarii de tip, oricare dintre
acestea este alegdndu-se ultima din aceste doua date.

6. Obligatia de a furniza aceste informatii in termenul specificat la
alineatul (5) este valabild numai atunci cand, ulterior omologarii de tip,
vehiculul este scos pe piata.

90. In cazul in care vehiculul este introdus pe piatd la mai mult de sase
luni de la data omologarii de tip, trebuie furnizate informatiile privind
data la care vehiculul este introdus pe piata.
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7.  Autoritatea de omologare poate presupune ca producdtorul a pus
in aplicare masuri si proceduri satisfacatoare cu privire la accesul la
informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, pe baza unui certificat
completat privind accesul la informatiile despre sistemele OBD ale
vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si Intretinerea vehi-
culelor, cu conditia ca nu s-a Inaintat nicio plangere in perioada stabilita
la alineatul (5).

8.  In plus fatd de cerintele referitoare la accesul la informatiile despre
sistemele OBD care sunt specificare In anexa XI sectiunea 4, produ-
catorul pune la dispozitia partilor interesate urmatoarele informatii:

(a) informatii relevante pentru a permite dezvoltarea componentelor de
schimb care sunt deosebit de importante pentru functionarea corecta
a sistemului OBD.

(b) informatii relevante pentru a permite dezvoltarea instrumentelor
generice de diagnosticare.

in sensul literei (a), dezvoltarea componentelor de schimb nu trebuie si
fie restrictionatd de: lipsa informatiilor pertinente disponibile, cerintele
tehnice privind strategii de indicare a disfunctionalitatilor atunci cand se
depasesc pragurile OBD sau atunci cand sistemul OBD nu este capabil
sd respecte cerintele de baza de monitorizare OBD din prezentul regu-
lament; modificari specifice ale prelucrarii informatiilor despre sistemele
OBD pentru a trata independent functionarea vehiculului cu benzind sau
cu gas, precum si omologarea de tip a vehiculelor alimentate cu gaz,
care contin un numdr limitat de deficiente minore.

in sensul literei (b), atunci cand producitorii folosesc instrumente de
diagnosticare si incercare in conformitate cu standardele ISO 22900
Interfete de comunicare modulare pentru vehicule (MVCI) si ISO
22901 Schimburi deschise de date pentru diagnosticare (ODX) in
retelele lor proprii de franciza, fisierele ODX trebuie sd fie accesibile
operatorilor independenti, pe site-ul web al producatorului.

9.  Se instituie Forumul privind accesul la informatiile referitoare la
vehicule (Forumul).

Forumul evalueazd dacd accesul la informatii afecteaza progresele inre-
gistrate cu privire la reducerea furturilor de vehicule si emite reco-
mandari pentru imbunétatirea cerintelor referitoare la accesul la infor-
matii. in special, forumul acordd consiliere Comisiei cu privire la intro-
ducerea unui proces de aprobare si autorizare a operatorilor inde-
pendenti de catre organizatii acreditate pentru a le permite accesul la
informatiile referitoare la securitatea vehiculului.

Comisia poate decide sa pastreze confidentialitatea discutiilor si a
concluziilor Forumului.

Articolul 14

Respectarea obligatiilor privind accesul la informatiile despre
sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

1. O autoritatea de omologare poate, in orice moment, fie din proprie
initiativa, fie pe baza unei plangeri, sau a unei evaludri efectuate de
serviciul tehnic, sa verifice respectarea de catre producdtor a dispozi-
tiilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007, ale prezentului regulament si a
conditiilor din certificatul privind accesul la informatiile despre
sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la
repararea si Intretinerea vehiculelor.
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2. Atunci cand o autoritate de omologare constata faptul ca produ-
ciatorul nu si-a indeplinit obligatiile privind accesul la informatiile
despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la
repararea §i intretinerea vehiculelor, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea de tip aferentd trebuie sd intreprinda masurile cores-
punzdtoare pentru a remedia situatia.

3. Aceste masuri pot sd includd retragerea sau suspendarea
omologdrii de tip, amenzi sau alte masuri adoptate in conformitate cu
articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

4. Autoritatea de omologare procedeaza la efectuarea unui audit cu
scopul de verifica respectarea de cétre producator a obligatiilor privind
accesul informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, atunci cand un
operator independent sau o asociatie comerciala reprezentand operatori
independenti inainteazd o plangere catre autoritatea de omologare.

5. Atunci cand efectueaza auditul, autoritatea de omologare poate
solicita unui serviciu tehnic sau unui operator independent si
efectueze o evaluare pentru a verifica dacd aceste obligatii sunt
respectate.

Articolul 15

Cerinte speciale referitoare la informatiile privind omologarea de
tip

1. Prin derogare de la anexa I la Directiva 70/156/CEE a Consiliu-
lui (1), si pand la 29 aprilie 2009, se aplica, de asemenea, cerintele
suplimentare prevazute in anexa XVIII la prezentul regulament.

2. Prin derogare de la anexa III la Directiva 70/156/CEE a
Consiliului, si pana la 29 aprilie 2009, se aplica, de asemenea,
cerintele suplimentare prevazute in anexa XIX la prezentul regulament.

Articolul 16
Modificiri ale Regulamentului (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modificdi in conformitate cu
anexa XVII la prezentul regulament.

YM12
Articolul 16a

Dispozitii tranzitorii

incepand cu 1 septembrie 2017 in cazul vehiculelor din categoriile M1,
M2 si al vehiculelor din categoria N1 clasa I, si cu 1 septembrie 2018 in
cazul vehiculelor din categoria N1 clasele II si III si al vehiculelor din
categoria N2, prezentul regulament se aplicd numai in scopul evaluarii
urmatoarelor cerinte privind vehiculele care au primit omologarea de tip
in conformitate cu prezentul regulament inaintea datelor respective:

(a) conformitatea productiei, In conformitate cu articolul §;
(b) conformitatea in circulatie, in conformitate cu articolul 9;

(c) accesul la informatii referitoare la sistemele OBD, repararea si intre-
tinerea vehiculului in conformitate cu articolul 13;

VYMi4
(d) extinderi ale omologarilor de tip acordate in temeiul prezentului
regulament, pana la intrarea in vigoare a unor noi cerinte pentru
vehiculele noi.

() JO L 42, 23.2.1970, p. 1, directivd modificatd ultima datd prin Directiva
2007/37/CE a Comisiei.
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VYM12

Prezentul regulament se aplicd, de asemenea, in sensul procedurii de
corelatie prevazute in Regulamentele de punere in aplicare (UE)
2017/1152 (') si (UE) 2017/1153 (?) ale Comisiei.

Articolul 17

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, obligatiile stabilite la articolul 4 alineatul (5),
articolul 4 alineatul (6), articolul 5 alineatul (3) literele (d) si (e) se
aplica de la 1 septembrie 2011 in cazul omologarii de tip a noilor tipuri
de vehicule si de la 1 ianuarie 2014 pentru toate vehiculele noi vandute,
inmatriculate sau puse in functiune in Comunitate.

vYMi13
Anexa VI, astfel cum a fost modificatda prin Regulamentul (UE)
2017/1221 (®) al Comisiei, se aplicd de la 1 septembrie 2019 tuturor
vehiculelor noi inmatriculate la acea data si ulterior.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152 din 2 iunie 2017 al
Comisiei de stabilire a metodologiei de determinare a parametrilor de
corelare necesari pentru a reflecta schimbarea procedurii reglementare de
testare pentru vehiculele utilitare usoare si de modificare a Regulamentului
de punere in aplicare (UE) nr. 293/2012 (a se vedea pagina 644 din prezentul
Jurnal Oficial).

(®») Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 al Comisiei din 2 iunie
2017 de stabilire a metodologiei de determinare a parametrilor de corelare
necesari pentru a reflecta schimbarea procedurii reglementare de testare si de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1014/2010 (a se vedea pagina 679 din
prezentul Jurnal Oficial).

() JO L 174, 7.7.2017, p. 3.
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ANEXA 1

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP

1. CERINTE SUPLIMENTARE REFERITOARE LA ACORDAREA
OMOLOGARII CE DE TIP

1.1. Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele monocarburant, la
vehiculele bicarburant si la vehiculele multicarburant alimentate
cu H2GN

1.1.1. in sensul sectiunii 1.1, se vor aplica urmitoarele definitii:

1.1.1.1. O familie inseamna un grup de vehicule alimentate cu GPL, GN/bio-

metan, H2GN, identificat printr-un vehicul prototip.

1.1.1.2.  Un vehicul-prototip reprezintd un vehicul care este ales pentru
demonstratia de autoadaptabilitate a sistemului de alimentare cu
carburant si la care se raporteazd membrii unei familii. O familie
poate avea mai mult de un vehicul-prototip.

1.1.1.3. Un membru al familiei este un vehicul care are in comun cu
prototipul sdu urmaitoarele caracteristici esentiale:

(a) Este produs de acelasi producator de vehicule;

(b) Se supune acelorasi limite de emisii;

(c) Daca sistemul de alimentare cu gaz are un distribuitor central
pentru intregul motor, are o putere certificatd intre 0,7 si 1,15
ori mai mare decat motorul vehiculului prototip;

«d

N

Daca sistemul de alimentare cu gaz are distribuitor individual pe
fiecare cilindru, are o putere certificata la iesirea din motor intre
0,7 si 1,15 ori mai mare decat motorul vehiculului prototip;

(e) Daca este dotat cu un sistem catalitic, are acelasi tip de catali-
zator, de ex. cu trei cdi, de oxidare, pentru NO,;

(f) Are sistemul de alimentare cu gaz (inclusiv regulatorul de
presiune) de la acelasi producator de sisteme si de acelasi tip:
inductie, injectie de vapori (simpld, multipunct), injectie de lichid
(simpld, multipunct);

(g) Acest sistem de alimentare este controlat prin comanda elec-
tronica (ECU — unitate de comanda electronica) de acelasi tip
si cu aceleasi specificatii tehnice, contindnd aceleasi principii
de software si strategii de control. Acest vehicul poate avea o
comanda electronica secundara, comparativ cu vehiculul prototip,
cu conditia ca acea comandd electronica sa fie folosita numai
pentru a controla injectoarele, valvele suplimentare de inchidere
si colectarea de date de la senzorii suplimentari.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Cu privire la cerintele mentionare la literele (c) si (d), in cazul in care
o demonstratie aratd cd doud vehicule alimentate cu gaz ar putea fi
membre ale aceleiasi familii cu exceptia puterii certificate, respectiv
Py si P, (P; < Py), si ambele sunt incercate ca si cum ar fi vehicule
prototip, apartenenta la familie se va considera valabild pentru orice
vehicul cu o putere certificatd intre 0,7 x P; si
1,15 x P,.

in cazul vehiculelor alimentate cu GPL, GN/biometan, H2GN,
omologarea CE de tip se acordd sub rezerva respectdrii urmatoarelor
cerinte:

Pentru omologarea de tip a vehiculului prototip, vehiculul tip trebuie
sd demonstreze capacitatea de a se adapta la orice compozitie de
carburant care se poate intdlni pe piati. In cazul GPL, existi
variatii in compozitia C3/C4. in cazul gazului natural existd, in
general, doua tipuri de carburant, carburant de putere calorifica supe-
rioara (gaz H) si carburant de putere calorifica inferioara (gaz L), dar
existd o gama destul de larga in cadrul fiecdrei categorii; acestea au
indici Wobbe semnificativ diferiti. Aceste variatii se reflecta in carbu-
rantii de referint.

in cazul unui vehicul multicarburant alimentat cu H2GN, compozitia
poate varia de la 0% hidrogen la un procent maxim de hidrogen in
amestec, care va fi specificat de producdtor. Vehiculul prototip
trebuiec sa demonstreze capacitatea sa de a se adapta la orice
procent, in intervalul specificat de producdtor. Acesta trebuie sa
demonstreze, de asemenea, capacitatea de a se adapta la orice
compozitie de GN/biometan care se poate intalni pe piata, indiferent
de procentul de hidrogen din amestec.

in cazul vehiculelor alimentate cu GPL, GN/biometan, vehiculul
prototip se supune la incercari de tip 1 folosind cei doi carburanti
de referintd extremi din anexa IX. In cazul gazului natural/biometa-
nului, daca trecerea de la un carburant gazos la altul este realizatd, in
practicd, cu ajutorul unui comutator, acesta nu este folosit in timpul
procedurii de omologare de tip.

in cazul vehiculelor multicarburant alimentate cu H2GN, vehiculul
prototip se supune la incercari de tip 1 folosind urmatoarele
compozitii de carburant:

— 100% gaz H.
— 100% gaz L.

— amestecul de gaz H si procentul maxim de hidrogen specificat de
producator.

— amestecul de gaz L si procentul maxim de hidrogen specificat de
producator.

Vehiculul este considerat conform daca respecta limitele de emisie,
conform testelor si carburantilor de referintd mentionati la punctul
1.1.2.2.

in cazul vehiculelor alimentate cu GPL sau GN/biometan, raportul
rezultatelor privind emisiile ,,r” se determind pentru fiecare poluant
dupd cum urmeaza:

Tip de carburant Carburanti de referinta MOd::ng;iciigm al
GPL carburant A B
carburant B e A
Gaz natural/biometan carburant G20 G25
carburant G25 e G20
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1.1.2.5.

In cazul vehiculelor multicarburant alimentate cu H2GN, pentru
fiecare poluant se determind doud rapoarte ale rezultatelor privind
emisiile ,,r;” si ,,1,”, dupa cum urmeaza:

Modul de calcul al valorii

Tip de carburant Carburanti de referinta o
G tural/biomet: burant G20
az natural/biometan carburan G5
" = —==
carburant G25 G20
H2GN Amestec de hidrogen si
carburant G20 cu procentul
maxim de hidrogen specificat
d ducit
e producator 12625
Vy = ——
> H2G20

Amestec de hidrogen si
carburant G25 cu procentul
maxim de hidrogen specificat
de producator

» M3 Pentru omologarea de tip a unui vehicul monocarburant si a
unor vehicule bicarburant care functioneaza in modul gaz, alimentate
cu GPL sau GN/biometan, ca membri ai familiei, se efectueaza o
incercare de tip 1 cu un carburant gazos de referintd. Acest
carburant de referintd poate fi oricare dintre cei doi carburanti
gazosi de referintd. Se considerd ca vehiculul este conform daca
sunt indeplinite urmatoarele cerinte: <«

(a) vehiculul este conform cu definitia unui membru al familiei data
la sectiunea 1.1.1.3;

(b) atunci cand carburantul pentru incercare este carburantul de
referinti A pentru GPL sau G20 pentru gaz natural/biometan,
rezultatul de emisii pentru fiecare poluant se inmulteste cu
factorul relevant ,,r”’, calculat in sectiunea 1.1.2.4., daca r > 1;
daca r < 1, nu este necesara nicio corectie;

(c) atunci cand carburantul supus incercarii este carburantul de
referintdi B pentru GPL sau G25 pentru gaz natural/biometan,
rezultatul de emisii pentru fiecare poluant se imparte la factorul
relevant ,,r”, calculat in sectiunea 1.1.2.4., daca r < 1; dacar > 1,
nu este necesard nicio corectie;

It

=

la cererea producdtorului, incercdrile de tipul 1 pot fi efectuate
pentru ambii carburanti de referintd, astfel incat nu este necesara
nicio corectie;

(e) vehiculul se conformeaza limitelor de emisie valabile pentru
categoria pertinentd atat pentru emisiile masurate, cat si pentru
emisiile calculate;

(f) atunci cand se efectueaza incercari repetate pentru acelagi motor,
se face mai intdi media rezultatelor pentru carburantul de referinta
G20 sau A, si a celor pentru carburantul de referintd G25 sau B;
factorul ,,r” se calculeaza ulterior pe baza acestor rezultate medii;

(g) in timpul incercarii de tip 1, vehiculul foloseste numai benzina
timp de maximum 60 de secunde, atunci cand functioneazd in
modul gaz.

Pentru omologarea de tip a unui vehicul multicarburant cu H2GN ca
membru al familiei, se efectueazd doua incercari de tip 1, prima
incercare cu 100% carburant G20 sau G25, iar a doua incercare cu
amestecul de hidrogen si acelasi carburant GN/biometan utilizat in
cursul primei incercéri, cu procentul maxim de hidrogen specificat de
producator.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

Vehiculul supus incercdrilor in conformitate cu primul alineat se
considera a fi conform dacd, pe langa cerintele prevazute la literele
(a), (e) si (g) de la punctul 1.1.3, indeplineste urmatoarele cerinte:

(a) atunci cand carburantul GN/biometan este carburantul de referinta
G20, rezultatul privind emisiile pentru fiecare poluant se
inmulteste cu factorii relevanti (r; pentru prima incercare si 1,
pentru a doua incercare), calculati la sectiunea 1.1.2.5, daca
factorul relevant > 1; dacad factorul relevant corespunzitor < 1,
nu este necesard nicio corectie;

(b) atunci cand carburantul GN/biometan este carburantul de referinta
G25, rezultatul privind emisiile pentru fiecare poluant se imparte
la factorul relevant corespondent (r; pentru prima incercare si rp
pentru a doua incercare), calculati in conformitate cu punctul
1.1.2.5, daca factorul relevant corespondent < 1; dacd factorul
relevant corespondent > 1, nu este necesard nicio corectie;

(c) la cererea producatorului, incercarile de tipul 1 trebuie efectuate
cu toate cele patru combinatii de carburanti de referintd posibile,
in conformitate cu punctul 1.1.2.5, astfel incat nu este necesara
nicio corectie;

(d) atunci cand se efectueazd incerciri repetate pentru acelasi motor,
se calculeazd mai Intdi media rezultatelor pentru carburantul de
referintd G20 sau H2G20, si a celor pentru carburantul de
referintd G25 sau H2G25, cu procentul maxim de hidrogen
specificat de producdtor; factorii r;si r, se calculeaza ulterior pe
baza acestor rezultate medii.

Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele cu multicarburant.

Pentru omologarea de tip a unui vehicul cu multicarburant etanol sau
a unui vehicul cu biodiesel, producatorul vehiculului trebuie sa
descrie capacitatea vehiculului de a se adapta oricdrui amestec de
carburant benzind si etanol (pand la 85 % amestec de etanol) sau
motorina si biodiesel care poate sd apara pe piata.

In cazul vehiculelor cu multicarburant, trecerea de la un carburant de
referintd la celdlalt intre incercari se efectueaza fard reglarea manuald
a setarilor motorului.

CERINTE TEHNICE SI iNCERCARI SUPLIMENTARE

Micii producétori

Lista actelor legislative mentionate la articolul 3 alineatul (3):

Act legislativ Cerinte

Codul de reglementari cali- | Omologarea de tip trebuie
fornian (The California Code of | acordatd in conformitate cu
Regulations), titlul 13, sectiunile | Codul de reglementari cali-
1961(a) si 1961(b)(1)(C)(1) apli- | fornian aplicabil modelului celui
cabile vehiculelor apartinand | mai recent al vehiculului utilitar
modelelor 2001 si ulterioare, | usor.

1968,1, 1968.,2, 1968,5, 1976 si
1975, publicat de Barclay’s
Publishing

Orrificiile rezervoarelor de carburant

Orificiul de umplere al rezervorului de benzinid sau de etanol este
conceput de asa manierd incdt sd impiedice umplerea cu un pistol
distribuitor de carburant a carui gurd a tevii are un diametru exterior
egal sau mai mare de 23,6 mm.
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2.2.2.

2.23.

2.3.

2.3.1.

Sectiunea 2.2.1 nu se aplicd in cazul unui vehicul care indeplineste
urmatoarele doua conditii:

(a) vehiculul este conceput si construit de asa maniera incat nici un
dispozitiv de control al emisiilor de poluanti gazosi sd nu fie
deteriorat de benzina cu plumb si

(b) simbolul pentru benzina fara plumb este aplicat pe vehicul intr-o
pozitie usor vizibild de catre o persoand care umple rezervorul de
carburant, lizibil si de nesters, asa cum se specifica in standardul
ISO 2575:2004. Sunt permise marcaje suplimentare.

Se impune luarea de masuri pentru a impiedica emisiile prin
evaporare excesive si deversarile de carburant provocate de absenta
capacului de la rezervor. Acest obiectiv poate fi atins:

(a) utilizdind un capac de rezervor cu deschidere si inchidere
automata, inamovibil,

(b) realizand o inchidere a rezervorului care sa evite emisiile prin
evaporare excesive in absenta capacului de rezervor,

(c) prin orice alt mijloc care conduce la acelasi rezultat. Pot fi
amintite, ca exemple nelimitative, capacele atasate, capacele
echipate cu lant sau care functioneazi cu cheia de contact. in
acest din urma caz, cheia nu poate fi scoasd din capac decat
dupa inchiderea acestuia cu cheia respectiva.

Dispozitii privind siguranta sistemului electronic

Orice autovehicul echipat cu un calculator de control al emisiilor
trebuie sa fie dotat cu functiuni care sa Tmpiedice orice modificare,
in afara celor efectuate cu aprobarea producatorului. Producatorul
aprobd modificdri doar atunci cand acestea sunt necesare pentru diag-
nosticarea, intretinerea, revizia tehnica, adaptarea sau repararea auto-
vehiculului. Niciun cod informatic sau parametru de exploatare repro-
gramabil nu trebuie sd permitd utilizarea neautorizatd si trebuie si
ofere un nivel de protectie cel putin la fel de inalt ca cel din dispo-
zitiile precizate in ISO 15031-7; din 15 martie 2001 (SAE J2186 din
octombrie 1996). Toate cipurile de memorie amovibile trebuie sa fie
turnate, inchise intr-o cutie sigilatd sau protejate prin algoritmi elec-
tronici si nu trebuie sd poatd fi inlocuite fara instrumente si proceduri
speciale. Doar caracteristicile asociate direct cu calibrarea emisiilor
sau prevenirea furturilor de vehicule pot fi protejate astfel.

Parametrii de functionare ai motorului codati cu ajutorul calcula-
torului nu pot fi modificati fard ajutorul instrumentelor si procedurilor
speciale [de exemplu, componentele calculatorului trebuie sa fie
sudate sau turnate, iar incinta trebuie sa fie sigilatd (sau sudata)].

in cazul unui motor cu aprindere prin comprimare echipat cu o
pompa de injectie mecanica, producdtorul ia masurile necesare
pentru a proteja reglajul maxim al debitului de injectie Tmpotriva
oricdrei manipulari abuzive atunci cand autovehiculul este in func-
tionare.
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24.1.

Producitorii pot solicita autoritatii de omologare de tip scutirea de
una dintre obligatii mentionate la sectiunea 2.3 pentru vehiculele care
nu par a necesita o astfel de protectie. Criteriile pe baza carora
autoritatea de omologare evalueazd luarea unei decizii privind
scutirea contin in special, dar fara nici o limitare, disponibilitatea
actuald a microprocesoarelor de control al performantelor, capacitatea
de inalte performante ale vehiculului si volumul sdu probabil de
vanzare.

Producitorii care utilizeaza calculatoare cu coduri informatice progra-
mabile [de exemplu de tip EEPROM (memorie moartd programabild
stearsd electric)] trebuie sa impiedice orice reprogramare ilegala. Ei
adoptd tehnici evoluate de protectie impotriva manipuldrilor abuzive
si functiuni de protectie impotriva scrierii, care fac indispensabil
accesul electronic la un calculator extern administrat de producitor,
la care au acces operatori independenti, folosind protectia prevazuta
la sectiunile 2.3.1. si 2.2. din anexa XIV. Autoritatea de omologare
aprobd metode care asigurd acelasi nivel de protectie.

Realizarea incercarilor

Figura 1.2.4 indica realizarea incercarilor pentru omologarea de tip a
unui vehicul. Procedurile specifice de incercare sunt descrise in
anexele II, I1I, IV, V, VI, VII, VIIL, X, XI, XII, XVI () si XX.

(") Procedurile specifice de incercare pentru vehiculele cu hidrogen si cu multicarburant

biomotorinad vor fi definite intr-o etapa urmatoare.



Figura 1.2.4

Aplicarea cerintelor pentru incerciri referitoare la omologarea de tip si la extinderi

Vehicule cu motor aprindere prin scanteie, inclusiv hibride

Vehicule cu motor cu
aprindere prin compresie,
inclusiv hibride

Vehicule cu

. . Vehicule pur pila de
Categoria de vehicule electrice combustie cu
. hidrogen
Monocarburant Bicarburant (1) Multicarburant (1) ]\/Lultlcar- Monocar- g
urant burant
Carburant de Benzina GPL GN/ Hidrogen Benzina Benzina Petrol (ES/ | Petrol (ES/ | Gaz Motorina Motorina — —
referintd (E5/ biometan (E5/ (E5/ E10) () E10) () natural/ (B5/B7) (°) | (BS/B7) (%)
E10) () E10) () E10) () biometan
GPL Gaz Hidrogen Etanol H,GN Biomo-
natural/ (E85) torind
biometan

Poluanti gazosi Da Da Da Da (%) Da Da Da Da Da Da (numai | Da — —
(Incercare de tipul 1) (ambii (ambii (ambii (ambii (ambii B5/

carburanti) | carburanti) | carbu- carburanti) | carburanti) | B7) () ()

ranti) (*)

Masa si  numadrul [ Da — — — Da Da Da Da — Da (numai | Da — —
particulelor (doar (doar (doar (ambii B5/
(Incercare de tipul 1) benzina) benzina benzina carburanti) B7) ®) ()
Poluanti gazosi, RDE | Da Da Da Da (%) Da (ambii [ Da (ambii [ Da (ambii [ Da (ambii | Da (ambii | Da (ambii | Da — —
(incercare de tip 1A) carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti)
Numar de particule, | Da — — — Da (ambii [ Da (ambii [ Da (ambii [ Da (ambii | — Da (ambii | Da — —
RDE (incercare de carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti) carburanti)
tip 14) ()
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Vehicule cu motor aprindere prin scanteie, inclusiv hibride

Vehicule cu motor cu
aprindere prin compresie,
inclusiv hibride

Vehicule cu

. . Vehicule pur pila de
Categoria de vehicule electrice combustie cu
i hidrogen
Monocarburant Bicarburant (') Multicarburant (') l\/{)lﬂ::;atr- Mtj)l?r?;r:::r- ¢
Emisii cu motorul la [ Da Da Da — Da Da Da Da Da — — — —
ralanti (ambii (ambii (doar (ambii (numai gaz
(Incercare de tipul 2) carburanti) | carburanti) | benzina) carburanti) | natural/
biometan)
Emisii de gaze de | Da Da Da — Da Da Da Da Da — — — —
carter (doar (doar (doar (doar (numai gaz
(Incercare de tipul 3) benzina) benzina) benzina) benzina) natural/
biometan)
Emisii prin evaporare | Da — — — Da Da Da Da — — — — —
(Incercare de tipul 4) (doar (doar (doar (doar
benzina) benzina) benzina) benzina)
Durabilitate Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (numai | Da — —
(Incercare de tipul 5) (doar (doar (doar (doar (numai gaz | BS/
benzina) benzina) benzina) benzina) natural/ B7) (® ()
biometan)
Emisii la temperatura | Da — — — Da Da Da Da (%) — — — — —
joasd (doar (doar (doar (ambii
(Incercare de tipul 6) benzina) benzina) benzina) carburanti)
Conformitatea in | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (numai | Da — —
functionare (ambii (ambii (ambii (ambii (ambii BS/
carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti) | B7) (?) (%)
Diagnostice la bord [ Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
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Vehicule cu motor cu
Vehicule cu motor aprindere prin scanteie, inclusiv hibride aprindere prin compresie, Vehicule cu
inclusiv hibride ; 15
Categoria de vehicule Vehlculg pur pila Qe
electrice combustie cu
icar- . hidrogen
Monocarburant Bicarburant (') Multicarburant (') Multicar Monocar
burant burant
Emisii  de  CO,, | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (numai | Da Da Da
consum de carburant, (ambii (ambii (ambii (ambii (ambii BS/
consum de energie carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti) | carburanti) | B7) (?) (%)
electrica si
autonomie electrica
Opacitatea fumului — — — — — — — — — Da (numai | Da — —
BS5/
B7) () ()
Puterea motorului Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da

(") Atunci cand un vehicul bicarburant este combinat cu un vehicul multicarburant, sunt valabile ambele cerinte pentru incercari.

(®) Aceasta dispozitie este provizorie, noi cerinte privind biomotorina urménd a fi propuse ulterior.

() Incercare numai pentru benzina inainte de datele stabilite la articolul 10 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007. incercarea va fi efectuati cu privire la ambii carburanti dupa aceste date. Trebuie sa se utilizeze
carburantul de referintd E75 mentionat in anexa IX sectiunea B.

(*) Se vor determina doar emisiile de NO, atunci cand vehiculul functioneaza cu hidrogen.

(°) La alegerea constructorului, autovehiculele cu motoare cu aprindere prin compresie si pozitive pot fi testate cu fie E5, fie cu E10 si fie cu carburanti BS, fie cu B7. Cu toate acestea:
— nu mai tarziu de saisprezece luni de la datele stabilite la articolul 10 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, noile omologari de tip trebuie efectuate numai cu carburanti E10 si B7;
— nu mai tarziu de 3 ani de la datele stabilite la articolul 10 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, toate noile vehicule trebuie omologate numai cu carburanti E10 si B7.

»M10 (%) incercarea RDE privind numérul de particule se aplici numai vehiculelor pentru care limitele de emisii Euro 6 exprimate in numar de particule sunt stabilite in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007. <«

Nota explicativa:

Datele de aplicare pentru carburanti de referintd E10 si B7 pentru toate vehiculele noi au fost stabilite pentru a reduce la minimum sarcina de incercare. In cazul in care, cu toate acestea, se stabilesc
dovezi tehnice pentru vehiculele certificate cu carburantii de referinta ES sau B5, care aratd emisii semnificativ mai mari atunci cand sunt supuse incercarii cu E10 sau B7, Comisia ar trebui sd prezinte
o propunere privind devansarea acestor date de introducere.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

EXTINDERI ALE OMOLOGARILOR DE TIP

Extinderi privind emisiile la evacuare (incerciri de tipurile 1, 2
si 6)

Vehicule cu mase de referintd diferite

Omologarea de tip poate fi extinsa doar pentru vehiculele a caror
masa de referintd corespunde utilizarii celor doud clase de inertie
echivalente imediat superioare sau oricarei inertii echivalente infe-
rioare.

Pentru vehiculele din categoria N, omologarea este extinsd doar
pentru vehiculele care au o masd de referintd inferioara, daca
emisiile vehiculului deja omologat se situeaza intre limitele stabilite
pentru vehiculul pentru care se solicita extinderea omologarii.

Vehicule cu raporturi de transmisie globale diferite

Omologarea de tip poate fi extinsa la vehicule ale caror raporturi de
transmisie globale sunt diferite numai in anumite conditii.

Pentru a stabili daca se poate extinde omologarea de tip, pentru
fiecare din raporturile de transmisie folosite in incercérile de tipul 1
si 6, se stabileste raportul

E= (Vo —-V))/V,

in care, pentru 1 000 tr/min ale motorului, se desemneaza prin V;
viteza tipului de vehicul omologat si prin V,, viteza tipului de vehicul
pentru care se cere extinderea aprobarii.

in cazul in care pentru fiecare raport de transmisie, E 8 %,

<
extinderea se acordd fard repetarea incercarilor de tipul 1 si 6.

in cazul in care pentru cel putin un raport de transmisie, E > 8 % si
in cazul in care pentru fiecare raport, E < 13 %, Incercarile de tipul 1
si 6 trebuie repetate, insa acestea pot fi efectuate intr-un laborator ales
de catre producator, sub rezerva primirii acordului din partea servi-
ciului tehnic. Procesul-verbal al incercdrilor este trimis serviciului
tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor pentru omologarea de

tip.

Vehicule cu mase de referintd diferite si raporturi de transmisie
globale diferite

Omologarea de tip poate fi extinsa la vehiculele cu mase de referintd
diferite si raporturi de transmisie globale diferite, sub rezerva inde-
plinirii tuturor conditiilor enuntate la punctele 3.1.1 si 3.1.2.

Vehicule cu sisteme de regenerare periodica

Omologarea de tip a unui tip de vehicule echipate cu sistem de
regenerare periodicd este extinsd si la alte vehicule cu sisteme de
regenerare periodicd, ai cadror parametri descrisi mai jos sunt
identici, sau in tolerantele admise. Extinderea se referd numai la
masuratori specifice sistemului de regenerare periodica definit.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

Parametrii identici pentru extinderea omologarii sunt:

(1) Motorul,

(2) Procesul de combustie,

(3) Sistemul de regenerare periodica (de exemplu catalizatorul,
captatorul de particule),

“4

=

Constructia (de exemplu tipul de incintd, tipul de metal pretios,
densitatea celulei),

(5) Tipul si principiul de operare,

(6) Dozajul si sistemul de aditivi,

(7) Volumul + 10 procente,

(8) Locatia (temperatura + 50 °C la 120 km/h sau 5 procente
diferenta intre temperatura/presiunea max.).

Folosirea factorilor Ki pentru vehiculele cu mase de referinta diferite

Factorii Ki dezvoltati de producatori in sectiunea 3 din anexa 13 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 83 despre omologarea de tip a vehi-
culelor cu sisteme de regenerare periodicd pot fi folositi si de alte
vehicule dacd acestea indeplinesc criteriile mentionate in sectiunea
3.1.4.1., iar masa lor de referintd se situeaza in cadrul urmatoarelor
douad clase de inertie imediat superioare sau al oricdrei clase de inertie
inferioard echivalenta.

Cererea de extindere la alte vehicule

Atunci cand s-a acordat o extindere in conformitate cu dispozitiile de
la 3.1.1 la 3.1.4, o astfel de omologare de tip nu poate fi extinsa la
alte vehicule.

Extinderi pentru emisiile evaporative (incercarea de tipul 4)

Omologarea de tip se extinde la vehiculele prevazute cu un sistem de
control al emisiilor evaporative care indeplinesc urmatoarele conditii:

Principiul de baza al sistemului care asigura amestecul aer/carburant
(de exemplu, injectie monopunct) trebuie sa fie acelasi.

Forma si materialul rezervorului de carburant, precum si conductele
de carburant trebuie sa fie identice.

Trebuie supus incercarii tipul cel mai putin favorabil, in ceea ce
priveste sectiunea si lungimea aproximativa a conductelor. Serviciul
tehnic insarcinat cu efectuarea incercarilor de omologare poate decide
dacd se acceptd separatori vapori/lichid diferiti.

Volumul rezervorului de carburant trebuie sa aiba o toleranta de plus
sau minus 10 %.

Reglajul supapei de siguranta trebuie sd fie identic.

Metoda de stocare a vaporilor de carburant trebuie sa fie identica, de
exemplu forma si volumul captatorului, substanta de stocare, filtrul de
aer (in cazul in care este utilizat pentru controlul emisiilor prin
evaporare) etc.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.222.

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metoda de purjare a vaporilor de carburant stocati trebuie sa fie
identica (de exemplu, debit, punct de plecare sau volum purjat in
timpul ciclului de preconditionare).

Metoda de etanseizare si de ventilare a carburatorului trebuie sa fie
identica.

Omologarea de tip poate fi extinsd pentru vehicule care au:
cilindree diferite ale motorului;

puteri diferite ale motorului;

cutii de viteze automate sau manuale;

transmisii cu doud sau patru roti motrice;

caroserii diferite si

marimi diferite ale rotilor si pneurilor.

Extinderi pentru durabilitatea dispozitivelor pentru controlul
poluérii (incercarea de tipul 5)

Omologarea acordatd unui tip de vehicul poate fi extinsd la tipuri
diferite de vehicule, cu conditia ca parametrii pentru vehicul, motor
sau sistemul de control al poludrii specificati mai jos sa fie identici
sau sa se mentina in cadrul acelorasi tolerante stabilite:

Vehicul:

Clasa de inertie: doud clase de inertie imediat superioare si orice clasa
de inertie inferioard echivalenta.

Sarcina totald 1n functionare la 80 km/h: + 5 % peste si oricare din
valorile de mai jos.

Motor

(a) cilindrele (= 15 %),

(b) numarul si controlul supapelor,

(c) sistemul de alimentare,

(d) tipul de sistem de ricire,

(e) ciclul de combustie.

Parametrii sistemului de control al poluarii sunt:

(a) convertizoare catalitice si filtrele pentru particule:
numarul de convertizoare catalitice, filtre si elemente,

dimensiunea convertizoarelor catalitice si filtrelor (volumul
monolitulului = 10 %),

tipul activitatii catalitice [oxidare, trei cdi, conductd inclinatd
pentru NO,, SCR (reducere cataliticd selectivd), catalizator
inclinat pentru NO, etc.],

incarcdtura de metale pretioase (identicd sau mai mare),
tipul de metale pretioase si proportia de metale pretioase (= 15 %),

substratul (structurd si material),
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33.14.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

densitatea celulelor,

variatie de temperatura de maximum 50 K la intrarea converti-
zorului catalitic sau filtrului. Aceastd variatie de temperaturd
trebuie sa fie verificata in conditii stabile, la o vitezd de 120
km/h cu incarcaturd stabilita pentru incercarile de tipul 1.

(b

=

Injectia de aer:

cu sau fara

tip (pulsair, pompe cu aer etc.)

(c) EGR (recircularea gazelor de esapament):
cu sau fard

tipul (cu racire sau fard, comanda activa sau pasivd, presiune
inalta sau joasa).

incercarea de durabilitate poate fi realizatd utilizind un vehicul ale
carui caroserie, cutie de viteze (automatd sau manuala), dimensiuni
ale rotilor sau pneurilor sunt diferite de cele ale vehiculului pentru
care se solicita omologarea.

Extinderi pentru sisteme de diagnosticare la bord

Omologarea de tip acordatd unui tip de vehicule in ceea ce priveste
sistemul OBD se extinde la tipuri diferite de vehicule avand acelasi
tip de motor si de sistem de control al emisiilor, conform definitiei

prezentate in anexa XI apendicele 2. Omologarea de tip se extinde
indiferent de urmatoarele caracteristici ale vehiculului:

(a) accesorii ale motorului;

(b) pneumatice;

(c) inertie echivalenta;

(d) sistem de racire;

(e) raport global de demultiplicare;
(f) tip de transmisie; si

(g) tip de caroserie.

Extinderi pentru emisiile de CO, si pentru consumul de
carburant

Vehiculele actionate numai de motoare cu combustie internd, cu
exceptia vehiculelor previzute cu un sistem de control al emisiilor,
cu regenerare periodica.

Omologarea de tip este extinsd pentru vehicule diferite din punct de
vedere al caracteristicilor urmatoare, dacd emisiile de CO, masurate
de serviciul tehnic nu depasesc valoarea aferenta omologarii de tip cu
peste 4 % pentru vehiculele din categoria M si cu 6 % pentru vehi-
culele din categoria N:

— masa de referinta,
— greutatea tehnicd maxima permisa,

— tipul de caroserie, asa cum este definit in anexa II, sectiunea C, la
Directiva 2007/46/CE,
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— raport global de demultiplicare,

— aparatura si accesoriile motorului.

Vehiculele actionate numai de motoare cu combustie internd si
prevazute cu un sistem de control al emisiilor, cu regenerare
periodica

Omologarea de tip este extinsa pentru vehicule diferite din punct de
vedere al caracteristicilor mentionate in sectiunea 3.5.1.1 de mai sus,
dar care nu depasesc caracteristicile familiei din anexa 10 la Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 101 ('), dacd emisiile de CO, masurate de
serviciul tehnic nu depasesc valoarea aferentd tipului aprobat cu peste
4 % pentru vehiculele din categoria M si cu 6 % pentru vehiculele
din categoria N, si pentru care se aplica acelasi factor Ki.

Omologarea de tip se extinde pentru vehiculele care au un factor Ki
diferit, dacé emisiile de CO, masurate de serviciul tehnic nu depasesc
valoarea aferentd tipului aprobat cu peste 4 % pentru vehiculele din
categoria M si cu 6 % pentru vehiculele din categoria N.

Vehicule actionate numai de un tren electric hibrid

Extinderile se acordda dupa obtinerea acordului din partea serviciului
tehnic responsabil de efectuarea incercarilor.

Vehicule actionate numai de un tren electric hibrid

Omologarea de tip se extinde pentru vehicule diferite din punct de
vedere al caracteristicilor urmatoare, dacd emisiile de CO, si
consumul de energie electrica masurate de serviciul tehnic nu
depasesc valoarea aferentd omologarii de tip cu peste 4 % pentru
vehiculele din categoria M si cu 6% pentru vehiculele din
categoria N:

— masa de referinta,

— total maxim autorizat din punct de vedere tehnic,

— tipul de caroserie, asa cum este definit in anexa II, sectiunea C la
Directiva 2007/46/CE,

— 1in functie de o modificare a oricareia altei caracteristici, se pot
acorda extinderi dupa obtinerea acordului din partea serviciului
tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor.

Extinderea omologarii de tip pentru vehicule din categoria N, din
cadrul unei familii:

Pentru vehiculele din categoria N care sunt omologate ca membrii ai
unei familii de vehicule, pe baza procedurii din sectiunea 3.6.2,
omologarea de tip se extinde pentru vehicule din cadrul aceleiasi
familii numai daca serviciul tehnic estimeaza ca la noul vehicul,
consumul de carburant nu depéseste consumul de carburant al vehi-
culului pe care se bazeaza consumul familiei.

Omologarile de tip se pot extinde si pentru vehicule care:

— sunt cu pana la 110 kg mai grele decat membrul familiei supus
incercarii, cu conditia ca greutatea acestora sa nu depaseasca cu
mai mult de 220 kg greutatea vehiculului celui mai usor din
familie,

(1) JO L 158, 19.6.2007, p. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— au un raport de transmisie global mai scazut decat membrul
familiei supus Incercdrii, numai datoritd modificarii dimensiunii
pneumaticelor si

— sunt conforme cu familia in toate celelalte aspecte.

Pentru vehiculele din categoria N care sunt omologate ca membrii ai
unei familii de vehicule, pe baza procedurii din sectiunea 3.6.2,
omologarea de tip se poate extinde pentru vehicule din cadrul
aceleiasi familii fara a fi necesare incercari suplimentare numai
daca serviciul tehnic estimeazd cd la noul vehicul, consumul de
carburant se situeazd intre limitele stabilite pentru cele doua
vehicule din cadrul familiei, care au cel mai scazut si, respectiv,
cel mai ridicat consum de carburant.

Omologarea de tip a categoriei N, in cadrul unei familii, pentru
consum de carburant si emisii de CO,

Vehiculele din categoria N primesc omologare de tip in cadrul unei
familii, astfel cum se specifica in sectiunea 3.6.1, folosind una din
cele doud metode alternative descrise la punctele 3.6.2 si 3.6.3.

Vehiculele N pot fi grupare intr-o familie, In sensul masurarii
consumului de carburant si emisiilor de CO, dacd parametrii
urmatori sunt identici sau se situeaza intre limitele specificate:

Parametrii identici sunt urmatorii:

— producatorul si tipul, asa cum sunt definite in sectiunea I din
apendicele 4,

— capacitatea motorului,

— tipul sistemului de control al emisiilor,

— tipul sistemului de alimentare, asa cum este definit la punctul
1.10.2 din apendicele 4.

Parametrii urmatori trebuie sa se situeze intre limitele urmatoare:

— raporturile globale de transmisie (nu trebuie sa depaseasca cu 8 %
cel mai scazut raport), asa cum este definit la punctul 1.13.3 din
apendicele 4,

— masa de referintd (nu trebuie sa fie mai usoara cu peste 220 kg
decét cel mai greu vehicul),

— zona frontald (nu trebuie sa fie cu peste 15 % mai mica decat cea
mai mare)

— puterea motorului (nu trebuie sa fie mai micad cu peste 10 % decat
cea mai mare valoare).

O familie de vehicule, asa cum este definita la punctul 3.6.1, poate fi
omologatd pentru informatiile despre emisiile de CO, si consumul de
carburant care sunt comune tuturor membrilor familiei. Serviciul
tehnic alege, in scopul incercarii, acel membru al familiei pe care il
considera ca avand cea mai mare valoare a emisiilor de CO,. Misu-
ratorile sunt efectuate conform descrierii din anexa XII, iar rezultatele
obtinute conform metodei descrise in sectiunea 5.5 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 101 sunt utilizate ca valori pentru omologare de tip
care sunt comune tuturor membrilor familiei.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4223.

Vehiculele care sunt grupate intr-o familie, asa cum este definitd la
punctul 3.6.1 pot fi omologate pentru informatii individuale despre
emisiile de CO, si consumul de carburant pentru fiecare membru al
familiei. Serviciul tehnic va alege, in scopul incercarii, doud vehicule
pe care le considerd ca avand cea mai mare valoare si, respectiv, cea
mai micd valoare a emisiilor de CO,. Masuratorile sunt efectuate
conform descrierii din anexa XII. Daca informatiile provenite de la
producator despre aceste doua vehicule se inscriu in limitele de
tolerantd descrise in sectiunea 5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr.
101, emisiile de CO, declarate de producator pentru toti membrii
familiei de vehicule pot fi folosite drept valori pentru omologarea
de tip. Dacd informatiile provenite de la producator nu se inscriu in
limitele de toleranta, rezultatele obtinute conform metodei descrise in
sectiunea 5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 101 sunt folosite drept
valori pentru omologarea de tip, iar serviciul tehnic alege un numar
corespunzitor de alti membri ai familiei pentru incercari supli-
mentare.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Introducere

Atunci cand este cazul, se vor efectua incercarile de tipul 1, 2, 3, 4,
incercarea privind OBD, incercarea privind emisiille de CO, si
consumul de carburant si incercarea privind opacitatea fumului,
astfel cum sunt descrise in sectiunea 2.4. Procedurile specifice
pentru conformitatea productiei sunt stabilite in sectiunile de la 4.2
la 4.10.

Verificarea conformitatii unui vehicul pentru incercarea de
tipul 1

incercarea de tipul 1 se efectueaza pe un vehicul avand aceleasi
specificatii precum cele descrise in certificatului de omologare de
tip. Atunci cand se efectueazd o incercare de tipul 1 pentru un
vehicul a cdrui omologare de tip are una sau mai multe extinderi,
incercdrile de tipul 1 sunt efectuate fie pe vehiculul descris in dosarul
initial de informatii sau pe vehiculul descris in dosarul de informatii
referitor la extinderea aferenta.

Dupa efectuarea alegerii de catre autoritatea de omologare, produ-
catorul nu trebuie sd aducad nicio modificare vehiculului selectat.

Se aleg la intdmplare trei vehicule din serie si sunt supuse incercarii
asa cum se descrie in anexa III la prezentul regulament. Factorii de
deteriorare sunt folositi in acelasi mod. Valorile limitd sunt prezentate
in tabelele 1 si 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Daca autoritatea de omologare este satisfacutd de abaterea standard a
productiei furnizatd de catre producdtor, in conformitate cu anexa X
la Directiva 2007/46/CE, incercdrile se efectueazd conform cerintelor
din apendicele 1 din prezenta anexa.

Dacd autoritatea de omologare nu este satisficutd de abaterea
standard a productiei furnizata de catre producator, in conformitate
cu anexa X la Directiva 2007/46/CE, incercarile se efectueaza
conform cerintelor din apendicele 2 din prezenta anexa.

Productia de serie este considerata conforma sau neconforma pe baza
incercdrii unui esantion din vehicule, o datd ce se ajunge la o
concluzie de aprobare a tuturor poluantilor sau la o concluzie de
respingere a unui poluant, in conformitate cu criteriile pentru
incercari stabilite in apendicele corespunzitor.
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4.23.

423.1.

Atunci cand se ajunge la o concluzie de aprobare a unui poluant, acea
decizie nu se modificd ca urmare a altor Incercdri suplimentare
efectuate pentru a ajunge la o concluzie cu privire la alti poluanti.

Atunci cand nu se ajunge la nicio concluzie cu privire la toti poluantii
si la nicio concluzie de respingere a unui poluant, se efectueaza
incercarea pe un alt vehicul (vezi figura 1.4.2).

figura 1.4.2

Tncercéri pe trei
vehicule

Calcul date statistice despre
incercare

Y

Pe baza apendicelui corespunzator, datele

statistice ale incercarii sunt in acord cu criteriile DA Serie
privind respingerea seriei pentru cel putin un respinsa
poluant?

NU

Y

Pe baza apendicelui corespunzator, datele

NU istice ale incercarii sunt in acord cu criteriile

privind aprobarea seriei pentru cel putin un
poluant?

DA

Y

Se ajunge la o concluzie de aprobare a unuia
sau mai multor poluanti

S-a ajuns la o concluzie de aprobare a DA Serie
tuturor poluantilor? aprobata
> NU
Y

ncercarea unui vehicul
suplimentar

Fara a aduce atingere cerintelor din anexa III, incercdrile se efec-
tueaza pe vehiculele provenite direct din linia de productie.

Cu toate acestea, la cererea producatorului, incercarile pot fi efectuate
pe vehicule care au fost rodate pe o distantda de:

(a) Maxim 3000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu
aprindere prin scénteie;

(b) Maxim 15000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu
aprindere prin comprimare.

Rodajul va fi efectuat de catre producator, care se obligd sa nu aduca
nici o modificare acestor vehicule.
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4232.

4.23.3.

4.3.

43.2.

43.4.1.

43.42.

in cazul in care producitorul solicitd si efectueze un rodaj (,,x” km,
unde x < 3000 km pentru vehicule echipate cu motor cu aprindere
prin scanteie si x < 15 000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu
aprindere prin comprimare), acesta poate fi realizat dupa cum
urmeaza:

(a) emisiile de poluanti (tipul 1) se masoara la zero si la ,x” km pe
primul vehicul supus incercarii;

(b) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre zero si ,,x” km se
calculeazd dupa cum urmeaza pentru fiecare poluant:

Emisiile ,,x” km/Emisiile zero km
Acesta poate fi mai mic de unu si

(c) urmatoarele vehicule nu sunt supuse rodajului, dar emisiile lor la
zero km se modifica prin coeficientul de evolutie. In acest caz,
valorile retinute sunt:

(i) valoarea la ,,x” km pentru primul vehicul;

(i) valorile la zero km inmultite cu coeficientul de evolutie
pentru vehiculele urmatoare.

Toate aceste Incercari se efectueaza folosind carburant comercial. Cu
toate acestea, la cererea producdtorului, se pot folosi carburantii de
referintd descrisi in anexa IX.

Verificarea conformititii vehiculului pentru emisiile de CO,

Daca un tip de vehicul are una sau mai multe extinderi, incercarile se
efectueaza pe vehiculul (vehiculele) descris(e) in dosarul de
informatii care insoteste prima cerere de omologare de tip, sau pe
vehiculul (vehiculele) descris(e) in dosarul de informatii care
insoteste extinderea relevanta.

Daca autoritatea de omologare nu este multumita de procedura de
audit a producatorului, se aplica dispozitiile de la punctele 3.3 si 3.4
din anexa X la Directiva 2007/46/CE.

in sensul acestei sectiuni si a apendicelor 1 si 2, termenul ,,poluant”
include si poluantii reglementati (mentionati in tabelele 1 si 2 din
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007) si emisiile de CO,

Conformitatea vehiculului pentru emisiile de CO, se stabileste pe
baza procedurii descrise la punctul 4.2.2, cu exceptiile urmatoare:

Dispozitiile din sectiunea 4.2.2.1 se inlocuiesc cu urmatoarele:

Se iau aleatoriu trei vehicule din serie si se supun Incercdrii in
conformitate cu anexa XII.

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.1 se inlocuiesc cu urmatoarele:

Cu toate acestea, la cererea producitorului, incercarile se efectucaza
pe vehicule care au fost rodate pe o distantda de maximum
15 000 km.

In acest caz, rodajul se efectueaza de catre producitor, care se obliga
sa nu aduca nici o modificare acestor vehicule.
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4.3.4.3.

43.4.4.

43.4.5.

43.5.1.

4352,

4.4.

44.1.

44.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

44.14.

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.2 se inlocuiesc cu urmatoarele:

in cazul in care producatorul solicita sa efectueze un rodaj, (,,x” km,
unde x < 15000 km), acesta poate fi realizat dupa cum urmeaza:

(a) emisiile de poluanti se masoara la zero si la ,,x” km pe primul
vehicul supus incercarii;

(b) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre zero si ,,x” km se
calculeazd dupa cum urmeaza pentru fiecare poluant:

Emisiile ,,x” km/Emisiile zero km
Acesta poate fi mai mic de 1 si

(c) urmatoarele vehicule nu sunt supuse rodajului, dar emisiile lor la
zero km se multiplica prin coeficientul de evolutie. In acest caz,
valorile retinute sunt:

(i) valoarea la ,,x” km pentru primul vehicul;

(i) valorile la zero km inmultite cu coeficientul de evolutie
pentru vehiculele urmatoare.

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.3 se inlocuiesc cu urmatoarele:

Pentru incercdri se folosesc carburantii de referinta descrisi in anexa
IX la prezentul regulament.

Ca o alternativa la procedura de verificare a conformitatii unui
vehicul pentru emisiile de CO,, mentionatd in sectiunea 4.3.4.3,
producatorul vehiculului poate utiliza un coeficient de evolutie CE
fix de 0,92 si poate inmulti toate valorile CO, masurate la zero km cu
acest factor.

Vehicul echipat cu ecoinovatii.

in cazul unui tip de vehicul echipat cu una sau mai multe ecoinovatii,
in sensul articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 pentru
vehiculele M; sau in sensul articolului 12 din Regulamentul (UE)
nr. 510/2011 pentru vehiculele N, conformitatea productiei in ceea
ce priveste ecoinovatiile este demonstratd prin efectuarea testelor
prevazute in decizia sau deciziile Comisiei de omologare a ecoino-
vatiei (ecoinovatiilor) in cauza.

Se aplicd punctele 4.3.1, 4.3.2 si 4.3.4.

Vehicule actionate numai de un tren electric

Masuratorile privind asigurarea conformitatii productiei in ceea ce
priveste consumul de energie electrica se verifica pe baza descrierii
din certificatul de omologare de tip stabilit in apendicele 4 la aceasta
anexa.

Titularul omologarii trebuie, in special:

Sa asigure existenta procedurilor de verificare eficientd a calitatii
productiei;

Sa aiba acces la echipamentul necesar pentru verificarea conformitatii
cu fiecare tip omologat;

Sa asigure ca informatiile despre rezultatele incercarii sunt pastrate si
ca documentele anexate sunt disponibile in decursul unei perioade de
timp stabilite de comun acord cu serviciul administrativ;

Sa analizeze rezultatele fiecarui tip de incercari, astfel incat sd moni-
torizeze si sd asigure consistenta caracteristicilor produsului, avand in
vedere variatiile admisibile in productia industriala;
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44.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4422,

4.4.23.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

Sa asigure ca, pentru fiecare tip de vehicule se efectueaza incercarile
mentionate in anexa XII la prezentul regulament; fard a aduce
atingere cerintelor de la punctul 2.3.1.6 din anexa 7 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 101, la cererea producitorului, incercérile se efec-
tueaza pe vehicule care nu au parcurs nici o distanta;

Sa se asigure ca orice colectie de esantioane sau piese de incercare
care demonstreazd neconformitatea cu incercarea de tip corespun-
zatoare este urmatd de esantionare si Incercdri suplimentare. Se iau
toate masurile necesare pentru a restabili conformitatea productiei.

Autoritatile de omologare pot, in orice moment, sa verifice metodele
de control de conformitate aplicate in fiecare unitate de productie.

In cadrul fiecarei inspectii, se comunica inregistrarile despre incercari
si despre monitorizarea productiei catre inspectorul la fata locului.

Inspectorul poate sa preleveze aleatoriu esantioanele care sunt supuse
incercdrii in laboratorul producatorului. Numdrul minim de esantioane
este stabilit pe baza rezultatelor controalelor proprii ale producato-
rului.

Atunci cand standardul de calitate nu pare a fi satisfacator sau cand
se pare ca este necesar sa se verifice valabilitatea incercarilor
efectuate conform sectiunii 4.4.2.2., inspectorul prelevd esantioane
care sunt trimise catre serviciul tehnic ce a efectuat incercarile de
omologare.

Autoritatile de omologare pot sa efectueze toate incercarile stabilite in
prezentul regulament.

Vehicule actionate de un tren electric hibrid

Masuratorile privind asigurarea conformitatii productiei in ceea ce
priveste emisiile de CO, si consumul de energie electrica pentru
vehicule electrice hibride se verifica pe baza descrierii din certificatul
de omologare de tip stabilit in modelul din apendicele 4.

Verificarea conformititii productiei are la baza evaluarea efectuatd de
autoritatea de omologare cu privire la procedura de audit a produca-
torului urmatd pentru a asigura conformitatea vehiculului tip in ceea
ce priveste emisiile de CO, si consumul de energie electrica.

In cazul in care autoritatea de omologare nu este multumita de stan-
dardul aferent procedurii de audit a producdtorului, ea solicitd sa fie
efectuate incercdri de verificare pe vehicule din acea productie.

Conformitatea unui vehicul in ceea ce priveste emisiile de CO, se
verifica folosind procedurile statistice descrise 1n sectiunea 4.3 si in
apendicele 1 si 2. Vehiculele sunt supuse incercarii in conformitate cu
procedura mentionata in anexa XII.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru fincercarea de
tipul 3

in cazul in care este necesard o incercare de tipul 3, aceasta se
efectueaza pe toate vehiculele selectate pentru Incercarea de tipul 1,
de verificare a conformitdtii productiei, stabilite in sectiunea 4.2. Se
aplica conditiile stabilite in anexa V.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru incercarea de
tipul 4

In cazul in care este necesara o incercare de tipul 4, aceasta se
efectueaza in conformitate cu anexa VI.
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4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.13.

4.8.14.

4.9.

49.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Verificarea conformitatii unui vehicul pentru sisteme de diagnos-
ticare la bord (OBD)

In cazul in care este necesara o verificare a performantelor sistemului
OBD, aceasta se efectuecaza in conformitate cu cerintele urmatoare:

Atunci cand autoritatea de omologare stabileste faptul ca productia
are o calitate nesatisfacitoare, se alege la intdmplare un vehicul din
serie si se supune incercarilor descrise in anexa XI, apendicele 1.

Productia este consideratd conforma dacd vehiculul indeplineste
cerintele Incercdrilor descrise in anexa XI apendicele 1.

Daca vehiculul ales din serie nu indeplineste dispozitiile din sectiunea
4.8.1.1, se alege din serie un esantion aleatoriu suplimentar de patru
vehicule si se supune incercarilor descrise in anexa XI apendicele 1.
Incercirile se pot efectua pe vehicule care au efectuat un rodaj de
maximum 15 000 km.

Productia este considerata conforma daca cel putin trei vehicule inde-
plinesc cerintele incercarilor descrise 1n anexa XI apendicele 1.

Verificarea conformititii unui vehicul alimentat cu GPL, gaz
natural sau H2GN

incercirile privind conformitatea productiei pot fi efectuate utilizand
un carburant comercial al carui raport C3/C4 se situeaza in intervalul
stabilit pentru carburantii de referintd in cazul GPL, sau al carui
indice Wobbe se situeaza intre cei pentru carburantii extremi de
referintd, in cazul gazului natural sau al H2GN. In acest caz, se
prezintd autoritdtii de omologare o analizd a carburantului.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru opacitatea fumului

Conformitatea vehiculului cu tipul omologat in ceea ce priveste
emisiile de poluanti de la motoarele cu aprindere prin comprimare
se verificd pe baza rezultatelor enumerate in addendumul la certi-
ficatul de omologare de tip stabilit la punctul 2.4 din apendicele 4.

In plus fatd de punctul 10.1, unde se efectueaza o incercare pe un
vehicul ales din serie, incercarile se efectueaza dupa cum urmeaza:

4.10.2.1 Un vehicul care nu a fost rodat este supus incercdrii la
acceleratie liberd, descrisd in anexa IV apendicele 2 sectiunea 4.3.
Vehiculul este considerat conform cu tipul omologat atunci cand
coeficientul de absorbtie identificat nu depiseste cu peste 0,5 m™'
cifra indicatd de marca de omologare.

4.10.2.2 In cazul in care cifra determinati in incercarea mentionati la
punctul 4.10.2.1. depdseste cu peste 0,5 m™' cifra indicatdi de
simbolul omologat, un vehicul de acest tip sau motorul sdu sunt
supuse Incercdrii la turatii constante pe curba de 1incarcare
completd, conform descrierii din anexa IV apendicele 2 sectiunea
4.2. Nivelul emisiilor nu trebuie sd depdseascd limitele stabilite in
anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 24 (1).

(1) JO L 326, 24.11.2006, p. 1.
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1.1.

1.2.

Apendicele 1

Verificarea conformititii productiei — Prima metoda statistica

Se foloseste prima metoda statisticd pentru a verifica daca productia este
conforma pentru incercdrile de tipul 1 atunci cdnd abaterea standard a
productiei este satisfacatoare. Metoda statisticd ce se aplica este stabilita
in apendicele 1 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83. Exceptiile de la aceste
proceduri sunt urmatoarele:

La alineatul (3), referinta la alineatul (5).3.1.4 se intelege ca referintd la
tabelul ce se aplicd din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

La alineatul (3), referinta la figura 2 se intelege ca referintd la figura 1.4.2
din prezentul regulament.
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Apendicele 2Verificarea conformititii productiei — A doua metoda statistica

1.1.

Se foloseste cea de-a doua metoda statistica pentru a verifica daca productia
este conforma pentru iIncercdrile de tipul 1 atunci cand dovada produca-
torului privind abaterea standard a productiei este nesatisficatoare sau nu
este disponibild. Metoda statistica ce se aplica este stabilita in apendicele 2
la Regulamentul CEE-ONU nr. 83. Exceptiile de la aceste proceduri sunt
urmatoarele:

La alineatul (3), referinta la alineatul (5).3.1.4 se intelege ca referintd la
tabelul ce se aplicd din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
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Apendicele 3

MODEL

FISA DE INFORMATII NR. ...

privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Urmatoarele informatii trebuie transmise, dupa caz, in trei exemplare si trebuie sa
contind un cuprins. Orice desen trebuie transmis la scara corespunzatoare si cu
suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Daca existd foto-
grafii, acestea trebuie sd fie suficient de detaliate.

Daca sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate poseda elemente de
control electronice, trebuie transmise informatii privind performantele acestora.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

GENERALITATI

Marca (numele comercial al producdtorului): ...............

TIpUL:

Denumirea  sau  denumirile  comerciale, dacd sunt
disponibile: ...

Mijloace de identificare a tipului, daca este marcat pe vehi-

CUL (1) (B) e
Amplasarea marcajului: ...
Categoria vehiculului (°): ............oo i,
Denumirea si adresa producdtorului: .......................
Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ........

Denumirea si adresa reprezentantului producatorului (daca
este Cazul) .. ...t

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A
VEHICULULUI

Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ: .. ...
Axe motoare (numarul, pozitia, interconectarea): ...........

MASE SI DIMENSIUNI (%) (in kg si mm)

(a se vedea desenul daca este cazul)

(") Se sterge acolo unde nu este cazul (existd cazuri in care nu este necesar sa se steargd
nimic, in cazul in care sunt valabile mai multe intrari).

(® In cazul in care mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante
pentru a descrie tipul de vehicul, de componente sau entitdti tehnice incluse in prezenta
fisa de informatii, astfel de caractere vor fi reprezentate in documentatie cu simbolul.?.
(de ex. ABC??123??).

(*) Clasificate in conformitate cu definitiile enumerate in anexa II, sectiunea A.

(°) Atunci cand existd o variantd cu cabind normald si alta cu cabind de dormit, trebuie
declarate ambele ansamble de mase si dimensiuni.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 46

2.6. Masa vehiculului cu caroserie sau, in cazul unui vehicul de
remorcare dintr-o categorie diferitd de M;, cu dispozitiv de
cuplare, in cazul in care este prevazut de catre producator, in
stare de mers, sau masa sasiului sau a sasiului cu cabind, fara
caroserie si/sau dispozitiv de cuplare, in cazul in care produ-
catorul nu echipeaza caroseria si/sau dispozitivul de cuplare
(inclusiv agent de ricire, scule, roata de rezerva, daca este
prevazuta, si sofer, iar in cazul autobuzelor si autocarelor,
un membru al personalului dacd existd un loc pentru
personal in vehicul) (*!) (maxim si minim pentru fiecare
VATTANTA): ottt ettt

2.8. Incarcitura utili maxima permisa din punct de vedere tehnic
stabilita de producdtor (°) (*) .........coiiiiiiii

2.17. Vehicul supus omologarii de tip in mai multe etape (numai in
cazul vehiculelor incomplete sau al vehiculelor completate din
categoria N; care sunt incluse in domeniul de aplicare al
Regulamentului (CE) nr. 715/2007: da/nu (')

2.17.1. Masa vehiculului de baza in stare de functionare: ...... kg

2.17.2. Masa adaugatd implicitd, calculatd in conformitate cu
sectiunea 5 din anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008:

VYMi12
3. CONVERTIZOR DE ENERGIE DE PROPULSIE (k)

3.1. Producatorul convertizorului (convertizorilor) energiei de
ProOpulSIC: ...

3.1.1. Codul producitorului (aga cum apare marcat pe convertizorul
energiei de propulsie sau alte modalitati de identificare): ...

3.2 Motor cu ardere interna

3.2.1.1. Principiu de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin
comprimare (1) ..o e

in patru timpi/in doi timpi/ciclu rotativ (!) .................

32.1.2. Numarul si amplasarea cilindrilor: .........................
3.2.1.2.1. Alezaj (9): oo mm
32.1.22. Cursa (9): .ot mm
3.2.1.23. Ordinea de aprindere: ...........c.o.vuiiiniininiinninen...
3.2.1.3. Capacitatea motoruluiz ..........c.ovuiiiiniiiiiiinan. cm®

(*) Masa soferului si, dupa caz, a membrului personalului, este evaluata la 75 kg (subim-
partita in 68 kg masa ocupantului si 7 kg masa bagajelor, conform standardului ISO
2416-1992), rezervorul este umplut pana la 90 % si celelalte sisteme care contin lichide
(cu exceptia celor pentru ape uzate) pana la 100 % din capacitatea specificata de
producitor.

(®)  Pentru remorci sau semiremorci si pentru vehiculele cuplate cu o remorca sau semi-
remorcd, care pot sa exercite o sarcind verticala semnificativa asupra dispozitivului de
cuplare sau asupra celei de-a cincea roti, aceastd sarcind, impartita la acceleratia
standard a gravitatii, este inclusd in sarcina utili maximd admisd din punct de
vedere tehnic.

(*) Completati aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare varianta.

(")  Se sterge acolo unde nu este cazul (existd cazuri in care nu este necesar s se stearga
nimic, in cazul in care sunt valabile mai multe intrari).

(9)  Aceasta valoare trebuie sd fie rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de milimetru.
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vB
32.14. Raport volumetric de compresie (') ........................
3.2.1.5. Desene ale camerei de ardere, coroanei pistonului si, in cazul
motorului cu aprindere prin scanteie, ale inelelor pistonului:
3.2.1.6. Turatia la functionare normala (*) .................... min”!
3.2.1.6.1. Turatia la mers in gol (!) .........cooiiiiiiiiiia.. min™!
3.2.1.7. Continutul de monoxid de carbon din volumul de gaze
evacuate cu motorul la mers in gol () ....... % stabilit de
producator (doar la motoarele cu aprindere prin scanteie)
VYM12
3.2.1.8. Puterea nominaldi a motorului (n): ... kW la: ... min'
(valoare declaratd de producdtor)
vB
3.2.1.9. Viteza maxima permisd a motorului, stabilita de producator:
..................................................... min-1
3.2.1.10. Torsiunea netd maximd »M8 () «: ... Nm la ... min-1
(valoarea declarata de producator)
VM3
3.2.2. Carburant
32.2.1. Vehicule utilitare usoare: motorind/benzind/GPL/GN  sau
biometan/etanol (E85)/biomotorina/hidrogen/H2GN (?) (°)
VY M12
322.1.1. RON, fara plumb: ....... ... . .
vB
3223. Intrarea in rezervorul de carburant: orificiu cu acces limitat/
eticheta (%)
3224. Tipul de carburant: monocarburant, bicarburant, multicar-
burant
3.2.25. Cantitatea maxima de biocarburant acceptabild in carburant
(valoarea declaratd de producitor): ... % n volume........
3.2.4. Alimentare cu carburant
324.2. Prin carburator (numai aprindere prin comprimare): da/nu (+)
VYM12
32421 Descrierea sistemului (rampd comund/injectori unitari/pompa
de distributie etc.): ........ ..ol
vB
32422. Principiul de lucru: injectie directd/antecamera/camera turbio-
nara (¥)

(") Specificati toleranta.

(*) Stabilit in conformitate cu cerintele din anexa XX la prezentul regulament.

(® A se elimina mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie si se elimine
nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(®) Vehiculele pot fi alimentate atit cu benzind, cat si cu carburant gazos insi, daca sistemul
pe baza de benzina este montat numai pentru situatii de urgenta sau pentru demarare, iar
rezervorul de benzind al acestuia nu are o capacitate mai mare de 15 litri, pentru
incercare vor fi considerate ca fiind vehicule care functioneaza doar cu carburant gazos.

(%) Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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VM1
3.2423. Pompd de injectie/alimentare
vB
32423.1. Marcad (IMETCI): . .vuenttt ettt e
324232, Tip (HPUIL): oo
3.2.4.2323. Alimentare maxima cu carburant (') 3) .......... mm°/cursd
sau ciclu la o viteza a pompei de: .............. min™' sau,
alternativ, o diagrama caracteristica: .......................
32423.5. Curba de avans a injectiei (1): ...........cooiiiiiiiiiiia...
M2
32424 Control de limitare a turatiei motorului
vB
324242, Punctul de inchidere
32.4242.1. Punctul de inchidere sub sarcind ..................... min”!
32.42422. Punctul de inchidere fard sarcind .................... min™'
3.24.2.6. Injectorul (injectoarele)
324.26.1. Marca (IMErCI): . .oueettet ettt
32426.2. Tip (HPUIL): o e
324.27. Sistemul de aprindere la rece
32427.1. Marca (IMEICI): . .euenttt ettt e
324272, Tip (HPULL): ottt
324273. DeSCriere: ...t
324.28. Sistemul auxiliar de aprindere
32428.1. Marcad (IMATCI): ..ottt e e et
3.24.282. Tip (HPUIL) ottt
3.2.4.2.83. Descrierea sistemului ...
324.209. Injectie controlatd electronic: da/nu (1)
32429.1. Marca (IMETCI): . .vuen ittt e
324292, Tip (HPULL): ottt
ML
3.2.4.293. Descrierea sistemului
vB
3.24.293.1 Marca si tipul sau numarul unitétii de control: .............
3242932 Marca si tipul regulatorului de carburant: ..................
3242933 Marca si tipul traductorului de aer: ........................
3242934 Marca si tipul distribuitorului de carburant: ................
3242935 Marca si tipul corpului clapetei: ...........................
M2
324293.6 Marca si tipul sau principiul de functionare al senzorului de
tEMPEraturd @ APCI: «.oveeet it e e et
3242937 Marca si tipul sau principiul de functionare al senzorului de
temperaturd a aerului: ............oiiiiii

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Specificati toleranta.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 49

VYM12
3242938 Marca si tipul sau principiul de functionare al senzorului de
PIESIUNE. .o\ttt ettt ettt et e e e e e e et
vB
3243. Prin injectie de carburant (numai aprindere prin scanteie):
da/nu (')
3243.1. Principiul de functionare: colector de admisie (unipunct/mul-
tipunct (!)/injectie directd/alta (specificati) (') ...............
3.24.3.2. Marcd (MArCI): . ovv ettt et
3.2433. Tip (HPULL): ottt e
324.34. Descrierea sistemului; in cazul unor sisteme diferite de cele cu
injectie continud, se vor preciza detaliile echivalente: ......
32434.1. Marca si tipul unitatii de control: .................. ... ...
VYM12
3.2.4343. Marca si tipul sau principiul functionare al debitmetrului de
TS
vB
3.2.4.3.4.0. Marca si tipul microcomutatorului: .........................
324348. Marca si tipul corpului clapetei: ....................... ...
VYM12
3243409. Marca si tipul sau principiul de functionare al senzorului de
tEMPETaturd @ APCLI «.vvvvve ettt e et
3.2.4.3.4.10. Marca si tipul sau principiul de functionare al senzorului de
temperaturd a aerului: .............i i
32434.11. Marca si tipul sau principiul de functionare al senzorului de
PIESIUNEG: ...ttt ettt ettt et et e e e et
3.243.5. Injectoare
vB
3.2.4.35.1. Marcd (IMATCT) . .vvntet ettt e e e e eeeaeenes
324352, Tip (HPUIL) ot
3.2.4.3.6. Reglajul injectiei ............coiiiiiiiiiiiiiiia
3243.7. Sistemul de aprindere la rece
3.2.43.7.1. Principiu (principii) de functionare: ........................
3.2.4.3.7.2. Limitele/reglajele de functionare () ?) ......oovvvniennn...
3244, Pompa de alimentare
3.2.4.4.1. Presiunea (2): ..ovvniiiii e kPa sau
diagrama caracteristicd (2): .......ieiiii i
3.2.5. Sistemul electric
32.5.1. Tensiunea nominala: ... .. V, pamantare pozitiva/negativa (')
3.252. Generatorul
3.2.5.2.1. 0 P
3.2522. Puterea nominald: ............ ... .. ... VA

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Specificati toleranta.
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3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.23.

3.2.723.1.

327232

32724

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.

32.73.1.

3.2.7.3.2.

32.732.1.

327322

3.2.73.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.84.

Aprindere

Marcad (IMETCI): . .oneete ettt et
Tip (HPUIL): oo
Principiu de functionare: .............. .. ..o,
Curba avansului la aprindere ('): ...l

Reglajul aprinderii statice (!): ............... grade inaintea
TDC

Sistemul de racire (lichid/aer) (?)

Reglarea nominald a mecanismului de control a temperaturii
MOtOTUIUL: ..ottt

Lichidul

Tipul lichidului: ..... ...
Pompa (pompe) de recirculare:da/nu (?)

CaracteriStiCl .......c.ovriir i , sau
Marcd (IMATCI): ..ttt ettt e e e e
Tip (HPUIL): © ettt
Raport(uri) de transmisie: ...........c.ooveiiiiiiiiiiiinann.

Descrierea ventilatorului si a mecanismului acestuia de trans-
18] 1<

Aer

Suflu: da/nu (?)

CaracteriStiCl: ... .ov vttt e , sau
Marcd (MArCI): . ovv ittt ettt et
Tip (HPULL): ottt e
Raport(uri) de transmisie: ...........c.ooeiiiiiiiiiiiaan.
Sistem de admisie

Incarcator de presiune: da/nu (%)

Marcd (IMEATCT) . .vvtet ettt e et e e eeeeeenns
Tip (HPUIL): ot

Descrierea sistemului (de ex. presiunea de fincarcare
maxima: .... kPa, gaze de evacuare, dacad este cazul): ....

Racitor intermediar: da/nu (%)

Tipul: aer-aer/aer-apa ()

Scéaderea presiunii de admisie la viteza nominala a motorului
si la sarcina 100 % (numai in cazul motorului cu aprindere
prin comprimare)

Maxim Permis: .........c.eueeninenannenenenannenennn. kPa
Maxim Permis: .........cueueenenenennenenenennenennn. kPa
Descriere si scheme ale galeriilor de admisie si ale accesoriilor

acestora (camerd de distribuire a aerului, dispozitiv de
incaélzire, prize de aer suplimentare etc.):...................

(") Specificati toleranta.

(®) Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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vB
32.84.1. Descrierea admisiei multiple (inclusiv scheme si/sau foto-
grafil): ...
3.2.84.2. Filtrul de aer, scheme: ................ ... viiii... sau
3.2.8.4.2.1. Marcd (IMATCI): ..ttt ettt e e e
32.8422. Tip (HPULL): ot
3.2.84.3. Amortizorul de admisie, scheme: ...................... sau
32.843.1. Marcad (IMEATCI): ..ottt ettt et
3.2.843.2. Tip (HPUIL): oo
3.2.9. Sistem de evacuare
3209.1. Descrierea  si/sau  schemele  sistemului  multiplu  de
EVACUAIE. . .o vete ettt et et e e e e e e
329.2. Descrierea si/sau schemele sistemului de evacuare: .........
3.293. Presiunea posterioard maxima permisd de evacuare la viteza
nominald a motorului si la sarcind 100 % (numai in cazul
motorului cu aprindere prin comprimare): ............. kPa
3.2.10. Suprafata minimd a sectiunii transversale a orificiilor de
intrare §i de iesire: .............. ... oo
3.2.11. Reglajul distributiei sau date echivalente
3.2.11.1. Deschiderea maximd a valvei, unghiuri de deschidere si
inchidere sau detaliile de reglaj ale sistemului alternativ de
distributie, raportate la punctul mort; in cazul sistemului de
reglaj variabil, reglajul minim §i maxim: ...................
3.2.11.2. Domenii de referinta si/sau limite de variatie ale reglajului ()
3.2.12. Masuri luate impotriva poludrii aerului
3.2.12.1. Mijloace pentru reciclarea gazului de la carterul motorului
(descriere si scheme): ...........ooiiiiiiiiiiinienn...
VYM12
3.2.12.2. Dispozitive de control al poluarii (daca nu sunt incluse la alta
rubrica)
3.2.12.2.1. Convertizor catalitic
vB
3.2.12.2.1.1. Numar de convertizoare catalitice si elemente (furnizati infor-

matiile de mai jos pentru fiecare entitate separatd): ........

3.2.12.2.1.2. Dimensiunile, forma si volumul convertorului catalitic: .. ...
3.2.12.2.1.3. Tipul de actiune cataliticd: .................cociiiiniinin...
3.2.12.2.14. Incarcatura totald de metale pretioase: .....................
3.2.12.2.1.5. Concentratia relativa: ............... oo,
3.2.12.2.1.6. Substratul (structurd si material): .............. ... ... ...
3.2.12.2.1.7. Densitatea celulei: ...
3.2.12.2.1.8. Tipul de carcasa pentru convertorul(convertoarele) catalitic(e):
3.2.12.2.1.9. Amplasarea convertorului (convertoarelor) catalitic(e) (locul si

distanta de referinta in ciclul de evacuare): ................

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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vB
3.2.12.2.1.10. Scut de céldura: da/nu (1)
VYM12
vB
3.2.12.2.1.12. Marca convertorului catalitic:
3.2.12.2.1.13. Numarul partii identificatoare:
VYM12
3.2.12.2.2. Senzori
3.2.12.2.2.1. Senzor de oxigen: da/nu (')
3.2.12.2.2.1.1. Marca: ..o
3.2.12.2.2.1.2. AmPplasare: ...
3.2.12.2.2.1.3. Domeniul de control: ........... ... . ...
32.12.2.2.1.4. Tipul si principiul de functionare: .........................
3.2.12.2.2.1.5. Numarul de identificare al piesei: ................coiiunnn.
vB
3.2.12.2.3. Injectie cu aer: da/nu (')
3.2.12.2.3.1. Tip (jet de aer, pompa aer etc.): ..........oevenenereenen...
3.2.12.24. Recircularea gazelor de evacuare: da/nu (')
VYM12
32.12.24.1. Caracteristici (marca, tip, debit, presiune inalta/presiune joasa/
presiuni combinate ete.): . ... ...t
32.12.24.2. Sistem de racire cu apd (a se preciza pentru fiecare sistem
EGR, de exemplu, presiune joasa/presiune inalta/presiuni
combinate: da/nu (1)
3.2.12.2.5. Sistem de control al emisiilor evaporative (numai motoarele
cu benzina si etanol): da/nu (*)
3.2.12.2.5.1. Descrierea detaliata a dispozitivelor: .......................
3.2.12.2.5.2. Desenul sistemului de control al emisiilor evaporative: .....
3.2.12.2.5.3. Desenul filtrului cu carbon: ........... ...
3.2.12.2.54. Masa céarbunelui uscat: ... g
3.2.12.2.5.5. Desenul schematic al rezervorului de combustibil cu indicarea
capacitatii si materialului (numai motoare pe benzina si pe
CtANO0L): ..
3.2.12.2.5.6. Descrierea si schema scutului de protectie dintre rezervor si
sistemul de evacuare: ............ ...
VYMi14
3.2.12.2.5.7. Factor de permeabilitate (1): ..o,
vB
3.2.12.2.6. Filtru de particule: da/nu (')
3.2.12.2.6.1. Dimensiuni, forma si capacitatea filtrului de particule: .....
3.2.12.2.6.2. Tipul si constructia filtrului de particule: ...................
3.2.12.2.6.3. Amplasarea (distanta de referinta pe linia de evacuare): ....

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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YM12

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.122.73.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.73.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.73.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.32.3.

3.2.122.7.3.24.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

Marca filtrului de particule: .....................coiiial

Numarul de identificare al piesei: ...............c.ooooien...

Sistem de diagnosticare la bord (OBD): (da/nu) (')

Descriere in scris si/sau schema MI: .......................

Lista si functia tuturor componentelor monitorizate de
sistemul OBD:

Descriere in scris (principiile generale de functionare) a: ...

Motoare cu aprindere comandata (1)

Monitorizarea catalizatorului ('): ...........................

Detectarea rateurilor de aprindere ('): ......................

Monitorizarea senzorului de oxigen ('): ....................

Alte componente monitorizate de sistemul OBD ('): ........

Motoare cu aprindere prin comprimare (')

Monitorizarea catalizatorului (*): ....................... ...,

Monitorizarea sistemului electronic de alimentare (!): .......

Alte componente monitorizate de sistemul OBD (V): ........

Criterii de activare a MI (numar definit de cicluri de
conducere sau metoda statistica): ..........................

Lista cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate
(insotite de o explicatie pentru fiecare): ....................

producatorul vehiculului trebuie sa furnizeze urmatoarele
informatii suplimentare pentru a permite fabricarea de piese
de schimb sau de rezerva compatibile cu OBD, precum si de
instrumente de diagnosticare si de echipamente de incercare.

Informatiile furnizate la prezentul punct se reiau in apendicele
5 la prezenta anexa (apendicele la certificatul de omologare
CE de tip cu privire la informatiile privind OBD corespun-
zatoare vehiculului):

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.7.6.1. O descriere a tipului si numarului de cicluri de precondi-
tionare utilizate la omologarea de tip initiald a vehiculului.

3.2.12.2.7.6.2. O descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului
OBD utilizat la omologarea de tip initiald a vehiculului in
ceea ce priveste componenta monitorizatd de sistemul OBD.

3.2.12.2.7.6.3. O lista exhaustivd care sd descrie toate componentele
masurate cu dispozitivul de detectare a defectelor si de
activare a MI (numadr fix de cicluri de conducere sau
metoda statisticd), inclusiv o listd a parametrilor secundari
relevanti masurati pentru fiecare componentd monitorizata de
sistemul OBD. O listd cu toate codurile de iesire OBD si
formatele utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare)
corespunzatoare diferitelor componente individuale ale
grupului propulsor cu implicatii pentru emisii si diferitelor
componente individuale care nu prezintd implicatii pentru
emisii, in cazul in care monitorizarea componentei are rol in
activarea MI. In special, trebuie furnizati o explicatie detaliati
pentru datele aferente serviciului $05, testul ID $21 la FF,
precum si pentru datele aferente serviciului $06. in cazul
tipurilor de vehicule care folosesc o legdturd de comunicare
in conformitate cu ISO 15765-4 , Vehicule rutiere, sisteme de
diagnosticare privind CAN (Controller Area Network) —
partea 4: cerinte privind sistemele cu implicatii pentru
emisii”, trebuie furnizati o explicatie detaliatd pentru datele
aferente serviciului $06, Test ID $00 la FF, pentru fiecare ID
de monitor OBD compatibil.

3.2.12.2.7.6.4. Informatiile solicitate la acest punct pot fi precizate, de
exemplu, completdnd tabelul urmator, care se include in
prezenta anexa.

Dispozitiv | Criterii de | Criterii de . . Incercare
= Cod de . . Parametri Precondi-
Componenta . de monito- | detectare a | activare a . . demons-
avarie . secundari tionare - s
rizare defectelor MI trativa

Catalizator | P0420 Semnale | Diferenta | Al treilea | Turatia Doua Tip 1
ale sondei | dintre ciclu motorului, | cicluri tip [
pentru semnalele sarcina
oxigen 1 | sondei 1 motorului,
si 2 si cele modul A/
ale F, tempe-
sondei 2 ratura
cataliza-
torului

VYM12
3.2.12.2.8. Alt SIStEIM: L.ttt e

3.2.12.2.10. Sistem cu regenerare periodica: (furnizati informatiile de mai
jos pentru fiecare unitate separatd)

3.2.12.2.10.1. Metoda sau sistemul de regenerare, descrierea si/sau
desenul: ... ...
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VYM12

3.2.12.2.10.2. Numarul de cicluri de operare de tipul 1 sau de cicluri echi-
valente ale motorului pe standul de incercare dintre doud
cicluri in care au loc fazele de regenerare in conditiile echi-
valente incercarii de tipul 1 [distanta ,,D” din figura
A6.Appl/1 din apendicele 1 la subanexa 6 la anexa XXI la
Regulamentul (UE) 2017/1151 sau figura A13/1 din anexa 13
la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU (dupa caz)]: .........

3.2.12.2.10.2.1.  Ciclul de tipul 1 aplicabil: (indicati procedura aplicabila:
subanexa 4 din anexa XXI sau Regulamentul nr. 83 al

CEE-ONU): ...
3.2.12.2.10.3. Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numérului
de cicluri dintre doud cicluri in care au loc faze de
(ST 115 ¢ 1 (<
3.2.12.2.104. Parametri pentru determinarea nivelului de sarcind necesar

fnaintea aparitiei regenerarii (de exemplu, temperatura,
PIESIUNGA, ©1C.): .ttt ettt et ettt e e e e e

3.2.12.2.10.5. Descrierea metodei utilizate pentru incércarea sistemului in
procedura de incercare prevazuta la punctul 3.1 din
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU: ...........

3.2.12.2.11. Sisteme de convertizor catalitic care utilizeaza reactivi
consumabili (furnizati informatiile de mai jos pentru fiecare
unitate separatd): da/nu (')

3.2.12.2.11.1. Tipul si concentratia reactivului necesar: ...
3.2.12.2.11.2. Intervalul de temperaturi normale de functionare ale reacti-
vului: ...

3.2.12.2.11.3. Standard international: ...

3.2.12.2.11.4. Frecventa de realimentare cu reactiv: continud/intretinere
(dupa caz):
3.2.12.2.11.5. Indicatorul de reactiv: (descriere si amplasare)

3.2.12.2.11.6. Rezervorul de reactiv

3.2.12.2.11.6.1.  Capacitatea: ...

3.2.12.2.11.6.2.  Sistemul de incilzire: da/nu (!)
3.2.12.2.11.6.2.1. Descriere sau desenul

3.2.12.2.11.7. Unitatea de control al reactivului: da/nu (')
3.2.12.2.11.7.1.  Marca: ...

3.2.12.2.11.7.2.  Tipul: ...

3.2.12.2.11.8. Injector de reactiv (marca, tip si amplasare): ...

3.2.13. Amplasarea simbolului coeficientului de absorbtie (numai
pentru motoarele cu aprindere prin comprimare): ...........

3.2.14. Detalii despre orice dispozitive concepute pentru a influenta
economia de carburant (dacd nu sunt incluse la alte
SUDPUNCER): ..ottt et et

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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vB
3.2.15. Sistem de alimentare cu GPL: da/nu ()
VY M12
3.2.15.1. Numarul omologdrii de tip conform Regulamentului (CE)
or. 661/2009 (JO L 200, 31.7.2009, p.1)
vB
3.2.15.2. Unitatea electronica de control a motorului pentru alimentarea
cu GPL
3.2.15.2.1. Marca (IMETCI): ..ottt
3.2.15.2.2. Tip (HPUIL): oo
3.2.15.2.3. Posibilitati de reglare in functie de emisii: .................
3.2.15.3. Alte documentatii
3.2.15.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzina la GPL i invers: ..............c..cooveneen...
3.2.15.3.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de depresiune,
furtunuri de compensare etc.): ............oiiiiiiiiiiiin...
3.2.15.3.3. Desenul simbolului: .......... ...
3.2.16. Sistem de alimentare cu GN (gaz natural): da/nu (")
VYM12
3.2.16.1. Numarul omologarii de tip conform Regulamentului (CE)
nr. 661/2009 (JO L 200, 31.7.2009, p.1)
vB
3.2.16.2. Unitatea de control electronica de gestionare a motorului
pentru alimentarea cu GN
3.2.16.2.1. Marca (IMETCI): . .euen ettt et e
3.2.16.2.2. Tip (HPUIL): oo e
3.2.16.2.3. Posibilitati de reglare in functie de emisii: .................
3.2.16.3. Alte documentatii
3.2.16.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzina la GN si invers: ..............ooveiienn...
3.2.16.3.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid,
furtunuri de compensare €tC.): ............iiiiiiiiiiiiin...
3.2.16.3.3. Desenul simbolului: .................... i
VM3
3.2.18. Sistem de alimentare cu hidrogen: da/nu (')
3.2.18.1. Numarul de omologare de tip CE in conformitate cu Regula-

mentul (CE) nr. 79/2009: ... ...t

3.2.18.2. Unitatea electronicd de control a motorului pentru alimentarea
cu hidrogen

3.2.18.2.1. Marcad (IMETCI): .ottt et et
3.2.18.2.2. TIP(UIL): oo
3.2.18.2.3. Posibilitati de reglare in functie de emisii: .................
3.2.18.3. Alte documentatii

3.2.18.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea

de la benzind la hidrogen si invers: ........................

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 57

M3
3.2.18.3.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid,
furtunuri de compensare etc.): ...l
3.2.18.3.3. Desenul simbolului: ......... ... i
3.2.19. Sistem de alimentare cu H2GN: da/nu (')
3.2.19.1. Procentul de hidrogen 1in carburant (procentul maxim
specificat de producator):
3.2.19.2. Numarul de omologare de tip CE in conformitate cu Regula-
mentul CEE/NU nr. 110 (3) .ovovviii e
3.2.19.3. Unitatea electronica de control a motorului pentru alimentarea
cu H2GN
3.2.19.3.1. Marcd (MArCI): . ovv ettt et
3.2.19.3.2. Tip (HPULL): ottt
3.2.19.3.3. Posibilitati de reglare in functie de emisii: .................
3.2.19.4. Alte documentatii
3.2.194.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzina la H2GN si invers: ............c.c.cooveneen...
3.2.194.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid,
furtunuri de compensare €tc.): .............iiiiiiiiiiin...
3.2.19.4.3. Desenul simbolului: ............ ... ... i ;
VY M12
3.3. Magina electricd
M3
33.1. Tip (bobinaj, eXcitatie): ........c.vuveninirinnienaenennn.
v M8
33.1.1. Putere orard maxima: ...l kW
(valoarea declaratd de producator)
3.3.1.1.1. Puterea netd maxima (%) ... kW
(valoarea declaratd de producator)
3.3.1.1.2. Puterea maxima in 30 de minute (@) ................... kW
(valoarea declaratd de producitor)
M3
33.1.2. Tensiune de functionare: ............. v
VYM12
3.3.2. REESS
VM3
33.2.1. Numar de celule: ...... ...
3322, Greutate: ............. kg
3.3.2.3. Capacitate: ...........coviiiiiiiiiiiiin... Ah (amper-ora)
33.24. Pozitie: ..o
VYM12
34. Combinatii de convertizoare de energie de propulsie
vB
34.1. Vehicul electric hibrid: da/nu (3)
34.2. Categoria vehiculului electric hibrid:

Alimentare cu energie a vehiculului oprit/alimentare cu
energie a vehiculului neoprit (%)

(") A se elimina mentiunile necorespunzétoare (exista situatii in care nu trebuie s se elimine
nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(®» OJ L 72, 14.3.2008, p. 113.

(®) Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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vB
34.3. Intrerupdtor regim de functionare: cu/fara (3)
3.43.1. Moduri selectabile
34.3.1.1. Mod pur electric: da/nu (%)
3.4.3.1.2. Mod pur termic: da/nu (')
3.4.3.1.3. Moduri hibride: da/nu (')
(in caz afirmativ, furnizati o scurtd descriere) ..............
VYM12
3.4.4. Descrierea dispozitivului de stocare a energiei: (SRSEE,
condensator, volant/generator)
vB
34.4.1. Marcad (IMArCI): . ovv ettt e e iee s
344.2. Tip (HPUIL): oot e
3443. Numarul de identificare: ................... .. ...
3444, Tipul cuplului electrochimic: ...................c.ooiiae..
VYM12
3.44.5. Energie: ........ (pentru SRSEE: tensiune si capacitate Ah
in 2 ore, pentru condensator: J, ..., )
vB
3.4.4.6. Alimentator: integrat/extern/fara (')
VY M12
34.5. Masini electrice (descrieti separat fiecare tip de masina)
vB
345.1. Marca: ...
34.5.2. TaIpuUL:
34.53. Utilizare primard: motor de tractiune/generator
3453.1. Cand este utilizat ca motor de tractiune: un singur motor/

motoare multiple (numarul):

3.4.54. Puterea maxima: ...... ...t kW
345.5. Principiul de functionare:

3455.1. Curent continuu/curent alternativ/numarul fazelor:

3455.2. Excitare separaté/serie/mixta (")

3.4.553. Sincron/asincron (1)

3.4.6. Grup regulator

34.6.1. Marcad (IMArCI): . ovvetet ettt e e e eeaeans
3.4.6.2. Tip (HPUIL): oot
3.4.6.3. Numar de identificare: ...
3.4.7. Dispozitiv de control al puterii

34.7.1. Marca: ...
34.7.2. 0 P
3.4.7.3. Numar de identificare: ...t

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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M3
34.8. Autonomia electrica a vehiculului... ... km (in conformitate cu
anexa 9 la Regulamentul CEE/ONU nr. 101 (1)
vB
3.409. Recomandarile fabricantului privind conditionarea preli-
008§ 0F: ] ¢
VYM12
3.5. Valorile declarate de producator pentru determinarea emisiilor
de CO,/a consumului de combustibil/a consumului de energie
electrica/a autonomiei electrice si detalii privind ecoinovatiile
(daca este cazul) (?)
vB
3.5.1. Masa medie a emisiilor de CO, (a se furniza pentru fiecare
carburant de referintd supus incercérii)
3.5.1.1. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii urbane):
...................................................... g/km
3.5.1.2. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii extra-urbane):
...................................................... g/km
3.5.1.3. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii mixte):
...................................................... g/km
3.5.2. Consumul de carburant (a se furniza pentru fiecare carburant
de referintd supus incercarii)
M3
3.5.2.1. Consum de carburant (mediu urban) .......................
1/100 km sau m*/100 km sau kg/100 km (%)
3.5.2.2. Consum de carburant (mediu extra-urban) .................
1/100 km sau m*/100 km sau kg/100 km (%)
3.5.2.3. Consum de carburant (mixt) .............c.coovievrenenenn...
1/100 km sau m*/100 km sau kg/100 km; (%)
VM8
3.5.3. Consumul de energie electrica in cazul vehiculelor electrice
vMs
3.53.1. Tip/varianta/versiune de vehicul de referintd, astfel cum sunt
definite la articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 725/2011 (3)
VM8
3.53.1. Consumul de energie electrica pentru vehicule pur
RleCHIICe .« .ottt Wh/km
vMs
3.53.2. Existenta interactiunilor dintre diferitele  ecoinovatii:
................................................... da/nu (%)
v M8
3.53.2. Consumul de energie electrica pentru vehiculele electrice
hibride cu sursd de alimentare externa
3.53.2.1. Consumul de energie electrica (conditia A, combinat)
.................................................... Wh/km
3.5.3.2.2. Consumul de energie electrica (conditia B, combinat)
.................................................... Wh/km
3.53.2.3. Consumul de energie electricdi (combinat ponderat)
.................................................... Wh/km
vMs
3.53.3. Datele privind emisiile legate de utilizarea ecoinovatiilor (%) (°)

(") JO L 158,19.6.2007, p. 34.

(*) Determinate in conformitate cu dispozitiile Directivei 80/1268/CEE.

(® A se elimina mentiunile necorespunzétoare (exista situatii in care nu trebuie sd se elimine
nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(®) Daca este valabil.

(*) A se sterge mentiunile inutile.

(°) Se repeta tabelul pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii.

(°) A se extinde tabelul, dacd este cazul, utilizand un rand suplimentar pentru fiecare ecoi-
novatie.
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Decizia de
omologare a
ecoinovatiei ()

Codul ecoino-
vatiei (%)

1. Emisiile de
CO, ale vehi-
culului de
referinta
(/km)

2. Emisiile de

CO, ale vehi-

culului ecoi-
novator
(gkm)

3. Emisiile de
CO, ale vehi-
culului de
referinta
masurate in
cadrul ciclului
de incercare de
tipul 1 (%)

4. Emisiile de
CO, ale vehi-
culului ecoi-
novator
madsurate in
cadrul ciclului
de incercare de
tipul 1
(= 3.5.1.3)

5. Factor de
utilizare (UF),
adica proportia

de timp de

utilizare a
tehnologiilor in
conditii
normale de
functionare

Reduceri de
emisii de CO,

((1-2)
~(3-4)) x5

xxxx/201x (V)

Total reducere emisii de CO, (g/km) (*)

(") Numirul Deciziei Comisiei de omologare a ecoinovatiei.

(® Atribuit in Decizia Comisiei de omologare a ecoinovatiei.

(®) Cu acordul autoritatii de omologare de tip, daca se aplica o metodologie de modelare in locul ciclului de incercare de tipul 1, aceastd
valoare va fi cea prevazuta de metodologia de modelare.

(%) Suma reducerilor de emisii pentru fiecare ecoinovatie in parte.

3.5.6. Vehicul echipat cu o ecoinovatie in sensul articolului 12 din
Regulamentul (CE) nr. 443/2009 pentru vehiculele M; sau in
sensul articolului 12 din Regulamentul (UE) nr. 510/2011
pentru vehiculele N;: da/nu (')
3.5.6.1. Tip/Variantd/Versiune a vehiculului de referinta mentionat la
articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
725/2011 pentru vehiculele M; sau la articolul 5 din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014 pentru vehi-
culele N,y ()
3.5.6.2. Existenta interactiunilor dintre diferitele ecoinovatii: da/nmu (1)
3.5.6.3. Datele privind emisiile legate de utilizarea ecoinovatiilor (?) (+)
- 5. Factorul de
3. Emisiile de éOEn;lseulzlit_a utilizare (UF), )
2. Emisiile de CO, ale vehi- culu21ui ec\llli at mai precis Rf:(i'gcerl de
. 1. Emisiile de | % . culului de . pa proportia de | emisii de CO,
Decizia de . .| CO, ale vehi- . cu ecoinovatii, RN
Codul ecoino- | CO, ale vehi- . . referinta < N timp de _
omologare a A . culului echipat < N masurate in o (1-2)
. - vatiei (%) culului de . .. masurate in . . utilizare a
ecoinovatiei () . cu ecoinovatii - . | cadrul ciclului o | —(3—-4)) x5
referinta (g/km) cadrul ciclului N tehnologiilor in
’ (g/km) N de incercare de i
de incercare de tip 1 (= conditii
tip 1 () P normale de
3.5.1.3) .
functionare

xxxx/201x ()

Total reducere emisii de CO, (g/km) (*)

(") Numdrul deciziei Comisiei de omologare a ecoinovatiei.

(®) Atribuit in decizia Comisiei de omologare a ecoinovatiei.

(®) Cu acordul autoritatii de omologare de tip, daca se aplicd o metodologie de modelare in locul ciclului de incercare de tipul 1, aceasta
valoare va fi cea prevazutd de metodologia de modelare.

(%) Suma reducerilor de emisii pentru fiecare ecoinovatie in parte.

(?) Daca este cazul.
(®) Se repeta tabelul pentru fiecare carburant de referintd supus Incercarii.
(*) A se extinde tabelul, daca este cazul, utilizind un rind suplimentar pentru fiecare ecoi-

novatie.

(") Mentiunile neaplicabile se elimina.
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3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.4.

3.84.1.

3.84.1.1.

3.8.4.1.2.

Temperaturi permise de producator

Sistem de racire

Racire cu lichid

Temperatura maxima la iesire: .......................... K
Racire cu aer

Punct de referinta: ................

Temperatura maximd la iesirea din rdcitorul intermediar de
admisie: ... K

Temperatura maxima a gazelor de esapament in punctul de pe
teava de esapament adiacent bridei exterioare a galeriei de
(21 TR D (P K

Temperatura carburantului
MINIMA: ..o K
MaXIMA: ..ottt K

Temperatura lubrifiantului

MaxXIMA: ..ottt K
Sistemul de lubrifiere

Descrierea sistemului

Pozitia rezervorului de lubrifiant: ..........................

Sistemul de alimentare (cu pompd/injectie la admisie/amestec
cu carburant etc.) (1)

Pompa de lubrifiant

Marcd (IMATCI): . .vntet ettt e
Tip (HPULL): ottt
Amestecul cu carburant

Procentaj: ......... ...
Racitor ulei: da/nu (1)

SChitd (€): v vere e , sau
Marcd (MArCI): . .vvnt ettt et
Tip (HPUIL): ot

TRANSMISIA (%)

Momentul de inertie suplimentar cdnd schimbatorul este in
punctul mMOTt: ......o.iei e

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio

mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(*) Trebuie sa se furnizeze particularitatile specifice pentru orice variantd propusa.
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VYM12
4.4. Ambreiaj(e)
VB
4.4.1. Conversia de moment maxima: ..............c.ovuvenen...
4.5. Cutia de viteze
4.5.1. Tipul (manuald/automatd/cu variatie continua) (!) ...........
VYM12
4.6. Rapoarte de transmisie
Rapoartele cutiei de Rapoarte de transmisie
viteze (rapoarte intre | finale ale puntii motoare
Treanta de vitezd turatia arborelui (raportul intre turatia Rapoarte de transmisie
capta de vite motorului §i turatia arborelui de iesire al totale
arborelui de iesire al |cutiei de viteze si turatia
cutiei de viteze) rotilor motoare)
Maxim pentru TVC
1
2
3
Minim pentru TVC
vB
6. SUSPENSIA
VYM12
6.6. Pneuri si roti
6.6.1. Combinatie (combinatii) pneu/roata
6.6.1.1. Axe
6.6.1.1.1. Axa 1t oo
6.6.1.1.1.1. Indicativul dimensiunii pneului
6.6.1.1.2. AXaA 20
6.6.1.1.2.1. Indicativul dimensiunii pneului
etc.
6.6.2. Limitele inferioare si superioare ale razelor de rulare
6.6.2.1. AXa 11 o
6.6.2.2. AXA 21
ete.
6.6.3. Presiunea (presiunile) in pneuri recomandata (recomandate) de
producatorul vehiculului: .......... ... ... ... ..l kPa
vB
9. CAROSERIA.
VY M12
9.1. Tipul caroseriei utilizand codurile definite in partea C din
anexa II la Directiva 2007/46/CE: .........................
vB
9.10.3. Scaune
9.10.3.1. NUMAr: ...

(') Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, in cazul in care sunt valabile mai multe optiuni).
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16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

ACCESUL LA INFORMATIILE REFERITOARE LA
REPARAREA SI INTRETINEREA VEHICULELOR

Adresa principalului site Internet cu informatii referitoare la
repararea si intretinerea vehiculului: ........................

Data de la care aceste informatii sunt disponibile (nu mai
tarziu de 6 luni de la data omologarii de tip):

Termenii si conditiile de acces la site-ul Internet mentionat la
sectiunea 16.1: ... o

Formatul informatiilor referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor accesibile pe site-ul Internet mentionat la
sectiunea 16.1.: ... o
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

44.1.

4.4.2.

4.43.

444,

4.4.5.

Apendicele la fisa de informatii

INFORMATII PRIVIND CONDITIILE DE TESTARE

Reglajul dispozitivului de descarcare a scanteii: ......................

Bobina de aprindere

Lubrifiant folosit

Marca:

Tip:

(specificati procentajul lubrifiantului din amestec in cazul amestecului
lubrifiant-carburant)

Informatii privind reglajul sarcinii dinamometrului (a se repeta
informatiile pentru fiecare incercare pe banc dinamometric)
Tipul de caroserie a vehiculului (variantd/versiune)

Tipul cutiei de viteze (manuald/automatd/cu variatie continud)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curba fixa de
absorbtie a puterii (dacd este cazul)

Metoda alternativa de reglare a incarcarii dinamometrului (da/nu)

Masa de inertie (kg):

Puterea efectiva absorbita la 80km/h inclusiv pierderi din rularea vehi-
culului pe banc dinamometric (kW)

Puterea efectiva absorbita la 50km/h inclusiv pierderi din rularea vehi-
culului pe banc dinamometric (kW)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curba
reglabila de absorbtie a puterii (dacd este cazul)

Informatii referitoare la rularea liberd pe standul de incercare.

Marca si tipul pneurilor:

Dimensiunile pneurilor (fatd/spate):

Presiunea pneurilor (fatd/spate) (kPa):

Masa de incercare a vehiculului, inclusiv soferul (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Informatii despre rularea liberda pe standul de incercare (daca este cazul)

Timpul mediu corectat de rulare

V' (km/h) V2 (kn/h) Vi (kn/h) libera pe standul de incercare

120

100

80

60

40

20

Puterea medie de rulare corectata (daca este cazul)

V (km/h) Puterea corectatd (kW)

120

100

80

60

40

20
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Apendicele 4
MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritatii

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (%),

— extinderea omologarii CE de tip (),

— refuzul omologarii CE de tip ('),

— retragerea omologarii CE de tip (V),

— a unui tip de sistem/tip de vehicul cu privire la un sistem (') in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (%) si Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (%)

Numarul omologarii CE de tip: ....... ..ot

Motivul eXtinderii: .. ......outri i

SECTIUNEA 1

0.1.  Marca (denumirea comerciala a producatorului): .......................

0.2, TIpuL o

0.2.1. Denumire (denumiri) comerciala (comerciale) (dupa caz): ..............

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, daca sunt prezente pe vehicul (*)

0.3.1. Amplasarea marcajului: ............c.c.iiiiiiiiiii

0.4.  Categoria vehiculului ()

0.5. Numele si adresa producatorului: ............c...ooiiiiiiiniiiannen..

0.8.  Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare: ............

0.9.  Reprezentantul producatorului: .............. ... ... ...

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(®» JO L 171, 29.6.2007, p. 1.

() JO L 199, 28.7.2008, p. 1

(*) Daca mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru
descrierea vehiculului, componentei sau unitdtii tehnice separate cuprinse in acest
certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbo-
lul,,?” (de exemplu, ABC??123??)

(®) Astfel cum sunt definite in anexa II, sectiunea A
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SECTIUNEA 11

1. Informatii suplimentare (daca este cazul): (a se vedea addendumul)

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor: ................
3. Data raportului de Incercare: ...............ooiiiiiiiiiiiiiiii
4. Numarul raportului de incercare: ...............ccoiiiiiiiiiiiiiainin...
5. Observatii (daca este cazul): (a se vedea addendumul)

6. Locul: .o
TooDatar L
8. Semnatura: .......... .

Anexe:  Dosar de omologare.

Raport de incercare.
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Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.
1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Informatii suplimentare

Masa proprie a vehiculului: ............ ... .. ...l
Masa Maxima: . ......oenienettt e
Masa de referinta: ...... ... ..ot
Numarul de scaune: .............ooiiiiiiiii it
Tipul caroseriei:

pentru M;, M,: berlina, berlind cu hayon, cupeu, cabriolet, break,
vehicul cu utilizare multipla (')

for Ny, N,: camion, camioneta (!)
Actionare roti: fata, spate, 4 x 4 ()
Vehicul pur electric: da/nu (')
Vehicul electric hibrid: da/nu (!)

Categoria vehiculului electric hibrid: Alimentare cu energie a vehi-
culului oprit/Alimentarea cu energie a vehiculului neoprit (')

Intrerupdtor regim de functionare: cu/far (1)

Identificare motor:

Deplasare motor:

Sistem de alimentare cu carburant: injectie directd/injectie indirecta (")
Carburant recomandat de producator:

Putere maxima: .................. kWila ... tr/min
Dispozitiv de incarcare a presiunii: da/nu (!)

Sistemul de aprindere: aprindere prin comprimare/aprindere prin scan-
teie (1)

Grup motopropulsor (pentru vehiculul pur electric sau vehiculul
electric hibrid) (')

Puterea netd maxima: ....... kW, la: ........ la........ min-1
Puterea maxima in treizeci de minute: kW
Torsiunea netd maxima: ............. Nm,la ............. min!

Bateria de tractiune (pentru vehiculul pur electric sau vehiculul
electric hibrid)

Tensiunea nominala: V

Capacitatea (2 hrate): ........oiiiii i Ah

Tipul cutiei de viteze: manuald/automata/transmisie variabila (')

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.

Numarul de viteze:

Rapoarte globale de angrenare (inclusiv circumferinta bandei de rulare
a pneului sub sarcind): viteze de rulare (km/h) pe
1000 min™ km/h

Viteza Intai: ......oooviniiii i Viteza @ $aS€a: ...ovvvirririii i
Viteza a doua: .............c.coiiiiiiia.., Viteza a saptea: ...........coeveneniininan...
Viteza a treia: ..........ooveiiiiiniin... Viteza a optar .......oovuiiiiiiiiii
Viteza a patra: ...........coooviiiiiiiin... Multiplicare viteza: ...................c.o....

Viteza a CINCeA: .........c.vvveirennannann..

Raport de viteze final:

Pneuri: .................. e e

Tip: oo Dimensiuni: ........................

Circumferinta de rulare sub sarcind:

Circumferinta de rulare a pneurilor folosite pentru incercarea de
tipul 1

Rezultatele incercarilor:

Rezultatele incercarilor pentru emisiile la evacuare

Clasificarea emisiilor: Euro 5/Euro 6 (1)

Rezultatele incercarilor de tipul 1, daca este cazul

Numarul omologarii de tip, daca nu este vorba de un vehicul proto-
D () e e et

THC + Particule
Rezultate incercare de tipul 1 | Incercare co THC NMHC NOx NO. in Particule
P (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) * suspensie | (#/km)
(mg/km)
(mg/km)
Valoare masurata () () 1
2
3
Valoare medie masurata
™M O™
Ki () () ("
Valoare medie calculata cu (i

Ki (M.Ki) ()

DF () ()

(') Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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CcO THC NMHC

Rezultate incercare de tipul 1 | Incercare (mg/km) | (mg/km) | (mg/km)

NO,
(mg/km)

THC +
NOy
(mg/km)

Particule
n
suspensie
(mg/km)

Particule
(#/km)

Valoare medie finala,
calculata cu Ki si DF
(M.Ki.DF) (*)

Valoare limita

() dupa caz
() nu este cazul

() valoare medie calculata prin adaugarea valorilor medii (M.Ki) calculate pentru THC si NOy

(V) se rotunjeste la 2 zecimale
(¥) se rotunjeste la 4 zecimale
(")) se rotunjeste la prima zecimala peste valoarea limita

Informatii despre strategia de regenerare

D — numarul de cicluri de functionare dintre doud cicluri in care au
loc fazele de regenerare: ................o.iiiiiiiiiiiiiiiii.

d - numdrul de cicluri de functionare necesare pentru
TEEEMETAIC. ...\ttt ettt e e et e e et e
Tipul 2: o %
Tipul 3 o
Tipul 4: oo g/incercare
Tipul 5: — Incercarea privind durabilitatea: incercarea intregului

vehicul/incercare de andurantd pe stand/niciuna (')
— Factorul de deteriorare DF: calculat/atribuit (')

— Specificati valorile: .......... ...

Tip 6 CO (g/km) THC (g/km)

Valoare masurata

Pentru vehiculele bicarburant, tabelul pentru tipul 1 trebuie repetat
pentru ambii carburanti. In cazul vehiculelor cu multicarburant,
atunci cand incercarea de tipul 1 trebuie realizata cu ambii carburanti,
in conformitate cu figura 1.2.4 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008, si pentru vehiculele care functioneazd cu GPL sau
GN/biometan, fie monocarburant sau bicarburant, tabelul se repetad
pentru diferitii gazele de referinta utilizata la incercare si un tabel
suplimentar afiseaza cele mai slabe rezultate obtinute. Dupd caz, in
conformitate cu sectiunile 1.1.2.4 si 1.1.2.5 din anexa I la Regula-
mentul (CE) nr. 692/2008, trebuie indicat daca rezultatele sunt
masurate sau calculate.

Descriere in scris si/sau schema MI: .......... ... ... ...

Lista si functia tuturor componentelor monitorizate de sistemul OBD:

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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2.1.4. Descriere in scris (principiile generale de functionare) a: ...........
2.1.4.1.  Detectarea rateurilor de aprindere ("), ..............cooiiiiiia....
2.1.4.2.  Monitorizarea catalizatorului () ...,
2.1.4.3. Monitorizarea senzorului de oxigen ('): ...,
2.1.44.  Alte componente monitorizate de sistemul OBD (') ................
2.1.4.5. Monitorizarea catalizatorului (3).............coiiiiiiiiiiieiainn...
2.1.4.6.  Monitorizarea filtrului pentru particule (?) .........................
2.1.4.7. Monitorizarea sistemului electronic de alimentare (?) ...............
2.1.4.8.  Alte componente monitorizate de sistemul OBD ...................

2.1.5. Criterii de activare a senzorului de avarie (MI) (numdr definit de
cicluri de conducere sau metoda statisticd): ........................

2.1.6. Lista cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate (insotitd de

2.2. Incercare de verificare a datelor de emisie necesare la controlul tehnic
al vehiculelor

s Valoare CO Valoare Turatia . Temperatura
Incercare o | motorului ulei motor
(% vol) lambda (") (tr/min) ©C)
Ralanti (regim scazut) Nu este
cazul
Ralanti (regim ridicat)
(") Ralanti (regim ridicat)
2.3. Convertizor catalitic da/nu (?)
2.3.1. Convertizor catalitic original care a fost supus la toate incercarile
relevante prescrise de prezentul regulament da/nu (%)
2.4. Rezultatele incercarilor privind opacitatea fumului (%)
24.1. La viteze constante: a se vedea numarul raportului de incercare
intocmit de serviciul tehnic ........... ... ... o i
242, incercari in accelerare liberd
2.42.1. Valoarea masuratd a coeficientului de absorbtie: ............... m’
2.422. Valoarea corectatd a coeficientului de absorbtie: ............... m’
2.4.2.3.  Amplasarea simbolului coeficientului de absorbtie pe vehicul: ......
2.5. Rezultatele incercdrilor privind emisiile de CO, si consumul de
carburant
2.5.1. Vehicul echipat cu motor cu aprindere prin scanteie si fard sistem de

alimentare externa (NOVC) Vehicul electric hibrid

2.5.1.1.  Masa medie a emisiilor de CO, (a se specifica pentru fiecare carburant
de referinta supus incercdrii)

2.5.1.1.1. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii urbane): ........... g/km
2.5.1.1.2. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii extraurbane): ...... g/km
2.5.1.1.3. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii mixte): ............ g/km

2.5.1.2. Consumul de carburant (a se specifica pentru fiecare carburant de
referintd supus incercarii)

(") Pentru vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie.

(®) Pentru vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare.

(®) ) Se taie mentiunile necorespunzatoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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2.5.1.2.1. Consumul de carburant (conditii urbane): ............ 1/100 km (1)
2.5.1.2.2. Consumul de carburant (conditii extraurbane): .......... 1/100 km
2.5.1.2.3. Consumul de carburant (conditii mixte): .............. 1/100 km ()

2.5.1.3.  Pentru vehiculele actionate numai de un motor cu aprindere prin
scanteie, care sunt echipate cu sisteme de regenerare periodicd, asa
cum sunt definite la alineatul (6), articolul 2 din prezentul regulament,
rezultatele incercarii se Inmultesc cu factorul Ki specificat in anexa 10
la Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU.

2.5.1.3.1. Informatii referitoare la strategia de regenerare pentru emisiile de CO,
si pentru consumul de carburant

D — numarul de cicluri de functionare dintre doud cicluri in care au
loc fazele de regenerare: ...............c.ooiiiiiiiiiiiiii

d — numarul de cicluri de functionare necesare pentru regenerare:

Urbana Extraurbana Mixta

Ki

Valori pentru CO,

si consum de carburant (')

(") se rotunjeste la 4 zecimale
2.5.2. Vehicule pur electrice (3)
2.5.2.1. Consum de energie electrica (valoare declarata).
2.5.2.1.1. Consum de energie electricai: Wh/km
2.5.2.1.2. Timp total fara tolerantd pentru efectuarea ciclului: ............ sec
2.5.2.2. Interval (valoare declarata): km
2.5.3. Vehicul electric hibrid cu sursa de alimentare externa (OVC):
2.5.3.1. Masa emisiilor de CO, (conditia A, mixtd) }): .............. g/km
2.5.32. Masa emisiilor de CO, (conditia B, mixtd) ():............... g/km
2.5.3.3. Masa emisiilor de CO, (ponderatd, mixtd) (): ............... g/km
2.53.4. Consumul de carburant (conditia A, mixt) }): ............ 1/100 km
2.5.3.5. Consumul de carburant (conditia B, mixt) (): ............ 1/100 km
2.5.3.6.  Consumul de carburant (ponderat, mixt) (}): .............. 1/100 km
2.5.3.7. Consumul de energie electricd (conditia A, mixt) (): ...... Wh/km
2.5.3.8. Consumul de energie electrica (conditia B, mixt) (3): ....... Wh/km

(') Pentru vehiculele alimentate cu gaz, unitatea se inlocuieste cu m*/km

(® Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sd se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).

(®) Masuratd in perioada ciclului mixt, adicd partea intdi (urban) si partea a doua (extra-
urban) impreuna.
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2.5.3.9.

Consumul

de

energie

electrica

Rezultatele incercérilor pentru ecoinovatii (?) (%)

(ponderat  si

3

mixt) (1):
Wh/km

Decizia de
omologare a
ecoinovatiei (1)

Codul ecoino-
vatiei ()

1. Emisiile de
CO, ale vehi-
culului de
referintd (g/km)

2. Emisiile de
CO, ale vehi-
culului echipat
cu ecoinovatii

(g/km)

3. Emisiile de
CO, ale vehi-
culului de
referinta
mdsurate 1n
cadrul ciclului
de incercare de
tip 1 (%)

4. Emisiile de
CO, ale vehi-
culului echipat
cu ecoinovatii,
masurate in
cadrul ciclului
de incercare de
tip 1
(=3.5.1.3)

5. Factorul de
utilizare (UF),
mai precis
proportia de
timp de
utilizare a
tehnologiilor in
conditii
normale de
functionare

Reduceri de
emisii de CO,

(1-2)
—(3-4) x5

xxxx/201x

Total reducere emisii de CO, (g/km) (%)

(') Numarul deciziei Comisiei de omologare a ecoinovatiei.
(®) Atribuit in decizia Comisiei de omologare a ecoinovatiei.
(®) Daci se aplica o metodologie de modelare in locul ciclului de incercare de tipul 1, aceastd valoare va fi cea prevazutd de metodologia

de modelare.

() Suma reducerilor de emisii pentru fiecare ecoinovatie in parte.

2.6.1. Codul general al ecoinovatiei (ecoinovatiilor) (*): ..................

3. Informatii referitoare la repararea vehiculelor

3.1 Adresa site-ului Internet de acces la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor:.

3.1.1 Data de la care sunt disponibile (nu mai tarziu de 6 luni de la data
omologarii de tiP): .. ...t

3.2. Termenii si conditiile de acces (respectiv durata accesului, pretul

accesului pe ord, zi, lund, an si per tranzactie) la site-urile Internet
mentionate la punctul 3.1: ...

urban) impreuna.
(?) Se repeta tabelul pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii.
(®) A se extinde tabelul, daca este cazul, utilizand un rand suplimentar pentru fiecare ecoi-

novatie.

(") Masurata in perioada ciclului mixt, adicd partea intdi (urban) si partea a doua (extra-

(*) Codul general al ecoinovatiei (ecoinovatiilor) cuprinde urmatoarele elemente, fiecare
separat de un spatiu liber:
— codul autoritatii de omologare, astfel cum se prevede in anexa VII la Directiva

2007/46/CE;
— codul individual al fiecarei ecoinovatii montate pe autovehicul, indicat in ordinea
cronologicd a deciziilor de omologare ale Comisiei.
De exemplu, codul general de trei ecoinovatii omologate in ordine cronologica drept
10, 15 si 16 si montate pe un vehicul certificat de catre autoritatea germana de

omologare ar trebui sa fie: ,,el 10 15 16”.)
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.
4.1.12.
4.1.13.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.

Formatul informatiilor referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor  accesibile pe site-ul Internet mentionata la
sectiunea 3.1.: ...

Certificatul producatorului despre accesul la informatiile furnizate
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor:

Masurarea puterii

Puterea netd maximd a motorului unui motor cu ardere interna,
puterea netd si puterea maximd in 30 de minute a grupului motopro-
pulsor electric

Puterea neta a motorului cu ardere interna

Turatia motorului (fpm) ..........ooiininiii i
Consumul specific de carburant masurat (g/h) .....................
Cuplul masurat (NM) .......ooii e
Putere masurata (KW) ... ...
Presiunea barometrica (kPa) ................. i
Presiunea vaporilor de apa (kPa) ................. ...
Temperatura prizei de aer (K) ..............coiiiiiiiiiiin...
Factorul de corectie a puterii atunci cand este aplicat ..............
Puterea corectatd (kW) ... ..o
Puterea auxiliarda (kW) ... ...
Puterea netd (KW) ...
Cuplul net (NM) ...

Consumul specific de carburant corectat (g/kWh)

Motopropulsoare/motopropulsoare electric(e):

Valori declarate

Puterea maximd reala ............................ kW la ... min™'
Torsiunea netd maxima: ... Nm, la....................... ... min"!
Cuplu net maxim la viteza zero: ... Nm
Puterea maxima in 30 de minute: ... kW

Caracteristici esentiale ale motopropulsorului electric

Tensiunea in curent continuu de incercare: ... V

Principiul de functionare: ........... ...
Sistem de racire:

Motor: cu lichid/cu aer (')

Variator: cu lichid/cu aer (1)

ODBSEIVALILL + .ttt ettt et e e e e e e e

(') Mentiunile neaplicabile se elimina.
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Apendicele 5
Informatii privind vehiculele cu sisteme OBD

Informatiile care trebuie precizate in acest apendice sunt furnizate de catre
producatorul vehiculului pentru a permite fabricarea de piese de schimb
sau de rezerva compatibile cu sistemul OBD, precum si de instrumente de
diagnosticare si echipamente de incercare.

La cerere, urmatoarele informatii vor fi puse, fara discriminare, la
dispozitia oricdrui producator de componente, instrumente de diagnosticare
sau echipamente de incercare interesat.

O descriere a tipului si a numarului de cicluri de preconditionare utilizate
la omologarea initiald a vehiculului;

O descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului OBD utilizat la
omologarea initiald a vehiculului in ceea ce priveste componenta monito-
rizatd de sistemul OBD;

O listd exhaustiva care sd descrie toate componentele masurate cu dispo-
zitivul de detectare a defectelor si de activare a MI (numar fix de cicluri
de conducere sau metoda statistica), inclusiv o listd a parametrilor
secundari relevanti masurati pentru fiecare componentd monitorizatd de
sistemul OBD. O listd cu toate codurile de iesire OBD si formatele
utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare) corespunzatoare diferitelor
componente individuale ale grupului propulsor cu implicatii pentru emisii
si diferitelor componente individuale care nu prezintd implicatii pentru
emisii, in cazul in care monitorizarea componentei are rol in activarea
ML 1In special, trebuie furnizati o explicatic detaliati pentru datele
aferente serviciului § 05, testul ID § 21 la FF, precum si pentru datele
aferente serviciului $ 06. in cazul tipurilor de vehicule care folosesc o
legdtura de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4 ,,Vehicule rutiere,
sisteme de diagnosticare privind CAN (Controller Area Network) — partea
4: cerinte privind sistemele cu implicatii pentru emisii”, trebuie furnizata o
explicatie detaliata pentru datele aferente serviciului $ 06, Test ID $ 00 la
FF, pentru fiecare ID de monitor OBD compatibil.

Informatiile pot sa fie furnizate sub formd de tabel, dupd cum urmeaza:

. . Criterii de Criterii de . Incercare
. | Cod de Dispozitiv de . . . Precondi-
Componentd . L detectare a activare a | Parametri secundari . demons-
avarie monitorizare tionare .
defectelor MI ’ trativa
Catalizator P0420 Semnale ale | Diferenta Al treilea | Turatia motorului, | Doua Tip 1
sondei pentru | dintre ciclu sarcina motorului, | cicluri tip
oxigen 1 si 2 | semnalele modul A/F, | 1
sondei 1 si temperatura catali-
cele ale zatorului
sondei 2

Informatii solicitate pentru fabricarea instrumentelor de diagnosticare

in scopul de a facilita furnizarea de instrumente generice de diagnosticare
pentru reparatorii de mai multe marci de vehicule, producatorii de vehicule
trebuie sd puna la dispozitie informatiile mentionate la punctele de la 3.1
la 3.3. prin intermediul paginilor proprii de Internet contindnd informatii
privind repararea vehiculelor. Aceste informatii trebuie sa includa functii
ale instrumentelor de diagnosticare, precum si toate adresele Internet catre
informatiile privind repararea si instructiunile pentru remedierea defec-
tiunilor tehnice. Accesul la aceste informatii poate face obiectul platii
unui onorariu rezonabil.
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3.1

3.2.

Informatii referitoare la protocolul de comunicare
Se solicitd urmatoarele informatii, clasificate dupa marca, modelul si

varianta vehiculului sau conform unei alte definitii acceptabile, precum
VIN sau identificarea vehiculelor si sistemelor:

(a) Orice protocol suplimentar pentru sistemul de informatii necesare
pentru a permite diagnosticarea completd, in plus fatd de standardele
prezentate in anexa XI sectiunea 4, inclusiv orice informatii supli-
mentare despre protocoale pentru hardware sau software, identificarea
parametrilor, functiile de transfer, cerintele de mentinere activd sau
conditiile de abatere;

(b) Detalii despre modul in care se obtin si se interpreteaza toate codurile
de avarii care nu sunt in conformitate cu standardele prezentate in
anexa XI, sectiunea 4:

(c) O lista cu toti parametrii datelor in direct, inclusiv informatii despre
scalare si despre acces;

(d) O listda cu testele functionale disponibile, inclusiv activarea sau
controlul dispozitivelor si mijloacele de punere in functiune a acestora;

(e) Detalii despre modul in care se pot obtine informatii despre
componente si despre starea lor, stampila cu data, DTC in curs si
cadre inactive;

(f) Restabilirea parametrilor de invatare adaptare, codificarea variantelor
si reglajul componentelor de schimb, preferintele clientilor;

(g) identificarea ECU si codificarea variantelor;

(h) Detalii despre modul de restabilire a luminilor de avarie;

(1) Amplasarea conectorului de diagnosticare si detalii despre conector;

(j) Identificarea codului motorului.

Testarea componentelor monitorizate de OBD si diagnosticarea acestora

Se solicitd urmatoarele informatii:

(a) O descriere a testelor pentru a confirma functionalitatea acesteia, la
nivelul componentei sau in cadrul mecanismului sdu de transmisie

(b) Procedura de incercare, inclusiv parametrii incercérii si informatii
despre componenta

(c) Detalii despre conectare, inclusiv intrarea si iesirea minima i maxima
si valorile de transmisie si de sarcina

(d) Valorile estimate in anumite conditii de circulatie, inclusiv la ralanti

(e) Valorile electrice pentru componenta si starile statice si dinamice ale
acesteia

(f) Valorile in modul de avarie pentru fiecare din scenariile de mai sus

(g) Secvente de diagnosticare a modului de avarie, inclusiv arbori ai
defectiunii si eliminarea diagnosticarii directionate.
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3.3.

Informatii solicitate pentru efectuarea reparatiilor

Se solicitd urmatoarele informatii:

(a) ECU si initializarea componentei (in cazul in care se monteaza piese
de schimb)

(b) Initializarea sau inlocuirea ECU, dupd caz, folosind tehnici de (re-)
programare de trecere.
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Apendicele 6

Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

Sectiunea 3 a numarul de omologare CE de tip eliberat in conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) este compusa dintr-un numar al actului de regle-
mentare de punere in aplicare sau al ultimei modificari a acestuia apli-
cabild pentru omologarea CE de tip. »M2 Acest numdir este urmat de
unul sau mai multe caractere, care reflecta diversele categorii in confor-
mitate cu tabelul 1. <« Aceste caractere alfabetice fac distinctie, de
asemenea, intre valorile limita pentru emisii Euro 5 si 6 pentru care s-a

acordat omologarea.

Tabelul 1
Norma Sistemul Data punerii | Data punerii Ultima data
Caracter privind OBD Categoria si clasa vehiculului| Motorul | in aplicare: | in aplicare: | . unta' a]fi 2
emisiile standard tipuri noi | vehicule noi fnmatricularu
A Euro 5a Euro 5 [ M, Nj clasa I PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 [ M; pentru a indeplini CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
nevoi sociale specifice
(exclusiv M;G)
C Euro 5a Euro 5 | M;G pentru a indeplini CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
nevoi sociale specifice
D Euro Sa Euro 5 | Nj clasa II PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N; clasa III, N, PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 [ M, Nj clasa I PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 [ M; pentru a indeplini CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
nevoi sociale specifice
(exclusiv M;G)
H Euro 5b Euro 5 | Nj clasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
1 Euro 5b Euro 5 [ Nj clasa III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b Euro 5+ | M, N; clasa I PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ | M; pentru a indeplini CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
nevoi sociale specifice
(exclusiv M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N; clasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | Nj clasa III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- [ M, N clasa I CI 31.12.2012
(6] Euro 6a Euro 6- | N; clasa II CI 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- | N, clasa III, N, CI 31.12.2012
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VMi12

Norma Sistemul Data punerii| Data punerii Ultima data
Caracter privind OBD Categoria si clasa vehiculului| Motorul | in aplicare: | in aplicare: | . unta' ara a
emisiile standard tipuri noi | vehicule noi fmatnieuiartt
Q Euro 6b Euro 6- [ M, N clasa | CI 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- | Nj clasa II CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- | N, clasa III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6- | M, N, clasa I CI 31.8.2015
plus
IUPR
U Euro 6b Euro 6- | Nj clasa II CI 31.8.2016
plus
IUPR
\'% Euro 6b Euro 6- | N; clasa III, N, CI 31.8.2016
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6-1 | M, N; clasa I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6-1 | N clasa II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6-1 | Ny clasa III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ | Euro 6-1 | M, N, clasa I PI, CI 31.8.2018
ZB Euro 6¢ | Euro 6-1 | Ny clasa II PI, CI 31.8.2019
zC Euro 6¢ | Euro 6-1 | N; clasa III, N, PI, CI 31.8.2019
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 | M, N1 clasa I PI, CI 31.8.2018
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | NI clasa II PI, CI 31.8.2019
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | N1 clasa III, N2 PI, CI 31.8.2019
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VYM12

VM8

Norma Sistemul Data punerii | Data punerii Ultima data
Caracter privind OBD Categoria si clasa vehiculului| Motorul | in aplicare: | in aplicare: | taA alfi 2
emisiile standard tipuri noi | vehicule noi nmatrieutar
G Euro 6d- | Euro 6-2 | M, N1 clasa I PI, CI 31.8.2018
TEMP
ZH Euro 6d- | Euro 6-2 [ N1 clasa II PI, CI 31.8.2019
TEMP
Z1 Euro 6d- | Euro 6-2 | N1 clasa III, N2 PI, CI 31.8.2019
TEMP
Z) Euro 6d | Euro 6-2 | M, N1 clasa | PI, CI 31.8.2018
7K Euro 6d | Euro 6-2 | N1 clasa II PI, CI 31.8.2019
ZL Euro 6d | Euro 6-2 | NI clasa III, N2 PI, CI 31.8.2019
7zX nu se nu se Toate vehiculele Baterii | 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
aplica aplica pur
electrice
Y nu se nu se Toate vehiculele Baterii 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
aplica aplica pur
electrice
77 nu se nu se Toate vehiculele | PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
aplica aplica utilizdnd certificate n
conformitate cu punctul
2.1.1 din anexa I

Legenda:

Norma privind emisiile ,,Euro 5a” = exclusiv procedura revizuitd de masurare a masei particulelor, norma privind numarul de
s
particule si incercarile cu biocarburant privind emisiile la temperatura joasa ale vehiculelor care functioneazd cu multicarburant;

Norma privind emisiile ,,Euro 5b” = cerinte complete privind emisiile din norma Euro 5, inclusiv procedura revizuita de masurare
a masei particulelor, norma privind numarul de particule pentru vehicule echipate cu motoare cu aprindere prin compresie si
incercdrile cu biocarburant privind emisiile la temperatura joasa ale vehiculelor care functioneazd cu multicarburant;

Norma privind emisiile ,,Euro 6a” = exclusiv procedura revizuita de masurare a masei particulelor, norma privind numarul de
particule si incercarile cu biocarburant privind emisiile la temperaturd joasd ale vehiculelor care functioneazd cu multicarburant;

Norma privind emisiile ,,Euro 6b” = cerintele complete privind emisiile din norma Euro 6, inclusiv procedura revizuitd de
masurare a masei particulelor, normele privind numarul de particule (valori preliminare pentru vehiculele care functioneaza cu
motoare cu aprindere prin scanteie) si incercarile cu biocarburant privind emisiile la temperatura joasa ale vehiculelor care
functioneaza cu multicarburant;
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2.2.

» M11 Norma privind emisiile ,,Euro 6¢” = cerintele complete privind emisiile Euro 6, insa fara cerintele cantitative referitoare
la RDE, si anume norma privind emisiile Euro 6b, normele definitive privind numarul de particule pentru vehiculele cu aprindere
prin scanteie (PI), utilizarea carburantilor de referintd E10 si B7 (dacd este cazul) evaluati in cadrul ciclului reglementar de
incercare in laborator si incercarea referitoare la RDE doar in vederea monitorizarii (fara aplicarea de limite de emisie NTE);

Norma privind emisiile ,,Euro 6d-TEMP” = cerintele complete privind emisiile Euro 6, si anume norma privind emisiile Euro 6b,
normele definitive privind numarul de particule in ceea ce priveste vehiculele cu aprindere prin scanteie (PI), utilizarea carbu-
rantilor de referinta E10 si B7 (daca este cazul) evaluati in cadrul ciclului reglementar de incercare in laborator si incercarea
referitoare la RDE 1in raport cu factorii de conformitate temporari; <

»M11 Norma privind emisiile ,,Euro 6d” = cerintele complete privind emisiile Euro 6, si anume norma privind emisiile Euro
6b, normele definitive privind numarul de particule in ceea ce priveste vehiculele cu aprindere prin scanteie (PI), utilizarea
carburantilor de referinta E10 si B7 (daca este cazul) evaluati in cadrul ciclului reglementar de incercare in laborator si incercarea
referitoare la RDE in raport cu factorii de conformitate finali; <«

Norma OBD ,,Euro 5” = cerintele de baza privind sistemele OBD Euro 5, cu exceptia raportului de eficacitate in functionare
(IUPR), a monitorizarii emisiilor de NOx pentru vehiculele pe benzind si a valorilor limita PM stricte pentru vehiculele pe
motorina;

Norma OBD ,,Euro 5+” = inclusiv raportul relaxat de eficacitate in functionare (IUPR), monitorizarea NOx pentru vehicule pe
benzina si valorile limita PM stricte pentru vehiculele pe motorina;

Norma OBD ,,Euro 6-” = valori limita OBD relaxate;

Norma OBD ,,Euro 6- plus IUPR” = inclusiv valori limita OBD relaxate si raportul relaxat de eficacitate in functionare (IUPR);
Norma OBD ,,Euro 6-1” = cerintele complete ale normei OBD Euro 6, dar cu valori limita OBD preliminare, astfel cum sunt
definite la punctul 2.3.4 din anexa XI, si cu raport IUPR partial relaxat;

Norma OBD ,,Euro 6-2” = cerintele complete ale normei OBD Euro 6, dar cu valori limitd OBD finale, astfel cum sunt definite
la punctul 2.3.3 din anexa XI.

Exemple de numere ale certificatelor de omologare de tip

Mai jos este prezentat un exemplu de prima omologare, fara extinderi,
pentru un vehicul usor de pasageri, Euro 5. Omologarea a fost acordata
regulamentului de baza si regulamentului de punere in aplicare a acestuia,
astfel ca a patra componenta este 0001. Vehiculul este din categoria M;
reprezentat de litera A. Omologarea a fost acordatd de Olanda:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

Cel de-al doilea exemplu prezintd o a patra omologare pentru cea de-a
doua extindere a unui vehicul usor de pasageri Euro 5 din categoria MG,
care indeplineste nevoi sociale de bazd (litera C). Omologarea a fost
acordatd regulamentului de baza si unui regulament de modificare a
acestuia din anul 2009 si a fost acordatd de Germania:

e1*715/2007%*.../2009C*0004*02
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Apendicele 7

Certificatul producatorului privind conformitatea cu cerintele privind performanta OBD in
functionare

[ Te [0 Te= 1 o] o TSP URRP PP
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Certifica faptul ca

— Tipurile de vehicule enumerate in anexa la prezentul certificat sunt conforme cu dispozitiile din
anexa Xl, apendicele 1, sectiunea 3, la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 referitoare la performanta
in functionare a sistemului OBD in toate conditile de circulatie care pot fi anticipate in mod
rezonabil

— Planul (planurile) care prezintd criteriile tehnice detaliate pentru cresterea numar&torului si
numitorului fiecarui monitor, anexate la prezentul certificat este (sunt) corect(e) si complet(e)
pentru toate tipurile de vehicule pentru care se aplica acest certificat.

[Semnatura reprezentantului producatorului]

Anexe:
— Lista vehiculelor pentru care se aplica prezentul certificat

— Planul (planurile) care prezintd criteriile tehnice detaliate pentru cresterea numaratorului si
numitorului fiecarui monitor, cat si planul (planurile) privind dezactivarea numaratorilor, numitorilor
si numitorului general.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

242,

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

ANEXA 11

CONFORMITATEA iN FUNCTIONARE

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele privind conformitatea in functionare
in ceea ce priveste emisiile de evacuare si sistemul OBD (inclusiv
IUPRy,) a vehiculelor tip omologate prin prezentul regulament.

AUDITUL CONFORMITATII IN FUNCTIONARE

Auditul conformitatii in functionare de catre autoritatea de omologare
se efectueazd pe baza oricaror informatii relevante de care dispune
producatorul, folosind aceleasi proceduri precum cele privind confor-
mitatea productiei definite la articolul 12 alineatele (1) si (2) din
Directiva 2007/46/CE si la punctele 1 si 2 din anexa X la directiva
respectiva. Informatiile provenite de la incercarile pentru supraveghere
efectuate de autoritatea de omologare sau de statul membru pot
complementa rapoartele de monitorizare a functionarii, furnizate de
producator.

Figura mentionatd la punctul 9 din apendicele 2 la prezenta anexa si
figura 4/2 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU
(numai pentru emisiile de evacuare) ilustreaza procedura de verificare
a conformitatii in functionare. Procesul aferent conformitatii in func-
tionare este descris in apendicele 3 la prezenta anexa.

Ca parte a informatiilor furnizate privind controlul conformitatii in
functionare, la cererea autoritatii de omologare, producitorul
raporteazd autoritdtii responsabile cu omologarea de tip despre
cererile de garantie, reparatiile efectuate in perioada de garantie si
avariile sistemului OBD inregistrate la reparare, in conformitate cu
formatul agreat la data omologarii de tip. Informatiile cuprind, in
detaliu, frecventa si cauza avariilor aparute la componentele si
sistemele referitoare la emisii. Rapoartele se completeaza cel putin o
data pe an pentru fiecare model de vehicul, in perioada definita la
articolul 9 alineatul (4) din prezentul regulament.

Parametri de definire a familiei in functionare din punctul de
vedere al emisiilor de evacuare

Familia in functionare poate fi definita prin parametri de proiectare de
baza, care sunt comuni pentru vehiculele din cadrul familiei. in mod
similar, se poate considera cd tipurile de vehicule apartin aceleiasi
familii in functionare dacd au in comun, sau in limitele tolerantelor
specificate, urmatorii parametri:

ciclul de combustie (in doi timpi, in patru timpi, rotativ);
numarul de cilindri;

configuratia blocului cilindric (in linie, V, radial, orizontal opus, alta.
Inclinarea sau orientarea cilindrilor nu este un criteriu);

metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie indirectd sau
directa);

tipul sistemului de racire (aer, apa, lubrifiant);
metoda de aspiratie (aspiratie naturald, incarcare presiune);

combustibilul pentru care este proiectat motorul (benzina, motorina,
GN, GPL etc.). Vehiculele bicombustibil pot fi grupate impreunad cu
vehicule cu un combustibil specific, cu conditia ca unul dintre
combustibili sd fie comun;
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2.4.8.

2.4.9.

2.4.10.

2.4.11.

2.5.

2.5.1.

2.5.10.

tip de convertizor catalitic (catalizator cu trei cai, conductd inclinatd
pentru NOx, SCR, catalizator inclinat pentru NOx si altele);

tipul filtrului pentru particule in suspensie (cu sau fard);

recircularea gazelor de evacuare (cu sau fara, cu racire sau fara racire);
si

capacitatea cilindrica a celui mai mare motor din familie, minus 30 %.
Cerinte referitoare la informatii
Autoritatea de omologare va efectua un audit privind conformitatea in

functionare pe baza informatiilor furnizate de producétor. Aceste
informatii includ, in special, urmatoarele elemente:

denumirea si adresa producatorului;

denumirea, adresa, numarul de telefon si de fax si adresa de e-mail ale
reprezentantului autorizat al acestuia din zonele geografice mentionate
in informatiile producatorului;

denumirea modelului vehiculelor incluse in informatiile producéto-
rului;

dupd caz, lista tipurilor de vehicule mentionate in informatiile produ-
catorului, respectiv, pentru emisiile de evacuare, grupul de familii in
functionare, in conformitate cu punctul 2.4 si, pentru OBD si IUPRM,
familia OBD 1in conformitate cu apendicele 2 din anexa XI;

codurile numerelor de identificare ale vehiculului (VIN) aplicabile
acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei (prefixul VIN);

numerele omologarilor de tip care se aplicd acestor tipuri de vehicule
din cadrul familiei, inclusiv, dupa caz, numerele tuturor extensiilor si
reparatiilor pe teren/rechemarilor (lucréri repetate);

detaliile privind extensiile, reparatiile pe teren/rechemdrile pentru
omologdrile de tip ale vehiculelor la care se face referire in informatiile
producatorului (daca sunt solicitate de autoritatea de omologare);

perioada pentru care s-au colectat informatiile constructorului;

perioada de constructie a vehiculului mentionata in cadrul informatiilor
producatorului (de exemplu, vehicule produse in timpul anului calen-
daristic 2007);

procedura de verificare a conformitatii in circulatie efectuata de produ-
cator, inclusiv:

(i) metoda de localizare a vehiculului;
(i) criterii de selectie si respingere a vehiculului;
(iii) tipuri si proceduri de incercari utilizate pentru program;

(iv) criteriile de acceptare/respingere ale producatorului pentru grupul
familiei;

(v) zona (zonele) geografice in care producatorul a colectat informatii;

(vi) dimensiunea esantioanelor si planul de esantionare utilizat.
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2.5.11.  rezultatele procedurii de verificare a conformitatii in circulatie
efectuatd de producator, inclusiv:

(i) identificarea vehiculelor incluse in program (incercate sau nu).
Identificarea include urmatoarele:

— denumirea tipului;

— numarul de identificare al vehiculului (VIN);

— numarul de inmatriculare al vehiculului;

— data fabricatiei;

— regiunea de utilizare (dacad se cunoaste);

— pneurile montate (numai pentru emisiile de evacuare);
(i1) motivul (motivele) de respingere a unui vehicul din esantion;

(iii) istoricul de service pentru fiecare vehicul din esantion (inclusiv
lucrari repetate);

(iv) istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul din esantion (daca se
cunoaste);

(v) informatii despre incercdri, inclusiv urmatoarele:
— data incercarii/descarcarii;
— locul incercarii/descarcarii;
— distanta indicatd de contorul de kilometraj.
(vi) informatii despre incercari numai pentru emisiile de evacuare:

— specificatii privind combustibilul de incercare (de exemplu
combustibil de referintd sau combustibil de piatd);

— conditiile de incercare (temperatura, umiditate, masa inertiald
a dinamometrului);

— functiile dinamometrului (de exemplu functia de putere);

— rezultatele incercarii (de la cel putin trei vehicule per familie);
(vii) informatii despre incercari numai pentru [UPRy:

— toate informatiile necesare se descarcd de pe vehicul;

— pentru fiecare monitor se raporteazi rata de performantd in
circulatie [TUPRM;

2.5.12.  fnregistrdri de indicatii din sistemul OBD;
2.5.13.  pentru esantionarea [UPRM, urmatoarele elemente:

— ratele medii de performantd in circulatie [UPRM ale tuturor vehi-
culelor selectate pentru fiecare monitor, in conformitate cu punctele
3.1.4 si 3.1.5. ale apendicelui 1 la anexa XI a regulamentului;

— procentul de vehicule selectate care au un ITUPRM mai mare sau
egal cu valoarea minima aplicabilda monitorului in conformitate cu
punctele 3.1.4 si 3.1.5 ale apendicelui 1 la anexa XI a regulamen-
tului.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

SELECTAREA VEHICULELOR PENTRU CONFORMITATEA iN
FUNCTIONARE

Informatiile adunate de producdtor sunt suficient de extinse pentru a
asigura evaluarea conformitétii in functionare, In conditii normale de
utilizare. Producatorul selecteaza esantioane din cel putin doua state
membre cu conditii substantial diferite de functionare a vehiculelor (cu
exceptia cazului in care acestea se vand numai intr-un stat membru).
Factori precum diferente intre combustibili, conditii de mediu, viteze
de rulare medii, raport intre rulare in localitate si in afara localitatii se
iau In considerare la alegerea statelor membre.

Pentru incercarile legate de [UPRy; a OBD se includ in esantionul de
incercare numai vehicule care indeplinesc criteriile de la punctul 2.2.1
din apendicele 1.

La alegerea statelor membre pentru esantionarea vehiculelor, produ-
cdtorul poate selecta vehicule dintr-un stat membru care este considerat
reprezentativ in mod special. In aceasta situatie, producitorul demons-
treaza autoritatii care a acordat omologarea de tip faptul ca selectia este
reprezentativa (de exemplu de piata care are cel mai mare volum de
vanzari a unei familii de vehicule din Uniune). Atunci cand pentru o
familie sunt necesare mai multe loturi de esantionare care sé fie supuse
incercdrii, astfel cum se defineste la punctul 3.5, vehiculele din lotul al
doilea si al treilea de esantionare reflectd conditii diferite de func-
tionare fatd de cele din primul esantion selectat.

Incercarile privind emisiile pot fi efectuate la o statie de incercari
amplasatd intr-o zona sau regiune diferita de cea din care au fost
selectate vehiculele.

incercirile de conformitate in functionare in ceea ce priveste emisiile
de evacuare ale producatorului se efectueazd in continuu, reflectand
ciclul de productie al tipurilor de vehicule aplicabile in cadrul unei
familii in functionare date. Perioada maximd intre inceperea a doud
verificari de conformitate in functionare nu depiseste 18 luni. in cazul
tipurilor de vehicule vizate de o extindere a omologdrii care nu a
necesitat o incercare de emisii, aceasta perioadd poate fi extinsa
pand la 24 de luni.3.5.

Dimensiunea esantionului

Atunci cand se aplica procedura statistica definita in apendicele 2 (de
exemplu pentru emisii de evacuare), numarul de loturi de esantioane
depinde de volumul anual de vanzari pentru o familie in functionare
din Uniune, astfel cum este definit in tabelul urmator:

inmatriculari UE
— per an calendaristic (pentru incercérile de emisii de
evacuare)
— de vehicule dintr-o familie OBD cu IUPR in perioada
de esantionare

Numarul de loturi
de esantioane

pana la 100 000 inclusiv 1

100 001 pana la 200 000 2

peste 200 000 3
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4.1.

4.2.

4.3.

Pentru IUPR, numdrul de loturi de esantioane care urmeaza a fi
folosite este descris in tabelul de la punctul 3.5.1 si se bazeaza pe
numarul de vehicule dintr-o familie OBD omologate cu IUPR (supuse
esantionarii).

Pentru prima perioada de esantionare a unei familii OBD, toate tipurile
de vehicule din familie care se omologheaza cu IUPR se considera a fi
supuse esantiondrii. Pentru perioade de esantionare consecutive, numai
tipurile de vehicule care nu au fost supuse incercarii anterior sau sunt
incluse In omologédri de emisie care au fost extinse de la perioada
anterioard de esantionare sunt considerate a fi supuse esantionarii.

Pentru familiile alcatuite din mai putin de 5 000 de inmatriculari in UE
supuse esantiondrii In perioada de esantionare, numarul minim de
vehicule intr-un lot de esantioane este sase. Pentru toate celelalte
familii, numarul minim de vehicule intr-un lot de esantioane care se
esantioneaza este cincisprezece.

Fiecare lot de esantioane reprezintd adecvat modelul de vénzari si
anume se reprezintd cel putin tipurile de vehicule cu volum mare (>
20 % din totalul familiei).

In baza auditului mentionat la sectiunea 2, autoritatea de omologare
adoptd una din urmatoarele decizii si actiuni:

(a) decide ca, pentru un tip de vehicul, o familie de vehicule in
functionare sau o familie OBD de vehicule, conformitatea in func-
tionare este satisfacdtoare si nu mai este nevoie de alte actiuni;

(b

~

decide ca informatiile oferite de producator sunt insuficiente pentru
adoptarea unei decizii si solicitd informatii suplimentare sau date
de incercare din partea producatorului;

(c) decide ca, pe baza informatiilor de la autoritatea de omologare sau
de la programele de supraveghere a incercarilor din statul membru,
informatiile furnizate de producdtor sunt insuficiente pentru a
adopta o hotarare si solicitd informatii suplimentare sau informatii
despre incercari din partea producatorului;

(d) decide ca, pentru un tip de vehicul dintr-o familie in functionare
sau o familie OBD, conformitatea in functionare este nesatisfa-
catoare si procedeaza la efectuarea de incercdri asupra tipului de
vehicul sau familiei OBD, in conformitate cu apendicele 1.

Daci, in conformitate cu auditul ITUPRy,, criteriile de incercare de la
punctul 6.1.2 literele (a) sau (b) din apendicele 1 sunt indeplinite
pentru vehiculele dintr-un lot de esantioane, autoritatea de omologare
de tip trebuie sd treacd la actiunile suplimentare descrise mai sus la
litera (d).

Atunci cand se considerd ca sunt necesare incercari de tipul 1 pentru a
controla conformitatea dispozitivelor de control al emisiilor cu
cerintele referitoare la performanta lor in functionare, astfel de
incercari trebuie sd fie efectuate folosind procedura de incercare care
respecta criteriile statistice definite in apendicele 2.

in colaborare cu producitorul, autoritatea de omologare alege un
esantion de vehicule cu un numar suficient de kilometri parcursi a
caror utilizare in conditii normale poate fi asiguratd cu usurinta. Produ-
catorul va fi consultat cu privire la optiunea vehiculelor din esantion si
i se va permite sa participe la verificarile de confirmare asupra vehi-
culului.

Producitorul are dreptul, sub supravegherea autoritatii de omologare,
sa efectueze verificari, chiar de natura distructivd, asupra acelor
vehicule al céror nivel de emisii depaseste valorile limitd, cu scopul
de a stabili cauzele posibile de deteriorare ce nu pot fi atribuite produ-
catorului (de exemplu, folosirea benzinei fara plumb inainte de data
incercdrii). In situatiile in care rezultatele verificarilor confirmi
cauzele, aceste rezultate se exclud de la verificarea privind conformi-
tatea.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

Apendicele 1

Verificarea conformititii in functionare

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie criteriile mentionate in sectiunea 4 privind
selectia vehiculelor supuse incercarilor si procedurile de control al
conformitdtii in functionare.

CRITERII DE SELECTIE

Criteriile de acceptare a unui vehicul selectionat se definesc pentru
emisiile de evacuare la punctele 2.1-2.8, iar pentru IUPRy; la
punctele 2.1-2.5.

Vehiculul trebuie sa apartind unui tip de vehicule care a facut obiectul
unei omologari de tip conform prezentului regulament si are un
certificat de conformitate conform Directivei 2007/46/CE. Pentru veri-
ficarea [UPRy, vehiculul se aproba la standardele OBD Euro 5+, Euro
6- plus IUPR sau ulterioare. Acesta este inmatriculat si utilizat in
Uniune.

Vehiculul a parcurs cel putin 15 000 km sau are 6 luni de la punerea
in circulatie, oricare dintre aceste evenimente are loc mai trziu, si cel
mult 100 000 km sau mai putin de 5 ani, oricare din aceste evenimente
are loc mai devreme.

Pentru verificarea IUPRy,, esantionul de fincercare include numai
vehicule care:

(a) au colectat suficiente informatii privind functionarea vehiculului
pentru incercarea monitorului.

Pentru monitorii care trebuie sd atingd rata de performantd in
functionare a monitorului si sd urmdreasca si sd raporteze date
privind randamentul in conformitate cu punctul 3.6.1 din apen-
dicele 1 la anexa XI, date suficiente privind functionarea vehi-
culelor inseamna ca numitorul indeplineste criteriile expuse mai
jos. Numitorul, definit la punctele 3.3 si 3.5 din apendicele 1 la
anexa XI pentru incercarea monitorului trebuie sa aiba o valoare
mai mare sau egald cu una dintre urmatoarele valori:

(1) 75 pentru monitorii sistemului de esapament, ai sistemului
secundar de aer si cei care folosesc un numitor marit in
conformitate cu punctul 3.3.2 literele (a), (b) sau (c¢) din
apendicele 1 la anexa XI (de exemplu monitori de pornire
la rece, monitori pentru sistemul de aer conditionat etc.); sau

(i1) 25 pentru monitorii filtrului de particule si ai catalizatorului
de oxidare care folosesc un numitor marit in conformitate cu
sectiunea 3.3.2 litera (d) din apendicele 1 la anexa XI; sau

(iii) 150 pentru monitorii catalizatorului, ai senzorului de oxigen,
EGR, VVT si ai tuturor celorlalte componente;

(b

~

nu au fost manipulate sau echipate cu parti adaugate sau modi-
ficate care ar face ca sistemul OBD sa nu respecte cerintele din
anexa XI.

Un dosar de intretinere trebuie sa ateste ca vehiculul a fost intretinut
corect (de exemplu, cd s-au efectuat intretinerile necesare conform
recomandarilor producatorului).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Vehiculul nu prezinta indicii de abuz (de exemplu participarea la
curse, supraincarcare, alimentare necorespunzatoare sau alte utilizari
neconforme), sau alti factori (de exemplu manipulari neautorizate)
care pot afecta performantele privind emisiile. Se iau in considerare
codul de eroare si kilometrajul stocate in calculator. Un vehicul nu este
selectat pentru incercari dacd informatiile inregistrate de computer
demonstreaza cd acesta a functionat dupa inregistrarea unui cod de
eroare si nu s-a efectuat o reparatie relativ rapid.

Nu s-a efectuat nicio reparatic importantd neautorizatd a motorului
vehiculului si nicio alta reparatie importanta a vehiculului Insusi.

Continutul de plumb si de sulf dintr-un esantion de combustibil
prelevat din rezervorul vehiculului corespunde standardelor aplicabile
stabilite prin Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a
Consiliului ('), iar vehiculul nu prezinta nici un semn de utilizare a
unui combustibil inadecvat. Se pot efectua controale la nivelul tevii de
esapament.

Nu existd indicii asupra existentei unor probleme care pot pune in
pericol siguranta personalului de laborator.

Toate componentele sistemului antipoluare al vehiculului sunt
conforme cu omologarea de tip aplicabila.

DIAGNOSTICAREA SI INTRETINEREA

Diagnosticarea si orice intretinere normald necesard se efectueaza pe
vehiculele acceptate pentru incercari, nainte de masurarea emisiilor la
esapament, in conformitate cu procedura prevazuta la punctele 3.1-3.7.

Se efectueaza urmatoarele verificari: verificari la filtrul de aer, toate
curelele de transmisie, toate nivelurile lichidelor, capacul radiatorului,
integritatea tuturor furtunurilor pentru vid si a cablurilor electrice ale
sistemului antipoluare; verificari privind reglarea necorespunzatoare
si/sau fortarea la aprindere si privind mdsurarea nivelului de
combustibil si componentele dispozitivului pentru controlul poluarii.
Se inregistreaza toate diferentele.

Este verificata functionarea corespunzatoare a sistemului OBD. Orice
indiciu din memoria sistemului OBD se inregistreaza si se efectueazi
reparatiile necesare. Daca indicatorul de disfunctionalitate al sistemului
OBD inregistreazd o disfunctionalitate pe perioada unui ciclu de
preconditionare, defectiunea poate fi identificatd §i reparati. incercarea
se poate relua si se pot utiliza iar rezultatele vehiculului reparat
respectiv.

Sistemul de aprindere se verifica, iar componentele defectuoase, ca de
exemplu bujiile, cablurile etc., se inlocuiesc.

Se verifica sistemul de compresie. Daca rezultatul este nesatisfacator,
vehiculul este respins.

Se verificd parametrii motorului raportati la precizérile constructorului
si se adapteazd daca este necesar.

Daca autovehiculul trebuie sa suporte o intretinere programatd inaintea
parcurgerii urmatorilor 800 km, aceastd intretinere se efectueaza
conform instructiunilor producétorului. La solicitarea producatorului,
filtrul de ulei si filtrul de aer pot fi schimbate, indiferent de kilometraj.

Dupa acceptarea vehiculului, combustibilul se inlocuieste cu combus-
tibilul de referintd corespunzator pentru incercari privind emisiile, daca
producitorul nu acceptd utilizarea unui combustibil de piata.

(1) JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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4.2.

4.3.

44.

5.1.

5.2

INCERCARILE iIN FUNCTIONARE

Atunci cand se considerd necesard efectuarea unei verificdri a vehicu-
lelor, incercarile privind emisiile, efectuate conform anexei III, se
realizeazd pe vehicule preconditionate selectionate in conformitate cu
exigentele mentionate la punctele 2 si 3 din prezentul apendice. incer-
cdrile trebuie sd includd numai masurarea emisiilor de particule pentru
vehiculele omologate conform standardului Euro 6 privind emisiile in
categoriile W, X si Y, astfel cum au fost definite in tabelul 1 din
apendicele 6 din anexa 1. Ciclurile de preconditionare suplimentare
fatd de cele specificate la punctul 5.3 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 83 sunt permise numai dacd sunt reprezentative in
conditii normale de rulare.

Pentru vehiculele echipate cu sistem OBD, se poate verifica buna
functionare in circulatie a indicatorilor de disfunctionalitate etc., in
ceea ce priveste nivelurile de emisie (de exemplu, limitele de
indicare a disfunctionalitatii definite in anexa XI) in raport cu preci-
zarile aplicabile pentru omologarea de tip.

Sistemul OBD poate fi verificat, de exemplu, din punct de vedere al
nivelurilor de emisii peste limitele aplicabile pentru care nu apare un
indicator de disfunctionalitate, al activdrii eronate sistematice a indica-
torului de disfunctionalitate si al componentelor eronate sau deteriorate
identificate in sistemul OBD.

Dacda o componentd sau un sistem functioneaza in afara valorilor
prevazute in certificatul de omologare de tip si/sau in documentatia
acestui tip de autovehicul si daca aceastd abatere nu a fost autorizata
conform articolului 13 alineatul (1) sau (2) din Directiva 2007/46/CE,
fara indicarea disfunctionalitatii de catre sistemul OBD, componenta
sau sistemul in cauzd nu se Inlocuieste naintea incercarilor privind
emisiile, in afara cazului in care se stabileste ca a facut obiectul
unor manipuldri sau a unei utilizdri incorecte in asa fel incat
sistemul OBD nu detecteaza disfunctionalitatea rezultata.

EVALUAREA REZULTATELOR INCERCARILOR DE EMISIE

Rezultatele incercdrii se supun procedurii de evaluare prevazute in
apendicele 2.

Rezultatele incercarilor nu se multiplicd in functie de factorii de dete-
riorare.

PLANUL DE MASURI DE REMEDIERE

Autoritatea de omologare cere constructorului sd prezinte un plan de
masuri de remediere a neconformitatii atunci cand:

Pentru emisiile de evacuare, se constatd ca mai mult de un vehicul este
un emitator excentrat care indeplineste oricare dintre urmatoarele
criterii:

(a) conditiile stabilite la punctul 3.2.3 din apendicele 4 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 83, atunci cand atit autoritatea de
omologare, cat si producatorul sunt de acord ca emisiile in exces
se datoreazd aceleiasi cauze; sau

(b

~

conditiile stabilite la punctul 3.2.4 din apendicele 4 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 83, atunci cand autoritatea de omologare a
stabilit cd emisiile in exces se datoreazd aceleiasi cauze.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Pentru IUPRy; al unui monitor particular M, se indeplinesc urma-
toarele conditii statistice intr-un esantion de 1Incercare a cdrui
dimensiune se determind in conformitate cu punctul 3.5 din prezenta
anexa:

(a) pentru vehicule certificate la un raport de 0,1 in conformitate cu
punctul 3.1.5 din apendicele 1 la anexa XI, datele colectate de pe
vehicule indicd, pentru cel putin un monitor M din esantionul de
incercare, fie ca raportul mediu de performanta in functionare al
esantionului de incercare este mai mic de 0,1, fie ca cel putin 66 %
dintre vehiculele din esantionul de incercare au un factor de
performantd in functionare a monitorului mai mic de 0,1;

(b) pentru vehicule certificate la un raport complet in conformitate cu
punctul 3.1.4 din apendicele 1 la anexa XI, datele colectate de pe
vehicule indicd, pentru cel putin un monitor M din esantionul de
incercare, fie ca raportul mediu de performantd in functionare in
esantionul de incercare este mai mic decat valoarea Testmin(M),
fie cd cel putin 66 % dintre vehiculele din esantionul de incercare
au un factor de performantd in functionare mai mic de Testp;,(M).

Valoarea lui Test,;,(M) este:

(1) 0,230 daca monitorul M trebuie sa aiba un raport in func-
tionare de 0,26;

(i) 0,460 daca monitorul M trebuie sa aiba un raport in func-
tionare de 0,52;

(iii) 0,297 daca monitorul M trebuie sa aiba un raport in func-
tionare de 0,336,

in conformitate cu punctul 3.1.4 din apendicele 1 la anexa XI.

Planul de mésuri de remediere se trimite autoritdtii de omologare de tip
cel tarziu la 60 de zile lucratoare de la data notificarii prevazute in
sectiunea 6.1. In urmitoarele 30 de zile lucritoare, autoritatea aproba
sau respinge planul de mdsuri de remediere. Totusi, se acordd o
amdnare in cazul in care producdtorul reuseste sa convingd autoritatea
de omologare de necesitatea unui termen suplimentar pentru
examinarea stirii de neconformitate in scopul prezentdrii unui plan
de masuri de remediere.

Masurile de remediere se aplica tuturor vehiculelor care pot fi afectate
de aceeasi defectiune. Se evalueaza necesitatea de modificare a docu-
mentelor pentru omologarea de tip.

Producétorul pune la dispozitie copii ale intregii corespondente privind
planul masurilor de remediere, pastrand de asemenea o evidentad a
campaniei de rechemare si transmite regulat rapoarte de situatie catre
autoritatea de omologare.

Planul de masuri de remediere contine dispozitiile prevazute la
punctele 6.5.1-6.5.11. Producatorul desemneaza un nume de identi-
ficare unic pentru planul masurilor de remediere.

O descriere a fiecarui tip de vehicule inclusa in planul masurilor de
remediere.

O descriere a modificarilor, adaptarilor, reparatiilor, rectificarilor, ajus-
tarilor sau a altor schimbari care trebuie efectuate pentru alinierea
vehiculelor la norme, precum si un scurt rezumat al datelor si
studiilor tehnice pe care se bazeaza decizia producdtorului in
legdturd cu diferitele masuri care trebuie luate pentru a remedia
starea de neconformitate.

O descriere a metodei prin care producatorul informeaza proprietarii
vehiculelor.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

O descriere a intretinerii sau a utilizdrii corecte, dupa caz, pe care
producatorul o introduce drept conditie de eligibilitate la reparatiile
care trebuie efectuate in cadrul planului de masuri de remediere si o
explicatie a motivelor pentru care producatorul impune aceste conditii.
Nicio conditie privind intretinerea sau utilizarea nu poate fi impusa
dacd nu existd o legaturd demonstratd intre aceasta si neconformitate
sau masurile de remediere.

O descriere a procedurii care trebuie urmatd de catre proprietarii vehi-
culelor pentru remedierea neconformitatii. Aceasta descriere include o
data de la care se pot lua masurile de remediere, durata estimata a
reparatiilor in atelier si locul unde acestea pot fi efectuate. Reparatia se
realizeaza rapid, intr-o perioadd de timp rezonabila dupé livrarea vehi-
culului.

O copie a informatiilor transmise proprietarului vehiculului.

O scurtd descriere a sistemului utilizat de producator pentru a asigura
furnizarea corespunzatoare a componentei sau a sistemelor necesare
pentru actiunea de remediere. Este indicata data la care aprovizionarea
cu componente sau sisteme va fi adecvata pentru initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor care vor fi trimise persoanelor care
realizeazd reparatia.

O descriere a consecintelor masurilor de remediere propuse privind
emisiile, consumul de combustibil, manevrabilitatea si siguranta
fiecdrui tip de vehicul la care se refera planul de masuri, insotitd de
date si studii tehnice pe care se intemeiaza aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de
omologare de tip le poate considera necesare pentru evaluarea
planului de masuri de remediere.

in cazul in care planul de misuri de remediere cuprinde o scoatere din
circulatie a vehiculelor, se prezinta autoritatii de omologare o descriere
a metodei de inregistrare a reparatiilor. Dacd se utilizeaza o etichetd, se
depune un exemplar al acesteia.

Producatorului i se poate cere sa efectueze incercari concepute in mod
rezonabil si necesare asupra componentelor si vehiculelor, incluzand o
schimbare, reparatie sau modificare propusa, cu scopul de a demonstra
eficienta schimbadrii, a reparatiei sau a modificarii.

Producatorului ii revine responsabilitatea de a intocmi un dosar cu
toate vehiculele scoase din circulatie si reparate, cu precizarea
atelierului care a efectuat reparatiile. La cerere, autoritatea de
omologare de tip are acces la acest dosar pe o perioadd de 5 ani de
la aplicarea planului de masuri de remediere.

Reparatia efectuatd, modificarea adusd sau adiugarea de noi echi-
pamente se inregistreaza intr-un certificat inméanat de producator
proprietarului vehiculului.
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Apendicele 2

Procedura statistici pentru incercirile de conformitate in circulatie pentru
emisii de evacuare

1. Prezenta procedurd se utilizeazd pentru verificarea cerintelor privind confor-
mitatea in functionare pentru incercarea de tip 1. Se aplicd metoda statistica
aplicabilad stabilita in apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, cu
exceptiile descrise in sectiunile 2.-9 din prezentul apendice.

2. Nota I nu se aplica.
3. Punctul 3.2. se interpreteazd dupa cum urmeaza:

Se considera ca un vehicul este emitator excentrat atunci cand sunt indeplinite
conditiile de la punctul 3.2.2.

4. Punctul 3.2.1 nu se aplica.

5. La punctul 3.2.2, referinta la randul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 se
interpreteaza ca trimitere la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

6. La punctele 3.2.3.2.1 si 3.2.4.2, referinta la sectiunea 6 din apendicele 3 se
interpreteazd ca trimitere la sectiunea 6 din apendicele 1 la anexa II la
prezentul regulament.

7. In notele 2 si 3, referinta la rdndul A din tabelul de la punctul 5.3.1.4 se
interpreteazd ca trimitere la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

8. La punctul 4.2, referinta la punctul 5.3.1.4 se interpreteaza ca trimitere la
tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele
Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru
vehiculele Euro 6.

9. Figura 4/1 se inlocuieste cu figura urmatoare:
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Raport intern de

HFigura 4/1
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Autoritatea de omologare de tip acordd omologarea

+
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(1) In acest caz, AOT inseamnd autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.”
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Apendicele 3
Responsibilititi privind conformitatea in functionare

Procesul de verificare a conformitatii in functionare este ilustrat in figura 1.

Producitorul colecteaza toate informatiile necesare pentru a respecta cerintele
din prezenta anexa. Autoritatea de omologare poate obtine informatii si de la
programele de supraveghere corespunzitoare.

Autoritatea de omologare efectueaza toate procedurile si incercarile necesare
pentru a garanta cd se indeplinesc cerintele privind conformitatea in func-
tionare (fazele 2-4).

In cazul unor discrepante sau dezacorduri la evaluarea informatiilor furnizate,
autoritatea de omologare solicita clarificari din partea serviciului tehnic care a
efectuat Incercarea pentru omologarea de tip.

Producitorul stabileste si pune in aplicare un plan de masuri de remediere.
Acest plan se aproba de catre autoritatea de omologare inainte de a fi pus in
aplicare (faza 5).

Figura 1

Ilustrarea procesului privind conformitatea in functionare

Elemente-cheie ale verificdrii de conformitate in functionare

Faza 1 Informatii oferite de producitor si programele

| Anexa II, sectiunile 2 si 3 de supraveghere

;ﬂﬁ‘..>.’ . *L‘““ﬂﬂ““‘i“ﬁi‘:““.l‘i‘ﬁ“l‘I‘.‘Hﬂ*‘ﬂﬁ'ﬁ*ﬂ‘&

* Faza 2 M * Evaluarea informatiei de citre autoritatea de -

- . . M .

% Anexa II, sectiunea 4 * * omologare de tip *

- e *

Brsrnsrensines ueun-qutnit“l‘?‘nauu P P-4
e s s st s i . e e e s s g

gm Faza 3 g i Selectarea vehiculelor !

i Anexa II, apendicele 1 H i {

B e e e e e e e e e e e H — e e e e e e e e e e e e e et
o o . s i i e s i S e e e — S

%M Faza 4 ; i Inspectia vehiculelor !

| Anexa II, apendicele 2 H i i

]

im._....-......._.__._......_...al P - -
Faza 5 3

Anexa 1, apendicele 1, sectiunea 6 Depunerea si aprobarea planului de remediere”
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ANEXA III
VERIFICAREA EMISIILOR MEDII ALE GAZELOR DE EVACUARE iN
CONDITII AMBIENTALE
(INCERCAREA DE TIPUL 1)

1. INTRODUCERE

In prezenta anexa este descrisa procedura pentru incercarea de tipul 1
privind verificarea emisiilor medii ale gazelor de evacuare in conditii

ambientale.

2. CERINTE GENERALE

2.1. Cerintele generale sunt cele stabilite la alineatul (5).3.1. din Regula-
mentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile descrise in sectiunile 2.2.-
2.5.

2.2. Vehiculele care sunt supuse incercarii stabilite la alineatul (5).3.1.1.

trebuie sa fie intelese ca fiind toate vehiculele care sunt incluse in
obiectul prezentului regulament.

2.3. Poluantii specificati la alineatul (5).3.1.2.4. trebuie sa fie intelesi ca
fiind toti poluantii inclusi in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regula-
mentul (CE) nr. 715/2007.

2.4. Referinta la factorii de deteriorare de la alineatul (5).3.6. in alineatul
(5).3.1.4. trebuie sa fie inteleasa ca fiind o referinta la factorii de
deteriorare specificati in anexa VII la prezentul regulament.

2.5. Valorile limita ale emisiilor mentionare la alineatul (5).3.1.4 trebuie sa
fie intelese ca fiind o referintd la valorile limita ale emisiilor stabilite in
tabelul 1 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehi-
culele Euro 5 si din tabelul 2 al Regulamentului (CE) nr. 715/2007
pentru vehiculele Euro 6.

2.6.

Cerinte referitoare la vehiculele alimentate cu GPL, gaz natural sau
biometan

2.6.1. Cerintele generale referitoare la 1incercérile asupra vehiculelor
alimentate cu GPL, gaz natural sau biometan trebuie sa fie cele
stabilite in sectiunea 1 din anexa 12 la Regulamentul nr. 83 al
CEE/ONU.

3. CERINTE TEHNICE

3.1 Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 4 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 83, cu exceptiile previzute la punctele 3.2.-3.12. incepand cu
datele precizate la articolul 10 alineatul (6) a doua tezd din Regula-
mentul (CE) nr. 715/2007, masa de particule si numarul particulelor se
determind 1n conformitate cu procedura de incercare privind emisiile
stabilitd la punctul 6 din anexa 4a la Regulamentul CEE-ONU nr. 83,
seria de amendamente 05, suplimentul 7, utilizdnd echipamentul de
incercare descris la punctele 4.4. si, respectiv, 4.5.

3.2. Carburanti de referintd specificati la alineatul (3).2. trebuie sa fie
intelesi drept o referintd la specificatiile pentru carburantul de
referintd corespunzator din anexa IX la prezentul regulament.

3.3. Gazele de evacuare mentionate la alineatul (4) 3.1.1. se inteleg ca
incluzand metan, apa si hidrogen:

,--..(HFID). Se etaloneaza cu propan exprimat in echivalent de atomi
de carbon (Cy).
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3.3.a.

3.4.

3.5.

Analiza metanului (CHy):

Analizorul este un gaz-cromatograf combinat cu detector cu ionizare in
flacara (FID) sau detector cu ionizare in flacara (FID) cu separator
nemetanic, etalonat cu gaz metan exprimat in echivalent de atomi de
carbon (C)).

Analiza apei (H,0):

Analizatorul este de tip infrarosu nedispersiv (NDIR), etalonat cu
vapori de apa sau cu propilena (C3Hg). Dacd analizatorul este
etalonat cu vapori de apd, este necesar sd se impiedice condensarea
apei in conducte si racorduri in timpul procesului de etalonare. Dacd
NDIR este etalonat cu propilend, producatorul analizatorului ofera
informatii privind convertirea concentratiei de propilena in concentratia
corespunzatoare de vapori de apa. Valorile pentru conversie vor fi
verificate periodic de cdtre producatorul analizatorului si cel putin o
data pe an.

Analiza hidrogenului (H,):

Analizatorul este de tip spectrometru de masd, etalonat cu hidrogen.
Oxid de azot (NOy)...”

Gazele pure mentionate la alineatul (4) 5.1 includ propilena:
»...propan: (puritate minima 99,5 %).

propilend: (puritate minima 99,5 %).”

Raportul hidrocarburilor de la alineatul 8.2 trebui sa fie inteles dupa
cum urmeaza:

pentru benzina (ES) (CiH, 8900,016) d = 0,631 g/
pentru benzina (E10) (C1H, 9300,033) d = 0,645 g/l
pentru motorinad (B5) (C1H; 8600,005) d = 0,622 g/1
pentru motorind (B7) (CH; 860 007) d = 0,623 g/l
pentru GPL (CH; 525) d = 0,649 g/1
Pentru GN/Biometan (CHy,) d=0,714 g/1
pentru etanol (E85) (C1H; 7400 385) d = 0,932 g/
pentru etanol (E75) (C1Hz,6100 320) d = 0,886 g/l

9,104 - A + 136

Pentru HGN T 1524.152 — 0,583A

A reprezentand cantitatea de GN/biometan din amestecul H,GN,
exprimatd in procent din volum.

Pornind de la informatiile relevante stabilite la articolul 10, alineatul
(4) si la articolul 10, alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007,
alineatul (4).1.2. din apendicele 3 la anexa 4 trebuie sa fie inteles dupa
cum urmeaza:

,,Pneuri

Selectarea pneurilor va avea la baza rezistenta de rulare. Se vor alege
pneurile care au cea mai ridicata rezistenta de rulare, masurata conform
ISO 28580.

Atunci cand existd mai mult de trei dimensiuni de pneuri, se va alege
pneul care are a doua rezistentd de rulare in ordine descrescatoare.

Caracteristicile privind rezistenta de rulare ale pneurilor echipate pe
vehiculele produse trebuie sa le reflecte pe cele ale pneurilor folosite
pentru omologarea de tip.”

g/l



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 98

3.6.

3.7.

Alineatul (2).2.2. la apendicele 5 la anexa 4 trebuie sa fie inteles ca
incluzand:

,-.. concentratiile de CO,, CO, THC, CH4 si NO, ...”

Alineatul (1) la apendicele 8 la anexa 4 este modificat si se va citi:
... Nu existd nicio corectie a umiditatii pentru THC, CH,4 si CO, ...”
Cel de-al doilea subpunct de la punctul 1.3. din apendicele 8 la anexa
4 trebuie inteles dupad cum urmeaza:

,... Factorul de diluare este calculat astfel:

Pentru fiecare carburant de referinta, cu exceptia hidrogenului

X

DF = 7y
Ccoz + (Cuc + Cco) * 10~

Pentru un carburant cu compozitia CxHyOz, formula generald este:

)

X =100 al

x+§+3,76' [x+

NS
NSNS

in special pentru H2GN, formula este:

6544
T 4,9224 + 195,84

Pentru hidrogen, factorul de diluare este calculat dupd cum urmeaza:

X

DF =
Cr20 — Cr20-pa + Chz - 1074

Pentru carburantii de referintd inclusi in anexa IX, valorile lui «X»
sunt urmatoarele:

Carburant X
Benzind (ES) 13,4
Benzina (E10) 13,4
Motorina (B5) 13,5
Motorina (B7) 13,5
GPL 11,9
Gaz natural/biometan 9,5
Etanol (ES85) 12,5
Etanol (E75) 12,7

in aceste formule:

Ccon = concentratia de CO, in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimatd in % volum;

Chc = concentratia de HC in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimata in ppm echi-
valent carbon,

Cco = concentratia de CO 1in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimatd in ppm,

Cizo = concentratia de H,O 1in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimati in,
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3.9.

Cmaopa = concentratia de H,O in aerul utilizat pentru diluare,
exprimatd in % volum,

Cm2 = concentratia de hidrogen in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimata in ppm,

A = cantitatea de GN/biometan din amestecul H2GN,
exprimatd in procent din volum.”

in plus fatd de cerintele de la alineatul (1).3. din apendicele 8 la anexa
4, se aplica si cerintele urmatoare:

Concentratia hidrocarburilor nemetanice se calculeazd dupa cum
urmeaza:

CNMHC = CTHC - (Rf cH4 X CCH4)

unde:

Camue = concentratia corectati a NMHC din gazul de
evacuare diluat, exprimatd in echivalent de carbon
ppm,

Crae = concentratia. THC din gazul de evacuare diluat,
exprimatd in echivalent de carbon ppm si corectatd
cu valoarea THC continutd in aerul de diluare,

Ccha = concentratia. CH, din gazul de evacuare diluat,
exprimatd in echivalent de carbon ppm si corectatd
cu valoarea of CH,4 continuta in aerul de diluare,

Rf chs = este factorul de reactie FID la metan, asa cum este

definit la alineatul (2).3 din anexa 4-apendicele 6.

Alineatul (1).5.2.3 din apendicele 8 la anexa 4 trebuie inteles ca
incluzand urmatoarele:

Qruc = 0,932 in cazul etanolului (E85)

Qruc = 0,886 in cazul etanolului (E75)

Referintele la HC trebuie intelese ca referinte la THC la alineatele
urmatoare:

(a) Alineatul (4).3.1.1;

(b) Alineatul (4).3.2;

(c) Apendicele 6 — alineatul (2).2;

(d) Apendicele 8 — alineatul (1).3;

(e) Apendicele 8 — alineatul (1).5.1.3;
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(f) Apendicele 8 — alineatul (1).5.2.3;
(g) Apendicele 8 — alineatul.l.

3.12. Referintele la hidrocarburi trebuie Intelese ca referinte la hidrocarburile
totale la alineatele urmatoare:

(a) Alineatul (4).3.1.1;
(b) Alineatul (4).3.2;
(c) Alineatul (7).2.8.

3.13. Cerinte tehnice referitoare la un vehicul echipat cu un sistem de rege-
nerare periodica

3.13.1.  Cerintele tehnice sunt cele stabilite in sectiunea 3 din anexa 13 la
Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile descrise in sectiunile
3.13.2.-3.13.4.

3.13.2. Referinta la anexa 1, punctele 4.2.11.2.1.10.1.-4.2.11.2.1.10.4. sau
42.11.2.54.1.-42.11.2.5.44. din sectiunea 3.1.3. trebuie intelese
drept referinte la punctele 3.2.12.2.1.11.1.-3.2.12.2.1.11.4 sau
3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4 din apendicele 3 la anexa I la Regula-
mentul (CE) nr. 692/2008.

3.13.3.  La solicitarea producatorului, procedura de incercare specifica
sistemelor de regenerare periodicd nu se aplicd unui dispozitiv de
regenerare daca producdtorul 1i furnizeaza autorititii de omologare
informatii despre faptul ca, in timpul ciclurilor in care are loc regene-
rarea, emisiile rdaman sub standardele mentionate in tabelul 1 sau 2 din
anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pus in aplicare pentru
categoria de vehicule respectiva, dupa aprobarea din partea serviciului
tehnic.

3.13.4.  In cazul unui dispozitiv de regenerare periodic, in timpul ciclurilor in
care are loc regenerarea, standardele privind emisiile pot fi depasite.
Daca regenerarea unui dispozitiv pentru controlul poludrii are loc cel
putin o data la o incercare de tipul 1 si dispozitivul s-a regenerat deja
cel putin o datd in timpul ciclului de pregatire a vehiculului, va fi
considerat ca un sistem de regenerare continua pentru care nu este
necesard o procedurd speciald de incercare.

3.14. incepand cu datele precizate la articolul 2 din Directiva 2008/89/CE a
Comisiei (1), lampile de circulatie pe timp de zi ale vehiculului, astfel
cum sunt definite la sectiunea 2 din Regulamentul CEE-ONU nr.
48 (?), se aprind in timpul ciclului de fincercari. Vehiculul supus
incercarii este echipat cu un sistem de lampi de circulatie pe timp
de zi cu cel mai mare consum de energie electrica dintre sistemele
de lampi diurne montate de producédtor pe vehiculele care apartin
grupului reprezentat de vehiculul omologat. Producatorul trebuie sa
pund la dispozitia autoritatilor de omologare, in acest scop, docu-
mentatia tehnicd corespunzitoare.

(") JO L 257, 25.9.2008, p. 14.
@ JO L 135, 23.5.2008, p. 1.
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ANEXA 11IA

VERIFICAREA EMISIILOR iN CONDITII REALE DE CONDUCERE

1. INTRODUCERE, DEFINITII SI ABREVIERI
1.1. Introducere

Prezenta anexa descrie procedura de verificare a performantei emisiilor
in conditii reale de conducere (RDE) la vehiculele usoare pentru
pasageri si la vehiculele usoare comerciale.

1.2. Definitii
1.2.1. »Acuratete” inseamna diferenta dintre o valoare masuratd sau calculatd

si o valoare de referintd trasabila.

1.2.2. »Analizor de masurare” nseamna orice dispozitiv care nu este parte a
vehiculului, dar care este instalat pentru a determina concentratia sau
cantitatea de poluanti gazosi sau de particule.

1.2.3. ,Ordonata la origine” a unei regresii liniare (ao) inseamna:
ap = y — (a1 X )?)
unde:

a, este panta dreptei de regresie

=I

este valoarea medie a parametrului de referintd
y  este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

1.2.4. ,.Etalonare” inseamnd procesul de reglare a rdspunsului unui analizor,
al unui instrument de masurare a debitului, al unui senzor sau al unui
semnal, astfel incat valoarea de iesire a acestuia sd corespundd unuia
sau mai multor semnale de referinta.

1.2.5. ,.Coeficient de determinare” (+°) inseamna:

2_q_ S i —a0 — (@ % xi)]2
i —3)

unde:

ay este ordonata la origine a dreptei de regresie liniara

a, este panta dreptei de regresie liniara

x; este valoarea de referintd masurata

y; este valoarea masuratd a parametrului care trebuie verificat

y  este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

n  este numarul de valori
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1.2.6. ,»Coeficient de corelare incrucisat” (7) inseamna:
. S (6 —X) x (i V)

VEL =0 x5 -9

unde:

x; este valoarea de referinta masurata

y; este valoarea masurata a parametrului care trebuie verificat

=l

este valoarea medie de referinta
y este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat
n  este numarul de valori

1.2.7. »Timp de intdrziere” inseamnd intervalul de timp dintre comutarea
debitului de gaz (ty) si momentul in care raspunsul atinge 10 % (t;0)
din valoarea de citire finala.

1.2.8. »Semnale sau date provenite de la unitatea de comanda a motorului”
(ECU) inseamna orice informatii sau orice semnal Inregistrat din
reteaua vehiculului utilizandu-se protocoalele specificate la punctul
3.4.5. din apendicele 1.

1.2.9. ,,Unitatea de comanda a motorului” inseamna unitatea electronica care
comanda diverse dispozitive de actionare pentru a asigura performanta
optima a grupului motopropulsor.

1.2.10.  ,Emisii”, denumite, de asemenea, ,componente”, ,componente
bl bl
poluante” sau ,.,emisii de poluanti” inseamna constituentii gazosi sau
de particule reglementati ai gazelor de evacuare.

A

1.2.11.  ,,Gaze de evacuare” Inseamna totalul tuturor componentelor de gaze si
de particule emise prin conducta de evacuare ca rezultat al arderii
carburantului in interiorul motorului cu ardere internd al vehiculului.

1.2.12.  ,Emisii de gaze de evacuare” inseamna emisiile de particule, caracte-
rizate ca materie particulard si numar de particule, si de componente
gazoase la conducta de evacuare a unui vehicul.

1.2.13.  ,Scara completd” inseamnd intreaga gama a unui analizor, instrument
de masurare a debitului sau a unui senzor, astfel cum se specifica de
citre producatorul de echipamente. in cazul in care o subgami a
analizorului, a instrumentului de masurare a debitului sau a senzorului
este utilizatd pentru masuratori, scara completd este consideratd ca
valoarea de citire maxime.

1.2.14.  ,Factorul de raspuns la hidrocarburi” al unei specii de hidrocarburi
inseamnd raportul dintre citirea unui FID si concentratia speciei de
hidrocarburi in cauza in cilindrul de gaz de referintd, exprimatd in
ppmC;.

1.2.15.  ,Lucrdri majore de iIntretinere” inseamnd ajustarea, repararea sau inlo-
cuirea unui analizor, a unui instrument de masurare a debitului sau a
unui senzor care ar putea afecta acuratetea masuratorilor.

1.2.16.  ,Zgomot” inseamnd de doud ori radacina medie patrata a 10 abateri
standard, fiecare calculatd pornind de la raspunsurile la reglajul zero
masurate la o frecventd de inregistrare de cel putin 1,0 Hz intr-un
interval de 30 secunde.

1.2.17.  ,Hidrocarburi nemetanice” (NMHC) inseamnd cantitatea totalda de
hidrocarburi (THC), cu exceptia metanului (CHy).



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 103

YM10

1.2.18.

1.2.19.

1.2.20.

1.2.21.

1.2.22.

1.2.23.

1.2.24.

1.2.25.

1.2.26.

1.2.27.

1.2.28.

»Numar de particule” (PN) inseamna numarul total de particule solide
emise de conductele de evacuare ale vehiculului, astfel cum este
definit de procedura de masurare prevazutd de prezentul regulament
pentru evaluarea limitei de emisii Euro 6 respective definite in tabelul
2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

9 A

,Precizie” Inseamna de 2,5 ori abaterea standard a 10 raspunsuri repe-
titive la o anumita valoare standard identificabila.

,Citire” inseamnd valoarea numericd afisatd de un analizor, de un
instrument de masurare a debitului, de un senzor sau de orice alt
dispozitiv de masurare utilizat in contextul masuratorilor emisiilor
provenite de la vehicule.

,»Timp de rdspuns” (f9o) inseamnd suma dintre timpul de intrziere si
timpul de crestere.

4

,»Timp de crestere” inseamna intervalul de timp dintre raspunsurile de
la 10 la 90 de procente (tyg — t;o) ale valorii citirii finale.

,»Media patraticd” (X,ms) Inseamnd radacina patratd a mediei aritmetice
ale patratelor de valori si este definitd dupd cum urmeaza:

Xems = \/%(x%—&-x%—l-... +x%)

unde:
x este valoarea masurata sau calculata
n este numarul de valori

»Senzor” inseamna orice dispozitiv care nu este parte a vehiculului,
dar care este instalat pentru a determina alti parametri decat concen-
tratia sau cantitatea de poluanti gazosi sau de particule si debitul masic
al gazelor evacuate.

,,Calibrare” inseamna etalonarea unui analizor, a unui instrument de
masurare a debitului sau a unui senzor, astfel incdt sd se obtind un
raspuns exact la o valoare standard care este cit mai apropiatd posibil
de valoarea maxima preconizatd in timpul incercarii privind emisiile.

,Raspuns la calibrare” inseamna raspunsul mediu la un semnal de
calibrare intr-un interval de cel putin 30 de secunde.

»Abaterea de la raspunsul la calibrare inseamna” diferenta dintre
raspunsul mediu la un semnal de calibrare si semnalul real de
reglare care este masurat la o anumitd perioada de timp dupa ce un
analizor, un senzor sau un instrument de masurare au fost corect
calibrate.

~Panta” unei regresii liniare (a;) inseamna:

TGP X -
> — %)

aip

unde:

X este valoarea medie a parametrului de referinta

y este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat
x; este valoarea reala a parametrului de referinta

y; este valoarea reald a parametrului care trebuie verificat

n  este numarul de valori
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1.2.29.

1.2.30.

1.2.31.

1.2.32.

1.2.33.

1.2.34.

1.2.35.

1.2.36.

1.2.37.

1.2.38.

1.2.39.

~Eroarea standard a estimarii” (ESE) inseamna:

>0 —9)’

SEE = - X (n—2)
unde:
y este valoarea estimata a parametrului care trebuie verificat
Vi este valoarea reald a parametrului care trebuie verificat

Xmax  ©ste valoarea reald maxima a parametrului de referinta

n este numarul de valori

,,Hidrocarburi totale” (THC) inseamna suma tuturor compusilor volatili
masurabili prin utilizarea unui detector cu ionizare in flacara (FID).

,»Irasabil” inseamnd capacitatea de a relationa o masuratoare sau o
citire, prin intermediul unui lant neintrerupt de comparatii, la un
standard cunoscut si convenit de comun acord.

,»Timp de transformare” inseamna diferenta de timp dintre o schimbare
de concentratie sau debit (#)) la punctul de referinta si un raspuns al
sistemului de 50 de procente din valoarea de citire finala (#s50).

,»Tip de analizor” inseamna un grup de analizoare produse de acelasi
producator care aplica acelasi principiu pentru determinarea concen-
tratiei unei componente gazoase specifice sau numarul de particule.

,»Tip de debitmetru masic pentru gazele de evacuare” inseamnd un
grup de debitmetre masice pentru gazele de evacuare produse de
acelasi producdtor care au in comun un diametru intern al tubului
similar si care functioneazd pe acelasi principiu pentru determinarea
debitului masic al gazelor de evacuare.

,,Validare” inseamnd procesul de evaluare a instalarii si functionalitatii
corecte a unui sistem portabil de masurare a emisiilor si a corecti-
tudinii masuratorilor debitului masic al gazelor de evacuare, obtinute
din unul sau mai multe debitmetre masice pentru gazele de evacuare
netrasabile sau calculate pornind de la senzorii sau de la semnalele
ECU.

,»Verificare” inseamna procesul care constd in a evalua daca puterea
masuratd sau calculatd a unui analizor, a unui instrument de masurare a
debitului, a unui senzor sau a unui semnal este in concordantd cu un
semnal de referintd in limitele unuia sau mai multor praguri de receptie
predefinite.

~Reglarea la zero” 1inseamna etalonarea unui analizor, a unui
instrument de masurare a debitului sau a unui senzor astfel incat sa
se obtina un rdspuns exact la un semnal zero.

»Raspuns la reglarea la zero” inseamna raspunsul mediu la un semnal
de reglare la zero intr-un interval de cel putin 30 de secunde.

95 A

»Abaterea de la raspunsul la reglarea la zero” inseamna diferenta dintre
raspunsul mediu la un semnal de reglare si semnalul real de reglare la
zero care este masurat la o anumita perioada de timp dupa ce un
analizor, un instrument de masurare a debitului sau un senzor au
fost corect etalonate la zero.
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1.3.

Abrevieri

Abrevierile se refera in mod generic atat la formele de singular cat si
la cele de plural ale termenilor abreviati.

CH4 — Metan

CLD — Detector cu chimioluminiscenta (ChemiLumi-
nescence Detector)

CO — Monoxid de carbon

CO, — Dioxid de carbon

CVS — Prelevare la volum constant (Constant Volume
Sampler)

DCT — Ambreiaj cu dubla transmisie (Dual Clutch Trans-
mission)

ECU — Unitate de comanda a motorului (Engine Control
Unit)

EFM — Debitmetru masic pentru gazele de evacuare

FID — Detector cu ionizare in flacara (Flame lonisation
Detector)

FS — Scara completa (full scale)

GPS — Sistem de pozitionare globald prin satelit (Global
Positioning System)

HC — Hidrocarburi

HCLD — Detector cu chimioluminiscenta, incalzit (Heated

ChemiLuminescence Detector)

HEV — Vehicul electric hibrid (Hybrid Electric Vehicle)

ICE — Motor cu ardere internd (Internal Combustion
Engine)

ID — Numar sau cod de identificare

LPG — Gaz petrolier lichefiat (Liquid Petroleum Gas)

MAW — Interval de mediere (Moving Average Window)

max — valoare maxima

N, — Azot

NDIR — Infrarosu nedispersiv (Non-Dispersive InfraRead)

NDUV — Ultraviolet nedispersiv  (Non-Dispersive Ultra-
Violet)

NEDC — Noul ciclu de conducere european (New European

Driving Cycle)
NG — Gaz natural

NMC — Separator de compusi organici nemetanici (Non-
Methane Cutter)

NMC-FID — Separator de compusi organici nemetanici in
combinatie cu un detector cu ionizare in flacara
(Non-Methane Cutter in combination with a
Flame-Ionisation) Detector

NMHC — Hidrocarburi nemetanice (Non-Methane Hydro-
Carbons)

NO — Monoxid de azot

Nr. — numar

NO, — Dioxid de azot

NTE — A nu se depasi (Not-to-exceed)
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2.1.

NOx — Oxizi de azot

0, — Oxigen

OBD — Diagnoza la bord (On-Board Diagnostics)

PEMS — Sistem portabil de masurare a emisiilor (Portable

Emissions Measurement System)

PHEV — Vehicul electric hibrid reincarcabil (Plug-in
Hybrid Electric Vehicle)

PN — Numar de particule (particle number)

RDE — Emisii in conditii reale de condus (Real Driving
Emissions)

SCR — Reductie catalitica selectiva (Selective Catalytic
Reduction)

SEE — Eroare tip de estimare (Standard Error of
Estimate)

THC — Total hidrocarburi

CEE-ONU — Comisia Economica pentru Europa a Organizatiei

Natiunilor Unite
VIN — Numarul de identificare al vehiculului

WLTC — Ciclu de incercare pentru vehiculele usoare
armonizat la  nivel mondial (Worldwide

Harmonized Light Vehicles Test Cycle)
WWH-OBD  — Diagnoza la bord armonizatd la nivel mondial
(WorldWide Harmonized On-Board-Diagnostics)

CERINTE GENERALE

Limitele de emisii de nedepasire

Emisiile generate de un vehicul omologat de tip in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007, astfel cum sunt stabilite conform
cerintelor din prezenta anexa si emise cu ocazia oricdrei incercari
referitoare la RDE posibile efectuate in conformitate cu cerintele din
prezenta anexd, nu trebuie sd depdseasca urmatoarele valori de
nedepasire (NTE), pe toata durata de viatd normald a vehiculului:

NTEpullutant = CFpuIlumnt X TF(PI:; pn) x EURO_6’

unde EURO-6 reprezinta limita privind emisiile Euro 6 stabilita in
tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Factori de conformitate finali

Factorul de conformitate CFy/puan pentru poluantul in cauzd se
defineste dupa cum urmeaza:

Poluant Masa oxizilor de Numarul de Masa m((;r;omdu]ul
azot (NO,) particule (PN) carbon (CO) ()

Masa
hidrocarburilor
totale (THC)

Masa combinata a
hidrocarburilor
totale si a oxizilor
de azot
(THC + NO,)

CF poltutant 1 + marja cu de stabilit —

marja = 0,5

(") Emisiile de CO se masoara si se inregistreaza in cadrul incercarilor referitoare la RDE.

marja este un parametru care ia in considerare incertitudinile de
masurare suplimentare introduse de echipamentele SPME, care fac
obiectul unei reexamindri anuale si care trebuie revizuite in urma
imbunatatirii calitatii procedurii SPME sau a progresului tehnic.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Factori de conformitate temporari

Prin derogare de la dispozitiile punctului 2.1.1, in termen de 5 ani si 4
luni de la datele specificate la articolul 10 alineatele (4) si (5) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si la cererea producatorului, se pot
aplica urmatorii factori de conformitate temporari:

Masa combinata a
Masa oxizilor de Numarul de Masa monoxidului . Masa . h1dro<':arbur1.10'r
Poluant azot (NOy) articule (PN) | de carbon (CO) (') hidrocarburilor | totale si a oxizilor
* p totale (THC) de azot
(THC + NO,)
CFp(}Hutant 271 de stabilit — J— _

(') Emisiile de CO se masoara si se inregistreazd in cadrul incercarilor referitoare la RDE.

Aplicarea factorilor de conformitate temporari se inregistreaza in certi-
ficatul de conformitate al vehiculului.

Functii de transfer

Functia de transfer TF(p.1,..., p,) mentionatd la punctul 2.1 se
stabileste la 1 pentru intreaga gama de parametri pi (i = 1,...,n).

Daca functia de transfer 7F(p.1,..., p,) se modifica, acest lucru trebuie
sa se realizeze intr-o manierd care sd nu fie in detrimentul impactului
asupra mediului si al eficacititii procedurilor de incercare referitoare la
RDE. Trebuie mentinutd in special urmatoarea conditie:

[ TF (p1,..., pn) * O (pl,..., pn) dp =1 Q (pl,..., pn) dp

unde:

— dp reprezinta integrala pe intregul spatiu al parametrilor
pii = 1,...n)

— O(@.1,..., p,), este densitatea de probabilitate a unui eveniment
care corespunde parametrilor p,i = 1,...,n) in conditii reale de
condus.

Producatorul trebuie s confirme conformitatea cu punctul 2.1 prin
completarea certificatului prevazut in apendicele 9.

incercdrile RDE cerute de prezenta anexi la omologarea de tip si pe
parcursul duratei de viatda a unui vehicul conferda o prezumtie de
conformitate cu cerinta stabilitd la punctul 2.1. Prezumtia de confor-
mitate poate fi reevaluatd prin intermediul unor incercari RDE supli-
mentare.

Statele membre se asigura cd vehiculele pot fi incercate cu PEMS pe
drumurile publice in conformitate cu procedurile in conformitate cu
propria legislatie nationald, respectand in acelasi timp legislatia locala
si cerintele in materie de sigurantd a traficului rutier.

Producitorii se asigurd ca vehiculele pot fi incercate cu ajutorul PEMS
de catre un organism independent pe drumurile publice care inde-
plinesc cerintele de la punctul 2.4, de exemplu prin punerea la
dispozitie a dispozitivelor de adaptare pentru conducte de evacuare,
prin acordarea accesului la semnale ECU si prin luarea masurilor
administrative necesare. in cazul in care incercarea PEMS respectiva
nu este impusa de prezentul regulament, producatorul poate percepe o
taxd rezonabild, astfel cum se prevede la articolul 7 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
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3. INCERCAREA RDE CARE TREBUIE EFECTUATA

3.1. Urmatoarele cerinte se aplica incercarilor PEMS mentionate la
articolul 3 alineatul (10) al doilea paragraf.

VMt
3.1.0. Cerintele de la punctul 2.1 trebuie sa fie indeplinite pentru partea
condusului in mediu urban si pentru cursa SPME completa. La
alegerea producatorului, trebuie indeplinite conditiile cel putin unuia

dintre cele doua puncte de mai jos:

3.1.0.1.  Mgugar < NTE,oumant $1 Mgasau < NTE,opuan: cu definitiile de la
punctul 2.1 din prezenta anexa si de la punctele 6.1 si 6.3 din apen-

dicele 5, precum si reglajul gas = pollutant.

3.1.02. M, gusa < NTEopuane $1 My gasau < NTEpoiiuan: cu definitiile de la
punctul 2.1 din prezenta anexa si de la punctul 3.9 din apendicele 6,
precum si reglajul gas = pollutant.

vM10
3.1.1. in vederea omologirii de tip, debitul masic al gazelor de evacuare se
determind prin masurarea echipamentelor care functioneaza in mod
independent de vehicul si nu se utilizeazd in acest sens date ECU
ale vehiculului. In afara contextului omologirii de tip, pot fi utilizate
metode alternative de determinare a debitului masic al gazelor de

evacuare, in conformitate cu punctul 7.2 din apendicele 2.

3.1.2. Dacé autoritatea de omologare nu este satisficuta de rapoartele de
verificare a calitatii datelor si de rezultatele validarii unei incercari
PEMS efectuate in conformitate cu apendicele 1 si 4, aceasta poate
declara incercarea ca fiind invalida. in acest caz, datele de incercare si
motivele de invalidare a incercarii sunt inregistrate de catre autoritatea
de omologare.

3.1.3. Raportarea si difuzarea de informatii privind incercarea RDE

3.1.3.1.  Un raport tehnic intocmit de producidtor in conformitate cu apendicele
8 se pune la dispozitia autoritatii de omologare.

3.1.3.2.  Producdtorul se asigurd cd urmatoarele informatii sunt puse la
dispozitie pe un site internet accesibil publicului, gratuit:

3.1.3.2.1. Prin introducerea numarului de omologare de tip a vehiculului si a
informatiilor privind tipul, varianta si versiunea astfel cum sunt
definite in sectiunile 0.10 si 0.2 ale certificatului de conformitate CE
al vehiculului prevazut in anexa IX la Directiva 2007/46/CE, numarul
unic de identificare al unei familii de incercari PEMS de care apartine
un tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile, astfel cum se indica la
punctul 5.2 din apendicele 7,

3.1.3.2.2. Prin introducerea numarului unic de identificare al unei familii de
incercari PEMS:

— informatiile complete, conform prevederilor de la punctul 5.1 din
apendicele 7;

— listele descrise la punctele 5.3 si 5.4 din apendicele 7;

— rezultatele incercarilor PEMS, astfel cum figureaza la punctul 6.3
din apendicele 5 si la punctul 3.9 din apendicele 6 pentru toate
tipurile de vehicule in ceea ce priveste emisiile din lista descrisa la
punctul 5.4 din apendicele 7.
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3.1

3.1

4.2.

4.3.

44,

5.1.

5.1

Q]

3.3, La cerere, fara costuri si in termen de 30 de zile, producatorul pune la
dispozitia oricdrei parti interesate raportul tehnic prevazut la punctul
3.1.3.1.

.3.4.  La cerere, autoritatea de omologare de tip trebuie sd puna la dispozitie
informatiile mentionate la punctele 3.1.3.1 si 3.1.3.2, in termen de 30
de zile de la primirea cererii. Autoritatea de omologare de tip poate
solicita plata unei taxe rezonabile si proportionale, care nu
descurajeaza un solicitant cu un interes legitim sa ceard informatiile
respective sau care nu depaseste costurile interne suportate de auto-
ritate pentru comunicarea informatiilor solicitate.

CERINTE GENERALE

Performanta RDE se demonstreaza prin incercarea vehiculelor pe sosea
in modurile de conducere, in conditiile si la sarcinile utile normale.
Incercarea RDE trebuie si fie reprezentativi pentru vehiculele rulate pe
traseele lor reale de conducere, cu sarcina lor normala.

Producdtorul demonstreaza autorititii de omologare cd vehiculul,
modurile de conducere, conditiile si sarcinile utile selectate sunt repre-
zentative pentru familia de vehicule. Sarcina utild si cerintele privind
altitudinea, astfel cum se specifica la punctele 5.1 si 5.2 se utilizeaza
ex ante pentru a determina dacd conditiile sunt acceptabile pentru
incercarea RDE.

Autoritatea de omologare trebuie sd propund o cursd de incercare in
mediu urban, rural si pe autostrada care sa indeplineasca cerintele de la
punctul 6. In scopul selectarii cursei, definirea modului de functionare
in mediu urban, rural si pe autostrada trebuie sa se bazeze pe o harta
topografica.

in cazul in care, pentru un vehicul, colectarea datelor provenite de la
ECU influenteazd emisiile sau performantele vehiculului, intreaga
familie de incercdri PEMS careia 1i apartine vehiculul, astfel cum
este definitd in apendicele 7, este consideratd neconforma. Aceste
functii trebuie considerate ca un ,dispozitiv de manipulare”, astfel
cum este definit la articolul 3 alineatul (10) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007.

CONDITII-LIMITA
Sarcina utild a vehiculului si masa de incercare

1. Sarcina utild a vehiculului de baza este formatd din conducatorul auto,
un martor (daca este cazul) si echipamentul de incercare, inclusiv
dispozitivele de montare si alimentare cu energie.

2. n vederea efectudrii incercarii, pot fi adiugate unele sarcini utile
artificiale atdt timp cat masa totald a incarcdturii de bazd si a incar-
caturii artificiale nu depaseste 90 % din suma ,,masei pasagerilor” si a
»masei utile” care sunt definite la articolul 2 punctele 19 si 21 din
Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei (*).

Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in

aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
privind cerintele de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale
remorcilor acestora si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului (JO L 353, 21.12.2012, p. 31).
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5.2. Conditii ambientale

5.2.1. incercarea se efectueazi in conditiile ambientale stabilite in prezenta
sectiune. Conditiile exterioare ambientale devin ,,extinse” atunci cand
cel putin una dintre conditiile de temperatura si altitudine este extinsa.

522. Conditii de altitudine moderate: altitudine mai micd sau egala cu 700
metri deasupra nivelului marii.

5.2.3. Conditii de altitudine extinse: altitudine mai mare de 700 de metri
deasupra nivelului maérii si mai micd sau egald cu 1300 metri
deasupra nivelului marii.

5.2.4. Conditii de temperaturd moderate: temperaturd mai mare sau egala cu
273K (0 °C) si mai mica sau egald cu 303 K (30 °C)

5.2.5. Conditii de temperaturd extinse: temperaturd mai mare sau egald cu
266 K (- 7 °C) sau mai mica de 273 K (0 °C) sau mai mare de 303 K
(30 °C) si mai mica sau egalda cu 308 K (35 °C)

5.2.6. Prin derogare de la dispozitiile punctelor 5.2.4 si 5.2.5, cea mai
scazutd temperaturd pentru conditii moderate trebuie sd fie mai mare
sau egala cu 276K (3 °C) si cea mai scdzutd temperaturd pentru
conditii extinse trebuie sd fie mai mare sau egala cu 271K (- 2 °C)
intre inceputul aplicarii limitelor de emisie NTE obligatorii, astfel cum
sunt definite in sectiunea 2.1 si pand la expirarea unei perioade de
cinci ani de la datele indicate la articolul 10 alineatele (4) si (5) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

VMil

5.4. Conditii dinamice

Conditiile dinamice inglobeaza efectul de inclinare a soselei, al vitezei
vantului din fatd si al dinamicii condusului (accelerari, decelerari),
precum si al sistemelor auxiliare asupra consumului de energie si
asupra emisiilor generate de vehiculul de incercare. Verificarea norma-
litatii conditiilor dinamice se efectueaza dupa finalizarea incercérii, pe
baza datelor SPME inregistrate. Aceasta verificare se efectueaza in 2
etape:

54.1. Excesul sau insuficienta generala a dinamicii condusului in timpul
cursei se verifica utilizindu-se metodele descrise in apendicele 7a
din prezenta anexa.

54.2. in cazul in care rezultatele cursei sunt considerate ca fiind valide ca
urmare a verificarilor efectuate in conformitate cu punctul 5.4.1,
trebuie sd se aplice metodele de verificare a normalitatii conditiilor
dinamice stabilite in apendicele 5 si 6 din prezenta anexd. Fiecare
metoda include o referinta pentru conditiile dinamice, intervalele din
jurul referintei si cerintele minime de acoperire pentru a realiza o
incercare valabila.

VYM10
5.5. Starea si functionarea vehiculului

5.5.1. Sisteme auxiliare

Sistemul de aer conditionat sau alte dispozitive auxiliare trebuie

de catre un consumator in conditii reale de condus.
5.5.2. Vehicule echipate cu sisteme cu regenerare periodica

5.5.2.1. ,Sistemele cu regenerare periodicd” se interpreteaza in conformitate cu
definitia de la articolul 2 alineatul (6).

5.5.2.2. In cazul in care, in timpul unei incercdri, se produce o regenerare,
incercarea este invalidatd si se repetd o datd la cererea producatorului.

5.5.2.3.  Producatorul poate sa asigure finalizarea regenerdrii si sd precondi-
tioneze vehiculul in mod corespunzitor inainte de cea de-a doua
incercare.
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5.52.4. In cazul in care regenerarea se produce in timpul repetarii unei
incercdri RDE, poluantii emisi In timpul incercdrii trebuie inclusi in
evaluarea emisiilor.

6. CERINTE PRIVIND CURSA

6.1. Partile condusului in mediu urban, rural si pe autostrada, clasificate in
functie de viteza instantanee conform celor descrise la punctele
6.3 — 6.5, se exprimd ca procent al distantei totale a cursei.

6.2. Secventa cursei constd intr-o parte a condusului in mediu urban,
urmata de o parte a condusului in mediu rural si de o parte a
condusului pe autostradd, conform partilor specificate la punctul 6.6.
Partile condusului in mediu urban, rural si pe autostrada trebuie
efectuate in mod continuu. Condusul in mediu rural poate fi
intrerupt de perioade scurte de condus in mediu urban, respectiv
atunci cand se circuld prin zone urbane. Condusul pe autostradd
poate fi Intrerupt de perioade scurte de condus in mediul urban sau
rural, de exemplu, in cazul trecerii pe la statiile de taxare sau prin
sectiuni cu lucrdri rutiere. in cazul in care o alti ordine de incercare
este justificata din motive practice, ordinea condusului in mediu urban,
rural si pe autostrada poate fi modificatd dupd obtinerea aprobarii din
partea autoritdtii de omologare.

6.3. Condusul in mediu urban este caracterizat prin viteze de pana la
60 km/h.

6.4. Condusul in mediu rural este caracterizat prin viteze cuprinse intre 60
si 90 km/h.

6.5. Condusul pe autostradad este caracterizat prin viteze de peste 90 km/h.

6.6. Cursa trebuie sa constea in proportie de aproximativ 34 % din condus

in mediu urban, in proportie de 33 % din condus in mediu rural si in
proportie de 33 % din condus pe autostrada, in functie de viteza, astfel
cum este descris la punctele 6.3-6.5 de mai sus. ,,Aproximativ”
inseamna intervalul de = 10 puncte procentuale din jurul procentelor
declarate. Cu toate acestea, proportia condusului in mediul urban nu
poate fi niciodata mai micd decat 29 % din distanta totala a cursei.

6.7. in mod normal, viteza vehiculului nu trebuie si depaseasci 145 km/h.
Aceastd vitezd maxima poate fi depasita cu o tolerantd de 15 km/h
timp de nu mai mult de 3 % din durata condusului pe autostrada.
Limitele de viteza locale raméan in vigoare in cadrul unei incercari
PEMS, fird a aduce atingere altor consecinte juridice. incilcarile
limitelor de viteza locale in sine nu invalideazd rezultatele unei
incercari PEMS.

VMt
6.8. Viteza medie (inclusiv opririle) din partea condusului in mediu urban a
cursei ar trebui sa fie cuprinsd intre 15 si 40 km/h. Perioadele de
oprire, definite ca cele in care viteza vehiculului este mai mica de
1 km/h, trebuie sd reprezinte cel putin intre 6 si 30 % din durata
condusului in mediu urban. Condusul in mediu urban trebuie si
contind mai multe perioade de oprire cu o durata de 10 s sau mai
mult. Dacd o perioada de oprire dureazd mai mult de 180 s, eveni-
mentele de emisie care au avut loc in cele 180 s dupa perioada de
oprire excesiv de lungd se exclud din evaluare.
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6.9. Intervalul de viteze al condusului pe autostradd trebuie sd acopere in
mod corespunzitor viteze intre 90 si cel putin 110 km/h. Viteza vehi-
culului trebuie sd fie mai mare de 100 km/h timp de cel putin 5 de
minute.

6.10. Durata cursei trebuie sd fie intre 90 si 120 de minute.

6.11. Punctul initial si final nu trebuie sa difere cu mai mult de 100 m in
ceea ce priveste altitudinea deasupra nivelului marii.

VMt
in plus, castigul de altitudine pozitiv cumulat proportional trebuie si
fie mai mic de 1200 m/100 km) si sa fie determinat conform apen-
dicelui 7b.

YM10
6.12. Distanta minima pentru fiecare dintre tipurile de condus (in mediu
urban, rural si pe autostradd) trebuie sa fie de 16 km.

7. CERINTE OPERATIONALE

7.1. Cursa se planifica astfel incat incercarea sa fie neintrerupta, iar datele
sd fie inregistrate in mod continuu pentru a atinge durata minima a
incercarii definita la punctul 6.10.

7.2. Sistemul PEMS se alimenteaza cu energie electricd de la o unitate
externd de alimentare, si nu de la o sursd care preia energia, direct
sau indirect, de la motorul vehiculului de incercare.

7.3. Instalarea echipamentului PEMS se efectueaza in asa fel incat sa influ-
enteze cat mai putin posibil emisiile si/sau performantele vehiculului.
Trebuie sd se acorde o atentie deosebitd minimizarii masei echipa-
mentelor instalate si potentialelor modificdri aerodinamice ale vehi-
culului de Incercare. Sarcina utild a vehiculului trebuie sa fie in confor-
mitate cu punctul 5.1.

7.4. incercarile RDE se efectueaza in zile lucritoare, astfel cum sunt
definite pentru Uniune in Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 1182/71
al Consiliului (*)

7.5. incercarile RDE se efectueazi pe sosele si strizi asfaltate (de exemplu,
nu este permis condusul in afara acestora).

7.6. Trebuie sd se evite functionarea motorului la ralanti dupa prima
aprindere a motorului cu combustie la inceputul incercarii privind
emisiile. Daca motorul se caleazd in timpul incercarii, acesta poate fi
repornit, insd esantionarea nu se intrerupe.

8. LUBRIFIANTUL, CARBURANTUL §I REACTIVUL

8.1. Carburantul, lubrifiantul si reactivul (dupd caz) folositi pentru
incercarea RDE trebuie sd fie in conformitate cu specificatiile
declarate de producator pentru operarea vehiculului de catre client.

8.2. Trebuie prelevate esantioane de carburant, lubrifiant si reactiv (dupa
caz), care se pastreaza cel putin 1 an.

9. EMISII SI EVALUAREA CURSEI

9.1. incercarea trebuie efectuati in conformitate cu apendicele 1 din

prezenta anexa.

9.2. Cursa trebuie sd indeplineasca cerintele stabilite la punctele 4-8.

(") Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 1182/71 al Consiliului din 3 ijunie 1971 privind
stabilirea regulilor care se aplica termenelor, datelor si expirarii termenelor (JO L 124,
8.6.1971, p. 1).



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 113

YM10

9.3. Nu este permisd combinarea datelor provenind de la curse diferite, nici
modificarea sau eliminarea datelor corespunzatoare unei curse.

9.4. Dupa stabilirea validitatii unei curse in conformitate cu punctul 9.2,
rezultatele emisiilor trebuie calculate utilizdnd metodele prevazute in
apendicele 5 si apendicele 6 din prezenta anexa.

VMt
9.5. in cazul in care, intr-un anumit interval de timp, conditiile ambientale
sunt extinse in conformitate cu punctul 5.2, emisiile pe durata acestui
interval de timp, calculate In conformitate cu apendicele 4, se impart la
valoarea de 1,6 inainte de a fi evaluate din punctul de vedere al
conformitdtii cu cerintele din prezenta anexa.

v M10
9.6. Pornirea la rece este definitd In conformitate cu punctul 4 din apen-
dicele 4 din prezenta anexa. Pana la aplicarea cerintelor specifice
pentru emisiile la pornirea la rece, acestea sunt inregistrate, insa
excluse din evaluarea emisiilor.
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Apendicele 1

Procedurd de incercare pentru controlul emisiilor vehiculelor cu ajutorul
unui sistem portabil de masurare a emisiilor (PEMS)

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedura de incercare pentru a determina
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale cu ajutorul unui sistem portabil de
masurare a emisiilor.

2. SIMBOLURI
< — mai mic sau egal cu
# — numar
#/m® — numar per metru cub
% — procent
°C — grad Celsius
g — gram
g/s — gram pe secunda
h — ora
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
kg/s — kilogram pe secunda
km — kilometru
km/h — kilometru pe ora
kPa — kilopascal
kPa/min  — kilopascal pe minut
1 — litru
1/min — litru pe minut
m — metru
m’ — metru cub
mg — miligram
min — minut
Pe — presiunea evacuata [kPa]
Qus — debitul volumic al sistemului [l/min]
ppm — parti per milion
ppmC; — parti per milion de echivalent carbon
rpm — rotatii per minut
s — secunda

Vs — volumul sistemului [1]
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3.1.2.

3.2.

CERINTE GENERALE
PEMS

Incercarea se efectueaza cu un PEMS alcituit din componentele
mentionate la punctele 3.1.1-3.1.5. Daca este cazul, se poate stabili
o legaturda cu ECU a vehiculului pentru a determina parametrii
relevanti ai vehiculului si ai motorului in cauza, astfel cum se
specifica la punctul 3.2.

Analizoare pentru a determina concentratia de poluanti din gazele de
evacuare.

Unul sau mai multe instrumente sau senzori de masurare sau deter-
minare a debitului masic al gazelor de evacuare.

Un sistem de pozitionare globald prin satelit pentru a determina
pozitia, altitudinea si viteza vehiculului.

Daca este cazul, senzori si alte aparate care nu fac parte din vehicul, de
exemplu, pentru a masura temperatura, umiditatea relativd ambianta,
presiunea aerului si viteza vehiculului.

O sursa de energie independenta de cea a puterii vehiculului pentru a
alimentarea PEMS.

Parametri de incercare

Dupé cum se specifica in tabelul 1 din prezenta anexd, parametrii de
incercare se masoara si se inregistreaza in mod constant la frecvente de
1,0 Hz sau mai mari si raportate in conformitate cu cerintele din
apendicele 8. in cazul in care se obtin parametri ECU, acestia ar
trebui sa fie pusi la dispozitie la o frecventd sensibil mai ridicata
decat parametrii inregistrati de PEMS pentru a se asigura esantionarea
corectd. Analizoarele, instrumentele de masurare a debitului si senzorii
PEMS trebuie sa respecte cerintele stabilite in apendicele 2 si 3 din
prezenta anexa.

Tabelul 1

Parametri de incercare

Parametru Unitate recomandata Sursa (°%2)
Concentratia de THC (V) (¥) ppm Analizor
Concentratia de CHy (") (%) ppm Analizor
Concentratia de NMHC (') (%) ppm Analizor (°)
Concentratia de CO (') (*) ppm Analizor
Concentratia de CO; (1) ppm Analizor
Concentratia de NO, () (%) ppm Analizor (7)
Concentratia de PN (%) #/m (%) Analizor
Debitul masic al gazelor de evacuare kg/s DGE, orice metode descrise la
punctul 7 din apendicele 2
Umiditatea ambientala % Senzor
Temperatura ambientala K Senzor
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3.3.

Parametru

Unitate recomandata

Sursd (°92)

Presiunea ambientala kPa Senzor

Viteza vehiculului km/h Senzor, GPS sau ECU (%)
Latitudinea vehiculului Grade GPS
Longitudinea vehiculului Grade GPS

Altitudinea vehiculului (%) (°) M GPS sau senzor
Temperatura gazelor de evacuare (°) K Senzor
Temperatura lichidului de racire a K Senzor sau ECU
motorului (°)

Viteza motorului (°) rpm Senzor sau ECU
Cuplul motorului (%) Nm Senzor sau ECU
Cuplu la axa motoare (%) Nm Torsiometrul jantei
Pozitia pedalei (%) % Senzor sau ECU
Debitul de combustibil din motor (?) g/s Senzor sau ECU
Debitul aerului de admisie a motoru- g/s Senzor sau ECU
lui (?)

Starea defectiunii (%) — ECU
Temperatura fluxului de aer de K Senzor sau ECU
admisie

Starea regenerdrii (°) — ECU
Temperatura uleiului de motor (°) K Senzor sau ECU
Raportul real al cutiei de viteze (°) # ECU

Viteza doritd (de exemplu, indicator # ECU

de schimbare a treptelor de viteza) (°)

Alte date referitoare la vehicul (°) nestabilita ECU

Observatii:

(!) Se masoard in conditii umede sau se corecteazd conform descrierii de la punctul 8.1 din apendicele 4.

(®) Se determind doar in cazul in care se utilizeaza metode indirecte pentru a calcula debitul masic al gazelor de evacuare,

conform descrierii de la punctele 10.2 si 10.3 din apendicele 4.
(®) Metoda pentru a determina viteza vehiculului trebuie sd fie aleasd in conformitate cu punctul 4.7.

(#) Parametru obligatoriu, numai in cazul in care aceastd masurdtoare este prevazutd de punctul 2.1 din anexa IIIA.

(®) Se determina doar daca este necesar sd se verifice starea vehiculului si conditiile de functionare.

(°) Se poate calcula plecand de la concentratiile de THC si CH, in conformitate cu punctul 9.2 din apendicele 4.

(7) Se poate calcula pe baza concentratiilor masurate de NO si NO,.

(®) Se pot utiliza surse multiple de parametri.

(°) Sursa preferabila este senzorul pentru presiunea ambientala.

Pregitirea vehiculului

Pregatirea vehiculului presupune un control general tehnic si

tional.
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3.4. Instalarea PEMS
34.1. Observatii generale

Instalarea PEMS se efectueaza in conformitate cu instructiunile produ-
catorului PEMS si cu normele de sdnatate si de sigurantd la nivel local.
PEMS trebuie sa fie instalat astfel incat in timpul incercarii sa se
reducd la minimum interferentele electromagnetice, precum si
expunerea la socuri, vibratii, praf si variatiile de temperatura. Instalarea
si functionarea PEMS trebuie sa fie etansd si sd reducad la minimum
pierderile de caldura. Instalarea si functionarea PEMS nu trebuie sa
modifice natura gazelor de evacuare §i nici s creascd in mod nejus-
tificat lungimea conductei de evacuare. Pentru a se evita formarea de
particule, conectorii trebuie sd fie stabili din punct de vedere termic, la
temperaturile gazelor de evacuare preconizate in timpul incercdrii. Se
recomanda sd nu se utilizeze racorduri din elastomeri pentru a face
legdtura intre punctul de iesire al gazelor de evacuare si tubul de
racordare. Racordurile din elastomeri, daca sunt utilizate, trebuie sa
prezinte o expunere minimad la gazele de evacuare pentru a se evita
artefactele cu un nivel ridicat de incarcare a motorului.

3.4.2. Contrapresiunea admisa

Instalarea si functionarea PEMS nu trebuie sa creascd in mod nejus-
tificat presiunea statica la conducta de evacuare. Daca este fezabil din
punct de vedere tehnic, orice prelungire menita sa faciliteze prelevarea
de esantioane sau sa facd legdtura cu debitmetrul masic pentru gazele
de evacuare trebuie sa aiba o arie a sectiunii transversale mai mare sau
egald cu conducta de evacuare.

3.43. Debitmetru masic pentru gazele de evacuare

De fiecare datd cand este utilizat, debitmetrul masic pentru gazele de
evacuare trebuie atasat la conducta (conductele) de evacuare a (ale)
vehiculului in conformitate cu recomandarile producatorului EFM.
Intervalul de masurare al EFM corespunde intervalului debitului
masic al gazelor de evacuare preconizat in timpul incercarii. Instalarea
EFM si a oricarui adaptor sau racord la teava de evacuare nu trebuie sa
afecteze negativ functionarea motorului sau a sistemului de posttratare
a gazelor de evacuare. Este necesar ca de ambele parti ale elementului
de masurare a debitului sa se lase cel putin patru diametre de teava sau
150 m de teava dreaptd, retinandu-se valoarea cea mai mare. Atunci
cand se incearcd un motor policilindric echipat cu un colector de
evacuare ramificat, se recomanda combinarea colectoarelor in amonte
de debitmetrul masic al gazelor de evacuare si marirea in mod cores-
punzator a sectiunii transversale a tubului, pentru a reduce la minimum
contrapresiunea in sistemul de evacuare. In cazul in care acest lucru nu
este posibil, trebuie sd se ia In considerare masurarea debitului gazelor
de evacuare cu mai multe debitmetre masice pentru gazele de
evacuare. Marea varietate de configuratii si dimensiuni ale conductelor
de evacuare si debitele masic al gazelor de evacuare preconizate pot
necesita compromisuri, bazate pe bunele practici ingineresti, in
selectarea si instalarea EFM. In cazul in care precizia de masurare o
cere, este permis sa se instaleze un EFM cu un diametru mai mic decat
cel al conductei de evacuare sau cel al sectiunii transversale totale a
iesirilor multiple, cu conditia ca acest lucru sd nu afecteze functionarea
sau posttratarea gazelor de evacuare, astfel cum se specifica la punctul
3.42.

3.4.4. Sistemul de pozitionare globala prin satelit

Antena GPS trebuie s fie montata, de exemplu, in locul cel mai inalt
posibil, astfel incat sa se asigure o buna receptie a semnalului de la
satelit. Antena GPS instalata trebuie s interfereze cat mai putin posibil
cu functionarea vehiculului.
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34.5. Legatura cu unitatea de comanda a motorului

Daca se doreste, parametrii relevanti ai vehiculului si ai motorului
enumerati in tabelul 1 pot fi inregistrati prin utilizarea unui dispozitiv
de inregistrare de date conectat la ECU sau la reteaua de vehicule in
conformitate cu anumite standarde, cum ar fi ISO 15031-5 sau SAE
J1979, OBD-II, EOBD sau WWH-OBD. Dacé este cazul, producatorii
trebuie sa prezinte etichetele parametrilor, pentru a permite identi-
ficarea parametrilor ceruti.

3.4.6. Senzori si echipamente auxiliare

Senzorii de viteza ai vehiculului, senzorii de temperatura, senzorii de
ricire a termocuplurilor sau orice alt dispozitiv de masurare care nu
face parte din vehicul trebuie instalati pentru a masura parametrii in
cauza Intr-un mod reprezentativ, fiabil si exact, fara a afecta in mod
nejustificat functionarea vehiculului §i nici functionarea altor anali-
zoare, instrumente de masurare a debitului, senzori si semnale.
Senzorii si echipamentele auxiliare trebuie alimentate in mod inde-
pendent de vehicul.

VM
Se permite alimentarea de la bateria vehiculului a oricarui dispozitiv de
iluminare, avand legaturd cu securitatea, a componentelor SPME fixe
si instalate 1n afara habitaclului vehiculului.

YM10

3.5. Prelevarea emisiilor

Esantionarea emisiilor trebuie sd fie reprezentativa si sa se realizeze in
locuri unde gazele de evacuare sunt bine amestecate si unde influenta
aerului Inconjurdtor in aval fatd de punctul de prelevare este minima.
Daca este cazul, emisiile se preleveaza in aval de debitmetrul masic
pentru gazele de evacuare, respectdnd o distantd de cel putin 150 mm
fata de elementul de masurare a debitului. Sondele de prelevare trebuie
sa fie instalate la cel putin 200 mm sau la de trei ori diametrul tevii de
evacuare, retindndu-se valoarea cea mai mare, in amonte fatd de
punctul de iesire a gazelor de evacuare ale vehiculului, care reprezinta
punctul in care gazele de esapament parasesc instalatia de prelevare a
PEMS si se raspandesc in mediul inconjuritor. In cazul in care PEMS
trimite un flux de gaze in conducta de evacuare, acest lucru trebuie s
aiba loc in aval de sonda de prelevare intr-un mod care sa nu afecteze,
in timpul functionarii motorului, natura gazelor de evacuare la punctul
(punctele) de prelevare. in cazul in care lungimea conductei de
prelevare se modifica, timpii de transport ai sistemului se verifica si,
daca este necesar, se corecteaza.

in cazul in care motorul este echipat cu un sistem de posttratare a
gazelor de evacuare, prelevarea de gaze de evacuare se efectueazd in
aval fatd de sistemul de posttratare. In cazul unui vehicul cu motor cu
mai multi cilindri si prevdazut cu un colector de evacuare ramificat,
punctul de admisie al sondei trebuie sa se afle la o distantd suficient de
mare in aval, astfel incat esantionul sd fie reprezentativ pentru media
emisiilor de gaze de evacuare provenite de la toti cilindrii. in cazul
motoarelor cu mai multi cilindri care au grupuri distincte de colectoare
de evacuare, cum sunt motoarele cu pistoane in V, colectoarele de
evacuare trebuie combinate in amonte fatd de sonda de prelevare.
Daca acest lucru nu este fezabil din punct de vedere tehnic, trebuie
sd luate in considerare mai multe puncte de prelevare in locuri libere
unde gazele de evacuare sunt bine amestecate si nu contin aer
ambiental. In acest caz, numirul si localizarea sondelor de esantionare
trebuie sa corespunda pe cat posibil numarului debitmetrelor masice
pentru gazele de evacuare. in caz de debite de gaze de evacuare
inegale, trebuie avutd in vedere o prelevare proportionald sau o
prelevare cu mai multe analizoare.

in cazul in care sunt misurate particulele, prelevarea gazelor de
evacuare trebuie si se efectueze din centrul fluxului de gaze de
evacuare. In cazul in care se utilizeazi mai multe sonde de prelevare
a emisiilor, sonda de prelevare a particulelor trebuie amplasatd in
amonte fatd de celelalte sonde de prelevare.
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in cazul in care sunt misurate hidrocarburile, conducta de prelevare se
incalzeste la 463 + 10 K (190 £ 10 °C). Pentru evaluarea altor
componente gazoase cu sau fard racitor, conducta de prelevare
trebuie mentinuta la o temperaturd de minimum 333 K (60 °C),
astfel incat sd se evite condensul si sd se asigure eficacitatile de
penetrare corespunzitoare ale diferitelor gaze. Pentru sistemele de
prelevare de joasa presiune, temperatura poate fi diminuata in functie
de scaderea presiunii, cu conditia ca sistemul de prelevare sa asigure o
eficientd de penetrare de 95 % pentru toti poluantii gazosi regle-
mentati. in cazul in care se preleveazi particule, conducta de
prelevare de la punctul de esantionare a gazelor de evacuare brute
trebuie incélzitd la o temperatura de 373 K (100 °C). Timpul de
expunere al esantionului in conducta de prelevare a particulelor
trebuie sa fie mai mic de 3 s inainte de a ajunge la prima diluare
sau in contorul de particule.

4. PROCEDURI INAINTE DE INCERCARE
4.1. Verificarea etanseititii PEMS

Dupa instalarea PEMS, se efectueazd o verificare a etanseitatii cel
putin o datd pentru fiecare instalare a PEMS pe un vehicul, astfel
cum este prevazut de producdtorul PEMS sau urmand instructiunile
de mai jos. Sonda se deconecteazd de la sistemul de evacuare, iar
extremitatea acesteia se obtureazd. Se porneste pompa analizorului.
Dupéd o perioada initiald de stabilizare, toate aparatele de masurare a
debitului vor indica aproximativ zero in absenta unei scurgeri. In caz
contrar, conductele de prelevare trebuie controlate, iar defectiunile
trebuie remediate.

Cantitatea pierderilor prin scurgere pe latura vidatd este de maximum
0,5 % din debitul actual pentru portiunea de sistem controlata. Debitele
analizorului si ale derivatiei pot fi folosite pentru a estima valorile
reale ale debitului.

Alternativ, sistemul se poate goli la o presiune de cel putin 20 kPa in
vid (80 kPa presiune absolutd). Dupa o perioada initiald de stabilizare,
cresterea presiunii Dp (kPa/min) din sistem nu trebuie sa depaseasca:

Ap =22« gy x 0,005
Vs

O altd metoda constd in aplicarea unei variatii in esalonare a concen-
tratiei la intrarea in conducta de prelevare trecind de la gazul de
reglare la zero la gazul de calibrare, mentinand totodatd aceleasi
conditii de presiune ca pentru functionarea normald a sistemului.
Daca dupa o perioadd adecvatd de timp, pentru un analizor calibrat
corect valoarea de citire este < 99 % din concentratia aplicatd,
problema scurgerii trebuie sd fie corectata.

4.2. Pornirea si stabilizarea PEMS

PEMS trebuie pus in functiune, incalzit si stabilizat in conformitate cu
specificatiile producatorului acestuia, pand in momentul in care, de
exemplu, presiunile, temperaturile si debitele ating valorile stabilite
de functionare.

43. Pregitirea sistemului de prelevare

Sistemul de prelevare, constdnd din sonda de prelevare, conductele de
prelevare si analizoare, trebuie pregdtit pentru incercare pe baza
instructiunilor producatorului de PEMS. Trebuie sd se garanteze ca
sistemul de prelevare este curat si lipsit de condens.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 120

YM10
4.4. Pregiatirea EFM

in cazul in care este utilizat pentru masurarea debitului masic al
gazelor de evacuare, EFM este purjat si pregatit sd functioneze in
conformitate cu specificatiile producadtorului de EFM. Aceasta
procedurd, dacd este cazul, elimind condensul si depunerile de pe
conducte si de pe porturile de masurare asociate.

4.5. Verificarea si etalonarea analizoarelor pentru misurarea emisiilor
gazoase

Reglarea la zero si reglarea calibrarii in cazul analizoarelor se efec-
tueaza utilizand gaze de etalonare care indeplinesc cerintele de la
punctul 5 din apendicele 2. Gazele de etalonare trebuie alese astfel
incat sa corespunda gamei de concentratii de poluanti preconizate in
cursul incercarii privind emisiile.

Ml
Pentru a reduce la minimum abaterea analizorului, ar trebui si se
efectueze etalonarea la valoarea zero si etalonarea analizoarelor la o
temperatura ambianta care sd fie cat mai apropiatd posibil de tempe-
ratura la care este expus echipamentul de incercare in timpul cursei
RDE.
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4.6. Verificarea analizorului pentru misurarea emisiilor de particule

Nivelul zero al analizorului trebuie s fie inregistrat prin prelevarea de
aer ambiant filtrat cu ajutorul unui filtru HEPA. Semnalul trebuie si
fie inregistrat la o frecventa de cel putin 1,0 Hz timp de 2 minute,
dupa care trebuie calculate valorile medii; valoarea concentratiei admi-
sibile trebuie sa fie determinatd odata ce echipamentele de masurare
adecvate devin disponibile.

4.7. Masurarea vitezei vehiculului

Viteza vehiculului se determina prin utilizarea a cel putin uneia dintre
urmatoarele metode:

(a) un GPS; dacd viteza vehiculului este determinata cu ajutorul unui
GPS, distanta totald a cursei trebuie verificatd in raport cu masu-
ratorile efectuate printr-o altd metoda, in conformitate cu punctul 7
din apendicele 4.

(b) un senzor (de exemplu un senzor optic sau un senzor cu
microunde); daca viteza vehiculului este determinatd de un
senzor, masuratorile de viteza trebuie sa fie conforme cu
cerintele de la punctul 8 din apendicele 2 sau, in mod alternativ,
distanta totala a cursei determinata de senzor trebuie sa fie
comparatd cu o distantd de referintd obtinutd pornind de la o
retea rutierd sau de la o hartd topografica digitale. Distanta totala
a cursei determinatd cu ajutorul senzorului nu trebuie sa se abata
cu mai mult de 4 % fatd de distanta de referinta.

(c) ECU; daca viteza vehiculului este determinata de ECU, distanta
totala a cursei trebuie sa fie validatd in conformitate cu punctul 3
din apendicele 3, iar semnalul de vitezd al ECU trebuie ajustat, in
cazul in care este necesar, pentru a indeplini cerintele de la punctul
3.3 din apendicele 3. in mod alternativ, distanta totald a cursei,
astfel cum este determinatd de ECU, se compard cu distanta de
referintd obtinuta pornind de la o retea rutierd sau de la o harta
topografica digitala. Distanta totald a cursei determinatd de ECU
nu trebuie sd se abatd cu mai mult de 4 % fatd de distanta de
referinta.
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4.8. Verificarea instalarii PEMS

Trebuie sa se verifice corectitudinea conexiunilor cu toti senzorii si,
daci este cazul, cu unitatea de comandi electronica (ECU). in cazul in
care sunt folositi parametrii motorului, trebuie sd se garanteze cd ECU
raporteaza valorile in mod corect (de exemplu, turatia zero a motorului
[rpm] cand motorul cu ardere se afld in starea ,,cheia in contact, motor
stins”). PEMS trebuie sa functioneze fird semnale de avertizare si
indicatii de eroare.

5. INCERCARE DE MASURARE A EMISIILOR
5.1. Demararea incercarii

Prelevarea, masurarea si inregistrarea parametrilor trebuie sa inceapa
fnainte de pornirea motorului. Pentru a facilita sincronizarea, se
recomanda inregistrarea parametrilor care fac obiectul sincronizarii
fie cu ajutorul unui singur dispozitiv de inregistrare a datelor, fie cu
ajutorul unei marci temporale sincronizate. Atat inainte, cat si imediat
dupd pornirea motorului, trebuie sd se confirme faptul cd toti para-
metrii necesari sunt inregistrati de dispozitivul de inregistrare a datelor.

5.2. Incercare

Prelevarea, masurarea si inregistrarea parametrilor trebuie sa continue
pe toatd durata incercdrii vehiculului in circulatie. Motorul poate fi
oprit si repornit, insa prelevarea emisiilor si inregistrarea parametrilor
trebuie sa continue. Orice semnal de avertizare care indicd functionarea
defectuoasi a PEMS trebuie si fie documentat si verificat. Inregistrarea
parametrilor trebuie sa atingd o exhaustivitate a datelor mai mare de
99 %. Masurarea si inregistrarea datelor pot fi intrerupte pentru o
perioada de timp mai micd de 1% din durata totald a cursei, dar nu
mai mult de 30 de secunde consecutive, numai in cazul unei pierderi
involuntare de semnal sau in scopul mentenantei sistemului PEMS.
intreruperile pot fi inregistrate in mod direct de PEMS, insd nu este
permis sa se introducd intreruperi in parametrii inregistrati prin
operatiuni de preprocesare, postprocesare sau schimb de date. in
cazul in care are loc, reglarea automata la zero trebuie sd se faca
prin raportarea la o valoare zero de referintd trasabila similara celei
utilizate pentru reglarea la zero a analizorului. Se recomandd cu
fermitate s se lanseze mentenanta sistemului PEMS pe parcursul
perioadelor in care viteza vehiculului este zero.

5.3. Sférsitul incercarii

Sfarsitul incercarii este atins atunci cand vehiculul a efectuat cursa si
motorul cu ardere este oprit. Inregistrarea de date trebuie sd continue
pana cand timpul de raspuns al sistemelor de prelevare a trecut.

6. PROCEDURI ULTERIOARE INCERCARII
6.1. Verificarea analizoarelor pentru misurarea emisiilor de gaze

Reglarea la zero si calibrarea analizoarelor de componente gazoase se
verifica folosind gaze de etalonare identice cu cele aplicate la punctul
4.5 pentru a evalua abaterea raspunsului analizorului fatd de etalonarea
anterioard incercarii. Este permisd reglarea la zero a analizorului
fnainte de a verifica abaterea calibrarii, in cazul in care abaterea
reglarii la zero se afla in intervalul admisibil. Verificarea abaterii ulte-
rioare incercdrii trebuie sd fie finalizata cat mai curdnd posibil dupa
incercare si inainte ca PEMS sau unele analizoare sau senzori indi-
viduali sa fie dezactivati sau scosi din functiune. Diferenta dintre
rezultatele obtinute inainte si dupa incercare trebuie sa respecte
cerintele specificate in tabelul 2.
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6.2.

6.3.

Tabelul 2

Abaterea admisibilad a analizorului pe parcursul unei incerciri PEMS

Abat a lui 1 1 1 « . .
Poluant aterea rasPur;S;;I a reglarea 1a Abaterea raspunsului la calibrare (')

CO, < 2000 ppm/incercare < 2 % din valoarea de citire sau < 2 000 ppm/incercare,
retindndu-se valoarea mai mare

(0(0] < 75 ppm/incercare < 2% din valoarea de citire sau < 75 ppm/incercare,
retindndu-se valoarea mai mare

NO, < 5 ppm/incercare < 2% din valoarea de citire sau < 5 ppm/incercare,
retindndu-se valoarea mai mare

NO/NOx < 5 ppm/incercare < 2% din valoarea de citire sau < 5 ppm/incercare,
retindndu-se valoarea mai mare

CH,4 < 10 ppmC,/incercare < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC,/incercare,
retinandu-se valoarea mai mare

THC < 10 ppmC,/incercare < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC,/incercare,
retindndu-se valoarea mai mare

(") In cazul in care abaterea reglarii la zero este in intervalul admisibil, este permisa reglarea la zero a analizorului inainte de

a verifica abaterea calibrarii.

In cazul in care diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupa
incercare pentru abaterea regldrii la zero si cea a calibrarii este mai
mare decat cea admisibild, toate rezultatele incercarilor se anuleaza si
incercarea se repeta.

Verificarea analizorului pentru masurarea emisiilor de particule

Nivelul zero al analizorului trebuie sa fie inregistrat prin prelevarea de
aer ambiant filtrat cu ajutorul unui filtru HEPA. Semnalul trebuie sa
fie inregistrat timp de 2 minute, dupa care trebuie calculate valorile
medii; concentratia finald admisibild se determind odatd ce echipa-
mentele de misurare adecvate devin disponibile. in cazul in care
diferenta dintre rezultatele obtinute nainte si dupa incercare pentru
abaterea regldrii la zero si cea a verificarii calibrarii este mai mare
decat cea admisibila, toate rezultatele incercdrilor se anuleazd si
incercarea se repeta.

Verificarea masuritorilor emisiilor in circulatie

Intervalul etalonat al analizoarelor trebuie sa reprezinte cel putin 90 %
din valorile concentratiei obtinute pornind de la 99 % dintre masura-
torile partilor valide ale incercarii referitoare la emisii. Este permis ca
1 % din numarul total de masuratori utilizate pentru evaluare sa depa-
seasca intervalul etalonat al analizoarelor cu un factor maxim de doi.
In cazul in care aceste cerinte nu sunt indeplinite, incercarea se
anuleaza.
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Apendicele 2
Specificatii si etalonarea componentelor si a semnalelor PEMS

1. INTRODUCERE
Prezentul apendice stabileste specificatiile si calibrarea componentelor
si a semnalelor PEMS.

2. SIMBOLURI
> — mai mare decat
> — mai mare sau egal cu
% — procent
< — mai mic sau egal cu
A — concentratia de CO, nediluat [%]
ap — ordonata la origine a dreptei de regresie liniara
a; — panta dreptei de regresie liniara
B — concentratia de CO, diluat [%]
C — concentratia de NO diluat [ppm]
c — raspunsul analizorului in cadrul incercarii de

verificare a interactiunii cu oxigenul

CFSp — concentratia de HC la scard completd in etapa
(b) [ppmC]

CFs.d — concentratia de HC la scara completa in etapa
(d) [ppmC;i]

CHC(w/NMC) — concentratia de HC atunci cand CH,4 sau C,Hg
trece prin NMC [ppmC;]

CHC(w/o NMC) — concentratia de HC atunci cand CH,4 sau C,Hg
ocolesc NMC [ppmC]

Cmb — concentratia de HC masuratd in etapa (b)
[ppmC;]

Cmd — concentratia de HC masuratd in etapa (d)
[ppmC;]

Crefb — concentratia de HC de referinta in etapa (b)
[ppmC;]

Cref.d — concentratia de HC de referinta in etapa (d)
[ppmC;]

°C — grad Celsius

D — concentratia de NO nediluat [ppm]

D, — concentratia de NO diluat prevazutd (ppm)

E — presiunea de functionare absolutd [kPa]

Econ — coeficient de stingere cu CO,

Eg — eficienta etanului
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Eino — coeficient de stingere cu apa
Em — eficienta metanului
Eon — interactiunea cu oxigenul
F — temperatura apei [K]
G — presiunea de saturatie a vaporilor [kPa]
g — gram
gH,O0/kg — gram de apa per kilogram
h — ord
H — concentratia de vapori de apa [%]
H, — concentratia maxima de vapori de apa [%]
Hz — hertz
K — kelvin
kg — kilogram
km/h — kilometru pe ora
kPa — kilopascal
max — valoare maxima
NOx ary — concentratia medie, corectatd a umiditatii, a

inregistrarilor de NOx stabilizate

NOx m — concentratia medie a Inregistrarilor de NOx
stabilizate
NOX rer — concentratia medie de referintd a inregistrarilor

de NOx stabilizate

ppm — parti per milion

ppmC; — parti per milion de echivalent carbon

e — coeficient de determinare

s — secunda

to — moment corespunzitor comutdrii debitului de
gaze [s]

tio — moment corespunzdtor unui raspuns de 10 %

din citirea finala

tso — moment corespunzdtor unui raspuns de 50 %
din citirea finala

too — moment corespunzator unui raspuns de 90 %
din citirea finala

x — variabild independenta sau valoare de referintd
Ymin — valoare minimd

y — variabila dependentd sau valoare masurata
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3. VERIFICAREA LINIARITATII

3.1. Observatii generale
Liniaritatea analizoarelor, a instrumentelor de masurare, a senzorilor si
a semnalelor trebuie sé fie in conformitate cu standardele nationale sau
internationale. In mod alternativ, senzorii sau semnalele care nu sunt
direct trasabile, de exemplu, instrumentele de masurare a debitului
simplificate, se etaloneaza pe bancul dinamometric de laborator care
a fost etalonat in functie de standardele internationale sau nationale.

3.2. Cerinte de liniaritate
Toate analizoarele, instrumentele de masurare, senzorii si semnalele
trebuie sd respecte cerintele de liniaritate specificate in tabelul 1. In
cazul in care debitul de aer, debitul de carburant, raportul aer / carburant
sau debitul masic al gazelor de evacuare se obtin pornind de la ECU,
debitul masic calculat al gazelor de evacuare trebuie sa respecte cerintele
de liniaritate specificate in tabelul 1.

Tabelul 1
Cerinte cu privire la liniaritate pentru parametrii si sistemele de miasurare
Parametru/instrument de min % (a1 — 1) + a] Panta Eroare standard %zig;;iﬁ;ie
masurare Xmin ! 0 a SEE 2

Debit de carburant (1) < 1 % max 0,98 — 1,02 < 2 % max > 0,990
Debit de aer (1) < 1% max 0.98 — 1.02 < 2% max > 0,990
Debitul masic al < 2 % max 0,97 — 1,03 < 2 % max > 0,990
gazelor de evacuare
Analizoare de gaze < 0,5 % max 0,99 — 1,01 < 1% max > 0,998
Cuplu (?) < 1% max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
Analizoare PN (3) de stabilit de stabilit de stabilit de stabilit
(') Optional pentru a determina debitul masic al gazelor de evacuare.
(?) Parametru optional.
(}) Urmeaza sa fie stabilit odatd ce echipamentele devin disponibile.

3.3. Frecventa verificirii liniaritatii

Cerintele cu privire la liniaritate vizate la punctul 3.2 trebuie verificate:

(a) pentru fiecare analizor, cel putin o data la trei luni sau ori de céte
ori are loc o reparatie sau o schimbare a sistemului care ar putea si
influenteze etalonarea;

(b) pentru alte instrumente relevante, cum ar fi debitmetrele masice
pentru gazele de evacuare si senzorii etalonati in mod trasabil, ori
de cate ori se constatd defectiuni, astfel cum prevede auditul
intern, producatorul instrumentului sau standardul ISO 9000, dar
nu mai tarziu de un an inainte de incercarea propriu-zisa.

indeplinirea cerintelor cu privire la liniaritate previzute la punctul 3.2
pentru senzori sau semnalele ECU care nu sunt direct trasabile trebuie
sd se efectueze o singura datd pentru fiecare structura PEMS cu un
dispozitiv de masurare etalonat in mod trasabil pe bancul dinamo-
metric.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Procedura verificarii liniaritatii
Cerinte generale

Analizoarele, instrumentele si senzorii relevanti trebuie adusi la
conditiile de functionare normale, conform recomandarilor produca-
torului lor. Analizoarele, instrumentele si senzorii trebuie sa func-
tioneze la temperaturile, presiunile si debitele specificate.

Procedura generala

Liniaritatea trebuie verificata pentru fiecare interval de functionare
normald prin efectuarea urmatoarelor etape:

(a) Analizorul, instrumentul de méasurare sau senzorul se regleaza la
zero prin introducerea unui semnal zero. in cazul analizoarelor de
gaz, se introduce in portul analizorului un aer sintetic purificat sau
azot prin intermediul unei conducte de gaz care trebuie sa fie cat
mai directd si mai scurtd posibil.

(b) Calibrarea analizorului, a instrumentului de masurare a debitului
sau a senzorului se realizeaza prin introducerea unui semnal de
calibrare. in cazul analizoarelor de gaz, se introduce in portul
analizorului un gaz de calibrare corespunzator prin intermediul
unei conducte de gaz care trebuie sd fie cat mai directd si mai
scurtd posibil.

(c) Se repeta procedura de reglare la zero de la litera (a).

(d) Verificarea se efectueaza prin introducerea a cel putin 10 valori
valide de referinta, la distante aproximativ egale (inclusiv valoarea
zero). Valorile de referintd cu privire la concentratia componen-
telor, debitul masic al gazelor de evacuare sau orice alt parametru
relevant trebuie alese astfel Incat sd corespundd gamei de valori
preconizate in cursul incercdrii privind emisiile. Pentru masurarea
debitului masic al gazelor de evacuare, punctele de referintd mai
mici de 5 % din valoarea maxima de etalonare pot fi excluse din
verificarea liniaritdtii.

(e) Pentru analizoarele de gaz, in portul analizorului se introduc
concentratii de gaz cunoscute, conform punctului 5. Trebuie si
se acorde suficient timp pentru stabilizarea semnalului.

(f) Valorile in curs de evaluare si, dacd este necesar, valorile de
referintd, trebuie sa fie inregistrate la o frecventd de cel putin
1,0 Hz intr-un interval de 30 de secunde.

(g) Se utilizeaza valorile mediilor aritmetice pe durata a 30 secunde
pentru a calcula parametrii de regresie liniard prin metoda celor
mai mici patrate, unde ecuatia celei mai bune ajustéri este urma-
toarea:

y=ax+ ay
unde:
y  este valoarea reald a sistemului de masurare
a; este panta liniei de regresie
x  este valoarea de referinta
ao este ordonata la origine a dreptei de regresie

Eroarea standard de estimare (SEE) a lui y plecand de la x si
coeficientul de determinare (r*) se calculeazi pentru fiecare
parametru si sistem de masurare.

(h

=

Parametrii de regresie liniard trebuie sa indeplineasca cerintele din
tabelul 1.
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3.4.3. Cerintele privind verificarea liniaritatii pe un banc dinamometric

Instrumentele de masurare a debitului, senzorii sau semnalele ECU
netrasabile, care nu pot fi direct etalonate in functie de standardele
trasabile, se etaloneazd pe bancul dinamometric. Procedura respecta,
dupa caz, cerintele din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
in cazul in care este necesar, instrumentul sau senzorul care trebuie
etalonat se instaleaza pe vehiculul de incercare si se pune in functiune
in conformitate cu cerintele din apendicele 1. Procedura de etalonare
trebuie s respecte, in masura posibilului, cerintele de la punctul 3.4.2;
trebuie selectate cel putin 10 valori de referintd corespunzatoare, astfel
incat sa se asigure faptul cd este acoperitd cel putin 90 % din valoarea
maxima preconizatd in timpul incercérii privind emisiile.

in cazul in care un instrument de masurare, un senzor sau un semnal
ECU care nu este direct trasabil si care serveste la masurarea debitului
gazelor de evacuare trebuie sa fie etalonat, pe teava de evacuare a
vehiculului se ataseazd un debitmetru masic pentru gazele de
evacuare, etalonat in mod trasabil, sau sistemul CVS. Este necesar
sd se asigure cd gazele de evacuare ale vehiculului sunt masurate cu
exactitate de debitmetrul masic pentru gazele de evacuare, in confor-
mitate cu punctul 3.4.3 din apendicele 1. Vehiculul trebuie operat prin
aplicarea unei acceleratii constante cu o selectie constantd a treptei de
vitezd si o incarcare constantd a bancului dinamometric.

4. ANALIZOARE PENTRU MASURAREA COMPONENTELOR
GAZOASE

4.1. Tipuri de analizoare admisibile
4.1.1. Analizoare standard

Componentele gazoase sunt masurate de analizoarele specificate la
punctele 1.3.1-1.3.5 din apendicele 3, anexa 4A la Regulamentul nr.
83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente. in cazul in care un
analizor NDUV masoara atat NO, cat si NO 2, nu este necesar un
convertizor NO,/NO.

4.1.2. Analizoare alternative

Orice analizor care nu respecta specificatiile de proiectare de la punctul
4.1.1 este admisibil, cu conditia sd indeplineasca cerintele de la
punctul 4.2. Producétorul se asigurd cd analizorul alternativ are o
performantd de masurare echivalentd sau superioard in raport cu un
analizor standard pentru gama concentratiilor de poluanti si de gaze
coexistente asteptate In cazul vehiculelor care functioneaza cu
carburanti admisibili in conditii moderate si extinse de incercare in
circulatie, astfel cum se specifica la punctele 5, 6 si 7. La cerere,
producdtorul analizorului trebuie sd prezinte in scris informatii supli-
mentare, care sa demonstreze ca performantele de masurare ale anali-
zorului alternativ corespund in mod consecvent si fiabil performantelor
de mdsurare ale analizoarelor standard. Informatiile suplimentare
trebuie sa contina:

(a) o descriere a bazelor teoretice si a componentelor tehnice ale
analizorului alternativ;

(b) o demonstrare a echivalentei cu analizorul standard respectiv
specificat la punctul 4.1.1 in gama preconizatd a concentratiilor
de poluanti, precum si a conditiilor ambientale ale incercarii de
omologare de tip stabilite in anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU, seria 07 de amendamente, precum si o incercare de
validare, conform descrierii de la punctul 3 din apendicele 3 in
cazul unui vehicul echipat cu un motor cu aprindere prin
compresie si cu aprindere prin scanteie; producatorul analizorului
trebuie s demonstreze amploarea echivalentei in limitele tole-
rantelor admisibile previzute la punctul 3.3 din apendicele 3.
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(c) o demonstrare a echivalentei cu analizorul standard respectiv
specificat la punctul 4.1.1 in ceea ce priveste influenta presiunii
atmosferice asupra performantei de masurare a analizorului;
incercarea demonstrativa trebuie sa determine raspunsul la un
gaz de calibrare care are o concentratie situata in intervalul anali-
zorului pentru a verifica presiunea atmosferica in conditiile de
altitudine moderate si extinse definite la punctul 5.2. O astfel de
incercare poate fi efectuatd intr-o camera de incercare de mediu la
altitudine.

(d) o demonstrare a echivalentei cu analizorul standard respectiv
specificat la punctul 4.1.1 pe parcursul a cel putin trei incercari
in circulatie care indeplinesc cerintele din prezenta anexa.

(e) o demonstrare a faptului cd influenta vibratiilor, a acceleratiilor si
a temperaturii ambientale asupra citirii analizorului nu depaseste
cerintele privind zgomotul pentru analizoare prevazute la punctul
4.2.4.

Autoritatile de omologare pot solicita informatii suplimentare care sa
demonstreze echivalenta sau sa refuze omologarea, in cazul in care
masuratorile demonstreazd cd un analizor alternativ nu este echivalent
cu un analizor standard.

4.2. Specificatiile analizorului
4.2.1. Observatii generale

in plus fatd de cerintele privind liniaritatea definite pentru fiecare
analizor la punctul 3, conformitatea tipurilor de analizoare cu specifi-
catiile prevazute la punctele 4.2.2 — 4.2.8 sunt demonstrate de catre
producatorul analizorului. Analizoarele trebuie sd aiba un interval de
masurare si un timp de rdspuns adecvate pentru a masura cu acuratetea
adecvata concentratiile componentelor gazelor de evacuare la stan-
dardul privind emisiile aplicabile 1n conditii de tranzitorii si stationare.
Sensibilitatea analizoarelor la socuri, vibratii, imbatranire, variatiile de
temperaturd si presiunea aerului, precum si la interferentele electro-
magnetice si alte efecte legate de vehicul si de functionarea anali-
zorului trebuie s fie cit mai limitatd posibil.

4.2.2. Acuratete

Acuratetea, definitd ca devierea valorii de citire a analizorului de la
valoarea de referintd, nu trebuie sa depdseascd 2 % din valoarea de
citire sau 0,3 % din scara completd, retindndu-se valoarea mai mare.

423, Precizie

Precizia, definitd ca fiind de 2,5 ori abaterea standard a 10 rdspunsuri
repetitive la un gaz de etalonare sau de calibrare dat, trebuie sa fie de
maxim 1 % din concentratia la scard completd pentru un interval de
masurare mai mare sau egal cu 155 ppm (sau ppmC,) si de 2 % din
concentratia la scard completd pentru un interval de masurare mai mic
de 155 ppm (sau ppmC;).

4.2.4. Zgomot

Zgomotul, definit ca fiind de doua ori radacina medie patratd a 10
abateri standard, fiecare calculatd pornind de la raspunsurile la reglarea
la zero masurate la o frecventd de inregistrare constantd de cel putin
1,0 Hz intr-un interval de 30 secunde, nu trebuie sd depaseascd 2 %
din scara completa. Fiecare din cele 10 perioade de masurare trebuie
despartita de un interval de 30 de secunde in care analizorul este expus
la un gaz de calibrare corespunzitor. Inainte de fiecare perioadd de
prelevare si de fiecare perioada de calibrare, se acorda suficient timp
pentru purjarea analizorului si a liniilor de prelevare.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

43.

43.1.

Abaterea raspunsului la reglarea la zero

Abaterea raspunsului la reglarea la zero, definitd ca raspunsul mediu la
un gaz de reglare la zero intr-un interval de cel putin 30 de secunde,
trebuie sa respecte specificatiile prevazute in tabelul 2.

Abaterea rdspunsului la calibrare

Abaterea raspunsului la calibrare, definitd ca rdspunsul mediu la un
gaz de calibrare intr-un interval de cel putin 30 de secunde, trebuie sa
respecte specificatiile prevazute in tabelul 2.

Tabelul 2

Abaterea permisa a raspunsului la reglarea la zero si a raspunsului la calibrare a analizoarelor de
misurare a componentelor gazoase in conditii de laborator

Poluant Abaterea rasllmnsulul la reglarea Abaterea raspunsului la calibrare
a zero

CO, <1000 ppm in 4 h < 2 % din valoarea de citire sau < 1 000 ppm timp de 4 ore,
retinindu-se valoarea mai mare dintre acestea doud

CcO <50 ppm in 4 h < 2% din valoarea de citire sau < 50 ppm timp de 4 ore,
retindndu-se valoarea cea mai mare dintre acestea doud

NO, <Sppmin4h < 2% din valoarea de citire sau < 5 ppm timp de 4 ore,
retindndu-se valoarea mai mare dintre acestea doud

NO/NOx <Sppmin4h < 2% din valoarea de citire sau 5 ppm timp de 4 ore, reti-
nandu-se valoarea mai mare dintre acestea doud

CHy4 <10 ppmC, < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC,; timp de 4 ore,
retinandu-se valoarea cea mai mare dintre acestea doud

THC <10 ppmC,; < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC; timp de 4 ore,
retinandu-se valoarea cea mai mare dintre acestea doud

Timpul de crestere

Timpul de crestere se defineste ca intervalul de timp dintre rdspun-
surile la 10 % si 90 % din valoarea de citire finala (t99 — #10; a se vedea
punctul 4.4). Timpul de crestere al analizoarelor PEMS nu trebuie sa
depaseasca 3 secunde.

Uscarea gazelor

Gazele de evacuare pot fi masurate in conditii umede sau uscate. in
cazul in care se utilizeaza un dispozitiv de uscare a gazului, acesta
trebuie sd aiba un efect minim asupra compozitiei gazelor masurate.
Aparatele de uscare chimicd nu sunt permise.

Cerinte suplimentare
Observatii generale

Dispozitiile de la punctele 4.3.2-4.3.5 definesc cerinte suplimentare de
performantd pentru tipurile specifice de analizor si se aplicd doar in
cazul in care analizorul In cauza este utilizat pentru masurarea
emisiilor PEMS.

Incercare de eficientd pentru convertizoarele de NOx

in cazul in care se utilizeazd un convertizor de NOx, de exemplu,
pentru conversia NO, in NO pentru analizd cu un analizor cu chemi-
luminescenta, eficienta acestuia trebuie incercatd in conformitate cu
cerintele de la punctul 2.4 din apendicele 3 la anexa 4A la Regula-
mentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente. Eficienta
convertizorului de NOx se verificd cel mult cu o lunad inainte de
incercarea privind emisiile.
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Reglarea detectorului cu ionizare in flacara (FID)

(2)

(b)

(©)

Optimizarea raspunsului detectorului

in cazul in care se misoara hidrocarburile, detectorul cu ionizare in
flacara trebuie reglat la intervalele specificate de producatorul
analizorului in conformitate cu punctul 2.3.1 din apendicele 3 la
anexa 4A la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amen-
damente. Se utilizeazd un gaz de calibrare compus din propan in
aer sau din propan in azot in vederea obtinerii unui raspuns optim
in intervalul de functionare cel mai curent.

Factori de raspuns la hidrocarburi

in cazul in care se misoard hidrocarburi, factorul de rispuns al
FID la hidrocarburi se verifica prin aplicarea dispozitiilor de la
punctul 2.3.3 din apendicele 3 la anexa 4a la Regulamentul nr.
83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente, utilizdnd propan in aer
sau propan in azot ca gaze de calibrare si, respectiv, aer sintetic
purificat sau azot ca gaze de reglare la zero.

Verificarea interactiunii cu oxigenul

Verificarea interactiunii cu oxigenul se realizeaza cand un analizor
este pus In functiune si dupd serviciile majore de intretinere
periodice. Se alege o gama de masurare in care gazele de veri-
ficare a interactiunii cu oxigenul sunt cuprinse in partea superioard
de 50 %. Incercarea se efectueazi cu temperatura cuptorului
reglatd conform cerintelor. Specificatiile privind gazele de veri-
ficare a interactiunii cu oxigenul sunt prezentate la punctul 5.3.

Se aplicd urmatoarea procedura:
(i) analizorul se aduce la zero;,

(ii) se regleaza amplitudinea analizorului cu un dozaj de amestec
de 0 % oxigen pentru motoarele cu aprindere prin scanteie si
de 21 % oxigen pentru motoarele cu aprindere prin
compresie;

(iii) raspunsul la reglarea la zero se verificd incd o dati. in cazul
in care s-a modificat cu mai mult de 0,5% din scara
completd, se repeta etapele (i) si (ii);

(iv) se introduc gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul de
5% si 10 %;

(v) raspunsul la reglarea la zero se verificd inca o data. In cazul
in care s-a modificat cu mai mult de + 1% din scara
completd, incercarea se repeta;

(vi) interactiunea cu oxigenul Eg, se calculeazd pentru fiecare
dintre gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul din
etapa (d), dupa cum urmeaza:

Eo, :MX 100

(Crcf.d)

unde raspunsul analizorului este:

(Cref,d X CFs,b) % Cm.b
Cm,b CFS.d

unde:

Crerpy  ©ste concentratia de HC de referintd in etapa (b)
[ppmC,]

Crera  este concentratia de HC de referintd in etapa (d
[ppmC, ]
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crsp  concentratia de HC a scarii complete in etapa (b)
[ppmC,]

cpsa  concentratia de HC a scdrii complete in etapa (d)
[ppmC;4]

cmp  este concentratia de HC maisuratd in etapa (b)
[ppmC, ]

cma  este concentratia de HC masuratd in etapa (d)
[ppmC,]

(vii) interferenta cu oxigenul Eq, trebuie sd fie mai micd de +
1,5 % pentru toate gazele necesare pentru verificarea interac-
tiunii cu oxigenul;

(viii) in cazul in care interactiunea cu oxigenul Eg, este mai mare
de £ 1,5 %, se pot lua masuri de corectie, regland treptat
debitul aerului (peste si sub specificatiile producatorului),
precum si debitul carburantului si debitul esantionului;

(ix) verificarea interactiunii cu oxigenul se repetd pentru fiecare
noua reglare.

4.3.4. Eficienta conversiei separatorului de hidrocarburi nemetanice (NMC)

Dacd se analizeaza hidrocarburile, se poate utiliza un NMC pentru a
indeparta hidrocarburile nemetanice din esantionul de gaz prin
oxidarea tuturor hidrocarburilor cu exceptia metanului. in mod ideal,
conversia pentru metan este de 0 %, iar pentru alte hidrocarburi repre-
zentate de etan este de 100 %. Pentru o masurare exacta a NMHC, cele
doua eficiente se determina si sunt utilizate pentru calcularea emisiilor
de NMHC (a se vedea punctul 9.2 din apendicele 4). Nu este necesar
sd se stabileasca eficienta de conversie a metanului daca NMC-FID se
etaloneaza in conformitate cu metoda (b) de la punctul 9.2 din apen-
dicele 4, trecandu-se gazul de etalonare metan/aer prin NMC.

(a) Eficienta conversiei pentru metan
Gazul de etalonare metan este trecut prin FID, cu si fard ocolirea

NMC; se inregistreazd ambele concentratii. Eficienta metanului se
determind dupa cum urmeaza:

c
Ey—1— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
unde:
CHC(wW/NMC) este concentratia de HC atunci cand CH,4 trece
prin NMC [ppmC;]
CHC(w/o NMC) este concentratia de HC atunci cand CH,4

ocoleste NMC [ppmC;]

(b

~

Eficienta conversiei pentru etan

Gazul de etalonare etan este trecut prin FID, cu si fard ocolirea
NMC; se inregistreazd ambele concentratii. Eficienta etanului se
determind dupa cum urmeaza:

c
Ep—1-— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
unde:
CHC(W/NMC) este concentratia de HC atunci cand C,Hg trece
prin NMC [ppmC;]
CHC(w/o NMC) este concentratia de HC atunci cand C,Hg

ocoleste NMC [ppmC,]
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4.3.5. Efecte ale interactiunii
(a) Observatii generale

Alte gaze decat cele analizate pot afecta valoarea citirii analizo-
rului. O verificare a efectelor interferentei si functionalitatea
corecta a analizoarelor se efectueaza de catre producatorul
acestora inainte de introducerea pe piatd cel putin o datd pentru
fiecare tip de analizor sau dispozitiv mentionat la literele (b) — ().

(b) Verificarea interactiunii pentru analizorul de CO

Apa si CO, pot perturba masuratorile analizorului de CO. Prin
urmare, un gaz de calibrare a CO, cu o concentratie intre 80
si 100 % din scara completd a intervalului maxim de operare al
analizorului de CO utilizat in timpul incercarii se barboteaza cu
apa la temperatura camerei si se inregistreaza raspunsul analizo-
rului. Raspunsul analizorului nu trebuie s fie mai mare de 2 %
din concentratia medie de CO anticipatd pentru Incercarea
normald in circulatie sau = 50 ppm, retindndu-se valoarea mai
mare. Verificarea interactiunii pentru H,O si CO, se poate
desfisura ca procedura separatd. Daca nivelurile de H,O si CO,
utilizate pentru verificarea interactiunii sunt mai mari decét nive-
lurile maxime anticipate pe durata incercarii, fiecare valoare
observatd a interactiunii se ajusteazd in jos prin inmultirea inte-
ractiunii observate cu raportul dintre valoarea concentratiei
maxime preconizatd a avea loc in timpul incercdrii si valoarea
reald a concentratiei utilizate in cursul acestei verificéri. Pot fi
efectuate verificdri separate ale interactiunii cu concentratii de
H,O care sunt mai reduse decdt concentratia maxima preconizata
sa aiba loc pe durata incercarii, iar interactiunea cu H,O
observata este ajustatd in sus prin inmultirea interactiunii
observate cu raportul dintre concentratia maxima de H,O preco-
nizatd a avea loc in timpul incercdrii si valoarea reala a concen-
tratiei utilizate in cursul acestei verificdri. Suma celor doua valori
ale interactiunii astfel ajustate trebuie sd respecte tolerantele
specificate la prezentul punct.

(c) Verificarea efectelor de extinctie pentru analizorul de NOx

Cele doua gaze care pot afecta exactitatea analizoarelor CLD si
HCLD sunt CO, si vaporii de apd. Efectele de extinctie cauzate
de aceste gaze sunt proportionale cu concentratiile lor. O
incercare trebuie sd determine efectul de extinctie la cele mai
mari concentratii preconizate in cursul incercirii. In cazul in
care analizoarele CLD si HCLD folosesc algoritmi de compensare
a extinctiei care utilizeazd analizoare de masurare a H20 si/sau
CO2, extinctia trebuie evaluata cu aceste instrumente active si cu
aplicarea algoritmilor de compensare.

(1) Verificarea efectului de extinctie pentru CO,

Un gaz de calibrare CO, avand o concentratie de 80 pana la
100 % din intervalul maxim de operare este trecut prin
analizorul NDIR; valoarea CO, trebuie inregistratd drept A.
Gazul de calibrare CO, trebuie sa fie apoi diluat in proportie
de aproximativ 50 % cu gazul de calibrare NO si trecut prin
NDIR si CLD sau HCLD; valorile CO, si NO sunt inre-
gistrate drept B si, respectiv, C. Debitul de gaz CO, este
intrerupt si doar gazul de calibrare NO se trece prin
analizorul CLD sau HCLD; valoarea NO se inregistreaza
drept D. Coeficientul de extinctie in % se calculeaza dupa
cum urmeaza:

Feo. = {1 - (%ﬂ X100

unde:

A concentratia de CO, nediluat, masurata cu analizorul
NDIR [%]
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(i)

B concentratia de CO, diluat, masuratd cu analizorul
NDIR [%]

C  este concentratia de NO diluat, masuratd cu analizorul
CLD sau HCLD [ppm]

D este concentratia de NO nediluat, masurata cu analizorul
CLD sau HCLD [ppm]

Metode alternative de diluare si de cuantificare a valorilor
gazelor de calibrare CO, si NO, precum amestecul sau
dozajul dinamic, sunt permise cu aprobarea autorititii de
omologare de tip.

Verificarea extinctiei prin intermediul apei

Aceastd verificare se aplica doar masurarilor concentratiilor
de gaze in stare umeda. Calcularea extinctiei prin intermediul
apei trebuie sd ia in considerare diluarea gazului de calibrare
cu vapori de apa si adaptarea concentratiei de vapori de apa
din amestecul gazos la nivelurile de concentratie preconizate
in timpul unei incercari privind emisiile. Un gaz de calibrare
NO avand o concentratie de 80 pana la 100 % din scara
completd a intervalului normal de operare este trecut prin
analizorul CLD sau HCLD; valoarea NO se inregistreaza
ca D. Gazul de calibrare NO se barboteaza apoi la tempe-
ratura camerei si se trece prin analizorul CLD sau HCLD;
valoarea NO se inregistreaza ca C. Presiunea absoluta de
functionare a analizorului si temperatura apei se determina
si se inregistreaza ca E, respectiv F. Presiunea vaporilor de
saturatie ai amestecului care corespunde cu temperatura apei
din barbotorul F se determina si se inregistreazd ca G.
Concentratia vaporilor de apd H [ %] din amestecul de
gaze se calculeaza dupa cum urmeaza:

G
H=—x100
E><

concentratia preconizata a gazului de calibrare NO diluat in
vapori de apa se inregistreaza ca D, dupa ce a fost calculata

astfel:
H
D.=D 1——
X ( 100)

Pentru gazele de evacuare ale motoarelor diesel, concentratia
maxima a vaporilor de apa din gazele de evacuare (in
procente) preconizata in timpul incercarii trebuie sa fie inre-
gistrata ca H,, dupd ce a fost estimati, luadndu-se 1in
considerare ipoteza unui raport H/Cal carburantului de
1,8/1 din concentratia maximd de CO, in gazele de
evacuare A, dupd cum urmeaza:

Hy,=09x%x4

Extinctia prin intermediul apei, in %, se calculeaza dupa cum

urmeaza:
D, — H
En,o = (( eD C) X (ﬁ)) x 100

unde:

D.  este concentratia estimata de NO diluat [ppm]
C este concentratia masurata a NO diluat [ppm]
H,, este concentratia maxima a vaporilor de apa [%)]

este concentratia reald a vaporilor de apa [%]



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 134

YM10

(d

(iii) Coeficientul de extinctie maxim admisibil

Coeficientul de extinctie combinat pentru CO, si apd nu
trebuie sa depdseasca 2 % din scara completa.

Verificarea efectelor de extinctie pentru analizoarele NDUV

Hidrocarburile si apa pot interactiunea pozitiv cu analizoarele
NDUYV, generand un raspuns similar cu cel al NO,. Producétorul
analizorului NDUV trebuie sa utilizeze urmatoarea procedura
pentru a verifica faptul ca efectele de extinctie sunt limitate:

®

(i)

(iii)

(iv)

)

vi)

(vi)

(viii)

(ix)

Analizorul si racitorul trebuie instalate urmand instruc-
tiunile de utilizare ale producdtorului; ar trebui sa se
efectueze ajustdri pentru a optimiza performanta anali-
zorului si a racitorului.

In cazul analizorului, se efectueazi o etalonare la zero si o
calibrare la valorile de concentratie preconizate in cursul
incercarii privind emisiile.

Se selecteaza un gaz de etalonare NO, care corespunde pe
cat posibil concentratiei maxime de NO, estimate in cursul
incercarii privind emisiile.

Gazul de etalonare NO, trebuie sa se reverse la sonda
sistemului de prelevare de gaze pand in momentul in care
raspunsul NOx al analizorului se va fi stabilizat.

Concentratia medie a inregistrarilor de NOx stabilizate pe o
perioada de 30 de secunde se calculeaza si se inregistreaza
drept NOX,ref’

Fluxul gazului de etalonare NO, trebuie oprit si sistemul de
prelevare trebuie saturat prin revarsarea iesirii unui
generator de punct de roud reglat la un punct de roud de
50 °C. Produsul obtinut cu ajutorul generatorului de punct
de roud trebuie prelevat de sistemul de prelevare si de
racitor timp de minimum 10 minute, pAnd in momentul in
care se estimeaza ca racitorul elimina o cantitate de apa
constanta.

La finalizarea etapei (iv), gazul de etalonare NO, utilizat
pentru stabilirea NOx ¢ trebuie sa se reverse din nou din
sistemul de prelevare panad cand raspunsul NOx total se va
fi stabilizat.

Concentratia medie a inregistrarilor de NOx stabilizate pe o
perioada de 30 de secunde se calculeaza si se inregistreaza
ca NOx .

NOx m se corecteazd in NOx 4y pe baza vaporilor de apd
reziduald care a traversat racitorul la temperatura la
presiunea si temperatura de iesire a racitorului respectiv.

Valoarea NOx gy calculati se ridici la cel putin 95 % din
valoarea NOx ref.
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(e) Uscatorul de esantioane

Un uscator de esantioane indeparteazd apa care, in caz contrar,
poate afecta masurarea NOx. Pentru analizoarele CLD care func-
tioneaza in mod uscat, trebuie sd se demonstreze ca, la cea mai
mare concentratic estimatd de vapori de apa H,, uscatorul de
esantioane mentine umiditatea CLD la < 5 g apa/kg de aer
uscat (sau aproximativ 0,8 % H,0O), ceea ce reprezintd 100 %
umiditate relativa la 3,9 °C si 101,3 kPa sau aproximativ 25 %
umiditate relativa la 25 °C si 101,3 kPa. Conformitatea se poate
demonstra masurand temperatura la iesirea dintr-un uscator de
esantioane termic sau masurdnd umiditatea intr-un punct in
amonte fatd de analizorul CLD. De asemenea, se poate masura
umiditatea la iesirea din CLD, cu conditia ca singurul debit care
traverseazd CLD sa fie debitul provenit din uscatorul de esan-
tioane.

(f) Penetrarea NO, in uscatorul de esantioane

Apa rimasd intr-un uscdtor de esantioane proiectat defectuos
poate elimina NO, din esantion. Dacad un uscator de esantioane
este utilizat in combinatie cu un analizor NDUV firda un
convertizor NO,/NO montat in amonte, acesta poate elimina
NO, din esantion inainte de masurarea NOx. Uscéatorul de esan-
tioane trebuie sd permitd masurarea a cel putin 95 % din NO,
continut intr-un gaz care este saturat cu vapori de apa si care
constd din concentratia maxima de NO, preconizatd sd apard in
incercarea unui vehicul.

4.4. Verificarea timpului de rispuns al sistemului analitic

Pentru verificarea timpului de raspuns, reglajele sistemului analitic
trebuie sd fie exact aceleasi ca in timpul incercdrii privind emisiile
(adica presiunea, debitele, reglarea filtrelor din analizoare, precum si
toti ceilalti parametri care influenteaza timpul de raspuns). Deter-
minarea timpului de raspuns se efectueaza prin comutarea gazului
direct la admisia sondei de prelevare. Comutarea gazului trebuie sa
dureze mai putin de 0,1 secunde. Gazele utilizate pentru incercare
trebuie sd producd o modificare a concentratiei de cel putin 60 %
din scara completa a analizorului.

Trebuie sa se inregistreze concentratia fiecarei componente a gazelor
de evacuare. Timpul de intarziere se defineste ca intervalul de timp de
la comutarea de gaz (fy) si momentul in care raspunsul ajunge la 10 %
din valoarea de citire finale (¢,9). Timpul de crestere se defineste ca
intervalul de timp dintre momentul in care raspunsul corespunde unui
procent de 10 % si cel in care acesta corespunde unui procent de 90 %
din valoarea de citire finala (99 — #0). Timpul de raspuns al sistemului
(top) reprezintda suma dintre timpul de intdrziere la detectorul de
masurare si timpul de crestere al detectorului.

Pentru sincronizarea semnalelor analizorului si ale debitului gazelor de
evacuare, timpul de transformare se defineste ca intervalul de timp
scurs intre comutare (#y) si momentul in care raspunsul atinge 50 %
din valoarea de citire finala (s).

Timpul de raspuns al sistemului trebuie sd fie < 12 secunde, cu un
timp de crestere < 3 secunde pentru toate componentele si toate
gamele utilizate. In cazul in care se utilizeazi un NMC pentru
masurarea NMHC, timpul de raspuns al sistemului poate depasi 12
secunde.

5. GAZE
5.1 Observatii generale

Trebuie respectatd durata de conservare a gazelor de etalonare si de
calibrare. Gazele de etalonare si de calibrare pure si mixte trebuie si
indeplineasca specificatiile de la punctele 3.1 si 3.2 din apendicele 3 la
anexa 4A la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amenda-
mente. In plus, este permis gazul de etalonare NO,. Concentratia
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gazului de etalonare NO, trebuie sd se situeze in limitele a doud
procente din valoarea concentratiei declarate. Proportia de NO
continuta in acest gaz de etalonare nu trebuie sa depdaseasca 5 % din
continutul in NO,.

5.2. Separatoare de gaze

Separatoarele de gaze, si anume, dispozitivele de amestecare de
precizie care realizeazd o diluare cu N, purificat sau cu aer sintetic,
pot fi utilizate pentru a se obtine gaze de etalonare si gaze de calibrare.
Exactitatea separatorului de gaze trebuie sd asigure concentratia
gazelor de etalonare amestecate cu o tolerantd de + 2 %. Verificarea
se efectueazd intre 15 % si 50 % din intreaga scald pentru fiecare
calibrare care implicd utilizarea unui dispozitiv de amestecare. in
cazul In care prima verificare esueazd, se poate efectua o verificare
suplimentard, utilizandu-se un alt gaz de etalonare.

Optional, separatorul de gaz poate fi verificat cu un instrument liniar
prin natura sa, utilizindu-se de exemplu gaz NO in combinatie cu un
CLD. Valoarea de calibrare a instrumentului se ajusteaza atunci cand
gazul de calibrare este conectat direct la instrument. Separatorul de
gaze se verifica la reglajele folosite iIn mod normal, iar valoarea
nominald se compard cu concentratia masuratd de instrumentul
respectiv. Diferenta trebuie sa se situeze in fiecare punct in limita de
+ 1 % din valoarea concentratiei nominale.

5.3. Gaze de verificare a interactiunii cu oxigenul

Gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul sunt un amestec din
propan, oxigen si azot si trebuie sd contind propan cu o concentratie de
350 £75 ppmC;. Concentratia se determina prin metode gravimetrice,
prin amestecare dinamica sau prin metode de analiza cromatografica a
hidrocarburilor totale la care se adauga impuritatile. Concentratiile de
oxigen din gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul trebuie si
indeplineasca cerintele enumerate in tabelul 3; partea ramasa din
gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul consta in azot purificat.

Tabelul 3

Gaze de verificare a interactiunii cu oxigenul

Tip de motor

Aprindere prin

. Aprindere prin scanteie
compresie

Concentratia O, 21+ 1% 10+£1%

10+ 1% 5+£1%

5+1% 0,5+0,5%

6. ANALIZOARELE PENTRU MASURAREA EMISIILOR DE
PARTICULE

Prezentul punct va defini cerintele viitoare aplicabile analizoarelor
pentru masurarea emisiilor de particule, odatd ce madsurarea lor va
deveni obligatorie.

7. INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA DEBITULUI MASIC AL
GAZELOR DE EVACUARE

7.1. Observatii generale

Instrumentele, senzorii sau semnalele pentru masurarea debitului masic
al gazelor de evacuare trebuie si aibd o gama de masurare si un timp
de raspuns in conformitate cu acuratetea cerutd pentru masurarea
debitului masic al gazelor de evacuare, in conditii de functionare
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tranzitorii i stabilizate. Sensibilitatea instrumentelor, a senzorilor si a
semnalelor la socuri, vibratii, imbatranire, variatiile de temperaturd si
presiunea aerului, precum si la interferente electromagnetice si la alte
efecte legate de vehicul si de functionarea instrumentului trebuie sa se
afle la un nivel propice reducerii la minimum a erorilor suplimentare.

7.2 Specificatii privind instrumentul

Debitul masic al gazelor de evacuare se determind prin metoda
masurdrii directe aplicate in oricare dintre urmdtoarele instrumente:

(a) dispozitive de tipul tub Pitot;

b) dispozitive diferentiale de presiune, precum ajutajul de debit
! jutaj
(pentru detalii, a se vedea ISO 5167);

(c) debitmetru cu ultrasunete;

(d) debitmetru cu vortex.

Fiecare debitmetru pentru gazele de evacuare trebuie sd indeplineasca
cerintele cu privire la liniaritate previzute la punctul 3. In plus, produ-
catorul instrumentului trebuie sa demonstreze conformitatea fiecarui tip
de debitmetru masic pentru gazele de evacuare cu specificatiile de la
punctele 7.2.3-7.2.9.

Se permite sa se calculeze debitul masic al gazelor de evacuare pe
baza masuratorilor debitului de aer si ale debitului combustibilului
obtinute de la senzori etalonati in mod trasabil, daca acestea inde-
plinesc cerintele cu privire la liniaritate de la punctul 3, cerintele cu
privire la acuratete de la punctul 8 si daca debitul masic al gazelor de
evacuare rezultat este validat in conformitate cu punctul 4 din apen-
dicele 3.

in plus, sunt permise alte metode care determini debitul masic al
gazelor de evacuare pe baza semnalelor si a instrumentelor care nu
sunt direct trasabile, cum ar fi instrumentele simplificate pentru
masurarea debitului masic pentru gazele de evacuare sau semnale
ECU, dacd debitul masic pentru gazele de evacuare rezultat inde-
plineste cerintele cu privire la liniaritate de la punctul 3 si este
validat in conformitate cu punctul 4 din apendicele 3.

7.2.1. Standarde de etalonare si verificare

Performanta de masurare a debitmetrelor masice pentru gazele de
evacuare se controleazd cu aer sau gaze de evacuare in raport cu un
standard identificabil, cum ar fi, de exemplu, un debitmetru masic
pentru gazele de evacuare etalonat sau un tunel de diluare cu debit
complet.

7.2.2. Frecventa verificarii

Conformitatea debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare cu
punctele 7.2.3 si 7.2.9 trebuie verificatd cu cel mult un an inaintea
incercarii propriu-zise.

7.2.3. Acuratete

Acuratetea, definitd ca abaterea citirii EFM fatd de valoarea debitului
de referintd, nu trebuie sd depdseascd + 2 % din valoarea de citire,
0,5 % din scara completd sau = 1,0 % din debitul maxim la care a fost
etalonat EFM, retindndu-se valoarea cea mai mare.
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7.2.4. Precizie

Precizia, definita ca fiind de 2,5 ori abaterea standard a 10 raspunsuri
repetitive la un debit nominal dat, situat aproximativ la jumatatea
intervalului de etalonare, nu trebuie sa fie mai mare de + 1 % din
debitul maxim la care a fost etalonat EFM.

7.2.5. Zgomot

Zgomotul, definit ca de doud ori ridicina medie patrata a 10 abateri
standard, fiecare calculatd pornind de la raspunsuri la reglajul zero
masurate la o frecventd de inregistrare constantd de cel putin 1,0 Hz
intr-un interval de 30 secunde, nu trebuie sid depdseasca 2 % din
valoarea debitului etalonat maxim. Fiecare dintre cele 10 perioade de
masurare trebuie despartitd de un interval de 30 de secunde in care
EFM este expus la un debit etalonat maxim.

7.2.6. Abaterea rdaspunsului la reglarea la zero

Raéspunsul la reglarea la zero inseamna raspunsul mediu la un semnal
de reglare la zero intr-un interval de cel putin 30 de secunde. Abaterea
raspunsului la reglarea la zero poate fi verificatd pe baza semnalelor
primare, de exemplu, presiunea. Abaterea semnalelor primare pe o
perioada de 4 ore trebuie sa fie mai mica de = 2 % din valoarea
maximd a semnalului primar inregistrat la debitul la care a fost
etalonat EFM.

7.2.7. Abaterea rdspunsului la calibrare

Réspunsul la calibrare inseamnd raspunsul mediu la un semnal de
calibrare intr-un interval de cel putin 30 de secunde. Abaterea
raspunsului la calibrare poate fi verificati pe baza semnalelor
primare, de exemplu, presiunea. Abaterea semnalelor primare pe o
perioadda de 4 ore trebuie sd fie mai mica de = 2 % din valoarea
maxima a semnalului primar finregistrat la debitul la care a fost
etalonat EFM.

7.2.8. Timpul de crestere

Timpul de crestere al instrumentelor si metodelor de determinare a
debitului gazelor de evacuare ar trebui sa corespunda, pe cat posibil,
timpului de crestere al analizoarelor de gaz, astfel cum se specifica la
punctul 4.2.7, insa fara a depasi 1 secunda.

7.2.9. Verificarea timpului de rdaspuns

Timpul de raspuns al debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare
se determind aplicand parametri similari cu cei aplicati pentru
incercarea privind emisiile (de exemplu, presiunea, debitele, reglajele
filtrelor si toate celelalte elemente care influenteaza timpul de raspuns).
Determinarea timpului de raspuns se realizeaza cu comutarea gazului
direct la admisia debitmetrului masic pentru gazele de evacuare.
Comutarea debitului de gaz trebuie sd se facd cat mai repede
posibil, dar se recomandd cu tarie ca aceasta sd aibd loc in mai
putin de 0,1 secunde. Debitul de gaze utilizat pentru incercare
trebuie sd produca o modificare a debitului de cel putin 60 % din
scara completd a debitmetrului masic pentru gazele de evacuare. Se
inregistreaza debitul de gaze. Timpul de intdrziere se defineste ca
intervalul de timp dintre comutarea debitului de gaz(#y) si momentul
in care raspunsul ajunge la 10 % din valoarea de citire finala ().
Timpul de crestere se defineste ca intervalul de timp dintre raspun-
surile la 10 % si 90 % din valoarea de citire finala (f99 — #,0). Timpul
de raspuns (tg) inseamnd suma dintre timpul de intarziere si timpul de
crestere. Timpul de raspuns al debitmetrului masic pentru gazele de
evacuare (fy) trebuie sd fie < 3 secunde, cu un timp de crestere (foo —
t19) de < 1 secunda, conform punctului 7.2.8.
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8. SENZORI SI ECHIPAMENTE AUXILIARE

Orice senzor si echipament auxiliar folosit pentru a determina, de
exemplu, temperatura, presiunea atmosferica, umiditatea mediului
ambiant, viteza vehiculului, debitul de combustibil sau debitul de aer
de admisie nu trebuie sa modifice sau sa afecteze in mod nejustificat
performanta motorului vehiculului si a sistemului acestuia de post-
tratare a gazelor de evacuare. Acuratetea senzorilor si a echipamentelor
auxiliare trebuie sa indeplineasca cerintele din tabelul 4. Conformitatea
cu cerintele din tabelul 4 trebuie demonstrata la intervalele specificate
de producatorul instrumentului, conform procedurilor de audit intern
sau in conformitate cu standardul ISO 9000.

Tabelul 4

Cerinte de acuratete pentru parametrii de misurare

Parametrul de masurare Acuratete
Debitul de carburant () + 1 % din valoarea de citire (%)
Debitul de aer (1) + 2 % din valoarea de citire
Viteza la sol a vehiculului () + 1,0 km/h in valoare absoluta
Temperaturi < 600 K + 2K in valoare absolutd
Temperaturi > 600 K + 0,4 % din valoarea de citire in grade Kelvin
Presiunea ambientala + 0,2 kPa in valoare absoluta
Umiditate relativa + 5% in valoare absolutd
Umiditate absoluta + 10 % din valoarea de citire sau 1 gH,O/kg de aer
uscat, retinandu-se valoarea mai mare

(") Optional, pentru a determina debitul masic al gazelor de evacuare

»M11 (%) Aceastd cerintd generald se aplicd numai senzorului de vitezd; dacad viteza vehiculului
este utilizata pentru a determina parametri precum acceleratia, produsul dintre viteza si acceleratia
pozitiva, sau RPA, semnalul de viteza trebuie sa aiba o precizie de 0,1 % la viteze de peste 3 km/
h si o frecventd de esantionare de 1 Hz. Aceastd cerinta privind precizia poate fi indeplinita
utilizdnd semnalul unui senzor de viteza de rotatie a rotilor. «

() Acuratetea trebuie sa fie de 0,02 % din valoarea de citire daca este utilizat pentru a calcula debitul
de aer si debitul masic al gazelor de evacuare din debitul de combustibil, in conformitate cu
punctul 10 din apendicele 4.
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Apendicele 3

Validarea PEMS si a debitului masic al gazelor de evacuare netrasabil

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie cerintele pentru a valida, in conditii tranzitorii,
functionarea PEMS instalat, precum si corectitudinea debitului masic al
gazelor de evacuare obtinutd pornind de la debitmetre masice pentru
gazele de evacuare netrasabile sau calculate pornind de la semnale ECU.

2. SIMBOLURI

% — procent

#/km — numar pe kilometru

ap — ordonata la origine a dreptei de regresie
a, — panta liniei de regresie

g/km — gram pe kilometru

Hz — hertz

km — kilometru

m — metru

mg/km  — miligram pe kilometru

r? — coeficient de determinare

X — valoarea reald a semnalului de referinta
y — valoarea efectiva a semnalului in curs de validare

3. PROCEDURA DE VALIDARE PENTRU PEMS
3.1. Frecventa de validare a PEMS

Se recomanda validarea PEMS instalat o singurd datd pentru fiecare
combinatie de PEMS-vehicul, fie inainte de incercare, fie dupa finalizarea
unei incercdri 1In circulatie. Instalarea PEMS trebuie mentinutd
neschimbata 1n timpul perioadei dintre incercarea in circulatie si validare.

3.2.  Procedura de validare a PEMS
3.2.1. Instalarea PEMS

PEMS se instaleaza si se pregiteste in conformitate cu cerintele apen-
dicelui 1. Dupa finalizarea incercarii de validare si pana la inceperea
incercdrii in circulatie, instalatia PEMS nu trebuie modificata.

3.2.2. Conditii de incercare

incercarea de validare se efectueazi pe bancul dinamometric, in masura in
care este aplicabil, in conditiile omologirii de tip, in conformitate cu
cerintele anexei 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de
amendamente, sau prin orice alta metoda de masurare adecvata. Se
recomandd ca incercarea de validare sd se efectueze cu ciclul de
incercare armonizat la nivel mondial pentru vehiculele usoare (WLTC),
astfel cum este precizat in anexa 1 la Regulamentul tehnic mondial nr. 15
al CEE-ONU. Temperatura ambientala trebuie sd se situeze in intervalul
specificat la punctul 5.2 din prezenta anexa.
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Se recomanda ca debitul gazelor de evacuare extrase de PEMS in cursul
incercarii de validare sa fie redirectionat inapoi In CVS. Daca acest lucru
nu este posibil, rezultatele CVS trebuie corectate pentru masa gazelor de
evacuare extrasd. Dacd debitul masic al gazelor de evacuare este validat cu
ajutorul unui debitmetru pentru gazele de evacuare, se recomandd veri-
ficarea masuratorilor debitului masic cu ajutorul datelor obtinute de la un
senzor sau de la ECU.

3.2.3. Analiza datelor

Totalul emisiilor specifice distantei [g/km] masurate cu echipamente de
laborator trebuie sd fie calculat in conformitate cu anexa 4a la Regula-
mentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente. Emisiile masurate
cu ajutorul PEMS se calculeazd in conformitate cu punctul 9 din apen-
dicele 4, se insumeaza pentru a obtine masa totald a emisiilor poluante [g]
si apoi se impart la distanta parcursa in timpul Incercdrii [km], obtinutd de
pe bancul dinamometric. Masa totala de poluanti specifici distantei [g/km],
asa cum este determinatd de la PEMS si de sistemul de laboratorul de
referintd, trebuie comparatd si evaluatd in raport cu cerintele specificate la
punctul 3.3. Pentru validarea masuratorilor de emisii de NOx, se aplicd o
corectie a umiditdtii in conformitate cu punctul 6.6.5 din anexa 4a la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente.

3.3. Tolerante admisibile pentru validarea PEMS

Rezultatele validarii PEMS trebuie sd indeplineascd cerintele previazute in
tabelul 1. In cazul in care toleranta admisibild nu este indeplinita, se iau
masuri corective si procedura de validare a PEMS se repeta.

Tabelul 1

Tolerante admisibile

Parametrul [Unitate] Toleranta admisibila
Distanta [km] (') + 250 m din referinta de laborator
THC () [mg/km] + 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retindndu-se

valoarea cea mai mare

CHy () [mg/km] + 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retindandu-se
valoarea cea mai mare

NMHC (?) [mg/km] + 20 mg/km sau 20 % din referinta de laborator, retinandu-se
valoarea cea mai mare

PN (%) [#/km] Q)

CO (?) [mg/km] + 150 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retinandu-se
valoarea cea mai mare

CO; [g/km] + 10 g/km sau 10 % din referinta de laborator, retindndu-se
valoarea cea mai mare

NO, (?) [mg/km] + 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retinandu-se
valoarea cea mai mare

(") aplicabil numai in cazul in care viteza vehiculului este determinatdi de ECU; pentru a satisface
toleranta admisibila, este permisd ajustarea masuratorilor vitezei vehiculului efectuate de ECU pe
baza rezultatelor incercdrii de validare

(?) parametru obligatoriu numai in cazul in care masurarea este previzutd de punctul 2.1. din anexa
A

(®) ramane de stabilit.
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4. PROCEDURA DE VALIDARE PENTRU DEBITUL MASIC AL
GAZELOR DE EVACUARE, DETERMINAT DE INSTRUMENTE §I
SENZORI NETRASABILI

4.1.  Frecventa de validare

fn plus fatd de indeplinirea cerintelor cu privire la liniaritate de la punctul
3 din apendicele 2, in conditii stabilizate, liniaritatea debitmetrelor masice
pentru gazele de evacuare netrasabile sau debitul masic al gazelor de
evacuare calculat pornind de la senzori sau semnale ECU netrasabile
sunt validate in conditii tranzitorii pentru fiecare vehicul de incercare cu
un debitmetru masic pentru gazele de evacuare etalonat sau in functie de
CVS. incercarea de validare poate fi efectuatd fira instalarea PEMS, dar
trebuie sd respecte, In general, cerintele definite in anexa 4a la Regula-
mentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente, si cerintele refe-
ritoare la debitmetrele masice pentru gazele de evacuare definite in apen-
dicele 1.

4.2. Procedura de validare

incercarea de validare se efectueazi pe bancul dinamometric, in misura in
care este aplicabil in conditiile omologdrii de tip, in conformitate cu
cerintele anexei 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de
amendamente. Ciclul de incercare care trebuie utilizat este ciclul de
incercare pentru vehiculele usoare armonizat la nivel mondial (WLTC),
astfel cum se precizeaza in anexa 1 la Regulamentul tehnic mondial CEE-
ONU nr. 15. Ca referinta, trebuie utilizat un debitmetru etalonat in mod
trasabil. Temperatura ambientald poate sa se situeze in intervalul specificat
la punctul 5.2 din prezenta anexa. Instalarea debitmetrului masic pentru
gazele de evacuare si efectuarea incercdrii trebuie sa indeplineascd cerinta
de la punctul 3.4.3 din apendicele 1 din prezenta anexa.

Pentru a valida liniaritatea, trebuie urmate etapele de calcul indicate mai
jos:

(a) Semnalul care face obiectul validarii si semnalul de referintd trebuie sa
facd obiectul unei corectii temporale, respectand, in masura in care
sunt aplicabile, cerintele de la punctul 3 din apendicele 4.

(b) Punctele aflate sub 10 % din valoarea debitului maxim sunt excluse
din analiza suplimentara.

(c) La o frecventa constanta de cel putin 1,0 Hz, semnalul care face
obiectul validarii i semnalul de referinta trebuie sd fie corelate cu
ajutorul ecuatiei celei mai potrivite, avand urmatoarea forma:

y=axta
unde:
y  este valoarea efectivd a semnalului care face obiectul validarii
a; este panta liniei de regresie
x  este valoarea reala a semnalului de referinta
ao este ordonata la origine a dreptei de regresie

Eroarea standard de estimare (SEE) a lui y asupra lui x si coeficientul
de determinare () se calculeaza pentru fiecare parametru si sistem de
masurare.

(d) Parametrii de regresie liniard trebuie sd indeplineascd cerintele din
tabelul 2.
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4.3. Cerinte

Cerintele cu privire la liniaritate din tabelul 2 trebuie verificate: In cazul in
care toleranta admisibila nu este indeplinitd, se iau masuri corective si
procedura de validare se repeta.

Tabelul 2

Cerinte cu privire la liniaritate pentru debitul masic masurat si calculat al gazelor de evacuare

Parametru/sistem de
masurare

ao

Panta a,

Eroare standard
SEE

Coeficient de
determinare
2
r

Debitul ~ masic  al
gazelor de evacuare

0,0 + 3,0 kg/h

1,00 £ 0,075

< 10 % max

> 0,90
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Apendicele 4

Determinarea emisiilor

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedura de determinare a emisiilor instan-
tanee, atdt cele masice, cat si In ceea ce priveste numarul de particule [g/s;
#/s], care trebuie utilizatd pentru evaluarea ulterioard a unei curse de
incercare si calculul final al emisiilor, astfel cum este descris in apendicele
5si 6.

2. SIMBOLURI

% — procent

< — mai mic decat

#/s — numdr pe secunda

o — raportul molar al hidrogenului (H/C)

B — raportul molar al carbonului (C/C)

v — raportul molar al sulfului (S/C)

) — raportul molar al azotului (N/C)

Aty — timpul de transformare t al analizorului [s]

Aty m — timpul de transformare t al debitmetrului masic pentru

gazele de evacuare [s]

€ — raportul molar al oxigenului (O/C)

Te — densitatea gazelor de evacuare

Tgas — densitatea componentei gazoase din gazele de evacuare
1 — raportul de exces de aer

[; — raportul instantaneu de exces de aer

A/Fg — raportul stoechiometric aer/carburant ([kg/kg]

°C — grade Celsius

CcHa — concentratia de metan

cco — concentratia de CO 1n conditii uscate [%]

Cccon — concentratia de CO, in conditii uscate [%]

Cary — concentratia, n conditii uscate, a unui poluant in ppm

sau in procent volumic
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Coas,i — concentratia instantanee a componentei a gazelor de
evacuare [ppm]

CHCw — concentratia de HC in conditii umede [ppm]

cucewnme) — — concentratia de HC atunci cand CH; sau C,Hg
traverseaza NMC [ppmC;]

crcwionme) — concentratia de HC atunci cand CHy4 sau C,Hg ocolesc
NMC [ppmC,]

Cic — concentratia, dupd corectia temporald, a componentei i
[ppm]

Cir — concentratia brutd a componentei i [ppm] in gazele de
evacuare

CNMHC — concentratia de hidrocarburi nemetanice

Cuet — concentratia, in conditii umede, a unui poluant in ppm

sau in procent volumic

Eg — eficienta etanului

Em — eficienta metanului

g — gram

g/s — gram pe secunda

H, — umiditatea aerului de admisie (g de apa per kg de aer
uscat)

i — numdrul masuratorii

kg — kilogram

kg/h — kilogram pe ora

kg/s — kilogram pe secunda

kw — factor de corectie uscat-umed

m — metru

Mgas i — masa componentei gazoase a gazelor de evacuare [g/s]

Imaw,i — debit masic instantaneu al aerului de admisie [kg/s]

Gmc — debit masic, dupd corectia temporala, al gazelor de
evacuare [kg/s]

Gmew.i — debit masic instantaneu al gazelor de evacuare kg/s]
It — debit instantaneu de combustibil [kg/s]

Gmyr — debit masic brut al gazelor de evacuare [kg/s]

r — coeficient de corelare incrucisatd

1 — coeficient de determinare

Th — factor de raspuns la hidrocarburi

rpm — rotatii per minut

S — secunda

Ugas — valoarea u a componentei gazoase a gazelor de evacuare
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3. CORECTIA TEMPORALA A PARAMETRILOR

in vederea calcularii corecte a emisiilor specifice distantei, urmele inre-
gistrare ale concentratiilor componentelor, debitul masic al gazelor de
evacuare, viteza vehiculului, precum si alte date referitoare la vehicul
trebuie sa faca obiectul unei corectii temporale. Pentru a facilita corectia
temporald, datele care fac obiectul unei sincronizéri se inregistreaza fie
intr-unul singur dispozitiv de 1inregistrare a datelor, fie cu o marca
temporalad sincronizata, in conformitate cu punctul 5.1 din apendicele 1.
Corectia temporala si alinierea parametrilor se efectueazd urmand secventa
descrisa la punctele 3.1-3.3.

3.1. Corectia temporald a concentratiilor componentelor

Urmele inregistrate ale concentratiilor tuturor componentelor trebuie sa
facd obiectul unei corectii temporale prin decalaj invers in functie de
timpii de transformare ai analizoarelor respective. Timpul de transformare
al analizoarelor se determina in conformitate cu punctul 4.4 din apen-
dicele 2:

Ciot — At3) = cix(t)
unde:

¢ este concentratia componentei i, dupd corectia temporald, ca functie
de timp ¢

¢y  este concentratia brutd a componentei i ca functie de timp ¢

At; este timpul de transformare t al analizorului care mdsoard
componenta i

3.2.  Corectia temporalid a debitului masic al gazelor de evacuare

Debitul masic al gazelor de evacuare, masurat cu un debitmetru pentru
gazele de evacuare, trebuie sa faca obiectul unei corectii temporale prin
decalaj invers in functie de timpii de transformare ai debitmetrului masic
pentru gazele de evacuare. Timpul de transformare al debitmetrului masic
pentru gazele de evacuare se determind in conformitate cu punctul 4.4.9.
din apendicele 2:

qm,c(t - Atl,m) = qmr(v
unde:

gm. este debitul masic al gazelor de evacuare, dupd corectia temporald,
ca functie de timp t

qm, este debitul masic brut al gazelor de evacuare ca functie de timp t

At este timpul de transformare t al debitmetrului masic pentru gazele
de evacuare

in cazul in care debitul masic al gazelor de evacuare se stabileste pe baza
datelor ECU sau a unui senzor, trebuie avutd in vedere o perioadd supli-
mentard de timp de transformare, care se obtine prin corelarea incrucisatd
intre debitul masic al gazelor de evacuare calculat si debitul masic al
gazelor de evacuare masurat in conformitate cu punctul 4 din apen-
dicele 3.

3.3. Sincronizarea temporali a datelor vehiculului

Alte date obtinute de la un senzor sau de la ECU trebuie sincronizate prin
corelarea incrucisata cu datele de emisie corespunzitoare (de exemplu,
concentratiile componentelor).
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3.3.1. Viteza vehiculului din diferite surse

Pentru a sincroniza viteza vehiculului cu debitul masic al gazelor de
evacuare, este mai intdi necesar sd se stabileascd un profil valid al
vitezei. In cazul in care viteza vehiculului este obtinuti din surse
multiple (de exemplu, GPS, un senzor sau ECU), valorile vitezei trebuie
sincronizate prin corelare Incrucisata.

3.3.2. Viteza vehiculului cu debit masic al gazelor de evacuare

Viteza vehiculului se sincronizeazd cu debitul masic al gazelor de
evacuare prin corelare incrucisata intre debitul masic al gazelor de
evacuare si produsul vitezei si al accelerdrii pozitive ale vehiculului.

3.3.3. Alte semnale

Sincronizarea semnalelor ale cdror valori se modifica lent si intr-o gama
cu valori reduse, de exemplu, temperatura ambientald, poate fi omisa.

4. PORNIREA LA RECE

Perioada de pornire la rece se refera la primele 5 minute de la demararea
initiald a motorului cu combustie. In cazul in care temperatura lichidului
de racire poate fi determinata in mod fiabil, perioada de pornire la rece se
incheie dupa ce temperatura lichidului de racire a atins 343 K (70 °C)
pentru prima data, dar nu mai tarziu de 5 minute dupa demararea initiala a
motorului. Emisiile provenite din pornirea la rece se inregistreaza.

5. MASURAREA EMISIILOR iN TIMPUL OPRIRIl MOTORULUI

Toate masuratorile emisiilor instantanee sau ale debitului de gaze de
evacuare obtinute in timp ce motorul cu ardere este dezactivat trebuie
inregistrate. Intr-o etapd separatd ulterioard, valorile inregistrate trebuie
reglate la zero prin postprocesarea datelor. Motorul cu ardere internd se
considera ca fiind dezactivat in cazul in care se aplicd doud dintre urma-
toarele criterii: turatia motorului Inregistratd este < 50 rpm; debitul masic
al gazelor de evacuare este masurat la < 3 kg/h; debitul masic al gazelor
de evacuare masurat scade la < 15 % din debitul masic al gazelor de
evacuare stabilizat la ralanti.

6. VERIFICAREA COERENTEI ALTITUDINII VEHICULULUI

in cazul in care exista indoieli justificate ci o cursd a fost efectuatd mai
sus de altitudinea admisibild specificatd la punctul 5.2 din anexa III si in
cazul in care altitudinea a fost masuratda cu un GPS, coerenta datelor de
altitudine ale GPS-ului este verificatd si, dacd este necesar, corectatd.
Coerenta datelor se verifica prin compararea datelor privind latitudinea,
longitudinea si altitudinea obtinute de la GPS cu altitudinea indicata de un
model digital de teren sau de o hartd topografica la scara corespunzatoare.
Masuratorile care se abat cu mai mult de 40 m de altitudinea reprezentata
pe harta topografica, sunt corectate si marcate manual.

7. VERIFICAREA COERENTEI VITEZEI VEHICULULUI INDICATA DE
GPS

Viteza vehiculului determinata de GPS trebuie verificatd in ceea ce
priveste coerenta prin calcularea si compararea distantei totale a cursei
cu masuratorile de referinta obtinute de la un senzor, de la datele
validate ale ECU sau, in mod alternativ, de la o retea rutierd digitald
sau de la o harta topografica. Este obligatoriu sa se corecteze erorile
manifeste ale datelor GPS, de exemplu, prin aplicarea unui senzor de
navigatie pentru pozitia estimatd,inainte de verificarea coerentei. Fisierul
cu date originale si necorectate se pastreaza si toate datele corectate trebuie
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marcate. Datele corectate trebuie sa nu depaseascd o perioada neintrerupta
de 120 de secunde sau un total de 300 de secunde. Distanta totald a cursei,
calculatd in functie de datele GPS corectate, nu trebuie sa se abatd cu mai
mult de 4 % de la valoarea de referintd. in cazul in care datele GPS nu
indeplinesc aceste cerinte si nicio altd sursd de viteza fiabila nu este
disponibild, rezultatele incercarii se anuleaza.

8. CORECTIA EMISIILOR
8.1. Corectia uscat/umed

In cazul in care emisiile sunt masurate pe o bazd uscata, concentratiile
masurate sunt convertite in bazd umeda, cu ajutorul urmatoarei formule:

Cwet™ kw. Cdry
unde:

Ccwet  €Ste concentratia, In conditii umede, a unui poluant in ppm sau in
procent volumic

cdary €ste concentratia, in conditii uscate, a unui poluant in ppm sau in
procent volumic

ky este factorul de corectie uscat-umed

Se utilizeaza urmatoarea ecuatie pentru a calcula ky:

|
ko — 1,008
<1 T a % 0,005 x (cco, + cc0)> 8

unde:
1,608 x H,
kwl =
1 000 + (1,608 x H,)
unde:
H, este umiditatea aerului de admisie, [g de apa per kg de aer uscat]

ccor  este concentratia de CO, in conditii uscate [%]

cco este concentratia de CO in conditii uscate [%]

o este raportul molar al hidrogenului

8.2. Corectia NOx in functie de umiditatea si de temperatura ambientale

Emisiile de NOx nu se corecteaza in functie de umiditatea si de tempe-
ratura ambientale.

9. DETERMINAREA COMPONENTELOR GAZOASE INSTANTANEE
ALE GAZELOR DE EVACUARE

9.1. Introducere

Componentele gazelor de evacuare brute se masoard cu ajutorul anali-
zoarelor de masurare si de prelevare descrise in apendicele 2. Concen-
tratiile brute ale componentelor relevante se masoard in conformitate cu
apendicele 1. Datelor li se aplica o corectie temporald si o sincronizare in
conformitate cu punctul 3.
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9.2. Calcularea concentratiilor de NMHC si de CH,
Pentru maésurarea metanului utilizind un NMC-FID, calculul NMHC
depinde de gazul de etalonare sau de metoda utilizatd pentru reglarea la
zero sau reglarea calibririi. Atunci cand, pentru masurarea THC fard
NMC, se utilizeazd un FID, acesta se etaloneaza cu un amestec propan/aer

sau propan/N,, in conditii normale. Pentru etalonarea FID utilizat in serie
cu un NMC, sunt permise urmatoarele metode:

(a) gazul de etalonare compus din propan/aer ocoleste NMC;

(b) gazul de etalonare compus din metan/aer traverseaza NMC;

Se recomandd cu tarie ca etalonarea FID pentru metan sa se realizeze cu
amestecul metan/aer care traverseaza NMC.

in metoda (a), concentratiile de NMHC si de CHy se calculeaza dupi cum
urmeaza:

cHe(w/onMe) X (1 — Em) — CHe(w/NMC)
(Ee — Em)

CCH, =

_ CHC(w/NMC) — CHC(w/oNMC) x (1 — Eg)
CNMHC rn % (Ee — En)

in cazul (b), concentratiile de NMHC si de CH, se calculeazi dupi cum

urmeaza:
o CHC(w/NMO) X T X (1 = Em) — crc(wyonme) X (1 — Eg)
HE rp X (EE —EM)
. __ CHC(w/oNMC) X (1 = Em) — cuewnme) X i X (1 — Em)
NMHC (Ex — Ew)
unde:
CHC(w/oNMC) este concentratia de HC atunci cand CH4 sau C,Hg
ocoleste NMC [ppmC;]
CHC(W/NMC) este concentratia de HC atunci cand CH4 sau C,Hg
traverseazd NMC [ppmC;]
" este factorul de raspuns la hidrocarburi, determinat la
punctul 4.3.3. litera (b) din apendicele 2
Em este eficienta metanului, determinatd la punctul 4.3.4.
litera (a) din apendicele 2
Eg este eficienta etanului determinatd la punctul 4.3.4. litera

(b) din apendicele 2

in cazul in care FID pentru metan este etalonat prin metoda separatorului
(metoda b), atunci eficienta de conversie a metanului, determinatd la
punctul 4.3.4. litera (a) din apendicele 2, este zero. Densitatea utilizata
pentru calculele de masa ale NMHC trebuie sa fie egald cu cea a hidro-
carburilor totale la 273,15 K si 101,325 kPa si depinde de carburant.
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10. DETERMINAREA DEBITULUI MASIC AL GAZELOR DE
EVACUARE

10.1. Introducere

Calculul emisiilor masice instantanee in conformitate cu punctele 11 si 12
necesitd determinarea debitului masic al gazelor de evacuare. Debitul
masic al gazelor de evacuare se determind cu ajutorul uneia dintre
metodele de masurare directd specificate la punctul 7.2. din apendicele
2. In mod alternativ, este permisi calcularea debitului masic al gazelor
de evacuare asa cum se descrie la punctele 10.2 — 10.4.

10.2. Metoda de calcul care utilizeazd debitul masic al aerului si debitul
masic al carburantului

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pornind

de la debitul masic al aerului si de la debitul masic al carburantului, dupa
cum urmeaza:

Gmew,i = Gmaw,i + qmfi
unde:
Gmew,i  este debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s]
Gmaw,i  este debitul masic instantaneu al aerului de admisie [kg/s]
i este debitul masic instantaneu al combustibilului [kg/s]
in cazul in care debitul masic al aerului si debitul masic al combustibilului
sau debitul masic al gazelor de evacuare sunt determinate pornind de la o
inregistrare a ECU, debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare
calculat trebuie sa respecte cerintele de liniaritate specificate pentru
debitul masic al gazelor de evacuare la punctul 3 din apendicele 2,

precum si cerintele de validare specificate la punctul 4.3 din apendicele 3.

10.3. Metoda de calcul care utilizeazi debitul masic al aerului si raportul
aer/ carburant

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pornind
de la debitul masic al aerului si de la raportul aer/carburant, dupa cum

urmeaza:
- i x 1+ :
Gmew,i = qmaw,i A/Fst X /1,‘
unde:
138,0 x (1 +%—%+V)
A/Fst =

12,011 4 1,008 x a 4 15,9994 x ¢ 4 14,0067 x 6 + 32,0675 X y

2xecox1074

104 - 35%eco ; -
(100—%—01—1(:“, x 10 4) + (%Xﬁ—%—g) X (CcoZ 4+ cco x 10 4)

1+3.5X(c02

A=
4,764 X (1 +%*%+ y) X (CCO2 “+ cco X 1074 + CHcw X 1074)
unde:

Gmaw,i  este debitul masic instantaneu al aerului de admisie [kg/s]

A/Fg este raportul stoichiometric aer/carburant (kg/kg)

[; este raportul de exces de aer instantaneu
Cccon este concentratia de CO, in conditii uscate [%]
cco este concentratia de CO in conditii uscate [ppm]

CHCw este concentratia de HC in conditii umed [ppm]
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o este raportul molar al hidrogenului (H/C)
B este raportul molar al carbonului (C/C)
v este raportul molar al sulfului (S/C)
) este raportul molar al azotului (N/C)
€ este raportul molar al oxigenului (O/C)

Coeficientii se referd la un carburant Cg H, O; N5 S, cu f = 1 pentru
carburantii pe baza de carbon. Concentratia de emisii de HC este de obicei
slaba si poate fi omisd atunci cand se calculeaza /;.

in cazul in care debitul masic al aerului si raportul aer/carburant sunt
determinate pornind de la inregistrari ale ECU, debitul masic instantaneu
al gazelor de evacuare calculat trebuie sa respecte cerintele de liniaritate
specificate pentru debitul masic al gazelor de evacuare la punctul 3 din
apendicele 2, precum si cerintele de validare specificate la punctul 4.3 din
apendicele 3.

10.4. Metoda de calcul care utilizeaza debitul masic al carburantului si
raportul aer/carburant

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pe baza
debitului de carburant si a raportului aer/carburant (calculat cu A/F; si /; in
conformitate cu punctul 10.3), dupd cum urmeaza:

qmcw,i = qmf,i X (1 + A/Fst x j‘l)

Debitul masic al instantaneu al gazelor de evacuare calculat trebuie si
respecte cerintele de liniaritate specificate pentru debitul masic al
gazelor de evacuare la punctul 3 din apendicele 2, precum si cerintele
de validare specificate la punctul 4.3 din apendicele 3.

11.  CALCULAREA EMISIILOR MASICE INSTANTANEE

Emisiile masice instantanee [g/s] se determina prin inmultirea concentratiei
instantanee a poluantului in cauza [ppm] cu debitul masic instantaneu al
gazelor de evacuare [kg/s], ambele corectate si aliniate pentru a tine cont
de timpii de transformare, si cu valoarea u corespunzatoare din tabelul 1.
in cazul in care misuritoarea se efectueazi pe o bazd uscatd, corectia
uscat/umed in conformitate cu punctul 8.1. trebuie aplicatd concentratiilor
instantanee ale componentelor inainte de efectuarea oricarui alt calcul.
Dacd este cazul, valorile negative ale emisiilor instantanee sunt incluse
in toate evaludrile ulterioare ale datelor. Toate cifrele semnificative ale
rezultatelor intermediare trebuie incluse in calcularea emisiilor instantanee.
Se aplica urmatoarea ecuatie:

Mgasi = Ugas ’ Cgas,i " Gmew,i

unde:

Mgas i este masa componentei gazoase a gazelor de evacuare [g/s]

Ugas este raportul dintre densitatea componentei gazoase a gazelor de
evacuare si densitatea generald a gazelor de evacuare, dupd cum
se indica in tabelul 1

Coas,i este concentratia masuratd a componentei gazoase a gazelor de
evacuare [ppm]

Gmewi  este debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s]

gas este componenta gazoasa respectiva

i numarul masuratorii
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Tabelul 1

Valorile u brute ale gazelor de evacuare care reprezinti raportul dintre densititile componentei gazelor de
evacuare sau ale poluantului i [kg/m3] si densitatea gazelor de evacuare [kg/m3] ©)

Componentd sau poluant i
NOy CcO HC CO, 0O, CH,4
Carburant pe [kg/m?] Paas [kg/m]
2,053 1,250 " 1,9636 1,4277 0,716
Ugas () ()

Motorina (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 [ 0,000980 0,000780 0,001539 [ 0,001119 [ 0,000561
CNG () 1,2661 0,001621 [ 0,000987 | 0,000528 (*) | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG () 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 [ 0,001115 | 0,000559
Benzina (E10) 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
Etanol (E85) 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

(") In functie de carburant.

(?>) La [ = 2, aer uscat, 273 K, 101,3 kPa.

(®) Valori u exacte in limita a 0,2 % pentru compozitia masica de: C = 66 — 76 %; H = 22 — 25 %; N = 0 — 12 %.

(*) NMHC pe baza de CH, 93 (pentru THC, se foloseste coeficientul uz, al CHy).

(°) Valori u exacte in limita a 0,2 % pentru compozitia masica de: C; = 70 — 90 %; C4 = 10 — 30 %.

(®) ugas este un parametru fara unitate; valorile uy,s includ conversii ale unitatilor pentru a se asigura ca emisiile instantanee sunt
obtinute in unitatea fizica specificatd, si anume, g/s.

12 CALCULAREA EMISIILOR INSTANTANEE iN NUMAR DE
PARTICULE

Prezentul punct va defini cerintele viitoare aplicabile calculului emisiilor
instantanee exprimat in numar de particule, odatd ce masurarea lor va
deveni obligatorie.

13. RAPORTAREA §I SCHIMBUL DE DATE

Datele trebuie schimbate intre sistemele de masurare si programele infor-
matice de evaluare a datelor cu ajutorul unui dosar de raportare standar-
dizat, astfel cum este specificat la punctul 2 din apendicele 8. Orice
preprocesare a datelor (de exemplu, corectia temporald in conformitate
cu punctul 3 sau corectarea semnalului GPS referitor la viteza vehiculului
in conformitate cu punctul 7) trebuie efectuata cu programul de control al
sistemelor de masurare si trebuie finalizata inainte de generarea dosarului
de raportare a datelor. In cazul in care datele sunt corectate sau prelucrate
inainte de introducerea in dosarul initial de raportare a datelor, datele brute
trebuie pastrate pentru asigurarea si controlul calitatii. Rotunjirea valorilor
intermediare nu este permisi. in schimb, valorile intermediare intrd in
calculul emisiilor instantanee [g/s; #/s], astfel cum au fost raportate de
analizor, de instrumentul de masurare, de senzor sau de ECU.
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Apendicele 5

Verificarea conditiilor dinamice ale cursei cu ajutorul metodei 1 (interval de
mediere)

1. INTRODUCERE
Metoda intervalului de mediere ofera o imagine de ansamblu asupra
emisiilor in conditii reale de conducere (RDE) care apar in timpul efec-
tuarii incercarii la o anumita scara. Incercarea este impartita in subsectiuni

(intervale), iar prelucrarea statisticd ulterioarad urmareste sd identifice care
intervale sunt adecvate pentru a evalua performanta RDE a vehiculului.

,.Normalitatea” intervalelor se calculeazd prin compararea emisiilor lor de
CO, pe o anumiti distantd (') cu o curbd de referinti. Incercarea este
consideratd completa atunci cand include un numar suficient de intervale
normale, care acopera diferite zone de vitezd (condus in mediul urban,
rural, pe autostrada).

Pasul 1. Segmentarea datelor si excluderea emisiilor rezultate la pornirea
la rece;

Pasul 2. Calcularea emisiilor pe subseturi sau ,,intervale” (punctul 3.1);
Pasul 3. Identificarea intervalelor normale (punctul 4);

Pasul 4. Verificarea caracterului complet si a normalitdtii ncercarii
(punctul 5);

Pasul 5. Calcularea emisiilor cu ajutorul intervalelor normale (punctul 6).

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI

Indicele (i) se refera la timp
Indicele (j) se refera la interval

Indicele (k) se refera la categorie (=total, u=urban, r=rural, m=autostrada)
sau la curba caracteristicd de CO,(cc)

Indicele ,,gaz” se referd la componentele reglementate ale gazelor de
evacuare (de exemplu, NO,, CO, PN)

A — diferenta

1\
\

mai mare sau egal

# — numar

% — procent

< — mai mic sau egal

a, by — coeficienti ai curbei caracteristice a CO,
az, by — coeficienti ai curbei caracteristice a CO,
d; — distanta acoperitd de intervalul j [km]

) Pentru vehiculele hibride, consumul total de energie trebuie convertit in CO,. Normele
g
pentru aceasta conversie vor fi introduse in a doua etapa.
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Tr — factori de ponderare pentru partile condusului in
mediu urban, rural si pe autostrada

h — distanta intervalelor pana la curba caracteristicd a
CO; [%]

h; — distanta intervalului j pana la curba caracteristica a
CO, [%]

I — indicele de gravitate pentru partile condusului in

mediu urban, rural si pe autostradd si pentru
cursa completa

ki, kiz — coeficientii functiei de ponderare

ko1, oy — coeficientii functiei de ponderare

Mcoo rer — masa de CO, de referinta [g]

Mgy — masa sau numadrul de particule al componentei

»gaze” din gazul de evacuare [g] sau [#]

Mgy, — masa sau numarul de particule al componentei
»gaze” din gazul de evacuare in intervalul j [g]
sau [#]

Myasa — emisii  specifice distantei pentru componenta

»gaze” [g/km] sau [#/km]

Mygqs.a; — emisii specifice distantei pentru componenta
»gaze” in intervalul j [g/km] or [#/km]

Ny — numdr de intervale pentru partile condusului in
mediu urban, rural si pe autostradd

Py, P>, Ps — puncte de referinta

t — timp [s]

t — prima secunda a celui de-al j-lea interval de
mediere [s]

bt — ultima secundd a celui de-al j-lea interval de
mediere [s]

t; — timpul total in etapa i [s]

ti — timpul total in etapa i/ ludnd 1in considerare
intervalul j [s]

tol — toleranta primara pentru curba caracteristicd a
emisiilor de CO, ale vehiculului [%]

tol, — toleranta secundard pentru curba caracteristicd a

emisiilor de CO, ale vehiculului [%]

t, — durata unei incercari [s]
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% — viteza vehiculului (km/h)

<l
\

viteza medie a intervalelor [km/h]

Vi — viteza reald a vehiculului in etapa temporald i
[km/h]

v — viteza medie a vehiculului in intervalul j [km/h]

vp1 = 19 km/h  — viteza medie in etapa de viteza redusd a ciclului
WLTP

Vps = 56,6 km/h — viteza medie in etapa de vitezd mare a ciclului
WLTP

Vp3 = 92,3 km/h — viteza medie in etapa de viteza foarte mare a

ciclului WLTP

w — factor de ponderare pentru intervale

w; — factor de ponderare pentru intervalul j

3. INTERVALELE DE MEDIERE
3.1. Definitia intervalelor de mediere

Emisiile instantanee calculate in conformitate cu apendicele 4 trebuie
integrate utilizindu-se metoda intervalului de mediere, pe baza masei de
CO; de referinta. Principiul de calcul este urmatorul: emisiile masice nu se
calculeaza pentru intreg setul de date, ci pentru subseturile setului complet
de date, lungimea acestor subseturi fiind determinata astfel incat sa
corespunda masei de CO, emis de vehicul in cursul ciclurilor de
referintd din laborator. Calculele mediei mobile se efectueazd cu un
increment de timp care corespunde frecventei de prelevare a datelor.
Aceste subseturi utilizate pentru a obtine o medie pe baza datelor legate
de emisii sunt numite ,,intervale de mediere”. Calculul descris la prezentul
punct poate fi efectuat incepand cu ultimul punct (inapoi) sau incepand cu
primul punct (inainte).

Urmatoarele date nu sunt luate in considerare pentru calculul masei de
CO,, al emisiilor si al distantei dintre intervalele de mediere:

— datele verificarii periodice a instrumentelor si/sau datele obtinute dupa
verificarile abaterii zero;

— emisiile de pornire la rece, definite in conformitate cu punctul 4.4 din
apendicele 4;

— viteza la sol a vehiculului < 1 km/h;

— orice etapa a incercarii in care motorul cu ardere interna este oprit;
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Emisiile de masd (sau numirul de particule) M,,,; se determind prin
integrarea emisiilor instantanee, in g/s (sau #/s pentru PN) calculate asa
cum se specifica in apendicele 4.
Figura 1
Viteza vehiculului in functie de timp — emisiile medii ale vehiculului in functie de timp, incepiand cu primul
interval de mediere
vlkm/hj M‘gas.‘d{j
A 1
Primulinterval ... _-sa-sows -]
. M gasd1
Durata primului interval t[s]
Figura 2
Definitia intervalelor de mediere in baza masei de CO,
M gas [g ]
A Mco,(tz;) — Mco,(t1j) = Mco, res
M gas (tZ,i )
Mo, (t2); — At) ~ Mco,(t1;) < Mco,ref
Mgas(t1,) ) .
k’/,,
Ny,
> Mco,l9]
Mo, (t1) Mco,(tz;— At)  Mco, (b))

Durata (t,~ t;) celui de-al j-lea interval de mediere se determind astfel:

Mco,(t2j) — Mco, (t1;) > Mco, ref

unde:

Mo, (ti;) este masa de CO, masurata intre inceperea incercarii si timp

(ti,j)’ [g]a
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M co, rer este jumitate din masa de CO, [g] emisd de vehicul in cadrul
ciclului WLTP (incercare de tip I, inclusiv pornirea la rece);

tr; se selecteaza astfel incat:

Mco, (t2; — At) — Mco, (t17) < Mco,rer < Mco,(t2;) — Mco, (t1)

Unde At este perioada de prelevare a datelor.

Masele de CO, se calculeaza in intervale prin integrarea emisiilor instan-
tanee, calculate astfel cum este prevazut in apendicele 4 la prezenta anexa.

3.2.  Calcularea emisiilor si a mediilor intervalelor

Urmatoarele date se calculeazd pentru fiecare interval stabilit in confor-
mitate cu punctul 3.1,

— emisiile specifice distantei My, 4; pentru toti poluantii specificati in
prezenta anexa,

— emisiile de CO, specifice distantei Mco2,q,;

— viteza medie a vehiculului v;

4. EVALUAREA INTERVALELOR
4.1. Introducere

Conditiile dinamice de referintd ale vehiculului de incercare sunt stabilite
pornind de la emisiile de CO, ale vehiculelor in raport cu viteza medie
masuratd in momentul omologarii de tip si denumite ,,curba caracteristica
a CO, al vehiculului”.

Pentru a obtine emisiile de CO, specifice distantei, vehiculul trebuie s
supus la incercari cu ajutorul reglajelor de rezistentd la Tnaintarea pe drum
prevazute in regulamentul tehnic mondial nr. 15 al CEE-ONU — Procedurd
de incercare mondiald armonizata pentru vehiculele usoare (ECE/TRANS/
180/Add.15).

4.2.  Punctele de referinta ale curbei caracteristice a CO,

Punctele de referintd P; P, si P; necesare pentru a defini curba se
stabilesc dupa cum urmeaza:

4.2.1. Punctul P,

Vp1 = 19 km/h (viteza medie in etapa de vitezd mica a ciclului WLTP)

Mco,ap, = emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd micd a
ciclului WLTP x 1,2 [g/km]

4.2.2. Punctul P,

4.2.3. vp; = 56,6 km/h (viteza medie in etapa de vitezd mare a ciclului WLTP)

Mo, ap, = emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezi mare a
ciclului WLTP x 1,1 [g/km]
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4.2.4. Punctul P;

4.2.5. vp3 = 92,3 km/h (viteza medie in etapa de vitezd foarte mare a ciclului
WLTP)

M co,.q4.p, = emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd foarte mare
a cicluluit WLTP x 1,05 [g/km]

4.3. Definitia curbei caracteristice a CO,

Folosind punctele de referinta definite la punctul 4.2, emisiile de CO, ale
curbei caracteristice se calculeaza in functie de viteza medie cu ajutorul a
doua sectiuni lineare (Py, P) si (P,, P3). Sectiunea (P,, P3) este limitata la
145 km/h pe axa de viteze a vehiculului. Curba caracteristicd este definita
pe baza unor ecuatii dupd cum urmeaza:

pentru sectiunea (P, P,):

Mco,acc(V) =arv+ by

with: ai = (Mco,.apr, — Mco,apr,)/ (VP2 — V1)
and: b] = Mcoz,dfl, — a\vpr

pentru sectiunea (P,, P3):

Mco,acc(¥) = av+ by

with: ay = (Mco,a,p; — Mco,a.p,)/(VP3s — Vp2)
and: by = Mco, ap, — a2Vp2
Figura 3

Curba caracteristici a CO, pentru vehicul

. Interval {;,Myg_ q;)

: Mo, (14 tol/100)

Py N W , .
NN e TN Meoyace (14 tol;/100)
M{;gz)dj e . oS s "Ai

Py Mcoydec
- . - MEO;:.'EU:{" {1 toly /100)
éw,m A»ij,)z‘dafg . (:{ - fﬂlg,’zlﬁﬂ.)

. y o ien € d

>
v; Tlkm/h]

4.4. Intervalele de condus in mediu urban, rural si pe autostrada

4.4.1. Intervalele de condus 1n mediu urban se caracterizeaza prin viteze medii la
sol ale vehicululuiv; mai mici de 45 km/h.

4.4.2. Intervalele de condus in mediu rural se caracterizeaza prin viteze medii la
sol ale vehicululuiv; mai mari sau egale cu 45 km/h si mai mici de
80 km/h.
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4.4.3. Intervalele de condus pe autostrada se caracterizeaza prin viteze medii la

sol ale vehicululuiv; mai mari sau egale cu 80 km/h si mai mici de
145 km/h

Figura 4

Curba caracteristicd a CO, pentru vehicul: definitiile condusului in mediu urban, rural
si pe autostrada

MmZ!dE_g/km}
* _URBAN | RURAL | AUTOSTRADA |

!
% 1 [ |

- E T ) wm- .,

I o o T | Interval ij, MCOQ,(‘IJ)
|

|
P, 1&5 lhkm/h}

5. VERIFICAREA CARACTERULUI COMPLET SI A NORMALITATII
CURSEI

5.1. Tolerante in jurul curbei caracteristice a emisiilor de CO, pentru
vehiculul

Toleranta primard si toleranta secundara a curbei caracteristice a CO,
pentru vehiculul sunt tol;= 25 % si, respectiv, fol, = 50 %.

5.2.  Verificarea caracterului complet al incercarii

Incercarea este considerati completd atunci cand cuprinde cel putin 15 %
din intervalele de condus in mediu urban, rural si pe autostrada, din
numarul total de intervale.

5.3.  Verificarea normalititii incercarii

Incercarea este consideratd normala atunci cand cel putin 50 % din inter-
valele de condus in mediu urban, rural si pe autostradd sunt cuprinse in
prima toleranta definitd pentru curba caracteristica.

In cazul in care cerinta minima specificati de 50 % nu este indeplinita,
toleranta pozitivd superioard tol; poate fi maritad prin etape de 1 % péana
cand se atinge obiectivul de 50 % de intervale normale. Atunci cand se
foloseste acest mecanism, fo/; nu trebuie sd depdseasca niciodatd 30 %.
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CALCULUL EMISIILOR
Calculul emisiilor ponderate specifice distantei

Emisiile trebuie calculate ca medie ponderata a emisiilor specifice distantei
intervalelor, separat pentru categoriile de condus in mediul urban, rural si
autostrada si pentru cursa completa.

> (WiMgas,ay)
oW

Mgas,d,k = k= u,r,m

Factorul de ponderare w; pentru fiecare interval se determind astfel:
Daca Mcozﬁdﬁcc(vj') . (1 — lO[]/lOO) < MCOz,d,j < Mcgzvdvcc(vj') : (1 + toll/100)
Atunci wy = 1

Daca

_ tol; _ tol,
Mco,acc(¥) (1 +m) < Mco,a; < Mco,acc(¥) (1 +m)

Atunci w;j = kyhj + ki
unde k;; = 1/(tol; — toly)
$1 k]zf tOl;/(tOlg-tOl])

Daca

Mcozydvcc(vj') . (1 — 1012/100) < MCOzde' < Mcoz‘yd,cc(vj') . (1 — toll/IOO)

Atunci w;j = kyihj + ksy
cu k21 = 1/(t012 - tOll)
§1 k22 = kz] = tOlz/(tOlz-t()l])

Daca

Mco,4;(v) < Mco,acc(¥) - (1 — tol,/100)

sau

Mco,4;(V;) > Mco,a.cc(%) * (1 + tol2/100)

Atunci w; = 0

unde:

Mco,a; —Mco, acc(Vy)
Mo, q,cc(V;)

hy = 100 -
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Figura 5

Functia de ponderare a intervalelor de mediere

w{-)

Interval ( h-j, W’j)

0
—tol, —toly +toly +tol, h(%)

6.2. Calcularea indicilor de gravitate

Indicii de gravitate se calculeaza separat pentru categoriile de condus in
mediu urban, rural si pe autostrada

— 1
hk:mZhjk:uﬂgm

si pentru cursa completa:

7 7fu%u +frzr +fmﬁm
C Sut St

Unde f,, f, f, sunt egale cu 0,34, 0,33 si, respectiv, 0,33.

6.3. Calcularea emisiilor pentru cursa completa

Folosind emisiile ponderate specifice distantei calculate la punctul 6.1,
emisiile specifice distantei in [mg/km] se calculeazd pentru cursa
completd pentru fiecare gaz poluant in modul urmator:

fu ) Mgas.d,u +fr i Mgas,d,r +fm i Mgas,d,m
(f“ +f’ +fm)

M gu5.a. = 1000 -

Si pentru numarul de particule:

Ju Mpnau+fr Mpnar+fm Mpyam
(f‘l{ +f) +f)n)

Mpyas =

Unde f,, f, f, sunt egale cu 0,34, 0,33 si respectiv 0,33.
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7. EXEMPLE NUMERICE

7.1.  Calculul intervalelor de mediere

Tabelul 1

Parametrii de calcul principali

M correr 2] 610
Directia pentru calculul intervalului de | Tnainte
mediere

Frecventa de achizitie [Hz] 1

Figura 6 aratd modul 1n care intervalele de mediere sunt definite pe baza
datelor inregistrate in timpul unei incercdri in circulatie efectuate cu
PEMS. Din motive de claritate, sunt prezentate de acum inainte numai
primele 1200 de secunde ale cursei.

Secundele 0 pana la 43, precum si secundele 81 péana la 86 sunt excluse
din cauza faptului ca vehiculul functioneaza cu viteza zero.

Primul interval de mediere incepe la #; ; = Os si se sfarseste la a doua #,
= 524s (tabelul 3). Viteza vehiculului din intervalul de mediere, masele
integrate de CO si NOx [g] emise si care corespund datelor valabile in
primul interval de mediere sunt reluate in tabelul 4.

Mco,, 610217

Mco, a1 = P 1977 = 122,61 g/km
M 2,25
Mco, 41 = ;f’l = 4’98 =045 g/km
M 3,51
Myo,a1 = % =108~ 0,71 g/km
Figura 6

Emisii instantanee de CO, inregistrate in timpul incercarii in circulatie cu ajutorul unui

PEMS in functie de timp Cadrele dreptunghiulare indici durata celui de-al j-lea

interval. Seria de date denumita ,,Valid=100 / Invalid=0" arata, secunda cu secundi,
datele care trebuie sa fie excluse din analiza.

40 1 200

20 - 100

800
=
=140 700
=)
=
=120 600
E —
% i i i3 g PR S E f P )g EQ ?
> 100 o b e . - _—_— N e : 500 § s =
3 L .. o v $3 3
g EE 5
5 80 400 237
= i E E =
F) 2 &=
= 60 00 §EL
5 §8=
8 o]
Q
e~
g
53]

= i 0
0 200 400 600 800 1000 1200
Timp [sec]
* Viteza vehiculului [km/h] - CO;aFMM [glkm] » COzaj-aFMM [g/km]

e CO2 cumulat a j-a FMM [g] . Valid=100 [ Invalid=0 ~ = CO2de referingi [g]
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7.2.

Evaluarea intervalelor

Tabelul 2

Parametrii de calcul pentru curba caracteristica a CO,

CO, in etapa de viteza mica a ciclului WLTC(P,) | 154
[g/km]

CO, in etapa de vitezd mare a ciclului WLTC(P,) | 96
[g/km]

CO, in etapa de viteza foarte mare a ciclului | 120
WLTC (P5) [g/km]

Punct de referinta

P1 V_Pl = 19,0 km/h MCOz.d.PI =154 g/km
P, Vpy = 56,6 km/h Mco,ap, =96 g/km
Py V3 = 92,3 km/h Mco,ap, = 120 g/km

Definirea curbei caracteristice a CO, este urmatoarea:

pentru sectiunea (P, P»):

Mcozﬁd(v) = 611\7 + b]

unde:

58

a1 = (96— 154)/(56,6 — 19.0) = — ==

= 1,543

si: by = 154 — (= 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317

pentru sectiunea (P,, Ps):

Mco,a(v) = av + by

cu

24
35,7

ar = (120 — 96) /(92,3 — 56,6) = —— = 0,672

si: by = 96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965

Exemple de calcul pentru factorii de ponderare si clasificarea intervalelor
in intervale de condus in mediu urban, rural sau pe autostrada:

Pentru intervalul #45:
Mco,a45 = 122,62 g/km

Vs = 38,12 km/h

Pentru curba caracteristica:

Mco,a.cc(Vas) = arvas + by = 1,543 x 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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Verificarea:

MCOz,d.CC(Vj) : (1 - IO[]/lOO) < MCOz,d,j < Mcozyd‘cc(vj') : (1 + t011/100)

Mco,acc(Vas) - (1 —t0l1/100) < Mco, d45 < Mco,a.cc(Vas) - (14 tol;/100)
124,498 x (1 — 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

Conduce la: wys = 1

Pentru intervalul #556:

Mco,as556 = 72,15 g/km

V556 = 50,12 km /h

Pentru curba caracteristica:

Mo, a.cc(Vsss) = a1vssg + by = —1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982 g/km

Verificarea:

Mco,a,cc(V) - (1 —toly/100) < Mo, a; < Mco,acc(¥) * (1 —tol;/100)

Mco,.d4,cc(Vsse) (1 — toly/100) < Mo, 4556 < Mco,a.cc(Vsse) * (1 — tol;/100)

105,982 x (1 — 50/100) < 72,15 < 105,982 x (I + 25/100)
52,991 < 72,15 < 79,487

Duce la:

Mco, 4556 —Mco,d.cc(Vss6) — 100 - 72,15 — 105,982 3192

hsse = 100 -
5% M co,.4,cc(Vsse) 105,982

Wsss = kathsss + kan = 0,04 © (= 31,922) + 2 = 0,723

with ky1 = (toly — toly) = 1/(50 — 25) = 0,04

and k22 = kz] = fOlz/(tOlz - fOl]) = 50/(50 - 25) =2

Tabelul 3

Date numerice privind emisiile

Interval [#] | 1 |0 Aty [Mcoy(t2j = A1) = Mco, (11)) < Mco,rer | Mco,(2)) = Mco, (1)) 2 Mco, ey
[s] [s] [s] [g] [g]
1 0 523 524 609,06 610,22
2 1 523 524 609,06 610,22
43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22
45 44 523 524 609,06 610,22
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Interval [#] hy hy— A by |[Mco,(taj —A4t) — Mco,(t1;) < Mco,.rer | Mco,(t2;) — Mco,(t1j) = Mco, re
[s] [s] [s] (el [g]
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 | 1025 609,84 610,60
475 474 1029 [ 1030 609,80 610,49
556 555 1173 | 1174 609,96 610,59
557 556 1174 | 1175 609,09 610,08
558 557 1176 | 1177 609,09 610,59
559 558 1180 | 1181 609,79 611,23
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Date numerice privind intervalele

Tabelul 4

) » Vi Mcoz; Mco, Mnox Mcoz.a; Mcod; Mnoxdj | Mcoz.dcc(V)) b Wi

Interval [#] tij [s] t [s] dj [km] [km/h] le] [e] [e] [g/km] [e/km] [o/km] [g/km] Interval (U/R/M) [%] (%]

1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL IN - 1,53 1,00
MEDIU URBAN

2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL iIN - 1,53 1,00
MEDIU URBAN

43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL IN - 1,53 1,00
MEDIU URBAN

44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL iIN - 1,53 1,00
MEDIU URBAN

45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL IN - 1,51 1,00
MEDIU URBAN

46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 CONDUSUL IN - 1,57 1,00
MEDIU URBAN

100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 CONDUSUL iIN — 2,45 1,00
MEDIU URBAN

200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 CONDUSUL iIN | — 11,55 1,00
MEDIU RURAL

474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 CONDUSUL iN | - 2424 1,00
MEDIU RURAL

475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 CONDUSUL IN | - 24,79 1,00
MEDIU RURAL

556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 CONDUSUL iN | - 31,93 0,72
MEDIU RURAL

557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 CONDUS IN - 31,98 0,72
MEDIU RURAL

558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 CONDUSUL iIN | - 32,00 0,72
MEDIU RURAL

559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 CONDUSUL iIN | —32,20 0,71

MEDIU RURAL

610C°60°T0 — Od — 7690d800C0

100°€T0

991
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7.3. Intervale ale condusului in mediu urban, rural si pe autostrada —
Caracterul complet al cursei

in acest exemplu numeric, cursa constd in 7 036 de intervale de mediere.
Tabelul 5 indicd numarul de intervale clasificate in categoriile de condus
in mediu urban, rural si pe autostrada in functie de viteza lor medie a
vehiculului si repartizate pe regiuni in functie de distanta lor fata de curba
caracteristica a CO,. Cursa este consideratd completd dacd ea cuprinde
intervale ale condusului in mediu urban, rural si pe autostradd fin
proportie de cel putin 15 % din numirul total de intervale. in plus,
cursa este consideratd normala atunci cand cel putin 50 % din intervalele
condusului in mediul urban, rural si pe autostrada sunt cuprinse in limitele
de tolerantd primara definite pentru curba caracteristica.

Tabelul 5

Verificarea caracterului complet si a normalititii cursei

Conditii de condus Numere Procentul de intervale

Toate intervalele

Condusul in  mediu 1909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15
urban

Condusul in mediu rural 2011 2011/7 036 x 100 = 28,6 > 15
Condusul pe autostrada 3116 3116/7 036 x 100 = 44,3 > 15

Total | 1909 +2011 +3116=7036

Intervale normale

Condusul in  mediu 1514 1514/1 909 x 100 = 79,3 > 50
urban

Condusul in mediu rural 1395 1395/2011 x 100 = 69,4 > 50
Condusul pe autostrada 2708 2708/3 116 x 100 = 86,9 > 50

Total | 1514+ 1395 +2708=5617
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Apendicele 6

Verificarea conditiilor dinamice ale cursei cu ajutorul metodei 2 (clase de

putere)

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie evaluarea datelor in functie de metoda claselor
de putere, denumita in prezentul apendice ,evaluare prin reglementare
conform unei distributii a frecventei puterilor standardizate (SPF)”

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI

Aref

DWLTC

fo, f1, £

kWLTC

mgas, i

mgas, 3s, k

Mgy j

Mgas,d

mgas‘U

Mw,gas,d,U

Pdrag

Prated
Prequired,i

Pr,,i

Pwot(nnorm)

P

ci

Acceleratia de referinta pentru Pgyiye, [0,45 m/sz]

Ordonata la origine a dreptei de CO, specifica vehiculului
din ciclul WLTC

Coeficientii de rezistentd la Tnaintare

Etapa temporala pentru masuratori instantanee, rezolutie
minima de 1Hz

clasa de putere la roata, j =1 1a 9

Panta dreptei de CO, specificd vehiculului din ciclul
WLTC

Masa instantanee a componentei gazoase a gazelor de
evacuare in etapa temporald i, [g/s]

Debitul masic mediu mobil de 3 secunde al componentei
gazoase a gazelor de evacuare in etapa temporala k, cu o
rezolutie de 1 Hz [g/s]

Valoarea medie a emisiilor de gaze ale unei componente a
gazelor de evacuare in clasa de putere la roatd j, g/s

Emisiile specifice distantei pentru componenta gazoasa a
gazelor de evacuare [g/km]

Valoare ponderata a emisiilor unei componente gazoase a
gazelor de evacuare pentru sub-esantionul tuturor
secundelor i pentru care v; < 60 km/h, g/s

Emisii ponderate specifice distantei pentru o componenta
gazoasa a gazelor de evacuare pentru
sub-esantionul tuturor secundelor i pentru care V;
< 60 km/h, g/km

Viteza ponderatd a vehiculului in clasa de putere a rotii
j» km/h

Etapa ciclului WLTC (vitezd micd, medie, mare si foarte
mare),p=1-4

Puterea trenare motorului in abordarea bazata pe dreapta de
CO; specifica vehiculului, atunci cand injectia de carburant
este zero, [kW].

Puterea nominald maxima a motorului, astfel cum a fost
declaratd de producator, [kW]

Puterea necesara pentru a combate rezistenta la inaintarea
pe drum si inertia vehiculului in etapa temporald i, [kW]

La fel ca Prequireq,i definit mai sus, utilizat in ecuatii mai
lungi

Curba de putere la incarcare maxima, [kW]

Limitele clasei de putere la roatd pentru clasa numadrul j,
[KkW] (Pcj, tower bound reprezintd limita inferioard, iar
P, upper bound limita superioard)
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Pe norm, j Limitele clasei de putere la roatd pentru clasa j ca valoare a
puterii normalizata, [-]

P, i Puterea la roata vehiculului necesara pentru a combate
rezistentele la fnaintare in etapa temporald i [kW]

Py.3sk Putere medie mobild de 3 secunde la roata vehiculului,
necesard pentru a combate rezistentele la fnaintare in
etapa temporald k cu o rezolutie de 1 Hz [kW]

Parive Puterea necesara la butucul rotii pentru un vehicul la viteza
si acceleratia de referintd [kW]

Prorm Puterea standardizata necesara la butucul rotii [-]

t; Timpul total in etapa i, [s]

tej Partea de timp a clasei de putere la roata j, [%]

ts Timpul de incepere a etapei p a ciclului WLTC, [s]

te Timpul de incheiere a etapei p a ciclului WLTC, [s]

™ Masa de incercare a vehiculului, [kg]; a se preciza pentru
fiecare sectiune: greutatea reald in incercarea PEMS,
greutate clasei de inertie NEDC sau masele WLTP
(TML, TMy sau TM;nq)

SPF Distributia frecventei puterilor standardizate

Vi Viteza reala a vehiculului in etapa i, [km/h]

Vi Viteza medie a vehiculului in clasa de putere a rotii j, km/h

Vyef Viteza de referintd pentru Pgiye, [70 km/h]

Visk Media mobilda de 3 secunde a vitezei vehiculului in etapa
k, [km/h]

3. EVALUAREA EMISIILOR MASURATE UTILIZAND O DISTRIBUTIE
A FRECVENTEI PUTERILOR LA ROATA STANDARDIZATE
Metoda claselor de putere (power binning) utilizeaza emisiile instantanee
de poluanti mg, ; (g/s), calculate in conformitate cu apendicele 4.
Valorile mg, ; se clasificd in conformitate cu puterea la roatd corespun-
zatoare, iar emisiile medii clasificate pe clasa de putere trebuie ponderate
pentru a obtine valorile emisiilor pentru o incercare cu o distributie
normald a puterilor in conformitate cu urmdtoarele puncte.

3.1.  Sursele puterii reale la roata

VYMil1

Puterea reald la roatd P,; este puterea totald necesard pentru a depasi

rezistenta la aer, rezistenta la rulare, inclinarea soselei, inertia longitudinald

a vehiculului si inertia rotationala a rotilor.

VYM10

Pentru a masura si a inregistra semnalul de putere la roata, se utilizeaza un
semnal de cuplu care indeplineste cerintele cu privire la linearitate
prevazute in apendicele 2 punctul 3.2.
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Ca alternativa, valoarea reala a puterii la roatd poate fi determinata pe baza
emisiilor instantanee de CO,, in conformitate cu procedura stabilita la
punctul 4 din prezentul apendice.

3.2. Clasificarea mediilor mobile in condusul in mediu urban, rural si pe
autostrada

Frecventele puterilor standard sunt definite pentru condusul in mediu
urban si pentru cursa completa (a se vedea punctul 3.4) si se efectueaza
o evaluare separatd a emisiilor totale pentru cursa completd si pentru
condusul in mediu urban. Mediile mobile de trei secunde calculate in
conformitate cu punctul 3.3 trebuie asadar alocate ulterior conditiilor
specifice condusului in mediu urban si extraurban, in functie de
semnalul de vitezd (v;) al secundei i reale, astfel cum se descrie in
tabelul 1-1.

Tabelul 1-1

Clase de viteza pentru atribuirea datelor de incercare conditiilor specifice condusului in
mediu urban, rural si pe autostradi in cadrul metodei consumului de putere

Mediu urban Mediu rural Autostrada

v; [km/h] 0la < 60 > 60 la < 90 > 90

3.3. Calcularea mediilor mobile ale datelor de incercare instantanee

Mediile mobile de trei secunde trebuie calculate pe baza tuturor datelor de
incercare instantanee relevante pentru a reduce influentele unei sincronizari
eventual imperfecte intre debitul masic al emisiilor si puterea la roata.
Valorile mediei mobile se calculeazd la o frecventa de 1 Hz:

k+3
_ ik Mgasi
Mgas 35,k = 3
k+3
b, S
w,3S. -
3 9 3
k+3
Z,‘Ik Vi

Visk = 3

unde

k etapa temporala pentru valorile mediilor mobile

i etapa temporala a datelor de incercare instantanee

3.4. Definirea claselor de putere la roatid pentru clasificarea emisiilor

3.4.1. Clasele de putere si partile de timp corespunzitoare claselor de putere in
conditii normale de condus sunt definite astfel incat valorile de putere
normalizate si fie reprezentative pentru orice vehicul usor (tabelul 1-2).
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Tabelul 1-2
Frecventele puterilor standard normalizate pentru condusul in mediu urban si pentru o

medie ponderatid pentru o cursi completi constind din 1/3 kilometraj inregistrat in
mediul urban, 1/3 kilometraj inregistrat in mediul rural si 1/3 kilometraj inregistrat pe

autostrada
P norm; [-] Cursd urbani Cursd completd
Putere Clasa nr.
De la > la < Intervalul de timp, tc;

- 0,1 21,9700 % 18,5611 %

-0, 0,1 28,7900 % 21,8580 %
0,1 1 44,0000 % 43,45 %

1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
5,5 0,0003 % 0,0003 %

Coloanele P nom din tabelul 1-2 trebuie denormalizate prin multiplicarea
cu Pgiive, unde Pgiye este puterea reald la roatd a vehiculului incercat in
conditiile omologarii de tip pe bancul dinamometric la Vi er $i aep

Pc,j [kW] = Pc,norm, j X Pdrivc

Vref
3,6

Pirive = X (fo+f1 X Vier + 2 % er/- + TMngpe X arer) x 0,001

unde
— j este indexul clasei de putere conform tabelului 1-2

— Coeficientii de rezistentd la inaintare f), f;, f> se calculeaza cu ajutorul
unei regresii lineare calculate prin metoda celor mai mici patrate,
plecand de la urmatoarea definitie:

. . . 2
PCurrecred/V :f(] +f/ v +f2 XV

unde (Pcopreciea/v) €ste rezistenta la Inaintare pe drum la o viteza a
vehiculului v pentru ciclul de incercare NEDC definit la punctul
5.1.1.2.8 din apendicele 7 la anexa 4a a Regulamentului 83 al
UNECE, seria 07 de amendamente.

— TMnepc este clasa de inertie a vehiculului in incercarea de omologare
de tip, [kg]

3.4.2. Corectia claselor de putere la roatda

Clasa de putere la roatd maxima care trebuie luatd in considerare este cea
mai 1naltd clasa din tabelul 1-2 care include (Prayeq * 0,9). Partile de timp
ale tuturor claselor excluse se adauga la cea mai inaltd clasa ramasa.

Plecand de la fiecare parametru Pg o j, parametrul Pg; corespunzitor se
calculeazd pentru a defini limitele superioare si inferioare in kW per clasa
de putere la roatd pentru vehiculul incercat, dupa cum se arata in figura 1.
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Figura 1

Imagine schematicii pentru convertirea frecventei puterilor standard normalizate intr-o frecventa a
puterilor specifice vehiculului

Liniile Peinom [-] Liniile P; [kW]

\ Pc,i [kW] = Pc,uorm,i * Pdrive /

;
o 0% L 50% i
5 : ;
S 4% ! §45% Mediul urban |
.§ 40% i E 0% m Cursitotald |
2 35% ! ,§35% E
8 30% 18 30% '
g ] |
g 25% I 8 25% i
& H- i
2 20% 1S 20% :
:
E 15% CE 5% :
2 10% P2 10w '
g 5% 17 ;
T 0% - 'E 0% - i
L -01 01 1 1,9 28 37 46 | 55 ' L -1,83 1,825 1825 3468 51,11 6754 8397 100,40 :
'

;
-01 0,1 1 19 28 3.7 4,6 55 : -1,825 1,83 1825 34,68 51,11 6754 8397 100,40 :
'
! 1

i
. i
:

Un exemplu pentru acest tip de denormalizare este prezentat in continuare.

Exemplu de date de intrare:

Parametru Valoare
fo [N] 79,19
fi [N/(km/h)] 0,73
£ [N/(km/h)’] 0,03
T™ [kg] 1470
Pratea [kW] 120 (exemplul 1)
Pratea [kW] 75 (exemplul 2)

Rezultatele corespunzatoare:

Parive = 70[km/h]/3,6 % (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)?] x (70[km/h]) x 2 + 1470 [kg] x
0,45[m/s*]) x 0,001

Pdrive = 18,25 kW
Tabelul 2

Valorile frecventei puterilor standard denormalizate din tabelul 1-2. (pentru exemplul 1)

P.j [kW] Urban Traseul total
Putere Clasa nr.
De la > la < Intervalul de timp, tcj (9

1 Toate < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9 100,375 Toate > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(") Clasa de putere la roata cea mai mare care trebuie luatd in considerare este cea care contine 0,9 X Piyeq. In acest caz,
0,9 x 120 = 108.
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3.5.

Tabelul 3

Valorile frecventei puterilor standard denormalizate din tabelul 1-2 (pentru exemplul 2)

P [kW] Urban Cursa completd
Putere Clasa nr.
De la > la < Intervalul de timp, tcj (o
1 Toate < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 Toate > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —
8 83,95 100,375 — —
9 100,375 Toate > 100,375 — —

(') Clasa de putere la roatd cea mai mare care trebuie luatd in considerare este cea care contine 0,9 X Pryeq. in acest caz

0,9 x 75 = 67,5.

Clasificarea valorilor medii mobile

Fiecare valoare medie mobila calculatd in conformitate cu punctul 3.2
trebuie sa fie clasificatd in clasa denormalizatd de putere la roatd careia
ii corespunde media mobila de trei secunde a puterii reale la roata Py,3y.
Limitele clasei de putere la roata denormalizate trebuie sa fie calculate in
conformitate cu punctul 3.3.

Clasificarea se realizeaza pentru toate mediile mobile de trei secunde ale
tuturor datelor valide referitoare la cursa, precum si pentru toate partile
urbane ale cursei. in plus, toate mediile mobile clasificate ca urbane in
functie de limitele de viteza definite in tabelul 1-1 se clasifica intr-un
singur set de clase de putere urbane, independent de momentul in care
media mobilad a aparut in cursa.

Apoi, media celor trei valori ale mediilor mobile de trei secunde din cadrul
unei clase de putere la roata se calculeaza pentru fiecare clasa de putere la
roata pentru fiecare parametru. Ecuatiile sunt descrise mai jos si se aplica
o singurd data pentru setul de date urbane si o singura datd pentru intregul
set de date.

Clasificarea valorilor medii mobile de 3 secunde in clasa de putere
jG =19

if PC:/rowr bound << P w3sk < PC«J',wper bound
atunci: indicele clasei pentru emisii si viteza = j

Numarul valorilor medii mobile de trei secunde se calculeaza pentru
fiecare clasa de putere:

if'P Cjtower bouna < P w3sk < p Cjupper bound

atunci: counts; = n + 1 (parametrul counts; numérd valorile de emisie
medii mobile de trei secunde intr-o clasa de putere in vederea controlului
ulterior al cerintelor legate de acoperirea minima)



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 174

YM10

3.6. Controlul acoperirii claselor de putere si a normalititii distributiei
puterilor

Pentru ca incercarea sa fie valida, partile de timp ale diferitelor clase de
putere la roata trebuie sa se situeze in intervalele indicate in tabelul 4.

Tabelul 4

Cotele minime si maxime per clasi de putere pentru o incercare valida

Pepormy [-] Cursa completd Partile in mediul urban ale cursei
Clasa i‘: putere de la > la < limita inferioard | limita superioara | limita inferioara | limita superioara
Suma 1 + 2 () 0,1 15 % 60 % 5% (1) 60 %
3 0,1 1 35% 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7% 25% 0,7 % 25%
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 numarari 5%
6 2,8 3,7 > 5 numarari 2,5% 0% 2%
7 3,7 4.6 0% 1,0 % 0% 1%
8 4,6 5,5 0% 0,5% 0% 0,5 %
9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(") Reprezentand totalul conditiilor de deplasare si de consum redus de putere

in plus fatd de cerintele din tabelul 4, se cere o acoperire minimi de 5
numdrdri pentru cursa completa in fiecare clasd de putere la roata pana la
clasa care contine 90 % din puterea nominald, pentru a oferi o dimensiune
suficientd a esantionului.

O acoperire minima de 5 numarari este necesara pentru partea urband a
cursei din fiecare clasd de putere la roatd pana la clasa nr. 5. Daca
numardrile in partea urbana a cursei intr-o clasa de putere la roatd mai
mare de 5 sunt mai putine de 5, valoarea emisiilor medie a clasei se
fixeazd la zero.

3.7. Media valorilor miasurate pentru fiecare clasa de putere la roata

Mediile mobile clasificate in fiecare clasd de putere la roata se calculeaza
dupd cum urmeaza:

Zall k in class; Mgas, 35,k

s = counts;
T counts;
unde
] clasa de putere la roatd 1 — 9 conform tabelului 1

Mgs;  valoarea medie a emisiilor unei componente gazoase a gazelor de
evacuare intr-o clasd de putere la roatd (valoare separatd pentru
datele privind cursa completa si pentru partile urbane ale cursei),

[&/s]

viteza medie intr-o clasd de putere la roatd (valoare separatd
pentru datele privind cursa completd si pentru partile urbane ale
cursei), [km/h]

k etapa temporald pentru valorile medii mobile
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3.8. Ponderarea valorilor medii pentru fiecare clasi de putere la roata

Valorile medii ale fiecarei clase de putere la roatd se inmultesc cu partea
de timp, tc; pentru fiecare clasd in conformitate cu tabelul 1-2 si se
insumeaza pentru a se obtine valoarea medie ponderata pentru fiecare
parametru. Aceastd valoare reprezintd rezultatul ponderat pentru o cursa
cu frecvente ale puterilor standardizate. Mediile ponderate se calculeaza,
pentru partea urband a datelor de incercare, folosind partile de timp
valabile pentru distributia puterilor cursei in mediul urban, precum si
pentru totalul datelor de incercare, folosind partile de timp pentru cursa
completa.

Ecuatiile sunt descrise mai jos si se aplica o singurd datd pentru setul de
date urbane si o singura datd pentru intregul set de date.

VM1l
3.9. Calcularea valorii ponderate a emisiilor specifice distantei

Mediile ponderate ale emisiilor bazate pe timp din cadrul incercdrii trebuie
convertite In emisii bazate pe distantd o data pentru setul de date urbane si
o data pentru setul complet de date, dupa cum urmeaza:

. Mgqs X 3 600
Pentru cursa completa: M, 454 = 1 000 © ————
’ v

. . Mgas,y X 3 600
Pentru partea in mediu urban a cursei: My, g45.4.0 = 1 000 TgasU 7 2 P77
Vu
Cu ajutorul acestor formule, se calculeaza mediile ponderate ale urma-
torilor poluanti pentru cursa completd si pentru partea in mediu urban a

cursei:

My Noxa  rezultatul ponderat al Incercdrii pentru NOy In [mg/km]
M,, nox,d,u Tezultatul ponderat al incercérii pentru NOy in [mg/km]
M,,.cod rezultatul ponderat al incercarii pentru CO in [mg/km]
M,,coqu rezultatul ponderat al incercérii pentru CO in [mg/km];

YM10
4. EVALUAREA PUTERII LA ROATA PLECAND DE LA DEBITUL
MASIC INSTANTANEU DE CO,

Puterea la roti (Py ;) se poate calcula plecand de la debitul masic de CO,
masurat in baza unei frecvente de 1 Hz. Pentru acest calcul, se folosesc
dreptele de CO, specifice vehiculului (,,Veline”).

Acestea se calculeazd pornind de la incercarea de omologare de tip a
vehiculului in ciclul WLTC conform procedurii de incercare descrise in
Regulamentul tehnic mondial nr. 15 CEE-ONU — Procedura de incercare
mondiald armonizatd pentru vehiculele usoare (ECE/TRANS/180/Add.15).

Puterea medie la roatd per etapa a ciclului WLTC se calculeaza in baza
unei frecvente de 1 Hz pornind de la viteza de condus si de la reglajele
bancului dinamometric. Toate valorile puterii la roatd mai mici decat
valoarea puterii de trenare se regleaza la valoarea puterii de trenare
respective.

%

Pw‘j:ix (Fo+11 X vi+f2 XV} +TM x a;) x 0,001

unde

fo, fi, £, coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum utilizati in
incercarea din cadrul ciclului WLTP efectuatd cu vehiculul

™ masa de incercare a vehiculului in incercarea din cadrul
ciclului WLTP efectuatd cu vehiculul in [kg]
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Pdrag = - 0904 x szed
ifpw,i < Pdrag then Pw,i = Pdrag

Puterea medie per etapa a ciclului WLTC se calculeazd pornind de la
puterea la roata de 1 Hz in conformitate cu:

te
Z j=ts P wii

YPTT te —ts

unde

p etapa a ciclului WLTC (micd, medie, mare si foarte mare)

ts Timpul de incepere a etapei p a ciclului WLTC, [s]

te Timpul de incheiere a etapei p a ciclului WLTC, [s]

Apoi se efectueaza o regresie liniara cu, pe axa ordonatelor, debitul masic
al CO, obtinut plecand de la valorile din sacii de prelevare din ciclul
WLTC si, pe axa accizelor, puterea medie la roatd P, ,, astfel cum este
ilustrat in figura 2.

Ecuatia dreptei de CO, specifica vehiculului care rezulta defineste debitul
masic de CO, ca functie a puterii la roata:

COy, = kwrrcX Pywi+ Dwrrc CO; in [g/h]

unde

kwrtc panta dreptei de CO, specifica vehiculului din cadrul ciclului
WLTC, [g/kWh]

Dwrrc  intersectia dreptei de CO, specifica vehiculului din cadrul
ciclului WLTC, [g/h]

Figura 2

Imagine schematicd a determinarii dreptei de CO, specificd vehiculului pornind de la
rezultatele incercirii privind CO, in cele patru etape ale ciclului WLTC

18 000
16 000 |
14 000 -

12 000

10 000

8 000 CO,=657,6 x Pw =3 046,3

CO;, [g/h]

6000 -
4000 A

2000

Pw [kW]
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Puterea efectiva la roatd se calculeazd pe baza debitului masic al CO,
masurat in conformitate cu ecuatia urmatoare:

COy, — Dwrrc

P, =
" kwrrc

unde

CO, in [g/h]

Py, in [kW]

Ecuatia de mai sus poate fi utilizatd pentru a furniza Pyw; pentru clasi-

ficarea emisiilor masurate astfel cum se descrie la punctul 3, in calcul
aplicandu-se urmatoarele conditii suplimentare:

daca v; < 0,5 si daca a; < 0, atunci P ,,; = 0 v in [m/s]

daca CO2; < 0,5 X Dyypre, atunci P ,; = Py v in [m/s]
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Apendicele 7

Selectarea vehiculelor pentru incercarea PEMS cu ocazia omologérii de tip
initiale

1. INTRODUCERE

Ca urmare a caracteristicilor lor deosebite, nu sunt necesare incercari
PEMS pentru fiecare ,tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile si
informatiile referitoare la repararea si intrefinerea vehiculelor”, astfel
cum sunt definite In articolul 2 alineatul (1) din prezentul regulament,
denumit in continuare ,tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile”.
Constructorul vehiculului poate reuni mai multe tipuri de vehicule in
ceea ce priveste emisiile, pentru a forma o ,familie de incercari
PEMS”, conform cerintelor de la punctul 3, care trebuie si fie validate
in conformitate cu cerintele de la punctul 4.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI
N — Numarul de tipuri de vehicul in ceea ce priveste
emisiile
NT — numarul minim de tipuri de vehicul in ceea ce priveste
emisiile
PMRy — cel mai mare raport putere/masa al tuturor vehiculelor

din cadrul familiei de incercare PEMS

PMR — cel mai mic raport putere/masa al tuturor vehiculelor
din cadrul familiei de incercare PEMS

V_eng max — cilindreea maximd a motorului a tuturor vehiculelor
din cadrul familiei de incercare PEMS

3. CONSTITUIREA FAMILIEI DE INCERCARI PEMS

O familie de incercdri PEMS trebuie s includa vehicule cu caracteristici
similare de emisie. La alegerea producatorului, tipurile de vehicule in
ceea ce priveste emisiile pot fi incluse intr-o familie de incercari
PEMS numai in cazul in care acestea sunt identice in ceea ce priveste
caracteristicile de la punctele 3.1. si 3.2.

3.1 Criterii administrative
3.1.1. Autoritatea de omologare care acordd omologarea de tip pentru emisiile
la evacuare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007

3.1.2. Un constructor de vehicule individual.

3.2 Criterii tehnice

3.2.1. Tipul de propulsie (de exemplu ICE, HEV, PHEV)

3.2.2. Tipul (tipurile) de combustibil(i) (de exemplu, benzind, motorina, GPL,
GN,...). Vehiculele bicarburante sau policarburante pot fi grupate cu alte
vehicule cu care au in comun unul dintre carburanti.

3.2.3. Procesul de combustie (de exemplu in doi timpi, in patru timpi)
3.2.4. Numar de cilindri

3.2.5. Configuratia blocului cilindrilor (de exemplu, in linie, in V, radiala,
orizontald in opozitie)

3.2.6. Cilindree

Constructorul vehiculului precizeaza o valoare V_eng max (= cilindreea
maximd a tuturor vehiculelor din cadrul familiei de incerciri PEMS).
Cilindreele vehiculelor din cadrul familiei de incerciri PEMS nu
trebuie sd se abatd cu mai mult de — 22 % de la V_eng max, dacad
V_eng max >1 500 ccm si cu mai mult de — 32 % de la V_eng max,
daca V_eng max <1 500 ccm.
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3.2.7. Metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie indirectd sau
directd sau combinata);

3.2.8. Tipul sistemului de racire (de exemplu cu aer, cu apd, cu ulei)

3.2.9. Metoda de aspiratie, cum ar fi aspiratie naturald, supraalimentare, tipul de
compresor (de exemplu, cu antrenare externa, turbocompresor unic sau
multiplu, geometrii variabile...)

3.2.10. Tipurile si secventa compusilor de posttratare a gazelor de evacuare (de
exemplu catalizator cu trei cai, catalizator de oxidare, captator de NO, in
cazul arderii cu amestec sarac reductie selectiva catalitica (SCR), cata-
lizator de NOx in cazul arderii cu amestec sarac, captator de particule).

3.2.11. Recircularea gazelor de evacuare (cu sau fara, cu racire, intern/extern, cu
racire/fara racire, cu presiune redusa/ridicata)

3.3. Extinderea unei familii de incercari PEMS

O familie de incercari PEMS existentd poate fi extinsd prin adaugarea de
noi tipuri de vehicule in ceea ce priveste emisiile. Familia de incercari
PEMS extinsa si validarea acesteia trebuie sa indeplineasca, de asemenea,
cerintele de la punctele 3 si 4. Aceasta poate, In special, sd insemne
incercari PEMS ale vehiculelor adaugate pentru validarea familiei de
incercari PEMS extinse in conformitate cu punctul 4.

3.4. Familie de incerciri PEMS alternativi

Ca alternativa la dispozitiile de la punctele 3.1-3.2, constructorul vehi-
culului poate defini o familie de incercari PEMS care este identica cu un
singur tip de vehicule in ceea ce priveste emisiile. In aceastd privinta,
cerinta de la punctul 4.1.2 pentru validarea familiei de incercari PEMS
nu se aplica.

4. VALIDAREA UNEI FAMILII DE INCERCARI PEMS
4.1. Cerinte generale pentru validarea unei familii de incercari PEMS

4.1.1. Constructorul vehiculului prezintd autoritatii de omologare de tip un
vehicul reprezentativ din familia de incercari PEMS. Vehiculul este
supus unei incercdri PEMS efectuate de catre un serviciu tehnic repre-
zentativ pentru a demonstra conformitatea vehiculului cu cerintele din
prezenta anexa.

4.1.2. Autoritatea competenta care elibereaza omologarea de tip pentru emisii in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 selecteaza vehicule
suplimentare in conformitate cu cerintele de la punctul 4.2 din
prezentul apendice pentru incercarea PEMS efectuatdi de citre un
serviciu tehnic pentru a demonstra conformitatea vehiculelor selectate
cu cerintele din prezenta anexa. Criteriile tehnice de selectie a unui
vehicul suplimentar in conformitate cu punctul 4.2 din prezentul
apendice. se Inregistreaza Tmpreuna cu rezultatele incercarii.

4.1.3. Cu acordul autorititii de omologare de tip, o incercare PEMS poate fi
efectuatd si de un alt operator, in prezenta unui serviciu tehnic, cu
conditia ca cel putin incercarile efectuate pe vehiculele prevazute la
punctele 4.2.2 si 4.2.6. din prezentul apendice si, in total, cel putin
50 % din incercarile PEMS prevazute de prezentul apendice pentru
validarea familiei de incercari PEMS sa fie efectuate de catre un
serviciu tehnic. In acest caz, serviciul tehnic este in continuare
responsabil de buna executare a tuturor incercarilor PEMS in confor-
mitate cu cerintele prezentei anexe.
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4.1.4. Rezultatele unei incercari PEMS a unui anumit vehicul pot fi utilizate
pentru validarea a diferite familii de incercdri PEMS in conformitate cu
cerintele din prezentul apendice, in urmatoarele conditii:

— vehiculele incluse in toate familiile de incercari PEMS care urmeaza
s fie validate sunt aprobate de o autoritate unica in conformitate cu
cerintele din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si aceastd autoritate
este de acord cu utilizarea rezultatelor incercarii PEMS a vehiculului
respectiv pentru validarea diferitelor familii de incercari PEMS;

— fiecare familie de incercari care trebuie sa fie validatd include un tip
de vehicul in ceea ce priveste emisiile, care cuprinde respectivul
vehicul specific.

Responsabilitatile aplicabile pentru fiecare validare sunt considerate ca
apartindnd constructorului vehiculelor din familia respectiva, indiferent
daca acesta a fost implicat sau nu intr-o incercare PEMS privind tipul
specific de vehicul in ceea ce priveste emisiile.

4.2. Selectarea vehiculelor pentru incercarea PEMS cu ocazia validarii
unei familii de incerciri PEMS

Atunci cand se selecteaza vehicule dintr-o familie de incercari PEMS
trebuie sa se asigure ca urmatoarele caracteristici tehnice relevante
pentru emisiile de poluanti fac obiectul unei incercari PEMS. Un
vehicul selectat pentru incercare poate fi reprezentativ pentru caracte-
ristici tehnice diferite. Pentru validarea unei familii de incercari PEMS,
vehiculele supuse unei Incercdri PEMS sunt selectate dupa cum urmeaza:

4.2.1. Pentru fiecare combinatie de carburanti (de exemplu, benzind-GPL,
benzind-GN, numai benzind) cu care pot functiona unele vehicule din
familia de incercari PEMS, cel putin un vehicul care poate functiona cu
aceastd combinatie de carburanti trebuie selectat pentru incercarea PEMS.

4.2.2. Constructorul trebuie sa specifice o valoare PMRy (= cel mai mare raport
putere/masd al tuturor vehiculelor din familia de incercari PEMS) si o
valoare PMR (= cel mai mic raport putere/masa al tuturor vehiculelor
din familia de incerciri PEMS). In acest caz, nraportul putere/masa”
corespunde raportului dintre puterea maximad netd a motorului cu
combustie internd, astfel cum se indicd la punctul 3.2.1.8 din apendicele
3 la anexa I la prezentul regulament si masa de referintd, astfel cum este
definita la articolul 3 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
Cel putin o configuratie de vehicul reprezentativd pentru PMRy speci-
ficatd si o configuratie de vehicul reprezentativa pentru PMR specificata
dintr-o familie de incerciri PEMS trebuie selectate pentru incercare. in
cazul in care raportul putere-masa al vehiculului nu deviazd cu mai mult
de 5% de la valoarea specificata pentru PMRy;, sau PMRy, vehiculul ar
trebui sa fie considerat reprezentativ pentru aceasta valoare.

4.2.3. Pentru fiecare tip de transmisie (de exemplu, manuala, automata, DCT)
instalatd pe vehiculele din familia de incercari PEMS trebuie selectat
pentru incercare cel putin un vehicul.

4.2.4. Cel putin un autovehicul cu tractiune integrald (vehicul 4x4) trebuie
selectat pentru incercare, daca astfel de vehicule fac parte din familia
de incercari PEMS.

4.2.5. Pentru fiecare cilindree instalatd pe un vehicul care face parte din familia
de incercari PEMS trebuie supus incercarii cel putin un vehicul repre-
zentativ.
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4.2.6. Pentru fiecare sistem de componente de posttratare a gazelor de evacuare
instalat trebuie selectat pentru incercare cel putin un vehicul.

4.2.7. Fara a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 4.2.1-4.2.6, este necesar
ca cel putin numarul urmator de tipuri de vehicule in ceea ce priveste
emisiile dintr-o anumitd familie de incercari PEMS sa fie selectat in
vederea Incercarii:

Numarul N de tipuri de vehicule in ceea Numarul minim NT de tipuri de
ce priveste emisiile care fac parte vehicule in ceea ce priveste emisiile
dintr-o familie de incercari PEMS selectate in vederea incercarii PEMS

1 1
dela2la4 2
dela5la?7 3
de la 8 la 10 4

de la 11 la 49 NT =3 + 0,1 x N(*)
mai mult de 49 NT = 0,15 x N (¥)

(*) NT se rotunjeste la urmatorul numar intreg mai mare.

5. RAPORTAREA

5.1. Constructorul vehiculului furnizeazd o descriere completd a familiei de
incercari PEMS, care include in special criteriile tehnice descrise la
punctul 3.2 si o transmite autoritatii de omologare de tip competente.

5.2. Producitorul atribuie un numar unic de identificare in formatul MS-OEM-
X-Y pentru familia incercarii PEMS si o comunicd autoritatii de
omologare de tip. Aici, MS este numarul distinctiv al statului membru
care elibereaza omologarea CE de tip ('), OEM este codul format din 3
caractere al producdtorului, X este un numar secvential care identificd
familia de incercari PEMS originald si Y este un contor pentru extinderile
acesteia (incepand cu 0 pentru o familie de incercari PEMS care nu a
facut incd obiectul niciunei extinderi).

5.3.  Autoritatea de omologare de tip si producdtorul vehiculului péstreaza o
lista a tipurilor de vehicule in ceea ce priveste emisiile care fac parte
dintr-o anumitd familie de incerciri PEMS pe baza numerelor de
omologare de tip in ceea ce priveste emisiile. Pentru fiecare tip de
emisie trebuie furnizate si toate combinatiile corespunzatoare de
numere de omologare de tip de vehicule, tipuri, variante si versiuni,
astfel cum sunt definite in sectiunile 0.10 si 0.2 ale certificatului de
conformitate CE al vehiculului.

5.4. Autoritatea de omologare de tip si constructorul vehiculului pastreaza o
listd a tipurilor de vehicule in ceea ce priveste emisiile selectate pentru
incercarea PEMS in vederea validarii unei familii de incercari PEMS, in
conformitate cu punctul 4, care prevede, de asemenea, informatiile
necesare cu privire la modul in care sunt acoperite criteriile de
selectare de la punctul 4.2. Aceastd lista indica, de asemenea, daca
dispozitiile de la punctul 4.1.3 au fost aplicate pentru o anumitd
incercare PEMS.

(") 1 pentru Germania; 2 pentru Franta; 3 pentru Italia; 4 pentru Tarile de Jos; 5 pentru

Suedia; 6 pentru Belgia; 7 pentru Ungaria; 8 pentru Republica Ceha; 9 pentru Spania; 11
pentru Regatul Unit; 12 pentru Austria; 13 pentru Luxemburg; 17 pentru Finlanda; 18
pentru Danemarca; 19 pentru Romaénia; 20 pentru Polonia; 21 pentru Portugalia; 23
pentru Grecia; 24 pentru Irlanda. 25 pentru Croatia; 26 pentru Slovenia; 27 pentru
Slovacia; 29 pentru Estonia; 32 pentru Letonia; 34 pentru Bulgaria; 36 pentru
Lituania; 49 pentru Cipru; 50 pentru Malta.
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Apendicele 7a

Verificarea dinamicii generale a cursei
1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de calcul pentru a verifica dinamica
generald a cursei, pentru a determina excesul general sau lipsa generala a
dinamicii in timpul condusului in mediu urban, rural si pe autostrada.

2. SIMBOLURI

RPA Acceleratie pozitiva relativa

,rezolutia acceleratiei a,.,” acceleratic minima > 0 misuratd in m/s?
Netezitor de date compuse T4253H

»acceleratie pozitiva a,,,” acceleratie [m/sz] mai mare de 0,1 m/s’
Indicele (i) se referd la etapa temporala

Indicele (j) se refera la etapa temporala a seturilor de date privind acce-
leratia pozitiva

Indicele (k) se refera la categorie (t = total, u = urban, r = rural, m =

autostrada)

A — diferenta

> — mai mare

> — mai mare sau egal cu

% — procent

< — mai mic

< — mai mic sau egal cu

a — acceleratia [m/s?]

a; — acceleratia in etapa temporald i [m/s*]

Apos — acceleratia pozitivd mai mare de 0,1 m/s? [m/s]

Qpos, ik — acceleratia pozitivda mai mare de 0,1 m/s? in etapa
temporala i, tindnd cont de partile condusului in
mediu urban, rural si pe autostradi [m/s*]

Ures — rezolutia acceleratiei [m/s’]

d; — distanta parcursd in etapa temporald i [m]

diy — distanta parcursa in etapa temporala i, tindnd cont de
partile condusului in mediu urban, rural si pe
autostrada [m]

M, — numdrul de esantioane pentru partile condusului in
mediu urban, rural si pe autostradd cu o acceleratie
pozitivi mai mare de 0,1 m/s

N — numarul total de esantioane pentru partile condusului
in mediu urban, rural si pe autostrada si pentru cursa
completa

RPA; — acceleratia pozitiva relativa pentru partile condusului

in mediu urban, rural si pe autostradd [m/s> sau kWs/

(kg*km)]
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te — durata partilor condusului in mediu urban, rural si pe
autostrada si a cursei complete [s]

v — viteza vehiculului [km/h]
Vi — viteza reala a vehiculului in etapa temporala i [km/h]
Vik — viteza reala a vehiculului in etapa temporala i, tindnd

cont de partile condusului in mediu urban, rural si pe
autostrada [km/h]

v - a); — viteza reald a vehiculului per acceleratie in etapa
temporald i [m%/s® sau W/kg]

(V" Gpos)ik — viteza reala a vehiculului per acceleratie pozitiva mai
mare de 0,1 m/s* in etapa temporala i, tinand cont de
partile condusului in mediu urban, rural si pe
autostrada [mz/s3 sau W/kg].

(V * Gpog)i_[95] — cea de a 95-a percentild a produsului vitezei vehi-
culului per acceleratie pozitivi mai mare de 0,1 m/s®
pentru partile condusului in mediu urban, rural si pe
autostradd [m?/s® sau Wrkg].

Vi — viteza medie a vehiculului in mediu urban, rural si pe
autostrada [km/h]

3. INDICATORI Al CURSEI
3.1.  Calcule
3.1.1. Preprocesare de date

Parametrii dinamici, cum ar fi acceleratia v * a,,, sau RPA, se determini
cu ajutorul unui semnal de viteza cu o precizie de 0,1 % la viteze de peste
3 km/h si o frecventd de esantionare de 1 Hz. Aceastd cerintd privind
precizia este in general indeplinitd de semnalele de vitezd (de rotatie) a
rotilor.

Urma vitezei se verificd pentru a se identifica sectiunile defecte sau
neplauzibile. Urma vitezei vehiculului unor astfel de sectiuni este caracte-
rizatd de salturi, discontinuitdti, urme de viteza terasate sau valori lipsa.
Sectiunile defectuoase scurte se corecteazd, de exemplu prin interpolare de
date sau prin comparatia cu un semnal de vitezd secundar. in mod alter-
nativ, cursele scurte care contin sectiuni defectuoase ar putea fi excluse
din analiza ulterioard a datelor. in a doua etapd, valorile acceleratiei sunt
aranjate in ordine crescdtoare, cu scopul de a determina rezolutia accele-
ratiei a,., (valoarea acceleratiei minime > 0).

Dacd a,.s < 0,01 m/s>, masuritoarea vitezei vehiculului este suficient de
precisa.

Dacd 0,01 < 85 < Imax M/S%, se efectucazi o netezire utilizindu-se un
filtru Hanning T4253.

Daca ares > Imax m/s%, cursa nu este valida.

Filtrul Hanning T4253 efectueaza urmatoarele calcule: Netezitorul incepe
cu o mediand mobila 4, care este centratd de o mediand mobild 2. Acesta
netezeste din nou valorile prin aplicarea unei mediane mobile 5, a unei
mediane mobile 3 si a unor medii mobile ponderate (hanning). Valorile
reziduale se calculeazd prin scdderea seriei netezite din seria initiala.
intregul proces se repetd apoi pentru valorile reziduale calculate. In fine,
valorile reziduale netezite se calculeaza prin scaderea valorilor netezite
obtinute cu ocazia primei aplicdri a procesului.
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Urma de viteza corectd constituie baza calculelor si a impartirii in clase
(binning) ulterioare, conform descrierii de la punctul 3.1.2

3.1.2. Calcularea distantei, a acceleratiei si a v * a

Urmatoarele calcule se efectueaza pentru intreaga urma a vitezei bazata pe
timp (rezolutie de 1 Hz) incepand cu secunda 1 pana la secunda ¢, (ultima
secunda).

Cresterea distantei per esantion de date se calculeaza dupa cum urmeaza:

d; =vJ/3,6,i=1 la N,

unde:

d; este distanta parcursa in etapa temporala i [m]

v; este viteza reala a vehiculului in etapa temporala i [km/h]

N; este numarul total de esantioane

Acceleratia se calculeaza dupd cum urmeaza:
ai=0i+1—vi_ D2 3,6),i=11laN,

unde:

a; este acceleratia in etapa temporald i [m/s?]. Pentru i = 1: v; _ ; = 0,
pentru: i = Nz v, ; = 0.

Produsul vitezei vehiculului per acceleratie se calculeaza dupd cum
urmeaza:

(v a)=v; al3,6,i=11Ila N,
unde:

(v * a); este produsul vitezei reale a vehiculului per acceleratie in etapa
temporald i [m?%/s® sau W/kg].

3.1.3. Clasificarea rezultatelor
Dupa calcularea a; si a (v * a);, valorile v;, d;, a; si (v * a); sunt aranjate in

ordinea crescatoare a vitezei vehiculului.

Toate seturile de date cu v; < 60 km/h apartin clasei de vitezd ,,in mediu
urban”, toate seturile de date cu 60 km/h < v; < 90 km/h apartin clasei de
viteza ,,in mediu rural” si toate seturile de date cu v; > 90 km/h apartin
clasei de viteza ,,pe autostrada”.

- . . .. 2 . -
Numarul seturilor de date cu valori ale acceleratiei a; > 0,1 m/s” trebuie sa
fie mai mare sau egal cu 150 in cadrul fiecdrei clase de viteza.

Pentru fiecare clasa de viteza, viteza medie a vehiculului v; se calculeaza
dupd cum urmeaza:

T = <Zivi,k) /N, i =1 la Nk = ur,m
unde:

N este numdrul total de esantioane pentru partile condusului in mediu
urban, rural si pe autostrada.

3.1.4. Calcularea v * ay,s_[95] pentru fiecare clasa de vitezd

Cea de a 95-a percentild a valorilor v * a,, se calculeazi dupd cum
urmeaza:

Valorile (v - a);; din fiecare clasd de vitezd sunt aranjate in ordine cres-
citoare pentru toate seturile de date cu a;; > 0,/ m/s° si se determini
numarul total al acestor esantioane M,.

Valorile per(;entilei sunt apoi atribuite valorilor (v @)k cu
a;r > 0,1 m/s°, dupd cum urmeaza:
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Valoarea v * a,,, cea mai micd primeste percentila 1/M;, a doua valoare
cea mai micd primeste percentila 2/M;, a treia valoare cea mai mica
primeste percentila 3/M;, iar cea mai mare valoare primeste percentila
M/M;. = 100 %.

(v " pos)i_[95] este valoarea (Vv ° Gpog)ik CU j/Mi = 95 %. Dacd
J/My. = 95 % nu poate fi atinsd, (v * dpos)i_[95] se calculeazd prin inter-
polarea liniard intre esantioane consecutive j si j + 1 unde j/M; < 95 % si
G+ DM > 95 %.

Acceleratia pozitiva relativa pentru fiecare clasd de vitezd se calculeaza
dupd cum urmeaza:

RPA;, = Z(At © (v © Gpos)ji)Ziise j = 1 la Mpi = 1 la Nk = ur,m
unde:

RPAy este acceleratia pozitiva relativa pentru partile condusului in mediu
urban, rural si pe autostradd [m/s> sau kWs/(kg*km)]

At diferenta de timp egald cu 1 secunda

My este numarul de esantioane pentru partile condusului in mediu urban,
rural si pe autostrada cu acceleratie pozitiva

Ny este numarul total de esantioane pentru partile condusului in mediu
urban, rural si pe autostrada

4. VERIFICAREA VALIDITATIT CURSEI
4.1.1. Verificarea f v*ay. 057 per clasa de viteza (cu v in [km/h])
Daca v < 74,6 km/h
si
(V " apos )y _[95] > (0,136 - Vi + 14,44)
sunt indeplinite, cursa este invalida.

Dacd v > 74,6 km/h si (v apog), [95] > (0,0742 - ¥ + 18,966) sunt
indeplinite, cursa este invalida.

4.1.2. Verificarea RPA pentru fiecare clasa de viteza

Daca v, < 94,05 km/h si RPA; < (— 0,0016 - v + 0,1755) este inde-
plinita, cursa este invalida.

Daca v, > 94,05 km/h si RPA, < 0,025 este indepliniti, cursa este
invalida.
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Apendicele 7b

Proceduri de stabilire a castigului de elevatie pozitiv cumulat al unei curse

1.

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedura de determinare a castigului de
elevatie cumulat al unei curse RDE.

SIMBOLURI

d() — distanta la inceputul cursei [m]

d — distanta cumulata parcursd la punctul de drum discret
luat in considerare [m]

do — distanta cumulatd parcursd pana la masuratoarea care
precede imediat punctul de drum d respectiv [m]

d; — distanta cumulatd parcursd pana la masuratoarea care
urmeaza imediat punctul de drum d respectiv [m]

d, — punct de drum de referinta la d(0) [m]

d, — distanta cumulata parcursd pana la ultimul punct de
drum discret [m]

d; — distanta instantanee [m]

dios — distanta de incercare totald [m]

h(0) — altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea
de principiu a calitatii datelor la inceputul unei curse
[m deasupra nivelului marii]

h(t) — altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea
de principiu a calitatii datelor la punctul t [m deasupra
nivelului marii]

h(d) — altitudinea vehiculului la punctul de drum d [m
deasupra nivelului marii]

h(t-1) — altitudinea vehiculului dupa examinarea si verificarea
de principiu a calititii datelor la punctul t-1 [m
deasupra nivelului marii]

heor(0) — altitudinea corectatda imediat inaintea punctului de
drum d respectiv [m deasupra nivelului marii]

heor(1) — altitudinea corectata imediat inaintea dupad punctul de
drum d respectiv [m deasupra nivelului marii]

Peorr(t) — altitudine instantanee corectatdi a vehiculului la
punctul de date t [m deasupra nivelului marii]

heor(t-1) — altitudine instantanee corectatd a vehiculului la
punctul de date t-1 [m deasupra nivelului marii]

heps.i — altitudine instantanee a vehiculului masurata cu
ajutorul GPS-ului [m deasupra nivelului marii]
heps(t) — altitudine instantanee a vehiculului masurata cu

ajutorul GPS-ului la punctul de date t [m deasupra
nivelului marii]
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hin(d) — altitudine interpolata la punctul de drum discret d luat
in considerare [m deasupra nivelului marii]

Pint,sm, 1(d) — altitudine interpolatd netezitd, dupd primul ciclu de
netezire la punctul de drum discret d luat in
considerare [m deasupra nivelului marii]

Ponap(t) — altitudinea vehiculului la punctul de date t, deter-
minatd pe baza hartii topografice [m deasupra
nivelului marii]

Hz — hertzi

km/h — kilometru pe ora

m — metru

r0adg,age, 1(d) — valoare netezita a inclinarii soselei la punctul de drum
discret d avut in vedere, dupa primul ciclu de netezire
[m/m]

70ad g, qqe, 2(d) — valoare netezita a inclinarii soselei la punctul de drum

discret d avut in vedere, dupa cel de al doilea ciclu de
netezire [m/m]

sin — functie trigonometrica sinus
t — timpul scurs de la inceputul incercarii [s]
ty — timpul scurs la masurdtoarea imediat precedentd

punctului de drum d respectiv [s]
V; — viteza instantanee a vehiculului [km/h]
v(t) — viteza vehiculului la punctul de date t [km/h]

3. CERINTE GENERALE

Castigul de elevatie pozitiv cumulat al unei curse RDE se determind pe
baza a trei parametri: altitudinea instantanee a vehiculului /gps; [m
deasupra nivelului marii], masuratd cu ajutorul GPS-ului, viteza
instantanee a vehiculului v; [km/h], inregistratd la o frecventa de 1 Hz si
timpul ¢ [s] aferent care s-a scurs de la inceputul incercarii.

4. CALCULAREA CASTIGULUI DE ELEVATIE POZITIV CUMULAT
4.1.  Observatii generale

Castigul de elevatie pozitiv cumulat al unei curse RDE se calculeaza cu
ajutorul unei proceduri in trei etape care constd in (i) examinarea si veri-
ficarea de principiu a calitatii datelor, (ii) corectarea datelor privind alti-
tudinea instantanee a vehiculului si (iii) calcularea castigului de elevatie
pozitiv cumulat.

4.2. Examinarea si verificarea de principiu a calitatii datelor

Se verifica exhaustivitatea datelor privind viteza instantanee a vehiculului.
Este permisa completarea cu datele lipsd, daca cerintele specificate in
punctul 7 din apendicele 4 prezintd lacune; in caz contrar, rezultatele
incercarii se anuleaza. Se verificd exhaustivitatea datelor privind alti-
tudinea instantanee. Datele lipséd trebuie completate cu ajutorul interpolarii
datelor. Corectitudinea datelor interpolate se verificd cu ajutorul hartii
topografice. Se recomanda corectarea datelor interpolate daca se aplica
urmatoarele conditii:

|hGps(t) — hmap(®)] > 40 m
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Corectia altitudinii se aplica astfel incat:

h(1) = hiap(t)

unde:

h(t) — altitudinea vehiculului dupa examinarea si verificarea de
principiu a calititii datelor la punctul de date t [m
deasupra nivelului marii]

heps(t) — altitudine instantanee a vehiculului masuratd cu ajutorul
GPS-ului la punctul de date t [m deasupra nivelului marii]

Ponap(t) — altitudinea vehiculului la punctul de date t, determinata pe

baza hartii topografice [m deasupra nivelului marii]

4.3. Corectarea datelor privind altitudinea instantanee a vehiculului

Altitudinea 4(0) la inceputul cursei la d(0) se obtine cu ajutorul GPS-ului,
iar corectitudinea acestei valori se verificdi cu ajutorul informatiilor
furnizate de o hartd topografica. Deviatia nu trebuie s fie mai mare de
40 m. Orice date privind altitudinea instantanee /(?) se corecteaza daca se
aplica urmatoarea conditie:

|h(t) — h(t — 1)] > (v(1)/3,6 * sin45°)
Corectia altitudinii se aplica astfel incat:

huorr(v = hcorr(t'l)

unde:

h(t) — altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea de
principiu a calitatii datelor la punctul de date t [m
deasupra nivelului marii]

h(t-1) — altitudinea vehiculului dupa examinarea si verificarea de
principiu a calitatii datelor la punctul de date t-1 [m
deasupra nivelului marii]

v(t) — viteza vehiculului la punctul de date t [km/h]

Peor(t) — altitudine instantanee corectatd a vehiculului la punctul de
date t [m deasupra nivelului marii]

heor(t-1)  — altitudine instantanee corectata a vehiculului la punctul de

date t-1 [m deasupra nivelului marii]

Dupé finalizarea procedurii de corectare, se stabileste un set valabil de
date privind altitudinea. Acest set de date este utilizat pentru calcularea
finala a castigului de elevatie pozitiv cumulat, astfel cum se descrie la
punctul 4.4

4.4. Calcularea finali a céstigului de elevatie pozitiv cumulat

4.4.1. Stabilirea unei rezolutii spatiale uniforme

Distanta totald d,, [m] parcursa de o cursd se calculeazd ca suma
distantelor instantanee d;. Distanta instantanee d; se calculeaza ca:

Vi
di=—
3,6

unde:
d;  — distanta instantanee [m]

v;  — viteza instantanee a vehiculului [km/h]
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Castigul de elevatie cumulat se calculeazd pornind de la datele unei
rezolutii spatiale constante de 1 m incepand cu prima masuratoare la
inceputul unei curse d(0). Punctele de date discrete la o rezolutie de 1
m sunt definite ca puncte de drum, caracterizate de o valoare specifica a
distantei d (de exemplu, 0, 1, 2, 3 m...), precum si de altitudinea lor
corespondentd /(d) [m deasupra nivelului marii].

Altitudinea fiecarui punct de drum discret d se calculeaza prin interpolarea
altitudinii instantanee /..,,,(?) ca:

h (1) - hcarr(o) .

hint(d) = hmrr(o) + o (d - d())
dy —d

unde:

hin(d) — altitudinea interpolatd la punctul de drum discret d avut in
vedere [m deasupra nivelului marii]

heor(0) — altitudinea corectatd imediat inainte de punctul de drum d
respectiv [m deasupra nivelului marii]

hcorr(l) — altitudinea corectata imediat dupa punctul de drum d
respectiv [m deasupra nivelului marii]

d — distanta cumulata parcursd pand la punctul de drum discret
d avut in vedere [m]

dy — distanta cumulatd parcursd pana la masuratoarea aflatd
imediat Tnaintea punctului de drum d respectiv [m]

d; — distanta cumulatd parcursda pana la masurdtoarea aflata

imediat dupa punctul de drum d respectiv [m]

4.4.2. Netezirea suplimentara a datelor

Datele privind altitudinea obtinute pentru fiecare punct de drum discret
sunt netezite prin aplicarea unei proceduri in doud etape; d, si d.
desemneaza primul si, respectiv, ultimul punct de date (Figura 1).
Primul ciclu de netezire se aplicd dupd cum urmeaza:

hl',,t(d + 200 Wl) — hint(da)

roadgyage (d) = (d +200 m)

pentrud <200 m

Bine(d + 200 m) — Ay (d — 200 m)
(d + 200 m) — (d — 200 m)

roadgrade,1 (d) = pentru 200 m < d < (d, —200 m)

hine(de) — hine(d — 200 m)
de— (d —200 m)

roadgrage,1 (d) = pentru d > (d, — 200 m)

hint’sm,l(d) = himf‘sm,l(d - 1 m) + roadgrade,l(d)’ d = da + 1 la de

hint,xm,l(da) = hint(da) + roadgmde,l(da)

unde:

70ad g, qqe, 1(d) — valoarea netezita a inclindrii soselei la punctul de
drum discret d avut in vedere dupa primul ciclu de
netezire [m/m]

hin(d) — altitudinea interpolatd la punctul de drum discret d

avut in vedere [m deasupra nivelului marii]
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Ping.sm, 1(d) — valoarea netezita a altitudinii interpolate, dupa
primul ciclu de netezire la punctul de drum discret
d avut in vedere [m deasupra nivelului marii]

d — distanta cumulatd parcursd la punctul de drum
discret avut in vedere [m]

d, — punctul de drum de referintd la o distantd de zero
metri [m]
d, — distanta cumulata parcursd pana la ultimul punct de

drum discret [m]

Al doilea ciclu de netezire se aplica dupa cum urmeaza:

hinnsm,l (d + 200 m) - him‘.sm,l(da)
(d 4200 m)

r0adgrages(d) = pentru d < 200 m

Bintsm1 (d + 200 m) — hipg. g (d — 200 m)
(d+200 m) — (d —200 m)

r0ad grage (d) = pentru 200 m < d < (d, —200 m)

h[m,sm‘l (de) - him..\m,l (d —200 m)

road d) = entrud > (d, —200 m
grade,Z( ) de _ (d o 200 m) V4 ( e )

unde:

70ad gy 4ie,2(d) — valoarea netezitd a iInclinarii soselei la punctul de
drum discret d avut in vedere dupda cel de al
doilea ciclu de netezire [m/m]

Pintsm, 1(d) — valoarea netezitd a altitudinii interpolate, dupa
primul ciclu de netezire la punctul de drum discret
d avut in vedere [m deasupra nivelului marii]

d — distanta cumulatd parcursd la punctul de drum
discret avut in vedere [m]

d, — punctul de drum de referintd la o distantd de zero
metri [m]

d, — distanta cumulatd parcursd pana la ultimul punct de

drum discret [m]
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Figura 1

Ilustrarea procedurii de netezire a semnalelor de altitudine interpolate

Bing (d + 200m)
hint hint (d) sau

s sau hiwt,sm,l (d + 2001‘1‘1)
hint,sm,]

A hint,sm,] (d) /
[m deasupra nivelului mdrii] roadgaa 1 (d) -

sau
100dgr4e, 2 (dl)

hie (d — 200m)
sau o

hinr,sm,l (d - 200m) \

d[m]

4.4.3. Calcularea rezultatului final

Castigul de elevatie pozitiv cumulat al unei curse se calculeaza prin integrarea
tuturor inclindrilor pozitive interpolate si netezite ale soselei, respectiv road-
grade,2(d). Rezultatul ar trebui sa fie normalizat in functie de distanta totald a
incercdrii dy si exprimat in metri de castig de elevatie cumulat per o sutd de
kilometri de distanta.

5. EXEMPLU NUMERIC

Tabelele 1 si 2 prezinta etapele efectuate in vederea calcularii castigului de
elevatie pozitiv pe baza datelor inregistrate in timpul unei Incercdri in
circulatie cu SPME. Din motive de concizie, este prezentat aici un
extras de 800m si 160s.

5.1.  Examinarea si verificarea de principiu a calitatii datelor

Examinarea si verificarea de principiu a calitatii datelor constau in doua
etape. In primul rand, se verifici exhaustivitatea datelor privind viteza vehi-
culului. fn prezentul esantion de date nu au fost identificate date lipsa
referitoare la viteza vehiculului (a se vedea tabelul 1). In al doilea rand,
se verifica exhaustivitatea datelor privind altitudinea; in cadrul esantionului
de date se constatd lipsa datelor privind altitudinea pentru secundele 2 si 3.
Lacunele sunt completate prin interpolarea semnalului GPS. Mai mult, alti-
tudinea GPS este verificatd cu ajutorul unei harti topografice; aceasta veri-
ficare include altitudinea A(0) inregistrata la inceputul cursei. Datele privind
altitudinea pentru secundele 112-114 sunt corectate cu autorul hartii topo-
grafice, astfel incat sd indeplineascd urmatoarea conditie:

heps(t) — hpap(t) < — 40 m

Ca urmare a verificarii datelor aplicate, se obtin datele din coloana a
cincea A(t).
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5.2.  Corectarea datelor privind altitudinea instantanee a vehiculului

Etapa ulterioara constd in corectarea datelor privind altitudinea A(?) pentru
secundele 1-4, 111-112 si 159-160, asumandu-se valorile altitudinii pentru
secundele 0, 110 si, respectiv, 158, dat fiind cd se aplicd urmatoarea
conditie:

lh(®) — h(t — 1) > (o(0)/3,6 * sind5°)

Ca urmare a corectdrii datelor aplicate, se obtin datele din coloana a sasea
heorr(t). Efectul etapelor aplicate de verificare si de corectare asupra datelor
privind altitudinea este reprezentat in figura 2.

5.3. Calcularea castigului de elevatie pozitiv cumulat
5.3.1. Stabilirea unei rezolutii spatiale uniforme

Distanta instantanee d; se calculeaza prin impartirea la 3,6 a vitezei
instantanee a vehiculului, masurata in km/h (coloana 7 din tabelul 1).
Prin recalcularea datelor privind altitudinea pentru a se ajunge la o
rezolutie spatiald uniformd de 1 m se obtin punctele de drum discrete d
(coloana 1 din tabelul 2) si valorile lor aferente privind altitudinea #;,,(d)
(coloana 7 din tabelul 2). Altitudinea fiecarui punct de drum discret d se
calculeaza prin interpolarea altitudinii instantanee masurate /() ca:

1203 — 1203
B (0) = 120,3 + —2=— ="~ . (0 — 0) = 120,3000
(0) 0000 ( )
132,6 — 132,5
it (520) = 132,5 + ———— "=~ - (520 — 519,9) = 132,5027
in (520) +523,67519,9 ( )

5.3.2. Netezirea suplimentard a datelor suplimentare

in tabelul 2, primul si ultimul punct de drum discret sunt: d, = Om si,
respectiv, d. = 799m. Datele privind altitudinea fiecarui punct de drum
discret sunt netezite prin aplicarea unei proceduri in doua etape. Primul
ciclu de netezire consta in:

Bint(200 m) — By (0)  120,9682 — 120,3000
roadgrage,1(0) = l((0+230 m)t( - 200 = 0,0033

ales pentru a demonstra netezirea pentru d < 200 m

Rin(520) — i (120)  132,5027 — 121,9808
(520) — (120) 400

r0adgage (320) = = 0,0288

ales pentru a demonstra netezirea pentru 200 m < d < (599 m)

it (799) — hin(520)  121,2000 — 132,5027
r0ad grage,1(720) = t(799)— (526() = 279 =~ 0,0405

ales pentru a demonstra netezirea pentru d > (599 m)
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Altitudinea netezita si interpolata se calculeazd dupa cum urmeaza:
hingsm,1(0) = hy(0) + roadg,aqe,1(0) = 120,3 + 0,0033 = 120,3033 m

Rint.sm1(799) = Ry sm 1(798) + roadg,qqe1(799) = 121,2550 — 0,0220 =
121,2330 m

Al doilea ciclu de netezire:

Ping,sm,1(200) — Ping 1 (0)  119,9618 — 120,3033

roadgmdel(o) = (200) (200) = — 0,0017
ales pentru a demonstra netezirea pentru d < 200 m
Pint.sm.1 (520) — hing sm.1 (120 123,6809 — 120,1843
ro0dipuiea(320) == 15520; - (130) 2 400 = 0,0087
ales pentru a demonstra netezirea pentru 200 m < d < (599)
Pintsm1(799) — hing sm.1(520 121,2330 — 123,6809
r0ad grage 2 (720) = —2% 1(799) = it (520) _ = —0,0088

799 — (520) 279

ales pentru a demonstra netezirea pentru d > (599 m)

5.3.3. Calcularea rezultatului final

Castigul de elevatie pozitiv cumulat al unei curse se calculeaza prin integrarea
tuturor inclindrilor pozitive interpolate si netezite ale soselei, respectiv road-
grade,2(d). in cazul exemplului prezentat, distanta totala parcursa a fost de d,,, =
139,7 km si toate inclindrile pozitive interpolate si netezite ale soselei au fost
de 516 m. Prin urmare, s-a obtinut un castig de elevatie pozitiv cumulat de 516
% 100/139,7 = 370m/100km.

Tabelul 1

Corectarea datelor privind altitudinea instantanee a vehiculului

. - haps(t) () ho) o) d, Cum. d

Timp 1] g [m] [m] [m] [m] [m] [m]
0 0,00 122,7 129,0 122,7 122,7 0,0 0,0
1 0,00 122,8 129,0 122,8 122,7 0,0 0,0
2 0.00 ] 1291 123.6 1227 0.0 0.0
3 0,00 i 1292 1243 1227 0.0 0.0
4 0,00 125,1 129,0 125,1 122,7 0,0 0,0
18 0,00 120,2 129,4 120,2 120,2 0,0 0,0
19 0,32 120,2 129,4 120,2 120,2 0,1 0,1
37 2431 1209 132,7 1209 1209 6.8 17,9
38 28,18 121,2 133,0 121,2 121,2 7.8 1257
46 13,52 121,4 131,9 1214 121,4 3,8 1934
47 38,48 120,7 131,5 120,7 120,7 10,7 204,1
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; v(Y) haps(t) Pinap(¥) h() heor(t) d; Cum. d
Timp t [s] [lom/h] [m] [nf] [m] [m] [m] [m]
56 42,67 119,8 125,2 119,8 119.8 11,9 308,4
57 41,70 119,7 124,8 119,7 119,7 11,6 320,0
110 10,95 125,2 132,2 1252 125,2 3,0 509,0
111 11,75 100,8 132,3 100,8 125,2 33 512,2
112 13,52 0,0 132,4 132,4 125,2 3.8 516,0
113 14,01 0,0 132,5 132,5 132,5 3.9 519.9
114 13,36 24,30 132,6 132,6 132,6 3,7 523,6
149 39,93 123,6 129,6 123,6 123,6 11,1 719,2
150 39,61 123,4 129,5 123,4 123,4 11,0 730,2
157 14,81 121,3 126,1 121,3 121,3 4,1 792,1
158 14,19 121,2 126,2 121,2 121,2 39 796,1
159 10,00 128,5 126,1 128,5 121,2 2,8 7988
160 4,10 130,6 126,0 130,6 121,2 1,2 800,0

- indica lacunele existente in cadrul datelor

Tabelul 2

Calcularea inclinérii soselei

d ty dy d; ho hy hindd) road, rade, 1( d) | hingsm1(d) "Uadgmde,z( d)

[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 120,4 120,3 0,0035 120,3 - 0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 - 0,0019 120,2 0,0035
200 46 1934 204,1 121,4 120,7 121,0 - 0,0040 120,0 0,0051
320 56 308,4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 1234 123.6 — 0,0405 122,9 — 0,0086
798 158 796,1 798,8 121,2 121,2 121,2 - 0,0219 121,3 - 0,0151
799 159 798,8 800,0 121,2 121,2 121,2 - 0,0220 121,3 - 0,0152
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Figura 2

Efectul verificarii si corectarii datelor — Profilul altimetric masurat de

GPS hgps(t), profilul altimetric furnizat de harta topografica h,,,,(?),

profilul altimetric obtinut dupa examinarea si verificarea de principiu

a calititii datelor h(z) si corectarea hcorr(t) datelor enumerate in
tabelul 1
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Tabelul 2

Calcularea castigului de elevatie pozitiv

d ty dy d; ho hy hindd) 1700dgyade, 1(A) | Hingsm, 1(d) | r0adgyade,2(d)

[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 1204 120,3 0,0035 120,3 - 0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 - 0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 - 0,0040 120,0 0,0051
320 56 308.4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 1234 123,6 - 0,0405 122,9 - 0,0086
798 158 796,1 798.8 121,2 121,2 121,2 - 10,0219 121,3 - 0,0151
799 159 798.8 800,0 121,2 121,2 121,2 - 0,0220 121,3 - 10,0152
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Apendicele 8

Schimbul de date si cerintele in materie de raportare

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie cerintele pentru schimbul de date intre
sistemele de mdsurare §i programele de evaluare a datelor si pentru
raportarea si schimbul de rezultate intermediare si finale dupa finalizarea
evaludrii datelor.

Schimbul de parametri obligatorii si optionali si raportarea acestora trebuie
sa respecte cerintele de la punctul 3.2 din apendicele 1. Datele specificate
in dosarele de schimb de parametri si de raportare a acestora de la punctul
3 trebuie comunicate pentru a se asigura o trasabilitate completd a rezul-
tatelor finale.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI

a; — coeficientul curbei caracteristice a CO,
by coeficientul curbei caracteristice a CO,
a coeficientul curbei caracteristice a CO,
b, — coeficientul curbei caracteristice a CO,
k1 coeficientul functiei de ponderare

k1> coeficientul functiei de ponderare

ky1 — coeficientul functiei de ponderare

o coeficientul functiei de ponderare

tol; — toleranta primara

tol, tolerantd secundara

3. FORMATUL SCHIMBULUI DE DATE §SI FORMATUL DE
RAPORTARE

3.1.  Observatii generale

Valorile de emisii, precum si orice alti parametri relevanti, trebuie sa faca
obiectul unei raportari si al unui schimb de date intr-un fisier de date in
format csv. Valorile parametrilor se separa prin virguld, ASCII-Code
#h2C. Separatorul zecimal al valorilor numerice este un punct, ASCII-
Code #h2E. Liniile se incheie prin ,,Carriage Return”, ASCII-Code
#hOD. Nu se utilizeaza separatori de mii.

3.2.  Schimb de date

Datele trebuie schimbate intre sistemele de masurare si programele de
evaluare a datelor prin intermediul unui figier de raportare standardizat
care contine un set minim de parametri obligatorii si parametri optionali.
Fisierul de schimb de date este structurat dupa cum urmeaza: Primele 195
de randuri trebuie sa fie rezervate pentru un antet care furnizeaza
informatii specifice privind, de exemplu, conditiile de incercare, identitatea
si etalonarea echipamentului PEMS (tabelul 1). Randurile 198-200 contin
etichetele si unitatile de parametri. Linia 201 si toate liniile consecutive de
date cuprind continutul fisierului de schimb de date si valorile parametrilor
declarati (tabelul 2). Corpul fisierului de schimb de date contine cel putin
acelasi numar de randuri ca durata incercdrii in secunde inmultitd cu
frecventa de inregistrare exprimatd in Hz.
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3.3. Rezultate intermediare si finale

Producétorii inregistreaza parametrii de sinteza ai rezultatelor intermediare,
astfel cum este structurat in tabelul 3. Informatiile din tabelul 3 trebuie
obtinute inaintea aplicarii metodelor de evaluare a datelor prevazute in
apendicele 5 si 6.

Producétorul vehiculului trebuie sd@ inregistreze rezultatele celor doua
metode de evaluare a datelor in fisiere separate. Rezultatele evaluarii
datelor prin aplicarea metodei descrise in apendicele 5 se raporteaza in
conformitate cu tabelele 4, 5 si 6. Rezultatele evaludrii datelor prin
aplicarea metodei descrise in apendicele 6 se raporteazd in conformitate
cu tabelele 7, 8 si 9. Antetul fisierului de raportare a datelor este alcatuit
din trei parti. Primele 95 de randuri trebuie sa fie rezervate pentru
informatii specifice despre setdrile metodei de evaluare a datelor.
Randurile 101-195 raporteaza rezultatele metodei de evaluare a datelor.
Randurile 201-490 sunt rezervate pentru raportarea rezultatelor finale ale
emisiilor. Linia 501 si toate liniile consecutive de date cuprind continutul
dosarului de raportare a datelor si trebuie sa contina rezultatele detaliate
ale evaluarii datelor.

4. TABELELE DE RAPORTARE TEHNICA
4.1. Schimb de date
Tabelul 1

Antetul fisierului de schimb de date

Linie Parametru Descriere/unitate

1 IDENTIFICARE A INCERCARII | [cod]

2 Data incercarii [ziva.luna.anul]

3 Organizatia care supravegheazd | [numele organizatiei]
incercarea

4 Locul de desfasurare a incercarii [orasul, tara]

5 Persoana care supravegheaza | [numele supraveghetorului principal]
incercarea

6 Conducatorul auto al vehiculului [numele conducatorului]

7 Tipul de vehicul [denumirea vehiculului]

8 Producétorul vehiculului [nume]

9 Anul modelului de vehicul [anul]

10 Codul de identificare al vehiculului | [codul VIN]

11 Valoarea contorului la inceputul | [km]
incercarii

12 Valoarea contorului la sfarsitul | [km]
incercarii

13 Categoria vehiculului [categoria]

14 Limita emisiilor pentru omologarea | [Euro X]
de tip

15 Tip de motor [de exemplu, aprindere prin scinteie,

aprindere prin comprimare]
16 Puterea nominald a motorului [kW]
17 Cuplu maxim [Nm]
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Linie Parametru Descriere/unitate
18 Deplasare motor [ccm]
19 Transmisie [de exemplu manuald, automata]
20 Numarul de trepte de viteza pentru | [#]
mers nainte
21 Carburant [de exemplu benzind, motorina]
22 Lubrifiant [eticheta produsului]
23 Dimensiunea pneurilor [latime/indltime/diametrul jantei]
24 Presiunea pneurilor pe osia fata si | [bar; bar]
spate
25 Parametrii rezistentei la inaintare pe | [Fo, F;, F3]
drum
26 Ciclu de incercéri de omologare [NEDC, WLTC]
27 Omologarea de tip a emisiilor de | [g/km]
CO,
28 Emisii de CO, in modul de viteza | [g/km]
mica a ciclului WLTC
29 Emisii de CO, in modul de viteza | [g/km]
medie a ciclului WLTC
30 Emisii de CO, in modul de viteza | [g/km]
mare a ciclului WLTC
31 Emisii de CO, in modul de viteza | [g/km]
foarte mare a ciclului WLTC
32 Masa de incercare a vehiculului (") | [kg; % (3)]
33 Producatorul PEMS [nume]
34 Tipul de PEMS [numele PEMS]
35 Numarul de serie al PEMS [numar]
36 Sursa de alimentare a PEMS [de exemplu, tip de baterie]
37 Producitorul analizorului de gaze [nume]
38 Tipul analizorului de gaze [tip]
39 Numarul de serie al analizorului de | [numar]
gaze
40-50 (3)
51 Producétorul EFM (%) [nume]
52 Tipul de senzor pentru EFM (%) [principiul functional]
53 Numarul de serie al EFM (%) [numar]
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Linie Parametru Descriere/unitate
54 Sursa debitului masic al gazelor de | [senzor EFM/ECU]
evacuare
55 Senzorul de presiune a aerului [tipul, producatorul]
56 Data incercarii [ziva.luna.anul]
57 Ora de incepere a procedurii inainte | [h:min]
de incercare
58 Ora de incepere a cursei [h:min]
59 Ora de incepere a procedurii dupa | [h:min]
incercare
60 Ora de sfarsit a procedurii inainte | [h:min]
de incercare
61 Ora de sfarsit a cursei [h:min]
62 Ora de sfarsit a procedurii dupa | [h:min]
incercare
63-70 (%)
71 Corectie temporalad: decalaj THC [s]
72 Corectie temporald: decalaj CH, [s]
73 Corectie temporald: decalaj NMHC | [s]
74 Corectie temporala: decalaj O, [s]
75 Corectie temporald: decalaj PN [s]
76 Corectie temporald: decalaj CO [s]
77 Corectie temporala: decalaj CO, [s]
78 Corectie temporald: decalaj NO [s]
79 Corectie temporala: decalaj NO, [s]
80 Corectie temporala: decalajul | [s]
debitului masic al gazelor de
evacuare
81 Valoarea de referintd pentru cali- | [ppm]
brarea THC
82 Valoarea de referintd pentru cali- | [ppm]
brarea CH,4
83 Valoarea de referintd pentru cali- | [ppm]

brarea NMHC
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Linie Parametru Descriere/unitate

84 Valoarea de referinta pentru cali- | [%]
brarea O,

85 Valoarea de referintda pentru cali- | [#]
brarea PN

86 Valoarea de referintd pentru cali- | [ppm]
brarea CO

87 Valoarea de referintd pentru cali- | [%]
brarea CO,

88 Valoarea de referintd pentru cali- | [ppm]
brarea NO

89 Valoarea de referintd pentru cali- | [ppm]
brarea NO,

90-95 ()
96 Réspuns la semnal zero prealabil | [ppm]

incercarii THC

97 Réspuns la semnal zero prealabil | [ppm]
incercarii CHy,

98 Réspuns la semnal zero prealabil | [ppm]
incercarii NMHC

99 Raspuns la semnal zero prealabil | [%]
incercarii O,

100 Raspuns la semnal zero prealabil | [#]
incercarii PN

101 Réspuns la semnal zero prealabil | [ppm]
incercarii CO

102 Raspuns la semnal zero prealabil | [%]
incercarii CO,

103 Réspuns la semnal zero prealabil | [ppm]
incercarii NO

104 Raspuns la semnal zero prealabil | [ppm]
incercarii NO,

105 Raspuns la semnal zero prealabil | [ppm]
incercarii THC

106 Raspuns la calibrare prealabil | [ppm]
incercarii CHy,

107 Raspuns la calibrare prealabil | [ppm]
incercarii NMHC

108 Raspuns la calibrare prealabil | [%]
incercarii O,

109 Réspuns la calibrare prealabil | [#]
incercarii PN

110 Raspuns la calibrare prealabil | [ppm]
incercarii CO

111 Raspuns la calibrare prealabil | [%]
incercarii CO,
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Linie Parametru Descriere/unitate

112 Raspuns la calibrare prealabil | [ppm]
incercarii NO

113 Raspuns la calibrare prealabil | [ppm]
incercarii NO,

114 Réspuns la semnal zero ulterior | [ppm]
incercarii THC

115 Réspuns la semnal zero ulterior | [ppm]
incercarii CHy,

116 Raspuns la semnal zero ulterior | [ppm]
incercarii NMHC

117 Raspuns la semnal zero ulterior | [%]
incercarii O,

118 Réspuns la semnal zero ulterior | [#]
incercarii PN

119 Réspuns la semnal zero ulterior | [ppm]
incercarii CO

120 Raspuns la semnal zero ulterior | [%]
incercarii CO,

121 Raspuns la semnal zero ulterior | [ppm]
incercarii NO

122 Raspuns la semnal zero ulterior | [ppm]
incercarii NO,

123 Raspuns la  calibrare ulterior | [ppm]
incercarii THC

124 Raspuns la  calibrare ulterior | [ppm]
incercarii CHy

125 Réaspuns la  calibrare ulterior | [ppm]
incercarii NMHC

126 Raspuns la  calibrare ulterior | [%]
incercarii O,

127 Raspuns la  calibrare ulterior | [#]
incercarii PN

128 Raspuns la  calibrare ulterior | [ppm]
incercarii CO

129 Raspuns la  calibrare ulterior | [%]
incercarii CO,

130 Réaspuns la  calibrare ulterior | [ppm]
incercarii NO

131 Réspuns la  calibrare ulterior | [ppm]
incercarii NO,

132 Validarea PEMS — rezultate THC [mg/km;%] (°)

133 Validarea PEMS — rezultate CH, [mg/km;%] (6)
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Linie Parametru Descriere/unitate
134 Validarea PEMS — rezultate NHMC | [mg/km;%]v

135 Validarea PEMS — rezultate PN [#/km;%] (°)

136 Validarea PEMS — rezultate CO [mg/km;%] (°)

137 Validarea PEMS - rezultate CO, [g/km;%] (°)

138 Validarea PEMS — rezultate NOx [mg/km;%] (°)

L0 .0 0

(") Masa vehiculului in timpul incercarii in circulatie, inclusiv masa conducétorului auto si toate compo-
nentele PEMS.

(?) Procentul indica abaterea de la greutatea brutd a vehiculului

(®) Spatii rezervate pentru informatii suplimentare despre producatorul si numarul de serie al analizorului,
in cazul in care sunt utilizate mai multe analizoare. Numarul randurilor rezervate are doar valoare
indicativa; nu trebuie sd apard randuri goale intr-un fisier de raportare a datelor complet.

(*) Obligatoriu, in cazul in care debitul masic al gazelor de evacuare se determind printr-un EFM.

(°) Daca se solicita, informatiile suplimentare, ele pot fi adaugate aici.

(°) Validarea PEMS este optionald; emisiile specifice distantei, astfel cum au fost masurate cu ajutorul
PEMS; Procentul indica abaterea in raport cu referinta laboratorului

(7) Pentru a caracteriza si a eticheta incercarea, se pot aduga parametri suplimentari pana la randul 195.

Tabelul 2

Cuprinsul fisierului de schimb de date; randurile si coloanele din acest tabel trebuie sa
fie transpuse in corpul fisierului de schimb de date

Linie 198 199 (1) 200 201
Timp traseu [s] @)
Viteza vehiculului (%) Senzor [km/h] @)
Viteza vehiculului () GPS [km/h] Q)
Viteza vehiculului (%) ECU [km/h] Q)
Latitudine GPS [deg:min:s] @)
Longitudine GPS [deg:min:s] Q]
Altitudine (%) GPS [m] Q)
Altitudine (3) Senzor [m] ®
Presiunea ambientala Senzor [kPa] ®
Temperatura ambientald Senzor K] @]
Umiditatea ambientald Senzor [g/kg; %] Q]
Concentratia de THC analizor [ppm] Q)
Concentratia de CHy analizor [ppm] Q)
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Linie 198 199 (M 200 201
Concentratia de NMHC analizor [ppm] Q)
Concentratia de CO analizor [ppm] Q]
Concentratia de CO, analizor [ppm] Q)
Concentratia de NOx analizor [ppm] *
Concentratia de NO analizor [ppm] Q)
Concentratia de NO, analizor [ppm] Q)
Concentratia de O, analizor [ppm] *
Concentratia de PN analizor [#m ()] ®
Debitul masic al gazului de | EFM [kg/s] @]
evacuare
Temperatura  gazelor de | EFM K] @)
evacuare in EFM
Debitul masic al gazului de | Senzor [kg/s] @)
evacuare
Debitul masic al gazului de | ECU [kg/s] ©)
evacuare
Masa de THC Analizor [g/s] ®
Masa de CHy4 Analizor [g/s] @)
Masa de NMHC Analizor [g/s] *
Masa de CO Analizor [g/s] @)
Masa de CO, Analizor [g/s] ®
Masa de NOx Analizor [g/s] @)
Masa de NO Analizor [g/s] *
Masa de NO, Analizor [g/s] ®
Masa de O, Analizor [g/s] Q)
PN Analizor [#/s] Q)
Masurare a gazelor activa PEMS [activ ;| A&

inactiv (0);
eroare (> 1)]
Viteza motorului ECU [rpm] Q]
Cuplul motorului ECU [Nm] ®
Cuplu la axa motoare Senzor [Nm] @]
Viteza de rotatie a rotii Senzor [rad/s] @)
Debitul de carburant ECU [g/s] Q)
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Linie 198 199 (M 200 201
Debitul de carburant al | ECU [g/s] @)
motorului
Debitul aerului de admisie al | ECU [g/s] *
motorului
Temperatura  lichidului  de | ECU K] Q]
racire
Temperatura uleiului ECU K] ®
Starea de regenerare ECU — Q]
Pozitia pedalei ECU [%] Q)
Starea vehiculului ECU [eroare OANG]

normal (0)]

Cuplu in procente ECU [%] Q)
Cuplu de frecare in procente | ECU [%] @]
Stare de incarcare ECU [%] Q]
- Q) M QY

(") Aceastd coloand poate fi omisd dacd parametrul sursd face parte din etichetd in coloana 198.
(?) Valorile efective trebuie incluse incepand cu linia 201 pana la sfarsitul datelor

(®) Trebuie determinat prin cel putin o metoda

(*) Se pot adduga parametri suplimentari pentru a caracteriza vehiculul si conditiile de incercare.

4.2. Rezultate intermediare si finale
4.2.1. Rezultate intermediare

Tabelul 3

Fisier de raportare #1 — Parametrii recapitulativi ai rezultatelor intermediare

Linie Parametru Descriere/unitate
1 Distanta totald a cursei [km]

2 Durata totald a cursei [h:min:s]
3 Timpul de oprire total [min:s]
4 Viteza medie a cursei [km/h]

5 Viteza maxima a cursei [km/h]

6 Concentratie medie de THC [ppm]

7 Concentratie medie de CHy [ppm]

8 Concentratic medie de NMHC [ppm]

9 Concentratie medie de CO [ppm]
10 Concentratie medie de CO, [ppm]
11 Concentratie medie de NOy [ppm]
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Linie Parametru Descriere/unitate
12 Concentratie medie de PN [#/m?]
13 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare [kg/s]

14 Temperatura medie a gazelor de evacuare K]

15 Temperatura maxima a gazelor de evacuare [K]

16 Masa cumulatd de THC [g]

17 Masa cumulata de CHy [g]

18 Masa cumulatd de NMHC [g]

19 Masa cumulata de CO [g]

20 Masa cumulata de CO, [g]

21 Masa cumulatd de NOx [g]

22 PN cumulat [#]

23 Emisii de THC pentru cursa completa [mg/km]
24 Emisii de CH,4 pentru cursa completa [mg/km]
25 Emisii de NHMC pentru cursa completa [mg/km]
26 Emisii de CO pentru cursa completa [mg/km]
27 Emisii de CO, pentru cursa completa [g/km]
28 Emisii de NO, pentru cursa completa [mg/km]
29 Emisii de PN pentru cursa completa [#/km]
30 Distanta partii urbane [km]

31 Durata partii urbane [h:min:s]
32 Timpul de oprire al partii urbane [min:s]
33 Viteza medie in partea urbana [km/h]
34 Viteza maxima in partea urbana [km/h]
35 Concentratia medie de THC in partea urbana | [ppm]
36 Concentratia medie de CH,4 a partii urbane [ppm]
37 Concentratia medie de NHMC a partii urbane | [ppm]
38 Concentratia medie de CO 1n partea urband [ppm]
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Linie Parametru Descriere/unitate

39 Concentratia medie de CO, in partea urbana [ppm]

40 Concentratia medie de NOx in partea urbana | [ppm]

41 Concentratia medie de PN in partea urbana [#/m*]

42 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare in | [kg/s]
partea urbana

43 Temperatura medie a gazelor de evacuare in | [K]
partea urbana

44 Temperatura maxima a gazelor de evacuare in | [K]
partea urbana

45 Masa cumulatd de THC in partea urbana [g]

46 Masa cumulatd de CHy in partea urbana [g]

47 Masa cumulatd de NHMC 1in partea urbana [g]

48 Masa cumulatd de CO in partea urbani [e]

49 Masa cumulatd de CO, in partea urbana [e]

50 Masa cumulatd de NOx in partea urbana [e]

51 PN cumulat in partea urbana [#]

52 Emisii de PN in partea urbana [mg/km]

53 Emisii de CH,4 in partea urbana [mg/km]

54 Emisii de NHMC in partea urbana [mg/km]

55 Emisii de CO in partea urbana [mg/km]

56 Emisii de CO, in partea urbana [g/km]

57 Emisii de NOx in partea urbana [mg/km]

58 Emisii de PN in partea urbana [#/km]

59 Distanta partii rurale [km]
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Linie Parametru Descriere/unitate
60 Durata partii rurale [h:min:s]

61 Timpul de oprire in partea rurald [min:s]
62 Viteza medie in partea rurald [km/h]
63 Viteza maxima in partea rurala [km/h]
64 Concentratia medie de THC in partea rurald [ppm]
65 Concentratia medie de CH,4 in partea rurala [ppm]
66 Concentratia medie de NHMC 1in partea rurala | [ppm]
67 Concentratia medie de CO 1in partea rurald [ppm]
68 Concentratia medie de CO, in partea rurala [ppm]
69 Concentratia medie de NOx in partea rurald [ppm]
70 Concentratia medie de PN in partea rurala [#/m?]
71 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare in | [kg/s]

partea rurala

72 Temperatura medie a gazelor de evacuare in | [K]
partea rurala

73 Temperatura maxima a gazelor de evacuare in | [K]
partea rurala

74 Masa cumulatd de THC in partea rurald [e]
75 Masa cumulatd de CH, in partea rurala [g]
76 Masa cumulatd de NHMC 1in partea rurala [g]
77 Masa cumulatd de CO in partea rurald [g]
78 Masa cumulatd de CO, in partea rurala [g]
79 Masa cumulatd de NOx in partea rurala [g]

80 PN cumulat in partea rurald [#]
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Linie Parametru Descriere/unitate

81 Emisii de THC 1n partea rurald [mg/km]

82 Emisii de CH, in partea rurala [mg/km]

83 Emisii de NHMC in partea rurala [mg/km]

84 Emisii de CO in partea rurala [mg/km]

85 Emisii de CO, in partea rurala [g/km]

86 Emisii de NOx in partea rurala [mg/km]

87 Emisii de PN in partea rurala [#/km]

88 Distanta partii pe autostrada [km]

89 Durata partii pe autostrada [h:min:s]

90 Timpul de oprire in partea pe autostrada [min:s]

91 Viteza medie in partea pe autostrada [km/h]

92 Viteza maximd in partea pe autostrada [km/h]

93 Concentratia medie de THC 1in partea pe | [ppm]
autostrada

94 Concentratia medie de CH, in partea pe | [ppm]
autostrada

95 Concentratia medie de NHMC in partea pe | [ppm]
autostrada

96 Concentratia medie de CO in partea pe | [ppm]
autostrada

97 Concentratia medie de CO, in partea pe | [ppm]
autostrada

98 Concentratia medie de NOyx in partea pe | [ppm]
autostrada

99 Concentratia medie de PN 1in partea pe | [#/m’]
autostrada

100 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare in | [kg/s]
partea pe autostrada

101 Temperatura medie a gazelor de evacuare in | [K]
partea pe autostrada

102 Temperatura maxima a gazelor de evacuare in | [K]
partea pe autostrada
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Linie Parametru Descriere/unitate
103 Masa cumulata de THC in partea pe autostrada | [g]

104 Masa cumulata de CH, in partea pe autostrada | [g]

105 Masa cumulata de NHMC in partea pe | [g]

autostrada

106 Masa cumulatd de CO in partea pe autostrada | [g]

107 Masa cumulata de CO, in partea pe autostrada | [g]

108 Masa cumulatd de NOy in partea pe autostrada | [g]

109 PN cumulat in partea pe autostrada [#]

110 Emisii de THC 1in partea pe autostrada [mg/km]
111 Emisii de CHy in partea pe autostrada [mg/km]
112 Emisii de NHMC in partea pe autostrada [mg/km]
113 Emisii de CO in partea pe autostrada [mg/km]
114 Emisii de CO, in partea pe autostrada [g/km]
115 Emisii de NOx in partea pe autostrada [mg/km]
116 Emisii de PN in partea pe autostrada [#/km]
.0 NG e

(") Se pot adduga parametri suplimentari pentru a caracteriza alte elemente.

4.2.2. Rezultatele evaluarii datelor

Tabelul 4

Antetul fisierului de raportare #2 — Parametrii de calcul ai metodei de evaluare a
datelor conform apendicelui 5

Linie Parametru Unitate
1 Masa CO, de referinta [g]

2 Coeficientul a; al curbei caracteristice a CO,

3 Coeficientul b, al curbei caracteristice a CO,

4 Coeficientul a, al curbei caracteristice a CO,

5 Coeficientul b, al curbei caracteristice a CO,

6 Coeficientul k;; functiei de ponderare
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Linie Parametru Unitate
7 Coeficientul &y, functiei de ponderare
8 Coeficientul k>, = ky; functiei de ponderare
9 Toleranta primara tol, [%]
10 Toleranta secundara tol, [%]
11 Programul de calcul si versiunea (de exemplu EMROAD
5.8)
(M . -

(") Se pot adduga parametri suplimentari pand la linia 95 pentru a caracteriza parametrii de calcul.

Tabelul 5a

Antetul fisierului de raportare # 2 — Rezultatele metodei de evaluare a datelor conform

apendicelui 5

Linie Parametru Unitate
101 Numar de intervale
102 Numar de intervale ale condusului in mediu
urban
103 Numar de intervale ale condusului in mediu
rural
104 Numar de intervale ale condusului pe
autostrada
105 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
urban
106 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
rural
107 Ponderea de intervale ale condusului pe | [%]
autostrada
108 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
urban mai mare de 15 %
109 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
rural mai mare de 15 %
110 Ponderea de intervale ale condusului pe | (1 = da, 0 = nu)
autostrada mai mare de 15 %
111 Numar de intervale intre £ tol;
112 Numar de intervale ale condusului in mediu
urban intre + fol;
113 Numar de intervale ale condusului in mediu
rural intre + tol,
114 Numar de intervale ale condusului pe
autostrada intre + tol,
115 Numar de intervale intre + o/,
116 Numar de intervale ale condusului in mediu

urban intre + tol,
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Linie Parametru Unitate

117 Numar de intervale ale condusului in mediu
rural intre + tol,

118 Numar de intervale ale condusului pe
autostrada intre + tol,

119 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
urban intre + fol;

120 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
rural intre + tol;

121 Ponderea de intervale ale condusului pe | [%]
autostrada intre + tol,

122 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
urban intre £ fo/; mai mare de 50 %

123 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
rural intre + fol; mai mare de 50 %

124 Ponderea de intervale in partea pe autostradd | (1 = da, 0 = nu)
intre £ fo/; mai mare de 50 %

125 Indicele de gravitate medie al tuturor inter- | [%]
valelor
126 Indicele de gravitate medie al intervalelor | [%]

condusului in mediu urban

127 Indicele de gravitate medie al intervalelor | [%]
condusului in mediu rural

128 Indicele de gravitate medie al intervalelor | [%]
condusului pe autostrada

129 Emisii ponderate de THC ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu urban

130 Emisii ponderate de THC ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu rural

131 Emisii ponderate de THC ale intervalelor | [mg/km]
condusului pe autostrada

132 Emisii ponderate de CH, ale intervalelor | [mg/km]
condusului Tn mediu urban

133 Emisii ponderate de CH, ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu rural

134 Emisii ponderate de CH,; ale intervalelor | [mg/km]
condusului pe autostrada

135 Emisii ponderate de NHMC ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu urban

136 Emisii ponderate de NHMC ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu rural

137 Emisii ponderate de NHMC ale intervalelor | [mg/km]
condusului pe autostrada

138 Emisii ponderate de CO ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu urban
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Linie Parametru Unitate

139 Emisii ponderate de CO ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu rural

140 Emisii ponderate de CO ale intervalelor | [mg/km]
condusului pe autostrada

141 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor | [mg/km]
condusului In mediu urban

142 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu rural

143 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor | [mg/km]
condusului pe autostrada

144 Emisii ponderate de NO ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu urban

145 Emisii ponderate de NO ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu rural

146 Emisii ponderate de NO ale intervalelor | [mg/km]
condusului pe autostrada

147 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu urban

148 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor | [mg/km]
condusului in mediu rural

149 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor | [mg/km]
condusului pe autostrada

150 Emisii ponderate de PN ale intervalelor | [#/km]
condusului in mediu urban

151 Emisii ponderate de PN ale intervalelor | [#/km]
condusului in mediu rural

152 Emisii ponderate de PN ale intervalelor | [#/km]
condusului pe autostrada

() () (M

(') Se pot adduga parametri suplimentari pana la linia 195.

Tabelul 5b

Antetul fisierului de raportare #2 — Rezultatele finale ale emisiilor in conformitate cu
apendicele 5

Linie Parametru Unitate
201 Cursd completa — Emisii de THC [mg/km]

202 Cursd completda — Emisii de CHy [mg/km]

203 Cursd completd — Emisii de NMHC [mg/km]

204 Cursa completa — Emisii de CO [mg/km]

205 Cursa completa — Emisii de NOy [mg/km]

206 Cursd completd — Emisii de PN [#/km]

. e (D (M

(") Se pot adduga parametri suplimentari.
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Tabelul 6
Continutul fisierului de raportare # 2 — Rezultatele detaliate ale evaluarii datelor conform metodei

previzute la apendicele 5; randurile si coloanele din acest tabel trebuie si fie transpuse in fisierul de
raportare a datelor

Linie 498 499 500 501
Ora de incepere a intervalului [s] Q)
Ora de sfarsit a intervalului [s] Q)
Durata intervalului [s] "
Distanta intervalului Sursa (1 = GPS, 2 = ECU, | [km] Q)

3 = Senzor)
Emisii de THC ale intervalului [e] Q)
Emisii de CH,4 ale intervalului [g] "
Emisii de NHMC ale intervalului [g] Q)
Emisii de CO ale intervalului [g] Q)
Emisii de CO, ale intervalului [e] @)
Emisii de NOy ale intervalului (g] Q)
Emisii de NO ale intervalului (g] Q)
Emisii de NO, ale intervalului [e] @)
Emisii de O, ale intervalului [g] @)
Emisii de PN ale intervalului [#] Q)
Emisii de THC ale intervalului [mg/km] Q]
Emisii de CH, ale intervalului [mg/km] Q)
Emisii de NHMC ale intervalului [mg/km] @)
Emisii de CO ale intervalului [mg/km] @)
Emisii de CO, ale intervalului [g/km] Q)
Emisii de NOy ale intervalului [mg/km] ")
Emisii de NO ale intervalului [mg/km] @)
Emisii de NO, ale intervalului [mg/km] "
Emisii de O, ale intervalului [mg/km] Q)
Emisii de PN ale intervalului [#/km] Q)
Distanta intervalului pani la curba [%] Q)
caracteristici a CO, #;
Factor de ponderare al intervalului [-] Q)
Wj
Viteza medie a vehiculului inter- | Sursa (1 = GPS, 2 = ECU, | [km/h] Q)
valului 3 = Senzor)
) ) () 0I1Q)

(") Valorile reale trebuie incluse incepand cu randul 501 pand la sfarsitul datelor.
(® Se pot adduga parametri suplimentari pentru alte elemente caracteristice ale intervalului.
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Tabelul 7

Antetul fisierului de raportare # 3 — Parametrii de calcul ai metodei de evaluare a
datelor conform apendicelui 6

Linie Parametru Unitate
1 Sursa cuplului pentru puterea la roata Senzor/ECU/dreapta de CO,
specifica vehiculului
2 Panta dreptei de CO, specifica vehi- | [g/kWh]
culului
3 Ordonata la origine a dreptei de CO, | [g/h]
specifica vehiculului
4 Durata mediei mobile [s]
5 Viteza de referintd pentru denormalizarea | [km/h]
modelului-tinta
6 Acceleratia de referinta [m/s?]
7 Consumul de putere la butucul rotii | [kW]
pentruun vehicul la viteza si acceleratia
de referinta
8 Numarul de clase de putere, inclusiv cele | -
90 % de Prated
9 Configurarea modelului-tinta (intins/redus)
10 Software-ul de calcul si versiunea (de exemplu, CLEAR 1.8)
(M (0 (M

(") Se pot adauga parametri suplimentari pana la linia 95 pentru a caracteriza parametrii de calcul.

Tabelul 8 a

Antetul fisierului de raportare #3 — Rezultatele metodei de evaluare a datelor conform

apendicelui 6

Linie Parametru Unitate
101 Acoperirea claselor de putere (numarari | (1 = da, 0 = nu)
> 5)
102 Normalitatea claselor de putere (1 = da, 0 = nu)
103 Cursa completda emisii medii ponderate | [g/s]
de THC
104 Cursd completd — emisii medii ponderate | [g/s]
de CH4
105 Cursa completa — emisii medii ponderate | [g/s]
de NMHC
106 Cursd completd — emisii medii ponderate | [g/s]
de CO
107 Cursa completa — emisii medii ponderate | [g/s]
de CO,
108 Cursd completd — emisii medii ponderate | [g/s]
de NOX
109 Cursd completd — emisii medii ponderate | [g/s]

de CNO
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110 Cursa completa — emisii medii ponderate | [g/s]
de NOZ
111 Cursd completd — emisii medii ponderate | [g/s]
de 02
112 Cursd completd — emisii medii ponderate | [#/s]
de PN
113 Cursad completd — viteza medie ponderata | [km/h]

a vehiculului

114 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de THC

115 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de CH,4

116 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de NMHC

117 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de CO

118 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de CO,

119 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de NOx

120 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de NO

121 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de CO,

122 Cursd in mediu urban — emisii medii | [g/s]
ponderate de O,

123 Cursd in mediu urban — emisii medii | [#/s]
ponderate de PN

124 Cursd in mediu urban — viteza medie | [km/h]
ponderata a vehiculului
(M () ()

(") Se pot adduga parametri suplimentari pana la linia 195.

Tabelul 8b

Antetul fisierului de raportare #3 — Rezultatele finale ale emisiilor in conformitate cu
apendicele 6

Linie Parametru Unitate
201 Cursd completa — Emisii de THC [mg/km]

202 Cursd completd — Emisii de CHy [mg/km]

203 Cursd completd — Emisii de NMHC [mg/km]

204 Cursd completa — Emisii de CO [mg/km]

205 Cursd completd — Emisii de NO, [mg/km]

206 Cursd completd — Emisii de PN [#/km]

(M (M ()

(") Se pot adduga parametri suplimentari.
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Tabelul 9

Corpul fisierului de raportare #3 — Rezultatele detaliate ale evaluarii datelor conform metodei previazute la
apendicele 6; randurile si coloanele din acest tabel trebuie sa fie transpuse in corpul fisierului de raportare

a datelor

Linie 498 499 500 501
Cursa completd — numar de —
clase de putere (')
Cursa completd — limita infe- [kW]
rioard a claselor de putere (!)
Cursa completd — limita supe- [kW]
rioard a claselor de putere (1)
Cursa completd — modelul — [%] @)
tintd utilizat (distributie) (')
Cursa completd — ocurenta — @)
claselor de putere (1)
Cursa completd — acoperirea — (1 =da, 0 =nu)(®
claselor de putere > 5 numa-
rari ()
Cursa completd — normalitatea — (1 =4da, 0=nu)(®
claselor de putere (‘)
Cursa completa — emisii medii [g/s] Q)
de THC ale claselor de
putere (1)
Cursa completa — emisii medii [g/s] Q)
de CH; ale claselor de
putere (1)
Cursa completa — emisii medii [g/s] Q)
de NMHC ale claselor de
putere (1)
Cursa completd — emisii medii [g/s] @)
de CO ale claselor de
putere (1)
Cursa completa — emisii medii [g/s] @)
de CO, ale claselor de
putere (1)
Cursa completa — emisii medii [g/s] Q)
de NO, ale claselor de
putere (1)
Cursa completa — emisii medii [g/s] Q)
de NO ale claselor de
putere ()
Cursa completa — emisii medii [g/s] Q)
de NO, ale claselor de
putere (1)
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Linie 498 499 500 501

Cursa completd — emisii medii [g/s] @)

de O, ale claselor de

putere (1)

Cursa completa — emisii medii [#/s] Q)

de PN ale claselor de

putere (1)

Cursa completa — viteza | Sursa (1 = GPS, 2 = | [km/h] @)

medie a vehiculului ale | ECU, 3 = Senzor)
claselor de putere (')

Cursa in mediu urban - —
numdrul de clase de putere (1)

Cursa in mediu urban — limita [kW]
inferioara a claselor de

putere (1)

Traseu urban — limita supe- [kW]

rioard a claselor de putere (')

Cursi in mediu urban — [%] Q)
modelul-tinta utilizat (distribu-

tie) (1)

Cursa in mediu urban — — Q)

ocurenta claselor de putere (1)

Cursa in mediu urban - — (1 =da, 0 =nu)(®
acoperirea claselor de putere
>5 numarari (%)

Cursa in mediu urban - — (1 =da, 0 =nu)®
normalitatea  claselor  de

putere (1)

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] @)

medii de THC ale claselor de

putere (1)

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] Q)

medii de CHy ale claselor de

putere (1)

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] @)

medii de NMHC ale claselor
de putere ()

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] @)
medii de CO ale claselor de

putere (1)

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] @)
medii de CO, in clasa de

putere (1)

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] @)

medii de NO, ale claselor de
putere (1)
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4.3.

Linie 498 499 500 501
Cursa in mediu urban — emisii [g/s] @)
medii de NO ale claselor de
putere (1)

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] Q)
medii de NO, ale claselor de
putere (1)

Cursa in mediu urban — emisii [g/s] Q)
medii de O, ale claselor de
putere (1)
Cursa in mediu urban — emisii [#/s] Q)
medii de PN ale claselor de
putere (1)
Cursa in mediu urban — viteza | Sursd (1 = GPS, 2 = | [km/h] Q)
medie a vehiculului in clasele | ECU, 3 = Senzor)
de putere (1)

- ™ Q) QY

(") Rezultatele raportate pentru fiecare clasd de putere incepand cu clasa de putere nr. 1 pana la clasa care include 90 % din Pyeq
(%) Valorile reale trebuie incluse incepand cu randul 501 péna la sfarsitul datelor

(®) Rezultatele raportate pentru fiecare clasa de putere incepand cu clasa de putere nr. 1 pana la clasa de putere nr. 5

(*) Se pot adduga parametri suplimentari.

Descrierea vehiculului si a motorului

Producitorul furnizeaza descrierea vehiculului s a motorului in confor-
mitate cu apendicele 4 din anexa I.
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Apendicele 9

Certificatul de conformitate al producatorului

Certificatul producitorului de conformitate cu cerintele privind emisiile in
conditii reale de condus (Real Driving Emissions — RDE)

(PTOAUCELOT): ...veieiietiieieete ettt ettt ebee eaeetesbeneeseebesbe st eneebeesenaenneneas
(Adresa produCatOrUIUL): c..c.eeeririeieieeieee et ee eebeeens
Certificd prin prezenta faptul ca

Tipurile de vehicule enumerate in anexa la prezentul certificat sunt conforme cu
cerintele stabilite la punctul 2.1 din anexa IIIA la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008 referitoare la emisiile in conditii reale de condus pentru toate
incercirile RDE posibile, care sunt efectuate in conformitate cu cerintele
prezentei anexe.

EHDEIat 18 [ ooovieieiieiieieieeteeceee ettt san e aeseenns (locul)]
LA [ it eaeeaeete sttt a et ne st s e enas (data)]

(Stampila si semnatura reprezentantului producatorului)
Anexa:

— Lista tipurilor de vehicule cérora li se aplica prezentul certificat
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ANEXA IV INFORMATII DESPRE EMISII SOLICITATE LA
OMOLOGAREA DE TIP
N SCOPUL INSPECTIEI
TEHNICE

Apendicele ]| MASURAREA EMISIILOR DE MO NOXID DE CARBON
MO NOXIDE LA
RALANTI

(INCERCAREA DE TIPUL 2)

1. INTRODUCERE

1.1.  in prezentul apendice este descrisi procedura pentru incercarea de tipul 2,
privind masurarea emisiilor de monoxid de carbon la ralanti (normal si
ridicat).

2. CERINTE GENERALE

2.1.  Cerintele generale sunt cele specificate la alineatele (5).3.7.1.-5.3.7.4. din
Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile stabilite in sectiunile
22,23 5124,

2.2.  Raporturile atomice specificate la punctul 5.3.7.3. trebuie intelese dupa
cum urmeaza:

Hcv= raportul atomic hidrogen-carbon:
— pentru benzina (ES) 1,89;

— pentru benzina (E10) 1,93;

— pentru GPL 2,53;

— pentru gaz natural/biometan 4,0;
— pentru etanol (E85) 2,74,

— pentru etanol (E75) 2,61,

Ocv= raportul atomic oxigen-carbon:
— pentru benzina (E5) 0,016;

— pentru benzind (E10) 0,033;

— pentru GPL 0,0;

— pentru gaz natural/biometan 0,0;
— pentru etanol (E85) 0,39;

— pentru etanol (E75) 0,329

2.3.  Se completeaza tabelul din sectiunea 2.2 din apendicele 4 la anexa I la
prezentul regulament pe baza cerintelor stabilite in sectiunile 2.2. si 2.4
din prezenta anexa.

2.4.  Producatorul trebuie sa confirme precizia valorii Lambda inregistrata la
data omologarii de tip de la alineatul (2).1 al prezentului apendice ca fiind
reprezentativa pentru vehiculul tip produs in decurs de 24 de luni de la
data acordarii omologarii de tip de catre serviciul tehnic. Se va efectua o
evaluare pe baza cercetdrilor si studiilor privind vehiculele produse.
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3.2.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 5 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU, exceptiile stabilite in sectiunea 3.2.

Carburantii de referinta specificati la alineatul (2).1 din anexa 5 la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie sa fie intelesi ca facand referintd la
specificatiile carburantului de referintd corespunzatoare din anexa IX la
prezentul regulament.
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Apendicele 2 MASURAREA OPACITATII FUMULUI

1. INTRODUCERE

1.1. In prezentul apendice sunt descrise cerintele referitoare masurarea
opacitatii emisiilor emisiile gazelor de evacuare.

2. SIMBOLUL COEFICIENTULUI DE ABSORBTIE CORECTAT

2.1. Un simbol al coeficientului de absorbtie corectat este fixat pe fiecare
vehicul care corespunde unui tip de vehicule pentru care se efectueaza
prezenta incercare. Simbolul trebuie sa fie un dreptunghi in jurul unei
cifre care exprimi, in m, coeficientul de absorbtie corectat obtinut la
data omologarii, ca urmare a incercarii la acceleratie liberd. Metoda de
incercare este descrisd in sectiunea 4.

2.2. Simbolul trebuie sa fie clar lizibil si indelebil. Se va fixa intr-un un loc
remarcabil si usor accesibil, care va fi specificat in addendumul la
certificatul de omologare de tip prezentat in apendicele 4 la anexa I.

2.3. Figura IV.2.1 ofera un exemplu de astfel de simbol.

Figura 1V.2.1

A
Y

_g_ 1 . 30 b Dimensiuni minime b = 5,6 mm

Simbolul de mai sus reflecta faptul ca coeficientul de absorbtie corectat
este 1,30 m.

3 SPECIFICATII SI INCERCARI

3.1. Specificatiile si incercdrile sunt cele stabilite in partea a Ill-a, sectiunea
24, din Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU, cu exceptia de la acestea
care este stabilitd in sectiunea 3.2.

3.2. Referinta la anexa 2 de la alineatul (24).1 din Regulamentul nr. 24 al
CEE/ONU trebuie inteleasd ca referintd la apendicele 2 la anexa X la
prezentul regulament.

4. CERINTE TEHNICE

4.1. Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexele 4, 5, 7, 8, 9 si 10 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU, cu exceptiile stabilite in sectiunile
42,43 si 4.4.

4.2. incerciri in regim stabilizat pe toati curba de incircare

4.2.1.  Referintele la anexa 1 de la alineatul (3).1. din anexa 4 la Regulamentul
nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese drept referinte la apendicele 3 la
anexa [ la prezentul regulament.

4.2.2. Carburantul de referintd specificat la alineatul (3).2 din anexa 4 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie inteles drept referintd la
carburantul de referintd din anexa IX la prezentul regulament cores-
punzator valorilor limitd ale emisiilor fatd de vehiculul care face
obiectul omologarii.
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4.3.

4.4.

44.1.

Incercare la accelerare libera

Referintele la tabelul 2, anexa 2 de la alineatul (2).2 din anexa 5 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese drept referinte la
tabelul de la punctul 2.4.2.1 din apendicele 4 la anexa I la prezentul
regulament.

Referintele la alineatul (7).3 din anexa 1 de la alineat 2.3 din anexa 5 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese drept referinte la
apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

Metoda ,,ECE” pentru misurarea puterii nete a motoarelor C.I.

Referintele la alineatul (7) din anexa 10 la Regulamentul nr. 24 al
CEE/ONU la ,,Apendicele la prezenta anexd” si de la alineatele (7) si
8 din anexa 10 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU la ,anexa 1”7
trebuie intelese drept referinte la apendicele 3 la anexa I la prezentul
regulament.
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1.1.

ANEXA V

VERIFICAREA EMISIILOR GAZELOR DE CARTER
(INCERCAREA DE TIPUL 3)

INTRODUCERE

In prezenta anexa este descrisd procedura pentru incercarea de tipul 3
privind verificarea emisiilor gazelor de carter.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale referitoare la efectuarea incercarii de tipul 3 sunt cele
stabilite in sectiunea 2 din anexa 6 la Regulamentul nr. 83 al CEE-
ONU.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in sectiunile 3-6 din anexa 6 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
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ANEXA VI

1. Introducere

1.1. Prezenta anexd descrie procedura pentru incercarea de tipul 4, care
determind emisiile de hidrocarburi prin evaporare provenite din
sistemele de alimentare cu combustibil ale vehiculelor echipate cu
motoare cu aprindere prin scanteie.

2. Cerinte tehnice
2.1. Introducere

Procedura include incercarea privind emisiile prin evaporare si doua
incercdri suplimentare, una privind imbatranirea canistrei cu carbune
activ, descrisa la punctul 5.1, si una privind permeabilitatea
sistemului de stocare a combustibilului, descrisa la punctul 5.2.

Incercarea privind emisiile prin evaporare (figura 1) este conceputi
pentru determinarea emisiilor de hidrocarburi prin evaporare cauzate
de fluctuatiile temperaturii diurne, de impregnarea la cald in cursul
stationdrii si de conducerea in mediu urban.

2.2 Incercarea privind emisiile prin evaporare consta in:

(a) o incercare cuprinzand un ciclu de conducere in mediu urban
(partea 1) si in mediu extraurban (partea 2), urmatad de doud
cicluri de conducere in mediu urban (partea 1),

(b) determinarea pierderii prin impregnare la cald,
(¢ determinarea pierderii diurne.

Pentru a obtine un rezultat global al incercarii, se insumeaza masa de
hidrocarburi care rezultd din pierderile prin impregnare la cald si cea
rezultatd din pierderile diurne cu factorul de permeabilitate.

3. Vehiculul si combustibilul
3.1. Vehiculul

3.1.1. Vehiculul trebuie sd fie In stare mecanicd bund si trebuie sa fi fost
rodat si sa fi parcurs cel putin 3 000 km inaintea incercarii. Pentru
determinarea emisiilor prin evaporare, se inregistreaza kilometrajul si
varsta vehiculului utilizat pentru certificare. Sistemul de control al
emisiilor prin evaporare trebuie sd fie conectat si sa fi functionat in
mod corect in cursul perioadei de rodaj, iar canistra sau canistrele cu
carbune activ trebuie sd fi facut obiectul unei utilizdri normale, fara
purjari sau incarcdri anormale. Canistra sau canistrele cu carbune
activ imbatranita (Imbatranite) in conformitate cu procedura descrisa
la punctul 5.1 trebuie sa fie conectatd (conectate) astfel cum se indica
in figura 1.

3.2 Combustibilul

3.2.1. Se utilizeazd combustibilul de referintd E10 corespunzator incercarii
tip 1 specificat in anexa IX la Regulamentul (CE) nr. 692/2008. in
sensul prezentului Regulament, prin combustibil de referintd E10 se
intelege combustibilul de referintd corespunzator incercdrii tip I,
exceptie facand imbatranirea canistrei, astfel cum se prevede la
punctul 5.1.

4. Echipamentul pentru incercarea emisiilor prin evaporare
4.1. Standul dinamometric

Standul dinamometric trebuie sa respecte dispozitiile din apendicele 1
la anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
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4.2.

43.

Incinta de masurare a emisiilor prin evaporare

Incinta de masurare a emisiilor prin evaporare trebuie sd respecte
dispozitiile de la punctul 4.2 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

Figura 1
Determinarea emisiilor prin evaporare

Perioada de rodaj de 3 000 km (fara purjare/incarcare excesiva)
Utilizarea canistrei (canistrelor) imbdtranite
Curatirea cu aburi a vehiculului (dacd este cazul)

Reducerea sau eliminarea surselor de emisii reziduale, altele decdt
cele provenite de la combustibil (daca este aprobata)

Impregnare intre 20 °C si 30 °C timp de
12 pana la 36 de ore

Golirea si reumplerea rezervorului de
combustibil
L5 L

Max
1ora

Turul de preconditionare:

Max 5 min

Tmbibare intre 20 °C si 30 °C timp de
12 péani la 36 de ore

Incércarea filtrului imbétranit pana la

Temperatura combustibilului:
291K+8K(18°C+8°C)
40 % = 2 % din capacitatea
nominalé a rezervorului
Temperatura ambiantd:

293 K-303 K (20-30 °C)

Tip 1: o Parte 1 + doua Parti 2
Inceputul ncercarii =
293 K-303 K (20-30 °C)

Imbétranirea filtrului pe stand - ‘
Durata: aprox 2 luni

saturatie
Max
1ora
I Tur de incercare NEDC |
| Pornire la cald in < 2 min, apoi doua parti 1 I
Max Si o 1. ]
: Si max 2 min inainte de arirea motoruslui
7 min
Incercarea privind
impregnarea la cald; Mic
grféfela imbibare la 293 K timp de
3% de ore minimum 6 ore
............. O —————
l . . FoNT] .
Imbatranirea sistemului de I Prima zi de emisii diurne: Mo+
alimentare cu combustibil I
Duraté: aprox. 5 luni. :
i A doua zi de emisii diurne: Mp2
I
Permeability o

Tip 1: o Parte 1 + o Parte 2
inceputul incercarii =

293 K-303 K (20-30 °C)

Si apoi doua Parti 1

Incercare min = 296 K (23 °C)
Incercare max = 304 K (31 °C)
60 min £ 0,5 min

293 K+2K(20°C+2°C)

inceputul incercarii = 293 K
(20°C)

Incercare min = 308 K; AT = 15 K
24 ore, nr. de diurne = 2

-

-

Factor:
PF Mus + Mp1 + Mp2 + 2PF < 2,0 g/incercare

Note: 1. Familii referitoare la controlul emisiilor prin evaporare — in
conformitate cu punctul 3.2 din anexa I

2. Emisiile la evacuare se pot verifica in timpul ruldrii vehi-
culului in cadrul incercarii de tip I, dar nu pot fi utilizate
pentru omologare. Verificarea emisiilor la evacuare in
vederea omologdrii se efectueaza separat.

Sisteme analitice

Sistemele analitice trebuie sa respecte cerintele de la punctul 4.3 din
anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
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44. Inregistrarea temperaturilor
Inregistrarea temperaturilor trebuie sa respecte cerintele de la punctul
4.5 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

4.5. inregistrarea presiunii
Inregistrarea presiunii trebuie sa respecte cerintele de la punctul 4.6
din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

4.6. Ventilatoare
Ventilatoarele trebuie sd respecte cerintele de la punctul 4.7 din
anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

4.7. Gaze
Gazele trebuie sa respecte cerintele de la punctul 4.8 din anexa 7 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

4.8. Echipamentele suplimentare
Echipamentele suplimentare trebuie sa respecte cerintele de la punctul
4.9 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

5. Procedura de incercare

5.1 Standul de Tmbdtranire a canistrei (canistrelor)

Inainte de efectuarea incercirii de impregnare la cald si a secventelor
de pierderi diurne, canistra (canistrele) trebuie sd fie imbatranita
(imbatranite) in conformitate cu urmatoarea procedurd descrisd in
figura 2.

Figura 2

Procedura de imbatranire a canistrei pe stand

inceputul

incercarii

Alegerea unui nou esantion de
filtru

1. incercarea privind aducerea la
x 50 o temperatura:

Filtrul este adus de la -15°C la 60 °C
210 min; gradient de temperatura 1 °C/min

2. Incercarea privind conditionarea la
vibratie a filtrului:
Filtrul se agita de-a lungul axei verticale
timp de 12 ore. Grms general > 1,5cu o
frecventad de 30 + 10 Hz

3. invechirea
combustibilului
pentru 300 de cicluri
(BWC)

S5.1.1. incercarea privind aducerea la temperatura

intr-o cameri termica destinati acestor operatiuni, canistra (canistrele)
este (sunt) expusa (expuse) in mod ciclic unor temperaturi de la —
15 °C la 60 °C, cu 30 de minute de stabilizare la — 15 °C si la 60 °C.
Fiecare ciclu dureazd 210 minute, astfel cum se indicd in figura 3.
Gradientul de temperaturd se va apropia pe cat posibil de 1 °C/min.
Prin canistra (canistre) nu trebuie s treacd niciun flux de aer fortat.
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Ciclul se repeti de 50 de ori consecutiv. in total, aceastd operatiune
va dura 175 de ore.
Figura 3
Ciclul de aducere la temperatura
Temperatura (°C) per timp (min)
65
55 / \
. / \
35
25
15
5
/ \
5 /
N / \
0 15 30 45 60 75 90 105 120 135 150 165 180 195 210
5.1.2. incercarea privind conditionarea la vibratie a canistrei
Dupa procedura de imbatranire prin temperaturd, canistra (canistrele)
este (sunt) agitata (agitate) de-a lungul axului vertical, canistra (canis-
trele) fiind montata (montate) in conformitate cu orientarea sa (lor) pe
vehicul cu o valoare totald a Grms (') > 1,5 m/sec’ si cu o frecventd
de 30 + 10 Hz. Incercarea trebuie sa dureze 12 ore.
5.1.3. Incercarea privind imbitranirea canistrei cu combustibil
5.1.3.1 Imbétranirea cu combustibil timp de 300 de cicluri

5.1.3.1.1. Dupd incercarea de aducere la temperaturd si Incercarea privind
conditionarea la vibratii, canistra (canistrele) este (sunt) imbatranita
(imbatranite) cu un amestec de combustibil comun E10 corespunzator
incercarii tip I, astfel cum se prevede la punctul 5.1.3.1.1.1 de mai
jos, si cu azot sau aer avand 50 + 15 procente in volum de vapori de
combustibil. Rata de alimentare cu vapori de combustibil trebuie si
fie mentinuta intre 60 + 20 g/h.

Canistra (canistrele) este (sunt) incarcatd (incarcate) pana la punctul
de saturatie. Saturatia se defineste ca punctul la care cantitatea
cumulatd de hidrocarburi emisa este egala cu 2 grame. Ca alternativa,
incdrcarea este considerata terminatd atunci cand nivelul de concen-
tratie echivalent la fanta de aerisire ajunge la 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1 Combustibilul comun E10 utilizat pentru aceasta incercare trebuie sa
indeplineasca aceleasi cerinte ca un carburant de referintd E10 pentru
urmatoarele puncte:

— densitatea la 15 °C;

— presiunea vaporilor (dry vapour pressure equivalent — DVPE);
— distilarea (doar pentru evaporare);

— analiza hidrocarburilor (doar olefine, aromatice, benzen);

— continutul de oxigen;

— continutul de etanol.

(") Grms: valoarea radacinii medii patratice (rms) a semnalului vibratiilor se

calculeaza prin ridicarea la patrat a magnitudinii semnalului in orice punct,
calcularea valorii medii (principale) a magnitudinii la patrat, ludnd apoi
raddcina patratd a valorii medii. Numarul obtinut este valoarea metricd a
Grms.
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5.1.3.1.2. Canistra (canistrele) trebuie sa fie purjata (purjate) in conformitate cu
procedura de la punctul 5.1.3.8 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU. Conditiile standard sunt: 273,2 K si 101,33 kPa.

Canistra trebuie sa fie purjatd intre 5 minute si maximum 1 ord dupa
incércare.

5.1.3.1.3. Etapele procedurii descrise la punctele 5.1.3.1.1. si 5.1.3.1.2. trebuie
repetate de 50 de ori, urmate de o masurare a capacitatii de absorbtie
a butanului (Butane Working Capacity — BWC), inteleasd ca o capa-
citate a unei canistre cu cdrbune activ de a absorbi si de a desorbi
butanul din aerul uscat in conditii specifice, in 5 cicluri de butan,
conform descrierii de la punctul 5.1.3.1.4 de mai jos. Imbitranirea cu
vapori de combustibil va continua pana ce se vor atinge 300 de
cicluri. O masurare a BWC 1in 5 cicluri de butan, astfel cum este
prevazuta la punctul 5.1.3.1.4, va fi efectuatd dupd cele 300 de
cicluri.

5.1.3.1.4. Dupa efectuarea a 50 si, respectiv, 300 de cicluri de imbatranire a
combustibilului, se efectuecaza o masurare a BWC. Aceasta masurare
constd in ncdrcarea canistrei in conformitate cu punctul 5.1.6.3 din
anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, pana la punctul de
saturatie. Capacitatea de absorbtie a butanului (BWC) este inregis-
trata.

in continuare, canistra (canistrele) trebuie si fie purjati (purjate) in
conformitate cu procedura de la punctul 5.1.3.8 din anexa 7 la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU.

Canistra trebuie sa fie purjatd intre 5 minute si maximum 1 ord dupa
incércare.

Operatiunea de incarcare cu butan se repetd de 5 ori. Capacitatea de
absorbtie a butanului (BWC) este inregistrata dupa fiecare etapa de
incarcare cu butan. BWCs, este calculatd ca media celor 5 BWC si
inregistrata.

in total, canistra (canistrele) va (vor) fi supusa (supuse) la 300 de
cicluri de imbatranire + 10 cicluri de butan si considerata (con-
siderate) a fi stabilizata (stabilizate).

5.1.3.2. in cazul in care canistra (canistrele) este (sunt) pusi (puse) la
dispozitie de furnizori, producatorii informeaza in prealabil autori-
tatile de omologare de tip pentru ca sd le permitd acestora sd asiste
la orice etapa a procesului de imbatranire in cadrul infrastructurilor
furnizorului.

5.1.3.3. Producatorul pune la dispozitia autoritatilor de omologare de tip un
raport de incercare care include cel putin urmatoarele elemente:

— tipul de cérbune activ;

— rata de incarcare;

— specificatiile combustibilului;

— masuratorile BWC.

5.2. Determinarea factorului de permeabilitate a sistemului de alimentare
cu combustibil (figura 4)
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Figura 4

Determinarea factorului de permeabilitate

Inceputul
incercarii

Umplerea rezervorului cu
combustibil de referinta nou

1a.40 %

Impregnarea timp de 3 saptamani
la40°C+2°C

Golirea si umplerea rezervorului cu
combustibilul de referinta la 40 %

Masurarea HC in conditii similare cu
incercarea privind emisiile diurne:
HC3W

Impregnarea pe durata celor 17
sdaptamani ramase la40°C+2°C

Golirea si umplerea rezervorului cu
combustibilul de referinta la 40 %

Masurarea HC in conditii similare cu
incercarea privind emisiile diurne:
HC20w

Factorul de
permeabilitate
= HC2w — HC3w

Sistemul de stocare a combustibilului reprezentativ pentru o familie
este selectat si fixat pe o platformd, apoi este impregnat cu carbu-
rantul de referinta E10 timp de 20 de saptamani la 40 °C £ 2 °C.
Orientarea sistemului de stocare a combustibilului pe platforma
trebuie sa fie similard cu orientarea originald pe vehicul.

5.2.1. Rezervorul este umplut cu combustibil de referintd E10 nou, la o
temperaturd de 18 °C + 8 °C. Rezervorul este umplut la 40 + 2 %
din capacitatea sa nominald. Apoi, platforma cu sistemul de
alimentare cu combustibil este amplasata intr-o camera securizata
speciald, cu o temperatura controlatd de 40 °C = 2 °C, timp de 3
de saptamani.

5.2.2. La sfarsitul celei de a 3-a sdptamani, rezervorul este golit si reumplut
cu carburantul de referinta E10 nou, la o temperatura de 18 °C + 8 °C,
la 40 £ 2 % din capacitatea nominald a rezervorului.

Platforma cu sistemul de alimentare cu combustibil este amplasata intr-
o cabina cu temperatura variabila (VT-SHED) pentru o perioada de 6
pana la 36 de ore, ultimele 6 ore la o temperatura de 20 °C + 2 °C,
timp in care se deruleaza o procedura diurnd pe o perioada de 24 de
ore, conform procedurii descrise la punctul 5.7 din anexa 7 la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU. Sistemul de alimentare cu combustibil
este echipat cu o supapd orientatd in afara VT-SHED, pentru a evita
posibilitatea ca emisiile rezervorului in atmosfera sa fie considerate ca
permeabilitate. Emisiile de HC se masoara si se inregistreaza ca HC3y.

5.2.3. Platforma cu sistemul de alimentare cu combustibil este amplasata
din nou intr-o camera securizatd speciala cu o temperatura controlata
de 40 °C + 2 °C, timp de 17 saptamani.
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5.2.4. La sfarsitul celei de a 17-a saptdmani, rezervorul este golit si
reumplut cu combustibilul de referinta nou, la o temperaturd de
18 °C £ 8 °C, 1a 40 = 2 % din capacitatea nominala a rezervorului.

Platforma cu sistemul de alimentare cu combustibil este amplasata in
VT-SHED pentru o perioada de 6 pana la 36 de ore, ultimele 6 ore la
o temperaturd de 20 °C + 2 °C, timp in care se deruleaza o procedura
diurnd pe o perioada de 24 de ore, conform procedurii descrise la
punctul 5.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
Sistemul de alimentare cu combustibil este echipat cu o supapa
orientatd in afara VT-SHED, pentru a evita posibilitatea ca emisiile
rezervorului in atmosfera sa fie considerate ca permeabilitate.
Emisiile de HC se masoara si se inregistreaza ca HCyo w-

5.2.5. Factorul de permeabilitate este o valoare cu 3 cifre, exprimatid in
g/24h, constand in diferenta dintre HC,ow $i HCsw.

5.2.6. in cazul in care factorul de permeabilitate este determinat de
furnizori, producdtorii informeaza 1in prealabil autoritatile de
omologare de tip pentru ca sd permitd efectuarea unui control
direct in cadrul infrastructurilor furnizorului.

5.2.7. Producétorul pune la dispozitia autorititilor de omologare de tip un
raport de Incercare care include cel putin urmatoarele elemente:

(a) o descriere completd a sistemului de stocare a combustibilului
testat, inclusiv informatii cu privire la tipul de rezervor supus
incercdrii, fie el monostrat sau multistrat, si ce tipuri de
materiale sunt utilizate pentru rezervor si pentru alte parti ale
sistemului de stocare a combustibilului;

(b) temperaturile medii sdptaimanale la care s-a desfasurat procesul de
imbatranire,

(c) valoarea HC masurata in saptamana 3 (HCsw);

(d) valoarea HC masurata in saptamana 20 (HCyo w);

(e) factorul de permeabilitate rezultat (PF).

5.2.8. Prin derogare de la punctele 5.2.1 si 5.2.7 de mai sus, producatorii
care utilizeaza rezervoare multistrat pot alege sd utilizeze urmatorul
factor de permeabilitate alocat (APF) in locul procedurii de masurare
complete mentionate mai sus:

APF per rezervor multistrat = 120 mg/24h

5.2.8.1. in cazul in care producitorul alege si utilizeze factorii de permeabi-
litate alocati, producatorul pune la dispozitia autoritatii de omologare
de tip o declaratie in care se specifica in mod clar tipul de rezervor,
precum si o declaratie privind natura materialelor utilizate.

5.3. Secventa de masurare a pierderilor diurne si prin impregnare la cald

Vehiculul este pregitit in conformitate cu punctele 5.1.1. si 5.1.2. din
anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. La cererea produca-
torului si cu aprobarea autoritatii responsabile, sursele de emisii rezi-
duale, altele decat cele provenite de la combustibili, pot fi eliminate
sau reduse inainte de incercare (de exemplu, pneurile sau vehiculele
calde, indepartarea lichidului de spalare).
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5.3.1. Impregnarea

Vehiculul este parcat in zona de impregnare timp de minimum 12 ore
si de maximum 36 de ore. La sfarsitul perioadei, temperatura uleiului
de motor si a lichidului de racire trebuie sa fi atins temperatura zonei
de impregnare, cu o abatere de aproximativ + 3 C.

5.3.2. Golirea si umplerea rezervorului de combustibil

Golirea si umplerea rezervorului de combustibil se efectueaza in
conformitate cu punctul 5.1.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83
al CEE-ONU.

5.3.3. Circuitul de preconditionare

in termen de o ora de la terminarea golirii si umplerii rezervorului de
combustibil, vehiculul se aseaza pe standul cu role si se executa un
ciclu ,,partea 1” si doua cicluri ,,partea 2” din incercarea de tipul I in
conformitate cu anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

In timpul acestei operatiuni, nu se masoard emisiile de gaze de
evacuare.

5.3.4. Impregnarea

Dupéd cinci minute de la finalizarea operatiunii de preconditionare,
vehiculul este parcat in zona de impregnare timp de minimum 12 ore
si de maximum 36 de ore. La sfarsitul perioadei, temperatura uleiului
de motor si a lichidului de récire trebuie sa fi atins temperatura zonei
de impregnare, cu o abatere de aproximativ + 3 C.

5.3.5. Saturatia canistrei

Canistra (canistrele) care a(u) fost supusd (supuse) unui proces de
imbatranire in conformitate cu secventa descrisa la punctul 5.1, este
(sunt) incarcatd (incarcate) pana la saturatie, conform procedurii de la
punctul 5.1.4 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

5.3.6. incercarea pe dinamometru

5.3.6.1. in termen de o ora de la finalizarea incarcarii canistrei, vehiculul se
aseazd pe standul cu role si se executd un ciclu ,,partea 1” si doud
cicluri ,,partea 2” din incercarea de tipul I in conformitate cu
anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Apoi se opreste
motorul. In timpul acestei operatiuni, se pot esantiona emisiile de
gaze de esapament, dar rezultatele astfel obtinute nu se iau in
considerare la acordarea omologérii de tip pentru emisiile la evacuare.

5.3.6.2. in termen de 2 minute de la finalizarea incercirii de tipul I specificate
la punctul 5.3.6.1, vehiculul este supus unui nou ciclu de conditionare
constand in doua cicluri ,,partea 1” (pornire la cald) din incercarea de
tipul I. Apoi, motorul se opreste din nou. in timpul acestei operatiuni,
nu este necesar sa se esantioneze emisiile la evacuare.

5.3.7. Impregnarea la cald

Dupa incercarea pe dinamometru, incercarea de emisie prin evaporare
dupd impregnare la cald se efectueaza in conformitate cu punctul 5.5
din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Rezultatul pier-
derilor prin impregnare la cald se calculeazd in conformitate cu
punctul 6 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU si este
inregistrat ca Mys.
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5.3.8. Impregnarea

Dupa incercarea de emisie prin evaporare dupa impregnare la cald, se
efectueaza o impregnare in conformitate cu punctul 5.6 din anexa 7 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.

5.3.9. incercarea diurna

5.309.1. Dupa impregnarea la cald, se efectueaza o prima masurare a pier-
derilor diurne pe o perioada de 24 de ore, in conformitate cu punctul
5.7 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. Emisiile sunt
calculate in conformitate cu punctul 6 din anexa 7 la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU. Valoarea astfel obtinuta se inregistreaza ca Mp;.

5.3.9.2. Dupa prima incercare diurnd pe o perioadd de 24 de ore, se efec-
tueazd o a doua masurare a pierderilor diurne pe o perioada de 24 de
ore, in conformitate cu punctul 5.7 din anexa 7 la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU. Emisiile sunt calculate in conformitate cu
punctul 6 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
Valoarea astfel obtinutd se inregistreaza ca Mp;.

5.3.10. Calculare

Rezultatul Myg + Mp; + Mp, + 2PF trebuie sa fie sub limita definita
in tabelul 3 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

5.3.11. Producatorul pune la dispozitia autoritatilor de omologare de tip un
raport de incercare care include cel putin urmatoarele elemente:

(a) descrierea etapelor de impregnare, inclusiv data, ora si tempera-
turile medii;

(b) descrierea canistrei imbatranite utilizate si trimiterea la raportul
exact privind procesul de imbatranire;

(c) temperatura medie in timpul incercarii de impregnare la cald;
(d) masuratori in timpul incercarii de impregnare la cald, HSL;
(e) prima mdsurare a pierderilor diurne, DL day;

(f) a doua masurare a pierderilor diurne, DLsng days

(g) rezultatul final al incercarii emisiilor prin evaporare, calculat ca
»Mus + Mp; + Mp, + 2PF.”
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ANEXA VI

VERIFICAREA  DURABILITATII  DISPOZITIVELOR  PENTRU
CONTROLUL POLUARII

(INCERCAREA DE TIPUL 5)

1. INTRODUCERE

1.1. in prezenta anexa sunt descrise incercarile pentru verificarea durabi-
litatii dispozitivelor pentru controlul poluarii. Cerintele privind dura-
bilitatea trebuie sa fie demonstrate folosind una din cele trei optiuni
stabilite la punctele 1.2, 1.3. si 1.4.

1.2 intreaga incercare privind durabilitatea efectuati pe un vehicul
reprezintd o incercare a uzurii la 160 000 kilometri rulati pe o pista
de incercare, pe drum sau pe un dinamometru cu sasiu.

1.3. Producitorul poate opta sa foloseascd o a Incercare de andurantd pe
standul de incercare privind durabilitatea.

1.4. Ca alternativa la incercarea privind durabilitatea, un producator poate
opta sa aplice factori de deteriorare atribuiti din tabelul urmator.

Factori de deteriorare atribuiti

Categoria motorului e
CcO THC | NMHC | NOy NO, PM P
Aprindere prin scanteie 1.5 1.3 1.3 1.6 — 1.0 1.0
Aprindere prin comprimare (Euro 5) 1.5 — — 1.1 1.1 1.0 1.0
Aprindere prin comprimare (Euro 6) (3%4)

(804)

Pentru Euro 6, factorii de deteriorare vor fi calculati

L.5. La cererea producatorului, serviciul tehnic poate efectua incercarea de
tipul 1 inainte ca incercarea pentru intregul vehicul sau incercarea de
anduranta pe standul de incercare privind durabilitatea sa fie finalizata,
folosind factorii de deteriorare atribuiti din tabelul de mai sus. La
finalizarea incercarii pentru fintregul vehicul sau a fincercarii de
andurantd pe standul de fincercare privind durabilitatea, serviciul
tehnic poate modifica rezultatele omologarii de tip inregistrate in
apendicele 4 la anexa I, prin inlocuirea factorilor de deteriorare
atribuiti din tabelul de mai sus cu cei masurati in cadrul incercarii
pentru intregul vehicul sau a incercarii de andurantd pe standul de
incercare privind durabilitatea.

1.6. in lipsa unor factori de deteriorare atribuiti, pentru vehiculele Euro 6
cu aprindere prin comprimare, producdtorii trebuie sd foloseasca
procedurile de incercare pentru intregul vehicul sau de andurantd pe
standul de incercare privind durabilitatea pentru a stabili factorii de
deteriorare.

1.7. Factorii de deteriorare se determind folosind fie procedurile stabilite la
punctele 1.2 si 1.3, fie folosind valorile atribuite din tabelul inclus la
punctul 1.4 Factorii de deteriorare se folosesc pentru a stabili confor-
mitatea cu cerintele privind valorile limitd corespunzitoare ale
emisiilor, stabilite in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 pentru durata de viata a vehiculului.

2. CERINTE TEHNICE

2.1. Cerintele tehnice si specificatiile sunt cele stabilite in sectiunile 2-6
din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile
stabilite la subpunctele 2.1.1.-2.1.4.
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2.2.
2.2.1.

2.3.1.
23.1.1.

23.1.2.

Ca alternativa la ciclul de functionare descris la alineatul (5).1. din
anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU incercarea privind dura-
bilitatea intregului vehicul, producatorul acestuia poate folosi Stan-
dardul Ciclul Rutier (SRC) descris in apendicele 3 la prezenta
anexa. Acest ciclu de 1incercare trebuie sa fie efectuat panda ce
vehiculul a rulat cel putin 160 000 km.

La alineatul (5).3. si alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul nr. 83
al CEE/ONU, referinta la 80 000 km trebuie inteleasa drept referinta
la 160 000 km.

Referinta la alineatul (5).3.1.4. din prima sectiune de la alineatul (6)
din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU trebuie inteleasa
drept referintd la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

in sectiunea 6 din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cel
de-al saselea punct trebuie inteles dupa cum urmeaza:

Se calculeazd un factor de deteriorare multiplicativ pentru emisiile
gazelor de evacuare pentru fiecare poluant, dupa cum urmeaza:

DEF. =——
M11

La cererea producatorului, un factor de deteriorare aditiv pentru
emisiile gazelor de evacuare pentru fiecare poluant, dupd cum
urmeaza:

D.E.F. = Mi, — Mi;

incercare de anduranti pe standul de incercare privind durabilitatea

in plus fata de cerintele tehnice referitoare la incercare de anduranti
pe stand stabilite in sectiunea 1.3, se aplicd si cerintele tehnice
stabilite In prezenta sectiune.

Carburantul care se foloseste pentru aceastd incercare trebuie sa fie
unul din cei specificati la alineatul (3) din anexa 9 la Regulamentul
nr. 83.

Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie

Se foloseste urmatoarea procedura de incercare de anduranta pe
standul de incercare in cazul vehiculelor cu aprindere prin scanteie,
inclusiv vehiculelor hibride care folosesc un catalizator ca principiu al
dispozitivului de control al emisiilor.

Pentru procedura de incercare de andurantd pe standul de incercare
este necesard instalarea unui sistem cu senzor de catalizator-plus-
oxigen pe un stand de incercare de anduranta a catalizatorului.

Anduranta pe standul de incercare se efectueaza cu ajutorul ciclului
urmator de incercare pe stand (SBC) in perioada de timp calculata din
ecuatia (BAT) timpului de andurantd. In ecuatia BAT sunt necesare,
ca intrdri, informatii despre timp si temperatura catalizatorului,
masurate in ciclul standard de drum (SRC) descris in apendicele 3
la prezenta anexa.

Ciclul de incercare pe stand (SBC). incercarea de anduranti pe stand a
catalizatorului se efectueazd pe baza SBC. SBC se realizeaza pe
perioada de timp calculatd prin ecuatia BAT. SBC este descrisd in
apendicele 1 la prezenta anexa.
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2.3.1.3.

23.14.

Date timp-temperatura ale catalizatorului. Temperatura catalizatorului
se masoard pe perioada a cel putin doud cicluri complete ale SRC,
conform descrierii din apendicele 3 la prezenta anexa.

Temperatura catalizatorului se masoara in punctul cel mai fierbinte din
catalizatorul cu cea mai ridicatd temperatura de pe vehiculul incercat.
in mod alternativ, temperatura poate fi masurata intr-un alt punct, cu
conditia ajustarii acesteia astfel incit sd reprezinte temperatura
masuratd la punctul cel mai fierbinte, pe baza unui rationament
tehnic intemeiat.

Temperatura catalizatorului se masoard la o frecventd minima de un
hertz (o masurdtoare pe secunda).

Rezultatele temperaturii catalizatorului masurate se introduc intr-o
histograma cu grupe de temperaturd de maxim 25 °C.

Timpul 1incercarii de andurantd pe stand. Timpul incercérii de
anduranta pe stand se calculeazd pe baza ecuatiei timpului de
incercare de anduranta pe stand (BAT), dupd cum urmeaza:

te pentru un grad de temperaturd = th e[(R/Tr)-(R/Tv)]
te total = Suma te a tuturor grupelor de temperaturad
Timpul incercarii de anduranta pe stand = A (te total)
unde:

A = 1.1 Aceasta valoare ajusteaza timpul de
andurantd al catalizatorului pentru a
regulariza deteriordrile apdrute din alte
surse decat imbatranirea termica a catali-
zatorului.

R = Reactivitatea termica a catalizatorului =
17 500

th = Timpul (in ore) masurat la gradul de
temperaturd prevdzut al histogramei de
temperaturi ale catalizatorului vehiculului
ajustat pe baza unei durate de folosintd
complete, de exemplu, dacd histograma
reprezinti 400 de km, iar durata de
folosintd este echivalentd cu 160 000
km; toate intrdrile in histograma privind
timpul  se  inmultesc cu 400
(160 000/400).

te total = Timpul echivalent (in ore) pentru uzarea
catalizatorului la temperatura Tr pe
standul de andurantd a catalizatorului pe
baza ciclului de andurantd, pentru
obtinerea aceluiasi nivel de deteriorare
experimentat de catalizator din cauza
dezactivirii termice pe durata echivalenta
cu 160 000km.

te pentru un grad = Timpul echivalent (in ore) pentru uzarea
catalizatorului la temperatura Tr pe
standul de andurantd a catalizatorului,
pe baza ciclului de anduranta, pentru
obtinerea aceluiasi nivel de deteriorare
experimentat de catalizator din cauza
dezactivarii termice la gradul de tempe-
raturd Tv pe durata echivalentd cu
160 000 km.
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23.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = temperatura de referinta efectiva (in °K)
a catalizatorului pe cursa de stand a cata-
lizatorului la  ciclul fincercarii de
andurantd pe stand. Temperatura
efectiva este temperatura constantd care
are ca rezultat acelasi nivel de uzurd
obtinut la diferitele temperaturi experi-
mentate pe perioada ciclului incercarii
de anduranta pe stand.

Tv = Temperatura in punctul median (in °K)
la gradul de temperaturd al histogramei
de temperaturi din catalizator la func-
tionare.

Temperatura efectiva de referintd la SBC. Temperatura efectiva de
referintd a ciclului de incercare pe stand (SBC) se determina pentru
tipul de catalizator real si incercarea de andurantd pe stand reald,
utilizate pe baza urmatoarelor proceduri:

(a) Date de masurare timp-temperatura in sistemul catalizatorului la
incercarea de andurantd a catalizatorului pe stand, in urma SBC.
Temperatura catalizatorului se masoara la punctul cel mai fierbinte
in catalizatorul cu cea mai mare temperaturd din sistem. in mod
alternativ, temperatura poate fi madsuratd intr-un alt punct, cu
conditia ajustdrii acesteia astfel Incdt sd reprezinte temperatura
masuratd la punctul cel mai fierbinte.

Temperatura catalizatorului se masoara la o frecventd minima de
un hertz (o masurare pe secundd) in timp de cel putin 20 de
minute pe perioada incercdrii de andurantd pe stand. Rezultatele
temperaturii catalizatorului mésurate se introduc intr-o histograma
cu grupe de temperaturda de maxim 10 °C.

(b) Ecuatia BAT se utilizeaza pentru calcularea temperaturii de
referintd efective prin schimbdri iterative ale temperaturii de
referintd (Tr) pana cand timpul de andurantd calculat este egal
cu sau depaseste timpul reprezentat in histograma temperaturilor
catalizatorului. Temperatura rezultata este temperatura de referinta
efectiva la SBC pentru sistemul catalizator si standul de anduranta
respectiv.

Standul de andurantd a catalizatorului. Standul de andurantd a catali-
zatorului urméareste SBC si elimina debitul de evacuare corespunzitor,
componentele de evacuare si temperatura de evacuare in fata catali-
zatorului.

Toate echipamentele si procedurile pentru incercarea de andurantd pe
stand inregistreazd informatii corespunzatoare (precum raporturi A/F
masurate si timp-temperatura in catalizator) pentru a asigura o uzare
suficienta.

incercari necesare. Pentru calcularea factorilor de deteriorare, trebuie
efectuate cel putin doua incercari de tip 1 inaintea incercarii de
andurantd pe stand privind echipamentele de control al emisiilor si
cel putin doua incercari de tip 2 dupd reinstalarea echipamentelor de
incercari privind emisiile pe stand.

Producdtorul poate efectua 1incercari suplimentare. Calcularea
factorilor de deteriorare trebuie si fie realizatd in conformitate cu
metoda de calculare specificatd la alineatul (6) din anexa 9 la Regu-
lamentul nr. 83 CEE/ONU dupa cum a fost modificat prin prezentul
regulament.
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2.3.2.
23.2.1.

2322,

23.23.

23.24.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Vehicule cu motoare cu aprindere prin comprimare

Pentru vehiculele cu aprindere prin comprimare, inclusiv vehiculele
hibride, este aplicabilda urmatoarea procedurd privind incercarea de
andurantd pe stand.

Procedura privind incercarea de anduranta pe stand necesitd instalarea
sistemului post-tratare pe standul de anduranta al sistemului post-
tratare.

Incercarea de anduranti pe stand se realizeazi pe baza ciclului
standard de incercare pe stand (SDBC) pentru numarul de regenerari/
desulfurizari calculate din ecuatia privind durata de incercare a andu-
rantei pe stand (BAD).

Ciclul de incercare pe stand pentru motoarele pe motorind (SDBC).
incercarea de anduranti pe stand se realizeazi pe baza SDBC. Ciclul
SDBC se efectueaza pe perioada calculata prin ecuatia privind durata
incercdrii de andurantd pe stand (BAD). Ciclul SDBC este descris in
apendicele 2 la prezenta anexa.

Date privind regenerarea. Intervalele de regenerare se mdsoard pe
perioada a cel putin 10 cicluri totale ale ciclului SRC dupa cum
este descris in anexa 3. ca alternativd se pot folosi intervalele din
determinarea Ki.

Daca se aplica, intervalele de desulfurizare se iau in considerare pe
baza datelor producatorului.

Durata de uzare pe stand in cazul motoarelor pe motorina. Durata
incercarii de andurantd pe stand se calculeazd pe baza ecuatiei
BAD, dupd cum urmeaza:

Durata de uzare pe stand = numdrul ciclurilor de regenerare si/sau
desulfurizare (luandu-se in considerare cea mai lunga variantd) echi-
valent cu 160 000 de km parcursi

Standul de uzare. Standul de uzare urmareste SDBC si elimind debitul
de evacuare corespunzitor, componentele de evacuare si temperatura
de evacuare in admisia sistemului de post-tratare.

Producitorul inregistreazd numarul de regenerari/desulfurizari (daca se
aplicd) pentru a se asigura cd se obtine un grad de uzurd suficient.

fncercari necesare. Pentru calcularea factorilor de deteriorare, trebuie
efectuate cel putin doud incercari de tip 1 Tnaintea Incercdrii de
anduranta pe stand privind echipamentele de control al emisiilor si
cel putin doud Incercdri de tip 1 dupd reinstalarea echipamentelor de
incercdri privind emisiile de andurantd pe stand. Producétorul poate
efectua incercdri suplimentare. Calcularea factorilor de deteriorare
trebuie sa fie realizatd in conformitate cu metoda de calculare speci-
ficata la alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU si
cu cerintele suplimentare din prezentul regulament.
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2.2.

2.3.

Apendicele 1

Ciclul de incercare pe stand (SBC)

Introducere

Procedura standard privind durabilitatea uzurii constd in uzarea unui
sistem de catalizare/senzori de oxigen pe un stand de uzare care
urmeazd un ciclu de incercare pe stand (SBC) descris in prezentul
apendice. Ciclul SBC necesitd un stand de uzare prevazut cu un motor
la sursa de alimentare a gazului pentru catalizator. Ciclul SBC este un
ciclu de 60 de secunde care se repetd in functie de cum este necesar
pe stand pentru efectuarea uzurii pe parcursul perioadei de timp
necesare. SBC se defineste pe baza temperaturii catalizatorului, a
raportului aer/carburant pentru motor (A/F) si a cantitatii de injectie
secundard cu aer adaugata in fata primului catalizator.

Controlul temperaturii catalizatorului

Temperatura catalizatorului se masoara in patul de catalizator la
punctul cel mai fierbinte din catalizatorul cu cea mai ridicata tempe-
raturd. in mod alternativ, temperatura gazului de alimentare poate fi
masuratd si transformatd in temperaturd a patului de catalizator pe
baza unei transformdri liniare calculatdi din datele de corelare
colectate la standul de concepere si uzare spre a fi folosite in
procesul de uzura.

Controlul temperaturii catalizatorului la functionare stoichiometrica
(de la 01 pana la 40 de secunde pe ciclu) la o temperatura de
minim 800 °C (+ 10 °C) prin selectarea vitezei corespunzatoare a
motorului, a sarcinii si a timpului de aprindere prin scanteie a moto-
rului. Controlul temperaturii maxime din catalizator care are loc pe
perioada ciclului la 890 °C (£ 10 °C) prin selectarea raportului A/F

corespunzator in faza ,,imbunatatitd” descrisd in tabelul de mai jos.

Daca se utilizeaza o temperaturd de control joasa diferitd de cea de
800 °C, atunci temperatura de control ridicatd este cu 90 °C mai mare
temperatura de control joasa.

Ciclu de incercare pe stand (SBC)

Timp

Raportul aer/carburant din motor
(secunde)

Injectie secundard cu

aer

1-40 Stoichiometric cu sarcina, timpul de
aprindere §i turatia motorului controlate
pentru obtinerea unei temperaturi minime
de 800 °C in catalizator

Niciuna

41-45 LIimbunititit” (raportul A/F selectat pentru
obtinerea unei temperaturi maxime in cata-
lizator de 890 °C pe intreaga durata a
ciclului, sau cu 90 °C mai mare decét tempe-
ratura de control mai scazuta

Niciuna

46-55 L Imbunititit” (raportul A/F selectat pentru
obtinerea unei temperaturi maxime in cata-
lizator de 890 °C pe intreaga durata a
ciclului, sau cu 90 °C mai mare decat tempe-
ratura de control mai scdzuta

3% (= 1 %)

56-60 Stoichiometric cu sarcina, timpul de
aprindere si turatia motorului controlate
pentru obtinerea unei temperaturi minime
de 800 °C in catalizator

3% (£ 1 %)




02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 241

3.1

3.2.

Ciclul de incercare pe stand

4
Stoichiometric
Temperatura de control a catalizatorului
la 800 °C R 3
£ r A T
5 ! !
8 | |
g ' l 12
= | |
5 | |
g Imbunatatit” ! |
0 » ¥
| | T
| |
| |
| | = ll_ 0
0 20 40 60
Timp (secunde)
Raport aer/carburant == == == == Aer secundar

Echipamente si proceduri pe standul de uzura

Configuratia standului de uzurd. Standul de uzurd ofera gradul
debitului de evacuare, temperatura, raportul aer-carburant, elementele
constituente de evacuare si injectia secundard cu aer la admisia cata-
lizatorului.

Standul de uzura standard consta intr-un motor, controlor al motorului
si un dinamometru de motor. Se accepta si alte configuratii (de
exemplu un dinamometru pentru intregul vehicul, sau un arzéitor
care asigurd conditiile corecte pentru evacuare), cu conditia inde-
plinirii conditiilor privind admisia catalizatorului si caracteristicile de
control din prezentul apendice.

Un singur stand de uzurd poate avea debitul de evacuare impartit in
mai multe fluxuri, cu conditia ca fiecare dintre acestea sd indepli-
neasca cerintele din prezentul apendice. Daca standul are mai mult
de un flux de evacuare, simultan se pot uza mai multe sisteme cata-
lizatoare.

Instalarea sistemului de evacuare. intregul sistem catalizator (cataliza-
toare)-plus-sistem de senzori de oxigen, impreuna cu toate reteaua de
evacuare care conecteazi aceste componente, va fi instalat pe stand. In
cazul motoarelor cu fluxuri multiple de evacuare (precum anumite
motoarele V6 si V8), fiecare bloc al sistemului de evacuare va fi
instalat separat in paralel pe stand.

Pentru sistemele de evacuare care contin mai multe catalizatoare
dispuse liniar, intregul sistem catalizator care include toate cataliza-
toarele, toti senzorii de oxigen si reteaua de evacuare asociatd va fi
instalat ca unitate de uzare. In mod alternativ, fiecare catalizator indi-
vidual poate fi uzat separat pentru perioada de timp corespunzatoare.

Injectie cu aer (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Masurarea temperaturii. Temperatura catalizatorului se masoard cu
ajutorul unui termocuplu amplasat in patul catalizatorului, la punctul
cel mai fierbinte din catalizatorul cu temperatura cea mai ridicati. in
mod alternativ, temperatura gazului de alimentare din fata admisiei
catalizatorului poate fi masuratd si transformatad in temperaturd a
patului catalizatorului pe baza unei transformari liniare calculatd din
datele de corelare colectate la standul de concepere si uzare, spre a fi
folosite in procesul de uzura. Temperatura catalizatorului se inregis-
treaza digital la viteza de 1 hertz (o méasuratoare pe secunda).

Masurarea raportului aer/carburant. Se acorda atentie pentru masurarea
raportului aer/carburant (A/F) (precum un senzor de oxigen pentru o
gama largd), pe cat de aproape posibil de gura de admisie a cataliza-
torului si de flansele de evacuare. Informatiile de la acesti senzori se
inregistreaza digital la viteza de 1 hertz (o masuratoare pe secunda).

Egalizarea debitului de evacuare. Se iau masuri pentru a asigura
trecerea unei cantitdti corespunzatoare de gaze de evacuare
(masurata in grame/secunda la stoichiometrie, cu o tolerantd de + 5
grame/secunda) prin fiecare sistem catalizator care este uzat pe stand.

Raportul de debit corespunzitor se determind pe baza fluxului de
evacuare care apare in motorul vehiculului original la o viteza
constantd si o sarcina selectate pentru incercarea de andurantd pe
stand specificatd la punctul 3.6 din prezentul apendice.

Reglarea. Turatia motorului, sarcina si timpul de aprindere sunt
selectate pentru obtinerea unei temperaturi in patul catalizatorului de
800 °C (+ 10 °C) la functionare stoichiometricd constanta.

Sistemul de injectie a aerului este reglat pentru a asigura debitul de
aer necesar pentru producerea a 3,0 % oxigen (+ 0,1 %) la un flux de
evacuare stoichiometric constant in fata primului catalizator. O citire
obisnuitd la punctul in amonte A/F (cerutd la punctul 5) este lambda
1,16 (care este aproximativ 3 % oxigen).

Cu injectia de aer pornitd, reglati raportul A/F ,,imbunatatit” pentru a
produce o temperatura in patul catalizatorului de 890 °C (+ 10 °C). O
valoare A/F obisnuitd pentru aceasta etapd este lambda 0,94 (apro-
ximativ 2 % CO).

Ciclul de uzurd. Procedurile standard de incercare de anduranta pe
stand folosesc ciclul de incercare pe stand (SBC). SBC se repeta pana
la obtinerea gradului de uzurd calculat prin ecuatia timpului de
incercare de anduranta pe stand (BAT).

Asigurarea calitatii. Temperaturile si raporturile A/F de la punctele
3.3. si 3.4. din prezentul apendice se revizuiesc periodic (la cel
mult 50 de ore) in timpul uzurii. Ajustdrile necesare se efectueaza
pentru a asigura urmarirea corespunzatoare a SBC pe durata intregului
proces de uzura.

Dupa finalizarea uzurii, timpul-temperaturd colectat pe parcursul
procesului de uzura se introduce intr-o histograma cu grupe de tempe-
raturi ce nu depasesc 10 °C. Ecuatia BAT si temperatura de referinta
efectiva calculatd pentru ciclul de uzurd in conformitate cu alineatul
(2).3.1.4. din anexa VII se utilizeaza a stabili dacd gradul cores-
punzitor de uzurd termica a catalizatorului a avut loc. Incercarea de
andurantd pe stand se extinde daca efectul termic asupra timpului de
uzurd calculat nu este de cel putin 95 % din uzura termicd propusa.
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3.9.

4.1.

Pornirea si oprirea. Trebuie acordatd atentie pentru a garanta ca la
pornire sau oprire nu se atinge temperatura maxima a catalizatorului
pentru deteriorare rapida (de exemplu 1050 °C). Pentru a indeparta
aceastd problema pot fi utilizate proceduri speciale pentru porniri si
opriri la temperaturi scazute.

Determinarea experimentald a factorului R pentru procedurile
incercérii de anduranti pe standul de incercare privind durabi-
litatea

Factorul R este coeficientul de reactivitate termicd a catalizatorului
folosit in ecuatia privind timpul de incercare de andurantd pe stand
(BAT). Producitorii pot determina experimental valoarea R prin urma-
toarele proceduri.

Pe baza ciclului de incercare aplicabil si a echipamentelor de incercare
a andurantei pe stand, se uzeazd cateva catalizatoare (minim 3 de
acelasi tip) la temperaturi de control diferite situate intre temperatura
normald de functionare si temperatura limitd de deteriorare. Se
masoara emisiile [sau ineficienta catalizatorului (eficienta cataliza-
torului 1)] din fiecare componenta a gazelor de evacuare. Se asigura
obtinerea unor date finale de incercare cuprinse intre o emisie standard
si una dubla.

Se estimeaza valoarea R si se calculeaza temperatura de referintd
efectiva (Tr) pentru ciclul de incercare de andurantd pe stand pentru
fiecare temperatura de control, in conformitate cu punctul 2.4.4 din
anexa VIIL.

Se reprezinta grafic emisiile (sau ineficienta catalizatorului) in functie
de uzurd, pentru fiecare catalizator. Se calculeaza cea mai bund apro-
ximare liniard a acestei functii in sensul celor mai mici patrate. Pentru
ca setul de date sd fie utilizabil in acest scop, datele trebuie sa aiba un
segment comun intre 0 si 6 400 km. A se vedea urmatorul grafic ca
exemplu.

Se calculeaza panta celei mai bune aproximari liniare pentru fiecare
temperatura de uzura.

se reprezintd grafic logaritmul natural (In) al pantei fiecarei aproximari
liniare in sensul celor mai mici patrate (determinate la punctul 4.1.4) —
pe axa verticald, in functie de inversa temperaturii de uzare (1/(tem-
peratura de uzare, in grade Kelvin)] — pe axa orizontala. Se calculeaza
cea mai buna aproximare liniard a acestei functii in sensul celor mai
mici patrate. Panta acestei drepte este factorul R. A se vedea
urmatorul grafic ca exemplu.

Uzarea catalizatorului

2 x std o P ?

1 x std /

Emisii

4K Timp de uzare (ore)

o Temp A ® Temp B ®Temp V
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Se compard factorul R cu valoarea initiald care a fost utilizatd la
punctul 4.1.2 Daca factorul R astfel calculat difera de valoarea
initialda cu mai mult de 5%, se alege un nou factor R aflat intre
valoarea initiald si cea calculata si apoi se repetd pasii 2-6 pentru a
obtine un nou factor R. Se repetd acest proces pana cand factorul R
calculat difera cu mai putin de 5 % de valoarea factorului R presupusa
initial.

Se comparda factorul R determinat separat pentru fiecare element
constituent al gazelor de evacuare. Pentru ecuatia BAT se foloseste
cel mai mic factor R (cel mai rau caz).

Determinarea factorului R

-Ln(panta)

| | |
I I 1

1/TA 1/TB 1/TC
1/(temperatura de uzare)

panta = raportul de schimbare emisii/timp
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3.2

Apendicele 2

Ciclul de incercare pe stand pentru motoarele pe motorina (SDBC)

Introducere

Pentru filtrele de particule, numarul de regenerdri este foarte important
pentru procesul de uzura. Pentru sistemele care necesita cicluri de desulfu-
rizare (de exemplu catalizatori de depozitare a NOy), acest proces este de
asemenea semnificativ.

Procedura privind incercarea de anduranta pe stand in cazul motoarelor pe
motorina consta in uzarea unui sistem post-tratare pe standul de uzura, pe
baza ciclului de incercare pe stand (SDBC) descris in prezentul apendice.

in timpul ciclului SDBC, strategiile de regenerare/desulfurizare ale
sistemului rdman in conditii de functionare normale.

Ciclul de incercare pe stand in cazul motoarelor pe motorind reproduce
turatia motorului si conditiile de sarcina intalnite la ciclul SRC, in confor-
mitate perioada pentru care trebuie determinatd durabilitatea. Pentru acce-
lerarea procesului de uzurd, reglarile motorului pe standul de incercare pot
fi modificate pentru a reduce frecventa de incdrcare a motorului. Spre
exemplu, poate fi modificatd temporizarea injectiei cu carburant, sau
strategia EGR.

Echipamentul si procedurile privind standul de uzura

Standul de uzurd standard constd intr-un motor, controlor al motorului si
un dinamometru pentru motor. Se acceptd si alte configuratii (de exemplu
un dinamometru pentru intregul vehicul, sau un arzitor care asigurd
conditiile corecte pentru evacuare), cu conditia Indeplinirii conditiilor
privind admisia sistemului post-tratare si caracteristicile de control din
prezentul apendice.

Un singur stand de uzurd poate avea debitul de evacuare impartit in mai
multe fluxuri, cu conditia ca fiecare dintre acestea sd indeplineasca
cerintele din prezentul apendice. Daca standul are mai mult de un flux
de evacuare, simultan se pot uza mai multe sisteme post-tratare.

Instalarea sistemului de evacuare. Intregul sistem post-tratare, impreund cu
toatd reteaua de evacuare care conecteazd componentele, va fi instalat pe
stand. In cazul motoarelor cu fluxuri multiple de evacuare (precum
anumite motoarele V6 si V8), fiecare bloc al sistemului de evacuare va
fi instalat separat pe stand.

intregul sistem post-tratare va fi instalat ca unitate de uzuri. In mod
alternativ, fiecare componenta individuald poate fi uzatid separat pentru
perioada de timp corespunzatoare.
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Introducere

Apendicele 3 Ciclul standard de drum (SRC)

Ciclul standard de drum (SRC) este un ciclu de acumulare a kilometrilor.
Vehiculul poate fi pus in functiune pe un traseu de incercare sau pe un dina-
mometru de acumulare kilometrica.

Ciclul consta in 7 ture sau o cursd de 6 km. Lungimea turei poate fi ajustatd
pentru a corespunde lungimii totale a traseului de incercare.

Ciclul de drum

Tura

Descriere

Gradul de
accelerare
obignuit m/s’

1 (pornire motor) 10 secunde la ralanti 0
1 Accelerare moderatd la 48 km/h 1,79
1 Navigare la 48 km/h pentru 1/4 de tura 0
1 Reducere moderata a vitezei la 32 km/h -223
1 Acceleratie moderata la 48 km/h 1,79
1 Navigare la 48 km/h pentru 1/4 de turd 0
1 Reducere moderata a vitezei pana la oprire -2,23
1 Ralanti pentru 5 secunde 0
1 Acceleratie moderata la 56 km/h 1,79
1 Navigare la 56 km/h pentru 1/4 de tura 0
1 Reducere moderata a vitezei la 40 km/h -2,23
1 Acceleratie moderata la 56 km/h 1,79
1 Navigare cu viteza de 56 km/h pentru 1/4 de tura 0
1 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire -2,23
2 Ralanti pentru 10 secunde 0
2 Acceleratie moderata la 64 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 64 km/h pentru 1/4 de turd 0
2 Reducere moderata a vitezei la 48 km/h - 2723
2 Acceleratie moderata la 64 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 64 km/h pentru 1/4 de tura 0
2 Reducere moderata a vitezei pana la oprire -223
2 Ralanti pentru 5 secunde 0
2 Acceleratie moderata la 72 km/h 1,34




02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 247

Tura

Descriere

Gradul de
accelerare
obisnuit m/s>

Navigare cu viteza de 72 km/h pentru 1/4 de tura 0
Reducere moderata a vitezei la 56 km/h - 2723
Acceleratie moderata la 72 km/h 1,34
Navigare cu viteza de 72 km/h pentru 1/4 de tura 0
Reducere moderata a vitezei pana la oprire -223
Ralanti pentru 10 secunde 0
Accelerare puternica la 88 km/h 1,79
Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de tura 0
Reducere moderata a vitezei la 72 km/h - 2,23
Acceleratie moderata la 88 km/h 0,89
Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de tura 0
Reducere moderata a vitezei la 72 km/h - 223
Acceleratie moderata la 97 km/h 0,89
Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/4 de turd 0
Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 223
Acceleratie moderata la 97 km/h 0,89
Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/4 de turd 0
Reducere moderatd a vitezei pand la oprire - 1,79
Ralanti pentru 10 secunde 0
Accelerare puternicd la 129 km/h 1,34
Franare la 113 km/h - 045
Navigare cu viteza de 113 km/h pentru 1/2 de turd 0
Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,34
Acceleratie moderata la 105 km/h 0,89
Navigare cu viteza del05 km/h pentru 1/2 de turd 0
Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,34
Acceleratie moderata la 121 km/h 0,45
Navigare cu viteza del21 km/h pentru 1/2 de turd 0
Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,34
Accelerare usoara la 113 km/h 0,45
Navigare cu viteza de 113 km/h pentru 1/2 de tura 0
Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,34




02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 248

Tura

Descriere

Gradul de
accelerare
obisnuit m/s

6 Acceleratie moderata la 113 km/h 0,89
6 Franare la 97 km/h - 0,45
6 Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/2 de tura 0
6 Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,79
6 Acceleratie moderatd la 104 km/h 0,45
6 Navigare cu viteza de104 km/h pentru 1/2 de tura 0
6 Reducere moderata a vitezei pana la oprire - 1,79
7 Ralanti pentru 45 de secunde 0
7 Accelerare puternicd la 88 km/h 1,79
7 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de tura 0
7 Reducere moderata a vitezei la 64 km/h -2,23
7 Acceleratie moderata la 88 km/h 0,89
7 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de turd 0
7 Reducere moderata a vitezei la 64 km/h - 2723
7 Acceleratie moderata la 80 km/h 0,89
7 Navigare cu viteza de 80 km/h pentru 1/4 de turad 0
7 Reducere moderata a vitezei la 64 km/h - 2,23
7 Acceleratie moderata la 80 km/h 0,89
7 Navigare cu viteza de80 km/h pentru 1/4 de turd 0
7 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire - 2,23
Ciclul de drum este reprezentat grafic in urmatoarea figura:
Ciclul de drum
140
120
100
g 80 {
§ 60
>
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ANEXA VIIIVERIFICAREA EMISIILOR MEDII LA TEMPERATURI

1.1

2.2.

2.3.

3.2

3.3.

AMBIENTE SCAZUTE
(INCERCAREA DE TIP 6)

INTRODUCERE

Prezenta anexa descrie echipamentele necesare si procedura pentru
incercarea de tip 6, in vederea verificdrii emisiile la temperaturi scazute.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale pentru incercarea de tip 6 sunt cele prevazute la
punctele 5.3.5.1.1.-5.3.5.3.2. din Regulamentul nr. 83 CEE/ONU, cu
exceptiile de mai jos.

Referirea la ,hidrocarburi” de la punctul 5.3.5.1.4. din Regulamentul nr.
83 CEE/ONU se intelege ,,hidrocarburi totale”

Valorile limitd mentionate la punctul 5.3.5.2 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 83 se referd la valorile limitd stabilite in tabelul 4 din anexa 1 la
Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

CERINTE TEHNICE

Cerintele si specificatiile tehnice sunt cele prevazute la punctele 2-6 din
anexa 8 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU, cu exceptiile de la punctele
urmatoare.

Trimiterea la punctul 3 din anexa 10 de la punctul 3.4.1 din anexa 8 la
Regulamentul nr. 83 CEE/ONU se intelege ca trimitere la sectiunea B din
anexa IX la prezentul regulament.

Referirile la ,hidrocarburi” se inteleg ,hidrocarburi totale” la urmatoarele
puncte din anexa 8 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU:

Punctul 2.4.1
Punctul 5.1.1
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ANEXA IX

SPECIFICATIILE CARBURANTILOR DE REFERINTA

A. CARBURANTI DE REFERINTA

1. Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea vehiculelor
echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie

Tip: Benzina (ES)

Limite (8%)
Echilibru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima

Cifra octanicad ,,Research”, RON 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Cifra octanici motor, MON 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Densitate la 15 °C kg/m® 743 756 EN ISO 3675

EN ISO 12185
Presiunea de vapori ,,Reid” kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de apa % viv 0,15 ASTM E 1064
Rata de distilare:
— evaporare la 70 °C % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporare la 100 °C % v/v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporare la 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— punct de fierbere final °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduuri % v/v — 2,0 EN-ISO 3405
Continutul de hidrocarburi:
— olefine % v/v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatice % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177
— saturate % VvIv Raport ASTM 1319
Raport carbon/hidrogen Raport
Raport carbon/oxigen Raport
Perioadd de inductie (3*%) minute 480 — EN-ISO 7536
Continut de oxigen (*°3) % m/m Raport EN 1601
Continutul de gume prezente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Coroziune pe lama de cupru — Clasa 1 EN-ISO 2160
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Limite (3%%)
Echilibru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Continutul de plumb mg/l — 5 EN 237
Continutul de fosfor (°) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vIv 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativdi a metodelor de incercare si la
fixarea unei valori minime s-a luat in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si
minime, diferenta minima este de 4R (R = reproductibilitatea). Fard a aduce atingere acestei masuri, care este necesarda
din motive tehnice, producatorul de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nula atunci cand valoarea maxima
stipulati este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este
necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile
prescrise de ISO 4259.

(%) Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de cataliza metalica utilizati in mod obisnuit pentru stabi-

lizarea circuitelor de benzina din rafinérii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri

solvente.

Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adauga in mod intentionat la carburantul

de referinta.

(*) Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului folosit la incercarea tip I.

(®) Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant
de referinta.

(3

~

~

Tipul: Benzind (E10)

Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima

Cifra octanicd ,,Research”, RON (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Cifra octanica motor, MON (°) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Densitate la 15 °C kg/m3 743,0 756,0 EN ISO 12185
Presiunea vaporilor (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Continut de apa max 0,05 % v/v EN 12937

Aspect la — 7 °C:
limpede si cu luciu

Distilare:

— evaporatd la 70 °C % viv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— evaporatd la 100 °C % vIv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— evaporata la 150 °C % v/v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— punct final de fierbere °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduu % vIv — 2,0 EN ISO 3405

Analiza hidrocarburilor:

— olefine % v/v 6,0 13,0 EN 22854
— aromatice % v/v 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % v/v — 1,00 EN 22854

EN 238
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Limite (")
Parametru Unitate Metoda de ncercare
Minima Maxima
— saturate % v/Iv Raport EN 22854
Raport carbon/hidrogen Raport
Raport carbon/oxigen Raport
Perioada de inductie (%) minute 480 — EN ISO 7536
Continut de oxigen (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Guma curatata cu un solvent mg/100ml — 4 EN ISO 6246
(Continut de guma existent)
Continut de sulf (%) mg /kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corodarea cuprului 3h, 50 °C — Clasa 1 EN ISO 2160
Continut de plumb mg/l — 5 EN 237
Continut de fosfor (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vIv 9,0 10,0 EN 22854

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita, s-au aplicat termenii standardului ISO
4259 ,,Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare”, iar pentru
stabilirea unei valori minime s-a luat in considerare o diferenta minima de 2R mai mare ca zero; la stabilirea valorilor
maxima §i minima, diferenta minima este de 4R (unde R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care
este necesard din motive tehnice, producatorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nula atunci cand valoarea
maximi stipulati este de 2R, respectiv o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul
in care este necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, se aplica conditiile
prescrise de standardul ISO 4259.

(®) Metodele EN/ISO echivalente vor fi adoptate la publicarea proprietatilor enumerate mai sus.

(®) Se scade un factor de corectie de 0,2 pentru MON si RON in scopul calcularii rezultatului final, in conformitate cu EN
228:2008.

(®) Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalicd utilizati iIn mod normal pentru stabi-
lizarea fluxurilor de benzinad in rafindrie, dar nu se acceptd adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si de uleiuri
dizolvante.

(%) Etanolul este singurul compus care contine oxigen care se adauga in mod intentionat in carburantul de referinta. Etanolul
folosit trebuie sa fie conform cu EN 15376.

() Se raporteaza continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.

(°) Se interzice adaugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant
de referinta.

Tip: Etanol (E85)

Limite (")
Echilibru Unitate Metoda de incercare (?)
Minima Maxima
Cifra octanica ,,Research”, RON 95,0 — EN ISO 5164
Cifra octanicdi motor, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densitatea la 15 °C kg/m’ Raport ISO 3675
Presiunea vaporilor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continutul de sulf ) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Stabilitatea oxidarii minute 360 EN ISO 7536
Continutul de gume prezente [ mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
(spalate cu solvent)
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Limite (")
Echilibru Unitate Metoda de incercare (%)
Minima Maxima
Aspect Acesta va fi stabilit la tempe- Clar si stralucitor, Inspectie vizuala
ratura ambientald sau la 15 °C vizibil liber de poluanti
oricare din acestea este mai ridicata. in suspensie sau
precipitati

Etanol si alcooli mai ridicati (7) % (V/V) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Alcooli ridicati (C3-C8) % (V/IV) — 2,0
Metanol % (V/V) 0,5
Benzina (%) % (V/V) Echilibru EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Continut de apa % (V/V) 0,3 ASTM E 1064
Continut cloruri anorganice mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Coroziune pe lama de cupru (3h la Rating Clasa 1 EN ISO 2160
50 °C)
Aciditare, (precum acidul acetic | % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH5COOH) (mg/1)
Raportul carbon/hidrogen raport
Raportul carbon/oxigen raport

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare si la
fixarea unei valori minime s-a luat in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si
minime, diferenta minima este de 4R (R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesara
din motive tehnice, producitorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nuld atunci cdnd valoarea maxima
stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cind sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este
necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sd se aplice conditiile
prescrise de ISO 4259.

() In caz de disputd, se va folosi procedura de solutionare a acesteia si interpretarea rezultatelor pe baza metodei de
Precizie, descrisd in EN ISO 4259.
(®) In caz de disputa nationala cu privire la continutul de sulf, se va folosi EN ISO 20846 sau EN ISO 20884 in mod similar

cu referinta din anexa nationala la EN 228.

(*) Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.

(°) Continutul benzinei fard plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de apa si alcooli

(°) Se interzice addaugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant
de referinta.

~

(7) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adauga in mod intentionat la carburantul
de referinta.
Tip: GPL
Echilibru Unitate Carburant A | Carburant B Metoda de incercare
Compozitie: ISO 7941
Continut C; % vol 30+ 2 85 +2
Continut Cy4 % vol Echilibru Echilibru
<Gz, >Cy % vol Maxim 2 Maxim 2
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Echilibru Unitate Carburant A | Carburant B Metoda de incercare
Olefine % vol Maxim 12 | Maxim 15
Reziduu de evaporare mg/kg maxim 50 | Maxim 50 | prEN 15470
Apa la 0 °C Fara Fara prEN 15469
Continutul total de sulf mg/kg Maxim 10 | Maxim 10 | ASTM 6667
Sulfura de hidrogen Niciunul Niciunul | ISO 8819
Coroziune pe lama de cupru Rating Clasa 1 Clasa 1 ISO 6251 (1)
Miros Caracte- Caracte-

ristic ristic

Cifra octanica motor Minim 89 | Minim 89 | EN 589 anexa B

(") Aceastd metoda poate sd nu determine cu acuratete prezenta materialelor corozive in cazul in care esantionul contine
inhibitori de coroziune sau alte substante chimice care reduc capacitatea coroziva a esantionului asupra benzii de cupru.
Prin urmare, adaugarea unor astfel de compusi in scopul unic de a influenta metoda de testare aplicatd este interzisa.

Tip: Gaz natural/Biometan

Limite
Caracteristici Unitati Baza — — Yietoda de
minime maxima

Carburant de referintd G20
Compozitie:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Echilibru (") % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Continutul de sulf mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe Index (net) MJ/m? A 48,2 47,2 49,2
Carburant de referinta G25
Compozitie:
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
Echilibru (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Continutul de sulf mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe (net) MI/m? () 39,4 38,2 40,6

(") Gaz inert (altul decat Ny) + C, + Cy..

(%) Valoare care trebuie stabilitd la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
() Valoare care trebuie stabilitd la 273,2 K (0 °C) si 101,3 kPa.
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Tipul: Hidrogen pentru motoarele cu combustie internd

Limite
Caracteristici Unitati Metoda de incercare
minim maxim
Puritatea hidrogenului % mol 98 100 ISO 14687-1
Hidrocarburi totale umol/mol 0 100 ISO 14687-1
Apa (M) umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Oxigen pumol/mol 0 Q) ISO 14687-1
Argon umol/mol 0 Q) ISO 14687-1
azot umol/mol 0 ® ISO 14687-1
CcO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Sulf umol/mol 0 2 ISO 14687-1
Particule permanente (%) ISO 14687-1

(") Nu trebuie condensata.

(®) Apa, oxigen, azot si argon: 1900 pumol

() Hidrogenul nu trebuie sa contind praf, nisip, murdarie, cleiuri, uleiuri sau alte substante intr-o cantitate suficient de mare
pentru a deteriora dispozitivul de alimentare al vehiculului (motorului) alimentat.

Tip: Hidrogen pentru vehicule cu pila de combustie

Limite
Caracteristici Unitati Metoda de incercare
minim maxim

Carburant hidrogen (') % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Gaze totale (%) umol/mol 0 100

Hidrocarburi totale pumol/mol 0 2 ISO 14687-2
Apd pumol/mol 0 5 ISO 14687-2
Oxigen umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Heliu (He), Azot (N,), Argon (Ar) | pumol/mol 0 100 ISO 14687-2
CO, umol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Compusi sulfurati totali pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehida (HCHO) umol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Acid formic (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amoniac (NH;) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Compusi halogenati totali umol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Dimensiunea particulelor pum 0 10 ISO 14687-2
Concentratia particulelor ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Indexul carburantilor pe baza de hidrogen este determinat prin scaderea continutului total al componentelor gazoase,
altele decat hidrogenul, enumerate in tabel (gaze totale), exprimat in % mol, din 100% mol. Aceastd valoare este
inferioara sumei limitelor maxime autorizate ale tuturor componentelor, altele decat hidrogenul prezentate in tabel.

(») Valoarea gazelor totale reprezintdi suma valorilor componentelor, altele decdt hidrogenul, enumerate in tabel, cu
exceptia particulelor.
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Tip: H2GN

Carburantii pe baza de hidrogen si GN/biometan care compun un
amestec H2GN trebuie sd respecte separat caracteristicile lor cores-
punzitoare, mentionate in prezenta anexa.

Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea vehiculelor
echipate cu aprindere prin comprimare

Tip: Motorina (BS)

Limite (')
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Cifra cetanica (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitatea la 15 °C kg/m® 833 837 EN-ISO 3675
Distilare:
— punct 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punct 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— punct final de fierbere °C — 370 EN-ISO 3405
Punct de aprindere °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Vascozitatea la 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Continut de sulf () mg/kg — 10 EN 1ISO 20846/EN ISO
20884
Coroziunea cuprului — Clasa 1 | EN-ISO 2160
Reziduu de carbon Conradson % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
(10 % DR)
Continut de cenusd % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Continut de apa % m/m — 0,02 | EN-ISO 12937
Numar de neutralizare (acid mg — 0,02 ASTM D 974
puternic) KOH/g
Stabilitatea oxidarii (*) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Lubricitate (diametru de deteriorare pm — 400 EN ISO 12156
HFRR 1la 60 °C)
Stabilitatea oxidarii @ 110 °C (*) (6) h 20,0 EN 14112
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Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare

Minima Maxima

FAME (%) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

O

(2

~

¢)
@
Q)
©

Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare si la
fixarea unei valori minime s-a luat in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si
minime, diferenta minima este de 4R (R = reproductibilitatea). Fard a aduce atingere acestei maésuri, care este necesara
din motive tehnice, producatorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nula atunci cdnd valoarea maxima
stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cind sunt specificate limitele minima si maximd. In cazul in care este
necesard clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sd se aplice conditiile
prescrise de ISO 4259.

Seria cetanica nu este in conformitate cu cerintele unui serii minime de 4R. Cu toate acestea, in caz de litigiu intre
furnizorul de carburant si beneficiar, pentru a se rezolva aceste dispute, se pot folosi termenii din ISO 4259, preferandu-
se masurari repetate de un numdr suficient de mare de ori, pentru a se asigura precizia acestora si nu o singurd masurare.
Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.

Desi stabilitatea oxidarii este controlatd, este posibil ca durata de depozitare s fie limitatd. in acest caz, furnizorul este
cel care poate da indicatii cu privire la conditiile de stocare si la termenul de valabilitate.

Continut FAME pentru a respecta specificatiile din EN 14214

Stabilitatea oxidarii poate fi demonstrata de EN-ISO 12205 sau de EN 14112. Aceastd cerintd va fi revizuitd pe baza
evaludrilor CEN/TC19 privind performanta stabilitatii oxidarii si incercarile limita

Tipul: Motorina (B7)

Limite ()
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Index cetanic 46,0 EN ISO 4264
Cifra cetanicd (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Densitate la 15 °C kg/m3 833,0 837,0 EN ISO 12185
Distilare:
— punctul 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— punctul 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— punct final de fierbere °C — 370,0 EN ISO 3405
Punct de aprindere °C 55 — EN ISO 2719
Punct de turbiditate °C — - 10 EN 23015
Viscozitate la 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Continut de sulf mg /kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Corodarea cuprului 3h, 50 °C — Clasa 1 EN ISO 2160
Reziduu de carbon Conradson % m/m — 0,20 EN ISO 10370
(10 % DR)
Continut de cenusa % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Impuritati totale mg /kg — 24 EN 12662
Continut de apa mg /kg — 200 EN ISO 12937
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Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare

Minima Maxima

Indice de aciditate mg KOH /g — 0,10 EN ISO 6618

Lubricare  (diametrul de uzurd um — 400 EN ISO 12156
HFRR 1a 60 °C)

Stabilitatea oxidarii la 110 °C (%) h 20,0 EN 15751

FAME (%) % vIv 6,0 7,0 EN 14078

(1

-

Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 ,,Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare” si la
fixarea unei valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la stabilirea valorilor maxima si
minimad, diferenta minima este de 4R (unde R = reproductibilitatea). Fard a aduce atingere acestei masuri, care este
necesara din motive tehnice, producatorul de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nula atunci cand valoarea
maximi stipulati este de 2R, respectiv o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul
in care este necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, se aplica conditiile
prescrise de standardul ISO 4259.

Intervalul cetanic nu este in conformitate cu cerintele unui interval minim de 4R. Cu toate acestea, in caz de litigiu intre
furnizorul de carburant si beneficiar, pentru a se rezolva aceste dispute, se pot folosi termenii din ISO 4259, preferandu-
se masurari repetate de un numar suficient de mare de ori, pentru a se asigura precizia acestora si nu o singurd masurare.
(®) Desi stabilitatea oxidarii este controlat, este posibil ca durata de depozitare si fie limitata. In acest caz, furnizorul este

cel care poate da indicatii cu privire la conditiile de stocare si la termenul de valabilitate.
(*) Continut FAME necesar pentru respectarea specificatiilor din EN 14214,

(2

~

CARBURANT DE REFERINTA FOLOSITI PENTRU INCERCARILE
PRIVIND EMISIILE LA TEMPERATURI AMBIENTALE SCAZUTE -
INCERCAREA DE TIPUL 6

Tip: Benzina (ES)

Limite (1)
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima

Cifra octanica ,,Research”, RON 95,0 — EN 25164

prEN ISO 5164
Cifra octanica motor, MON 85,0 — EN 25163

prEN ISO 5163
Densitatea la 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185
Presiunea vaporilor kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de apa % viv 0,015 ASTM E 1064
Distilare:
— evaporata la 70 °C % V/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporata la 100 °C % viv 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporata la 150 °C % v/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— punct final de fierbere °C 190 210 EN-ISO 3405
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Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Reziduuri % vIv — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza hidrocarburilor:
— olefine % V/v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatice % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177
— saturate % vIv Raport ASTM D 1319
Raportul carbon/hidrogen Raport
Raportul carbon/oxigen Raport
Perioada de inductie (%) minute 480 — EN-ISO 7536
Continutul de oxigen (%) % m/m Raport EN 1601
Gume prezente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Coroziunea cuprului — Clasa 1 EN-ISO 2160
Continut de plumb Mg/l — 5 EN 237
Continut de fosfor (°) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % VIV 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Determinarea i aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare si la fixarea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima este
de 4R (R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producatorul de
carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci
cand sunt specificate limitele minima si maximi. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformitatii unui
carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sd se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

(%) Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalica utilizati in mod obisnuit pentru stabilizarea
circuitelor de benzind din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri solvente.

(®) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la carburantul de
referinta.

(*) Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 6.

(®) Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de
referinta.

Tipul: Benzina (E10)

Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare

Minima Maxima

Cifra octanica ,,Research”, RON (%) 95,0 98,0 EN ISO 5164

Cifra octanicd motor, MON (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
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Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Densitate la 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Presiunea vaporilor (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Continut de apa max 0,05 % v/v EN 12937
Aspect la — 7 °C: limpede, cu
luciu
Distilare:
— evaporatd la 70 °C % Viv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— evaporata la 100 °C % vIv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— evaporata la 150 °C % viv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— punct final de fierbere °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduu % v/Iv — 2,0 EN ISO 3405
Analiza hidrocarburilor:
— olefine % Viv 6,0 13,0 EN 22854
— aromatice % VIV 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % vIv — 1,00 EN 22854
EN 238
— saturate % VIv Raport EN 22854
Raport carbon/hidrogen Raport
Raport carbon/oxigen Raport
Perioadd de inductie (#) minute 480 — EN ISO 7536
Continut de oxigen (°) % m/m 33 3,7 EN 22854
Guma curdtatd cu un solvent mg/100ml — 4 EN ISO 6246
(Continut de guma existent)
Continut de sulf (°) mg /kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corodarea cuprului 3h, 50 °C — Clasa 1 EN ISO 2160
Continut de plumb mg/1 — 5 EN 237
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M1

Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Continut de fosfor (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v/v 9,0 10,0 EN 22854
(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita, s-au aplicat termenii standardului ISO 4259

,Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare”, iar pentru stabilirea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R mai mare ca zero; la stabilirea valorilor maxima si minima,
diferenta minima este de 4R (unde R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive
tehnice, producatorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulata este de 2R,
respectiv o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesara clarificarea

problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, se aplica conditiile prescrise de standardul ISO 4259.
(3 Metodele EN/ISO echivalente vor fi adoptate la publicarea proprietitilor enumerate mai sus.
(®) Se scade un factor de corectie de 0,2 pentru MON si RON in scopul calculdrii rezultatului final, in conformitate cu EN

228:2008.
¢

N

Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalica utilizati in mod normal pentru stabilizarea

fluxurilor de benzina in rafinarie, dar nu se acceptd adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si de uleiuri dizolvante.

(5

-

trebuie sa fie conform cu EN 15376.

(°) Se raporteaza continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 6.
(7) Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de

referinta.

Etanolul este singurul compus care contine oxigen care se adaugd in mod intentionat in carburantul de referinta. Etanolul folosit

Tip: Etanol (E75)

Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare (%)
Minimum Maximum
Cifra octanica ,,cercetare”, COR 95 — EN ISO 5164
Cifra octanica ,,motor”, MON 85 — EN ISO 5163
Densitate la 15 °C kg/m® Valoare declarata EN ISO 12185
Presiunea vaporilor kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de sulf (?) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stabilitate la oxidare proces- 360 — EN ISO 7536
verbal
Continutul de gume prezente | mg/100ml — 4 EN ISO 6246
(curdtare cu un solvent)
Aparenta se determinatd la tempe- Limpede si cu stralucire, in Inspectie vizuala
ratura ambiantd sau la 15 °C, mod vizibil necontaminata
alegandu-se cea mai mare dintre cu materii in suspensie sau
cele doud temperaturi cu precipitate
Etanol si alcooli superiori (7) % (VIV) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Alcooli superiori (C3 — Cg) % (V/IV) — 2
Metanol — 0,5
Benzina (°) % (V/V) Rest EN 228
Fosfor mg/1 0,30 (%) ASTM D 3231

EN 15487




02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 262

Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare (%)
Minimum Maximum
Continut de apa % (VIV) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Continut de cloruri anorganice mg/l — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Corodarea benzii de cupru (3h la Grad Categoria 1 EN ISO 2160
50 °C)
Aciditate (acid acetic CH;COOH) % m/m 0,005 ASTM D1613
EN 15491
mg/l 40
Raport carbon/hidrogen Valoare declarata
Raport carbon/oxigen Valoare declarata

(") Valorile mentionate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitad s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare, iar la fixarea
unei valori minime s-a luat in considerare o diferentda minima de 2R peste zero; la stabilirea valorilor maxima si minima,
diferenta minima este de 4R (unde R = reproductibilitatea). Fard a aduce atingere acestei proceduri, care este necesard din
motive tehnice, producatorul de combustibili trebuie sa vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulata este 2R,
respectiv o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima i maxima. In cazul in care este necesara clarificarea
problemei conformitatii unui combustibil cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

() In caz de disputd, se va recurge la procedura de solutionare a acesteia si la interpretarea rezultatelor pe baza metodei de
precizie, descrisa in EN ISO 4259.

() In caz de disputd nationald cu privire la continutul de sulf, se va folosi EN ISO 20846 sau EN ISO 20884 in mod similar cu
referinta din anexa nationald la EN 228.

(*) Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al combustibilului folosit in incercarea de tipul 6.

(°) Continutul benzinei fard plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de apa si alcooli.

(°) Se interzice adaugarea, in mod intentionat, la acest combustibil de referintd, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau
plumb.

(7) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adauga in mod intentionat la acest combustibil
de referinta.
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ANEXA X

PROCEDURA DE fINCERCARE PRIVIND EMISIILE PENTRU
VEHICULE ELECTRICE HIBRIDE (HEV)

1. INTRODUCERE

1.1. Prezenta anexd stabileste dispozitiile specifice suplimentare privind
omologarea de tip a unui vehicul electric hibrid (HEV).

2. CERINTE TEHNICE

2.1. Specificatiile si cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 14 la Regula-
mentul nr. 83 al CEE/ONU cu exceptiile descrise in sectiunea urmatoare.

2.2. Referintele la alineatul (5).3.1.4. din sectiunile 3.1.2.6., 3.1.3.5., 3.2.2.7. si
3.2.3.5. din anexa 14 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU trebuie intelese
ca referinte la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007
pentru vehiculele Euro 5 si tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 pentru vehiculele Euro 6.
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ANEXA XI

SISTEME DE DIAG NOSTICARE LA BORD A AUTOVEHICULELOR

(OBD)
1. INTRODUCERE
1.1. Prezenta anexa defineste aspectele functionale ale sistemelor de diag-
nosticare la bord (OBD) pentru controlul emisiilor provenite de la
autovehicule.
2. CERINTE SI INCERCARI
2.1. Cerintele si Incercdrile pentru sistemele OBD sunt cele specificate la

punctul 3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU. Exceptiile de
la aceste cerinte si cerintele suplimentare sunt mentionate la punctele
care urmeaza.

2.2. Distanta de durabilitate specificatd la punctele 3.1 si 3.3.1. ale anexei 11
la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU trebuie inteleasa ca referintd pentru
cerintele din anexa VII la regulament.

2.3. Trei limite prag specificate la punctul 3.3.2 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU trebuie intelese ca referinte pentru tabelele de
mai jos:

2.3.1.  Limitele prag OBD pentru vehiculele omologate de tip in conformitate
cu limitele de emisie din tabelul 1 al anexei I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 sunt stabilite in urmatorul tabel.

Limite prag OBD pentru Euro 5

Masa monoxidului Masa hidrocar- Masa oxizilor de .
. . Masa particulelor
Masa de referintd de carbon burilor nemetan azot
RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Cat‘feg"r' Clasa PI I PI I PI CI PI() | CI®
M — Toate 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
N, () I RW <1305 1900 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW <[ 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
111 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Toate 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Cheie: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin comprimare

(") Standardele privind masa particulelor la motoarele cu aprindere prin scanteie se aplica doar la motoarele cu injectie directa

(?) Pani la termenele stabilite in articolul 16, o limita prag PM de 80 mg/km se aplica la vehiculele din categoriile M si N cu
masa de referintd peste 1 760 kg

(®) Include vehicule M, care indeplinesc definitia ,,nevoi sociale speciale” din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

2.3.2.  Limitele prag OBD pentru vehiculele cu aprindere prin comprimare care
respectd valorile limita privind emisiile Euro 6 stabilite in tabelul 2 din
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si omologate de tip pana la
termenele specificate in articolul 10 alineatul (4) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, sunt incluse in urmatorul tabel. Aceste limite prag
inceteaza sa se aplice de la termenele specificate in articolul 10
alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru noile
vehicule care trebuie inmatriculate, vandute sau puse in circulatie.
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Limite prag intermediare OBD Euro 6

Masa Masa ..
. . . . Masa oxizilor Masa
e monoxidului | hidrocarburilor d " rticulel
Masa de referinta de carbon nemetan ¢ azo particuielor
(RW)
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categorie Clasa Cl Cl Cl CI
M — Toate 1900 320 240 50
N; I RW <1305 1900 320 240 50
I 1305 < RW <1760 2 400 360 315 50
I 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Toate 2 800 400 375 50
Cheie: CI = Aprindere prin comprimare
Valorile limita OBD pentru vehiculele care, incepand cu cel putin trei
ani de la datele indicate la articolul 10 alineatele (4) si (5) din Regu-
lamentul (CE) nr. 715/2007, sunt omologate de tip in conformitate cu
limitele de emisie din norma Euro 6 specificate 1n tabelul 2 din anexa I
la regulamentul mentionat anterior sunt prezentate in tabelul urmator:
Valori limita OBD finale pentru norma Euro 6
Masq d? Masa monoxidului 'Masa de . Masa oxizilor | Masa materiei [ Numarul de
referinta de carbon hidrocarburi de azot de particule () articule (1)
(MR) (kg) nemetanice P P
(CO) (NMHC) (NOy) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (numar/km)
Categ- | cpea PI I PI I PI a | ca Pl cl Pl
oria
M — Toate 1900 | 1750 | 170 [ 290 90 140 12 12
Ny 1 MR <1305 1900 | 1750 | 170 [ 290 90 140 12 12
1I 1305 <MR | 3400 | 2200 | 225 | 320 [ 110 | 180 12 12
<1760
I 1760 < MR | 4300 | 2500 | 270 | 350 [ 120 | 220 12 12
N, — Toate 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12

Legenda: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin compresie
(') Valorile limita pentru masa si numarul de particule pentru motoarele cu aprindere prin scanteie se aplica numai in cazul
vehiculelor echipate cu motoare cu injectie directa.

Nota explicativa:

Valorile limitai OBD specificate in tabel fac obiectul unei revizuiri
efectuate de Comisie pana la data de 1 septembrie 2014. In cazul in
care valorile limita par sa nu fie fezabile din punct de vedere tehnic,
valorile acestora sau data obligatorie a aplicarii lor se modifica in
consecintd, avandu-se in vedere efectele altor noi cerinte si incercari
care vor fi introduse pentru vehiculele Euro 6. Daca analiza demons-
treaza necesitatea din punct de vedere ecologic, fezabilitatea din punct
de vedere tehnic, precum si posibilitatea de a inregistra un beneficiu net,
este necesara adoptarea unor valori mai stricte pentru valorile limita
OBD, pentru numdrul de particule sau, daca este cazul, pentru alti
poluanti reglementati. in acelasi timp, trebuie acordat sectorului
industrial timpul necesar pentru introducerea evolutiilor tehnice.
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in termen de trei ani de la datele specificate la articolul 10 alineatele (4)
si (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, la alegerea producatorului,
pentru noile omologari de tip si, respectiv, noile vehicule, se aplica
urmatoarele valori limitd OBD pentru vehiculele omologate de tip in
conformitate cu limitele de emisie din norma Euro 6, specificate in
tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007:

Valori limita OBD preliminare pentru norma Euro 6

Masa de referintd | Masa monoxidului hAMasa de . Masa oxizilor de | Masa materiei de
idrocarburi .
(MR) (kg) de carbon nemetanice azot particule (")
(CO) (NMHC) (NOx) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)

AL Clasa PI a PI cl PI a cl PI

M — Toate 1900 | 1750 170 290 150 180 25 25

Ny I MR <1305 1900 | 1750 170 290 150 180 25 25

1I 1305 < MR <| 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25

1760
111 1760 < MR 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Toate 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Legenda: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin compresie

(") Limitele referitoare la masa particulelor la motoarele cu aprindere prin scanteie se aplicd numai la vehiculele cu motoare cu

injectie directa.

in plus fata de prevederile punctului 3.2.1 din anexa 11 la Regulamentul
nr. 83 CEE-ONU, producatorul poate dezactiva temporar sistemul OBD
in urmatoarele conditii:

(a) Pentru vehiculele alimentate cu multicarburant, monocarburant sau
bicarburant, timp de 1 minut dupa re-alimentare, pentru a permite
recunoasterea calitdtii si compozitiei carburantului de cétre ECU;

(b) Pentru vehiculele alimentate cu bicarburant, timp de 5 secunde dupa
schimbarea carburantului pentru a permite reajustarea parametrilor
motorului.

Producitorul se poate abate de la aceste limite de timp dacd poate
demonstra ca stabilizarea sistemului de alimentare in urma re-alimentarii
sau schimbarea carburantului dureazd mai mult timp din motive tehnice
justificate. n oricare din cazuri, sistemul de diagnosticare la bord
(sistemul OBD) se reactiveazd imediat ce fie calitatea si compozitia
carburantului sunt recunoscute, fie parametrii motorului sunt reajustati.

Sectiunea 3.3.3.1 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se va
interpreta dupd cum urmeaza:

Sistemul OBD monitorizeaza scaderea eficientei convertizorului catalitic
cu privire la emisiile d¢ NMHC si NOx. Constructorii pot monitoriza
catalizatorul frontal in mod individual sau in combinatie cu urmatorul/
urmatorii catalizator(i) in aval. Fiecare catalizator sau combinatie de
catalizatori monitorizati este considerata disfunctionald dacd emisiile
depasesc limitele prag de NMHC sau NOx specificate la sectiunea
3.2 din prezenta anexd. Cerinta de monitorizare a scaderii eficientei
convertizorului catalitic in ceea ce priveste emisiile de NOx se aplica
prin derogare numai de la termenele specificate la articolul 17.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Punctul 3.3.3.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU
stabileste monitorizarea deteriordrii tuturor senzorilor de oxigen
montati si utilizati pentru monitorizarea disfunctionalitatilor converti-
zorului catalitic in conformitate cu cerintele prezentei anexe.

in plus fati de cerintele de la punctul 3.3.3 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazd orice disfunctionalitate a
motoarelor cu aprindere prin scanteie si injectie directd, care poate
genera emisii peste limitele prag stabilite la punctul 2.3 din prezenta
anexd si care trebuie sa fie monitorizatd in conformitate cu cerintele
anexei privind motoarele cu aprindere prin comprimare.

in plus fati de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazd disfunctionalitatile si
scaderea eficientei sistemului EGR.

in plus fata de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazd disfunctionalitatile si
scaderea eficientei unui sistem de post-tratare a NO, cu reactivi,
precum si subsistemul de dozare al reactivului.

in plus fati de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazd disfunctionalitatile si
scaderea eficientei unui sistem de post-tratare a NO, fard reactivi.

in plus fatd de cerintele de la punctul 6.3.2 din apendicele 1 al anexei
11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, producatorul demonstreaza ca
disfunctionalititile valvei si racitorului EGR sunt detectate de catre
sistemul OBD pe perioada incercarii de omologare a acestuia.

La punctul 6.4.1.2 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU, trimiterile la ,,HC” (hidrocarburi) se inteleg ca ,NHMC”
(hidrocarburi nemetan).

in plus fata de cerintele de la punctul 6.5.1.3 din apendicele 1 la anexa
11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, toate informatiile care trebuie
inregistrate cu referire la performantele OBD in timpul functionarii
conform prevederilor de la punctul 3.6 din apendicele 1 la anexd sunt
disponibile prin portul serial de date din componenta conectorului stan-
dardizat de comunicatii, in conformitate cu specificatiile de la punctul
6.5.3 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

Contrar dispozitiilor de la punctul 3.3.5 din anexa 11 la Regulamentul
nr. 83 CEE-ONU, dispozitivele urmatoare se monitorizeazd pentru
detectarea unei defectiuni totale sau pentru inlaturare, dacd aceastd din
urma operatie are drept rezultat depasirea limitelor de emisie aplicabile:

— incepand cu 1 septembrie 2011, un filtru de particule instalat pe
motoare cu aprindere prin compresic ca unitate separatd sau
integrat intr-un dispozitiv combinat pentru controlul emisiilor;

— pentru vehicule certificate pentru valorile limita OBD specificate in
tabelele prezentate la punctul 2.3.3 sau 2.3.4, un sistem de post-
tratare pentru NO, instalat pe motoarele cu aprindere prin compresie
ca unitate separatd sau integrat intr-un dispozitiv combinat pentru
controlul emisiilor;

— pentru vehicule certificate pentru valorile limita OBD specificate in
tabelele prezentate la punctul 2.3.3 sau 2.3.4, un catalizator de
oxidare Diesel (COD) instalat pe motoarele cu aprindere prin
compresie ca unitate separatd sau integratd intr-un dispozitiv
combinat pentru controlul emisiilor.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

Dispozitivele mentionate la primul paragraf vor fi, de asemenea, moni-
torizate pentru orice defectiune care ar avea ca rezultat depdsirea
valorilor limitd OBD aplicabile.

PREVEDERI ADMINISTRATIVE PENTRU DISFUNCTIONALI-
TATILE SISTEMELOR OBD

Pentru examinarea cererii de acordare a omologarii de tip pentru un
vehicul care prezintid una sau mai multe dintre deficientele stabilite la
articolul 6 alineatul (2), autoritatea de omologare stabileste daca
respectarea cerintelor din prezenta anexa este imposibila sau nerezo-
nabila.

Autoritatea de omologare ia in considerare informatiile producatorului
care detaliaza factori precum, insd fard a se limita la acestia, fezabi-
litatea tehnica, termenul de executie si cicluri de productie inclusiv
fazarea si defazarea motoarelor sau proiecte de vehicule ori actualizari
programate ale computerelor, masura in care sistemul OBD obtinut
devine eficient in respectarea cerintelor din regulament, iar producétorul
a demonstrat un efort acceptabil cu privire la respectarea cerintelor
conform regulamentului.

Autoritatea de omologare nu acceptd nicio cerere de omologare a unui
sistem defectuos dacd monitorizarea impusa a sistemului de diagnos-
ticare sau Inregistrarea si raportarea obligatorii de date legate de o
monitorizare nu s-au efectuat nici In cea mai mica masura.

Autoritatea de omologare nu acceptd solicitari privind deficientele care
nu respectd limitele prag OBD stabilite la punctul 2.3

La determinarea ordinii identificate a deficientelor, se identifica intai
acele deficiente la care se face referire la punctele 3.3.3.1, 3.3.3.2 si
3333 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU privind
motoarele cu aprindere prin scanteie si la punctele 3.3.4.1, 3.3.4.2 si
3343 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU privind
motoarele cu aprindere prin comprimare.

Inainte sau la momentul omologirii de tip, nu se acorda nicio deficientd
referitoare la cerintele de la punctul 6.5, cu exceptia sub-punctului
6.5.3.4 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-
ONU.

Perioada de deficientd

Deficienta poate fi realizatd timp de doi ani de la data omologarii de tip
a vehiculului dacd se demonstreazd necesitatea unei modificari
substantiale la echipamentele vehiculului si termen de executie supli-
mentar mai mare de doi ani pentru corectarea deficientei. In acest caz,
deficienta poate fi realizatd pe o perioada de cel mult trei ani.

Producidtorul poate solicita acordarea retroactivd unei deficiente din
partea autoritatii de omologare in cazul in care aceasta este descoperita
dupa omologarea de tip initiald. In acest caz, deficienta poate fi realizati
timp de doi ani de la data notificarii autorititii de omologare daca se
demonstreaza necesitatea unei modificari substantiale la echipamentele
vehiculului si termen de executie suplimentar mai mare de doi ani
pentru corectarea deficientei. In acest caz, deficienta poate fi realizati
pe o perioada de cel mult trei ani.
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3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.6.

in conformitate cu articolul 6 alineatul (2), autoritatea de omologare
notifica decizia de acordare a unei solicitari de deficienta.

ACCESIBILITATEA LA INFORMATIILE PRIVIND SISTEMELE
OBD

Conditiile privind accesul la informatiile privind sistemele OBD sunt
specificate la punctul 5 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.
Exceptiile de la aceste conditii sunt stabilite la punctele urmatoare.

Trimiterile la apendicele 1 din anexa 2 la Regulamentul nr. 83 CEE-
ONU se inteleg ca trimiteri la apendicele 5 la anexa I la regulament.

Trimiterile la punctul 4.2.11.2.7.6. din anexa 1 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU se inteleg ca trimiteri la punctul 3.2.12.2.7.6. din apendicele
la anexa I la prezentul regulament.

Termenii ,,parti contractante” se inteleg ca ,,state membre”.

Referirile la omologarea acordatid conform Regulamentului nr. 83 se
inteleg ca referiri la omologarea de tip acordatd in conformitate cu
regulamentul si cu Directiva 70/220/CEE (') a Consiliului.

Omologarea CEE-ONU de tip se intelege ca omologare CE de tip.

(1) JO L 76, 6.4.1971, p. 1.
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Apendicele 1

ASPECTE FUNCTIONALE ALE SISTEMELOR DE DIAG NOSTICARE

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1
3.1.1.

LA BORD (SISTEME OBD)

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de incercare in conformitate cu
punctul 2 din prezenta anexa.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice si specificatiile sunt prevazute in apendicele 1 la anexa
11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU cu exceptiile si cerintele supli-
mentare descrise la punctele urmatoare.

Trimiterile la limitele prag OBD prevazute la punctul 3.3.2 din anexa 11
la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inteleg ca trimiteri la limitele
prevazute la punctul 2.3 din anexa.

Carburantii de referintd prevazuti la punctul 3.2 al apendicelui 1 la
anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inteleg ca trimitere la
specificatiile privind carburantul de referinta corespunzator din anexa IX
la prezentul regulament.

Trimiterea la anexa 11 de la punctul 6.5.1.4 din apendicele 1 la anexa
11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se intelege ca trimitere la anexa
XI la prezentul regulament.

Pentru vehiculele omologate la valori limitd Euro 6 incluse in tabelul 2
din anexa 1 la Regulamentul (CE) Nr. 715/2007, punctul 6.5.3.1 din
anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se Inlocuieste cu urmdtorul
text:

Pentru diagnosticari privind emisiile, se utilizeazd urmatorul standard
pentru conexiunea de comunicatii la bord si in afara bordului:

”ISO 15765-4 ,Vehicule rutiere — Diagnosticari pe magistrala CAN —
Partea a 4-a: Cerinte pentru sisteme privind emisiile din 10 ianuarie
2005~

PERFORMANTE IN TIMPUL FUNCTIONARII

Cerinte generale.

Fiecare monitor din sistemul OBD se executd cel putin o data pentru
fiecare ciclu de conducere in care sunt indeplinite conditiile de moni-
torizare specificate la punctul 3.2 Producatorii nu utilizeaza raportul
calculat (sau oricare element al acestuia) sau orice altd indicatie a frec-
ventei de monitorizare in calitate de conditie de monitorizare pentru
oricare monitor.
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Raportul de performanta in timpul utilizarii (IUPR) a unui monitor dat
M al sistemului OBD mentionat la articolul 5 alineatul (3) este:

IUPRy; = Numaratory,/Numitory,

Compararea numdrdtorului cu numitorul indicd frecventa cu care
opereaza un monitor dat comparativ cu functionarea vehiculului.
Pentru ca toti producatorii sa urmareasca IUPRy; In aceeasi maniera,
se stabilesc cerinte detaliate pentru definirea §i cresterea treptatd a
valorilor acestor contoare.

Daca, in conformitate cu cerintele prezentei anexe, vehiculul este
echipat cu un monitor dat M, IUPRy, este mai mare sau egal cu urma-
toarele valori minime:

(i) 0,260 pentru sisteme de aer secundare si alte monitoare de pornire
la rece

(i1) 0,520 pentru monitori de control privind epurarea emisiilor prin
evaporare

(iii) 0,336 pentru toti ceilalti monitori

Vehiculele respecta cerintele de la punctul 3.1.4 pentru distante de cel
putin 160 000 de km. Prin derogare, vehiculele omologate de tip, inma-
triculate, vandute sau puse in circulatie Tnainte de termenele stabilite la
articolul 10 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, au un
IUPRy; mai mare sau egal cu 0,1 pentru toti monitorii M. »M2 Pentru
noile omologari de tip si pentru vehiculele noi, monitorizarea prevazuta
la punctul 2.9 din prezenta anexa trebuie sa aiba un raport [UPR mai
mare sau egal cu 0,1 pana la trei ani de la datele specificate la
articolul 10 alineatele (4) si (5) din Regulamentul (CE) nr.
715/2007. <

Cerintele de la acest punct sunt considerate respectate pentru un monitor
M dat, daca pentru toate vehiculele dintr-o familie OBD data fabricate
intr-un an calendaristic dat se mentin urmatoarele conditii statistice:

(a) IUPRy; mediu este egal sau mai mare decat valoarea minima apli-
cabild monitorului.

(b) Mai mult de 50 % din totalitatea vehiculelor au un IUPRy; egal sau
mai mare decat valoarea minima aplicabild monitorului.

Producétorul demonstreaza autoritatii de omologare si, la cerere,
Comisiei cd aceste conditii statistice sunt indeplinite pentru ansamblul
monitorizarilor care trebuie transmise de sistemul OBD, in conformitate
cu punctul 3.6 din prezentul apendice, cel tarziu la 18 luni de la punerea
in circulatie a primului tip de vehicul cu IUPR intr-o familie de sisteme
OBD si in continuare la fiecare 18 luni. in acest scop, pentru familiile
OBD cu mai mult de 1000 de inmatriculdri in Uniune si care fac
obiectul unei esantiondri in timpul perioadei de esantionari, procesul
descris la anexa II este utilizat fird a aduce atingere dispozitiilor de
la punctul 3.1.9 din prezentul apendice.
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3.1.10.

3.2
3.2.1.

In afara cerintelor stabilite la anexa II si indiferent de rezultatele
auditului descris la punctul 2 din anexa II, autoritatea care a acordat
omologarea aplica controlul conformitatii pentru IUPR, descris in apen-
dicele 1 la anexa II, intr-un numar adecvat de cazuri determinate in mod
aleatoriu. ,,Intr-un numir adecvat de cazuri determinate in mod alea-
toriu” inseamna cd aceastd masurd are un efect de descurajare in
privinta neindeplinirii cerintelor de la punctul 3 din prezenta anexa
sau in ceea ce priveste furnizarea de date manipulate, false sau nere-
prezentative pentru audit. Daca nicio circumstantd speciald nu se aplica
si nu poate fi demonstratd de autoritatile de omologare de tip, efectuarea
aleatorie a controlului conformitatii in functionare asupra a 5 % din
familiile de OBD omologate de tip este consideratd suficientd pentru
garantarea indeplinirii acestor cerinte. in acest scop, autorititile de
omologare de tip pot stabili acorduri cu producatorul pentru reducerea
incercarilor duble asupra unei familii date de OBD-uri, cu conditia ca
aceste acorduri sa nu aiba un impact negativ asupra efectului de
descurajare al controlului conformititii in functionare efectuat de auto-
ritatea de omologare de tip in privinta neindeplinirii cerintelor de la
punctul 3 din prezenta anexad. Datele colectate de statele membre in
cadrul programelor de incercari de monitorizare pot fi utilizate pentru
controalele conformitatii in functionare. La cerere, autoritatile de
omologare de tip comunicd Comisiei si altor autorititi de omologare
de tip date privind verificdrile si controalele aleatorii ale conformitatii in
functionare efectuate, inclusiv privind metodologia utilizata pentru iden-
tificarea cazurilor supuse unui astfel de control.

Pentru ansamblul esantionului de Incercare format din vehicule, produ-
citorul trebuie sd transmitd autorititilor competente totalitatea datelor
referitoare la eficacitatea 1n functionare care trebuie raportate de
sistemul OBD 1in conformitate cu punctul 3.6 din prezentul apendice,
impreuna cu identificarea vehiculului supus incercarilor si cu meto-
dologia utilizatd pentru selectionarea vehiculelor din parc. La cerere,
autoritatea care acorda omologarea pune la dispozitia Comisiei si altor
autoritati de omologare aceste date si rezultatele evaludrii statistice.

Autoritatile publice si delegatii acestora pot efectua incercdri supli-
mentare asupra vehiculelor cu scopul de a strange date corespunzatoare
inregistrate de vehicule, pentru a verifica respectarea cerintelor din
prezenta anexa.

Neindeplinirea cerintelor de la punctul 3.1.6, stabilitd prin incercrile
descrise la punctele 3.1.7. si 3.1.9, este considerata abatere pasibild de
sanctiunile precizate la articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
Aceasta referintd nu limiteaza aplicarea unor astfel de sanctiuni in cazul
savarsirii de abateri de la alte dispozitii din Regulamentul (CE) nr. 715/2007
sau din prezentul regulament, care nu fac trimitere in mod explicit la
articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Numaratoruly,

Numaratorul unui monitor dat este un contor care masoara frecventa de
functionare a unui vehicul astfel incat sa fie recunoscute toate conditiile
de monitorizare necesare detectdrii unei disfunctionalitdti de catre
monitor pentru a avertiza conducétorul auto, asa cum au fost puse in
aplicare de producator. Numaratorul nu creste mai mult de o datd pe
ciclu de conducere, decat dacd existd motive tehnice justificate.
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3.3.

33.1.

Numitoruly,

Scopul numitorului este de a pune la dispozitie un contor care indica
numarul evenimentelor rutiere, luand n calcul conditii speciale pentru
un monitor dat. Numitorul creste cel putin o data pe ciclu de conducere,
daca pe durata acestuia sunt respectate conditiile, iar numitorul general
creste conform specificatiilor de la punctul 3.5, dacd numitorul nu este
dezactivat conform punctului 3.7 din apendice.

in plus fatd de cerintele de la punctul 3.3.1:

(a) Numitorul (numitorii) monitorului sistemului secundar de aer creste
dacd functia ,,pornit” pentru sistemul secundar de aer este activata
pentru un interval de mai mare sau egal cu 10 secunde. Pentru
determinarea acestui interval de timp pentru functia ,,pornit”,
numai pentru scopuri de monitorizare, sistemul OBD poate sa nu
includa timpul de operare intruziva a sistemului secundar de aer;

(b) Numitorii monitorilor de sisteme care sunt activi doar la pornire la
rece creste dacd strategia sau componenta au functia ,,pornit”
activatd pentru un interval de mai mare sau egal cu 10 secunde;

(¢) Numitorul (numitorii) pentru monitorii de Temporizare Variabila a
Valvei (VVT) si/sau sistemele de control creste dacd respectiva
componenta este comandatd sda functioneze (de exemplu,
comandat ,,pornit”, ,,deschide”, ,,inchis”,,blocat” etc.) in doud sau
mai multe situatii in timpul unui ciclu de conducere pentru un
interval de timp mai mare sau egal cu 10 secunde, oricare
eveniment are loc intai;

(d) Pentru urmatorii monitori, numitorul (numitorii) cresc cu unul daca,
in plus fatd de respectarea cerintelor de la acest punct pentru cel
putin un ciclu de conducere, vehiculul a functionat cel putin 800 de
km cumulati de la ultima crestere a numitorului:

(i) Catalizator de oxidare pentru motorina

(i) Filtru de particule pentru motoring;

(e) Fara a aduce atingere cerintelor privind cresterea numitorilor altor
monitori, numitorii monitorilor urmatoarelor componente se maresc
daca si numai daca ciclul de conducere a inceput cu o pornire la
rece:

(i) senzori de temperatura a lichidelor [ulei, lichid de racire a
motorului, combustibil, reactiv SCR (SCR = reductie cataliticd
selectiva);

(ii) senzori de temperatura a aerului curat (aer ambiant, aer de
admisie, aer de supraalimentare, colector de admisie);

(iii) senzori de temperaturd la evacuare (reciclare/racire EGR,
turbocompresie a gazelor de evacuare, catalizator);

(f) Numitorii monitorilor pentru sistemul de control al presiunii de
supraalimentare se madresc dacd sunt indeplinite toate conditiile
urmatoare:

(i) conditiile aplicabile numitorului general sunt indeplinite;

(ii) sistemul de control al presiunii de supraalimentare este activ
pentru o perioada de cel putin 15 secunde.
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3.4.
3.4.1.

3.5.
3.5.1.

3.6.
3.6.1.

Pentru vehicule hibrid, vehiculele cu echipamente sau strategii alter-
native de pornire a motorului (de exemplu demaror si generatoare inte-
grate) sau vehiculele alimentate cu carburant alternativ (de exemplu
aplicatii specifice pentru bicarburant sau carburant dual), producétorul
poate cere autoritatii de omologare aprobarea de utilizare a unor criterii
alternative pentru cele mentionate la acest punct pentru cresterea numi-
torului. In general, autoritatea de omologare nu aprobi criterii alter-
native pentru vehiculele ale cdror motoare nu se opresc decat in
conditii de inactivitate. Aprobarea, de catre autoritatea de omologare,
a criteriilor alternative, se intemeiazd pe echivalenta criteriilor alter-
native pentru determinarea gradului de operare a vehiculului in raport
cu masura de operare conventionald a vehiculului, conform criteriilor de
la acest punct.

Contorul ciclurilor de aprindere

Contorul ciclurilor de aprindere indicd numarul ciclurilor de aprindere
realizate asupra vehiculului. Contorul ciclurilor de aprindere nu poate sa
creasca mai mult de o datd pe ciclu de conducere.

Numitorul general

Numitorul general este un contor de masurare a numdrului de operari
ale unui vehicul. Acesta creste in 10 secunde, dacd si numai daca la un
singur ciclu de conducere sunt indeplinite urmatoarele criterii:

— Timpul cumulat de la pornirea motorului este mai mare sau egal cu
600 de secunde, la o elevatic mai mica de 2440 m deasupra
nivelului marii si la o temperatura ambientald mai mare sau egala
cu— 7 °C.

— Operarea cumulata a vehiculului la 40 km/h sau mai mult are loc
pentru o perioada de timp mai mare sau egald cu 300 de secunde la
o elevatie mai mica de 2 440 metri deasupra nivelului marii si la o
temperaturd ambientald mai mare sau egald cu — 7 °C.

— Operarea continud a vehiculului la ralanti (pedala de acceleratie
eliberatd de catre conducdtorul auto si viteze ale vehiculului mai
mici sau egale cu 1.6 km/h) timp de 30 de secunde sau mai mult,
la o elevatie mai micad de 2 440 metri deasupra nivelului marii si la
o temperaturd ambientala mai mare sau egala cu — 7 °C.

Contoarele de raportare si crestere

in conformitate cu specificatiile ISO 15031-5, sistemul OBD raporteazi
contorul ciclului de aprindere si numitorul general, precum si numa-
ratorii §i numitorii separati pentru urmatorii monitori, dacd prezenta
acestora in vehicul este cerutd prin prezenta anexa:

— Catalizatori (fiecare stand se raporteaza separat)

— Senzori de oxigen/gaze de esapament, inclusiv senzori de oxigen
secundari (fiecare senzor se raporteazd separat)

— Sistem de evaporare

— Sistem EGR

— Sistem VVT
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3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— Sistem secundar de aer

— Filtru de particule

— Sistem de post-tratare a NO, (de exemplu, absorbant NO,, sistem de
reactiv/catalizare a NOy)

— Sistem de control al suprapresiunii

Pentru componentele specifice sau sistemele cu monitorizari multiple
care trebuie raportate conform acestui punct (de exemplu standul 1 al
senzorului de oxigen poate avea monitori multipli in ceea ce priveste
raspunsul senzorului sau alte caracteristici ale senzorului), sistemul
OBD identifica separat numitorii si numaratorii pentru fiecare monitor
specific, cu exceptia celor care monitorizeaza scurtcircuitele sau defec-
tiunile circuitului deschis, si raporteaza doar numaratorul si numitorul
corespunzator monitorului specific cu cel mai mic raport numeric. Dacd
doi sau mai multi monitori specifici au raporturi identice, numaratorul si
numitorul corespunzatori monitorului specific cu cel mai ridicat numitor
se raporteazd pentru componenta specifica.

La crestere, toti contoarele cresc cu valoarea intreaga unu.

Valoarea minima a fiecdrui contor este 0, valoarea maxima nu poate fi
mai micd de 65535, fara a aduce atingere celorlalte cerinte privind
inregistrarea standardizata si raportarea de catre sistemul OBD.

Daca oricare dintre numaratorul sau numitorul unui monitor dat atinge
valoarea sa maxima, ambele contoare ale acelui monitor se impart la doi
inainte de a creste din nou, conform prevederilor de la punctele 3.2 si
3.3. In cazul in care contorul ciclului de aprindere sau numitorul general
atinge valoarea sa maxima, contorul respectiv trece la valoarea zero la
urmatoarea crestere, in conformitate cu prevederile stabilite la punctele
3.4 si respectiv 3.5.

Fiecare contor se reseteaza la valoarea zero doar cand are loc o resetare
a memoriei non-volatile (de exemplu un eveniment de reprogramare
etc.) sau, daca numerele sunt inregistrate in memoria volatila KAM,
cand KAM se pierde din cauza unei intreruperi a energiei electrice in
modului de control (de exemplu deconectarea bateriei etc.).

Producétorul ia masuri pentru a se asigura cd valorile numitorului si
numardtorului nu pot fi resetate sau modificate, cu exceptia cazurilor
prevazute la acest punct.

Intreruperea numitorilor, a numaratorilor si a numitorului general

in 10 secunde de la detectarea disfunctionalitatii care intrerupe
monitorul necesar pentru indeplinirea conditiilor de monitorizare din
prezenta anexd (se inregistreazd un cod confirmat sau in asteptare),
sistemul OBD intrerupe cresterea ulterioara a numaratorului si numi-
torului corespunzator pentru fiecare monitor intrerupt. Cand disfunctio-
nalitatea nu mai poate fi detectatd (codul in asteptare se autosterge sau
este sters printr-o comanda a instrumentului de scanare), cresterea
tuturor numardtorilor si numitorilor corespunzatori reincepe in 10
secunde.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

in 10 secunde de la inceperea operatiunii de intrerupere a energiei
electrice (PTO), care dezactiveaza un monitor necesar pentru inde-
plinirea conditiilor de monitorizare din prezenta anexa, sistemul OBD
opreste cresterea ulterioard a numaratorului si numitorului corespunzator
pentru fiecare monitor dezactivat. La sfarsitul operatiunii PTO, cresterea
tuturor numitorilor §i numaratorilor corespunzitori se reia in 10
secunde.

Sistemul OBD dezactiveaza cresterea ulterioarda a numaratorului si
numitorului unui monitor specific in 10 secunde, dacd se detecteaza o
disfunctionalitate a oricarei componente utilizate pentru determinarea
criteriilor conform definitiei numitorului unui monitor specific (viteza
vehiculului, temperatura ambientald, elevatia, operarea la ralanti,
pornirea motorului la rece sau timpul de operare), iar codul de
defectiune in curs a fost inregistrat.

Sistemul OBD dezactiveaza cresterea ulterioard a numitorului general in
10 secunde, dacd se detecteazd o disfunctionalitate la oricare
componenta utilizatd pentru determinarea indeplinirii criteriilor de la
punctul 3.5 (viteza vehiculului, temperatura ambientald, -elevatia,
operarea la ralanti, pornirea motorului la rece sau timpul de operare)
iar), iar codul de defectiune in curs a fost inregistrat. Cresterea numi-
torului general nu poate fi dezactivata pentru oricare alte conditii.
Cresterea numitorului general se reia in 10 secunde de la disparitia
defectiunii (de exemplu, codul in curs se autosterge sau printr-o
comanda a instrumentului de scanare).
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1.1.

Apendicele 2

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE FAMILIEI DE VEHICULE

PARAMETRI DE DEFINIRE A FAMILIEI OBD

Familia OBD reprezintd gruparea, de cdtre producator, a vehiculelor
care, prin modul de proiectare, au emisii de evacuare si caracteristici
ale sistemului OBD similare. Fiecare motor din aceasta familie respecta
cerintele din prezentul regulament.

Familia OBD poate fi definita conform parametrilor proiectului tehnic,
care sunt comuni pentru vehiculele din aceeasi familie. In anumite
cazuri pot exista interactiuni intre parametri. Aceste efecte se iau de
asemenea in considerare pentru includerea intr-o familie OBD doar a
acelor vehicule cu caracteristici similare ale emisiilor de esapament.

In acest scop, tipurile de vehicule ale caror parametri descrisi mai jos
sunt identici, sunt considerate ca apartindnd aceleiasi combinatii motor/
control al emisiilor/sistem OBD.

Motor:

— proces de ardere (aprindere prin scanteie/aprindere prin comprimare,
doi timpi/patru timpi/continuu),

— metoda de alimentare a motorului (injectie unicd sau multi punct),

— tipul de carburant (benzina, motorina, multicarburant benziné/etanol,
multicarburant motorind/biomotorind, gaz natural/biogaz, GPL,
bicarburant benzina/gaz natural/biogaz, bicarburant benzina/GPL)

Sistemul de control al emisiilor:

— tipul convertizorului catalitic (prin oxidare, cu trei cai, catalizator cu
incingere, SCR, sau altele),

— tipul captatorului de particule,

— injectie secundara cu aer (cu/fard),

— recircularea gazelor de esapament (cu/fara),
Piesele si functionarea OBD:

— metodele de monitorizare functionalda OBD, detectarea si indicarea
disfunctionalitatilor catre conducatorul vehiculului.
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ANEXA X1

DETERMINAREA EMISIILOR DE CO,, A CONSUMULUI DE
CARBURANT, A CONSUMULUI DE ENERGIE ELECTRICA SI A

vB
VM3
vB
1.
M3
vB
2.
2.1.
2.2.
2.2.1.
v M8
2.2.2.
2.3.
vB
3.
M3
3.1.
vB
3.2.

AUTONOMIEI ELECTRICE

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele pentru masurarea emisiilor de CO,, a
consumului de carburant, a consumului de energie electrica si a auto-
nomiei electrice.

CERINTE GENERALE

Specificatiile generale pentru efectuarea incercdrilor si interpretarea
rezultatelor sunt cele prevazute in sectiunea 5 a Regulamentului nr.
101 CEE-ONU, cu exceptiile specificate mai jos.

Carburant de incercare

Pentru Incercare se utilizeaza carburantii de referinta adecvati stabiliti in
anexa IX la prezentul regulament.

Pentru GPL si gaz natural, carburantul utilizat trebuie sd fie cel ales de
catre producator pentru masurarea puterii nete in conformitate cu anexa
XX la prezentul regulament. Carburantul ales se specifica in documentul
cu informatii descris n apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

Punctul 5.2.4 din Regulamentul CEE-ONU nr. 101, se interpreteaza
dupa cum urmeaza:

1. densitate: masuratd la carburantul de incercare in conformitate cu
ISO 3675 sau printr-o metoda echivalentd. Pentru benzina,
motorind, biomotorind sau etanol (E85 si E75), se utilizeaza
densitatea masurata la 15 °C; pentru GPL si gaz natural/biometan
se utilizeaza o densitate de referintd, dupd cum urmeaza:

0,538 kg/litru pentru GPL;

0,654 kg/m® pentru GN (valoarea medie a carburantilor de referinti
G20 si G23 la 15 °C);

2. coeficientul hidrogen-carbon-oxigen: se utilizeaza urmatoarele valori
fixe:

C1H, 8900016 pentru benzina (E5);

C1H, 9300033 pentru benzind (E10);

C1H, 8600005 pentru motorina (B5);

C1H, 8600007 pentru motorina (B7);

CiH, 555 for LPG (gaz petrolier lichefiat);
CH,4 pentru NG (gaz natural) si biometan;
C1H,,7400 385 pentru etanol (E85);

CiH; 6100329 pentru etanol (E75).

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice si specificatiile pentru masurarea emisiilor de CO,, a
consumului de carburant, a consumului de energie electricd si a auto-
nomiei electrice sunt cele definite in anexele de la 6 la 10 la Regula-
mentul nr. 101 CEE-ONU, cu exceptiile stabilite mai jos.

in punctul 1.3.5 din anexa 6 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU,
anvelopele utilizate indeplinesc aceleasi criterii de selectie stabilite
pentru incercarea de emisii pentru tipul 1, prevazute la punctul 3.5
din anexa III la regulament.
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3.3. fn anexa 6 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU, punctul 1.4.3 se inlo-
cuieste cu urmadtoarele:

1.4.3. Consumul de carburant, exprimat in litri la 100 km [pentru
benzina (E5/E10), GPL, etanol (E85) si motorina (B5/B7)], in
m3 la 100 km (pentru GN/biometan si H2GN) sau in kg la 100
km (pentru hidrogen) se calculeaza dupa urmatoarele formule:

(a) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie
alimentate cu benzind (ES5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(b) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scéanteie
alimentate cu benzina (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(c) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie
alimentate cu GPL:

FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

in cazul in care compozitia carburantului utilizat pentru efec-
tuarea Incercarii difera de compozitia care a fost presupusa
pentru calculul consumului normalizat, la solicitarea produ-
citorului se poate aplica un factor de corectie cf, dupa cum
urmeaza:

FChom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Factorul de corectie cf care poate fi aplicat se determina
astfel:

cf = 0,825 + 0,0693 Nefectiv

unde:
Nefectiv = raportul H/C efectiv al carburantului utilizat

(d) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie
alimentat cu NG/biogaz:

FChom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(e) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie
alimentat cu etanol (ES85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(f) pentru vehiculele cu aprindere prin compresie alimentate cu
motorina (BS5):

FC = (0,116/D) * [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)]

~

pentru vehiculele cu aprindere prin compresie alimentate cu
motorina (B7):

(g

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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(h) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie
alimentate cu H,GN:

910,4 - A + 13 600 7,848 - A
= : + : *HC + 0,429 - CO + 0,273 - CO,
44,655 - A% + 667,08 - A \9,104 - A + 136

(i) pentru vehicule alimentate cu hidrogen gazos:

FC = 0,024 - \Td/ :

Z, T, Zy T,

L.P_z_L.P_l}

in conformitate cu acordul precedent incheiat cu autoritatea
de omologare de tip, si pentru vehiculele alimentate cu
hidrogen gazos sau lichid, producatorul poate alege drept
alternativa la metoda mentionata anterior fie formula

FC =0,1-(0,1119 - H,O + H,)

fie o metodd conformd cu protocoale standard precum SAE
J2572.

in aceste formule:

CC = Consumul de carburant, in litri la 100 km [pentru
benzina, etanol, GPL, motorind si biomotorind], in
m® la 100 km (pentru gazul natural si H2GN) sau in
kg la 100 km (pentru hidrogen).

HC = emisia de hidrocarburi masuratd in g/km

CO = emisia de monoxid de carbon masurata in g/km

CO, = emisia de dioxid de carbon masurata in g/km

H,0 = emisia de H20 masurata in g/km

H, = emisia de H2 masurata in g/km

A = cantitatea de GN/biometan din amestecul H2GN,
exprimatd in % volum

D = densitatea carburantului de incercare.
in cazul carburantilor gazosi, D este densitatea la 15 °C.

d = distanta teoreticd acoperitda de un vehicul testat in
cadrul incercarii de tip 1, in km.

p1 = presiunea in rezervorul de carburant gazos inainte de
ciclul de operare, in Pa;

p2. = presiunea in rezervorul de carburant gazos dupa ciclul
de operare, in Pa;

T, = temperatura in rezervorul de carburant gazos inainte de
ciclul de operare, in K.

T, = temperatura in rezervorul de carburant gazos dupa
ciclul de operare, in K.

Z, = factorul de compresibilitate al carburantului gazos la

pi i Ty

Z, = factorul de compresibilitate al carburantului gazos la
p2 i To

V = volumul intern al rezervorului de carburant gazos, in

m’.



Factorul de compresibilitate trebuie obtinut din urmatorul tabel:

pza(:l(r))\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 | 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 | 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 | 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 | 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 12334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 | 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 14696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 | 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 12253 | 12166
500 | 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 | 1,3968 | 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 | 47119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 14817 | 14823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 | 53519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 | 59730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 | 6,5759 | 4,3287 | 33577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

in cazul in care valorile de intrare necesare pentru p si T nu sunt mentionate in tabel, factorul de compresibilitate se obtine prin interpolarea liniard dintre factorii de compresibilitate mentionati in tabel,

prin alegerea celor mai apropiati de valoarea dorita.

610C°60°T0 — Od — 7690d800C0

100°€T0

I8¢
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5.2.

in anexa 8 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU, trimiterile la anexa 4 se
inteleg ca trimiteri la apendicele 4 la anexa 1 la prezentul regulament.

fn timpul ciclului de incercari utilizat pentru determinarea emisiilor de
CO, si a consumului de combustibil ale vehiculului, se aplica dispo-
zitiile punctului 3.14. din anexa III.

OMOLOGAREA DE TIP A VEHICULELOR ECHIPATE CU ECOI-
NOVATII

in conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 725/2011 pentru vehiculele M; si cu articolul 11
alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014
pentru vehiculele N;, un producétor care doreste sa beneficieze de o
reducere a emisiilor sale specifice medii de CO,, ca urmare a redu-
cerilor obtinute prin echiparea unui vehicul cu una sau mai multe ecoi-
novatii, solicitd autoritatii de omologare un certificat de omologare CE
de tip pentru vehiculul echipat cu ecoinovatia in cauza.

in scopul omologirii de tip, reducerile de emisii de CO, ale vehiculului
echipat cu o ecoinovatie sunt determinate folosindu-se procedura si
metodologia de testare prevdzute in decizia Comisiei de omologare a
ecoinovatiei, in conformitate cu articolul 10 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 pentru vehiculele M; sau cu
articolul 10 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
427/2014 pentru vehiculele N;.

Realizarea incercarilor necesare pentru determinarea reducerilor de
emisii de CO, obtinute prin ecoinovatii, este luata in considerare fara
a aduce atingere demonstrarii conformitatii ecoinovatiilor cu cerintele
tehnice prevazute in Directiva 2007/46/CE, daca este cazul.

STABILIREA EMISIILOR DE CO, SI A CONSUMULUI DE
COMBUSTIBIL AL VEHICULELOR N; SUPUSE OMOLOGARII
DE TIP iN MAI MULTE ETAPE

Pentru stabilirea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil al
unui vehicul supus omologarii de tip in mai multe etape, astfel cum este
definita la articolul 3 alineatul (7) din Directiva 2007/46/CE, vehiculul
de bazi, astfel cum este definit la articolul 3 alineatul (18) din directiva
respectivd, este testat in conformitate cu punctele 2 si 3 din prezenta
anexa.

Masa de referintd care urmeaza sa fie utilizata pentru testare este cea
care rezultd din urmatoarea formula:

MR = MRyehicus de baza + MAI

in aceastd formula:

MR = masa de referinta care urmeaza sa fie utilizata
pentru testarea in kg;

MR yenicus de baza = Mmasa de referintd a vehiculului de baza, astfel cum
este definitd la articolul 3 alineatul (3) din Regu-
lamentul (CE) nr. 715/2007, in kg;
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

MAI = masd addugata implicita, calculata in conformitate
cu formula prezentatd la punctul 5.3, cores-
punzand greutdtii estimate a caroseriei montate
pe vehiculul de baza, in kg.

Masa addugata implicitd se calculeaza conform urmatoarei formule:
MATL a x (MMTA — RMyehicui de baza)

in aceastd formula:

MAI = masa adaugata implicitd, in kg;

a = factor de multiplicare, calculat in conformitate cu
formula prezentatd la punctul 5.4;

MMTA = masa maxima tehnic admisibila, declarata de catre
producatorul vehiculului de baza, in kg;

MR Venicul de paza = masa de referintd a vehiculului de baza, astfel cum
este definita la articolul 3 alineatul (3) din Regu-
lamentul (CE) nr. 715/2007, in kg;

Factorul de multiplicare se calculeaza conform urmatoarei formule:

a=3,162. " 107" RMyehicut de baza® — 5,823396 * 107 RM yepicut de baza

in aceasta formuli:
a = factor de multiplicare;

MR yepicui_de baza = masa de referintd a vehiculului de baza, astfel cum
este definita la articolul 3 alineatul (3) din Regu-
lamentul (CE) nr. 715/2007, in kg.

Producétorul vehiculului de baza este responsabil pentru aplicarea
corecta a cerintelor stabilite la punctele 5.1-5.4.

Producatorul vehiculului completat include in certificatul de confor-
mitate informatiile privind vehiculul de bazd, in conformitate cu
anexa IX la Directiva 2007/46/CE.

in cazul vehiculelor supuse omologirii individuale, certificatul de
omologare individuald trebuie sa includa urmatoarele informatii:

(a) emisiile de CO, masurate In conformitate cu metodologia prevazuta
la punctele 5.1-5.4;

(b) masa vehiculului completat in conditii de functionare;

(c) codul de identificare corespunzitor tipului, variantei si versiunii
vehiculului de bazi;

(d) numarul de omologare de tip al vehiculului de baza, inclusiv
numdrul prelungirii;

(e) denumirea si adresa producatorului vehiculului de baza;
(f) masa vehiculului de bazd in conditii de functionare.

Procedura prevazuta la punctele 5.1-5.7 se aplica vehiculelor de baza
din categoria N, astfel cum sunt definite la punctul 1.2.1 din partea A
din anexa II la Directiva 2007/46/CE, incluse in domeniul de aplicare al
Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

+ 0,4284491516
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ANEXA X1l

OMOLOGAREA CE DE TIP A DISPOZITIVELOR DE SCHIMB
PENTRU CONTROLUL POLUARII CA ENTITATI TEHNICE

1. INTRODUCERE

1.1. Prezenta anexa contine cerinte suplimentare pentru omologarea de tip ca
entitati tehnice a dispozitivelor pentru controlul poludrii.

2. CERINTE GENERALE

2.1. Marcarea

Dispozitivele originale de schimb pentru controlul poludrii vor contine
cel putin urmatoarele identificari:

(a) numele sau marca de comert a producétorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare al piesei dispozitivului original de
schimb pentru controlul poludrii, conform informatiilor de la
punctul 2.3

2.2. Documentatie

Dispozitivul original de schimb pentru controlul poluarii este insotit de
urmatoarele informatii:

(a) numele sau marca de comert a producdtorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare al piesei dispozitivului original de
schimb pentru controlul poludrii, conform informatiilor de la
punctul 2.3;

(c) vehiculele pentru care dispozitivul original de schimb pentru
controlul poludrii corespunde unuia dintre tipurile mentionate la
punctul 2.3 din addendumul la apendicele 4 la anexa I, inclusiv,
unde este cazul, un marcaj pentru a stabili daca dispozitivul original
de schimb pentru controlul poluarii poate fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(d) instructiuni de instalare, unde este cazul.

Aceste informatii sunt disponibile in catalogul de produse distribuit la
punctele de vanzare de catre producatorul vehiculelor.

2.3. Producdtorul vehiculelor pune la dispozitia serviciului tehnic si/sau
autoritatii de omologare informatiile necesare care realizeazd legitura
dintre numerele pieselor relevante si documentatia de omologare de tip,
in format electronic.

Aceste informatii contin urmatoarele detalii:
(a) marca (marcile) si tipul (tipurile) vehiculului,

(b) marca (marcile) si tipul (tipurile) dispozitivului original de schimb
pentru controlul poluarii,

(c) numiérul (numerele) piesei dispozitivului original de schimb pentru
controlul poluarii,

(d) numarul de omologare de tip al tipului (tipurilor) relevant de
vehicule.
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3.2.

MARCAJUL OMOLOGARII CE DE TIP A ENTITAIII TEHNICE
Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii aflat in confor-
mitate cu tipul omologat ca entitate tehnica conform prezentului regu-
lament, contine un marcaj de omologare CE de tip.
Acest marcaj consta intr-un dreptunghi ce inconjoara litera (m)ica ,,e”,
urmat de numarul indicator al literei (literelor) statelor membre pentru
care a fost acordatd omologarea CE de tip:

1. pentru Germania

2. pentru Franta

3. pentru Italia

4. pentru Olanda

5. pentru Suedia

6. pentru Belgia

7. pentru Ungaria

8. pentru Republica Ceha

9. pentru Spania

11. pentru Regatul Unit al Marii Britanii

12. pentru Austria

13. pentru Luxemburg

17. pentru Finlanda

18. pentru Danemarca

19. pentru Romaénia
20. pentru Polonia
21. pentru Portugalia

23. pentru Grecia

24. pentru Irlanda

25. pentru Croatia

26. pentru Slovenia

27. pentru Slovacia

29. pentru Estonia

32. pentru Letonia

34. pentru Bulgaria

36. pentru Lituania

49. pentru Cipru

50. pentru Malta

Marcajul de omologare CE de tip include, langa dreptunghi, ,,numarul
de omologare de bazd” specificat la sectiunea 4 a numdrului de
omologare de tip la care se face trimitere in anexa VII la Directiva
2007/46/CE, urmat de doua cifre care indicd numdrul secvential
desemnat la ultima modificare majora a Regulamentului (CE) nr.
715/2007 sau acestui regulament, la data acordarii omologarii CE de

tip pentru o entitate tehnica. Pentru prezentul regulament, numarul
secvential este 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Marcajul omologérii CE de tip se fixeazd pe dispozitivul de schimb
pentru controlul poludrii astfel incat sa fie lizibil si inteligibil. Daca
este posibil, acesta trebuie sd fie vizibil la instalarea pe vehicul a
dispozitivului de schimb al controlului poluarii.

Apendicele 3 la prezenta anexd ofera un exemplu de marcaj al
omologdrii CE de tip.

CERINTE TEHNICE

Cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de schimb pentru
controlul poluarii sunt cele din sectiunea 5 a Regulamentului nr. 103
CEE-ONU cu exceptiile stabilite la sectiunile 4.1.1-4.1.4.

Termenii ,,convertizor catalitic” si ,,convertizor” din sectiunea 5 a Regu-
lamentului nr. 103 CEE-ONU se inteleg ca ,,dispozitiv pentru controlul
poluarii”.

Poluantii reglementati la care se face referire in sectiunea 5.2.3 din
Regulamentul nr. 103 CEE-ONU se inlocuiesc cu toti poluantii speci-
ficati in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007
pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poluarii care urmeaza a
fi montate pe vehiculele omologate de tip aprobate prin Regulamentul
(CE) nr. 715/2007.

Pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii care urmeaza a
fi montate pe vehiculele omologate de tip aprobate prin Regulamentul
(CE) nr. 715/2007, cerintele privind durabilitatea si factorii de dete-
riorare asociati specificati in sectiunea 5 a Regulamentului nr. 103
CEE-ONU se referd la cele stabilite in anexa VII la regulament.

Trimiterea la apendicele 1 privind comunicarea omologdrii de tip din
sectiunea 5.5.3 a Regulamentului nr. 103 CEE-ONU se intelege ca
trimitere la addendumul la certificatul de omologare CE de tip privind
informatiile OBD ale vehiculului (apendicele 5 la anexa I).

Pentru vehiculele cu motoare cu aprindere prin scanteie, daca emisiile
de THC si NMHC masurate la incercarea de demonstratie pentru un nou
convertizor catalitic de origine, conform alineatului (5).2.1 din Regula-
mentul nr. 103 CEE-ONU, sunt mai mari decat valorile masurate in
timpul omologdrii vehiculului, diferenta se adaugd la limitele prag ale
sistemului OBD. Limitele prag ale sistemului OBD sunt specificate la:

(a) punctul 3.3.2 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU
privind piesele de schimb care urmeaza a fi montate pe vehicule
omologate de tip conform Directivei 70/220/CEE; sau

(b) punctul 2.3 din anexa XI la regulament privind piesele de schimb
care urmeaza a fi montate pe vehicule omologate de tip conform
Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

Limitele prag ale sistemului OBD revizuite se aplicd pe perioada incer-
carilor de compatibilitate OBD definite la alineatele (5).5.-5.5.5. din
Regulamentul nr. 103 CEE-ONU. in mod particular, in cazurile in
care depagirea este permisd, se aplicd prevederile de la alineatul (1)
din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.
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4.4.
44.1.
44.1.1.

4.4.2.
4.4.2.1.

4422,

4.43.

4.43.1.

4.432.

4.4.4.

Cerinte pentru sisteme de schimb de regenerare periodica
Cerinte privind emisiile

Vehiculul (vehiculele) prevazut in articolul 11 alineatul (3), echipat cu
un sistem de schimb de regenerare periodica de tipul pentru care se
solicita omologarea, se supune incercarilor descrise la punctul 3 din
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, cu scopul de a compara
performanta acestuia cu performanta obtinutd la echiparea aceluiasi
vehicul cu sistemul de origine pentru regenerare periodica.

Determinarea bazei pentru comparatie

Vehiculul se echipeazd cu un nou sistem de origine pentru regenerare
periodica. Performanta emisiilor acestui sistem se determind pe baza
procedurii de incercare definite la punctul 3 din anexa 13 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU.

La cererea solicitantului pentru omologarea componentei de schimb,
autoritatea de omologare pune la dispozitie, pe bazd nediscriminatorie,
informatiile la care se face trimitere la punctele 3.2.12.2.1.11.1 si
3.2.12.2.6.4.1 din documentul informativ inclus in apendicele 3 la
anexa I la regulament, pentru fiecare vehicul incercat.

Incercarea privind gazele de evacuare cu sistem de schimb de rege-
nerare periodicd.

Echipamentul de origine pentru regenerare periodica al vehiculului
(vehiculelor) incercate se inlocuieste prin schimbarea sistemului de
regenerare periodicd. Performantele de emisie ale sistemului se
determind pe baza procedurii de incercare definite la punctul 3 din
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

Pentru determinarea factorului D al sistemului de schimb de regenerare
periodica, poate fi utilizata oricare dintre metodele de stand pentru
motor la care se face trimitere la punctul 3 din anexa 13 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU.

Alte cerinte

La sistemele de schimb de regenerare periodica se aplicd cerintele
prevazute la alineatele (5).2.3., 5.3., 5.4. si 5.5. ale Regulamentului
nr. 103 CEE-ONU. In aceste alineate, cuvintele ,,convertizor catalitic”
se inteleg ca ,,sistem de regenerare periodicd”. In plus, la sistemele de
regenerare periodicd, se aplicd de asemenea exceptiile de la aceste
alineate, Intdlnite la punctul 4.1 al prezentei anexe.

DOCUMENTATIE

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii se marcheaza clar
si inteligibil cu numele sau marca de comert a producatorului, aldturi de
urmatoarele informatii:

(a) vehiculele (inclusiv anul fabricatiei) pentru care este omologat
dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii, inclusiv, unde
este cazul, un marcaj pentru a se stabili dacd dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii poate fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(b

~

instructiuni de instalare, unde este necesar.

Informatiile se pun la dispozitie in catalogul produselor distribuit de
catre produciator la punctele de vanzare a dispozitivelor de schimb
pentru controlul poluarii.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Cu scopul asigurarii conformitatii productiei, se iau masuri in confor-
mitate cu prevederile stabilite la articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

Prevederi speciale

Verificarile prevazute la punctul 2.2 din anexa X la Directiva
2007/46/CE includ respectarea caracteristicilor definite in articolul 2
alineatul (8) din regulament.

Pentru aplicarea articolului 12 alineatul (2) din Directiva 2007/46/CE,
pot fi realizate incercarile descrise la punctul 4.4.1 din anexa si in
sectiunea 5.2 din Regulamentul nr. 103 CEE-ONU (cerinte privind
emisiile). In acest caz, detinitorul omologarii poate solicita, ca alter-
nativa, utilizarea ca baza de comparatie nu a dispozitivului original
pentru controlul poluarii, ci a dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii care a fost folosit pe perioada incercarilor de
omologare de tip (sau un alt esantion care se conformeaza tipului
omologat). In acest caz, valorile de emisii masurate prin esantion in
timpul verificarii nu trebuie sd depaseascda cu mai mult de 15%
valorile medii masurate cu esantionul de referinta.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 289

Apendicele 1

MODEL
Fisa de informatii nr. ...

Privind omologarea CE de tip pentru dispozitivele de schimb pentru
controlul poluirii

Urmatoarele informatii, dacd se aplica, trebuie puse la dispozitie in triplu
exemplar, aldturi de un cuprins. Desenele trebuie intocmite la scard adecvatd si
cu detalii suficiente pe dimensiunea A4 sau pe un dosar de format A4. Foto-
grafiile, daca exista, trebuie sa ofere detalii suficiente.

Daca sistemele, componentele sau entitatile tehnice sunt prevazute cu sisteme de
control electronic, trebuie puse la dispozitie informatii privind performantele

acestora.

0. INFORMATII GENERALE

0.1. Marca (marca de comert a producdtorului): .................. ...
0.2. TPUL: e

0.2.1.  Denumire (denumiri) comerciale, daca exista: ........................
0.5. Numele si adresa producatorului..............oooviiiiiiiiiiiiia...
Numele si adresa reprezentantului autorizat, dacd exista: .............

0.7. fn cazul componentelor si entitatilor tehnice, amplasarea si metoda de
fixare a marcajului de omologare CE: ...............................

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ..................

1. DESCRIEREA DISPOZITIVULUI

1.1. Marca si tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii: . ...

1.2. Desene ale dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii, de iden-

tificare, in special, a tuturor caracteristicilor la care se face trimitere
articolul 2 punctul 8 din prezentul regulament: ......................

1.3. Descrierea tipului sau tipurilor vehiculului pentru care este destinat
dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii: .....................

1.3.1.  Numarul (numerele) si/sau simbolul (simbolurile) de caracterizare a
tipului (tipurilor) motorului si vehiculului: ...........................

1.3.2.  Dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii este compatibil cu
cerintele sistemului OBD (Da/Nu) (')

1.4. Descrierea si desenele privind pozitia dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii in raport cu galeria (galeriile) de evacuare: ........

(") A se sterge daca este cazul
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Apendicele 2
MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

(Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila administratiei

Comunicarile cu privire la:

— omologarea CE de tip (1) ..ovvoriniei i

— extinderea omologarii CE de tip (1), ......covviiiiiiiiiii i

— refuzul omologarii CE de tip (1), ..ovvvnerieein i

— respingerea omologarii CE de tip (1), ......covviiiiiiii i

din cadrul unei componente/entitati tehnice (')

cu privire la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, pus in aplicare prin Regulamentul
(CE) nr. 692/2008.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau Regulamentul (CE) nr. 692/2008 astfel cum
a fost modificat ultima datd prin .......... ...

Numarul de omologare CE de tip: .........oiiiiiiiiiiiii i

Motivul eXtinderii: .. ....ouin ittt e

SECTIUNEA I

0.1. Marca (marca de comert a producatorului): ...........................
0.2. TPl o
0.3.  Metode de identificare a tipului, daca sunt marcate pe componentd/en-

titate tehniCa (2): ... oirt ittt e
0.3.1. Amplasarea marcajului: ............ ...
0.5. Numele si adresa producatorului: ...

0.7.  in cazul componentelor si a entititilor tehnice, amplasarea si metoda de
fixare a marcajului de omologare CE: ................................

0.8. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .........

0.9. Numele si adresa reprezentantului producatorului (dacd existd): .......

(") A se sterge dacd este cazul.

(?) Daca mijlocul de identificare de tip contine caractere care nu sunt relevante pentru
descrierea tipului de vehicul, a componentei sau a entitatii tehnice incluse in prezentul
certificate de omologare de tip, aceste caractere sunt reprezentate in document prin
simbolul:,,?” (de exemplu ABC??123??).
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SECTIUNEA 11

1. Informatii suplimentare
1.1.  Marca si tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii: .....
1.2.  Tipul (tipurile) de vehicul pentru care tipul dispozitivul de control al

poluarii se incadreaza ca piesda de schimb: ............................

1.3. Tipul (tipurile) de vehicul (vehicule) la bordul cdruia a fost incercat
dispozitivul de control al poludrii: .............cooiiiiiiiiiiiia...

1.3.1. Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii a demonstrat compati-
bilitate cu cerintele sistemului OBD (da/mu) ("): ............ooiiiin...

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor: ................

Data raportului de fncercare: ...............c.viiiiiiiiiiiiiiiiin...

® N kW
=
g
8
(¢}
c.

SIMNALULA: .\ttt ettt ettt e et e s

Anexe: Pachet de informatii.

Raport de incercare.

(") A se sterge daca este cazul.
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Apendicele 3

Exemplu de marcaj de omologare CE de tip

(a se vedea punctul 5.2 din prezenta anexa)

a>8 mm

1+ 001234 %

—>

a

Marcajul de omologare de mai sus fixat pe o componenta a dispozitivului de
schimb pentru controlul poluarii aratd ca tipul in cauza a fost omologat in Franta
(e2), in conformitate cu prezentul regulament. Primele doud cifre ale numarului
de omologare (00) aratd ca aceastd piesa a fost omologatd in conformitate cu
prezentul regulament. Urmatoarele patru cifre (1234) sunt cele alocate de auto-
ritatea de omologare pentru dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii ca
numar de omologare a bazei.
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ANEXA X1V

Accesul la informatiile privind sistemele OBD si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

1. INTRODUCERE

1.1.  Prezenta anexa stabileste cerintele tehnice pentru accesul la informatiile
privind sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculelor.

2. CERINTE

2.1. Informatiile privind sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculelor
disponibile pe paginile web respecta specificatiile tehnice din documentul
OASIS SC2-DS, Format pentru Informatii privind Repararea Autovehi-
culelor, versiunea 1.0 din 28 mai 2003 (!) si de la sectiunile 3.2, 3.5 (cu
exceptia punctului 3.5.2), 3.6, 3.7 si 3.8 din Documentul OASIS SC1-
D2, Specificatie privind Cerintele de Reparare, versiunea 6.1, din data de
10 ianuarie 2003 (%), doar pe baza textelor si a formatelor grafice sau a
formatelor care pot fi vazute si listate doar pe baza programelor software
standard care sunt disponibile gratuit, usor de instalat si care functioneazi
doar prin sistemele de operare pe calculator folosite In mod obisnuit.
Daci este posibil, cuvintele cheie din meta data trebuie si fie in confor-
mitate ISO 15031-2. Aceste informatii sunt disponibile permanent,
exceptie facand situatiile de intretinere a paginii web. Persoanele care
cer dreptul de a copia sau republica informatiile trebuie sd negocieze
direct cu producatorul in respectiv. Sunt disponibile si informatii
privind materiale de instruire, insd acestea pot fi prezentate prin alte
mijloace media.

Informatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel
cum este identificat prin numarul de identificare al vehiculului (VIN)
si prin orice alte criterii, cum ar fi ampatamentul, puterea motorului,
tipul de finisaj sau optiunile, este echipat din fabrica si care pot fi
inlocuite cu piese de schimb propuse de cdtre producatorul vehiculului
reparatorilor sau distribuitorilor lui autorizati sau unor terti prin inter-
mediul unei referinte la un numar de piesd originald sunt puse la
dispozitie intr-o baza de date usor accesibila operatorilor independenti.

Aceasta bazd de date include VIN, numerele pieselor originale, denu-
mirile pieselor originale, indicatiile de valabilitate (data inceputului si a
sfarsitului valabilitatii), indicatiile de instalare si, dupa caz, caracteristicile
structurii.

Informatiile din baza de date sunt actualizate periodic. Actualizdrile
includ in special toate modificarile aduse vehiculelor individuale dupa
productia lor, dacd aceastd informatie se comunicd distribuitorilor auto-
rizati.

2.2. Accesul la caracteristicile de securitate ale vehiculului utilizate de distri-
buitorii autorizati si de atelierele de reparatii oficiale este acordat opera-
torilor independenti sub protectia unei tehnologii de securitate in confor-
mitate cu urmatoarele cerinte:

(i) schimbul de date se efectueazd cu garantarea confidentialitatii, inte-
gritdtii si protectiei impotriva reproducerii;

(ii) se utilizeaza standardul https//ssl-tls (RFC4346);

(') Disponibil la  adresa:  http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/

Draft%20Committee%20Specification.pdf.
(®) Disponibil la adresa: http:/lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.
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2.3.

2.4.

2.5.

(iii) pentru autentificarea reciprocd a operatorilor independenti si a
producatorilor se utilizeaza certificate de securitate conforme cu
standardul ISO 20828;

(iv) cheia privata a operatorului independent este protejatd de un material
securizat.

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule, prevazut la
articolul 13 alineatul (9), va preciza parametrii pentru indeplinirea acestor
cerinte conform nivelului actual de cunostinte.

Operatorul independent trebuie aprobat si autorizat in acest sens in baza
unor documente care demonstreaza ca desfasoara o activitate comerciala
legala si nu a fost condamnat pentru sévarsirea de fapte penale relevante.

Reprogramarea blocurilor de comandd ale vehiculelor produse dupa
31 august 2010 se efectueaza in conformitate fie cu ISO 22900, fie cu
SAE J2534, indiferent de data omologarii de tip. Pentru validarea compa-
ale vehiculului (VCI) conforme cu standardul ISO 22900 sau SAE J2534,
producatorul propune fie o validare a VCl-urilor care au fost elaborate in
mod independent, fie informatia si inchirierea oricarui material special
necesar pentru un producdtor de VCI pentru a realiza el insusi aceastd
validare. Conditiile de la articolul 7 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 se aplica taxelor percepute pentru o astfel de validare sau
pentru informatie si material.

Pentru vehiculele produse inainte de 1 septembrie 2010, producatorul
poate oferi fie reprogramarea completd, in conformitate cu ISO 22900
sau SAE J2534, fie reprogramare prin vanzarea sau inchirierea propriului
sau instrument in ultimul caz, trebuie si se acorde acces operatorilor
independenti In mod nediscriminatoriu, prompt si proportional, iar instru-
mentul trebuie pus la dispozitie intr-o forma utilizabila. Dispozitiile arti-
colului 7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se aplica taxelor percepute
pentru acordarea accesului la aceste instrumente.

Toate codurile de eroare privind emisiile corespund celor din apendicele
1 la anexa XI.

Pentru accesibilitate la orice informatii privind sistemele OBD, repararea
si intretinerea vehiculelor, altele decat cele care privesc zonele de secu-
ritate ale vehiculului, cerintele de inregistrare pentru accesarea paginii
web a producatorului de catre un operator independent privesc doar
datele necesare pentru confirmarea metodei de platd a informatiilor.
Pentru informatiile privind accesul la zonele de securitate ale vehiculului,
operatorul independent prezintd un certificat ISO 20828, pentru identi-
ficarea sa si a organizatiei careia ii apartine, iar producatorul raspunde cu
propriul sau certificat ISO 20828 pentru a confirma operatorului inde-
pendent permiterea accesibilitatii la un site al producatorului de interes.
Ambele parti pastreazd un jurnal al tranzactiilor de acest tip, in care
indica vehiculele si schimbarile efectuate asupra lor in temeiul acestei
prevederi.
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2.6.

2.7.

2.8.

in eventualitatea in care informatiile privind sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor disponibile pe pagina web a unui producitor nu
includ detalii specifice relevante pentru a permite conceperea si
producerea corespunzatoare a sistemelor de reabilitare a carburantilor
alternativi, oricare producdtor de sisteme de reabilitare a carburantilor
alternativi poate accesa informatiile cerute la alineatele (0), 2 si 3 din
apendicele 3 la anexa 1 prin contact direct cu producatorul pe baza unei
cereri in acest sens. Detaliile de contact pentru acest scop sunt indicate
clar pe pagina web a producatorului, iar informatiile sunt puse la
dispozitie in 30 de zile. Astfel de informatii sunt oferite doar pentru
sistemele de reabilitare a carburantilor alternativi in conformitate cu
Regulamentul nr. 115 CEE-ONU, sau pentru componente de reabilitare
a carburantilor alternativi care reprezintd o parte a sistemelor in confor-
mitate cu Regulamentul nr. 115 CEE-ONU, si sunt oferite doar ca
raspuns la o cerere in care este mentionatd clar specificatia exactd a
tipului de vehicul pentru care sunt necesare informatiile si care
confirmd exact ca informatiile sunt necesare pentru elaborarea de
sisteme sau componente de reabilitare a carburantilor alternativi, in
conformitate cu Regulamentul nr. 115 CEE-ONU.

Pe paginile web de informatii privind reparatiile, producatorii specifica
numdrul omologdrii de tip in functie de tip.

Producitorii stabilesc onorarii rezonabile si proportionale pentru accesul
cu ora, ziua, luna, anul §i pe tranzactie la site-urile lor Internet de
informatii privind reparatia si intretinerea.
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Apendicele 1

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

(oo o3 1 o ) SRR

(a6 |71 o] o]0 [B[o72 | (6] (V] 18] ) H et AR S

Certifica

asigurarea accesului la informatii referitoare la sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculului in
conformitate cu urmatoarele prevederi:

— Articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007;

— Avrticolul 4 alineatul (6) si articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 692/2008;
— Punctele 2.3.1 si 2.3.5 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

— Anexa |, apendicele 3, punctul 16 din Regulamentul (CE) nr. 692/2008;
— Anexa |, apendicele 5 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

— Anexa XI, punctul 4 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si

— Anexa XIV la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

pentru tipurile de vehicule prezentate in anexa la prezentul certificat.

Adresa principald a paginii web la care pot fi accesate informatiile relevante a caror conformitate cu
prevederile de mai sus este confirmata prin prezentul document, este specificata intr-o anexa la prezentul
certificat, alaturi de detaliile de contact al reprezentantului producatorului responsabil, a carui semnatura
se afld mai jos.

Unde este cazul: in conformitate cu articolul 13 alineatul (5) din prezentul regulament, producatorul
confirma totodata respectarea obligatiei de a furniza, in cel mult 6 luni de la data omologarii de tip,
informatii relevante privind omologari anterioare ale acestor tipuri de vehicule.

JaXe (o] o] r= 1 - T TSRS UR SRR locul]

[semnatura reprezentantului producatorului]

Anexe:

— Adresa site-ului Internet
— Detalii de contact




02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 297

Anexa |
la

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

Adrese web la care se face referire in prezentul certificat:
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Anexa Il
la

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

Detalii de contact al reprezentantului producatorului la care se face referire in prezentul certificat:
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ANEXA XV

CONFORMITATEA iN FUNCTIONARE A VEHICULELOR

1.1.

1.3.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

OMOLOGATE PRIN DIRECTIVA 70/220/CEE

CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE A VEHICULELOR

Autoritatea de omologare efectueazd o analiza privind conformitatea in
functionare in baza informatiilor relevante detinute de producator,
conform procedurilor similare cu cele prevazute la articolul 10 alineatele
(1) si (2) din anexa X la Directiva 70/156/CEE.

Figura la care se face referire la punctul 4 din apendicele 2 la prezenta
anexd si figura 4/2 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU
ilustreaza procedura de verificare a conformitatii in functionare.

Parametri de definire a familiei in functionare

Familia in functionare poate fi definitd prin parametri de concepere
principali, care sunt comuni pentru vehiculele din cadrul unei familii.
In consecintd, tipurile de vehicule care au in comun, sau in limitele de
tolerare declarate, cel putin parametrii indicati la punctele 1.3.1-1.3.11,
pot fi considerate ca facand parte din aceeasi familie in functionare.

procesul de aprindere (in doi timpi, in patru timpi, continua).
numarul de cilindri.

configuratia blocului cilindric (in linie, V, radial, orizontal opus, alta).
Inclinatia sau orientarea cilindrilor nu este un criteriu.

metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie directd sau
indirecta).

tipul sistemului de racire (aer, apa, ulei).
metoda de aspiratie (aspiratie naturald, aspiratie cu presiune).

carburantul pentru care este conceput motorul (benzina, motorind, gaz
natural, GPL etc.). Vehiculele alimentate cu bicarburant pot fi grupate
cu vehiculele alimentate cu carburanti speciali, cu conditia ca unul
dintre carburanti sa fie comun.

tipul convertizorului catalitic [catalizator cu trei cai sau altul (altele)].
tipul captatorului de particule (cu sau fara).

recircularea gazelor de evacuare (cu sau fara).

capacitatea cilindrica a celui mai mare motor din familie, minus 30 %.

Autoritatea de omologare efectueaza o analiza privind conformitatea in
functionare in baza informatiilor relevante detinute de producator.
Aceste informatii includ, farda a se limita la urmatoarele:

numele si adresa producatorului;

numele, adresa, numerele de telefon si fax: si adresa de e-mail: a repre-
zentantului sdu autorizat pentru zonele incluse in informatiile produca-
torului;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

denumirea (denumirile) tipurilor de vehicule incluse in informatiile
producatorului;

unde este cazul, lista tipurilor de vehicule incluse in informatiile produ-
catorului, adica grupa familiei in functionare conform punctului 1.3;

codurile numerelor de identificare a vehiculului (VIN) aplicabile acestor
tipuri de vehicule din cadrul familiei in functionare (prefixul VIN);

numerele omologdrilor de tip care se aplicd acestor tipuri de vehicule
din cadrul familiei in functionare, inclusiv, unde este cazul, numerele
tuturor extensiilor si reparatiilor pe teren/rechemarilor (lucrdri repetate);

detaliile privind extensiile, reparatiile pe teren/rechemarile pentru
omologarile de tip ale vehiculelor la care se face referire in informatiile
producatorului (daca sunt solicitate de autoritatea de omologare);

perioada de timp in care au fost colectate informatiile producatorului;

perioada de fabricare a vehiculului specificat in informatiile producd-
torului (de exemplu, vehicule fabricate in anul calendaristic 2001);

procedura producétorului de verificare a conformititii in functionare,
inclusiv:

(a) metoda de localizare a vehiculului,
(b) criterii de selectie si respingere a vehiculului;
(c) tipuri si proceduri de incercari utilizate pentru program;

(d) criteriile producatorului de acceptare/respingere pentru grupa
familiei in functionare;

(e) aria (ariile) geografice in care informatiile au fost colectate de catre
producator;

(f) dimensiunea esantioanelor si planul de esantionare utilizat;

rezultatele obtinute in urma procedurii de conformitate in functionare,
inclusiv:

(a) identificarea vehiculelor incluse in program (incercate sau nu). Iden-
tificarea include:

— denumirea tipului,
— numadrul de identificare al vehiculului (VIN),
— numarul de inmatriculare al vehiculului,
— data fabricatiei,
— regiunea de utilizare (daca se cunoaste),
— anvelopele montate;
(b) motivul (motivele) de respingere a esantiondrii unui vehicul;

(c) istoricul de service pentru vehiculul esantionat (inclusiv lucrari
repetate);

(d

=

istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul esantionat (daca de
cunoaste);
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1.4.12.

3.1

3.2.

(e) detalii privind incercarile, inclusiv:
— data incercarii,
— locul incercarii,
— distanta indicatd de contorul de kilometraj,

— specificatii  privind carburantul de incercare (de exemplu
carburant de referinta sau carburant de piata),

— conditiile de incercare (temperatura, umiditate, masa inertiald a
dinamometrului),

— functiile dinamometrului (de exemplu functia de putere),

— rezultatele incercarilor (de la cel putin trei vehicule diferite din
aceeasi familie);

Inregistriri de indicare ale sistemului OBD.

Informatiile colectate de producdtor sunt suficient de cuprinzatoare
pentru a asigura analizarea performantelor in functionare pentru
conditii normale de utilizare in conformitate cu punctul 1 si reprezen-
tative pentru accesarea geografica de catre producator.

in sensul prezentului regulament, producitorul nu este obligat si
efectueze o verificare a conformitatii in functionare pentru un tip de
vehicul dacd poate demonstra autorititii de omologare cd vanzarile
anuale ale acelui tip de vehicul in Comunitatea Europeand sunt mai
mici de 5000 de unitati pe an.

in baza verificarii mentionate la punctul 1.2, autoritatea de omologare
adopta una din urmatoarele decizii si actiuni:

(a) conformitatea in functionare pentru un tip de vehicul sau pentru o
familie in functionare este satisficatoare si nu ia nicio altd masurd,

(b) informatiile oferite de producator sunt insuficiente pentru adoptarea
unei decizii si solicitd informatii suplimentare sau date de incercare
din partea producatorului;

(c) conformitatea in functionare pentru un tip de vehicul care face parte
dintr-o familie in functionare este nesatisfacatoare si solicita
incercarea tipului de vehicul in conformitate cu apendicele 1 la
anexa I.

Daca producitorul primeste permisiunea de a nu efectua verificarea unui
tip dat de vehicul conform punctului 2, autoritatea de omologare poate
solicita incercarea acestui tip de vehicule In conformitate cu apendicele
1 la anexa I.

Daca incercdrile de tip 1 sunt considerate necesare pentru verificarea
conformitatii dispozitivelor pentru controlul emisiilor cu cerintele
privind performantele acestora in regim de functionare, aceste
incercari se efectueaza printr-o procedura care indeplineste criteriile
statistice definite in apendicele 2 la prezenta anexa.

in colaborare cu producitorul, autoritatea de omologare alege un
esantion de vehicule cu un numar suficient de kilometri parcursi a
caror utilizare in conditii normale poate fi asiguratd cu usurintd. Produ-
catorul este consultat asupra alegerii vehiculelor din esantion si i se
permite participarea la verificarile de confirmare ale vehiculelor.
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3.3.

3.4.

3.5.

Sub supravegherea autoritatii de omologare, producitorul este autorizat
sa efectueze Incercdri, chiar si de naturd distructivd, asupra vehiculelor
cu niveluri de emisie in exces fatd de valorile limitd, cu scopul de a
stabili cauzele posibile ale deteriorarii care nu pot fi atribuite acestuia.
in situatiile in care rezultatele verificirilor confirmi cauzele, aceste
rezultate se exclud de la verificarea privind conformitatea.

Daca autoritatea de omologare nu este multumitd de rezultatele incer-
carilor conform criteriilor definite in apendicele 2, masurile de
remediere stabilite in articolul 11 alineatul (2) si n anexa X la
Directiva 70/156/CEE se extind pentru vehiculele in stare de functionare
din cadrul aceluiasi tip, care pot fi afectate de aceleasi defecte in confor-
mitate cu punctul 6 din apendicele 1.

Autoritatea de omologare aprobd planul masurilor de remediere
prezentat de catre producator. Producatorul este responsabil pentru
executarea planului de remediere aprobat.

in termen de 30 de zile, autoritatea de omologare notifici decizia sa
tuturor statelor membre. Statele membre pot solicita aplicarea aceluiasi
plan de remediere asupra tuturor vehiculelor de acelasi tip inmatriculate
pe teritoriul acestora.

Dacd un stat membru stabileste cd un tip de vehicule nu este conform
cu cerintele din apendicele 1 la prezenta anexa, acesta notifica imediat
statul membru care a acordat omologarea de tip initiald in conformitate
cu cerintele de la articolul 11 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

Dupa notificare si in conformitate cu prevederile articolului 11 alineatul
(6) din Directiva 70/156/CEE, autoritatea competenta a statului membru
care a acordat omologarea de tip initiald, informeaza producétorul cd un
tip de vehicule nu satisface cerintele prevederilor si cd se asteapta
anumite masuri din partea producatorului. In termen de doud luni de
la primirea notificarii, producétorul inainteazd autoritatii un plan de
masuri pentru depésirea defectelor, al carui continut corespunde
cerintelor de la punctele 6.1-6.8 din apendicele 1. In termen de doui
luni, autoritatea competenta care a acordat omologarea de tip initiald
consultad producdtorul in vederea asigurdrii unui plan de masuri si a
respectirii acestuia. in cazul in care autoritatea competenti care a
acordat omologarea de tip initiald stabileste cd nu poate fi stabilit un
acord, se aplicd procedura din articolul 11 alineatele (3) si (4) din
Directiva 70/156/CEE.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Apendicele 1

Verificarea conformititii in functionare

INTRODUCERE

Prezentul apendice stabileste criteriile pentru controlul privind confor-
mitatea in functionare a vehiculelor omologate de tip in conformitate cu
Directiva70/220/CEE.

CRITERII DE SELECTIE

Criteriile de acceptare a unui vehicul sunt definite la punctele 2.1-2.8.
Informatiile sunt colectate de catre autoritatea de omologare prin
examinarea vehiculului si in urma unui interviu cu proprietarul/con-
ducitorul auto.

Vehiculul apartine unui tip omologat in conformitate cu Directiva
70/220/CEE si inclus intr-un certificat de conformitate in conformitate
cu Directiva 70/156/CEE. Vehiculul se inmatriculeaza si se foloseste in
Comunitatea Europeana.

Vehiculul trebuie sd aiba cel putin 15 000 de km rulati sau o perioada
de circulatie de cel putin 6 luni, luandu-se in considerare a doua
conditie indeplinitd si nu mai mult de 100 000 de km rulati sau o
perioada de circulatie de 5 ani, luandu-se in considerare prima
conditie indeplinita.

Se pastreaza o evidentd a lucrdrilor de intretinere pentru a demonstra
faptul ca vehiculul a fost intretinut corespunzator, de exemplu, au fost
efectuate lucrdri de service in conformitate cu recomandarile producd-
torului.

Vehiculul nu prezintd indicii de abuz (de exemplu curse de masini,
supraincarcare, alimentare necorespunzatoare sau alte utilizari necon-
forme), sau alti factori (de exemplu fortari) care pot afecta perfor-
mantele privind emisiile. In cazul vehiculelor echipate cu sisteme
OBD, se iau in considerare codul de eroare si informatiile privind
numarul de kilometri parcursi inregistrate in computer. Un vehicul nu
este selectat pentru Incercdri daca informatiile inregistrate de computer
demonstreazd ca acesta a functionat dupa inregistrarea unui cod de
eroare si nu s-a efectuat o reparatie la timp.

Nu trebuie sa existe nicio reparatie majora neautorizatd a motorului sau
a vehiculului.

Continutul de plumb si sulf dintr-un esantion de carburant prelevat din
rezervorul vehiculului indeplineste standardele aplicabile prevazute in
Directiva 98/70/EC a Parlamentului European si a Consiliului () si nu
exista dovezi de alimentare necorespunzatoare cu carburant. Se pot
efectua verificari la teava de evacuare etc.

Nu existd indicii asupra existentei unor probleme care pot pune in
pericol siguranta personalului de laborator.

Toate componentele sistemului anti-poluare al vehiculului sunt
conforme cu omologarea de tip aplicabila.

DIAG NOSTICAREA SI INTRETINEREA

Diagnosticarea si orice operatiuni normale de intretinere se efectueazi
pe vehiculele acceptate pentru incercari, dupa masurarea emisiilor de
esapament, in conformitate cu procedura stabilita la punctele 3.1-3.7.

(1) JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Se efectuecaza urmatoarele verificari: verificari la filtrul de aer, toate
curelele de transmisie, toate nivelele lichidelor, capacul radiatorului,
integritatea tuturor furtunurilor pentru vid si a cablurilor electrice ale
sistemului antipoluare; verificari privind reglarea necorespunzitoare
si/sau fortarea la aprindere si privind masurarea nivelului de carburant
si componentele dispozitivului pentru controlul poluarii. Se inregistreaza
toate diferentele.

Este verificatd functionarea corespunzitoare a sistemului OBD. Orice
indiciu din memoria sistemului OBD se inregistreaza si se efectueazd
reparatiile necesare. Daca indicatorul de disfunctionalitate al sistemului
OBD inregistreaza o disfunctionalitate pe perioada unui ciclu de precon-
ditionare, defectiunea poate identificati si reparata. incercarea poate fi
reluatd, iar rezultatele vehiculului reparat putand fi utilizate.

Sistemul de aprindere este verificat, iar componentele defectuoase ca de
exemplu bujiile, cablurile etc., se inlocuiesc.

Este verificat sistemul de comprimare. Dacéd rezultatul este nesatisfa-
cétor, vehiculul este respins.

Parametrii motorului sunt verificati in conformitate cu specificatiile
producatorului si dacd este necesar, acestia se ajusteaza.

Daca vehiculul este programat pentru service si se incadreaza in marja
de 800 de km, lucrarile de service se efectueaza in conformitate cu
instructiunile producdtorului. La solicitarea producdtorului, filtrul de
ulei si filtrul de aer pot fi schimbate, indiferent de numarul prezentat
de indicatorul de kilometraj.

Dupa acceptarea vehiculului, carburantul se inlocuieste cu carburantul
de referintd corespunzitor pentru incercari privind emisiile, daca produ-
citorul nu acceptd utilizarea unui carburant de piata.

INCERCARILE IN FUNCTIONARE

Cand se considerd necesara o verificare a vehiculelor, incercarile privind
emisiile stabilite in anexa III la Directiva 70/220/CEE se realizeazi
asupra vehiculelor preconditionate selectate in conformitate cu
cerintele din sectiunile 2 si 3 din prezentul apendice.

Vehiculele echipate cu sistem OBD pot fi verificate cu privire la func-
tionarea adecvata a indicatorului de disfunctionalitati etc., in raport cu
nivele de emisii (de ex. limitele privind indicatorul de disfunctionalitati
definite in anexa XI la Directiva 70/220/CEE) pentru specificatiile de
omologare de tip.

Spre exemplu, sistemul OBD poate fi verificat in ceea ce priveste
nivelele de emisii peste limitele aplicabile fard indicator de disfunctio-
nalitate, activarea eronatd sistematicd a indicatorului de disfunctiona-
litate si componentele eronate sau deteriorate identificate in sistemul
OBD.

Daca o componenti sau sistem opereaza intr-o maniera nespecificatd in
particularitatile din certificatul de omologare de tip si/sau in pachetul de
informatii pentru astfel de tipuri de vehicule, iar aceastd deviatie nu este
autorizata conform articolului 5 alineatul (3) sau (4) din Directiva
70/156/CEE, fara ca sistemul OBD sa indice o disfunctionalitate,
componenta sau sistemul nu vor fi inlocuite inainte de incercarea
privind emisiile, decat dacd se stabileste ca acestea au fost fortate sau
abuzate astfel incat sistemul OBD nu poate detecta disfunctionalitatea
rezultata.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

EVALUAREA REZULATELOR

Rezultatele incercarilor se supun procedurii de evaluare din apendicele 2
la prezenta anexa.

Rezultatele incercarilor nu se multiplica in functie de factorii de dete-
riorare.

PLANUL MASURILOR DE REMEDIERE

Autoritatea de omologare solicitd producatorului sa prezinte un plan cu
masurile necesare pentru remedierea disfunctionalititilor, in cazul in
care unul sau mai multe vehicule sunt caracterizate ca emititoare
separate care indeplinesc oricare dintre urmatoarele criterii:

(a) indeplinesc conditiile prevazute la punctul 3.2.3 din apendicele 4 la
Regulamentul nr. 83 CEE-ONU si atat autoritatea de omologare de
tip cat si producatorul sunt de acord ca emisiile in exces au aceeasi
cauza, sau

(b) indeplinesc conditiile prevazute la punctul 3.2.4 din apendicele 4 la
Regulamentul nr. 83 si atat autoritatea de omologare de tip cat si
producitorul sunt de acord ca emisiile in exces au aceeasi cauza.

Planul masurilor de remediere se inainteaza autoritdtii de omologare in
60 de zile lucritoare de la data notificarii mentionatd la punctul 6.1 In
termen de 30 de zile, autoritatea de omologare declara aprobarea sau
respingerea planului masurilor de remediere. Cu toate acestea, daca
producatorul poate demonstra, spre satisfactia autorititii de omologare
competente, necesitatea unei perioade de timp suplimentare pentru
investigarea disfunctionalitatii in vederea inaintdrii unui plan al
masurilor de remediere, se acorda o extindere.

Masurile de remediere se aplica tuturor vehiculelor care pot fi afectate
de aceeasi defectiune. Se evalueazd necesitatea de modificare a docu-
mentelor pentru omologarea de tip.

Producétorul pune la dispozitie copii ale intregii corespondente privind
planul masurilor de remediere, pastrand de asemenea o evidentd a
campaniei de rechemare si transmite regulat rapoarte de situatie catre
autoritatea de omologare.

Planul masurilor de remediere include cerintele prevazute la punctele
6.5.1-6.5.11. Producatorul desemneazi planului masurilor de remediere
un nume de identificare unic.

O descriere a fiecarui tip de vehicule inclusd in planul masurilor de
remediere.

O descriere a modificarilor, transformarilor, reparatiilor, corectiilor,
ajustarilor specifice sau a altor schimbari ce urmeaza a fi realizate cu
scopul aducerii vehiculelor la conformitate, inclusiv un scurt sumar al
datelor si studiilor tehnice care sprijind decizia producdtorului cu privire
la masurile speciale care vor fi luate pentru corectarea neconformitatilor.

O descriere a metodei prin care producatorul informeaza proprietarii
vehiculelor.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

O descriere a masurilor corespunzatoare de intretinere sau utilizare, daca
existd, pe care producdtorul le stipuleazd in planul masurilor de
remediere ca fiind conditii de eligibilitate pentru reparare si o explicatie
a motivelor pentru impunerea acestor conditii din partea producatorului.
Nicio conditie privind intretinerea sau utilizarea nu poate fi impusa daca
nu existd o legaturd demonstratd intre aceasta si neconformitatea si
masurile de remediere.

O descriere a procedurii care trebuie urmata de catre proprietarii vehi-
culelor pentru corectarea neconformitatii. Aceasta include o data in
urma cdreia pot fi luate masuri de remediere, timpul estimat pentru
realizarea reparatiilor in atelier si unde pot fi efectuate acestea.
Reparatia va fi realizatd in mod convenabil, intr-o perioadd de timp
rezonabild dupa livrarea vehiculului.

O copie a informatiilor transmise proprietarului vehiculului.

O scurta descriere a sistemului utilizat de producator pentru a asigura
furnizarea corespunzitoare a componentei sau a sistemelor necesare
pentru actiunea de remediere. Este indicatd data la care are loc
furnizarea corespunzitoare a componentelor sau sistemelor pentru
initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor care vor fi trimise persoanelor care
realizeaza reparatia.

O descriere a impactului masurilor de remediere propuse asupra
emisiilor, consumului de carburant, manevrabilititii si sigurantei
fiecarui tip de vehicul, inclusd in planul masurilor de remediere
alaturi de date, masuri tehnice etc., care sprijind aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de omologare
le poate considera necesare pentru evaluarea planului privind masurile
de remediere.

Daca planul masurilor de remediere include o rechemare, autoritatii de
omologare i se transmite o descriere a metodei de inregistrare a repa-
ratiei. Daca se utilizeaza o etichetd, se transmite un exemplu al acesteia.

Producatorului i se poate cere sa efectueze incercari concepute in mod
normal §i necesare asupra componentelor si vehiculelor, incluzand o
schimbare, reparatie sau modificare propuse, cu scopul de a
demonstra eficienta schimbadrii, a reparatiei sau a modificarii.

Producétorul are responsabilitatea de a pastra o evidentd a fiecarui
vehicul rechemat si reparat si a atelierului care a realizat reparatia. La
cerere, autoritatea de omologare are acces la toate inregistririle pe o
perioadd de 5 ani de la punerea in aplicare a planului masurilor de
remediere.

Repararea si/sau modificarea sau adaugarea de noi echipamente se inre-
gistreaza intr-un certificat pus la dispozitia proprietarului vehiculului de
catre producator.
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Apendicele 2
Proceduri statistici pentru incercarea privind conformitatea in functionare

1. Prezenta procedurd se utilizeaza pentru verificarea cerintelor privind confor-
mitatea in functionare pentru incercarea de tip 1. Metoda statistica apli-
cabila este cea prevazutd in apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-
ONU, cu exceptiile prevazute la punctele 2., 3. si 4.

2. Nota de subsol 1 nu se aplica.

3.  La punctele 3.2.3.2.1. si 3.2.4.2. din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU, trimiterea la punctul 6 din apendicele 3 se intelege ca trimitere
la punctul 6 din apendicele 1 la anexa XV la regulament.

4. n figura 4/1. din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, se aplicd
urmdtoarele:

(a) trimiterile la punctul 8.2.1 se inteleg ca trimitere la punctul 1.1 din
anexa XV la prezentul regulament;

(b) trimiterea la apendicele 3 se intelege ca trimitere la apendicele 1 la
anexa XV la prezentul regulament;

(c) nota de subsol 1 se intelege dupd cum urmeazi: in acest caz, TAA
inseamna autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip in
conformitate cu Directiva 70/220/EC.
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ANEXA XVI

CERINTE PENTRU VEHICULE CARE FOLOSESC UN REACTIV
PENTRU SISTEMUL DE POST-TRATARE A EMISIILOR DE

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

EVACUARE

INTRODUCERE

Prezenta anexa prevede cerinte pentru vehiculele care se bazeazd pe
utilizarea unui reactiv pentru sistemul post-tratare in vederea reducerii
emisiilor.

INDICAREA REACTIVULUI

Tabloul de bord al vehiculului include un indicator specific care
informeaza conducatorul auto asupra nivelelor scazute ale reactivului si
asupra momentului cand rezervorul de reactiv este gol.

SISTEMUL DE AVERTIZARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul include un sistem de avertizare care constd in alarme vizuale
ce informeaza conducatorul auto ca nivelul reactivului este scazut, ca
rezervorul de reactiv trebuie reumplut, sau ca reactivul nu este de
calitatea specificatd de producator. Sistemul de avertizare poate include,
de asemenea, o componenta audio pentru alertarea conducétorului auto.

Sistemul de avertizare creste in intensitate pe masura ce rezervorul pentru
reactiv se goleste. Aceasta culmineaza cu o notificare a conducatorului
auto care nu poate fi anulati cu usurinti sau ignoratd. intreruperea
sistemului nu este posibila pana la realimentarea cu reactiv.

Avertismentul vizual afigeazd un mesaj care indicd nivelul scazut al
reactivului. Avertismentul nu este unul si acelasi cu avertismentul
folosit pentru intretinerea sistemelor OBD sau a altor componente ale
motorului. Avertismentul este suficient de clar pentru ca conducatorul
auto sa inteleagd ca nivelul reactivului este scazut. (de exemplu ,,nivel
scazut al ureei”, ,,nivel scazut al AdBlue” sau ,,nivel scazut al reactivu-
lui”).

Initial, sistemul de avertizare nu este activat continuu, cu toate acestea,
avertismentul creste in intensitate pand cand devine continuu, pe masura
ce reactivul atinge punctul de implicare a conducdtorului auto specificat
la punctul 8 Se afiseaza un avertisment explicit (de exemplu ,,alimenteaza
uree”, ,alimenteazd AdBlue” sau ,alimenteaza reactiv”’). Sistemul de
avertizare continua poate fi intrerupt temporar de alte semnale de aver-
tizare care transmit mesaje de sigurantd importante.

Sistemul de avertizare se activeaza la o distanta echivalentd cu o distantd
parcursd de cel putin 2400 de km inainte de golirea rezervorului de
reactiv.

IDENTIFICAREA REACTIVULUI INCORECT

Vehiculul include un mijloc de determinare a conformitatii dintre reactiv
si caracteristicile declarate de producdtor si inregistrate in apendicele 3 la
anexa I la prezentul regulament.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Daca reactivul din rezervorul de depozitare nu corespunde cerintelor
minime declarate de producdtor, sistemul de avertizare a conducdtorului
auto prevazut la punctul 3 se activeaza si afiseaza un mesaj care indica
un avertisment corespunzitor (de exemplu ,uree incorectd detectata”,
,,AdBlue incorect detectat”, sau ,reactiv incorect detectat”). Dacd pe
parcursul a 50 de km de la activarea sistemului de avertizare, calitatea
reactivului nu este corectatd, se aplicd cerintele de la punctul 8 privind
implicarea conducatorului auto.

MONITORIZAREA CONSUMULUI DE REACTIV

Vehiculul include un mijloc de determinare a consumului de reactiv si de
acces n afara bordului la informatii privind consumul.

Consumul mediu de reactiv si consumul necesar mediu al motorului este
disponibil prin portul serial al conectorului de diagnosticare standard.
Datele sunt disponibile pe parcursul perioadei anterioare de operare a
vehiculului de 2 400 de km.

Pentru monitorizarea consumului de reactiv, se monitorizeazd cel putin
urmatorii parametri ai vehiculului:

(a) nivelul de reactiv din rezervorul de depozitare montat pe vehicul;

(b) debitul de reactiv sau injectia de reactiv pe cat de aproape este
posibil din punct de vedere tehnic de punctul de injectare intr-un
sistem de post-tratare al emisiilor de evacuare.

O deviatie mai mare de 50 % intre consumul mediu de reactiv si
consumul mediu de reactiv necesar pentru sistemul motorului pentru o
perioada de 30 de minute de functionare a vehiculului are ca rezultat
activarea sistemului de avertizare a conducdtorului auto specificat la
punctul 3, care afiseaza un mesaj ce indica avertismentul corespunzator
(de exemplu ,defectiune la dozarea ureei”, ,defectiune la dozarea
AdBlue”, sau ,,defectiune la dozarea reactivului”). Daca pe parcursul a
50 de km de la activarea sistemului de avertizare, consumul de reactiv nu
este corectat, se aplicd cerintele de la punctul 8 privind implicarea
conducatorului auto.

In cazul intreruperii activititii de dozare a reactivului, se activeazi
sistemul de avertizare a conducatorului auto descris la punctul 3, care
afigeazd un mesaj ce indicd avertismentul corespunzitor. Aceastd activare
nu este necesara daca intreruperea este solicitata de comanda electronica
a motorului, intrucat conditiile de functionare a vehiculului sunt astfel
incat performantele privind emisiile nu necesitd dozarea de reactiv, daca
producatorul a informat clar autoritatea de omologare asupra situatiilor de
aplicare a acestor conditii de functionare. Daca pe parcursul a 50 de km
de la activarea sistemului de avertizare, dozarea de reactiv nu este
corectatd, se aplica cerintele de la punctul 8 privind implicarea conduca-
torului auto.

MONITORIZAREA EMISIILOR DE NOy

Ca alternativa la cerintele de monitorizare prevazute la punctele 4 si 5
producatorii pot utiliza direct senzori pentru gazele de evacuare pentru
detectarea nivelelor in exces de NOy la evacuare.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 310

6.2.

7.2.

8.2.

Producitorul demonstreazd cd utilizarea senzorilor mentionati la punctul
6.1 si a oricaror alti senzori de la bordul vehiculului are drept rezultat
activarea sistemului de avertizare a conducatorului auto in conformitate
cu punctul 3, afisarea unui mesaj care indica avertismentul corespunzator
(de exemplu, ,nivel prea ridicat al emisiilor — verificati ureea”, ,nivel
prea ridicat al emisiilor — verificati AdBlue” sau ,nivel prea ridicat al
emisiilor — verificati reactivul”) si activarea sistemului de implicare a
conducdtorului auto in conformitate cu punctul 8.3, la aparitia situatiilor
previzute la punctul 4.2, 5.4 sau 5.5.

In sensul prezentului punct, se presupune ca survin urmétoarele situatii:

— in cazul vehiculelor omologate conform limitelor de emisie Euro 5
specificate in tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007, dacd limita de emisii pentru NO, din tabelul respectiv
inmultitd cu un factor de 1,5 este depasita;

— in cazul vehiculelor omologate conform limitelor de emisie Euro 6
specificate in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007, daca valoarea limiti OBD pentru NO, din tabelele
prezentate la punctul 2.3.2, 2.3.3 sau 2.3.4 din anexa IX este
depasita.

Emisiile de NO, din timpul incercarii efectuate pentru a demonstra
conformitatea cu aceste cerinte nu trebuie sd fie mai mari cu peste
20 % fatd de valorile mentionate in primul si al doilea paragraf.

INREGISTRAREA INFORMATIILOR PRIVIND DEFECTIUNILE

in cazul in care se mentioneazi prezentul punct, se inregistreazi identi-
ficatori ai parametrilor care nu pot fi rescrisi (PID) si care identifica
motivul pentru care s-a activat sistemul de implicare, precum si
distanta parcursa de vehicul in cursul activarii in cauza. Vehiculul
pastreaza inregistrarea PID pentru o perioada de cel putin 800 de zile
sau 30 000 de km de circulatie. PID sunt puse la dispozitie prin inter-
mediul unui port serial al unui conector de diagnostic standardizat, la
cererea unui instrument generic de analizd, in conformitate cu dispozitiile
de la punctul 6.5.3.1 din apendicele 1 din anexa 11, la Regulamentul
CEE-ONU nr. 83 si cu dispozitiile de la punctul 2.5 din apendicele 1 din
anexei XI la prezentul regulament. incepand cu datele precizate la
articolul 17, informatiile inregistrate in PID sunt legate de perioada de
circulatie cumulata a vehiculului in cursul careia s-a produs activarea, cu
o precizie de cel putin 300 de zile sau 10 000 km.

Defectiunile sistemului de dozare a reactivului atribuite erorilor tehnice
(de exemplu erori mecanice sau electrice) se supun de asemenea
cerintelor privind sistemele OBD din anexa XI.

SISTEMUL DE IMPLICARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul include un sistem de implicare a conducatorului auto pentru a
asigura functionarea permanentd a vehiculului cu un sistem functional de
control al emisiilor. Sistemul de implicare este conceput pentru a asigura
nefunctionarea vehiculului in conditiile in care rezervorul de reactiv este
gol.

Sistemul de implicare se activeaza cel tarziu cand nivelul de reactiv din
rezervor este echivalent cu distanta medie parcursd de vehicul in
conditiile in acre rezervorul de reactiv este plin. De asemenea, sistemul
se activeaza la aparitia defectiunilor prevazute la punctele 4, 5 sau 6, in
functie de metoda de monitorizare a NOy. Detectarea rezervorului gol si
defectiunile mentionate la punctele 4, 5 si 6 au ca rezultat intrarea in
vigoare a cerintelor de inregistrare a informatiilor privind defectiunile
prevazute la punctul 7
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Producitorul alege tipul sistemului de implicare instalat. Optiunile refe-
ritoare la sistem sunt descrise la punctele 8.3.1., 8.3.2., 8.3.3. si 8.3.4.

Metoda ,,fara repornire a motorului dupa numaratoarea inversa” permite
numaratoarea inversa a repornirilor sau a distantei ramase dupa activarea
sistemului de implicare. Pornirile motorului initiate de sistemul de control
al vehiculului, precum sistemele start-stop, nu sunt incluse in aceastd
numaratoare inversa. Repornirile motorului sunt prevenite imediat dupa
golirea rezervorului de reactiv sau la depasirea unei distante echivalente
cu rezervorul de carburant plin dupa activarea sistemului de implicare,
luandu-se in considerare prima conditie indeplinita.

Sistemul ,,fard pornire dupa reumplere” are ca rezultat imposibilitatea de
pornire a vehiculului dupd reumplere daca sistemul de implicare a fost
activat.

Metoda ,,blocare carburant” previne reumplerea vehiculului prin blocarea
sistemului de alimentare cu carburant dupd activarea sistemului de
implicare. Sistemul de blocare este robust, pentru a preveni fortarea
acestuia.

Metoda ,restrictic a performantelor” restrictioneazd viteza vehiculului
dupd activarea sistemului de implicare. Nivelul de limitare a vitezei
este perceptibil pentru conducatorul auto si reduce semnificativ viteza
maximd a vehiculului. Aceastd limitare se aplica treptat sau dupa
pornirea motorului. Cu putin timp Tnainte de prevenirea repornirii moto-
rului, viteza vehiculului nu depaseste 50 km/h. Repornirile motorului
sunt prevenite imediat dupa golirea rezervorului de reactiv sau la
depasirea unei distante echivalente cu rezervorul de carburant plin dupa
activarea sistemului de implicare, ludndu-se in considerare prima conditie
indeplinita.

Dupa activarea completa a sistemului de implicare si dezactivarea vehi-
culului, sistemul de implicare poate fi dezactivat doar daca volumul de
reactiv adaugat este echivalent cu 2400 km sau cu distanta medie
parcursd, sau dacd defectiunile specificate la punctele 4, 5 sau 6 au
fost rectificate. Dupa efectuarea unei reparatii pentru corectarea unei
defectiuni care a avut ca rezultat actionarea sistemului OBD conform
punctului 7.2., sistemul de implicare poate fi reinitializat prin portul
serial OBD (de exemplu prin comanda unui instrument de scanare
generic), pentru a permite repornirea vehiculului cu scopul auto-diagnos-
ticdrii. Vehiculul va functiona pentru cel mult 50 de km pentru a permite
validarea reusitei reparatiei. Sistemul de implicare se reactiveazd complet
daca defectiunea se mentine dupa validare.

Sistemul de avertizare a conducatorului auto la care se face referire la
punctul 3 afiseaza un mesaj care indica clar:

(a) numarul repornirilor rdmas si/sau al distantei ramase de parcurs; si

(b) conditiile in care vehiculul poate fi repornit.

Sistemul de implicare a conducatorului se dezactiveazd cand nu mai
exista conditiile necesare pentru activarea sa. Sistemul de implicare a
conducatorului auto nu se dezactiveaza automat fara remedierea
motivului care a dus la activarea sa.

La momentul omologarii, informatii detaliate scrise care descriu complet
caracteristicile de functionare normald a sistemului de implicare a
conducatorului auto, sunt puse la dispozitia autoritétii de omologare.



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 312

8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

Ca parte a aplicatiei pentru omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament, producdtorul demonstreaza functionalitatea
sistemelor de avertizare si implicare a conducatorului auto.

CERINTE PRIVIND INFORMATIILE

Producatorul pune la dispozitia tuturor proprietarilor de vehicule noi
informatii scrise privind sistemul de control al emisiilor. In aceste
informatii se declard cd daca sistemul de control al emisiilor nu func-
tioneaza corect, conducatorul auto este informat asupra problemei de
catre sistemul de avertizare si c@ activarea sistemului de implicare va
avea ca rezultat imposibilitatea pornirii vehiculului.

Instructiunile indicd cerinte pentru utilizarea si intretinerea corespun-
zatoare a vehiculelor, inclusiv utilizarea adecvatd a reactivilor
consumabili.

Instructiunile specificd daca reactivii consumabili trebuie realimentati de
catre utilizatorul vehiculului la intervale normale de intretinere. Acestea
indicd modalitatea de reumplere a rezervorului de reactiv de catre
conducatorul auto. De asemenea, informatiile indica rata probabila de
consum al reactivului pentru tipul respectivului vehicul si frecventa de
realimentare.

Instructiunile mentioneaza cd utilizarea si realimentarea cu un reactiv
necesar si care prezintd specificatiile corecte este obligatorie pentru ca
vehiculul sa fie in conformitate cu certificatul de conformitate emis
pentru acel tip de vehicul.

Instructiunile specifica faptul ca utilizarea unui vehicul care nu consuma
reactiv, in conditiile in care acesta este necesar pentru reducerea
emisiilor, poate fi consideratd faptd penala.

Instructiunile explicd modul de functionare a sistemului de avertizare si a
sistemului de implicare a conducatorului auto. In plus, sunt explicate
consecintele ignorarii sistemului de avertizare si ale nealimentdrii cu
reactivi.

CONDITII DE FUNCTIONARE ALE SISTEMULUI POST-TRATARE

Producdtorii asigurd cd sistemul de control al emisiilor isi mentine functia
de control al emisiilor in orice conditii ambientale care apar In mod
obisnuit pe teritoriul Uniunii Europene, in special la temperaturi
scizute. Aceasta include luarea de mdsuri pentru prevenirea Inghetdrii
complete a reactivului pe perioada stationdrilor de-a lungul a 7 zile la
temperaturii de 258 K (- 15 °C) cu rezervorul de reactiv umplut pe
jumadtate. Daca reactivul ingheata, producitorul se asigura cd reactivul
poate fi folosit la 20 de minute dupd pornirea motorului la o temperatura
de 258 K (- 15 °C) masuratd in interiorul rezervorului de reactiv, astfel
incat sa asigure functionarea corecta a sistemului de control al emisiilor.
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ANEXA XVII

MODIFICARI ALE REGULAMENTULUI (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modifica dupd cum urmeaza:

1.

Urmatorul alineat 6 se adauga la articolul 10:

0. Limita de emisii de 5,0 mg/km pentru masa materiilor de particule
din tabelele 1 si 2 din anexa I intrd in vigoare de la datele de aplicare
prevazute la alineatele (1), 2 si 3.

Limita de emisii de 4,5 mg/km pentru masa materiilor de particule si limita
numadrului de particule din tabelele 1 si 2 din anexa I intrd in vigoare de la
1 septembrie 2011 pentru omologarea de tip a unor noi tipuri de vehicule
si de la 1 ianuarie 2013 pentru toate vehiculele noi vandute, inmatriculate
sau puse in circulatie in Comunitatea Europeana.”

Tabelele 1 si 2 din anexa I se inlocuiesc cu tabelele urmatoarele:



,, Tabelul 1

Limite de emisii Euro 5

Valori limita
Lo . . . . Mas binata .

Masa de referinti Masa monoxidului de | Masa hidrocarburilor | Masa hidrocarburilor Masa oxizilor de azot hizsri;(;glurli?jra; Masa materiei de Numarul de particule ()

(RM) carbon totale nemetan (NO,) oxizilor de azot particule (1) ®)

(kg) (CO) (THC) (NMHC) x (THC + NOy) (PM)
L, L, L Ly L, + Ly L
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Categoria Clasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI() CI PI CI

M — Toate 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
I 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
1 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, — Toate 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"

Cheie: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin comprimare
(") Inainte de aplicarea valorii limitd de 4,5 mg/km se introduce o procedurd de masurare revizuita.
(®) Inainte de aplicarea valorii limitd se introduce o noud procedurd de masurare.

() Standardele masei de particule la aprinderea prin scanteie se aplicd doar in cazul vehiculelor cu motor cu injectie directa.

610C°60°T0 — Od — 7690d800C0

100°€T0

1453



Tabelul 2

Limite de emisii Euro 6

Masa de referintd

Valori limita

Masa monoxidului de

Masa hidrocarburilor

Masa hidrocarburilor

Masa oxizilor de azot

Masa combinatd a
hidrocarburilor si

Masa materiei de

Numarul de particule ()

L, L, L, L, L,.L, Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Categorie | Clasa PI CI PI CI PI Cl PI Cl PI CI PI () CI PI (%) CI (%)
M — | Toate 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 | 5,045 | 5,045 6,0 x 10"
N, I RM < 1305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 | 5,045 | 5,045 6,0 x 10"
i 1305 < RM < 1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 | 5,045 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
I | 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 | 5,045 | 5,045 6,0 x 10"
N, — | Toate 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 | 5,045 | 5,045 6,0 x 10"

Cheie: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin comprimare
(") inainte de aplicarea valorii limitd de 4,5 mg/km se introduce o procedurd de misurare revizuita.
(®) Pentru vehiculele cu aprindere prin scanteie un standard privind numarul va fi definit pentru aceastd etapa.
() Standardele masei de particule la aprinderea prin scanteie se aplicd doar in cazul vehiculelor cu motor cu injectie directa.
() Inainte de 1 septembrie 2014 se defineste un standard privind numarul.
(5) Inainte de aplicarea valorii limitd se introduce o noud procedurd de misurare.”

610C°60°T0 — Od — 7690d800¢0

100°€T0

SIe
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ANEXA XVIII

DISPOZITII SPECIALE PRIVIND ANEXA I LA DIRECTIVA 70/156/CEE
A CONSILIULUI

3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere
prin comprimare (')

Motor in patru timpi/in doi timpi/cu ciclu continuu (1)

3.2.2. Carburant: Motorind/benzind/GPL/GN-biogaz/etanol(E85)/
biomotorina/hidrogen (')

3224. Tip de carburant pentru vehicule: monocarburant, bicar-
burant, multicarburant (')

3.2.25. Cantitatea maximd de biocarburant acceptatd in carburant
(valoarea declarata de producator): ...% in volume

3.2.4.233. Debitul maxim de carburant (') (®): ........... mm°/cursa
sau ciclu la o turatie a motorului de: ... tr/min™' sau, alter-
nativ, o diagrama caracteristica: .........................

324.209. Injectie electronica: da/nu (')
324292 TIP(UIT): e
324293 Descrierea sistemului; in cazul sistemelor diferite de cel cu

injectie continud, furnizati detalii echivalente: ............

3242931 Marca si tipul blocului de comanda: .....................
3242932 Marca si tipul regulatorului de debit de carburant: .......
3242933 Marca si tipul senzorului de debit de aer: ...............
3242934 Marca si tipul rampei de injectie: .......................
3242935 Marca si tipul carterului clapetd: ........................
324293.6 Marca si tipul termostatului de apa: .....................
3242937 Marca si tipul unitatii de climatizare: ....................
3242938 Marca si tipul senzorului de presiune a aerului: .........
324.34. Descrierea sistemului; in cazul sistemelor diferite de cel cu

injectie continud, furnizati detalii echivalente: ............

32434.1. Marca si tipul blocului de comanda: .....................
3.2.4343. Marca si tipul senzorului de debit de aer: ...............
32434.6. Marca si tipul microintrerupatorului: .....................
32434.8. Marca si tipul carterului clapetd: ........................
3243409 Marca si tipul senzorului de temperatura a apei: .........
3.2.4.3.4.10. Marca si tipul senzorului de temperatura a aerului: ......
32434.11. Marca si tipul senzorului de presiune a aerului: .........
3.2.435.1. Marca/marci .. ......oouniuiii e

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio

mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Specificati toleranta.
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324352

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.293.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

TIP/IPULT « .ot
Tip: aer-aer/aer-apa (!)

Presiunea de admisie la viteza de referintd a motorului si la
sarcind 100 % (numai pentru motoarele cu aprindere prin
comprimare)

Minim Permis: ..........oueueeiinenennenenenanaen.. kPa
MaXim PeIMES: ..ttt e e e eeeeanens kPa
Contrapresiunea de evacuare maxima permisa la viteza de
referinti a motorului si la sarcina 100 % (doar pentru
motoarele cu aprindere prin comprimare): .......... kPa
indltimea maximd de refulare a valvelor, unghiurile de
deschidere si inchidere, sau detaliile de temporizare ale
sistemelor de distributie alternativa, in raport cu punctele
moarte. Pentru sistemele cu temporizare variabild, valorile

timpurilor minim $i maxim: ...................oiiiia.

Dispozitive suplimentare de control al poluarii (daca exista;
in caz contrar, se inlocuieste cu un alt titlu)

Numarul convertizoarelor catalitice si al elementelor (fur-
nizati informatiile mai jos, pentru fiecare entitate indivi-
duald): ..o
Sisteme de regenerare/metoda de catalizare, descriere: ...
Numarul de cicluri de operare de tip 1, sau cicluri echi-
valente ale motorului pe standul de incercare, dintre doua
cicluri in care fazele regenerative au loc in conditiile echi-
valente incercarii de tip 1 (distanta ,,D” din figura 1 din
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU): ...........
Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numarului

de cicluri dintre doua cicluri in care au loc faze regene-

Parametri pentru determinarea nivelului de sarcind necesar
inaintea realizarii regenerarii (de exemplu temperatura,
PreSiUNEa €1C.)1 + . v vttt ettt e et
Descrierea metodei utilizate pentru incarcarea sistemului in
procedura de incercare descrisa la alineatul (3).1., anexa 13
la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU: ......................
Intervalul normal de temperatura pentru functionare (K):

Reactivi consumabili (dacad este cazul):

Tipul si concentratia de reactiv necesar pentru actiunea
catalitica (daca este cazul):

Intervalul normal de temperaturd al reactivului (dacad este
cazul):

Standard international (daca este cazul):

Frecventa de realimentare cu reactiv: continuu/de intreti-
nere (') (daca este cazul)

Marca convertizorului catalitic:
Numarul de identificare al piesei:
Marca senzorului de oxigen:

Numarul de identificare al piesei:

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Sistem de ricire a apei: da/nu (!)

Numarul de cicluri de operare de tip 1, sau cicluri echi-
valente ale motorului pe standul de incercare, dintre doud
cicluri in care fazele regenerative au loc in conditiile echi-
valente incercarii de tip (distanta ,,D” din figura 1 din anexa

Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numarului
de cicluri dintre doua cicluri in care au loc faze regene-

Parametri pentru determinarea nivelului de sarcind necesar
inaintea realizarii regenerarii (de exemplu temperatura,
PIESIUNE €1C.): vttt ettt e et

Descrierea metodei utilizate pentru incarcarea sistemului in
procedura de incercare prevazuta la alineatul (3).1., anexa
13 la Regulamentul nr. 83 CEE- ONU: .................

Marca captatorului de particule:

Numarul de identificare a piesei.

Producdtorul  autovehiculului  furnizeazd  urmdtoarele
informatii suplimentare, cu scopul de a permite fabricarea
pieselor compatibile pentru inlocuirea sistemului de diag-
nosticare la bord, sau a pieselor de schimb si a instru-
mentelor de diagnosticare si a echipamentelor de incercare.

O descriere a tipului si numarului de cicluri de precondi-
tionare utilizate pentru omologarea initiald a vehiculului.

O descriere a tipului de ciclu demonstrativ al sistemului de
diagnosticare la bord, utilizat pentru omologarea de tip
initiala a vehiculului pentru componenta monitorizatd de
sistemul OBD.

Un document cuprinzator care descrie toate elementele
monitorizate, impreund cu strategia de detectie de erori si
activare a indicatorului de disfunctionalitate (numar fix de
cicluri de rulare sau metoda statistica), inclusiv o lista de
parametri secundari monitorizati, relevanti pentru fiecare
componenta monitorizatd de sistemul OBD. O listd a
tuturor codurilor OBD de iesire si formatul utilizat (cu
cate o explicatie a fiecdruia), asociate cu componente indi-
viduale de emisie ale grupului motor si componente indi-
viduale de non- emisie, in cazul in care monitorizarea
componentei se realizeazd pentru determinarea activarea
indicatorului de disfunctionalitate. In mod special, se
furnizeazd o explicatie cuprinzitoare pentru informatiile
date in serviciul numarul $05 pentru valorile de Test ID
de la $21 la FF si informatii in serviciul numarul $06. In
cazul tipurilor de vehicule care utilizeazd o conexiune de
comunicatii conform ISO 15765-4 ,,Diagnosticarea vehi-
culelor rutiere prin magistrala CAN (controller area
network) — partea a 4-a: cerinte pentru sistemele referitoare
la emisii”, va fi furnizata o explicatie cuprinzitoare pentru
datele furnizate in serviciul nr. $06 pentru valorile Test ID
de la $00 la $FF, pentru fiecare identificator de monitor
OBD.

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.
34.1.
3.4.2.

3.43.
3.43.1.
3.4.3.1.1.
3.43.1.2.
3.43.1.3.

344.

3.4.4.1.
3.442.
3.4.43.
3.4.44.
3.4.4.5.

3.4.4.6.

Informatiile necesare in
completarea unui tabel,

aceasta sectiune pot fi definite prin
dupd cum urmeaza:

Criteriu de

. Criterii de |, 2ctivare @ . . incercare
Compone- | Codul de | Strategie de . indicatorului | Parametri Precondi-
nta eroare monitorizare detecgle 2 | de disfunc- | secundari tionare dem(')nvs -
erorilor . . ’ trativa
tionalitate
MI
Cata- PO420 Semnalele | Diferenta | Al treilea | Turatia Doua Tip 1
lizator senzorului | intre ciclu moto- cicluri de
de oxigen | semnalele rului, tip 1
1 sialesen- | senzorul- sarcina
zorului de | ui 1 si ale moto-
oxigen 2 senzorul- rului,
ui 2 modul de
control al
raportului
aer/
carburant
in
carburant,
tempe-
ratura
cataliza-
torului

Numarul CE de omologare de tip conform Directivei
70/221/CEE a Consiliului (JO L 76, 6.4.1970, p. 23)
(cand directiva va fi modificata in vederea includerii rezer-
voarelor pentru carburanti gazosi) sau numarul de aprobare

a Regulamentului nr. 67 CEE-ONU

Numarul CE de omologare de tip conform Directivei EC
70/221/CEE a Consiliului (JO L 76, 6.4.1970, p. 23) (cand
Directiva va fi modificata cu scopul de a cuprinde rezer-
voarele de carburanti gazosi) sau numaérul de aprobare a
Regulamentului nr. 110 CEE-ONU: .....................

Motoare sau combinatii de motoare

Vehicul electric hibrid: da/nu (1)

Categoria de vehicul electric hibrid

Cu/fara incércare din exteriorul vehiculului (V);

Cu/fara comutator de selectie a modului de operare (1),

Moduri selectabile

Pur electric: da/nu (')

Consum exclusiv de carburanti: da/nu (')

Moduri hibride: da/nu (*

(In caz afirmativ, a se face o scurtd descriere)

)

Descriere a dispozitivului de stocare a energiei: (baterie,

condensator, volant/generator)

Marcad (IMATCI): .. .vveeet et

Tip (HPULL): « e

Numar de identificare:

Tip de cuplu electrochimic: .............................

Energie: ..............

citate Ah in 2 ore, pentru carburator: J,

(pentru baterie: tensiune si capa-

incarcitor: pe bord/extern/fara (1);

....... );

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.4.5.
3.45.1.
3.4.52.
3.4.53.
3.4.53.1.

3.4.54.
3.45.5.
3.455.1.
3.4.55.2.
3.4.553.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Masini electrice (descrieti separat fiecare tip de masina);

TP
Utilizare principala: motor de tractiune/generator

La folosire ca motor de tractiune: monomotor/multimotoare
(numarul):

Putere maxima: ..............iiiiiiiiiiiii kW
Principiul de functionare:

curent continuu/curent alternativ/numar de faze:

excitatie separatd/serie/mixta (')

sincron/anasincron ()

Bloc de comanda

Marcad (IMEATCI): . ouvete et e et ieeaeans
Tip (HPULL): .«
Numar de identificare: ...............c.coiiiiiiiiiiian

Regulator de putere

TP ot

Numar de identificare: ................cccciiiiiiiii...

Autonomia motorului electric ... km (in conformitate cu .
anexa 9 la Regulamentul CEE-ONU nr. 101)

Recomandarea producatorului pentru preconditionare: . ...

Consum de carburant (pentru fiecare carburant de referinta
incercat)

Combinatie (combinatii) pneuri/roata:

(a) pentru toate optiunile de pneuri, se mentioneaza indi-
cativul de dimensiune, indicele de sarcind, simbolul
categoriei de viteza, rezistenta la rulare conform ISO
28580 (unde este cazul);

(b) pentru pneurile de categorie Z destinate echiparii vehi-
culelor a caror viteza maxima depaseste 300 km/h, se
furnizeaza informatii echivalente; pentru roti se indica
dimensiunea (dimensiunile) jantei si balonajul (balona-
jele).

Tipul de caroserie: (utilizati codurile definite in anexa II,
sectiuned C) ...ttt

Accesul la informatiile privind repararea si intretinerea
vehiculelor

Adresa principalului site Internet de acces la informatii
privind repararea si intretinerea vehiculelor: .............

Data de la care este disponibila (cel tarziu de 6 luni dupa
omologarea de tip): ..ottt

Termene si conditii privind accesul la site-ul Internet la care
se face referire In sectiunea 16.1:........................

Formatul informatiilor privind repararea si intretinerea vehi-
culelor, accesibile pe site-ul Internet la care se face referire
in sectiunea 16.1.: .. ... .

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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ANEXA XIX

DISPOZITII SPECIALE PRIVIND ANEXA III LA DIRECTIVA

3.2.1.1.

3.2.2.

3224

3.2.2.5.

3.2.12.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.
16.

16.1.

70/156/CEE A CONSILIULUI

Principiu de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin
comprimare (')

Motor in patru timpi/in doi timpi/cu ciclu continuu (')

Carburant: Motorina/Benzind/LPG/GN- Biometan/Etanol(E85)/Bio-
motorind/Hidrogen (')

Tip de carburant pentru vehicule: monocarburant, bicarburant, multi-
carburant (')

Cantitatea maxima de biocarburant acceptabild in carburant (valoarea
declaratd de producator)................. ... % in volume

Dispozitive suplimentare de control al poludrii (dacd este cazul; in
caz contrar, a se inlocui cu un alt titlu)

Motoare sau ansambluri motoare

Vehicul electric hibrid: da/nu (!)

Categoria vehiculului electric hibrid

Cu/fard incdrcare din exteriorul vehiculului (*)

Combinatie (combinatii) pneu/roata:

(a) pentru toate optiunile de pneuri, se mentioneaza indicativul de
dimensiune, indicele de sarcind, simbolul categoriei de viteza si
rezistenta la rulare conform ISO 28580 (unde este cazul)

(b) pentru pneurile de categorie Z destinate echiparii vehiculelor a
caror vitezd maxima depaseste 300 km/h, se furnizeaza informatii
echivalente; pentru roti se indicd dimensiunea (dimensiunile)
jantei si balonajul (balonajele).

Tipul de caroserie: (utilizati codurile definite in anexa II, sectiunea C)

Accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor

Adresa principalului site Internet de acces la informatiile privind
repararea si intretinerea vehiculelor: ............ .. .. .. ..o

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).



02008R0692 — RO — 01.09.2019 — 013.001 — 322

ANEXA XX

MASURAREA PUTERII NETE A MOTORULUI, A PUTERII NETE SI A
PUTERII MAXIME iN 30 DE MINUTE A GRUPULUI
MOTOPROPULSOR ELECTRIC

1. INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele pentru masurarea puterii nete a motorului,
a puterii nete si a puterii maxime in 30 de minute a grupului motopropulsor
electric.

2. SPECIFICATII GENERALE

2.1 Specificatiile generale pentru efectuarea incercarilor si interpretarea rezul-
tatelor sunt cele prevazute in sectiunea 5 din Regulamentul nr. 85 al CEE-
ONU (1), cu exceptiile specificate in prezenta anexa.

2.2 Carburant de incercare

Sectiunile 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1, si 5.2.3.4 din Regulamentul nr. 85 al
CEE-ONU se interpreteaza dupd cum urmeaza:

Carburantul utilizat este cel disponibil pe piati. in caz de diferend, carbu-
rantul este carburantul de referintd corespunzitor mentionat in anexa IX la
Regulamentul (UE) nr. 692/2008.

2.3 Factori de corectie a puterii

Prin derogare de la punctul 5.1 din anexa V la Regulamentul CEE-ONU nr.
85, in cazul in care un motor turbo este prevazut cu un sistem care permite
compensarea temperaturii ambientale si a conditiilor de altitudine, la cererea
producatorului, factorii de corectie o, sau o4 se stabilesc la valoarea de 1.

(1) JO L 326, 24.11.2006, p. 55
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