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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2017/79 AL COMISIEI
din 12 septembrie 2016

de stabilire a cerintelor tehnice detaliate si a procedurilor de incercare pentru omologarea CE de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul
vehiculelor, a componentelor si a unititilor tehnice separate eCall bazate pe serviciul 112 instalate
la bordul vehiculelor, precum si de completare si de modificare a Regulamentului (UE) 2015/758 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste derogirile si standardele aplicabile

(Text cu relevanti pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,
avind 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2015/758 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind
cerintele de omologare de tip pentru instalarea sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculelor si de
modificare a Directivei 2007/46/CE ("), in special articolul 2 alineatul (2), articolul 5 alineatele (8) si (9) si articolul 6
alineatul (12),

intrucat:

(1)  Regulamentul (UE) 2015/758 stabileste o obligatie generald pentru noile tipuri de vehicule din categoriile M, si
N, de a fi echipate cu sisteme eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor incepand de la
31 martie 2018.

(2)  Este necesar si se stabileascd cerintele tehnice detaliate si procedurile de incercare pentru omologarea autovehi-
culelor in ceea ce priveste sistemele eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor. Procedurile de
incercare includ, de asemenea, incercarea si omologarea unitdtilor tehnice separate (,UTS”) si a componentelor
eCall bazate pe serviciul 112 de la bordul vehiculelor, destinate montarii pe autovehicule sau integrarii in sisteme
eCall bazate pe serviciul 112.

(3)  Incercirile ar trebui efectuate de serviciile tehnice, in calitatea lor previzutd in Directiva 2007/46/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (3, care stabileste cadrul general pentru omologarea CE de tip a autove-
hiculelor si defineste rolurile si responsabilititile tuturor actorilor implicati in diferite etape ale procesului de
omologare.

(4)  Incercirile si cerintele ar trebui sd fie concepute in asa fel incat si se evite dublarea incercirilor. In plus, este
necesard o anumitd flexibilitate in ceea ce priveste vehiculele cu destinatie speciald care sunt produse in mai
multe etape, in conformitate cu Directiva 2007/46/CE, acestea fiind exceptate de la cerintele privind coliziunea
frontald si cea laterald din Regulamentele CEE-ONU nr. 94 si nr. 95. Din acest motiv, omologarea acordati intr-o
etapd anterioard a procesului pentru vehiculul de bazd cu privire la sistemul eCall bazat pe serviciul 112 de la
bordul vehiculului ar trebui sd rdmand valabild, cu exceptia cazului in care sistemul sau senzorii acestuia au fost
modificati dupd omologare.

(5)  Existd cazuri in care, din motive tehnice, anumite clase de vehicule nu pot fi echipate cu un mecanism eCall de
declansare adecvat si ar trebui si fie exceptate de la cerintele Regulamentului (UE) 2015/758. In urma unei
evaludri a costurilor si beneficiilor efectuate de Comisie si tindnd seama de aspectele tehnice si de sigurantd
relevante, clasele de vehicule respective sunt identificate si incluse intr-o listd in anexa IX.

(6)  Sistemul eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului trebuie si rdimana functional dupi un accident
grav. Un apel eCall automat este cel mai benefic in cazul unei coliziuni deosebit de brutale, in care riscul ca
pasagerii vehiculului si fie raniti si s3 nu mai fie in mdsurd sd solicite asistentd fard un sistem eCall este cel mai
ridicat. Prin urmare, este necesard incercarea componentelor, a UTS-urilor si a sistemelor eCall bazate pe serviciul
112 de la bordul vehiculelor, pentru a verifica dacd acestea continud si functioneze dupi ce au fost supuse unor
sarcini inertiale similare celor care pot apirea in timpul unui accident deosebit de grav al vehiculului.

(') JOL123,19.5.2015,p.77.

(*) Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor i remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directivi-cadru) JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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(7)  De asemenea, este necesard asigurarea, la nivel de vehicul, a functiondrii si a declansdrii automate a sistemului
eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul vehiculului dupd accident. Prin urmare, ar trebui stabilitd o procedurd
de incercare de coliziune la scard reald pentru a verifica daci vehiculul este construit in asa fel incat sistemul siu
eCall bazat pe serviciul 112 de la bord sd supravietuiascd unei coliziuni frontale si laterale in configuratia si
montarea initiale.

(8)  Principala functionalitate a unui sistem eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului nu este doar sa
avertizeze centrele de preluare a apelurilor de urgentd (PSAP) cu privire la un accident, ci si sd stabileascd
o conexiune vocald intre pasagerii vehiculului si operatorul PSAP. Prin urmare, echipamentele audio ale
sistemului eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul vehiculelor ar trebui incercate dupd incercarea de coliziune la
scard reald, pentru a garanta cd nu suferd o reducere a volumului sau distorsiuni care ar face imposibild
comunicarea vocald.

(9)  In cazul in care un sistem eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului este omologat pentru
utilizarea impreund cu un sistem care furnizeaza servicii oferite de prestatori terti (,sistem TPS”), ar trebui si se
asigure faptul cd numai unul dintre aceste sisteme este activ la un moment dat si cd sistemul eCall bazat pe
serviciul 112 de la bordul vehiculului se declanseazi automat in cazul in care sistemul TPS nu functioneaza.
Producitorul de vehicule echipate cu un sistem eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bord si cu un sistem TPS
ar trebui si explice procedura de rezervd incorporatd in sistemul TPS si si descrie principiile mecanismului de
comutare intre sistemul TPS si sistemul eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul vehiculului.

(10) Pentru a asigura furnizarea de informatii de pozitionare exacte si fiabile, sistemul eCall bazat pe serviciul 112
instalat la bordul vehiculului ar trebui si aibd capacitatea de a utiliza serviciile de pozitionare furnizate de
sistemele Galileo si EGNOS.

(11)  Sistemul eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului ar trebui si avertizeze pasagerii vehiculului in
cazul in care sistemul se afld in imposibilitatea de a efectua un apel de urgentd. Prin urmare, ar trebui si se
stabileascd o procedurd pentru verificarea autotestdrii sistemului §i a respectdrii cerintelor de indicare
a defectiunilor.

(12)  Producdtorii ar trebui sd garanteze ci sistemele eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor nu
pot fi urmdrite si nu fac obiectul unei urmdiriri constante. In acest scop, ar trebui instituitd o procedurd de
incercare pentru a verifica dacd sistemul eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului nu este
disponibil pentru comunicarea cu PSAP inainte de declangarea apelului eCall.

(13) Toate datele prelucrate prin intermediul sistemului eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului
trebuie sd fie adecvate, relevante si proportionale cu scopurile pentru care sunt colectate si prelucrate datele
respective. In acest scop, este necesard stabilirea unor proceduri adecvate pentru a verifica daci datele din
memoria internd a sistemului sunt sterse in mod automat si continuu si faptul ci acestea nu sunt pdstrate mai
mult decat este necesar in scopul gestiondrii apelului de urgenta.

(14)  Versiunile standardelor aplicabile pe care se bazeazd cerintele privind sistemul eCall ar trebui actualizate.

(15)  Producitorii de vehicule ar trebui sd aibd la dispozitie suficient timp pentru a se adapta la cerintele tehnice in
vederea omologdrii sistemelor eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sd beneficieze de suficient timp pentru a instala pe teritoriul lor infrastructura PSAP necesard
pentru receptionarea si gestionarea corespunzdtoare a apelurilor de urgentd. Din acest motiv, data aplicarii
prezentului regulament ar trebui sd fie aceeasi cu data aplicirii obligatorii a sistemelor eCall bazate pe serviciul
112 instalate la bordul vehiculelor, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2015/758,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect

Prezentul regulament stabileste ceringele tehnice detaliate si procedurile de incercare pentru omologarea CE de tip
a vehiculelor mentionate la articolul 2 din Regulamentul (UE) 2015/758 in ceea ce priveste sistemele eCall bazate pe
serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor si a componentelor si unititilor tehnice separate (,UTS”) eCall bazate pe
serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor.

Articolul 2

Clasele de vehicule exceptate de la cerinta de a fi echipate cu un sistem eCall bazat pe serviciul 112
instalat la bordul vehiculului

Clasele de vehicule care, din motive tehnice, nu pot fi echipate cu un mecanism eCall de declansare adecvat si, din acest
motiv, sunt exceptate de la cerinta de a fi echipate cu un sistem eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului
sunt enumerate in anexa IX.
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Articolul 3
Omologarea in mai multe etape a vehiculelor cu destinatie speciald

In cazul omologirii de tip in mai multe etape a vehiculelor cu destinatie speciald definite la punctele 5.1 si 5.5 din
partea A din anexa II la Directiva 2007/46/CE, omologarea de tip acordatd intr-o etapd anterioard in ceea ce priveste
instalarea unui sistem eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului (de bazi) rimane valabild, cu conditia ca
sistemul eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului si senzorii relevanti si nu fie modificati.

Articolul 4
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:
1. ,tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea unui sistem eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculului” inseamna
autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum caracteristicile de integrare in cadrul vehiculului, precum si
functionalitatea si capacitatea echipamentelor esentiale efectudrii unui apel de urgentd de la bordul vehiculului;

2. ,tip de UTS eCall bazatd pe serviciul 112 instalatd la bordul vehiculului” inseamnd o combinatie de echipamente
specifice care nu diferd in aspecte esentiale precum caracteristicile, functionalitatea si capacitatea de a efectua un
apel de urgentd de la bordul vehiculului atunci cind este instalatd intr-un autovehicul;

3. ,tip de componentd a sistemului eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului” inseamnd echipamente
specifice care nu diferd in aspecte esentiale precum caracteristicile, functionalitatea si capacitatea de a facilita
efectuarea unui apel de urgentd de la bordul vehiculului atunci cind sunt integrate intr-o UTS eCall bazatd pe
serviciul 112 instalatd la bordul vehiculului sau intr-un sistem eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul
vehiculului;

4. ,ansamblu reprezentativ de piese” inseamnd toate piesele necesare sistemului eCall bazat pe serviciul 112 instalat la
bordul vehiculului pentru a popula si a transmite, in cadrul unui apel de urgentd de la bordul vehiculului, setul
minim de date minime mentionat in standardul EN 15722:2015 ,Sisteme inteligente de transport. ESafety.
Ansamblu minimal de date (MSD) pentru eCall”, inclusiv modulul de control, sursa de alimentare, modulul de
comunicare cu reteaua mobild, receptorul pentru sistemul global de navigatie prin satelit si antena externd pentru
sistemul global de navigatie prin satelit, precum si conectorii i cablajele acestora;

5. ,modul de control” inseamnd o componentd a sistemului eCall instalat la bordul vehiculului proiectatd pentru
a asigura functionarea combinatd a tuturor modulelor, componentelor si functionalititilor sistemului;

6. ,sursd de alimentare” inseamnd componenta care furnizeazi energie electricd sistemului eCall bazat pe serviciul 112
instalat la bordul vehiculului, inclusiv o sursd de rezervd, dacd este instalatd, care alimenteazid sistemul dupd
incercarea mentionatd la punctul 2.3 din anexa [;

7. Jfisier-jurnal eCall” inseamnd orice inregistrare generatd in momentul unei activdri automate sau manuale a apelului
eCall, care este stocatd in memoria internd a sistemului eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul vehiculului si care
constd numai in setul minim de date;

8. ,sistem global de navigatie prin satelit (GNSS)” inseamnd o infrastructurd compusi dintr-o constelatie de sateliti si
o retea de statii terestre, care oferd informatii exacte de sincronizare si geolocalizare utilizatorilor care au un
receptor adecvat;

9. ,sistem de augmentare cu ajutorul satelitilor (SBAS)” inseamnd un sistem regional de navigatie prin satelit care
monitorizeazd si corecteazd semnalele emise de sistemele globale de radionavigatie prin satelit existente, oferind
utilizatorilor o mai bund performanta in ceea ce priveste precizia si integritatea datelor;

10. ,mod de pornire la rece” inseamnd starea unui receptor GNSS atunci cind datele de pozitie, de vitezd, de timp, de
almanah §i efemere nu sunt stocate in receptor si, prin urmare, solutia de navigatie trebuie calculatd printr-o scanare
completd a cerului;

11. ,pozitie actualizatid” inseamnd ultima pozitie cunoscutd a vehiculului determinatd cit mai tarziu posibil inainte de
generarea MSD.
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Articolul 5

Cerinte si proceduri de incercare pentru omologarea CE de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste instalarea sistemelor eCall bazate pe serviciul 112 la bordul vehiculului

(1)  Omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui sistem eCall bazat pe serviciul 112 la
bordul vehiculului se acordd cu conditia ca vehiculul si sistemele sale sd treacd cu succes incercirile previzute in anexele
[-VIII si sd respecte cerintele relevante previzute in anexele respective.

(2)  In cazul in care autovehiculul este echipat cu un tip de unitate tehnicd separati (UTS) eCall bazati pe serviciul
112 instalatd la bordul vehiculului, care a fost omologatd in conformitate cu articolul 7, vehiculul si sistemele sale
trebuie sd treacd incercdrile previzute in anexele II, 1IT i V si sd respecte toate cerintele relevante previzute in anexele
respective.

(3)  In cazul in care sistemul eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bord al autovehiculului este echipat cu una sau
mai multe componente care au fost omologate in conformitate cu articolul 6, autovehiculul si sistemele sale trebuie sd
treacd incercdrile previzute in anexele I-VIII si sd respecte toate cerintele relevante previzute in anexele respective. Cu
toate acestea, evaluarea conformitdtii sistemului cu cerintele respective poate si se bazeze partial pe rezultatele
incercdrilor mentionate la articolul 6 alineatul (3).

Articolul 6

Cerinte si proceduri de incercare pentru omologarea CE de tip a componentelor sistemului eCall
bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului

(1)  Omologarea CE de tip a unei componente a sistemului eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului
se acordd cu conditia ca respectiva componentd si treacd cu succes Incercirile previzute in anexa I si si respecte
cerintele relevante previzute in anexa respectivi.

(2)  n sensul alineatului (1), dupd ce piesele individuale sunt supuse incercirii previzute la punctul 2.3 din anexa I, se
aplicd numai procedura de verificare a componentelor prevazutd la punctul 2.8 din anexa respectivi.

(3) La cererea producdtorului, o componentd poate fi supusd unei incercari suplimentare de citre serviciul tehnic in
vederea verificdrii conformitdtii cu cerintele previzute in anexele 1V, VI si VII care sunt relevante pentru functiile
componentei respective. Conformitatea cu cerintele respective se indicd in certificatul de omologare de tip emis in
conformitate cu articolul 3 alineatul (3) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/78 al Comisiei (').

Articolul 7

Cerinte si proceduri de incercare pentru omologarea CE de tip a UTS-urilor eCall bazate pe
serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor

(1)  Omologarea CE de tip a unei UTS eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculului se acordd cu
conditia ca UTS respectivd sd treacd cu succes Incercdrile prevdzute in anexele I, IV, VI, VII si VIII si sd respecte cerintele
relevante prevdzute in anexele respective.

(2)  In cazul in care UTS eCall bazati pe serviciul 112 instalatd la bordul vehiculului cuprinde una sau mai multe
componente care au fost omologate in conformitate cu articolul 6, UTS trebuie si treacd incercirile previzute in anexele
I, IV, VI, VII i VIII si sd respecte toate cerintele relevante prevdzute in anexele respective. Cu toate acestea, evaluarea
conformitatii UTS cu cerintele respective poate si se bazeze partial pe rezultatele incercirii mentionate la articolul 6
alineatul (3).

Articolul 8

Obligatiile statelor membre

Statele membre refuzd si acorde omologarea CE de tip pentru tipuri noi de autovehicule care nu respectd cerintele
stabilite in prezentul regulament.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/78 al Comisiei de stabilire a unor dispozitii administrative pentru omologarea CE de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculelor i a unor conditii uniforme
pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2015/758 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste protectia vietii
private si a datelor utilizatorilor acestor sisteme (a se vedea pagina 26 din prezentul Jurnal Oficial).
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Articolul 9
Modificiri aduse Regulamentului (UE) 2015/758

Articolul 5 alineatul (8) al doilea paragraf din Regulamentul (UE) 2015/758 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Cerintele tehnice i incercirile mentionate in primul paragraf se bazeazd pe cerintele stabilite la alineatele (2)-(7) si pe
standardele disponibile referitoare la eCall, daci este cazul, inclusiv:

(a) EN 16072:2015 «Sisteme inteligente de transport. ESafety. Cerinte operationale pentru apelul de urgentd (eCall)
paneuropean»;

(b) EN 16062:2015 «Sisteme inteligente de transport. ESafety. Cerinte privind protocoalele de inalt nivel utilizate in
aplicatiile pentru apeluri de urgentd (HLAP)»;

(c) EN 16454:2015 <Sisteme inteligente de transport. ESafety. Testarea conformitdtii sistemului eCall de la un capit la
altul;

(d) EN 15722:2015 «Sisteme inteligente de transport. ESafety. Ansamblu minimal de date (MSD) pentru eCall»;

(¢) EN 16102:2011 «Sisteme inteligente de transport. eCall. Cerinte operationale pentru serviciile oferite de prestatori
terti»;

(f) orice alt standard european referitor la sistemul eCall adoptat conform procedurilor stabilite in Regulamentul (UE)
1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului (*) sau in regulamentele Comisiei Economice pentru Europa
a Organizatiei Natiunilor Unite (regulamentele CEE-ONU) privind sistemele eCall la care Uniunea a aderat.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind
standardizarea europeand, de modificare a Directivelor 89/686/CEE si 93/15/CEE ale Consiliului si a Directivelor
94/9/CE, 94/25|CE, 95/16/CE, 97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23|CE, 2009/23|CE si 2009/105/CE ale

Parlamentului European si ale Consiliului si de abrogare a Deciziei 87/95/CEE a Consiliului si a Deciziei
nr. 1673/2006/CE a Parlamentului European si a Consiliului (O L 316, 14.11.2012, p. 12).”

Articolul 10
Intrare in vigoare si aplicare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplici de la 31 martie 2018.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 12 septembrie 2016.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA 1

Cerintele tehnice si procedurile pentru incercarea rezistentei sistemelor eCall de la bordul vehiculelor la
accidente grave (incercare de decelerare deosebit de brutal)

1. Cerinte
1.1. Cerinte de performantd

1.1.1.  Incercarea de decelerare deosebit de brutald a sistemelor, a unititilor tehnice separate (UTS) si a componentelor
eCall de la bordul vehiculelor, efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 2, se considerd satisficitoare daci,
in urma decelerdriifaccelerdrii, sunt demonstrate cerintele precizate in continuare.

1.1.2. Emiterea si codarea setului minim de date (MSD): sistemul eCall sau ansamblul reprezentativ reuseste sd
transmitd cu succes un MSD unui punct de incercare PSAP.

1.1.3.  Determinarea orei incidentului: sistemul eCall sau ansamblul reprezentativ reusgeste si determine cu succes
marca temporald actualizatd a unui incident eCall.

1.1.4. Determinarea pozitiei: sistemul eCall sau ansamblul reprezentativ reuseste si determine cu succes pozitia
actualizatd a vehiculului.

1.1.5.  Conectivitatea retelei mobile: sistemul eCall sau ansamblul reprezentativ reuseste si se conecteze la reteaua
mobild si sd transmitd date prin aceasta.

2. Procedura de incercare
2.1. Scopul procedurii de incercare de decelerare deosebit de brutald

Scopul acestei incercdri este sd verifice cd sistemul eCall bazat pe serviciul 112 continud s functioneze dupa ce
a fost supus unor sarcini inertiale care pot aparea in timpul unui accident deosebit de grav al vehiculului.

2.2. Incercirile urmitoare se efectueazi pe un ansamblu reprezentativ de piese (fird caroseria vehiculului).

2.2.1.  Un ansamblu reprezentativ trebuie s includd toate piesele necesare sistemului eCall ca si populeze si sd
transmitd setul minim de date in cadrul unui eCall.

2.2.2.  Acesta include, de asemenea, modulul de control si sursa de alimentare si orice alte piese necesare pentru
a efectua incercarea eCall.

2.2.3.  Elinclude si antena externd pentru comunicatii mobile.

2.2.4.  Cablajul poate fi reprezentat doar de conectorii relevanti (legati la componentele de incercat) si de o lungime de
cablu. Lungimea cablajului si eventuala sa fixare pot fi decise de citre producitor in acord cu serviciul tehnic
mentionat la articolul 3 punctul 31 din Directiva 2007/46/CE, astfel incat si fie reprezentative pentru diferitele
configuratii de instalare a sistemului eCall.

2.3. Procedura de decelerare/accelerare

2.3.1.  Se aplicd urmdtoarele conditii:
(a) incercarea trebuie si se efectueze la o temperaturd ambientald de 20 + 10 °C;

(b) la inceputul incercdrii, sursa de alimentare trebuie sd fie suficient incircatid pentru a permite efectuarea
incercarilor de verificare ulterioare.

2.3.2.  Piesele de incercat trebuie conectate la instalatia fixd de incercare cu ajutorul suporturilor furnizate in vederea
fixdrii acestora pe un vehicul. In cazul in care suporturile destinate sursei de alimentare sunt concepute special
ca sd se rupd pentru a elibera sursa de alimentare in caz de impact, acestea nu sunt incluse in incercare.
Serviciul tehnic se asigurd cd ruperea mentionatd in cazul unui accident grav real nu afecteazd functionarea
sistemului (de exemplu, nu se produce deconectarea de la sursa de alimentare).
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2.3.3.  Daci se utilizeazd suporturi sau dispozitive de fixare suplimentare ca parte a instalatiei de decelerare/accelerare,
acestea trebuie si asigure o legdturd suficient de rigidi cu instalatia de decelerare/accelerare inct si nu afecteze
rezultatul incercrii.

2.3.4.  Sistemul eCall se decelereazd sau se accelereazd in interiorul coridorului de impulsuri specificat in tabel si in
figurd. Accelerarea/decelerarea se misoard intr-o parte rigidd a instalatiei de decelerare/accelerare si se filtreazi
la CFC-60.

2.3.5. Impulsul de incercare trebuie si se incadreze intre valorile minime §i maxime specificate in tabel. Variatia
maximd a vitezei AV trebuie sa fie de 70 km/h [+ 0/- 2 km/h]. Cu toate acestea, in cazul in care, cu acordul
producidtorului, incercarea a fost efectuatd la un nivel superior de acceleratie sau deceleratie, cu 0 AV mai mare
si/sau cu o duratd mai lungd, incercarea se considerd satisficatoare.

2.3.6. Piesele mentionate la punctul 2.2 se incearcd in configuratia cea mai defavorabild. Pozitia si orientarea acestora

pe sanie trebuie si corespundd instaldrii recomandate de producitor si si fie indicate in certificatul de
omologare de tip eliberat in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/78 al Comisiei.

2.3.7.  Descrierea impulsului de incercare
Figurd

Curba minim3 si maximi a impulsului de incercare (coridorul de impulsuri)
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Accelerare/Decelerare [g]
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Timp [ms]

Tabel

Valorile de accelerare/decelerare ale curbei minime si maxime a impulsului de incercare

Punctul Timpul (ms) Accelerarea/decelerarea (g)
A 10 0
B 34 65
C 38 65
D 46 0
E 0 16
F 25 77
G 47 77
H 60 0
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4,

2.4.5.

2.4.6.

2.5.

Procedura de verificare
Se verificd dacd in timpul incercdrii nu s-a deconectat niciun cablu de conectare.

Cerintele de performanti se verificd prin efectuarea unui apel de test in timp ce sursa de alimentare este supusi
unei decelerari deosebit de brutale.

Tnainte de efectuarea apelului de test, asigurati-va ci:

(a) sistemul eCall primeste semnale GNSS (reale sau simulate) intr-o mdsurd reprezentativd pentru conditii de
cer degajat;

(b) sistemul eCall a avut suficient timp in stare activatd pentru a obtine o pozitie GNSS;

(c) pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7, astfel cum
au fost convenite intre serviciul tehnic §i producitor;

(d) punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;

(e) este imposibild realizarea unui apel eCall fals citre un PSAP real prin reteaua activa si
(f) dacd este cazul, sistemul TPS este dezactivat sau va trece automat la sistemul bazat pe serviciul 112.

Se efectueazd un apel de test (modul ,push”) transmitdnd un semnal de declansare in conformitate cu instruc-
tiunile producatorului.

Se verificd fiecare dintre urmdtoarele elemente:

(a) verificati dacd punctul de incercare PSAP a primit un MSD. Aceasta se verificd printr-o inregistrare de la
punctul de incercare PSAP care demonstreazd cd un MSD emis de sistemul eCall ca urmare a semnalului de
declansare a fost primit si decodat cu succes. In cazul in care decodarea MSD a esuat la versiunea de
redundantd MSD rv0, dar s-a incheiat cu succes la o versiune de redundantd superioard sau in modul
,modulator robust”, astfel cum este definit in ETSI/TS 126 267, rezultatul se considerd acceptabil;

(b) verificati dacd MSD-ul contine o marcd temporald actualizatd. Aceasta se verificd printr-o inregistrare
a incercdrii care s arate cd marca temporald continutd in MSD-ul primit de la punctul de incercare PSAP
nu diferd cu mai mult de 60 de secunde de ora exactd inregistratd a activdrii semnalului de declansare.
Transmisia poate fi repetatd dacid sistemul eCall nu a reusit sd obtind o pozitie GNSS inainte de incercare;

(c) verificati dacd setul minim de date contine o pozitie exactd, actualizatd. Aceasta se verificd in conformitate
cu procedura de incercare de pozitionare a vehiculului, astfel cum este definitd la punctul 2.5, printr-o
inregistrare de test care sd arate cd abaterea dintre pozitia IVS si pozitia reald, d_IVS, este mai micd de 150

de metri §i cd bitul de incredere transmis citre punctul de incercare PSAP indicd faptul ci ,pozitia este
fiabila”.

Incheiati apelul de test utilizind comanda corespunzitoare a punctului de incercare PSAP (de exemplu, inchide).

Procedura de incercare de pozitionare

Se verificd functionarea in continuare a componentelor GNSS, prin compararea datelor de pozitionare de
intrare si de iesire ale sistemului.

LPozitia IVS” (@ Ays) este: pozitia continutd in MSD-ul transmis cdtre un punct de incercare PSAP in timpul ce
antena GNSS se afld in conditii de cer degajat (reale sau simulate).

LPozitia reald” (@ e Ay €StE:

true

(a) pozitia efectivd a antenei GNSS (pozitia cunoscutd sau determinatd prin alte mijloace decat sistemul eCall),
atunci cand se utilizeazd semnale GNSS reale sau

(b) pozitia simulatd, atunci cand se utilizeazd semnale GNSS simulate.
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2.5.4.  Abaterea dintre pozitia IVS si pozitia reald, d,, se calculeazi cu ajutorul urmdtoarelor ecuatii:
AQ = Qrys = Pirue
AN = Nyys = N
S + Qirue
" 2
2 2
dys =R \/(A(P> + (cos(gm)AN)
unde:
Ag: diferenta de latitudine (in radiani)
A\: diferenta de longitudine (in radiani)
Notd: 1° = ——rad; 1 mas = 4,8481368 - 10-? rad
180
¢, latitudinea medie (in unitdti adecvate pentru calculul cosinusului)
R: raza Pimantului (medie) = 6 371 009 metri
2.5.5.  Procedura de incercare de pozitionare poate fi repetatd dacd sistemul eCall nu a reusit s obtind o pozitie GNSS
inainte de incercare.
2.6. Procedura de incercare a antenei
2.6.1. In cazul in care procedura de conectare aplicatd pentru apelul de test nu a utilizat transmiterea de date pe cale
aeriand, se verificd functionarea in continuare a antenei retelei mobile, prin controlarea regldrii antenei dupa
decelerare, in conformitate cu procedura descrisd in continuare.
2.6.2. Misurati raportul de unde stationare,, al antenei exterioare a retelei mobile dupd deceleratie, la o frecventd
situatd in banda de frecvente specificatd a antenei.
2.6.2.1. Misuritoarea trebuie si fie efectuatd cu un potentiometru, un analizor de antend sau un aparat de misurd
a SWR (raportul de unda stationard), cat mai aproape posibil de punctul de alimentare al antenei.
2.6.2.2. Daci se utilizeazd un potentiometru, se calculeazi folosind urmitoarea ecuatie:
VP + VP,
VSWR = ———~—=
VP - VP
unde:
P: puterea mdsuratd a unei incidente
P: puterea misuratd a undei reflectate
2.6.3.  Verificati dacd indeplineste specificatiile previzute de producitor pentru antenele noi.
2.7. Procedurile de conectare
2.7.1.  Procedura cu retea mobild simulatd
2.7.1.1. Se asigurd faptul cd un apel TS12 emis de sistemul bazat pe serviciul 112 se va efectua pe cale aeriand printr-o
retea mobild care nu este publicd (simulatd) si va fi directionat citre punctul de incercare PSAP dedicat.
2.7.1.2. In timpul procedurilor de incercare, punctul de incercare PSAP dedicat este un simulator PSAP sub controlul

serviciului tehnic, conform cu standardele EN aplicabile si certificat in conformitate cu EN 16454. El este dotat
cu o interfatd audio pentru a permite incercdri de comunicatii vocale.
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2.7.1.3. Daci este cazul, se asigurd faptul cd un apel TS11 emis de sistemul TPS se va efectua pe cale aeriand printr-o
retea mobild care nu este publicd (simulatd) i va fi directionat citre punctul de incercare TPSP.

2.7.1.4. Punctul de incercare TPSP este un simulator de punct de raspuns TPSP dedicat aflat sub controlul serviciului
tehnic sau un punct de raspuns TPSP real (este necesard permisiunea TPSP).

2.7.1.5. Pentru aceastd procedurd, se recomandi o acoperire a retelei mobile de cel putin — 99 dBm sau echivalenta.

2.7.2.  Procedura cu retea mobild publici

2.7.2.1. Se asigurd faptul ca sistemul bazat pe serviciul 112 va emite un apel TS11 citre un numdr lung (in loc de un
apel TS12) si cd apelul se va efectua pe cale aeriand printr-o retea publicd si va fi directionat citre punctul de
incercare PSAP dedicat.

2.7.2.2. In timpul procedurilor de incercare, punctul de incercare PSAP dedicat este un simulator PSAP sub controlul
serviciului tehnic, conform cu standardele EN aplicabile si certificat in conformitate cu EN 16454. El este dotat
cu o interfatd audio pentru a permite incercdri de comunicatii vocale.

2.7.2.3. Dacid este cazul, se asigurd faptul cd un apel TS11 emis de sistemul TPS se va efectua pe cale aeriand printr-o
retea mobild publici si va fi directionat citre punctul de incercare TPSP.

2.7.2.4. Punctul de incercare TPSP este un simulator de punct de rdspuns TPSP dedicat aflat sub controlul serviciului
tehnic sau un punct de raspuns TPSP real (este necesard permisiunea TPSP).

2.7.2.5. Pentru aceastd procedurd, se recomandd o acoperire a retelei mobile de cel putin — 99 dBm sau echivalenta.

2.7.3.  Procedura de transmisie cu fir

2.7.3.1. Se asigurd faptul cd un apel TS12 emis de sistemul bazat pe serviciul 112 se va efectua numai printr-o
conexiune cu fir cu ajutorul unui simulator de retea dedicat (evitdnd orice antend de retea mobild) si va fi
directionat citre punctul de incercare PSAP dedicat.

2.7.3.2. In timpul procedurilor de incercare, punctul de incercare PSAP dedicat este un simulator PSAP sub controlul
serviciului tehnic, conform cu standardele EN aplicabile si certificat in conformitate cu EN 16454. El este dotat
cu o interfatd audio pentru a permite incerciri de comunicatii vocale.

2.7.3.3. Daci este cazul, se asigurd faptul cd un apel TS11 emis de sistemul TPS se va efectua printr-o conexiune cu fir
cu ajutorul unui simulator de retea dedicat (evitdnd orice antend de retea mobild) si va fi directionat citre
punctul de incercare TPSP dedicat.

2.7.3.4. Punctul de incercare TPSP este un simulator de punct de raspuns TPSP dedicat aflat sub controlul serviciului
tehnic sau un punct de raspuns TPSP real (este necesard permisiunea TPSP).

2.8. Procedurile de verificare a componentelor

2.8.1.  Aceste proceduri se aplicd in scopul omologdrii de tip a unei componente a sistemului eCall bazat pe serviciul
112 instalat la bordul vehiculului, in conformitate cu articolul 5 din prezentul regulament.

2.8.1.1. Aceste proceduri se aplicd dupd ce piesele individuale au fost supuse incercirii de decelerare de la punctul 2.3
din prezenta anexd.

2.8.2.  Modulul de control, inclusiv conectorii si cablajul, este cel descris la punctul 2.2.4 din prezenta anexa.
2.8.2.1. Se verificd dacd in timpul incercdrii nu s-a deconectat niciun cablu de conectare.

2.8.2.2. Cerintele de performanti se verificd prin efectuarea unui apel de test.
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2.8.2.3. Inainte de efectuarea incercrii, asigurati-va ca:

(a) sistemul eCall primeste semnale GNSS (reale sau simulate) intr-o mdsurd reprezentativd pentru conditii de
cer degajat;

(b) sistemul eCall a avut suficient timp in stare activatd pentru a obtine o pozitie GNSS;

(c) pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7, astfel cum
au fost convenite intre serviciul tehnic §i producitor;

(d) punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;

(e) este imposibild realizarea unui apel eCall fals citre un PSAP real prin reteaua activa si
(f) daci este cazul, sistemul TPS este dezactivat sau va trece automat la sistemul bazat pe serviciul 112.

2.8.2.4. Se efectueazd un apel de test (modul ,push”) transmitdnd un semnal de declansare in conformitate cu instruc-
tiunile producitorului.

2.8.2.5. Se verifici fiecare dintre urmdtoarele elemente:

(a) verificati dacd punctul de incercare PSAP a primit un MSD. Aceasta se verificd printr-o inregistrare de la
punctul de incercare PSAP care demonstreazd cd un MSD emis de sistemul eCall ca urmare a semnalului de
declansare a fost primit si decodat cu succes. In cazul in care decodarea MSD a esuat la versiunea de
redundantd MSD rv0, dar s-a incheiat cu succes la o versiune de redundanti superioard sau in modul
,modulator robust”, astfel cum este definit in ETSI/TS 126 267, rezultatul se considerd acceptabil;

(b) verificati dacd setul minim de date contine o marci temporald actualizati. Aceasta se verifici printr-o
inregistrare a incercdrii care si arate cd marca temporald continutd in MSD-ul primit de la punctul de
incercare PSAP nu diferd cu mai mult de 60 de secunde de ora exactd inregistratd a activdrii semnalului de
declansare. Transmisia poate fi repetatd dacd sistemul eCall nu a reusit s3 obtind o pozitie GNSS nainte de
incercare;

(c) verificati dacd setul minim de date contine o pozitie exactd, actualizatd. Aceasta se verificd in conformitate
cu procedura de incercare de pozitionare a vehiculului, astfel cum este definitd la punctul 2.5, printr-o
inregistrare de test care s arate cd abaterea dintre pozitia IVS si pozitia reald, d,, este mai micd de 150 de
metri §i ¢ bitul de incredere transmis cdtre punctul de incercare PSAP indicd faptul cd ,pozitia este fiabild”.

2.8.2.6. Incheiati apelul de test utilizaind comanda corespunzitoare a punctului de incercare PSAP (de exemplu, inchide).

2.8.3.  Antena pentru retele mobile, inclusiv conectorii si cablajul, este cea descrisd la punctul 2.2.4 din prezenta
anexa.

2.8.3.1. Se verificd dacd in timpul incercdrii nu s-a deconectat niciun cablu de conectare.

2.8.3.2. Mdsurati raportul de unde stationare, VSWR, al antenei exterioare a retelei mobile dupd deceleratie, la
o frecventd situatd in banda de frecvente specificatd a antenei.

2.8.3.3. Mdsurdtoarea trebuie sd fie efectuatd cu un potentiometru, un analizor de antend sau un aparat de masurd
a SWR (raportul de undi stationard), cit mai aproape posibil de punctul de alimentare al antenei.

2.8.3.4. Daci se utilizeazd un potentiometru, VSWR se calculeazi folosind urmdtoarea ecuatie:

VP + VP
Vo= VP,

VSWR =

unde:

P: puterea mdsuratd a unei incidente

P: puterea misuratd a undei reflectate

2.8.3.5. Verificati dacd VSWR indeplineste specificatiile previzute de producitor pentru antenele noi.
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2.8.4.  Sursa de alimentare (dacd nu este incorporati in modulul de control), inclusiv conectorii si cablajul, este cea
descrisd la punctul 2.2.4 din prezenta anex3.

2.8.4.1. Se verificd dacd in timpul incercdrii nu s-a deconectat niciun cablu de conectare.

2.8.4.2. Misurati dacd tensiunea corespunde specificatiilor producitorului.
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ANEXA 11

Evaluarea incercdrii de coliziune la scari reald

1. Cerinte
1.1.  Cerinte de performantd

1.1.1. Evaluarea coliziunii la scard reald a vehiculelor cu sisteme eCall instalate la bord, efectuatd conform dispozitiilor
de la punctul 2, se consideri satisficitoare dacd, dupd impact, sunt demonstrate cerintele precizate in continuare.

1.1.2. Declangarea automatd: sistemul eCall initiazd automat un apel eCall in caz de coliziune, in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 94 (anexa 3), precum si cu Regulamentul CEE-ONU nr. 95 (anexa 4), dupd caz.

1.1.3. Indicarea stdrii apelului: sistemul eCall informeazad pasagerii cu privire la starea actuald eCall (indicator de stare)
prin intermediul unui semnal vizual si/sau acustic.

1.1.4. Emiterea si codarea MSD: sistemul eCall reuseste sd transmitd cu succes un MSD unui punct de incercare PSAP
prin intermediul retelei mobile.

1.1.5. Determinarea datelor specifice vehiculului: sistemul eCall reuseste si completeze cu acuratete campurile de date
obligatorii specifice vehiculului din MSD.

1.1.6. Determinarea pozitiei: sistemul eCall reuseste sd determine cu acuratete pozitia actualizatd a vehiculului.

2. Procedura de incercare
2.1.  Scopul procedurii de incercare de coliziune la scard reald

Scopul acestei incercdri este de a verifica functia de declansare automatd si functionarea continud a sistemului
eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculelor in vehicule care sunt supuse unei coliziuni frontale sau
laterale.

2.2.  Se efectueazd urmdtoarele incercdri pe un vehicul echipat cu un sistem eCall instalat la bord.

2.3.  Procedura de incercare la coliziune

2.3.1. Incercirile la coliziune se efectueazd in conformitate cu incercirile definite in anexa 3 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 94, pentru coliziune frontald, precum si in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 95, pentru coliziune
laterald, dupi caz.

2.3.2. Se aplicd conditiile de incercare definite in Regulamentul CEE-ONU nr. 94 sau in Regulamentul CEE-ONU nr. 95.

2.3.3. Inainte de efectuarea incercdrilor de coliziune, asigurati-vd ca:

(@) sursa de alimentare de la bordul vehiculului, daci este instalatd pentru incercare, este incircati in
conformitate cu specificatiile producitorului la inceputul incercirii, pentru a permite efectuarea incercarilor
de verificare ulterioare;

(b) apelul eCall automat este activat si armat, iar intrerupdtorul principal sau de aprindere al vehiculului este
activat;

(c) pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7, astfel cum
au fost convenite intre serviciul tehnic §i producitor;

(d) punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;

(e) este imposibild realizarea unui apel eCall fals citre un PSAP real prin reteaua activa si

(f) dacd este cazul, sistemul TPS este dezactivat sau va trece automat la sistemul bazat pe serviciul 112.

2.4.  Procedura de verificare

2.4.1. Cerintele de performantd se verificd prin efectuarea unui apel de test din vehicul dupa impact, utilizand sistemul
eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul vehiculului: un apel eCall declansat automat dupd incercarea de
coliziune.

2.4.2. Se efectueazd un apel de test (modul ,push”) transmitdnd un semnal de declansare automat.
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2.4.3. Se verificd fiecare dintre urmitoarele elemente in cel putin unul dintre apelurile de test:

(a) verificati dacd coliziunea la scard reald a declansat automat un apel eCall. Acest lucru se verificd printr-o
inregistrare de la punctul de incercare PSAP care demonstreazd ci a primit un semnal de initiere a unui apel
eCall in urma impactului si cd indicatorul de control MSD a fost setat pe ,eCall initiat automat”;

(b) verificati dacd indicatorul de stare eCall indicd o secventd eCall in urma declansdrii manuale sau automate.
Acest lucru se verificd printr-o inregistrare care demonstreazd cd a fost efectuati o secventd de indicare pe
toate canalele senzoriale specificate in documentatia producdtorului (vizuale sifsau sonore);

(c) verificati dacd punctul de incercare PSAP a primit un MSD. Aceasta se verificd printr-o inregistrare de la
punctul de incercare PSAP care demonstreazd cd un MSD emis de vehicul ca urmare a semnalului de
declansare automat sau manual a fost primit si decodat cu succes. in cazul in care decodarea MSD a esuat la
versiunea de redundantd MSD rv0, dar s-a incheiat cu succes la o versiune de redundantd superioard sau in
modul ,modulator robust”, astfel cum este definit in ETSI/TS 126 267, rezultatul se considerd acceptabil;

(d) verificati dacd MSD contine date exacte specifice vehiculului. Aceasta se verificd printr-o inregistrare de la
punctul de incercare PSAP care demonstreaza cd informatiile transmise in cAmpurile privind tipul vehiculului,
numdrul de identificare al vehiculului (VIN) si tipul de stocare care asigurd propulsia vehiculului nu diferd de
informatiile specificate in cererea de omologare;

(e) verificati dacd setul minim de date contine o pozitie exactd, actualizatd. Aceasta se verificd in conformitate cu
procedura de incercare de pozitionare a vehiculului, astfel cum este definitd la punctul 2.5 din anexa I la
prezentul regulament, printr-o inregistrare de test care s arate cd abaterea dintre pozitia IVS si pozitia reald,
d_IVS, este mai micd de 150 de metri si cd bitul de incredere transmis citre punctul de incercare PSAP indicd
faptul ci ,pozitia este fiabili”. In cazul in care nu existdi semnale GNSS disponibile in locul in care se
efectueazd incercarea de coliziune, vehiculul poate fi mutat intr-un loc adecvat inainte de efectuarea apelului
de test.

2.4.4. Incheiati apelul de test utilizind comanda corespunzitoare a punctului de incercare PSAP (de exemplu, inchide).

2.4,5. In cazul in care apelul automat de test nu a putut fi efectuat cu succes din cauza unor factori exteriori
vehiculului, este permisd verificarea semnalului de declansare automatd in urma impactului, prin intermediul
functiei interne de inregistrare a tranzactiilor a sistemului de la bordul vehiculului. Acest registru trebuie sd poatd
sd stocheze semnalele de declansare primite in memoria nevolatild. Inginerul de testare trebuie sd aibd acces la
datele stocate in sistemul de la bordul vehiculului si s verifice dacd nu este stocat niciun semnal de declansare
automatd inainte de coliziune si dacd, dupd impact, inregistrarea semnalului de declansare automatd este stocata.

2.4.6. Dacid apelul de test a fost efectuat cu vehiculul conectat la o sursi de alimentare externd vehiculului (in cazurile in
care incercarea de coliziune a fost efectuatd cu sursa de alimentare standard neinstalatd pe vehicul), verificati dacd
sistemul electric de la bord care alimenteazd sistemul eCall de la bord a rimas intact. Aceasta se verificd printr-o
inregistrare a unui inginer de testare care confirmd verificarea reusitd a integrititii sistemului electric de la bord,
inclusiv a sursei de alimentare false de la bord (inspectie vizuald pentru detectarea deteriordrii mecanice fie
a bratului de fixare a sursei de alimentare, fie a structurii sale) si a conexiunilor prin intermediul terminalelor.

2.5.  Procedura de incercare de pozitionare

Se aplica procedura de incercare de pozitionare definitd la punctul 2.5 din anexa I la prezentul regulament.

2.6. Procedura de incercare a antenei

2.6.1. In cazul in care procedura de conectare aplicatd pentru apelul de test nu a utilizat transmiterea de date pe cale
aeriand (punctul 2.7.3 din anexa I la prezentul regulament), se verificd faptul cd antena pentru retele mobile
continud si functioneze prin controlarea reglirii antenei dupd incercarea de coliziune la scard reald, in
conformitate cu procedura definitd la punctul 2.6 din anexa I la prezentul regulament. In plus, se verificd faptul
cd nu s-a produs nicio rupturd a firului sau niciun scurtcircuit al liniei de alimentare a antenei, prin verificarea
rezistentei electrice intre extremitdtile firului i intre fir §i impadmantarea vehiculului.

2.7. Procedurile de conectare

Se aplicd procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din anexa I la prezentul regulament.
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ANEXA III

Rezistenta la coliziune a echipamentelor audio

1. Cerinte
1.1. Cerinte de performantd
1.1.1. Evaluarea rezistentei la coliziune a echipamentelor audio ale sistemelor eCall din vehiculele cu sisteme eCall

instalate la bord, efectuatd in conformitate cu punctul 2, este consideratd satisficitoare dacd, dupd impact,
sunt demonstrate urmitoarele cerinte in ceea ce priveste incercarea de coliziune frontald, precum si incercarea
de coliziune laterald, dupi caz.

1.1.2. Reconectarea echipamentelor audio: sistemul eCall trebuie si reconecteze difuzorul (difuzoarele) si microfonul
(microfoanele) dupd ce au fost deconectate in timpul unui apel eCall pentru transmisia MSD.

1.1.3. Comunicatii vocale: sistemul eCall trebuie s permitd comunicatiile vocale de tip ,mdini libere” (transmitere si
receptionare de comunicatii) suficient de inteligibile intre pasagerii vehiculului i un operator.

2. Procedura de incercare
2.1. Scopul procedurii de incercare a rezistentei la coliziune a echipamentelor audio

Scopul acestei incerciri este de a verifica dacd difuzorul (difuzoarele) si microfonul (microfoanele) sunt
reconectate cu succes dupd ce au fost deconectate pentru transmiterea MSD si dacd echipamentele audio au
rimas functionale dupa ce vehiculul a fost supus incercirii de coliziune frontald sau laterald.

2.2 Urmdtorul test de verificare se efectueazd pe un vehicul cu sistemul eCall de la bordul vehiculului instalat,
care a fost supus unei coliziuni la scard reald in conformitate cu anexa 3 la Regulamentul nr. 94, pentru
coliziune frontald, sau cu anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 95, pentru coliziune laterald, astfel cum se
specificd la punctul 1.1.1 de mai sus.

2.3. Prezentarea generald a procedurii de incercare

2.3.1. Se verificd dacd echipamentele audio continud sd functioneze, prin efectuarea unui apel de test dupd
incercarea de coliziune si folosind un canal de comunicatii vocale intre vehicul si un punct de incercare PSAP.

2.3.2. Doi ingineri de testare, pozitionati in vehicul (verificatorul de la punctul de pornire) si, respectiv, la punctul
de incercare PSAP (verificatorul de la punctul de destinatie), transmit succesiv (citesc si ascultd) fraze
echilibrate din punct de vedere fonetic definite in prealabil, in mod unidirectional.

2.3.3. Verificatorii trebuie si evalueze dacd au reusit si inteleagi sensul transmisiei in directiile de transmisie si de
receptie.

2.4. Pozitionarea verificatorilor

2.4.1. Incercarea se efectueazd intr-un mediu silentios, cu un nivel de zgomot de fond nu mai mare de 50 dB(A),

lipsit de orice surse de zgomot care ar putea afecta incercirile.

2.4.2. Verificatorul de la punctul de pornire trebuie sd aibd o astfel de pozitie incat capul sdu si fie aproape de
o pozitie de sedere normald pe scaunul conducdtorului auto al vehiculului intrat in coliziune. Verificatorul
trebuie sd utilizeze echipamentele audio instalate la bordul vehiculului in pozitia initiald.

2.4.3. Verificatorul de la punctul de destinatie este pozitionat departe de vehicul, la o distantd suficientd pentru ca
vorbirea la volum normal a unui verificator si nu poata fi inteleasa fird ajutor de celdlalt verificator.

2.5. Pregdtirea incercdrii

2.5.1. Inainte de efectuarea incercirii, asigurati-vd ci:

(a) pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din
anexa I la prezentul regulament, astfel cum au fost convenite intre serviciul tehnic si producitor;

(b) punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;



L 12/60 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.1.2017

(c) este imposibild realizarea unui apel eCall fals citre un PSAP real prin reteaua activa;
(d) daci este cazul, sistemul TPS este dezactivat sau va trece automat la sistemul bazat pe serviciul 112; si
(e) intrerupdtorul principal sau de aprindere al vehiculului este activat.

2.5.2.  Atunci cand este posibild ajustarea volumului, se alege setarea de volum maxim atit in directia de transmisie,
cat si in directia de receptie, atdt la punctul de pornire, cit si la cel de destinatie. Volumul la punctul de
destinatie poate fi coborat in timpul incercirii, dacd acest lucru este necesar pentru o mai buni inteligibilitate.

2.5.3. Daci este posibil, nu ar trebui alese pentru conexiune retele mobile care au o influentd asupra performantei
sistemului de tip ,maini libere” (de exemplu, ecou, reglarea automatd a amplificirii, reducerea zgomotului
etc.). Pentru retelele simulate, dacd este posibil, DTX se deconecteazd si se utilizeazd codecul la rata integrald
(pentru standardul GSM) si cel mai mare debit, de cel putin 12,2 kbit/s (pentru codecuri AMR).

2.6. Apelul de test

2.6.1. Se efectueazd un apel de test (modul ,push”) transmitdnd un semnal de declansare manual prin intermediul
interfetei om-masind (HMI) instalate la bord si se asteaptd pand cand difuzorul (difuzoarele) si microfonul
(microfoanele) sunt reconectate pentru comunicatii vocale dupa incheierea transmiterii MSD.

2.6.2. Schimbul de mesaje de test
2.6.2.1. Directia de receptie

2.6.2.1.1. Verificatorul de la punctul de destinatie selecteazd si citeste o pereche de proporzitii din lista furnizatd in
anexd. Verificatorul trebuie si citeascd propozitiile la volumul normal folosit pentru apeluri telefonice.

2.6.2.1.2. Verificatorul de la punctul de pornire trebuie sd evalueze dacd transmisia vocald in directia de receptie a fost
inteligibild: incercarea in directia de receptie este reusitd dacd verificatorul de la punctul de pornire, in pozitia
sa asezatd initiald, a fost in masurd, fard eforturi deosebite, sd inteleagd pe deplin semnificatia transmisiei.

2.6.2.1.3. In cazul in care acest lucru este necesar pentru evaluare, verificatorul de la punctul de pornire ii poate solicita
verificatorului de la punctul de destinatie si ii transmitd si alte perechi de propozitii.

2.6.2.2. Directia de transmisie

2.6.2.2.1. Verificatorul de la punctul de pornire selecteazd si, in pozitia sa asezatd initiald, citeste o pereche de propozitii
din lista furnizati in anexd. Verificatorul trebuie si citeascd propozitiile la volumul normal folosit pentru
apeluri telefonice.

2.6.2.2.2. Verificatorul de la punctul de destinatie trebuie si evalueze dacd transmisia vocald in directia de transmisie
a fost inteligibild: incercarea in directia de transmisie este reusitd dacd verificatorul de la punctul de destinatie
a fost in masurd, fird eforturi deosebite, s inteleagd pe deplin semnificatia transmisiei.

2.6.2.2.3. In cazul in care acest lucru este necesar pentru evaluare, verificatorul de la punctul de destinatie ii poate
solicita verificatorului de la punctul de pornire si ii transmitd si alte perechi de propozitii.

2.6.3. Incheiati apelul de test utilizand comanda corespunzitoare a punctului de incercare PSAP (de exemplu,
inchide).

2.6.4. In cazul in care cerintele nu sunt indeplinite din cauza unor obstacole introduse de punctul de incercare PSAP
sau de mediul de transmisie, apelul de test poate fi repetat, dacd este necesar intr-o configuratie de incercare
adaptatd.

2.7. Procedurile de conectare

2.7.1. Se aplicd procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din anexa I la prezentul regulament.
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3.1.

3.2.

3.3.

Apendice
Propozitiile de incercare

Urmitoarele perechi de propozitii de incercare, astfel cum sunt definite in anexa B la ITU-T P.501, se utilizeazd
pentru schimbul de mesaje de incercare in directiile de receptie si de transmisie.

Se selecteazd din lista de mai jos perechi de propozitii de incercare in limba cel mai frecvent vorbitd de verificatori.
In cazul in care verificatorii nu sunt familiarizati cu niciuna dintre limbi, se utilizeazd propozitii alternative, de
preferintd echilibrate din punct de vedere fonetic, intr-o limba familiara.

Perechi de propozitii de incercare
Neerlandezd

(a) Dit product kent nauwelijks concurrentie.
Hij kende zijn grens niet.

(b) Tk zal iets over mijn carriére vertellen.
Zijn auto was alweer kapot.

(c) Zij kunnen de besluiten nehmen.
De meeste mensen hadden het wel door.

(d) 1k zou liever gaan lopen.

Willem gaat telkens naar buiten.

Englezi

(a) These days a chicken leg is a rare dish.
The hogs were fed with chopped corn and garbage.
(b) Rice is often served in round bowls.
A large size in stockings is hard to sell.
(c) The juice of lemons makes fine punch.
Four hours of steady work faced us.
(d) The birch canoe slid on smooth planks.

Glue the sheet to the dark blue background.

Finlandeza

(a) Ole ddneti tai sano sellaista, joka on parempaa kuin vaikeneminen.
Suuret syddmet ovat kuin valtameret, ne eivit koskaan jaady.

(b) Jos olet vasara, lyo kovaa. Jos olet naula, pidd paisi pystyssi.
Onni tulee elien, ei ostaen.

(c) Rakkaus ei omista mitdin, eikd kukaan voi sitd omistaa.
Naisen mieli on puhtaampi, hin vaihtaa sitd useammin.

(d) Sydamelld on syynsd, joita jarki ei tunne.

On opittava kdrsimddn voidakseen elda.
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3.4. Franceza

(@) On entend les gazouillis d'un oiseau dans le jardin.
La barque du pécheur a été emportée par une tempéte.

(b) Le client s'attend a ce que vous fassiez une réduction.
Chaque fois que je me léve ma plaie me tire.

(c) Vous avez du plaisir a jouer avec ceux qui ont un bon caracteére.
Le chevrier a corné pour rassembler ses moutons.

(d) Ma mere et moi faisons de courtes promenades.

La poupée fait la joie de cette tres jeune fille.

3.5. Germanad

(a) Zarter Blumenduft erfiillt den Saal.
Wisch den Tisch doch spiter ab.

(b) Sekunden entscheiden iiber Leben.
Flieder lockt nicht nur die Bienen.

(c) Gegen Dummbeit ist kein Kraut gewachsen.
Alles wurde wieder abgesagt.

(d) Uberquere die Strasse vorsichtig.

Die drei Mdnner sind begeistert.

3.6. Italiand

(a) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente. Tu non conosci ancora gli uomini, non conosci
il mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pilt dove ho messo quella bella foto, ma se aspetti un po’ la cerco e te la
prendo.

(b) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o0 magari un ministro. Aveva
a cuore il bene della societa.

(c) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente tu non conosci ancora gli uomini, non conosci
il mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto ma se aspetti un po’ la cerco e te la
prendo.

(d) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro, aveva
a cuore il bene della societa.

3.7. Polond

(a) Pielegniarki byly cierpliwe.
Przebiegal szybko przez ulicg.

(b) Ona byta jego sekretarka od lat.
Dzieci czesto placza kiedy s3 glodne.
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3.8.

(c) On byt czarujacg osoba.
Lato wreszcie nadeszlo.
(d) Wigkszos¢ drdg byto niezmiernie zatloczonych.
Mamy bardzo entuzjastyczny zesp6tl.
Spaniold
(a) No arroje basura a la calle.
Ellos quieren dos manzanas rojas.
(b) No cocinaban tan bien.
Mi afeitadora afeita al ras.
(c) Vey siéntate en la cama.
El libro trata sobre trampas.
(d) El trapeador se puso amarillo.

El fuego consumio el papel.



L 12/64 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.1.2017

ANEXA IV

Coexistenta serviciilor prestatorilor terti (TPS) cu sistemele eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul
vehiculelor

1. Cerinte

1.1.  Sistemelor eCall bazate pe serviciul 112 instalate la bordul vehiculului, UTS-urilor si (optional) componentelor
care sunt utilizate impreund cu un sistem TPS eCall instalat la bordul vehiculului li se aplicd urmitoarele cerinte.

1.2.  Cerinte de performantd
1.2.1. Sistemul bazat pe serviciul 112 trebuie sa fie dezactivat atat timp cat sistemul TPS este activ si functioneazd.

1.2.2. Sistemul bazat pe serviciul 112 se declanseazd automat in cazul in care sistemul TPS este declansat, dar nu
functioneazi.

1.3.  Cerinte privind documentatia

1.3.1. Producitorul furnizeazd serviciului tehnic o explicatie a specificatiilor de proiectare incorporate in sistemul TPS

pentru a asigura declansarea automatd a sistemului bazat pe serviciul 112 (,procedura de rezervd”) in cazul in
care sistemul TPS nu functioneazi. Documentatia trebuie sd descrie principiile mecanismului de comutare.

1.3.2. Documentatia trebuie sustinutd de o analizd care sd indice, in termeni generali, orice conditii de defectare
hardware sau software care ar duce la incapacitatea sistemului TPS de a efectua cu succes un apel si cum se va
comporta sistemul TPS intr-o astfel de situatie.

Aceasta se poate baza pe o analizd a modului de defectiune si a efectelor defectiunii (FMEA), pe o analizd dupa
metoda arborelui de defectare (FTA) sau pe orice proces similar adecvat convenit intre serviciul tehnic si
producitor.

Abordarea (aborddrile) analiticd (analitice) selectatd (selectate) se stabilesc si se actualizeazd de citre producitor si
trebuie puse la dispozitie, spre inspectie, serviciului tehnic la data acordarii omologarii de tip.

2. Procedura de incercare
2.1.  Scopul procedurii de incercare a coexistentei cu un sistem TPS

Scopul acestei proceduri de incercare este de a verifica, in cazul sistemelor eCall instalate la bordul vehiculelor
care urmeazd a fi folosite impreund cu un sistem eCall TPS instalat la bordul vehiculelor, ¢ existd un singur
sistem activ la un moment dat §i cd sistemul bazat pe serviciul 112 se declangeazd automat in cazul in care
sistemul TPS nu functioneaza.

2.2.  Se efectueazd urmdtoarele incercdri, fie pe un vehicul echipat cu un sistem eCall instalat la bord, fie pe un
ansamblu reprezentativ de piese.

2.3.  Dezactivarea sistemului bazat pe serviciul 112 in timp ce este activ sistemul TPS se verificd prin efectuarea unui
apel de test declangat manual.

2.3.1. Inainte de efectuarea incercdrii, asigurati-va:

(a) cd pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din
anexa I la prezentul regulament, astfel cum au fost convenite intre serviciul tehnic si producitor;

(b) cd punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;

(c) cd punctul de incercare TPSP este disponibil pentru a primi un apel emis de sistemul TPS;
(d) cd este imposibila realizarea unui apel eCall fals cdtre un PSAP real prin reteaua activd; si
(e) cd intrerupdtorul principal sau de aprindere al vehiculului este activat.

2.3.2. Efectuati un apel de test transmitidnd un semnal de declansare manual citre sistemul TPS (modul ,push”).
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2.3.3. Verificati:
(a) cd a fost initiat un apel citre punctul de incercare TPSP, printr-o inregistrare de la punctul de incercare TPSP
care demonstreazd cd acesta a primit un semnal de initiere a unui apel sau printr-o conexiune vocald reusitd

cu punctul de incercare TPSP; si

(b) ¢ nu s-a incercat si nu s-a stabilit niciun eCall cu punctul de incercare PSAP, printr-o inregistrare de la
punctul de incercare PSAP care demonstreazd cd acesta nu a primit un semnal de initiere a unui eCall.

2.3.4. Incheiati apelul de test utilizind comanda corespunzitoare a punctului de incercare PSAP (de exemplu, inchide).

2.3.5. In cazul in care tentativa de apelare a sistemului TPS esueazd in timpul incercrii, procedura de incercare poate fi
repetatd.

2.4.  Procedura de rezervi se verificd prin efectuarea unui apel de test declansat manual citre un punct de incercare
PSAP dedicat, intr-o stare in care sistemul TPS nu functioneaza.

2.4.1. Modificati sistemul TPS pentru a simula o defectiune, selectatd de autoritatea de omologare de tip, care si ducd la
declansarea unei proceduri de rezervi pe baza documentatiei furnizate de producitor.

2.4.2. Inainte de efectuarea incercdrii, asigurati-va:

(a) cd pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din
anexa I la prezentul regulament, astfel cum au fost convenite intre serviciul tehnic si producitor;

(b) cd punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;

(c) cd este imposibila realizarea unui apel eCall fals cdtre un PSAP real prin reteaua activd; si
(d) cd intrerupdtorul principal sau de aprindere al vehiculului este activat.

2.4.3. Efectuati un apel de test transmitdnd un semnal de declansare manual citre sistemul TPS (modul ,push”).

2.4.4. Verificati cd a fost efectuat un apel eCall de citre sistemul bazat pe serviciul 112, printr-o inregistrare de la
punctul de incercare PSAP care demonstreazd cd acesta a primit un semnal de initiere a unui eCall.

2.4.5. Incheiati apelul de test utilizind comanda corespunzitoare a punctului de incercare PSAP (de exemplu, inchide).

2.5.  Procedurile de conectare

Se aplicd procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din anexa I la prezentul regulament.
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ANEXA'V

Mecanismul de declansare automati

1. Cerinte
1.1. Urmitoarele cerinte se aplicd vehiculelor echipate cu sisteme eCall instalate la bord.
1.2. Cerinte privind documentatia

1.2.1.  Producitorul prezinti o declaratie prin care aratd cd strategia aleasd pentru a declansa un apel eCall automat
asigurd, de asemenea, o declansare automatd in configuratii de accident diferite sifsau de o gravitate mai scdzutd
decat in cazul coliziunilor simulate in cadrul incercdrilor de coliziune la scard reald previzute in Regulamentul
CEE-ONU nr. 94 si in Regulamentul CEE-ONU nr. 95.

1.2.2.  Producitorul alege tipul si gravitatea coliziunii si demonstreazi cd aceasta este semnificativ diferitd de cele din
cadrul incercdrilor de coliziune la scard reald.

1.2.3. Producitorul pune la dispozitia autoritdtii de omologare de tip o explicatie si documentatia tehnici care aratd,
in termeni generali, cum se va realiza acest lucru.

1.2.3.1. Documentatia care demonstreazd, intr-un mod considerat adecvat de citre autoritatea de omologare de tip, cd
activarea sistemelor de retinere suplimentara i nivelul de gravitate ales de producitor determind de asemenea in
mod automat un apel eCall se considerd satisfacitoare.

1.2.3.2. Documentatia care demonstreazd, intr-un mod considerat adecvat de citre autoritatea de omologare de tip,
strategia care impiedicd efectuarea unor apeluri eCall nejustificate in cazul coliziunilor cu un nivel de gravitate
la care nu se considerd a fi un accident grav. In plus, se pune la dispozitie analiza modului de defectiune care
aratd cd nu orice defectiune hardware sau software trebuie s conducd la declansarea automati a unui apel
eCall.

1.2.3.3. Desenele specificatiilor pentru unitatea de control a airbagului, notele la datele privind specificatiile, desenele
privind punctele de sensibilitate, diagramele circuitelor relevante sau documentele similare considerate
echivalente de citre autoritatea de omologare de tip ar fi mijloace adecvate pentru demonstrarea acestei legaturi.

1.2.3.4. Dosarul cu documentatia extinsd rdmane strict confidential. Acesta poate fi pastrat de autoritatea de omologare
sau, in functie de decizia autorititii de omologare, poate fi pastrat de producitor. In cazul in care producitorul
pistreazd dosarul cu documentatia, autoritatea de omologare identifici si dateazd dosarul respectiv dupi
revizuirea i aprobarea acestuia. Dosarul trebuie pus la dispozitia autoritdtii de omologare spre inspectare la
momentul omologirii sau in orice moment pe durata de valabilitate a omologarii.
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ANEXA VI

Cerintele tehnice pentru compatibilitatea sistemelor eCall de la bordul vehiculelor cu serviciile de pozitionare
furnizate de sistemele Galileo si EGNOS

1. Cerinte
1.1. Cerinte de compatibilitate
1.1.1.  ,Compatibilitatea cu sistemul Galileo” inseamnd: receptia si prelucrarea semnalelor de la serviciul deschis al

Galileo, precum si utilizarea lor la calculul pozitiei finale.

1.1.2.  ,Compatibilitatea cu sistemul EGNOS” inseamnd: receptia corectiilor de la serviciul deschis al EGNOS si
aplicarea lor la semnalele GNSS, in special la semnalele GPS.

1.1.3.  Compatibilitatea sistemelor eCall de la bordul vehiculelor cu serviciile de pozitionare furnizate de sistemele
Galileo si EGNOS trebuie sd fie conformd cu criteriile privind capacitatea de pozitionare de la punctul 1.2 si
demonstrati prin aplicarea metodelor de incercare de la punctul 2.

1.1.4.  Procedurile de incercare de la punctul 2.2 pot fi efectuate fie pe unitatea eCall care include capacitatea de
prelucrare ulterioard, fie direct pe receptorul GNSS integrat in sistemul eCall.

1.2 Cerinte de performantd

1.2.1.  Receptorul GNSS trebuie si poatd furniza solutia de navigatie intr-un format conform protocolului NMEA-
0183 (mesaj RMC, GGA, VTG, GSA si GSV mesaj). Configuratia sistemului eCall pentru producerea de mesaje
NMEA-0183 trebuie si fie descrisd in manualul de utilizare.

1.2.2.  Receptorul GNSS din cadrul sistemului eCall trebuie si aibd capacitatea de a receptiona si de a prelucra
semnale GNSS individuale in bandi L1/E1 de la cel putin doud sisteme globale de navigatie prin satelit,
inclusiv sistemele Galileo si GPS.

1.2.3. Receptorul GNSS din cadrul sistemului eCall trebuie sd aibd capacitatea de a receptiona si de a prelucra
semnale GNSS combinate in bandd L1/E1 de la cel putin doud sisteme globale de navigatie prin satelit, inclusiv
sistemele Galileo, GPS si SBAS.

1.2.4.  Receptorul GNSS din cadrul sistemului eCall trebuie s3 poatd furniza informatii de pozitionare in sistemul de
coordonate WGS-84.

1.2.5.  Eroarea de pozitie orizontald nu trebuie si depdseasca:

— in conditii de cer degajat: 15 metri la un nivel de incredere de 0,95 probabilitate, cu o diminuare
a preciziei ca urmare a pozitiondrii satelitilor (PDOP) in intervalul 2,0-2,5;

— 1in conditii de canion urban: 40 metri la un nivel de incredere de 0,95 probabilitate, cu o diminuare
a preciziei ca urmare a pozitiondrii satelitilor (PDOP) in intervalul 3,5-4,0.

1.2.6.  Cerintele de acuratete specificate se definesc:
— la un interval de viteza intre 0 si [140] km/h;
— la o acceleratie liniard intre 0 si [2] g.
1.2.7. Timpul de la pornirea la rece pand la prima pozitie obtinutd nu trebuie si depdseasca:
— 60 de secunde pentru un nivel de semnal de pand la — 130 dBm;
— 300 secunde pentru un nivel de semnal de pani la — 140 dBm.
1.2.8.  Timpul de obtinere din nou a semnalului GNSS dupd o obstructie de 60 de secunde la un nivel de semnal de

pand la — 130 dBm nu trebuie si depdseasci 20 de secunde dupd recuperarea vizibilitdtii satelitului de
navigatie.
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1.2.9.

1.2.10.

2.1.5.

Receptorul trebuie sd aibd urmitoarea sensibilitate la intrare:

— detectarea semnalelor GNSS (pornire la rece) nu trebuie si depdseascd 3 600 de secunde la un nivel de
semnal la intrarea antenei sistemului eCall de — 144 dBm;

— urmdrirea semnalelor GNSS si calculului solutiei de navigatie trebuie si fie disponibile timp de cel putin
600 de secunde la un nivel de semnal la intrarea antenei sistemului eCall de — 155 dBm;

— obtinerea din nou a semnalelor GNSS si calculul solutiei de navigatie sunt posibile si nu depdsesc 60 de
secunde la un nivel de semnal la intrarea antenei sistemului eCall de — 150 dBm.

Receptorul GNSS este in misurd sd determine o pozitie cel putin o datd pe secunda.

Metode de incercare
Conditiile de incercare

Obiectul supus incercdrii este sistemul eCall, care include un receptor GNSS si o antend GNSS ce furnizeazd
caracteristicile §i functionalitdtile de navigatie ale sistemului supus incercarii.

Numdrul de esantioane de incercare eCall trebuie si fie de cel putin 3 unitdti si acestea pot fi incercate in
paralel.

Sistemul eCall se furnizeaza pentru incercare cu cardul SIM instalat, cu manualul de utilizare si cu software-ul
(furnizat pe suport electronic).

Documentele anexate trebuie sd contind urmitoarele date:

— numdrul de serie al dispozitivului;

— versiunea de hardware;

— versiunea de software;

— numidrul de identificare al furnizorului dispozitivului;

— documentatia tehnicd necesard pentru efectuarea incercarilor.

Incercirile se efectueazi in conditii climatice normale, in conformitate cu standardul ISO 16750-1:2006:
— o temperaturd a aerului de 23 (z 5) °C;

— o umiditate relativi a aerului de 25-75 %.

Incercirile sistemului eCall in ceea ce priveste receptorul GNSS se efectueazi cu echipamentele de incercare si
auxiliare specificate in tabelul 1.

Tabelul 1

Lista recomandat3 a instrumentelor de misurare, a echipamentelor de incercare si a celor auxiliare

Caracteristicile tehnice necesare ale echipamentului de incercare

Denumirea echipamentului
Intervalul scarii Precizia scdrii

Simulator de semnale Ga- | Numdr de semnale simulate: cel putin | Abaterea medie patratici a componentei

lileo si GPS al sistemului | 12 de precizie aleatorie a pseudo-distantei
global de navigatie prin pand la satelitii Galileo si GPS nu depi-
satelit seste:

— faza codului stadiometric: 0,1 metri;

— faza vectorului de comunicare:
0,001 metri;

— pseudoviteza: 0,005 metri/secunda.

Cronometru digital Contor maxim: 9 ore 59 de minute | Variatia zilnicd la 25 (¢ 5) °C nu depi-
59,99 de secunde seste 1,0 secunde.

Distributie discretd in timp 0,01 se-
cunde.
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Caracteristicile tehnice necesare ale echipamentului de incercare
Denumirea echipamentului
Intervalul scdrii Precizia scarii
Analizor de retea vecto- | Gamd de frecvente: 300 kHz- | Precizia F =+ 1 x 10-6 kHz
rial 4 000 kHz Precizia D = (0,1-0,5) dB
Gami dinamica:
(— 85-40) dB
Amplificator de zgomot | Gama de frecvente: 1 200-1 700 MHz
redus Coeficient de zgomot: maximum
2,0 dB
Coeficient de amplificare: 24 dB
Atenuator 1 Gamd dinamicd: (0-11) dB Precizia + 0,5 dB
Atenuator 2 Gami dinamica: (0-110) dB Precizia £ 0,5 dB
Sursa de alimentare Gama de tensiune in curent continuu: | Precizia V=% 3 %
de la 0,1 la 30 de volti
Intensitatea curentului tensiunii de ie- | Precizia A =+ 1 %
sire: cel putin 3 amperi
Notd: este autorizatd utilizarea altor tipuri similare de echipamente care permit determinarea caracteristicilor cu precizia ne-
cesard.
2.1.7 Cu exceptia cazului in care se prevede altfel, simularea semnalelor GNSS respectd modelul ,cer degajat”, astfel

cum se aratd in figura 1.

Figura 1

Definitia conditiilor de ,,cer degajat”

Zona Plaja de altitudine (grade) Plaja de azimut (grade)
A 0-5 0-360
Fond Portiunea din afara zonei A
Atenuare: 1ol
x1dB A
| Atenuare:
| x2dB |
[
lwt=T = = = ! Y
Stanga || i | Dreapta

inapoi
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2.1.8.  Diagrama cerului degajat — atenuare:
0 dB
A | - 100 dB sau semnalul este oprit
2.2. Proceduri de incercare
2.2.1. Incercare de producere a unor mesaje NMEA-0183
2.2.1.1. Se stabilesc conexiunile conform figurii 2.
Figura 2
Diagrama bancului de incercare
Simulator de - 1 . Adaptorul de
semnal eCa N alimentare
k 3
PC
2.2.1.2. Pregititi si porniti sistemul eCall. Cu ajutorul manualului de utilizare si al software-ului dezvoltatorului, setati
receptorul GNSS pentru a primi semnale de la Galileo, GPS si SBAS. Setati receptorul GNSS si transmitd
mesaje NMEA-0183 (mesaje RMC, GGA, VTG, GSA si GSV).
2.2.1.3.  Setati simulatorul conform ghidului de utilizare a simulatorului. Initializati scriptul de simulare cu parametrii

indicati in tabelul 2 pentru semnalele Galileo, GPS si SBAS.

Parametrii principali ai scriptului de simulare pentru scenariul static

Tabelul 2

Parametrul simulat

Valoarea

Durata testului, hh:mm:ss

01:00:00

Frecventa de iesire

1 Hertz

Amplasarea sistemului eCall

Orice punct terestru specificat intre latitudinile 80°N si 80°S in sistemul de

coordonate WGS-84

Troposferd:

Ionosfera:

Model standard predefinit de simulatorul GNSS

Model standard predefinit de simulatorul GNSS

Valoarea PDOP 1in intervalul de
incercare

2,0 < PDOP < 2,5

Semnale simulate

— Galileo (banda de frecvente E1 OS);
— GPS (banda de frecvente L1 cod C/A);
— semnale combinate Galileo/GPS/SBAS.
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Parametrul simulat Valoarea

Puterea semnalului:

— GNSS Galileo; - 135 dBm;
— GNSS GPS. —-138,5 dBm.
Numdrul de sateliti simulati: — cel putin 6 sateliti Galileo;

— cel putin 6 sateliti GPS;
— cel putin 2 sateliti SBAS.

2.2.1.4.  Cu ajutorul interfetei seriale corespunzitoare, setati conexiunea dintre sistemul eCall si PC. Controlati posibi-
litatea primirii de informatii de navigatie prin protocolul NMEA-0183. Valoarea cdmpului 6 din mesajele GGA
se seteazd la ,2”.

2.2.1.5. Incercarea se considerd reusiti daci toate esantioanele eCall au receptionat informatiile de navigatie prin
intermediul protocolului NMEA-0183.

2.2.1.6. Incercarea de producere a unor mesaje NMEA-0183 si evaluarea preciziei pozitiondrii in modul static
autonom pot fi combinate.

2.2.2.  Evaluarea preciziei pozitiondrii in modul static autonom.
2.2.2.1. Se stabilesc conexiunile conform figurii 2.

2.2.2.2. Pregatiti si porniti sistemul eCall. Cu ajutorul software-ului dezvoltatorului, asigurati-vd cd receptorul GNSS
este setat sd receptioneze semnale combinate Galileo, GPS si SBAS. Setati receptorul GNSS sd transmitd mesaje
conform protocolului NMEA-0183 (mesaje GGA, RMC, VTG, GSA si GSV).

2.2.2.3.  Setati simulatorul conform manualului de utilizare. Lansati simularea scriptului de semnale combinate Galileo,
GPS si SBAS cu parametrii de setare indicati in tabelul 2.

2.2.2.4. Setati inregistrarea mesajelor NMEA-0183 dupd receptionarea solutiei de navigatie. PAnd la momentul in care
scriptul de simulare s-a incheiat, mesajele NMEA-0183 emise de receptorul GNSS sunt trimise citre un fisier.

2.2.2.5. La receptionarea solutiei de navigatie, setati inregistrarea mesajelor NMEA-0183 emise de receptorul GNSS
intr-un fisier, pand la incheierea scriptului de simulare.

2.2.2.6. Extrageti coordonatele: latitudinea (B) si longitudinea (L) cuprinse in mesajele GGA (RMC).

2.2.2.7. Calculati imprecizia sistematicd a determindrii coordonatelor la intervale stationare, cu ajutorul formulelor (1)
si (2), de exemplu pentru coordonata de latitudine (b):

1) AB(j) = B(j) - B

truej’

N

# AB(j),

=1

) dB =

— Btruej este valoarea reald a coordonatei B in momentul j, in secunde de arc.
— B(j) este valoarea coordonatei B in momentul j determinatd de receptorul GNSS, in secunde de arc.
— N este numdrul de mesaje GGA (RMC) primite in timpul incercirii receptorului GNSS.

2.2.2.8. Calculati in mod similar imprecizia sistematicd a coordonatei L (longitudinea).
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2.2.2.9. Calculati valoarea abaterii standard (SD) cu ajutorul formulei (3) pentru coordonata B:

2.2.2.10. Calculati in mod similar valoarea SD pentru coordonata L (longitudinea).

2.2.2.11. Convertiti coordonatele calculate si valorile SD din calculul latitudinii si longitudinii din secunde de arc in
metri, cu ajutorul formulelor (4)-(5).

2.2.2.12. Pentru latitudine:

. 1_ 2 ",
wy o aseg =2 S OILEg
(1 - e*sin’g) 180 -3 600
a.(l—el) 05" -1
- =2. . J - G,
“2 %) (1-esing)”?  180-3600"
2.2.2.13. Pentru longitudine:
a - cosQ 0,5"-m
- dL(m) =2 - . ’ -dL,
(5-1) (M) T elsin'y 180 -3 600"
a - cos "
(5_2) O'L(M) —97. ¢ 0,5 T .

1-elsinlg 180-3 600"

— a — axa semi-majord a elipsoidului, metri
— e — prima excentricitate, [0 — 1]

— ¢ — valoarea determinatd a latitudinii, radiani.

2.2.2.14. Calculati eroarea de pozitie orizontald cu ajutorul formulei (6):

6) M= \/dB*(m) + dL?(m) + 2 - y/03(m) + o (m),

2.2.2.15. Repetati procedurile de incercare de la punctele 2.2.2.3-2.2.2.14 pentru semnale GNSS Galileo cu parametrii
de simulare indicati in tabelul 2.

2.2.2.16. Repetati procedurile de incercare de la punctele 2.2.2.3-2.2.2.14 numai pentru semnale GPS GNSS cu
parametrii de simulare indicati in tabelul 2.

2.2.2.17. Repetati procedurile de incercare de la punctele 2.2.2.3-2.2.2.16 cu alte esantioane eCall furnizate pentru
incercare.

2.2.2.18. Determinati valorile medii cu ajutorul formulei (6), obtinute pentru toate esantioanele eCall incercate.

2.2.2.19. Rezultatele incercdrilor sunt considerate satisficitoare dacd erorile de pozitionare orizontald definite prin
formula (6) obtinute cu toate esantioanele eCall nu depdsesc 15 metri in conditii de cer degajat la un nivel de
incredere de 0,95 probabilitate pentru toate scripturile de simulare.

2.2.3.  Evaluarea preciziei pozitiondrii in modul dinamic autonom.

2.2.3.1. Repetati procedurile de incercare descrise la punctul 2.2.2, dar, pentru punctele 2.2.2.15-2.2.2.16, cu scriptul
de simulare pentru miscarea de manevri descris in tabelul 3.
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Tabelul 3
Parametrii principali ai scriptului de simulare pentru miscarea de manevra
Parametrul simulat Valoarea

Durata testului, hh:mm:ss 01:00:00

Frecventa de iegire 1 Hertz

Amplasarea sistemului eCall Orice punct terestru intre latitudinile 80°N si 80°S in sistemul de coordo-
nate WGS-84

Model de miscare: Miscarea de manevra

— vitezd, km/h; 140

— raza de viraj, metri; 500

— acceleratia la viraj, metri/se- | 0,2

cunda2.

Troposfera: Model standard predefinit de simulatorul GNSS

Ionosfera: Model standard predefinit de simulatorul GNSS

Valoarea PDOP in intervalul de | 2,0 < PDOP < 2,5

timp de incercare

Semnale simulate Semnale combinate Galileo/GPS/SBAS

Puterea semnalului:

— GNSS Galileo; - 135 dBm;

— GNSS GPS. - 138,5 dBm.

Numdrul de sateliti simulati: — cel putin 6 sateliti Galileo;
— cel putin 6 sateliti GPS;
— cel putin 2 sateliti SBAS.

2.2.3.2. Determinati valorile medii cu ajutorul formulei (6), obtinute pentru toate esantioanele eCall incercate.
2.2.3.3. Rezultatele incercirilor sunt considerate satisficitoare dacd erorile de pozitionare orizontald obtinute cu toate

esantioanele eCall nu depdsesc 15 metri in conditii de cer degajat la un nivel de incredere de 0,95 probabi-

litate.
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2.2.4.  Miscarea in zone de umbrd, in zond de receptie intermitentd a semnalelor de navigatie si in conditii de canion
urban.
2.2.4.1. Repetati procedurile de incercare descrise la punctul 2.2.3 pentru scriptul de simulare pentru miscare in zone

de umbrd si in zone cu receptie intermitentd a semnalelor de navigatie (indicate in tabelul 4) cu un model de
semnal in canion urban descris in figura 3.

Tabelul 4

Parametrii principali de miscare in zone de umbri si in zone cu receptie intermitentd a semnalelor de

navigatie

Parametrul simulat Valoarea
Durata testului, hh:mm:ss 01:00:00
Frecventa de iesire 1 Hertz

Amplasarea sistemului eCall

Orice punct terestru intre latitudinile 80°N si 80°S in sistemul de coordo-
nate WGS-84

Model de miscare:

Miscarea de manevra

— vitezd, km/h; 140

— raza de viraj, metri; 500

— acceleratia la viraj, metri/se- | 0,2
cundaz.

Vizibilitatea satelitilor:

— intervale de  vizibilitate | 300
a semnalului, secunde;

— intervale de absentd a semna- | 600

lului, secunde;

Troposfera:

Ionosfera:

Model standard predefinit de simulatorul GNSS

Model standard predefinit de simulatorul GNSS

Valoarea PDOP in intervalul de
timp de incercare

3,5 <PDOP < 4,0

Semnale simulate

Semnale combinate Galileo/GPS/SBAS

Puterea semnalului:
— GNSS Galileo;

— GNSS GPS.

- 135 dBm;

- 138,5 dBm.

Numdrul de sateliti simulati:

— cel putin 6 sateliti Galileo;
— cel putin 6 sateliti GPS;
— cel putin 2 sateliti SBAS.




17.1.2017

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 12/75

Figura 3

Definitia unui canion urban

Zona Plaja de altitudine (grade) Plaja de azimut (grade)
A 0-5 0-360
B 5-30 210-330
C 5-30 30-150
Fond Portiunea din afara zonelor A, B si C
Atenuare: inainte Atenuare:
x1dB i X3 dB
, Atenuare
x2dB I
|
— —ram - —4 -
Stanga = i Dreapta
inapoi
2.2.4.2. Diagrama pentru un canion urban — atenuare:
0 dB
B |-40dB
C |-40dB
A | - 100 dB sau semnalul este oprit
2.2.4.3.

Rezultatele incercdrilor sunt considerate satisfacitoare dacd erorile de pozitionare orizontald obtinute cu toate

esantioanele eCall nu depisesc 40 de metri in conditii de canion urban la un nivel de incredere de 0,95

probabilitate.

2.2.5.  Incercarea de pornire la rece pand la obtinerea primei pozitii
2.2.5.1.

setat si receptioneze semnale Galileo si GPS.
2.2.5.2.

Pregititi si porniti sistemul eCall. Cu ajutorul software-ului dezvoltatorului, asigurati-vd ¢ modulul GNSS este

Stergeti toate datele de pozitie, de vitezd, de timp, de almanah si efemere din receptorul GNSS.
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2.2.5.3. Setati simulatorul conform ghidului de utilizare a simulatorului. Initializati scriptul de simulare cu parametrii
indicati in tabelul 2 pentru semnale Galileo si GPS cu un nivel de semnal de — 130 dBm.

2.2.5.4. Cu ajutorul unui cronometru, misurati intervalul de timp dintre inceputul simuldrii semnalului si prima
solutie de navigatie rezultata.

2.2.5.5. Efectuati procedurile de incercare in conformitate cu punctele 2.2.5.2-2.2.5.4 de cel putin 10 ori.

2.2.5.6. Calculati timpul mediu pentru obtinerea primei pozitii dupd pornirea la rece pe baza mdsuritorilor privind
toate esantioanele eCall furnizate pentru incercare.

2.2.5.7. Rezultatul incercdrii se considerd pozitiv daci valorile medii de timp pentru obtinerea primei pozitii, calculate
conform descrierii de la punctul 2.2.5.6, nu depésesc 60 de secunde pentru un nivel de semnal de pand la —
130 dBm, pentru toate semnalele simulate.

2.2.5.8. Repetati procedura de incercare in conformitate cu punctele 2.2.5.1-2.2.5.5, cu un nivel de semnal de
— 140 dBm.

2.2.5.9. Rezultatul incercdrii conform punctului 2.2.5.8 se considerd pozitiv dacd valorile medii de timp pentru
obtinerea primei pozitii, calculate conform descrierii de la punctul 2.2.5.6, nu depdsesc 300 de secunde
pentru un nivel de semnal de pand la — 140 dBm, pentru toate semnalele simulate.

2.2.6.  Incercare privind timpul de obtinere din nou a semnalelor de urmarire dupd o obstructie de 60 de secunde

2.2.6.1. Pregititi si porniti sistemul eCall conform manualului de utilizare. Cu ajutorul software-ului dezvoltatorului,
asigurati-vd ca receptorul GNSS este setat si receptioneze semnale Galileo si GPS.

2.2.6.2. Setati simulatorul conform ghidului de utilizare a simulatorului. Initializati scriptul de simulare cu parametrii
indicati in tabelul 2 pentru semnale Galileo si GPS cu un nivel de semnal de — 130 dBm.

2.2.6.3. Asteptati 15 minute si asigurati-vd cd receptorul GNSS a calculat pozitia eCall.

2.2.6.4. Deconectati cablul antenei GNSS de la sistemul eCall si conectati-l din nou dupi un interval de timp de 60 de
secunde. Cu ajutorul cronometrului, determinati intervalul de timp dintre momentul conectdrii cablului si
restabilirea urmdririi satelitilor si a calculdrii solutiei de navigatie.

2.2.6.5. Repetati procedura de incercare in conformitate cu punctul 2.2.6.4 de cel putin 10 ori.

2.2.6.6. Calculati valoarea medie a timpului de regisire a semnalelor de urmdrire a satelitilor de citre eCall pentru
toate masurdtorile efectuate si toate esantioanele eCall furnizate pentru incercare.

2.2.6.7. Rezultatul incercdrii se considerd pozitiv dacd valorile medii de timp pentru regdsirea semnalelor dupa
o obstructionare de 60 de secunde, masurate conform punctului 2.2.6.6, nu depdsesc 20 de secunde.

2.2.7.  Incercare de sensibilitate a receptorului GNSS in modul de pornire la rece, in modul de urmdrire si in
scenariul de regdsire a semnalelor

2.2.7.1. Porniti analizorul de retea vectorial. Etalonati analizorul de retea vectorial conform manualului de utilizare.
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2.2.7.2. Setati diagrama conform figurii 4.
Figura 4

Diagrama de etalonare a cii

Analizator de
retea vectorial
- Atenuator 1 _— Atenuator 2
Amplificator de zgomot | 0-11dB 0-110dB
redus |

2.2.7.3. Setati atenuatoarele la valoarea zero de atenuare a cdii de semnal. Mdsurati rdspunsul de frecventd pentru
o anumitd cale de semnal in banda E1/L1 a Galileo/GPS, respectiv. Inregistrati factorul mediu de transmisie
a ciii in [dB] in aceastd banda de frecvente.

2.2.7.4. Asamblati circuitul prezentat in figura 5.
Figura 5

Dispunere pentru evaluarea sensibilititii modulului GNSS

Atenuator 2 Atenuator 1 Amplificator de eCall
0-110dB : 0-11dB zgomot redus
Simulator de Sursa de
Calculator personal % .
semnal (O) = alimentare

2.2.7.5. Pregititi si porniti sistemul eCall conform manualului de utilizare. Cu ajutorul software-ului dezvoltatorului,
asigurati-vd cd receptorul GNSS este setat sd receptioneze semnale Galileo si GPS. Eliberati memoria RAM
a receptorului GNSS astfel incat sd se realizeze modul de pornire la rece a receptorului GNSS al sistemului
eCall. Verificati dacd pozitia, viteza si informatiile privind timpul sunt resetate.

2.2.7.6. Pregdtiti simulatorul de semnale GNSS conform manualului de utilizare. Porniti scriptul de simulare
a semnalelor Galileo si GPS, cu parametrii indicati in tabelul 2. Setati nivelul puterii de iesire a simulatorului la
— 144 dBm.

2.2.7.7. Cu ajutorul unui cronometru, misurati intervalul de timp dintre inceputul simuldrii semnalului si prima
solutie de navigatie rezultata.

2.2.7.8. Setati atenuarea cdii de semnal a atenuatoarelor astfel incat semnalul la intrarea in antena eCall s fie egal cu —
155 dBm.

2.2.7.9. Cu ajutorul unui cronometru, verificati dacd sistemul eCall oferd in continuare o solutie de navigatie timp de
cel putin 600 de secunde.

2.2.7.10. Setati atenuarea cdii de semnal a atenuatoarelor astfel incat semnalul la intrarea in antena eCall si fie egal cu —
150 dBm.

2.2.7.11. Deconectati cablul antenei GNSS de la sistemul eCall si conectati-l din nou dupi un interval de timp de 20 de
secunde.

2.2.7.12. Cu ajutorul cronometrului, determinati intervalul de timp dintre momentul conectdrii cablului si restabilirea
urmdririi satelitilor i a calculdrii solutiei de navigatie.
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2.2.7.13. Rezultatul incercdrii se considerd pozitiv daci:

— valoarea timpului pentru obtinerea primei pozitii dupd pornirea la rece, mdsuratd conform
punctului 2.2.7.7, nu depdseste 3 600 de secunde la nivelul de semnal de la intrarea in antena eCall de -
144 dBm in toate esantioanele eCall;

— solutia de navigatie GNSS este disponibild timp de cel putin 600 de secunde la nivelul de semnal de la
intrarea in antena eCall de — 155 dBm, mésurat conform punctului 2.2.7.9, in toate esantioanele eCall;

— de asemenea, regisirea semnalelor GNSS si calcularea solutiei de navigatie la un nivel de semnal de la
intrarea in antena eCall de - 150 dBm sunt posibile, iar intervalul de timp mdisurat conform
punctului 2.2.7.12 nu depiseste 60 de secunde in toate esantioanele eCall.
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ANEXA VII
Autotestarea sistemului de la bordul vehiculului

1. Cerinte

1.1. Urmdtoarele cerinte se aplicd vehiculelor echipate cu sisteme eCall instalate la bordul vehiculului, unitatilor
tehnice separate i (optional) componentelor.

1.2 Cerinte de performantd

1.2.1.  Sistemul eCall trebuie sd efectueze o autotestare la fiecare pornire a sistemului.

1.2.2.  Functia de autotestare monitorizeazd cel putin elementele tehnice enumerate in tabel.

1.2.3. In cazul in care functia de autoevaluare detecteazi o defectiune, se emite un avertisment fie cu ajutorul unui
indicator vizual, fie sub forma unui mesaj de avertizare intr-un spatiu comun.

1.2.3.1. Acesta trebuie sd rdimand activat atat timp cat este prezentd defectiunea.

1.2.3.2. El poate fi dezactivat temporar, insi trebuie si se repete ori de cite ori se activeazd intrerupdtorul principal sau
de aprindere al vehiculului.

1.3. Cerinte privind documentatia

1.3.1.  Producitorul pune la dispozitia autoritdtilor de omologare de tip documentatia in conformitate cu tabelul, care

contine, pentru fiecare element, principiul tehnic aplicat pentru monitorizarea acestuia.

Tabel

Model de informatii pentru functia de autotestare

Element Principiul tehnic aplicat pentru monitorizare

Unitatea electronicd de control a eCall este in stare de
functionare [de exemplu, nu existd defectiuni ale hard-
ware-ului intern, procesorul/memoria este pregitit(d),
functia logici este in starea implicitd]

Antena externd pentru reteaua mobild este conectatd

Dispozitivul de comunicare cu reteaua mobild este in
stare de functionare (nu existd defectiuni ale hardware-
ului intern, dispozitivul este reactiv)

Antena GNSS externd este conectata

Receptorul GNSS este in stare de functionare (nu
existd defectiuni ale hardware-ului intern, emisia este
in intervalul preconizat)

Unitatea de control al coliziunilor este conectatd

Nu existd disfunctionalitdti de comunicare (probleme
de conectare a magistralei) ale componentelor din pre-
zentul tabel

Cardul SIM este prezent (acest punct se aplici doar
daci se foloseste un card SIM amovibil)

Sursa de alimentare este conectatd

Sursa de alimentare este suficient incarcatd (prag stabi-
lit de producitor)
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2. Procedura de incercare
2.1. Incercare de verificare a functiei de autotestare

2.1.1.  Urmdtoarea incercare se efectueazd pe vehiculul echipat cu un sistem eCall instalat la bord in conformitate cu
articolul 4, pe UTS-uri in conformitate cu articolul 6 sau (optional) pe componenta integratd in sistemul
complet in scopul incercdrii, in conformitate cu articolul 5.

2.1.2.  Simulati o functionare defectuoasd a sistemului eCall prin producerea unei defectiuni critice la unul sau mai
multe dintre elementele monitorizate de functia de autotestare, in conformitate cu documentatia tehnicd
furnizatd de producitor. Elementul (elementele) sunt selectate de autoritatea de omologare de tip.

2.1.3.  Porniti sistemul eCall (de exemplu, prin activarea intrerupdtorului principal sau de aprindere al vehiculului,
dupi caz) si verificati dacd indicatorul de defectiune se activeaza la putin timp dupi aceea.

2.1.4.  Opriti sistemul eCall (de exemplu, prin dezactivarea intrerupatorului principal sau de aprindere al vehiculului,
dupi caz) si restabiliti functionarea normala.

2.1.5.  Porniti sistemul eCall si verificati daci indicatorul de defectiune nu se aprinde sau nu se stinge la putin timp
dupi ce initial s-a aprins.

3. Modificarea tipului de sistem eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul vehiculului sau de UTS

3.1. Atunci cand producitorul depune o cerere de revizuire sau de extindere a unei omologidri de tip existente
pentru a include o antend GNSS alternativd, o unitate electronicd de control, o antend de retea mobild si/sau
componente ale sursei de alimentare, nu este necesard incercarea din nou a componentelor sistemului eCall
bazat pe serviciul 112 instalat la bordul vehiculului in scopul indeplinirii cerintelor din prezenta anexd, cu
conditia ca respectivele componente omologate de tip s3 prezinte cel putin aceleasi caracteristici functionale si
sd fie intr-adeviar reglementate de prezenta anexd in conformitate cu articolul 5 alineatul (3).
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ANEXA VIII
Cerintele tehnice si procedurile de incercare privind protectia datelor si a vietii private
PARTEA I
Procedura de verificare a imposibilititii urmdririi unui sistem eCall de la bordul vehiculelor sau a unei UTS
1. Obiectiv
1.1.  Prezenta procedurd de incercare este menitd sd garanteze ci un sistem eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul
vehiculului sau o UTS nu poate fi urmdrit(d) si nu face obiectul unei urmdriri constante in starea sa normald de
functionare.
2. Cerinte
2.1.  Sistemul eCall bazat pe serviciul 112 sau UTS nu este disponibil(d) pentru comunicarea cu PSAP in cazul in care
punctul de incercare PSAP este cel care initiazd comunicarea.
2.2.  Imposibilitatea stabilirii conexiunii poate fi atribuitd faptului cd sistemul eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul
vehiculului nu este inregistrat in retea.
3. Procedura de incercare
3.1. Incercirile urmatoare se efectueazi pe un ansamblu reprezentativ de piese (fird caroseria vehiculului).
3.2.  Aceastd incercare se efectueazd dupd conectarea cu succes a IVS eCall la retea si dupd inregistrarea dispozitivului
pentru a facilita transmiterea MSD.
3.2.1. Apelul de urgentd initial trebuie si fi fost ,incheiat” si dezinregistrat din retea inainte de incercare (de exemplu,
prin inchidere), altminteri punctul de incercare PSAP va putea si stabileascd o conexiune.
3.2.2. Tnainte de efectuarea incercirii, asigurati-va ca:
() pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din anexa
I la prezentul regulament, astfel cum au fost convenite intre serviciul tehnic si producitor;
(f) punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;
(g) intrerupdtorul principal sau de aprindere al vehiculului este activat;
(h) orice TPS sau sistem de serviciu cu valoare addugatd este dezactivat.
3.2.3. Lisati pornit IVS a sistemului eCall bazat pe serviciul 112.
3.2.4. Prin intermediul punctului de incercare PSAP, incercati sd vd conectati la IVS eCall bazat pe serviciul 112.
4. Evaluare
4.1.  Cerinta este consideratd respectatd dacd sistemul eCall bazat pe serviciul 112 de la bordul vehiculului nu este
disponibil pentru comunicarea cu PSAP in cazul in care punctul de incercare PSAP este cel care initiazd
conexiunea.
4.2, Stabilirea conexiunii cu IVS eCall bazat pe serviciul 112 atunci cdnd punctul de incercare PSAP este cel care
initiazd conexiunea constituie un esec.
PARTEA II
Procedura de verificare a duratei de pastrare a unui fisier-jurnal eCall stocat in sistemul eCall de la bordul
vehiculului sau in UTS
1. Obiectiv

1.1.

Prezenta procedurd de incercare este menitd si asigure faptul ci datele cu caracter personal prelucrate in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2015758 nu sunt péstrate de citre sistemul eCall de la bordul vehiculului mai
mult dect este necesar in scopul gestiondrii situatiilor de urgentd si sunt sterse in totalitate de indatd ce nu mai
sunt necesare in acest scop.
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1.2. Incercarea este conceputd si demonstreze stergerea automat, aritand ci fisierele-jurnal eCall nu sunt pastrate mai
mult de 13 ore de la momentul initierii unui apel eCall.

2. Cerinte

2.1. La interogdri, sistemul eCall de la bordul vehiculului sau UTS nu trebuie si pastreze nicio inregistrare a unui apel
eCall in memorie mai mult de 13 ore de la momentul initierii unui apel eCall.

3. Conditiile de incercare

3.1. Serviciului tehnic trebuie si i se faciliteze accesul la partea din sistem in care sunt stocate fisierele-jurnal eCall in
IVS.

3.2. Incercarea urmdtoare se efectueazd pe un ansamblu reprezentativ de piese.

4. Metoda de incercare

4.1. Se efectueazd incercdrile descrise la punctul 2.7 din anexa I. Acestea impun efectuarea unui apel de test pentru
verificarea functionalitatilor.

4.2. La 13 de ore de la efectuarea apelului, verificatorului serviciului tehnic trebuie sd i se faciliteze accesul la locul in
care sunt stocate fisierele-jurnal eCall in IVS. Acest lucru va presupune posibilitatea de a descirca de pe IVS orice
fisiere-jurnal, astfel incat acestea si poatd fi vizualizate de verificator.

5.  Evaluare

5.1. Cerinta este consideratd respectatd dacd nu existd figiere-jurnal prezente in memoria sistemului eCall de la bordul
vehiculului.

5.2. Prezenta unui fisier-jurnal aferent unui eCall care a avut loc in urmd cu mai mult de 13 ore constituie un esec.

PARTEA III

Procedura de verificare a stergerii automate si continue a datelor din memoria internd a unui sistem eCall de la
bordul vehiculelor sau a unei UTS

1. Obiectiv

1.1. Prezenta procedurd de incercare este menitd si asigure faptul cd datele cu caracter personal sunt utilizate numai in
scopul gestiondrii situatiilor de urgentd si sunt sterse in mod automat si continuu din memoria internd a sistemului
eCall de la bordul vehiculului sau a UTS.

1.2. Pentru a demonstra acest lucru, trebuie ardtat ci, in memoria internd a sistemului eCall de la bordul vehiculului
bazat pe serviciul 112 sau a UTS, sunt pdstrate maximum ultimele trei pozitii ale vehiculului.

2. Cerinte

2.1. La interogdri, sistemul eCall de la bordul vehiculului sau UTS nu trebuie s3 pastreze mai mult de trei pozitii recente
ale vehiculului.

3. Conditiile de incercare

3.1. Serviciului tehnic trebuie s i se faciliteze accesul la partea din sistem in care sunt stocate in memoria internd a IVS
datele privind pozitia vehiculului.
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3.2

4.1.

5.1.

5.2

1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

Incercarea urmitoare se efectueazi pe un ansamblu reprezentativ de piese.

Metoda de incercare

Verificatorului serviciului tehnic trebuie s i se faciliteze accesul la locul in care sunt stocate in memoria internd
a IVS datele privind pozitia vehiculului. Acest lucru va presupune posibilitatea de a descirca de pe IVS orice pozitii
inregistrate, astfel incat acestea sd poatd fi vizualizate de verificator.

Evaluare

Cerinta este consideratd respectatd dacd in memoria sistemului eCall de la bordul vehiculului sunt prezente
maximum ultimele trei pozitii.

Prezenta a mai mult de trei pozitii constituie un esec.

PARTEA IV

Procedura de verificare a lipsei schimburilor de date cu caracter personal intre sistemul eCall de la bordul
vehiculului sau UTS si sistemele cu servicii furnizate de prestatori terti

Obiectiv

Procedura de incercare este menitd s asigure faptul ci sistemul eCall bazat pe serviciul 112 instalat la bordul
vehiculului sau UTS si orice functionalitate suplimentard a sistemului care oferd un TPS eCall sau un serviciu cu
valoare adiugatd sunt concepute astfel incit intre acestea sd nu fie posibil niciun schimb de date cu caracter
personal.

Cerinte

Sistemelor eCall de la bordul vehiculului sau UTS-urilor care sunt utilizate impreund cu o functionalitate
a sistemului TPS eCall instalat la bordul vehiculului li se aplicd urmatoarele cerinte.

Cerinte de performantd

Nu trebuie s existe niciun fel de schimburi de date cu caracter personal intre sistemul eCall bazat pe serviciul
112 sau UTS si orice functionalitate suplimentari a sistemului care oferd un TPS eCall sau un serviciu cu valoare
adiugati.

In urma unui apel eCall realizat prin intermediul sistemului eCall bazat pe serviciul 112 sau al UTS, niciun fisier-
jurnal al acestui apel eCall nu trebuie si se inregistreze in memoria sistemului TPS eCall sau a unui serviciu cu
valoare addugati.

Procedura de incercare

Se efectueazd urmdtoarele incercdri, fie pe un vehicul echipat cu un sistem eCall instalat la bord, fie pe un
ansamblu reprezentativ de piese.

Sistemul TPS trebuie dezactivat pe durata apelului de test.

Inainte de efectuarea apelului de test, asigurati-va ci:

(a) pentru orice apel de test, se va aplica una dintre procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din anexa
[ la prezentul regulament, astfel cum au fost convenite intre serviciul tehnic §i producitor;

(b) punctul de incercare PSAP dedicat este disponibil pentru a primi un apel eCall emis de sistemul bazat pe
serviciul 112;

(c) este imposibild realizarea unui apel eCall fals citre un PSAP real prin reteaua activa si
(d) intrerupdtorul principal sau de aprindere al vehiculului este activat.

Efectuati un apel de test transmitdnd un semnal de declangare manual (modul ,push”) cu sistemul TPS dezactivat.
Verificati dacd a fost initiat un apel citre punctul de incercare PSAP, printr-o inregistrare de la punctul de

incercare PSAP care demonstreazd cd acesta a primit un semnal de initiere a unui apel sau printr-o conexiune
vocald reusitd cu punctul de incercare PSAP.
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3.2.4. Incheiati apelul de test utilizind comanda corespunzitoare a punctului de incercare PSAP (de exemplu, inchide).

3.2.5. In cazul in care tentativa de apelare a sistemului bazat pe serviciul 112 esueazi in timpul incercirii, procedura de
incercare poate fi repetatd.

3.3. Lipsa unui fisier-jurnal in sistemul TPS se verifici prin accesul la acea parte a sistemului in care sunt stocate
fisierele-jurnal eCall.

3.3.1. Verificatorului serviciului tehnic trebuie si i se faciliteze accesul la locul in care sunt stocate in IVS fisierele-jurnal
eCall. Acest lucru va presupune posibilitatea de a descdrca de pe IVS orice fisiere-jurnal, astfel incat acestea sd
poatd fi vizualizate de verificator.

3.3.2. Cerinta este considerat respectatd dacd nu existd fisiere-jurnal prezente in memoria sistemului TPS de la bordul
vehiculului.

3.3.3. Prezenta in sistemul TPS a unui fisier-jurnal aferent unui apel eCall care a fost efectuat prin sistemul bazat pe
serviciul 112 constituie un esec.

3.4. Procedurile de conectare

Se aplicd procedurile de conectare definite la punctul 2.7 din anexa I la prezentul regulament.



17.1.2017 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 12/85

ANEXA IX

Clasele de vehicule mentionate la articolul 2

Vehicule blindate din categoriile M, si N, astfel cum sunt definite la punctul 5.2 din partea A a anexei II la Directiva
2007/46/CE, echipate cu geamuri de tip securit blindate clasa BR 7 in conformitate cu clasificarea in temeiul
standardului european EN 1063:2000 (Incercarea si clasificarea geamurilor de tip securit balistice) si cu parti ale
caroseriei conforme cu standardul european EN 1522:1999 (Rezistenta la gloante a geamurilor, usilor, obloanelor si
jaluzelelor), in cazul in care vehiculele respective, din cauza destinatiei lor speciale, nu pot indeplini cerintele Regula-
mentului (UE) 2015/758 si ale prezentului regulament.
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