178 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 13/vol. 17
31996L0037
25.7.1996 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE L 186/28

DIRECTIVA 96/37|CE A COMISIEI
din 17 iunie 1996

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 74/408/CEE a Consiliului privind amenajarea interiorului
autovehiculelor (rezistenta scaunelor §i a ancorajelor acestora)

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (1), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 95/54/CE a Comisiei (2), in special articolul 13 alineatul (2) al
celei dintai,

avand in vedere Directiva 74/408/CEE a Consiliului din 22 julie
1974 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la amenajarea interiorului autovehiculelor (rezistenta scaunelor si
a ancorajelor acestora) (%), astfel cum a fost modificata ultima data
prin Directiva 81/577|CEE a Comisiei (¥), in special articolul 5 al
celei dintai,

intrucat Directiva 74/408/CEE este una dintre directivele speciale
privind procedura de omologare CEE care a fost stabilitd de Direc-
tiva 70/156/CEE; intrucat dispozitiile previzute de Directiva
70/156/CEE cu privire la sistemele, componentele si unititile teh-
nice individuale ale autovehiculelor se aplica, prin urmare, pre-
zentei directive;

intrucat, in special in temeiul articolului 3 alineatul (4) si
articolului 4 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE, este necesar
sd se ataseze la fiecare directivd individuald o fisd informativa care
sd contind articolele relevante din anexa I la directiva mentionatd,
precum si un certificat de omologare previzut la anexa VI la
aceasta pentru ca omologarea respectivd sd poatd fi informatizatd;

intruct este posibil ca prezenta directiva s fie adaptatd in conti-
nuare la progresul tehnic, pentru a imbundtiti protectia pasage-
rilor din autovehicule in ceea ce priveste rezistenta scaunelor si
montarea de tetiere, impunénd ca dispozitiile tehnice din Regula-
mentul nr. 17.04 al Comisiei Economice pentru Europa a Orga-
nizatiei Natiunilor Unite si fie respectate si, in special, cea
referitoare la indltimea tetierelor prevazutd pentru seria 05 a
modificdrilor la regulamentul mentionat;

intrucit este de asemenea posibil sd se solicite montarea de tetiere
la scaunele laterale fatd la vehicule din categoria M, astfel
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incat si se reduci la minim riscul de vitdmare a gatului in caz de
coliziune in partea din spate a vehiculelor;

intrucit metoda de stabilire a punctului H al unui scaun este datd
in anexa III la Directiva 77/649/CEE a Consiliului (), astfel cum a
fost modificatd ultima datd prin Directiva 90/630/CEE a
Comisiei (°) i, prin urmare, nu este necesar sd fie reprodusd in
prezenta directivd; intrucat se face trimitere la Directiva
74/60/CEE a Consiliului (7), astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva 78/632/CEE a Comisiei (%) si la Directiva
78/932/CEE a Consiliului (°);

intruct este necesar si se acorde in continuare atentie elaborarii
unor cerinte privind rezistenta scaunelor specifice vehiculelor din
categoria M,, pe baza experientei acumulate si a cercetdrii acci-
dentelor. Intrucat este necesar si se acorde atentie in continuare
performantei scaunelor supuse solicitdrii combinate a ocupantului
cu centurd si a pasagerului fard centurd din spate; intrucat, in
urmdtorii doi ani, este necesard realizarea unui program de
cercetare in vederea elaborarii unei metode noi de incercare staticd
a scaunelor care si asigure un grad de sigurantd echivalent cu cel
al incercdrii dinamice existente;

intrucat este necesar sd se acorde in continuare atentie imbunata-
tirii protectiei oferite de tetiere, pornind de la analiza tipurilor de
vitdmare, inclusiv prin introducerea posibild a vatimarii gatului
drept criteriu de performantd, pe baza utilizdrii manechinului de
incercare Hybrid III;

intrucdt intrarea in vigoare a unei modificdri la Directiva
77/541/|CEE a Consiliului (19), astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva 90/628/CEE a Comisiei ('!), care sd ceard
dotarea cu centuri de sigurantd a vehiculelor M, si M; depinde de
adaptarea la progresul tehnic a Directivei 76/115/CEE a
Consiliului (12), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva 90/629/CEE a Comisiei (13) privind punctele de ancorare
ale centurilor de sigurantd si prin prezenta directivd privind
rezistenta scaunelor;
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intrucat dispozitiile prezentei directive sunt conforme cu avizul
Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic infiintat prin
Directiva 70/156/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

(1) Titlul Directivei 74/408/CEE se modificd dupd cum urmeazd:
,Directiva 74[408/CEE a Consiliului referitoare la scaunele,
ancorajele si tetierele autovehiculelor.”

(2) In Directiva 74/408/CEE, articolele se modificd dupd cum
urmeaza:

1. articolul 1 se citeste la sfarsit: ,(...) cu exceptia vehiculelor care
circuld pe sine, a tractoarelor agricole si forestiere si a tuturor
mecanismelor mobile.”;

2. articolul 2 se citeste: ,(...) din motive legate de rezistenta
scaunelor sau a ancorajelor acestora si acorde omologarea
CEE sau omologarea nationald a unui scaun din motive legate
de rezistenta si de capacitatea sa de a proteja ocupantul, dacd
acestea corespund cerintelor stabilite in anexele II sau III, dupd
caz, dacd vehiculul face parte din categoria M si este dotat cu
centuri de sigurantd, si cerintelor stabilite in anexa IV, dacd
vehiculul face parte din categoria M, sau Mj si nu este dotat
cu centuri de sigurantd sau face parte din categoria N. Defini-
tiile categoriilor de vehicule sunt date in anexa IIA la Directiva
70/156/CEE.”;

3. articolul 3 se citeste: ,(...) din motive legate de rezistenta
scaunelor sau a ancorajelor acestora sau si interzicd vanzarea,
introducerea in circulatie sau utilizarea oricirui scaun din
motive legate de rezistenta si de capacitatea sa de a proteja
ocupantul, dacd acestea corespund cerintelor din anexele rele-
vante in functie de categoria din care face parte vehiculul in
conformitate cu prevederile articolului 2.”;

4. laarticolul 4, ,anexa I, punctul 2.2” se inlocuieste cu ,anexa II,
punctul 2.2, anexa III, punctul 2.3 sau anexa III, punctul 2.4,
dupd caz”;

5. la articolul 5, ,anexele I-IV” se inlocuieste cu ,anexele”.

(3) Anexele la Directiva 74/408/CEE se modificd in conformitate
cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Tncepénd cu 1 januarie 1997, din motive legate de scaune,
ancoraje si tetiere, statele membre:

— nu pot sd refuze acordarea omologarii CE sau a omologarii
nationale pentru un tip de autovehicul sau pentru un tip de
scaun;

— nu pot si interzicd inmatricularea, vanzarea sau introducerea
in circulatie a vehiculelor ori vAnzarea sau introducerea in cir-
culatie a scaunelor;

dacd scaunele, ancorajele si tetierele acestora respectd cerintele
Directivei 74/408|CEE, astfel cum a fost modificatd prin prezenta
directiv.

(2) Incepand cu 1 octombrie 1999, pentru vehiculele din
categoria M, cu o greutate maxima care nu depiseste 3 500 kg,
si, pentru toate celelalte vehicule, incepand cu 1 octombrie 1997,
statele membre:

— nu mai acordd omologarea CE;
— pot sd refuze acordarea omologarii nationale

pentru un tip de vehicul din motive legate de scaunele, ancorajele
si tetierele acestora si pentru un tip de scaun, dacd nu sunt inde-
plinite cerintele Directivei 74/408/CEE, astfel cum a fost modifi-
catd prin prezenta directiva.

(3) Incepand cu 1 octombrie 2001, pentru vehiculele din
categoria M, cu o greutate maximd care nu depdseste 3 500 kg,
si, pentru toate celelalte vehicule din categoriile M si N, incepand
cu 1 octombrie 1999, statele membre:

— considerd ci certificatele de conformitate care insotesc noile
vehicule in conformitate cu dispozitiile Directivei 70/156/CEE
nu mai sunt valabile in sensul articolului 7 alineatul (1) din
directiva mentionatd;

— pot sd refuze inregistrarea, vanzarea si introducerea in circu-
latie a noilor vehicule care nu sunt insotite de un certificat de
conformitate conform Directivei 70/156/CEE;

— pot sd refuze vanzarea si introducerea in circulatie a noilor
scaune

din motive legate de scaune, ancoraje si tetierele acestora, dacd nu
sunt indeplinite cerintele Directivei 74/408/CEE, astfel cum a fost
modificatd prin prezenta directiva.

(4) Incepand cu 1 octombrie 1999, cerintele referitoare la scaune,
ca elemente componente, previzute de Directiva 74/408/CEE,
astfel cum a fost modificatd prin prezenta directivi, se aplici in
sensul articolului 7 alineatul (2) din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 3

In termen de doi ani de la data previzuti la articolul 4, Comisia
procedeazd la analiza urmdtoarelor aspecte:

— echivalenta incercdrii statice a scaunelor in sensul anexei III;
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— cerintele aplicabile tetierelor in sensul anexei II;

— cerintele specifice privind rezistenta scaunelor la vehiculele
din categoria M,;

— cerintele de rezistentd a scaunului atunci cand este supus la o
solicitare combinat;

— posibilitatea de aplicare a centurilor de sigurantd in cazul
scaunelor dispuse lateral.

Pe baza rezultatelor analizei mentionate, se poate propune o altd
modificare a directivei in conformitate cu procedura stabilitd in
articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 4

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 31 decembrie 1996. Statele membre informeazd
de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea

trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi-
palelor prevederi de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 5

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 6

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles la 17 iunie 1996.

Pentru Comisie
Martin BANGEMANN

Membru al Comisiei
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ANEXA

Intre articolele directivei si anexa I se introduce o listd a anexelor dupd cum urmeazi:

ANEXA I:

ANEXA II:

ANEXA 1II:

ANEXA IV

,LISTA ANEXELOR

Dispozitii administrative pentru omologarea CEE.

Apendicele 1: Fisd informativa (vehicul)

Apendicele 2: Certificat de omologare CEE (vehicul)

Apendicele 3: Fisd informativd (a componentelor)

Apendicele 4: Certificat de omologare CEE (a componentelor)

Apendicele 5: Model pentru marca de omologare CEE

Domeniul de aplicare, definitiile si cerintele pentru vehiculele din categoria M;.
Apendicele 1: Incercari si instructiuni de utilizare

Apendicele 2: Metoda de incercare pentru verificarea disipdrii energiei
Apendicele 3: Metoda de incercare a ancorajelor scaunelor

Domeniu de aplicare, definitii si cerinte pentru anumite vehicule din categoriile M, si M.
Apendicele 1: Metode de incercare pentru scaune si/sau ancoraje

Apendicele 2: Metodd de incercare pentru ancorajele unui vehicul

Apendicele 3: Masurtorile care trebuie s fie efectuate

Apendicele 4: Determinarea criteriilor de omologare

Apendicele 5: Cerinte privind incercarea staticd

Apendicele 6: Cerinte privind absorbtia energiei

Specificatii generale pentru vehiculele care nu sunt incluse in domeniul de aplicare al anexelor II
si [11.”
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Se introduce o noud anexd I dupd cum urmeazai:

~ANEXA [

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PRIVIND OMOLOGAREA CEE

1. Cererea de omologare CEE a unui vehicul

1.1. Cererea de omologare CEE a unui vehicul din categoria M sau N, cu privire la scaune, ancoraje si tetierele
acestora sau a unui vehicul din categoria M, sau M;, cu privire la ancoraje, in temeiul articolului 3
alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE este inaintatd de producitorul autovehiculului.

1.2. Un model de fisd informativa figureaza la apendicele 1 la prezenta anexa.

1.3. Urmitoarele elemente trebuie prezentate autoritdtii de inspectie tehnicd responsabile cu efectuarea
incercdrilor de omologare:

1.3.1.  Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul ce urmeazi si fie omologat si, dacd este necesar, o parte
relevantd din structura vehiculului;

1.3.2.  pentru vehiculele incluse in domeniul de aplicare al anexei Il sau III, un set suplimentar de scaune de tipul
cu care este dotat vehiculul, impreund cu ancorajele acestora;

1.3.3.  pentru vehiculele din categoria M, din categoria M, cu o greutate maxima care nu depaseste 3 500 kg si
din categoria N, cu scaunele la care sunt montate sau pot fi montate tetiere, in plus fatd de cerintele

prevazute la punctele 1.3.1 si 1.3.2:

1.3.3.1. in cazul tetierelor detasabile: un set suplimentar de scaune, pe care sunt montate tetierele, de tipul cu care
este dotat vehiculul, impreund cu ancorajele acestora;

1.3.3.2. 1n cazul tetierelor separate: un set suplimentar de scaune de tipul cu care este dotat vehiculul, cu ancorajele

acestora, un set suplimentar de tetiere corespunzitoare si componenta din structura vehiculului pe care se
monteazd tetiera sau o structurd completd.

2. Cererea de omologare CEE a componentei unui scaun

2.1. Cererea de omologare CEE a componentei unui scaun, in temeiul articolului 3 alineatul (4) din Directiva
70/156/CEE este inaintatd de producitor.

2.2. Un model de fisd informativa figureazd la apendicele 3 la prezenta anexa.

2.3. Urmdtoarele elemente trebuie prezentate autoritdtii de inspectie tehnicd responsabile cu efectuarea
incercarilor de omologare:

2.3.1. Trei esantioane de scaun ce apartin tipului ce urmeazd si fie omologat. Pe fiecare scaun trebuie s fie marcatd
in mod clar si de nesters marca comerciald sau marca de fabricd a constructorilor sau marca si denumirea
modelului.

3. Acordarea omologirii CEE

3.1. Dacd sunt indeplinite cerintele relevante, se acordd omologarea CEE in temeiul articolului 4 alineatul (3) si,

dacd este cazul, al articolului 4 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE.

3.2. Un model de certificat de omologare CEE figureazd in:

3.2.1.  apendicele 3 pentru cererile mentionate la punctul 1;

3.2.2.  apendicele 4 pentru cererile mentionate la punctul 2.

3.3. In conformitate cu anexa VII la Directiva 70/156/CEE, se atribuie un numir de omologare pentru fiecare

tip de vehicul sau pentru fiecare tip de scaun omologat. Acelasi stat membru nu atribuie acelasi numar altui
tip de vehicul sau altui tip de scaun.

4. Modificarile tipului i modificarile omologarilor

4.1. In cazul modificirilor tipului omologat in temeiul prezentei directive, se aplicd dispozitiile de
la articolul 5 din Directiva 70/156/CEE.

5. Conformitatea productiei

5.1. De reguld, se iau masuri pentru a se asigura conformitatea productiei conform dispozitiilor stabilite in
articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.4.

Marcaje

Fiecare scaun care este conform tipului omologat in temeiul prezentei directive poartd marcajul de
omologare CEE a componentelor.

Acest marcaj contine:

un dreptunghi in care este inscrisi litera «e» urmatd de un numdr sau de literele distinctiv(e) ale statului
membru care a acordat omologarea:

1. pentru Germania 12. pentru Austria

2. pentru Franta 13. pentru Luxemburg
3. pentru Italia 17. pentru Finlanda

4. pentru Tarile de Jos 18. pentru Danemarca
5. pentru Suedia 21  pentru Portugalia
6.  pentru Belgia 23. pentru Grecia

9.  pentru Spania IRL. pentru Irlanda

11. pentru Regatul Unit

langd dreptunghi se trece «numdrul omologarii de bazd» care se regdseste la punctul 4 din sistemul de
numerotare a omologdrii mentionat la anexa VII la Directiva 70/156/CEE, precedat de cele doua cifre care
indicd numdrul de ordine atribuit celei mai recente modificdri tehnice importante a Directivei 74/408/CEE
la data acordirii omologirii CEE. In prezenta directivd, numarul de ordine este 00.

simbolul suplimentar «D» inscris deasupra dreptunghiului indicd efectuarea incercdrii (incercirilor)
dinamice pentru omologarea scaunului conform apendicelui 1 la anexa IIL.

Marca de omologare CEE trebuie atasatd scaunului sau scaunelor in mod lizibil si de nesters.

Un exemplu de marcd de omologare CEE figureazi la apendicele 5.
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Apendicele 1

Fisa informativd nr. ...
conform anexei I la Directiva 70/156/CEE (')

cu privire la omologarea CEE a unui vehicul referitoare la scaunele, ancorajele si tetierele acestora, Directiva

74/408/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 96/37|CE

Datele prezentate in continuare trebuie si fie furnizate, dacd este cazul, in trei exemplare si sd includd o listd a
componentelor cuprinse. Desenele trebuie sd fie prezentate la scara corespunzitoare si sd suficient de detaliate in
format A4 sau intr-un dosar de format A4. Daci existd fotografii, acestea trebuie si fie suficient de detaliate.

Dacd sistemele, componentele sau unititile tehnice independente sunt prevazute cu comenzi electronice, trebuie
furnizate date referitoare la performanta acestora.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

9.1.

9.2.

9.10.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.2.

9.10.3.3.

9.10.3.4.

9.10.3.4.1.

9.10.3.4.2.

9.10.3.4.3.

9.10.3.4.4.

9.10.3.4.5.

Generalitati

Marca (marca comerciald a constructorului):

Tipul si descrierea(ile) comerciald(e) generala(e):

Mijloacele de identificare a tipului daci acestea sunt marcate pe vehicul (°):
Amplasarea marcajului mentionat:

Categoria vehiculului (%):

Numele si adresa constructorului:

Adresa(ele) atelierului(elor) de montar e:

Caracteristicile constructive generale ale vehiculului

Fotografiile si/sau desenele unui vehicul reprezentativ:

Caroseria

Tipul caroseriei:

Materialele utilizate si metodele de constructie:

Amenajdrile interioare

Scaunele

Numdrul:

Pozitia si dispunerea:

Masa:

Caracteristici: pentru scaunele care nu sunt omologate in calitate de componente, descrierea si desenele
scaunelor si ancorajelor acestora:

sistemului de reglare:

sistemelor de deplasare si de blocare:

ancorajelor centurii de sigurantd (dacd sunt incorporate in structura scaunului):

componentelor vehiculului utilizate ca puncte de ancorare:
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9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

9.10.3.6.2.

9.10.3.7.

9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.10.4.

9.10.4.1.

9.10.4.2.

9.10.4.3.

9.10.4.3.1.

9.10.4.3.2.

9.10.4.3.2.1.

9.10.4.3.2.2.

Data, dosarul

Pentru cererile referitoare la scaune, la ancorajele acestora si, dacd este cazul, la tetierele acestora, trebuie indicate toate

Coordonatele sau desenul punctului R (x)
Scaunul conducdtorului auto:

Alte locuri pe scaun:

Inclinarea proiectatd a spitarului

Scaunul conducdtorului auto:

Alte locuri pe scaun:

Limitele de reglare a scaunelor

Scaunul conducitorului auto:

Alte locuri pe scaun:

Tetierele

Tipul(tipurile) de tetiere: incorporate/detasabile/separate (')
Numdrul(ele) de omologare, daci existd:

Pentru tetierele care nu sunt incd omologate

Descrierea detaliatd a tetierei, specificind in special natura materialului sau materialelor de capitonare
utilizat(e) si, dacd este cazul, pozitia si specificatia intariturilor si a componentelor de ancorare pentru

tipul sau tipurile de scaune pentru care se cere omologarea:

Pentru o tetierd «separata»

Descrierea detaliatd a zonei structurale pe care este proiectatd fixarea tetierei:

Desenele cu dimensiuni ale componentelor caracteristice ale structurii si tetierei:

elementele enumerate mai sus, cu exceptia punctului 9.10.3.4.5.

Pentru cererile referitoare la ancorajele scaunelor vehiculelor din categoria M, sau M;, trebuie indicate

elementele 0-0.8, 1, 1.1, 9-9.2, 9.10.3.4 si 9.10.3.4.5.
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Apendicele 2
MODEL

[formatul maxim A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE

Stampila autorititii

Comunicare referitoare la

— omologare (')

— prelungirea omologarii (')

— refuzul omologirii (1)

— retragerea omologirii (')

unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separatd (') in temeiul Directivei 74/408/CEE, astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva 96/37/CE.

Numdarul omologarii:

Motivul prelungirii:

Punctul I

0.1.  Marca (numele societdtii constructoare):

0.2.  Tipul si descrierea(ile) comerciald(e) generald(e):

0.3.  Mijloacele de identificare a tipului dacd sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnicd
independentd (') (2):

0.3.1. Amplasarea marcajului mentionat:

0.4.  Categoria vehiculului (3):

0.5.  Numele si adresa constructorului:

0.7.  Pentru componentele si unititile tehnice independente, amplasarea si metoda de atasare a marcii de
omologare CEE:

0.8.  Adresa(ele) atelierului(elor) de montare:

Punctul 1I

1. Date suplimentare (dacd este cazul) (a se vedea addendum)

2. Autoritatea de inspectie tehnicd responsabild cu efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd sunt) (a se vedea addendum)

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. Se ataseazd indexul dosarului de date tehnice depus la autoritatea de omologare, care se poate obtine la cerere.

(") A se sterge, dupd caz.
(%) Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipului de

vehicul, componentd sau unitate tehnicd independentd specificat(d) in prezentul certificat de omologare, aceste
caractere se reprezintd in documentatie cu ajutorul simbolului » (de exemplu, ABC??123??).

(*) Conform definitiei din anexa II A la Directiva 70/156/CEE.
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Addendum la certificatul de omologare CEE nr. ...

privind omologarea unui vehicul conform Directivei 74/408/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin

1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

Directiva 96/37|CE

Date suplimentare

Marca si tipul scaunelor avand omologarea CEE a componentelor (daci este cazul):

pentru fiecare rand de scaune: individuale/banchete, fixe/reglabile, spatar fix/reglabil, basculant/rabatabil (1).
Pozitia si dispunerea scaunelor (scaune omologate CEE si alte scaune):

Scaune, dacd existd, dotate cu un sistem incorporat de ancorare a centurii de sigurana:

pentru fiecare scaun: tipul de tetiere, daca sunt incorporate/detasabile/separate (?).

Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la ancorajele scaunelor si la distanta minima dintre ancoraje (in
cazul omologirilor acordate cu privire la ancorajele scaunelor la vehiculele din categoria M, sau Ms):

Observatii:

(") Numerele punctelor si notele de subsol utilizate in prezenta fisd informativa corespund celor stabilite in anexa |

la Directiva 70/156/CEE. Sunt omise punctele nerelevante in sensul prezentei directive.
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Apendicele 3

Fisd informativi nr. ...
referitoare la omologarea CEE a componentelor scaunel,
Directiva 74/408/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima data prin Directiva 96/37/CE

Datele prezentate in continuare trebuie si fie furnizate, dacd este cazul, in trei exemplare si sd includd o listd a
componentelor. Desenele trebuie si fie prezentate la scard corespunzitoare si trebuie sd fie suficient de detaliate in
format A4 sau intr-un dosar de format A4. Daci existd fotografii, acestea trebuie si fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unitdtile tehnice independente sunt previzute cu comenzi electronice, trebuie
furnizate date referitoare la performanta acestora.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.

0.8.
1.
1.1.
1.1.1.
1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.
1.1.5.
1.1.6.
1.2.
1.3.

GENERALITATI

Marca (marca comerciald a producitorului):
Tipul si descrierea(ile) comerciald(e) generala(e):
Numele si adresa producitorului:

Pentru componentele si unititile tehnice independente, amplasarea si metoda de atasare a madrcii de
omologare CEE:

Adresa(ele) atelierului(elor) de montare:

Descrierea dispozitivului

Caracteristici: Descrierea si desenele

Scaunului si sistemului de fixare a acestuia:

Sistemului de reglare:

Sistemelor de deplasare si blocare:

Ancorajelor centurii de sigurantd (dacd sunt incorporate in structura scaunului):
Distantei minime dintre punctele de fixare:

Tetierelor, dacd exista:

Coordonatele sau desenul punctului R (x):

Limitele de reglare a scaunului:

Data, dosarul
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Apendicele 4
MODEL

[formatul maxim A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE

Stampila autoritatii

Comunicare referitoare la

— omologare (')

— prelungirea omologarii (?)
— refuzul omologarii (1)

— retragerea omologarii (')

unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd independentd (*) conform Directivei 74/408/CEE, astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva 96/37/CE.

Numdir de omologare:

Motivul prelungirii:

Punctul

0.1.  Marca (numele societdtii producitoare):

0.2.  Tipul si descrierea(ile) comerciald(e) generala(e):

0.3.  Mijloacele de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul/componentd/unitate tehnicd

independenti (") (?):
0.3.1. Amplasarea marcajului mentionat:
0.4.  Categoria vehiculului (3):
0.5.  Numele si adresa constructorului:

0.7.  Pentru componentele si unititile tehnice independente, amplasarea si metoda de atasare a mdircii de
omologare CEE:

0.8.  Adresa(ele) atelierului(elor) de montare:

Punctul II

1. Date suplimentare (daci este cazul) (a se vedea addendum)

2. Autoritatea de inspectie tehnicd responsabild cu efectuarea incercarilor:
3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd sunt) (a se vedea addendum)

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. Se ataseazd indexul dosarului de date tehnice depus la autoritatea de omologare, care se poate obtine la cerere.

(") A se sterge, dupd caz.

(%) Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipului de
vehicul, componentd sau unitate tehnicd independentd specificat(d) in prezentul certificat de omologare, aceste
caractere se reprezintd in documentatie cu ajutorul simbolului «»» (de exemplu, ABC??123??).

(}) Conform definitiei din anexa II A la Directiva 70/156/CEE.
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Addendum la certificatul de omologare CEE nr. ...

cu privire la omologarea componentelor a unui tip de scaun conform Directivei 74/408/CEE, astfel cum a fost

1.3.
1.4.
1.5.

5.1.

5.1.2.
5.2.

5.2.1.
5.2.2.
5.2.3.
5.2.4.
5.3.

5.3.1.
5.3.2.

)

modificatd ultima data prin Directiva 96/37/CE

Date suplimentare

Scurtd descriere a tipului de scaun, a elementelor de fixare si a sistemelor de reglare, deplasare si blocare a
acestuia, inclusiv distanta minima dintre punctele sale de fixare:

Pozitia si dispunerea scaunelor:

Scaunele, daci existd, cu sistem incorporat de ancorare a centurii de siguranta:

Tipul de tetierd, dacd existd: incorporatd/detasabild/separatd (1)

Observatii:

Incercarea de absorbtie a energiei pe partea din spate a spitarului da/nu (!)

Desene ale zonei partii din spate a spatarului pentru care s-a determinat disiparea energiei.
Scaun omologat in conformitate cu punctul 3.2.1 din anexa IIl (incercare dinamica): da/nu (*)
Incercarea 1: da/nu (1)

Incercarea 2: danu (1)

Descrierea centurilor si a ancorajelor utilizate la incercarea 2:

Tipul scaunului auxiliar utilizat in incercarea 2 (daci este diferit de tipul scaunului omologat):
Scaunul omologat conform punctul 3.2.2 din anexa IIl (incercare staticd): da/nu (')

Incercare conform apendicelui 5: dajnu (1)

fncercare conform apendicelui 6: da/nu (1)

Numerele punctelor si notele de subsol utilizate in prezenta fisd informativa corespund celor stabilite in anexa I

la Directiva 70/156/CEE. Sunt omise punctele nerelevante in sensul prezentei directive.
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Apendicele 5

Model de marcd de omologare CEE

D 13

s[[ea|| =

00 0148 _]

a>8mm

Wi

Scaunul care poartd marca de omologare CEE de mai sus este un dispozitiv care a fost omologat in Spania (€9) cu
numdrul omologdrii de bazd 0148 conform prezentei directive (00). Cifrele utilizate sunt doar orientative.”
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Se introduce o noud anexd Il dupd cum urmeazd:

~ANEXA II

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII SI CERINTE PENTRU VEHICULELE DIN CATEGORIA M1

1. Domeniu de aplicare
1.0. Cerintele prezentei anexe se aplicd vehiculelor din categoria M;.
1.1. Cerintele prezentei anexe nu se aplici scaunelor pliante, celor dispuse lateral sau orientate inspre inapoi ale

vehiculului sau tetierelor montate pe aceste scaune.

1.2. Se considerd ci tetierele omologate conform cerintelor Directivei 78/392/CEE respectd cerintele aplicabile
ale prezentei directive.

1.3. Se considerd cd respectd cerintele corespunzitoare ale prezentei directive componentele din spate ale
scaunelor situate in zona 1 sau componentele din spate ale tetierclor care respectd cerintele de la
punctul 5.7 din anexa I la Directiva 74/60/CEE (cu privire la amenajdrile interioare).

2. Definitii
In sensul prezentei anexe:

2.1. «Omologarea unui vehicul» inseamnd omologarea unui tip de vehicul din punctul de vedere al rezistentei
scaunelor si al ancorajelor acestora, constructiei componentelor din spate ale spdtarelor scaunelor si
caracteristicilor tetierelor;

2.2. «Tipul vehiculului» inseamna autovehiculele care nu prezintd diferente majore in privinta:

2.2.1. structurii, formei, dimensiunilor, materialelor si greutdtii scaunelor, desi scaunele pot sa aiba tapiterie si
culori diferite; se considerd ca diferentele de greutate care nu depasesc 5 % din greutatea tipului de scaun
omologat sunt nesemnificative;

2.2.2.  tipuluisi dimensiunilor sistemelor de reglare, de deplasare si de blocare a spatarului scaunului i a scaunelor
si componentelor acestora;

2.2.3.  tipului si dimensiunilor ancorajelor scaunelor;

2.2.4. dimensiunilor, cadrului, materialelor si capitondrii tetierelor, desi acestea pot si aiba culori si tapiterie
diferite;

2.2.5.  tipului si dimensiunilor sistemelor de fixare a tetierelor si caracteristicilor componentei vehiculului pe care
se fixeazd tetiera, in cazul tetierei separate;

2.3. «Scaun» Inseamnd o structurd cu tapiterie care poate s fie sau nu parte integrantd din structura vehiculului,
care oferd un loc de sedere pentru o persoand adultd. Termenul desemneaza atat un scaun individual, cat
si o parte dintr-o banchetd care oferd un loc de sedere pentru o persoand;

2.4. «Banchetd» inseamna o structurd cu tapiterie care oferd un loc pe scaun pentru mai mult de o persoand
adultd;
2.5. «Ancoraj» inseamnd un sistem cu ajutorul ciruia ansamblul scaunului se fixeazd pe structura vehiculului,

inclusiv componentele implicate ale cadrului vehiculului;

2.6. «Sistem de reglare» inseamnd un dispozitiv care permite reglarea scaunului sau a componentelor acestuia
intr-o pozitie potrivitd morfologiei ocupantului asezat. Acest tip de dispozitiv poate s permitd, in special:

2.6.1.  reglarea longitudinald;

2.6.2. reglarea vertical3;

2.6.3. reglarea inclindrii;

2.7. «Sistem de deplasare» inseamnd un dispozitiv care permite deplasarea sau rotirea scaunului sau a uneia

dintre componentele sale, fird o pozitie intermediard fixd, pentru a permite accesul usor la spatiul din
spatele scaunului in cauzd;

2.8. «Sistem de blocare» inseamna un dispozitiv care asigurd mentinerea scaunului si a componentelor acestuia
in pozitia de utilizare;

2.9. «Strapontind» inseamna un scaun auxiliar destinat utilizdrii ocazionale si care in mod normal este pliat;

2.10.  «Plan transversal» inseamna un plan vertical perpendicular pe planul longitudinal median al vehiculului;
2.1. «Plan longitudinal» inseamna un plan paralel cu planul longitudinal median al vehiculului;

2.12.  «Tetierd» inseamnd un dispozitiv a cdrui functie este aceea de a limita deplasarea spre spate a capului unui

ocupant adult in raport cu torsul sdu pentru a reduce pericolul vitdmdrii vertebrelor cervicale ale
ocupantului respectiv in caz de accident;
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2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

«Tetierd incorporatd» inseamnd o tetierd care constituie marginea superioard a spatarului scaunului. Tetierele
sunt conforme definitiilor de la punctele 2.12.2 i 2.12.3 prezentate in continuare, dar care se pot detasa
de scaun sau de cadrul vehiculului doar cu ajutorul unor scule sau prin scoaterea partiald sau totald a
tapiteriei scaunului corespund prezentei definitii;

«Tetierd detasabild» inseamna o tetierd parte componentd care poate fi separatd de scaun, proiectatd si fie
introdusd si pastratd in pozitie fixd pe cadrul spatarului scaunului;

«Tetierd separatd» inseamna o tetierd care este o componentd separatd a scaunului, proiectatd s fie introdusa
sifsau pdstratd in pozitie fixd pe cadrul vehiculului;

«Punctul R» inseamnd punctul de referintd al locurilor pe scaun conform definitiei din anexa III la Directiva
77/649/CEE;

«Linia de referintd» reprezintd o linie de pe manechin reprodusi in figura 1.

Cerinte

Tetiera se monteazd pe fiecare scaun din fata al fiecirui vehicul din categoria M. (Se mai pot omologa
conform prezentei anexe scaunele dotate cu tetiere, proiectate si fie montate in alte pozitii si la alte categorii
de vehicule).

Cerinte generale aplicabile tuturor scaunelor

In fiecare sistem de reglare si deplasare previzut este incorporat un sistem de blocare, care functioneazi
automat. Nu sunt necesare sisteme de blocare pentru rezematoarele bratelor sau alte accesorii de confort,
cu exceptia cazului in care prezenta lor poate sd prezinte un risc suplimentar de vitdmare a ocupantilor unui
vehicul in caz de coliziune.

Comanda de deblocare a unui dispozitiv mentionat la punctul 2.7 se amplaseazd pe partea exterioard a
scaunului, 1angd portiera. Ea trebuie sd fie usor accesibild, chiar si pentru ocupantul scaunului situat chiar
in spatele scaunului in cauza.

Componentele din spate ale scaunelor situate in zona 1, descrisd la punctul 8.1.1 din apendicele 1, trebuie
sd reziste la Incercarea de disipare a energiei in conformitate cu cerintele din apendicele 2 (7).

Se considerd cd prezenta cerintd este respectatd dacd, la incercdrile realizate prin metoda specificatd la
apendicele 2, decelerarea capului fals nu depiseste 80 g in mod continuu timp de peste 3 ms. In plus, nu
trebuie sd apard nici o muchie periculoasd in timpul incercarii sau si se mentind dupd incercare.

Prezenta cerintd de la punctul 3.2.3 nu se aplici scaunelor situate la extremitatea posterioard al vehiculului
sau scaunelor amplasate spate-in-spate.

Suprafata partilor din spate ale scaunelor nu trebuie sd prezinte rugozitdti periculoase sau muchii ascutite
care pot sd sporeascd riscul unei vitimari serioase a ocupantilor (') Se considerd cd aceastd cerintd este
indeplinitd, dacd suprafata partilor din spate ale scaunelor supuse incercirii in conditiile specificate la
apendicele 1 prezintd o curburd cu razele mai mari de:

— 2,5 mm in zona 1,
— 5,0 mm in zona 2,
— 3,2 mm in zona 3.

Zonele mentionate sunt descrise la punctul 8.1 din apendicele 1.

Prezenta cerintd nu se aplic:

— componentelor din diferite zone care prezintd o proeminentd mai mici de 3,2 mm fatd de suprafata
inconjurdtoare, care trebuie sd prezinte muchii neascutite, sub rezerva ca indltimea proeminentei sd nu
fie mai mare decat jumdtate din litimea sa;

— scaunelor de la extremitatea posterioard a vehiculului si scaunelor spate-in-spate;

— componentelor din spate ale scaunelor situate dedesubtul unui plan orizontal care trece prin
punctul R cel mai de jos din fiecare rand de scaune. (Dacd randurile de scaune au iniltimi diferite,
incepand din spate, planul se intoarce in sus sau in jos ca si formeze o treaptd verticald care sa treacd
prin punctul R al randului de scaune aflate imediat in fatd);

— componentele precum «plasa de sirmi flexibild».

In zona 2, descrisd la punctul 8.1.2 din apendicele 1, suprafetele pot s prezinte raze de curburd mai mici
de 5 mm, dar nu mai mici de 2,5 mm, sub rezerva ca acestea sd reziste la incercarea de disipare a energiei
previzuti la apendicele 2. In plus, suprafetele respective trebuie si fie capitonate pentru a evita contactul
direct al capului cu cadrul ramei scaunului.
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3.2.4.3.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.3.

3.3.2.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

Dacd zonele susmentionate contin componente acoperite cu un material cu o duritate mai micd de 50
Shore, cerintele mentionate mai sus, cu exceptia celor referitoare la incercarea de disipare a energiei conform
cerintelor din apendicele 2, se aplicd doar componentelor rigide.

Rama scaunului sau ancorajul scaunului, sistemele de reglare si deplasare sau dispozitivele de blocare ale
acestora nu trebuie sd prezinte nici o deteriorare in timpul sau dupd incercarea previzutd la punctele 2
si 3 din apendicele 1. Se pot accepta deformatiile permanente, inclusiv rupturile, sub rezerva ca acestea si
nu sporeascd riscul vitimarii in caz de coliziune si s reziste la solicitdrile specificate.

In timpul incercirilor previzute la punctul 3 din apendicele 1, nu trebuie si se producd declansarea
sistemelor de blocare.

Dupd incercdri, sistemele de deplasare proiectate s3 permitd sau si faciliteze accesul ocupantilor trebuie si
fie in stare de functionare; ele trebuie sd permitd deblocarea cel putin o datd si deplasarea scaunului sau a
componentei scaunului pentru care sunt proiectate.

Nu este necesar ca alte sisteme de deplasare, precum si sistemele de reglare si sistemele lor de blocare si fie
in stare de functionare.

Pentru scaunele previazute cu tetiere, dacd, dupd incercarea conform punctului 4.3.6, nu are loc ruperea
scaunului sau a spatarului scaunului, se considerd ca rezistenta spatarului si a dispozitivelor de blocare a
acestuia corespund cerintelor stabilite la punctul 2; in caz contrar, trebuie sd se demonstreze ci scaunul
satisface cerintele stabilite la punctul 2.

Pentru scaunele (banchetele) cu mai multe locuri decat tetiere, se efectueazd incercarea descrisd la
punctul 2.

Cerinte speciale pentru scaunele dotate sau care pot fi dotate cu tetiere.

Prezenta tetierei nu trebuie s reprezinte un pericol suplimentar pentru ocupantii vehiculului. In special,
aceasta nu trebuie sd prezinte rugozititi periculoase sau muchii ascutite care pot sd creascd riscul sau
gravitatea vitimarii ocupantilor, indiferent de pozitia in care se utilizeaza.

Este necesar ca partile din fatd si din spate ale tetierelor situate in zona 1, conform definitiei de la
punctul 8.1.1.3 din apendicele 1, s reziste la incercarea de absorbtic a energiei.

Dacd, in incercirile realizate prin metoda specificatd la apendicele 2, decelerarea capului fals nu depaseste
80 g in mod continuu timp de peste 3 ms, se considerd cd prezenta cerintd este indeplinitd. In plus, nici
o muchie periculoasad nu trebuie si apard in timpul incercdrii sau sd se mentind dupd incercare.

Fetele din fatd si din spate ale tetierelor situate in zona 2, conform definitiei de la punctul 8.1.2 din
apendicele 1, sunt capitonate in asa fel incat sd prevind orice contact direct al capului cu componentele
structurii si indeplinesc cerintele de la punctul 3.2.4 aplicabile componentelor din spate ale scaunelor situate
in zona 2.

Cerintele de la punctele 3.3.2 si 3.3.3 nu se aplicd fetelor din spate ale tetierelor proiectate si fie montate
pe scaunele in spatele cdrora nu mai existd nici un scaun.

Tetiera se fixeazd pe cadrul scaunului sau a vehiculului in asa fel incat partile rigide si periculoase sd nu iasd
din capitonajul tetierei sau din sistemul sdu de fixare pe spitar, ca urmare a presiunii exercitate de capul
manechinului in timpul incercarii.

Pentru un scaun dotat cu tetierd, se poate considera, cu acordul autorititii de inspectie tehnicd, ci dispozitiile
de la punctul 3.2.3 sunt indeplinite, dacd scaunul respectiv dotat cu tetierd respectd dispozitiile de la
punctul 3.3.2.

Inaltimea tetierelor
Iniltimea tetierelor se misoard conform metodei descrise la punctul 5 din apendicele 1.

Pentru tetierele a cdror inaltime nu este reglabild, indltimea nu este mai micd de 800 mm () pentru scaunele
din fatd si de 750 mm (3) pentru alte locuri pe scaun.

Pentru tetierele cu indltime reglabila:

indltimea nu este mai micd de 800 mm (%) pentru scaunele din fatd si de 750 mm (%) pentru alte locuri pe
scaun; aceastd valoare se obtine intr-o pozitie aflatd intre pozitia cea mai inaltd si cea mai joasd a intervalului
de reglare;

nu se utilizeaza nici o pozitie care are ca rezultat o indltime mai micd de 750 mm (3);
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3.4.3.3.

3.4.3.4.

3.4.4.

3.4.5.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.12.

pentru alte scaune decat scaunele din fatd, tetierele pot fi deplasate intr-o pozitie care are ca rezultat o
indltime mai micd de 750 mm (3), cu conditia ca ocupantul sd poatd constata imediat cd acest loc nu este
proiectat pentru utilizarea tetierei;

pentru scaunele din fatd, tetierele pot fi deplasate automat, atunci cand scaunul nu este ocupat, intr-o pozitie
care are ca rezultat o indltime mai micd de 750 mm (3), cu conditia ca ele sd revind automat la pozitia de
utilizat atunci cand scaunul este ocupat.

Dimensiunile mentionate la punctele 3.4.2 si 3.4.3.1 de mai sus se pot reduce pentru a lisa un spatiu adecvat
intre tetierd si suprafata interioard a acoperisului, ferestrelor sau orice altd componentd a structurii
vehiculului; totusi, acest spatiu nu poate depdsi 25 mm. Pentru scaunele dotate cu sisteme de deplasare
sifsau reglare, aceastd cerintd se aplica tuturor locurilor pe scaun. In plus, prin derogare de la punctul 3.4.3.2,
nu existd nici un loc pe scaun utilizat care sd aibd ca rezultat o indlfime mai micd de 700 mm.

Prin derogare de la cerintele privind indltimea mentionate la punctele 3.4.2, 3.4.3.1 si 3.4.3.2, iniltimea
oricdrei tetiere proiectatd sd fie montatd pe scaunele sau locurile pe scaun centrale din spate nu este mai
micd de 700 mm.

Pentru scaunele care pot fi dotate cu tetierd, se verificd dispozitiile de la punctele 3.2.3 si 3.3.2.

In cazul tetierelor reglabile in inilfime, indltimea portiunii dispozitivului pe care se reazema capul, masurata
prin metoda descrisd la punctul 5 din apendicele 1, nu este mai micd de 100 mm, in cazul tetierei cu indltime
reglabild.

Pentru un dispozitiv la care nu se poate regla iniltimea, spatiul dintre spatar si tetierd nu poate depasi
60 mm. Daci iniltimea tetierei se poate regla, aceasta nu poate sd se afle, in pozitia sa cea mai joasd, la mai
mult de 25 mm fatd de marginea superioard a spatarului. Pentru scaunele sau locurile pe banchetd cu
indltimea reglabild dotate cu tetiere separate, se verificd prezenta cerintd pentru toate pozitiile scaunului sau

ale locului de pe bancheta.

Pentru tetierele care fac parte integrantd din spatarul scaunului, zona care trebuie avutd in vedere este situati:
— deasupra unui plan perpendicular pe linia de referintd situatd la 540 mm fatd de punctul R;

— intre doud planuri longitudinale verticale care trec la distanta de 85 mm de fiecare parte a liniei de
referintd. In zona descrisd, se admit unul sau mai multe spatii libere, care pot, indiferent de forma lor,
sd reprezinte o distantd «a» mai mare de 60 mm, masuratd conform metodei descrise la punctul 7 din
apendicele 1, cu conditia ca, dupd incercarea suplimentard conform punctului 4.3.3.2 din
apendicele 1, si fie indeplinite cerintele de la punctul 3.10.

Pentru tetierele cu iniltimea reglabild, se admit unul sau mai multe spatii pe partea dispozitivului care
serveste ca tetierd, si care, indiferent de forma lor, pot sd reprezinte o distantd «a» mai mare de 60 mm,
mdsuratd conform metodei descrise la punctul 7 din apendicele 1, cu conditia ca, dupd incercarea
suplimentara conform punctului 4.3.3.2 din apendicele 1, sa fie indeplinite cerintele de la punctul 3.10.

Tetiera trebuie sd aibd o latime care si sustind in mod corespunzator capul unei persoane care este agezatd
normal. Determinati conform procedurii descrise la punctul 6 din apendicele 1, litimea tetierei trebuie si
acopere o suprafatd de minimum 85 de mm de fiecare parte a planului median vertical al scaunului pentru
care este proiectata tetiera.

Tetiera si ancorajul sunt proiectate in asa fel incat deplasarea maxima inapoi X a capului pe care o permite
tetiera i care se mdsoard conform procedeului static prevazut la punctul 4.3 din apendicele 1 si fie mai
micd de 102 mm.

Tetiera si ancorajul sunt suficient de rezistente pentru a suporta fird sd se rupd sarcina specificatd la
punctul 4.3.6 din apendicele 1. Pentru tetierele care fac parte integrant din spatarul scaunului, cerintele
prezentului punct se aplici componentelor cadrului spatarului care sunt situate deasupra unui plan
perpendicular pe linia de referinta situatd la 540 mm fatd de punctul R.

Daci tetiera este reglabild, nu este posibil ca ea sd fie ridicatd peste indltimea maximd de exploatare, cu
exceptia cazului in care utilizatorul actioneaza in mod deliberat intr-un mod diferit decat cel necesar pentru
reglarea acesteia.

Se considerd ca rezistenta spdtarului si a dispozitivelor de blocare a acestuia indeplineste cerintele previzute
la punctul 2 din apendicele 1 atunci cand, dupd incercarea conform punctului 4.3.6 din apendicele 1,
scaunul sau spatarul scaunului nu se rupe; in caz contrar, se demonstreaza ci scaunul poate sd indeplineascd
cerintele de incercare stabilite la punctul 2 din apendicele 1.
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Apendicele 1

Incerciri si instructiuni de utilizare

1. Specificatii generale aplicabile tuturor incercirilor

1.1. Dacd este reglabil, spatarul scaunului se blocheaza intr-o pozitie inclinatd spre spate la un unghi cit mai
aproape de 25° fatd de linia verticald de referintd a torsului manechinului prezentat in figura 1, cu exceptia
cazului in care existd alte specificatii ale producatorului.

1.2. Dacd un scaun, mecanismul siu de blocare a acestuia si modul siu de instalare sunt identice sau simetrice
fatd de un alt scaun din vehicul, autoritatea de inspectie tehnicd poate sd efectueze incercarea doar a unuia
din aceste scaune.

1.3. Pentru scaunele cu tetiere reglabile, incercirile se realizeazd cu tetierele dispuse in pozitia cea mai
nefavorabild (in general in pozitia cea mai inaltd) pe care o permite sistemul sdu de reglare.

2. Incercarea de rezistentd a spitarului scaunului si a sistemelor de reglare a acestuia

2.1. Se aplicd o fortd care produce un moment de 530 Nm in raport cu punctul R timp de 30 ms, in sens
longitudinal si spre spate, pe marginea superioard a ramei spatarului scaunului printr-o componenta care
imitd spatele manechinului. Pentru un loc pe banchetd, daci o parte sau intreaga rama de sustinere (inclusiv
cea a tetierelor) este comund pentru mai multe locuri pe scaun, incercarea se realizeaza simultan pentru
toate locurile pe scaun.

3. Incercarea de rezistentd a ancorajelor de reglare, de blocare si de deplasare a scaunului

3.1. Se aplicd o decelerare orizontald, longitudinald, inspre fatd, nu mai micd de 20 g timp de 30 ms pe intreaga
carcasd sau pe 0 componenta reprezentativi a carcasei vehiculului, conform cerintelor de la punctul 1 din
apendicele 3.

3.2. Se aplicd o decelerare longitudinald, inspre spate, conform cerintelor de la punctul 3.1.

3.3. Se verificd cerintele de la punctele 3.1 si 3.2 pentru toate pozitiile scaunului. Pentru scaunele dotate cu
tetierd reglabild, incercarea se realizeazi cu tetierele asezate in pozitiile cele mai nefavorabile (in general in
pozitia cea mai inaltd) pe care le permite sistemul de reglare. In timpul incercirii, scaunul se pozitioneaza
in asa fel incat nici un factor extern si nu impiedice declansarea sistemelor de blocare.

Se considerd cd aceste cerintele sunt indeplinite, dacd se efectueazd incercarea scaunului reglat in
urmdtoarele pozitii:

— reglarea longitudinald se fixeazd cu o crestiturd sau 10 mm in spatele pozitiei normale de conducere
celei mai avansate sau a pozitiei de utilizare indicate de constructor (pentru scaunele cu reglare verticald
independentd, sezutul se asazd in pozitia sa cea mai inaltd);

— reglarea longitudinali se fixeazd cu o crestiturd sau 10 mm in fata pozitiei normale de conducere celei
inapoi sau a pozitiei de utilizare indicate de constructor (pentru scaunele cu reglare verticald
independentd, sezutul se asazd in pozitia sa cea mai joasd) si, dacd este cazul, conform cerintelor de la
punctul 3.4.

3.4. Dacd intr-o altd pozitie a scaunului decét cele specificate la punctul 3.3 sistemele de blocare sunt astfel
pozitionate incat distributia fortelor pe dispozitivele de blocare si pe ancoraje poate fi mai putin favorabild
decat in oricare dintre configuratiile specificate la punctul 3.3, incercirile se efectueazd pentru acea pozitie
a scaunului, mai putin favorabild.

3.5. Se considerd cd sunt satisficute conditiile de incercare de la punctul 3.1 daci, la cererea constructorului,
acestea sunt inlocuite cu o incercare de coliziune a intregului vehicul, in stare de functionare, cu o barierd
rigidd dupd cum este previzut la punctul 2 din apendicele 3 la prezenta anexi. In acest caz, scaunul se
regleazi la conditiile cel mai putin favorabile de distributie a fortelor in cadrul ancorajului, asa cum este
prevazut la punctele 1.1, 3.3 si 3.4.

4, Incercarea performantei tetierelor

4.1. Daci tetiera este reglabild, ea se asazd in pozitia cea mai nefavorabild (in general pozitia cea mai inaltd) pe
care o permite sistemul ei de reglare.

4.2. Pentru un loc pe banchetd, daci o parte sau intreaga ramd de sustinere (inclusiv cea a tetierelor) este comuna
pentru mai multe locuri pe scaun, se realizeazd simultan incercarea tuturor locurilor pe scaun in cauzi.



13/vol. 17

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

197

4.3.3.1.

4.3.3.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

Incercarea

Se traseazd toate liniile, inclusiv proiectiile liniei de referintd, din planul median vertical al scaunului sau al
locului pe scaun in cauzd (a se vedea figura 2).

Linia de referintd deplasatd se determind prin aplicarea pe portiunea care simuleaza spatele manechinului,
prezentatd in figura 2, a unei forte initiale care produce un moment spre spate de 373 Nm aproape de
punctul R.

Cu ajutorul capului fals de forma sferica cu diametrul de 165 mm, se aplicd o fortd initiald, in unghiuri drepte
fatd de linia de referintd deplasatd si la o distantd de 65 mm sub marginea superioard a tetierei, fortd care
produce un moment de 373 Nm aproape de punctul R, linia de referintd mentindndu-se in pozitia deplasatd
stabilitd conform cerintelor de la punctul 4.3.2.

Daci prezenta spatiilor libere impiedicd aplicarea fortei previazute la punctul 4.3.3 la 65 mm de la marginea
superioara a tetierei, distanta se poate reduce, astfel incat axa fortei sd treacd prin linia mediana a elementului
ramei cel mai apropiat de spatiul liber.

Pentru situatia descrisd la punctele 3.7 si 3.8 din anexa II, se repetd incercarea prin aplicarea unei forte pe
fiecare spatiu liber, utilizdnd pentru aceasta o sferd cu diametrul de 165 mm, dupd cum urmeaza:

— forta trece prin centrul de greutate al celei mai mici dintre sectiunile spatiului liber, de-a lungul planurilor
transversale paralele cu linia de referintd

si
— reproduce un moment de 373 Nm aproape de punctul R.
Se determina tangenta Y la capul fals de forma sfericd, paraleld cu linia de referintd deplasata.

Se mdsoard distanta X prevdzutd la punctul 3.10 din anexa II, dintre tangenta Y si linia de referintd deplasat.

Pentru a verifica eficacitatea tetierei, se mdreste sarcina initiald specificata la punctele 4.3.3 si 4.3.3.2 pand
la 890 N, cu exceptia cazului in care scaunul sau spatarul scaunului s-a rupt inainte.

Determinarea indltimii tetierei

Se traseazd toate liniile, inclusiv proiectia liniei de referintd, din planul median vertical al scaunului sau al
locului pe scaun in cauzd, intersectia acestui plan cu scaunul determinand conturul tetierei si al spatarului
(a se vedea figura 1a).

Manechinul descris in anexa III la Directiva 77/649/CEE se asazd pe scaun, intr-o pozitie normald.

Apoi se traseazd proiectia liniei de referintd a manechinului din scaunul in cauzi, in planul specificat la
punctul 4.3.1.

Se traseazd tangenta S la marginea superioard a tetierei perpendicular pe linia de referinta.

Distanta <h» de la punctul R la tangenta S reprezintd iniltimea care trebuie luati in calcul la punerea in
aplicare a cerintelor de la punctul 3.4 din anexa IL

Determinarea latimii tetierei (figura 1b)

Planul S;, perpendicular pe linia de referintd si situat la 65 mm sub tangenta S definitd la punctul 5.3,
determind o sectiune in tetierd, care este definitd de linia de contur C.

Litimea tetierei care urmeaza si fie luatd in calcul la aplicarea cerintelor de la punctul 3.9 din anexa II este
distanta «L», mdsuratd in planul S;, dintre planurile longitudinale verticale p i p’.

Latimea tetierei se mai determind, dacd este necesar, in planul perpendicular pe linia de referintd aflatd

la 635 mm deasupra punctului R al scaunului, distanta respectiva fiind masuratd de-a lungul liniei de
referintd.

Determinarea distantei «a» a spatiilor tetierei (figura 3)

Distanta «a» se determind pentru fiecare spatiu liber si in raport cu partea din fatd a tetierei, cu ajutorul unei
sfere cu diametrul de 165 mm.

Se aduce sfera in contact cu spatiul liber intr-un punct al suprafetei spatiului liber care sd permitd
patrunderea maxima a sferei, considerand cd nu se aplicd nici o sarcind.

Distanta dintre cele doud puncte de contact ale sferei cu spatiul liber reprezintd distanta «a» care urmeaza
sd fie luatd in calcul la evaluarea dispozitiilor de la punctele 3.7 si 3.8 din anexa I
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8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.
8.1.3.1.

Incerciri pentru verificarea disipdrii energiei pe spatarul scaunului si pe tetierd

Suprafetele componentelor din spate ale scaunelor care trebuie verificate sunt cele situate in zonele definite
in continuare care pot sd vind in contact cu o sferd cu diametrul de 165 mm atunci cand scaunul este montat
pe vehicul.

Zona 1

Pentru scaunele separate fird tetiere, aceastd zond include partea din spate a spatarului scaunului situatd
intre planurile verticale longitudinale situate la distanta de 100 mm de fiecare parte a planului median
longitudinal al fiecdrui loc lateral pe scaun lateral de producitor si deasupra planului perpendicular pe linia
de referintd, aflat la la 100 mm sub marginea superioard a spatarului scaunului.

Pentru locurile pe banchetd fard tetiere, aceastd zond se intinde intre planurile verticale longitudinale situate
la distanta de 100 mm de fiecare parte a planului median longitudinal al fiecdrui loc lateral pe scaun
specificat de producitor si deasupra unui plan perpendicular pe linia de referintd, aflat la la 100 mm sub
marginea superioard a spatarului scaunului.

Pentru scaunele sau locurile pe banchetd dotate cu tetiere, aceastd zond se intinde intre planurile verticale
longitudinale, de fiecare parte, sila 70 mm de planul median longitudinal al scaunului sau al locului pe scaun
in cauzd si se situeazd deasupra planului perpendicular pe linia de referintd la 635 mm de punctul (R). Pentru
incercare, tetiera, dacd este reglabild, se asazd in pozitia cea mai nefavorabild (in general cea mai inaltd) pe
care o permite sistemul sdu de reglare.

Zona 2

Pentru scaunele sau locurile pe banchetd care nu sunt dotate cu tetiere si scaunele sau locurile pe banchetd
dotate cu tetiere detasabile sau separate, zona 2 se intinde deasupra unui plan perpendicular pe linia de
referintd altul decat partile zonei 1, la distanta de 100 mm de marginea superioard a spatarului.

Pentru scaunele sau locurile pe bancheta dotate cu tetiere incorporate, zona 2 se intinde deasupra unui plan
perpendicular pe linia de referintd altul decat partile zonei 1, la distanta de 440 mm de punctul R al
scaunului sau al locului pe scaun in cauzd.

Zona 3

Zona 3 este definitd ca fiind partea din spitarul scaunului sau al locurilor pe bancheta din spate, situatd
deasupra planurilor orizontale definite la a treia liniutd a punctului 3.2.4.1 din prezenta anexd, fird a se lua
in considerare pirtile situate in zona 1 §i zona 2.

Metode de incercare echivalente

Dacd se utilizeazd o altd metoda de incercare decit cele specificate la punctele 2, 3, 4 de mai sus i la
apendicele 2, se dovedeste echivalenta acesteia.

INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE

Pentru scaunele dotate cu tetiere reglabile, producitorii oferd instructiuni de utilizare, de reglare, de blocare si, dacd
este cazul, de indepdrtare a tetierelor.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Apendicele 2

Metodi de incercare pentru verificarea disipdrii energiei

Instalarea, aparatura de incercare, instrumente de inregistrare si modul de lucru
Instalarea

Scaunul, asa cum este montat pe vehicul, se fixeazd bine pe bancul de incercare cu ajutorul elementelor de
prindere furnizate de producitor, astfel incit sd rimana pe loc sub efectul socului.

Spatarul scaunului, daci este reglabil, se blocheazd in pozitia specificatd la punctul 1.1 din apendicele 1.

Daci scaunul este dotat cu tetierd, aceasta se monteaza pe spatarul scaunului aga cum trebuie s fie montata
in vehicul. Daci tetiera este separatd, ea se ataseazd la acea componentd a cadrului vehiculului la care se
ataseazd de obicei.

Daci tetiera este reglabild, se asazd in pozitia cea mai nefavorabild pe care o permite dispozitivul de reglare.

Aparatura de incercare

Aparatura respectivd este constituitd dintr-un pendul al cdrui brag este sustinut de rulmenti si a cdrui masd (4)
redusd in centrul sdu de percutie este de 6,8 kg Extremitatea inferioard a pendulului este alcatuitd din capul
fals rigid, cu diametrul de 165 mm, al cdrui centru coincide cu centrul de percutie al pendulului.

Pe capul fals se monteazd doud accelerometre si un vitezometru, toate capabile si masoare valorile in
directia impactului.
Instrumentele de inregistrare

Instrumentele de inregistrare utilizate asigurd mdsurarea cu gradele de precizie urmatoare:

Acceleratia
precizia: £ 5 % din valoarea reald;
categoria de frecventd a canalului de date: clasa 600 corespunzitoare standardului ISO 6487 (1987);

sensibilitatea axei transversale: < 5 % din cel mai de jos punct al scalei.

Viteza
precizia: + 2,5 % din valoarea reald;

sensibilitatea: 0,5 km/h

Inregistrarea timpului

instrumentele trebuie si facd posibild inregistrarea actiunii pe toatd durata ei si efectuarea citirilor de miimi
de secundi;

initierea impactului in momentul primului contact dintre capul fals si piesa supusd incercarii se detecteaza
pe inregistrarile utilizate la analiza incercarii.

Metoda de incercare

Incercirile spatarului scaunului

Cu scaunul instalat conform indicatiilor de la punctul 1.1 din prezentul apendice, directia impactului
dinspre spate spre fatd este situatd intr-un plan longitudinal la un unghi de 45° fatd de verticala.

Laboratorul de incerciri selecteazd punctele de impact din zona 1 definita la punctul 8.1.1 din apendicele
1 sau, daci este necesar, din zona 2 definit la punctul 8.1.2 din apendicele 1, pe suprafetele cu razele de
curburd mai mici de 5 mm.

Incercirile tetierei

Tetiera se monteaza i se regleazd conform indicatiilor de la punctul 1.1 din prezentul apendice. Laboratorul
de incercdri selecteazd punctele in care se aplicd impactul in zona 1 definitd la punctul 8.1.1 din
apendicele 1 i, posibil, in zona 2 definitd la punctul 8.1.2 din apendicele 1, pe suprafetele cu raze de curbura
mai mici de 5 mm.
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1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

Pentru suprafata din spate, directia impactului dinspre spate spre fatd este situatd intr-un plan longitudinal
la un unghi de 45° fatd de verticald.

Pentru suprafata frontald, directia impactului dinspre fatd spre spate este orizontald intr-un plan
longitudinal.

Zonele din fatd si din spate sunt definite in mod respectiv de un plan orizontal tangential la marginea
superioard a tetierei, determinat conform punctului 5 din apendicele 1.

Capul fals loveste piesa supusd incercdrii cu o vitezd de 24,1 km/h; aceastd vitezd se obtine fie prin simpla
energie de propulsare, fie cu ajutorul unui dispozitiv suplimentar de propulsie.

Rezultatele

Valoarea decelerdrii este media citirilor de la doud decelerometre.

Metode echivalente

(a se vedea punctul 9 din apendicele 1 la prezenta anexa).
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Metoda

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2,

2.3.

Apendicele 3

de determinare a rezistentei ancorajelor scaunelor si a sistemelor de reglare, de blocare si de
deplasare a acestora

Determinarea rezistentei la inertie

Scaunele ce urmeazd sa fie incercate se monteazd pe sasiul vehiculului pentru care sunt proiectate. Sasiul
vehiculului respectiv se ancoreaza strans pe un cdrucior de incercare conform punctelor urmitoare.

Metoda utilizatd pentru ancorarea caroseriei vehiculului pe ciruciorul de incercare nu conduce la consolidarea
ancorajelor scaunelor.

Scaunele si componentele acestora se regleazd si se blocheaza conform indicatiilor de la punctul 1.1 si intr-una
dintre pozitiile descrise la punctul 3.3 sau 3.4 din apendicele 1 la prezenta anexa.

Dacd scaunele dintr-un grup nu prezintd diferente esentiale in sensul punctului 2.2 din prezenta anexa,
incercdrile prevazute la punctele 3.1 si 3.2 din apendicele 1 pot fi efectuate cu un scaun reglat in pozitia sa
cea mai avansatd i cu celdlalt scaun reglat in pozitia sa cea mai retrasa.

Decelerarea ciruciorului se mdsoard cu canalele de date cu categoria de frecventd (CFC) 60, corespunzitoare
caracteristicilor standardului international ISO 6487 (1980).

Incercarea de coliziune a intregului vehicul cu o barierd rigidd

Bariera este constituitd dintr-un bloc de beton armat cu litimea de minimum 3 m, indltimea de minimum
1,5 m si grosimea de minimum 0,6 m. Fata frontald este perpendiculard pe portiunea finald a pistei de lansare
si acoperitd cu plici de placaj avand grosimea de 19 # 1 mm. In spatele blocului de beton armat se taseaza
cel putin 90 tone de pdmant. Bariera din beton armat si pdimant se poate inlocui cu obstacole care si aibd
aceeasi suprafatd frontald cu conditia ca acestea si dea rezultate echivalente.

In momentul impactului, vehiculul este in cursd liberd. El ajunge la obstacolul descriind o traiectorie
perpendiculard pe peretele de coliziune; dezalinierea laterald maxima admisd intre linia mediand verticald a
partii frontale a vehiculului si linia mediand verticald a peretelui de coliziune este de * 30 cm; in momentul
impactului, vehiculul nu mai este supus actiunii nici unui alt dispozitiv suplimentar de directie sau propulsie.
Viteza la impact este cuprinsd intre 48,3 km/h si 53,1 km/h.

Rezervorul de carburant se umple cu apd avand masa egald cu pand la 90 % din capacitatea unui rezervor
plin, specificatd de producitor.

Toate celelalte sisteme (frane, ricire etc.) pot si fie goale; in acest caz se compenseazd masa lichidelor.
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Figura 1b

. Planul
‘S/ vertical

Litimea

Trasarea planului vertical
de simetrie a scaunului

t = linia de referintd
O =65mm
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Figura 2

Pozitia initial3
......... Pozitia in conditii de sarcind
r: linia de referingd

r;: linia de referint3 deplasati

Momentul lui Fin functie de R = 373 Nm
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Figura 3
Determinarea dimensiunii «a» a spatiilor libere ale tetierei

Sfera cu diametrul
de 165 mm

A —l Sectiunea A-A

Exemplu de spatii libere orizontale

Notd: Sectiunea A-A trebuie pozitionatd intr-un punct din zona spatiului liber care sd permitd patrunderea maxima
a sferei, fird s exercite vreo solicitare.
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Sfera cu diametrul
de 165 mm

Sectiunea A-A

Exemplu de spatii verticale

Notd: Sectiunea A-A trebuie pozitionatd intr-un punct din zona spatiului liber care sd permitd patrunderea maxima
a sferei, fird sd exercite vreo solicitare.

(") Seconsideri ca vehiculele din categoria M, respectd dispozitiile de la punctele 3.2.3 si 3.2.4 din prezenta anexd,
sub rezerva respectrii dispozitiilor Directivei 74/60/CEE.

(%) Pand la 1.10.1999 pentru tipurile noi de vehicule si 1.10.2001 pentru toate vehiculele, se aplicd valoarea
de 750 mm.

(°) Pand la 1.10.1999 pentru tipurile noi de vehicule si 1.10.2001 pentru toate vehiculele, se aplicd valoarea
de 700 mm.

(%) Relatia dintre masa redusd «m,» a pendulului si masa totald «m» a pendulului la o distanta «a» intre centrul de
percutie si axa de rotatie si la o distantd «I» intre centrul de greutate si axa de rotatie este datd de formula:

m,=m-l/a”
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Se introduce o noud anexa IV dupd cum urmeazi:

LANEXA 1II

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII $I CERINTE PENTRU ANUMITE VEHICULE DIN CATEGORIILE M,
SIM,

1. Domeniu de aplicare

1.1. Prezenta anexd se aplicd scaunelor vehiculelor din categoriile M, si M5, cu exceptia vehiculelor din aceste
categorii care sunt proiectate atat pentru uz urban, cat si pentru pasagerii in picioare, in ceea ce priveste:

1.1.1.  Fiecare scaun de pasageri, proiectat sd fie instalat cu fata in directia de mers;

1.1.2.  Ancorajele scaunelor previzute in vehicul si destinate fixarii scaunelor indicate la punctul 1.1 sau oricarui
alt tip de scaun destinat sa fie fixat pe ancorajele respective.

1.2 Este posibild omologarea vehiculelor M, conform anexei II, ca o alternativd la prezenta anexa.

1.3. Vehiculele in care unele scaune beneficiazd de derogarea prevazutd la punctul 5.5.4 din anexa I la Directiva
76/115/CEE se omologheazid conform prezentei anexe.

1.4. Incercirile descrise in prezenta anex se mai pot aplica si altor componente ale vehiculelor (inclusiv scaunele

orientate inspre spatele vehiculului), mentionate la punctul 3.1.10 din anexa I la Directiva 77/541/CEE si
punctul 4.3.7 din anexa I la Directiva 76/115/CEE.

2. Definitii

In sensul prezentei anexe:

2.1. «Omologarea unui scaun» inseamna omologarea componentelor unui tip de scaun, din punct de vedere al
protectiei ocupantilor scaunelor orientate in directia de mers, cu privire la rezistenta lor si constructia
spatarelor.

2.2. «Omologarea unui vehicul» inseamnd omologarea unui tip de vehicul din punct de vedere al rezistentei

componentelor cadrului vehiculului pe care urmeaza sd se fixeze scaunele, cat si al instaldrii scaunelor.

2.3. «Tipul scaunului» inseamnd scaunele care nu prezintd diferente majore din punct de vedere al
caracteristicilor urmatoare care pot s afecteze rezistenta i agresivitatea acestora:

2.3.1. Structura, forma, dimensiunile si materialele componentelor purtitoare de sarcing;
2.3.2.  Tipurile si dimensiunile sistemelor de reglare si blocare a spatarelor;
2.3.3.  Dimensiunile, structura si materialele sistemelor de prindere si sustinere (de exemplu, picioarele).

2.4. «Tipul vehiculului» inseamnd vehicule care nu prezinti diferente majore din punct de al:
— caracteristicilor constructive relevante pentru prezenta directiva; si

— tipului sau tipurilor de scaun(e) avind omologarea CE a componentelor care sunt montate pe vehicul,
daci exista.

2.5. «Scaun» inseamnd un cadru cu tapiterie care poate si fie ancorat pe structura vehiculului, care oferd un loc
de sedere pentru una sau mai multe persoane adulte.

2.6. «Scaun individual» inseamnd un scaun proiectat si construit pentru un pasager asezat.

2.7. «Scaun dublu» inseamnd un scaun proiectat si construit pentru doi pasageri asezati unul langa altul; doud
scaune unul langd altul si care nu sunt legate intre ele sunt considerate doud scaune individuale.

2.8. «Réand de scaune» inseamnd un scaun proiectat §i construit pentru trei sau mai multi pasageri asezati unul
langd altul; mai multe scaune individuale sau scaune duble dispuse unele langa altele nu sunt considerate
rand de scaune.

2.9. «Sezutul scaunului» inseamnd componenta scaunului care este dispusd aproape orizontal si proiectatd si
sustind un pasager agezat.

2.10. «Spdtarul scaunului» inseamnd componenta scaunului care este aproape verticald, proiectatd si sustind
spatele, umerii si eventual capul pasagerului.

2.11. «Sistem de reglare» inseamna un dispozitiv care permite reglarea scaunului sau a componentelor acestuia
intr-o pozitie potrivitd pentru morfologia ocupantului asezat.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

4.3.

4.4.

«Sistem de deplasare» inseamnd un dispozitiv care permite deplasarea laterald sau longitudinald a unghiului
unui scaun sau al uneia dintre componentele acestuia, fird o pozitie intermediara fixd a scaunului sau a uneia
dintre componentele acestuia, pentru a facilita accesul pasagerilor.

«Sistem de blocare» inseamna un dispozitiv care asigurd mentinerea scaunului si a componentelor acestuia
in pozitia de utilizare.

«Ancoraj» inseamnd o componentd a podelei sau a caroseriei vehiculului pe care se poate fixa scaunul.

«Accesorii de fixare» inseamnd bolturile si alte componente care se utilizeaza pentru fixarea scaunului pe
vehicul.

«Cdrucior» inseamnd un echipament de incercare realizat i utilizat pentru reproducerea dinamicd a
accidentelor rutiere care implicd coliziuni frontale.

«Scaun auxiliar» Inseamnd un scaun pentru manechin montat pe carucior in spatele scaunului care urmeaza
sa fie supus incercdrii. Acest scaun este reprezentativ pentru scaunul care urmeaza s fie utilizat in vehicul

in spatele scaunului supus incercdrii.

«Plan de referintd» inseamna planul care trece prin punctele de contact ale cilcaielor manechinului, utilizat
pentru determinarea punctului H si a unghiului real al torsului pentru pozitia asezat in autovehicul.

ndltime de referind» inseamna inaltimea marginii superioare a scaunului deasupra planului de referinta.
«Manechin», un manechin care corespunde specificatiilor pentru Hybrid II sau III (*).

«Zond de referintd» inseamna spatiul dintre doud planuri longitudinale verticale, la distantd de 400 mm unul
fatd de celalalt si simetrice fatd de punctul H si care sunt definite prin rotirea aparatului descris in anexa II
la Directiva 74/60/CEE, din pozitia verticald in cea orizontald. Aparatul se pozitioneazd conform

specificatiilor din anexa mentionatd si se fixeazd la lungimea maxima de 840 mm.

«Centurd in trei puncte» in sensul prezentei directive include si centurile cu mai mult de trei puncte de
prindere.

ntervalul dintre scaune» reprezintd distanta pe orizontald dintre scaunele succesive, masuratd de la

suprafata anterioard a spatarului unui scaun pand la suprafata posterioard a spatarului scaunului din fata,
la indltimea de 620 mm deasupra podelei.

Cerinte pentru scaune

Fiecare tip de scaun este supus cerintelor de incercare specificate fie la apendicele 1 (incercarea dinamicd),
fie la apendicele 5 si 6 (incercarea staticd) la cererea producitorului.

Incercirile la care a fost supus tipul de scaun in cauzd se inregistreazd in addendum la certificatul de
omologare (apendicele 4 la anexa I).

Fiecare sistem de reglare si deplasare prevazut contine un sistem de blocare, care functioneazd automat.
Nu este necesar ca sistemele de reglare si de blocare s fie in perfectd stare de functionare dupa incercare.
Se monteazd o tetierd pe fiecare scaun frontal lateral in fiecare vehicul din categoria M, cu o greutate

maximd mai micd de 3 500 kg; tetierele montate in aceste vehicule corespund cerintelor prezentei anexe
sau ale Directivei 78/932/CEE.

Cerinte pentru ancorajele scaunelor unui tip de vehicul

Ancorajele pentru scaunele din vehicul rezistd:

fie la incercarea descrisi la apendicele 2,

fie la incercdrile descrise la apendicele 1, dacd scaunul este montat pe partea structurii vehiculului care este
supusd incercdrii. Scaunul nu trebuie omologat dacd indeplineste cerintele punctului 3.2.1 din apendicele

mentionat anterior.

Este admisd deformarea permanentd, inclusiv ruperea unui ancoraj sau a zonei inconjuratoare, cu conditia
ca forta prevdzutd sa fi fost mentinutd pe intreaga perioada de timp prevazutd.

Daci intr-un vehicul existd mai multe tipuri de ancoraje, fiecare variantd este supusa incercdrii in vederea
omologirii vehiculului.

Se poate face o singurd incercare pentru omologarea simultand a unui scaun si a unui vehicul.
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4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

Pentru vehiculele din categoria M;, se considerd cd ancorajele scaunelor corespund cerintelor de la
punctele 4.1 si 4.2, dacd ancorajele centurilor de siguranta ale locurilor corespunzdtoare sunt montate direct
pe scaunele care urmeazd si fie instalate si aceste ancoraje ale centurilor corespund cerintelor Directivei
76/115/CEE, daci este cazul cu derogarea prevazutd la punctul 5.5.4 din anexa I la directiva susmentionata.

Cerintele pentru instalarea scaunelor intr-un tip de vehicul

Toate scaunele instalate cu fata in directia de mers se omologheaza conform cerintelor de la punctul 3 din
prezenta anexd si respectd urmdtoarele conditii:

indltimea de referintd a scaunului este de minimum 1 m si

punctul H al scaunului situat chiar in spate se afld cu cel mult 72 mm mai sus decat punctul H al scaunului
in cauzd sau, dacd scaunul din spate este mai inalt cu mai mult de 72 mm, atunci scaunul se supune incercarii
si se omologheazi pentru instalarea in aceastd pozitie.

Daci omologarea se face conform apendicelui 1, se aplicd incercirile 1 si 2, cu urmdtoarele exceptii:

Incercarea 1 nu se aplicd dacd nu existd posibilitatea ca partea din spate a scaunului si fie lovitd de un pasager
fara centurd de sigurantd (de exemplu nu existd un scaun cu fata in directia de mers chiar in spatele scaunului
supus incercarii).

Incercarea 2 nu se aplicd

dacd nu existd posibilitatea ca partea din spate a scaunului sa fie lovitd de un pasager cu centurd de siguranta;
sau

dacd scaunul din spate este dotat cu o centurd in trei puncte, cu ancoraje care corespund pe deplin Directivei
76/115|CEE (fard derogare) sau

dacd scaunul corespunde cerintelor de la apendicele 6 din prezenta anexa.

Dacd omologarea se face conform apendicelor 5 si 6, se aplica toate incercirile cu exceptia urmatoarelor:

Incercarea previzuti la apendicele 5 nu se aplici dacd nu existd posibilitatea ca partea din spate a scaunului
sd fie lovitd de un pasager fard centurd de sigurantd (adicd nu existd un scaun orientat in directia de mers
chiar in spatele scaunului supus incercarii).

Incercarea previzutd la apendicele 6 nu se aplicd

dacd nu existd posibilitatea ca partea din spate a scaunului s fie lovitd de un pasager cu centura de siguranta;
sau

dacd scaunul din spate este dotat cu o centurd in trei puncte, cu ancoraje care corespund pe deplin Directivei
76[/115(CEE (fard derogare).
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Apendicele 1

Metode de incercare a scaunelor conform punctului 3 si/sau a ancorajelor conform punctului 4.1.2

1. Cerinte
1.1. Incercirile urmiresc si determine:
1.1.1. Daci ocupantul (ocupantii) scaunului este (sunt) corect tinut (tinuti) pe loc de scaunul(ele) din fata sa (lor)

sifsau prin utilizarea unei centuri de siguranta.

1.1.1.1.  Se considera ci cerinta mentionata este satisficutd, dacd deplasarea Inainte a oricdrei parti a trunchiului
si a capului manechinului nu trece dincolo de planul vertical transversal situat la 1,6 m fatd de punctul (R)
al scaunului auxiliar;

1.1.2. Daci ocupantul (ocupantii) nu este (sunt) grav vitdmat (vitimati).

1.1.2.1.  Se considerd cd prezenta cerintd este satisficutd dacd sunt indeplinite urmitoarele criterii de
acceptabilitate biomecanicd pentru manechinul utilizat, determinate in conformitate cu apendicele 4, si
anume:

1.1.2.1.1.  criteriul de acceptabilitate pentru cap (HAC) este mai mic de 500;

1.1.2.1.2.  criteriul de acceptabilitate pentru torace (ThAC) este mai mic de 30 g, cu exceptia intervalelor de timp
care totalizeazd mai putin de 3 ms (g = 9,81 m/s?);

1.1.2.1.3.  criteriul de acceptabilitate pentru femur (FAC) este mai mic de 10 kN si valoarea de 8 kN nu este depdsitd
pe intervale de timp care totalizeazd mai mult de 20 ms.

1.1.3. Dacid scaunul si ancorajele scaunului sunt suficient de rezistente. Se considerd ca prezenta cerintd este
satisfacutd, daca:

1.1.3.1.  nici o componentd a scaunului, a dispozitivelor de ancorare sau a accesoriilor nu se desprinde complet
in timpul incercdrii;

1.1.3.2.  scaunul riméne bine ancorat, chiar dacd unul sau mai multe dintre dispozitivele de ancorare se desprind
partial si toate sistemele de blocare riman blocate pe toatd durata incercarii;

1.1.3.3. dupd incercare, nici 0 componentd a structurii scaunului sau accesoriilor nu prezintd fracturi sau muchii
sau colturi ascutite care pot si provoace vitimari ale corpului.

1.2 Toate piesele care constituie o parte a spatarului scaunului sau accesoriile acestuia sunt de asa naturd incat
nu pot sd provoace vatimari ale pasagerului in timpul impactului. Se considerd ci prezenta cerintd este
indeplinitd, dacd orice componentd care poate veni in contact cu o sferd avand diametrul de 165 mm
prezintd o razd de curburd de cel putin 5 mm.

1.2.1. Daci orice componentd a pieselor sau accesoriilor susmentionate este realizatd dintr-un material cu o
duritate mai micd de 50 A Shore pe un suport rigid, cerintele stabilite la punctul 3.3 se aplicd doar
suportului rigid.

1.2.2. Componentele spatarului scaunului, precum dispozitivele de reglare pentru scaun si accesoriile, nu se
supun nici unei cerinte de la punctul 3.3 dacd, in pozitia de repaus, sunt situate sub un plan orizontal situat
la 400 mm deasupra planului de referintd, chiar dacd ocupantul ar putea s vind in contact cu acestea.

2. Pregitirea scaunului care urmeazi si fie supus incercirii

2.1. Scaunul care urmeaza si fie supus incercdrilor se monteaza:

2.1.1. fie pe o platformd de incercare reprezentativa pentru sasiul vehiculului,

2.1.2. fie pe o platformd rigidd de incercare.

2.2. Ancorajul de pe platforma de incercare previzut pentru scaunul(ele) de incercat este identic cu sau are

aceleasi caracteristici ca acela utilizat in vehiculul(ele) pentru care scaunul este proiectat.

2.3. Scaunul care urmeaza sd fie incercat este complet, cu intreaga tapiterie si accesorii. Dacd scaunul este
previzut cu masd, aceasta trebuie sd fie pliata.

2.4. Daci scaunul este reglabil pe laterald, este pozitionat la extinderea maxima.

2.5. Daci spatarul scaunului este reglabil, el se regleaza astfel incat inclinarea rezultatd a torsului manechinului
utilizat pentru determinarea punctului H i inclinarea reald a torsului in pozitiile pe scaun din autovehicul
sd fie cat mai aproape de cele recomandate de constructor pentru utilizarea in conditii normale sau, in
absenta unor recomandari speciale ale producitorului, cit mai aproape de 25° spre spate, fata de vertical.
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Daci pe spatarul scaunului este montati o tetierd cu indltimea reglabild, aceasta este asezatd in cea mai
joasa pozitie.

Centurile de sigurantd de un tip omologat, care sunt in conformitate cu Directiva 77/541|CEE si sunt
montate pe ancoraje instalate conform Directivei 76/115/CEE se monteazd atat la scaunul auxiliar, ct si
la scaunul care urmeazd sa fie incercat.

Incerciri dinamice
fncercarea 1
Platforma de incercare se monteazd pe un carucior.

Scaunul auxiliar

Scaunul auxiliar poate si fie de acelasi tip ca scaunul care este incercat §i se amplaseaza in paralel si direct
in spatele scaunului care este incercat, cele doud scaune avand aceeasi iniltime, aceeasi reglare si la un
interval de 750 mm.

Daci se utilizeaza un scaun auxiliar de un tip diferit, acest lucru se mentioneaza in addendum la certificatul
de omologare (apendicele 4 la anexa 1).

Manechinul

Se instaleazd un manechin in spatele fiecarui loc pe scaun care urmeazd s fie incercat, dupa cum urmeazd:

Manechinul se asazd pe scaunul auxiliar fird centurd de sigurantd, astfel incat planul sdu de simetrie si
corespunda planului de simetrie a locului pe scaun in cauza.

Mainile manechinului se sprijind pe coapse, cu coatele atingand spatarul; picioarele sunt intinse la
maximum si, dacd este posibil, sunt dispuse in paralel; cilcaiele ating podeaua.

Fiecare manechin necesar se instaleazd pe un scaun conform procedurii urmatoare:
manechinul se asaza pe un scaun cit mai aproape de pozitia doritd;

se plaseazd o placd rigidd cu suprafata de 76 mm x 76 mm cit se poate de jos in fata torsului
manechinului;

placa se preseazd orizontal pe torsul manechinului cu o fortd cuprinsd intre 25 si 35 daN:

torsul se trage inainte de umeri pani la pozitia verticald, apoi se lasd inapoi pe spatarul scaunului. Aceastd
operatie se efectueazd de doud ori;

fard ca torsul sd se miste, se plaseazd capul intr-o astfel de pozitie incit platforma care sustine
instrumentele de masurd aflate in cap sa fie orizontald si ca planul median in forma de sigeata al capului
sd fie paralel cu cel al vehiculului.

placa se scoate cu grija,

manechinul este deplasat inainte pe scaun si se repetd procedura de instalare descrisd mai sus,

daci este necesar, se corecteazd pozitia membrelor inferioare,

instrumentele de misurd instalate nu afecteazd in nici un fel deplasarea manechinului in timpul
impactului,

temperatura sistemului de instrumente de masurd se stabilizeazd inaintea incercdrii si se mentine cat se
poate de mult intre 19 si 26 °C.

Simularea impactului

Viteza de impact a caruciorului este intre 30 si 32 km/h.

Decelerarea cdruciorului in timpul incercdrii dinamice la soc este in conformitate cu dispozitiile din
figura 1 de mai jos. Cu exceptia intervalelor totalizind mai putin de 3 ms, variatia in timp a decelerdrii

cdruciorului se situeazd intre curbele limitd prezentate in figura 1.

in plus, decelerarea medie este cuprinsd intre 6,5 si 8,5 g.
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3.5. Incercarea 2

3.5.1. Se repetd incercarea 1 cu un manechin asezat in scaunul auxiliar; manechinul poartd centura de sigurantd
reglatd in conformitate cu instructiunile producitorului. Numarul punctelor de prindere a centurii pentru
incercarea 2 sunt mentionate in addendum la certificatul de omologare pentru scaun (apendicele 4 la
anexa I).

3.5.2. Scaunul auxiliar este fie de acelasi tip cu scaunul supus incercarii, fie de un alt tip, detalii care sunt
mentionate in addendum la certificatul de omologare (apendicele 4 din anexa I).

3.5.3. fncercarea 2 se mai poate aplica si altor componente ale vehiculului decat scaunul, conform
punctului 3.1.10 din Directiva 77/541/CEE si punctului 4.3.7 din Directiva 76/115/CEE.

3.5.4. Daci incercarea 2 se efectueazd cu manechinul purtind o centurd cu trei puncte de prindere si criteriile
de vdtdmare nu sunt depdsite, se considerd ca scaunul auxiliar a indeplinit cerintele referitoare la fortele
de incercare staticd si deplasarea dispozitivului de ancorare superior in timpul incercarii specificate in
Directiva 76/115/CEE cu privire la aceastd instalare.
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Figura 1
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Apendicele 2

Metodi de incercare a ancorajelor unui vehicul mentionati la punctul 4.1.1

Aparatura de incercare

O structurd rigidd suficient de reprezentativd pentru scaunul proiectat si fie utilizat in vehicul se fixeazd cu
ajutorul mijloacelor de prindere (bolturi, suruburi etc.) furnizate de producitor.

Dacd mai multe tipuri de scaun care diferd intre ele in privinta distantei dintre partea din fata i din spate a
picioarelor acestora pot fi montate pe acelasi ancoraj, incercarea se realizeaz cu distanta dintre picioare cea
mai scurtd. Aceastd distantd este mentionatd in certificatul de omologare.

Metodi de incercare:
Se aplica o fortd F:

la indltimea de 750 mm deasupra planului de referintd si pe linia verticald care contine centrul geometric al
suprafetei marginite de poligonul ale cirui varfuri sunt diferitele de puncte de ancorare sau, daci este cazul,
de dispozitivele de ancorare extreme ale scaunului, cu ajutorul structurii rigide definite la punctul 1.1,

in directie orizontala si indreptatd spre fata vehiculului,

cu o intarziere cat se poate de scurtd si o duratd de cel putin 0,2 s.
Forta F se determind fie

cu ajutorul formulei: F = (5 000 * 50) x i

unde: F este datd in N si i reprezintd numdrul de locuri pe scaun ale scaunului pentru care urmeaza si fie
omologate dispozitivele de ancorare supuse incercarii; fie, la cererea producitorului,

in conformitate cu sarcinile reprezentative mdsurate in timpul incercirilor dinamice, conform descrierii din
apendicele 1.
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2.2.
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Apendicele 3

Misuritorile de efectuat

Toate masurdtorile necesare se realizeazd cu ajutorul sistemelor de mdsurd conform specificatiilor din
Standardul International ISO 6487 intitulat <Metodd de masurare pentru incercirile la impact: Instrumente»
publicat in 1987.

Incercarea dinamica
Masuritorile care urmeazd s se efectueze pe carucior

Se mdsoard caracteristicile decelerdrii caruciorului, pornind de la acceleratiile masurate pe cadrul rigid al
caruciorului, cu sistemele de mdsurare avand CFC de 60.

Masuritorile care urmeazd s se efectueze pe manechin

Citirile instrumentelor de masurd se inregistreazd prin canalele independente de date ale urmatorului CFC:
Masurdtorile din capul manechinului

Accelerarea triaxiald rezultantd fagd de centrul de greutate (y,) (%) se masoard cu CFC de 600.

Misuritorile din toracele manechinului

Acceleratia rezultantd la centrul de greutate se misoard cu CFC de 180.

Masuritorile din femurul manechinului

Forta de compresie axiald se masoard cu CFC de 600.
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Apendicele 4

Determinarea criteriilor de acceptabilitate

1. Criteriul de acceptabilitate pentru cap (HAC)

1.1.  Acest criteriu de acceptabilitate (HAC) se calculeazd pe baza acceleratiei triaxiale rezultante masurate conform
apendicelui 3, punctul 2.1.1 cu ajutorul urmatoarei expresii matematice:

2,5

unde t; sit, sunt orice valoare de timp in timpul incercdrii, HAC fiind valoarea maximd pentru un interval t,-t,.
Valorile pentru t; si t, se exprimd in secunde.

2. Criteriul de acceptabilitate pentru torace (ThAC)

2.1.  Acest criteriu se determind pe baza valorii absolute a acceleratiei rezultante, care se exprimd in g si se masoara
conform apendicelui 3, punctul 2.2.2 si a perioadei de acceleratie, exprimate in ms.

3. Criteriul de acceptabilitate pentru femur (FAC)

Acest criteriu se determind pe baza fortei de comprimare exprimate in kN, transmisa axial pe fiecare femur al
manechinului si se masoard conform apendicelui 3, punctul 2.2.3 si a duratei fortei de comprimare, exprimate
in ms.
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1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

2.1.1.1.

Apendicele 5

Cerintele incercirii statice si metode de incercare

Cerinte

Cerintele pentru scaunele incercate conform prezentului apendice sunt de a determina:
Dacd ocupantii scaunului sunt retinuti in mod corect de scaunele din fata lor;
Dacd ocupantii scaunului nu sunt vatdmati grav si

Dacid scaunul si dispozitivele de prindere ale scaunului sunt suficient de rezistente.

Se considerd ci cerintele de la punctul 1.1.1 sunt indeplinite dacd deplasarea maximd a punctului central
de aplicare a fiecarei forte specificate la punctul 2.2.1 masuratd in planul orizontal si in planul median
longitudinal al locului pe scaun relevant nu depdseste 400 mm.

Se considera ci cerintele de la punctul 1.1.2 sunt indeplinite, daci existd urmdtoarele caracteristici:

Deplasarea maximd a punctului central de aplicare a fiecireia dintre fortele specificate la punctul 2.2.1,
mdsuratd conform descrierii de la punctul 1.2, nu este mai micd de 100 mm.

Deplasarea maximd a punctului central de aplicare a fiecireia dintre fortele specificate la punctul 2.2.2,
mdsuratd conform descrierii de la punctul 1.2, nu este mai mici de 50 mm.

Toate piesele care formeaza o parte a spatarului scaunului sau accesoriile acestuia sunt concepute astfel incat
sd nu poatd provoca unui pasager vatimari corporale in timpul impactului. Se considera ci prezenta cerintd
este indeplinitd, dacd oricare dintre componentele care pot veni in contact cu o sferd cu diametrul
de 165 mm prezintd o razd de curburd de cel putin 5 mm.

Daci oricare dintre piesele sau accesoriile susmentionate este realizatd dintr-un material cu duritatea mai
micd de 50 A Shore pe un suport rigid, cerintele stabilite la punctul 1.3.3 se aplicd doar suportului rigid.

Componentele spatarului scaunului, ca de exemplu dispozitivele de reglare a scaunului si accesoriile, nu sunt
supuse nici uneia dintre cerintele de la punctul 1.3.3, daci in pozitia de repaus sunt situate sub un plan
orizontal situat la 400 mm deasupra planului de referintd, chiar dacd ocupantul ar putea sd vind in contact
cu ele.

Se considerd cd cerintele de la punctul 1.1.3 sunt indeplinite daci:

Nici o componentd a scaunului, a pieselor sau a accesoriilor sale nu se desprinde complet in timpul
incercarii;

Scaunul rimane bine ancorat, chiar dacd unul sau mai multe dintre dispozitivele de ancorare se desprind
partial si toate sistemele de blocare riman blocate pe toatd durata incercarii;

Dupd incercare, nici o componentd structurald a scaunului sau accesoriile nu prezintd nici o fracturd sau
muchii sau colturi ascutite care pot si provoace vitdimari corporale.

Incerciri statice

Aparatura de incercare

Aceasta constd din suprafete cilindrice cu raza de curburd egald cu 83 (+ 3 mm) si ltimea:

cel putin egald cu ldtimea spatarului scaunului pentru fiecare loc pe scaun care urmeazd si fie incercat pentru
partea superioard,
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2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

egald cu 320 (- 0 + 10 mm) pentru partea inferioard, dupd cum se prezintd in figura 1 din prezentul
apendice.

Suprafata care se sprijind pe componentele scaunului este realizatd dintr-un material a cdrui duritate nu este
mai micd de 80 A Shore.

Fiecare suprafatd cilindricd este dotatd cu cel putin un traductor de forta capabil si masoare fortele aplicate
in directia specificata la punctul 2.2.1.1.

Mod de lucru
Se aplicd o fortd de
1000

+50N
1

cu ajutorul unui dispozitiv, in conformitate cu punctul 2.1, pe partea din spate a scaunului care corespunde
fiecdrui loc pe scaun al scaunului respectiv.

Directia de aplicare a fortei este situatd in planul median vertical al locului pe scaun in cauzd; ea este
orizontald si in sensul dinspre spatele spre fata scaunului.

Directia este situatd la indltimea H,, care este intre 0,70 m si 0,80 m si deasupra planului de referinta.
Producitorul stabileste indlfimea exacta.

Se aplicd o fortd de incercare egald cu

2000

+ 100N

2
in mod simultan pe partea din spate a scaunului corespunzitoare fiecarui loc pe scaun, in acelasi plan
vertical si in aceeasi directie la inaltimea H,, care este cuprinsd intre 0,45 si 0,55 m deasupra planului de
referintd, cu ajutorul unui dispozitiv in conformitate cu punctul 2.1. Producitorul stabileste indltimea
exactd.

Capetele false se mentin cat se poate de mult in contact cu partea din spate a scaunului in timpul aplicarii
fortelor specificate la punctele 2.2.1 si 2.2.2. Ele se pot roti in plan orizontal.

Dacd un scaun contine mai mult de un loc, fortele corespunzitoare fiecirui loc pe scaun se aplicd simultan
si existd tot atdtea manechine superioare si inferioare cate locuri pe scaun.

Pozitia initiald a fiecdrui loc pe scaun a fiecdruia dintre manechine se determind prin aducerea in contact
a dispozitivelor de incercare cu scaunul, folosind o fortd egald de cel putin 20 N.

Fortele indicate la punctele 2.2.1 si 2.2.2 se aplici cat se poate de repede si se mentin impreund la valoarea
specificatd, indiferent de deformare, timp de cel putin 0,2 secunde.

Dacid incercarea s-a realizat cu una sau mai multe forte, dar nu cu toate fortele mai mari decat cele specificate
la punctele 2.2.1 i 2.2.2 si dacd scaunul corespunde cerintelor, se considera ca incercarea este concludenta.
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Apendicele 6

Caracteristicile privind absorbtia de energie ale partii din spate a spatarelor scaunelor pentru vehiculele din
categoriile M, si M;

1. Elementele partii din spate a spatarelor situate in zona de referintd, definitd la punctul 2.2.1 din prezenta anex3,
se verificd la cererea producitorului conform tuturor cerintelor privind absorbtia energiei stabilite in anexa III la
Directiva 74/60/CEE. In acest scop, toate accesoriile montate sunt supuse incercdrii in toate pozitiile de utilizare,
cu exceptia meselor care se considerd in pozitie pliat.

2. Prezenta incercare se mentioneazd in addendum la certificatul de omologare a scaunului (apendicele 4 la
anexa ). Se anexeazd desenul reprezentand zona partii din spate a spatarului scaunului care a fost verificatd prin
incercarea de disipare a energiei.

3. Prezenta incercare poate fi aplicatd si altor componente ale vehiculului decat scaunul (punctul 3.5.3 din
apendicele 1).”

(") Specificatiile tehnice si desenele de detaliu ale Hybrid II si III, care corespund principalelor dimensiuni a
jumdtate dintre persoanele de sex masculin din Statele Unite ale Americii, iar specificatiile referitoare la
ajustarea acestuia pentru prezenta incercare sunt depuse la Secretarul General al Natiunilor Unite si se pot
consulta la cerere la secretariatul Comisiei Economice pentru Europa, Palatul Natiunilor, Geneva, Elvetia.

(%) Exprimat in g (= 9,81 m/sec?), a cirui valoare scalara se calculeazd cu urmitoarea formuli:

27202 42 a2
Ve Yt Ty
unde: y, = valoarea acceleratiei transversale instantanee.

y; = valoarea acceleratiei longitudinale instantanee

Y, = valoarea acceleratiei transversale instantanee.
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Se introduce o noud anexa IV dupd cum urmeazi:

~ANEXA IV

SPECIFICATII GENERALE PENTRU VEHICULELE CARE NU SUNT INCLUSE iN DOMENIUL DE
APLICARE AL ANEXELOR II SI III

1. Generalitati

1.1.  Cerintele stabilite in prezenta anexa se aplic vehiculelor din categoria Ny, N, sau Nj si celor din categoriile M,
si M5 care nu sunt incluse in domeniul de aplicare al anexei IIL

2. Specificatii generale
2.1.  Scaunele si banchetele trebuie si fie bine fixate la vehicul.

2.2, Scaunele si banchetele culisante trebuie sa fie previzute cu sisteme de blocare automati in toate pozitiile
prevazute.

2.3. Spdtarele reglabile ale scaunelor trebuie si fie prevazute cu sisteme de blocare in toate pozitiile prevazute.

2.4. Toate scaunele care se pot inclina inainte sau au spatare rabatabile ar trebui sd se blocheze automat in pozitie
normald.

2.5. Se monteazd o tetierd pe fiecare scaun frontal lateral in fiecare vehicul din categoria M, cu o greutate maxima
care nu depdseste 3 500 kg, precum si in fiecare din categoria Ny; tetierele montate in aceste vehicule respectd
cerintele din anexa II sau din Directiva 78/932/CEE.”



