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NARIADENIE KOMISIE (ES) ¢. 415/2007
z 13. marca 2007

tykajice sa technickych Specifikacii lokalizacie plavidiel

a sledovania ich drahy, na ktoré odkazuje ¢lanok 5 smernice

Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych

riecnych informaénych sluzbach (RIS) na vnitrozemskych
vodnych cestach v ramci Spolocenstva

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretel'om na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo
7. septembra 2005 o harmonizovanych rie¢nych informaénych sluzbach
(RIS) na vnutrozemskych vodnych cestach v Spologenstve ('), a najméi
na jej ¢lanok 5,

ked’ze:

(1) 'V sulade s ¢lankom 1 ods. 2 smernice 2005/44/ES sa rieCne
informaéné sluzby (RIS) vyvijaji a implementuji harmonizova-
nym, interoperabilnym a otvorenym spdsobom.

(2) 'V stilade s ¢lankom 5 smernice 2005/44/ES sa technické Speci-
fikdcie systémov lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy
musia vymedzit.

(3)  Technické Specifikacie lokalizacie plavidiel a sledovania ich
drahy vychadzaju z technickych principov ustanovenych
v prilohe II k smernici.

(4) 'V sulade s ¢lankom 1 ods. 2 smernice pri technickych $pecifika-
cidch sa riadne zohladiiuje praca, ktort uskutocnili medzinarodné
organizacie. Zabezpe¢i sa kontinuita so sluzbami pre riadenie
prevadzky v inych odvetviach dopravy, najmi so sluzbami pre
riadenie plavby namornych plavidiel a s informacnymi sluzbami
tykajicimi sa plavby namornych plavidiel.

(5) Dalej sa zohladiiuje praca, ktorii uskuto¢nila skupina expertov
pre lokalizaciu plavidiel a sledovanie ich drahy, pozostavajuca
zo zastupcov prislusnych organov na implementiciu systémov
lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy a oficialnych
zastupcov ostatnych vladnych orgdnov, ako aj pozorovatel'ov
z priemyslu.

(6)  Technické S$pecifikacie, ktoré st predmetom tohto nariadenia,
zodpovedajii aktualnemu stavu techniky. Skusenosti ziskané
z uplatiiovania smernice 2005/44/ES, ako aj technicky pokrok
v budtcnosti mdzu spdsobit, ze v sulade s ¢lankom 5 ods. 2
smernice 2005/44/ES bude potrebné zmenit' a doplnit’ technické
$pecifikacie. Pri zmenach a doplneniach technickych $pecifikacii
sa zohl'adni praca uskuto¢nena skupinou expertov pre lokalizaciu
plavidiel a sledovanie ich drahy.

(7)  Navrh technickych Specifikacii preskumal vybor uvedeny
v ¢lanku 11 smernice 2005/44/ES.

(M U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152.
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(8)  Opatrenia stanovené v tejto smernici st v sulade so stanoviskom
vyboru uvedené¢ho v ¢lanku 11 smernice 2005/44/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clénok 1

Tymto nariadenim sa vymedzuju technické Specifikacie systémov loka-
lizacie plavidiel a sledovania ich drahy v doprave na vnutrozemskych
vodnych cestach. Technické Specifikacie st uvedené v prilohe k tomuto
nariadeniu.

Clénok 2

Toto nariadenie nadobuda uc¢innost’ diiom jeho uverejnenia v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.
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ITU

2001
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a systémy. Automatické identifikaéné systémy
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pre lode*
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2002
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SKRATKY

Al Application Identifier (identifikator aplikacie)

AIS Automatic Identification System (automaticky identifikacny
systém)

AI-IP Automatic Identification via Internet Protocol (automaticka
identifikacia prostrednictvom internetového protokolu)

ADN/ADNR European Agreement concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Inland Waterways/Rhine (Eurdopska
dohoda o medzinarodnej preprave nebezpecného tovaru
vnitrozemskymi vodnymi cestami/po Ryne)

ASCII American Standard Code for Information Interchange (ame-
ricky Standardny kod pre vymenu informécii)

ATIS Automatic Transmitter Identification System (Systém auto-
matickej identifikacie vysielacov)

A-to-N Aids to Navigation (navigacné pomdcky)

CCNR Central Commission for Navigation on the Rhine (Ustredna
komisia pre plavbu po Ryne)

COG Course Over Ground (kurz vzhladom na zem)

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Infor-
mation Services (Konzorcium prevadzkového manazmentu
platformy rie¢nych informaénych sluzieb)

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access (mnohona-
sobny pristup s detekciou nositela a casovym delenim
signalov)

DAC Designated Area Code (kod urcenej oblasti)

DC Danube Commission (Dunajské komisia)

DGNSS Differential GNSS (diferencial GNSS)

DSC Digital Selective Calling (digitalne selektivne volanie)

ECDIS Electronic Chart Display and Information System (elektro-
nickd plavebnd mapa a informacny systém)

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system
(eurdpsky systém meteorologickych vystrah)

ENI Unique European Vessel Identification Number (jedine¢né
europske identifikacné Cislo plavidla)

ERI Electronic Reporting International (medzinarodné elektro-
nické podavanie sprav)

ETA Estimated time of Arrival (odhadovany cas prichodu)

FI Functional Identifier (funkény identifikator)

GLONASS (Russian) Global Navigation Satellite System (rusky
globalny satelitny navigacny systém)

GIW Gleichwertiger Wasserstand  (referencny vodny stav
v Nemecku)

GNSS Global Navigation Satellite System (globalny satelitny navi-
gacny systém)

GPRS General Packet Radio Service (vSeobecna paketova radiova

sluzba)
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GPS Global Positioning System (globalny systém urCovania
polohy)

GSM Global System for Mobile communication (globalny systém
pre mobilni komunikaciu)

GUI Graphical User Interface (grafické pouzivatel'ské rozhranie)

HDG Heading (kurz riadenia)

HSC High Speed Craft (vysokorychlostné plavidlo)

IAI International Application Identifier (medzindrodny identifi-
kator aplikacie)

IANA Internet Assigned Numbers Authority (internetovy organ na
pridelovanie Cisel)

IALA International Association of Lighthouse Authorities (Medzi-
narodné zdruzenie pre ndmornu signalizaciu)

ID Identifier (identifikator)

IEC International Electrotechnical Committee (Medzinarodny
elektrotechnicky vybor)

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers (Institat
elektrotechnickych a elektronickych inzinierov)

IETF Internet Engineering Task Force (osobitna skupina pre inter-
netova techniku)

IMO International ~ Maritime  Organisation  (Medzinarodna
namorna organizacia)

1P Internet Protocol (internetovy protokol)

ITU International Telecommunication Union (Medzinarodna tele-
komunikacna tnia)

MKD Minimum Keyboard and Display (minimalna klavesnica
a displej)

MID Maritime Identification Digits (Ciselny kod identifikacie
v namornej doprave)

MHz Megahertz — Megacycles per second (megahertz — pocet
megacyklov za sekundu)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier (identifikator namornej
mobilnej sluzby)

OLR Overeengekomen Lage Rivierstand (referenény vodny stav
v Holandsku)

RAI Regional Application Identifier (regiondlny identifikator
aplikacie)

RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring (monitorovanie
autonémnej integrity prijimaca)

RIS River Information Services (riecne informaéné sluzby)

RNW Regulierungs-Niederwasser (vodny stav zaruceny pocas
94 % roka)

ROT Rate of Turn (rychlost’ otacania)

RTA Requested Time of Arrival (pozadovany cas prichodu)

SAR Search And Rescue (patranie a zachranovanie)
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SOG Speed Over Ground (rychlost’ vzhl'adom na zem)

SOLAS Safety Of Life At Sea (bezpecnost l'udského Zivota na
mori)

SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access (samoorga-
nizovany mnohondsobny pristup s ¢asovym delenim kana-
lov)

SQRT Square Root (druhd odmocnina)

STI Strategic Traffic Image (strategicky obraz premavky)

TDMA Time Division Multiple Access (mnohonasobny pristup
s ¢asovym delenim kanalov)

TTI Tactical Traffic Image (takticky obraz premavky)

UDP User Datagram Protocol (pouzivatel'sky datagramovy proto-
kol)

UMTS Universal Mobile Telecommunications System (univerzalny
mobilny telekomunikaény systém)

UN United Nations (Organizacia Spojenych narodov)

UN/LOCODE United nations Location Code (kod lokality podla Organi-
zacie Spojenych narodov)

UTC Universal Time Coordinated (svetovy koordinovany cas)

VDL VHF Data Link (datové spojenie VHF)

VHF Very High Frequency (vel'mi vysokéd frekvencia)

VTS Vessel Traffic Services (sluzby lodnej dopravy)

WGS-84 World Geodetic System from 1984 (svetovy geodeticky
systém 1984)

WiFi Wireless Fidelity (norma pre bezdrotové siete IEEE 802.11)

WIG Wing in Ground (vznasadlo)
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POUZIVANIE LOKALIZACIE PLAVIDIEL A SLEDOVANIA ICH
DRAHY VO VNUTROZEMSKEJ DOPRAVE

Uvod

V namornej plavbe IMO zaviedla automaticky identifikaény systém
(AIS). Vsetky namorné plavidla pri medzinarodnej plavbe, ktoré patria
pod kapitolu 5 dohovoru SOLAS, musia byt od konca roka 2004
vybavené systémom AIS. V usmerneniach pre planovanie, implemen-
taciu a prevadzkové pouzivanie rie€nych informacnych sluzieb sa
vnutrozemsky AIS definuje ako dolezitd technoldgia. Vzhladom na
oblasti zmieSanej plavby je dolezité, aby normy, technické Specifikacie
a postupy pre vnutrozemsku plavbu boli kompatibilné s uz vymedze-
nymi normami, technickymi Specifikdciami a postupmi pre namornd
plavbu.

S cielom splnit’ Specifické poziadavky vnutrozemskej navigacie systém
AIS bol dalej rozpracovany na takzvanu technicku Specifikaciu vnutro-
zemského AIS pri zachovani uplnej kompatibility s ndmornym AIS
Medzinarodnej ndmornej organizacie IMO a uZz existujucimi normami
vo vnutrozemskej plavbe.

V tomto dokumente st v kapitole 1 opisané funkéné Specifikacie tyka-
juce sa lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy vo vnitrozemske;j
doprave. V kapitole 2 st uvedené technické Specifikacie vnutrozem-
ského AIS (vnatrozemského systému automatickej identifikacie)
vratane Standardnych sprav lokalizacie plavidiel a sledovania ich
drahy vo vnutrozemskej doprave. Prehl'ad vymedzenia pojmov sluzieb
a ucastnikov sa uvadza v dodatku A: Vymedzenie pojmov.

Ciel'om tivodnej kapitoly je vymedzit' vSetky potrebné funkcéné pozia-
davky, ktoré sa tykaju lokalizacie plavidiel a sledovania ich drdhy vo
vnutrozemskej doprave.

Uvadza sa prehl'ad oblasti zaujmu a pouzivatelov, a najmé informacné
potreby pre kazda oblast zaujmu. Funkéné Specifikacie vychadzaju
z predpisov a nariadeni pre plavbu, z rokovani s expertmi a zo sucas-
nych skusenosti.

Rozliguju sa tri skupiny informacii:

— dynamické informacie, informacie, ktoré sa velmi casto menia
pocas sektind alebo minnt,

— polodynamické informacie, informacie, ktoré sa menia len
niekol’kokrat pocas plavby,

— statické informacie, informacie, ktoré sa menia menej casto, ako
niekol’kokrat pocas plavby.

Pre kazdu skupinu informacii mozno urcit' roézne spésoby vymeny
informacii:

— pri systémoch lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy vo
vnutrozemskej doprave dochadza k vymene najméd dynamickych
informacii,

— elektronické zariadenia na podavanie sprav, ako je napr. e-mail, st
ur¢ené na vymenu polodynamickych informacii,

— databazy su urCené na poskytovanie statickych informacii, ktoré
mozno ziskat" prostrednictvom internetu alebo inych nosicov dat.

V nizsie uvedenych odsekoch st podrobne uvedené informacie, ktoré
sa mozu vymienat’ v ramci systémov lokalizacie plavidiel a sledovania
ich drahy medzi lod’ami navzajom a medzi lod’ami a pobrezim. Sa tu
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opisané informdcie, ktoré sa tykaji lokalizacie plavidiel a sledovania
ich drahy. Pri vécSine uloh sa vSak vyzaduju dodato¢né informécie, ako
st zemepisné informacie, podrobné informacie o naklade, informacie
o adrese. Tieto informacie poskytnu ostatné systémy.

1.2 Rozsah posobnosti

V uvedenej tabulke je prehlad oblasti zdujmu, ktoré su predmetom
tohto dokumentu. Kazda oblast’ zaujmu je rozdelena na tlohy a pre
kazdu tlohu st vymedzeni pouzivatelia.

Tabulka 1.1

Prehl’ad oblasti zaujmu, tloh a pouzivatel’ov

Oblast’ zaujmu

Uloha

Pouzivatel’

navigacia

strednodoba:

vyhlad v predstihu minuat
az hodin dopredu

mimo rozsahu radaru na
palube

kormidelnik

kratkodoba:
vyhlad v predstihu minat
dopredu v dosahu palub-
ného radaru

kormidelnik

vel'mi kratkodoba:
vyhlad v predstihu sekind
az jednej minuty dopredu

kormidelnik

manazment lodnej
dopravy

VTS

obsluha VTS, kormidelnik

prevadzka plavebnej
komory

obsluha plavebnej komory, kormidel-
nik

planovanie plavebne;j
komory

obsluha plavebnej komory, kormidel-
nik, kapitan, manazér nautického
servisu

obsluha mosta

obsluha prevadzky mosta, kormidel-
nik

planovanie mosta

obsluha prevadzky mosta, kormidel-
nik, kapitan, manazér nautického
servisu

pomoc v pripade
nehody

obsluha v  kalamitnom centre,
obsluha VTS, obsluha plavebnej
komory, obsluha mosta, kormidelnik,
kapitan, prislusny organ

riadenie dopravy

planovanie plavby

kapitan, sprostredkovatel’ prepravy
nakladu, manazér nautického servisu,
obsluha  terminalu, kormidelnik,
obsluha VTS, obsluha plavebnej

komory, obsluha prevadzky mosta,
obsluha RIS

dopravna logistika

manazér nautického servisu, kapitan,
odosielatel’ tovaru, prijemca tovaru,
dodévatel’ prepravy

riadenie pristavov a termi-
nalov

obsluha termindlu, kapitan, Speditér,
pristavny orgéan, prisluSny organ
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1.3.

Oblast’ zdujmu Uloha Pouzivatel

riadenie nakladov a nautic- | manaZér nautického servisu, odosie-
kého servisu latel’ tovaru, prijemca tovaru, doda-
vatel  prepravy, sprostredkovatel’
prepravy nakladu, kapitan

vymahanie prava cezhrani¢na colné urady, prislusny organ, kapitan
bezpecnost’ premavky prislusny organ, kapitdn (policajné
organy)
poplatky za infra- prislusny organ, kapitdn, manazér
Struktaru vodnych nautického servisu, organ riecnej
ciest a pristavov spravy

informaéné sluzby meteorologické informacie | kormidelnik
plavebnej drahy

stav signalu prislusny organ, kapitdn, manazér
nautického servisu

vodny stav prislusny organ, kapitdn, manazér
nautického servisu, kormidelnik

V nasledujicich odsekoch st pre kazda oblast zdujmu a ulohy
podrobne uvedeni pouzivatelia a informacné potreby.

Poznamka: Usporiadanie informacnych potrieb v rdmci kazdej ulohy
neznamena rézny stupen dolezitosti informacii. Presnost’ informacnych
potrieb je zhrnutd v tabulke v poslednom odseku.

Navigacia

Lokalizacia plavidiel a sledovanie ich drahy sa moéze vyuzit' na
podporu aktivnej navigacie na palube.

Proces navigicie mozno rozdelit’ do 3 etap:

— navigacia v strednodobom predstihu,

— navigacia v kratkodobom predstihu,

— navigacia vo vel'mi kratkodobom predstihu.

Na kazdu etapu st poziadavky pouzivatela iné.

Navigacia v strednodobom predstihu

Navigacia v strednodobom predstihu je etapa navigacie, pocas ktorej
velitel’ lode pozoruje a analyzuje plavebnu situaciu, predvida minuty az
hodinu dopredu a uvazuje s moznostami pri stretnuti, predbehnuti
alebo dobehnuti inych lodi.

Obraz premavky, ktory je tu potrebny, je typické ,,pozeranie sa za roh*
a vacsinou je mimo rozsahu palubného radaru.

Vymena informécii o plavebnej situacii sa sklada z:
— identifikacie,

— nazvu,
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— pozicie (aktualnej),

— rychlosti vzhl'adom na zem,

— kurzu vzhl'adom na zem/smer,

— ciel’a urCenia/zamysl'anej trasy,

— typu lode alebo kombinacie plavidiel,
— rozmerov (dizka x sirka lode),

— poctu modrych kuzelov,

— zatazené/nezat'azené plavidlo,

— navigacného stavu plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Rychlost” aktualizacie zavisi od tlohy a je r6zna podla situacie, v ktorej
sa lod’ nachadza. (Maximalna rychlost’ aktualizacie je 2 sekundy.)

Navigacia v kratkodobom predstihu

Navigacia v kratkodobom predstihu je etapa rozhodovania v navi-
gatnom procese. V tejto etape st relevantné informacie o plavebnej
situdcii pre proces navigacie vratane opatreni predchadzania kolizie, ak
to je potrebné. Pri tejto funkcii ide o pozorovanie ostatnych plavidiel
v blizkom okoli plavidla. Vymena informacii o plavebnej situacii sa
sklada z:

— identifikacie,

— nazvu,

— pozicie (aktualnej),

— rychlosti vzhl'adom na zem (presnost’ 1 km/h),
— kurzu vzhl'adom na zem/smer,

— kurzu riadenia,

— zameru (modrej znacky),

— ciel’a urCenia/zamysl'anej trasy,

— typu lode alebo kombinacie plavidiel,
— rozmerov (dizka x §irka lode),

— po¢tu modrych kuzelov,

— zatazené/nezat'azené plavidlo,

— navigacného stavu plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

K vymene informacii o momentalnej plavebnej situacii o polohe, iden-
tifikacii, ndzve, smere, rychlosti vzhladom na zem, kurze, kurze
riadenia a zdmere (modra znacka) dochadza nepretrzite minimalne
kazdych 10 sekind. Na niektorych trasach stanovia organy preddefino-
vanu rychlost’ aktualizacie (maximalne 2 sekundy).
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1.4.1.

1.4.1.1.

Navigacia vo velmi kratkodobom predstihu

Navigacia vo vel'mi kratkodobom predstihu je operacna Cast’ navigac-
ného procesu. Tu sa dopredu prijaté rozhodnutia realizuji na mieste
a sleduje sa ich G¢inok. Informacie, ktoré pochadzaji z inych lodi,
ktoré sa vyuziji zvlast' v tejto situacii, sa tykaju podmienok vlastnej
lode, ako je napr. relativna poloha, relativna rychlost’ atd’. V tejto etape
st potrebné tieto informacie s najvacSou presnostou:

— relativna pozicia,

— relativny kurz riadenia,

— relativna rychlost,

— relativne uné$anie,

— relativna rychlost’ otacania.

Na zaklade uvedenych poziadaviek je z dnesného hl'adiska jasné, Ze pri
navigacii vo vel'mi kratkodobom predstihu nemozno vyuzit' informacie
lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy.

ManaZment lodnej dopravy

Manazment lodnej dopravy sa skladd minimalne z tychto prvkov:
— sluzby lodnej dopravy,

— plénovania a prevadzky plavebnej komory,

— planovania a prevadzky mosta.

Sluzby lodnej dopravy

V ramci sluZieb lodnej dopravy mozno rozliSovat’ tieto rdzne sluzby:
— informacnu sluzbu,

— naviga¢nu poradnu sluzbu,

— dopravnu organizac¢nu sluzbu.

V nasledujucich odsekoch st uvedené poziadavky pouzivatela tykajiice
sa plavebnej situacie.

Informac¢na sluzba

Informacna sluzba poskytuje informdacie prenosom informacii v stano-
veny ¢as a v stanovenych intervaloch, alebo ak to je nutne potrebné,
prostrednictvom obsluhy VTS alebo na zaklade Zziadosti z plavidiel
a mobze obsahovat’ napriklad spravy o polohe, totoznosti alebo
umysloch ostatnych ucastnikov dopravy, podmienky vodnej cesty,
poveternostné podmienky, rizikd alebo iné faktory, ktoré mézu mat’
vplyv na lodni dopravu.

Na informaéné sluzby je potrebny prehlad o doprave v sieti alebo
useku plavebnej drahy. Informacie o plavebnej situacii obsahuju
udaje o plavidle, ako je napr.:

— identifikacia,
— nazov,
— pozicia (aktualna),

— kurz vzhl'adom na zem/smer,
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1.4.1.2.

— obmedzenie navigaéného priestoru,

— ciel’ uréenia/zamyslana trasa,

— typ lode alebo kombinacie plavidiel,

— rozmery (diZka x irka lode),

— pocet modrych kuzelov,

— zatazené/nezat'azené plavidlo,

— pocet 0sob na palube (v pripade nehody),

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Prislusny organ stanovi dopredu vymedzenu rychlost’ aktualizacie.
Navigacna poradné sluzba

Navigacnd poradnd sluzba informuje kapitdna o tazkych navigaénych
alebo meteorologickych okolnostiach a pomaha mu v pripade posko-

denia alebo nedostatkov. Této sluzba sa obyc¢ajne poskytuje na ziadost’
plavidla alebo VTS, alebo ked’ je potrebna.

Obsluha VTS musi mat’ aktualny, podrobny obraz o premavke, aby
mohla poskytnat’ individualne informacie velitelovi lode.

Prinos lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy predstavuje:
— identifikaciu,

— nazov,

— poziciu (aktualnu),

— rychlosti vzhl'adom na zem,

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— zamer (modra znacka)

— ciel’ urCenia zamyslana trasa,

— typ lode alebo typ kombinacie plavidiel,
— rozmery (dizka x &irka lode),

— ponor,

— podjazdovu vyska (v pripade prekazok),
— pocet modrych kuzel'ov,

— zatazené/nezat'azené plavidlo,

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Dalsie potrebné informécie sii environmentalne, geografické informacie
a plavebné spravy pre velitelov lodi.
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1.4.1.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

K vymene aktudlnych informacii o plavebnej situacii tykajucich sa
identifikacie, pozicie, smeru, rychlosti a zameru (modra znacka) musi
dochadzat” permanentne (kazdé 3 sekundy, takmer v skutoénom case
alebo inou preddefinovanou rychlostou aktualizacie, ktora ur¢i
prislusny organ).

Vsetky ostatné informacie musia byt dostupné na poziadanie obsluhy
VTS alebo vo zvlastnych pripadoch (pri udalosti).

Dopravna organizac¢né sluzba

Dopravna organizacnd sluzba sa tyka operacného riadenia dopravy
a v€asného planovania dopredu pohybu plavidiel s cielom predchadzat’
zapche a nebezpeénym situaciam a je zvlast dolezita v Case vysokej
hustoty plavby alebo ked pohyb S$pecidlnej dopravy moze ovplyviovat’
plynulost inej dopravy. Tato sluzba moéze zahfnat' aj zriadenie
a prevadzkovanie systému dopravnych odstupov alebo plavebné
plany VTS, alebo oboje vo vztahu k prednostnej doprave, pridelenie
priestoru, povinné hlasenie pohybu v oblasti VTS, trasy, ktoré¢ sa maju
sledovat’, obmedzenia rychlosti, ktoré sa maju dodrzat, alebo iné
vhodné opatrenia, ktoré organ VTS povazuje za potrebné. Poziadavky
na obraz premavky pre dopravnu organiza¢nu sluzbu s rovnaké ako
tie, ktoré si uvedené v odseku 1.4.1.2 navigacna poradna sluzba.

Planovanie a prevadzka plavebnych komaor

V dalsich odsekoch st opisané procesy dlhodobého a kratkodobého
planovania plavebnych komér a proces prevadzky plavebnych komor.

Planovanie plavebnej komory, dlhodob¢é

Predmetom dlhodobého planovania plavebnej komory je planovanie
plavebnej komory niekol’ko hodin az deni dopredu.

V tomto pripade sa informacie o plavebnej situdcii pouzivaju s cielom
zlepsit' informacie o Casoch prejazdu a Cakania pri plavebnych komo-
rach, ktoré povodne vychadzali zo Statistickych informadcii.

Informacie o plavebnej situacii potrebné na dlhodobé planovanie su:
— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— odhadovany cas prichodu (ETA) k plavebnej komore,
— pozadovany cas prichodu (RTA) k plavebnej komore,
— typ lode alebo kombinacie plavidiel,

— rozmery (diZka x irka lode),

— ponor,

— podjazdova vyska,

— pocet modrych kuzel'ov,
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1.422.

1.4.2.3.

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami ...).

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) by mal byt k dispozicii na poziadanie
alebo by mal byt' oznameny, ked’ ddjde k prekroceniu odchylky, ktora
dopredu stanovi prislusny organ, vo¢i povodnej informacii ETA. RTA
je reakcia na spravu ETA.

Planovanie plavebnych komor, strednodobé

Predmetom strednodobého planovania plavebnej komory je planovanie
plavebnej komory v predstihu 2 az 4 cyklov.

V tomto pripade sa informacie o plavebnej situacii pouZziju na prira-
denie prichadzajucich plavidiel k dostupnym cyklom plavebnej komory
a na zaklade tohto planovania st velitelia lodi informovani o pozado-
vanom case prichodu (RTA) .

Informacie o plavebnej situacii potrebné na strednodobé planovanie su:
— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— rychlost’ vzhl'adom na zem,

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— odhadovany c¢as prichodu (ETA) k plavebnej komore,
— pozadovany ¢as prichodu (RTA) k plavebnej komore,
— typ lode alebo kombinacie plavidiel,

— rozmery (dizka x girka lode),

— pocet asistujicich remorkérov,

— ponor,

— podjazdova vyska,

— pocet modrych kuzel'ov,

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) by mal byt’ k dispozicii na poziadanie
alebo by mal byt ozndmeny, len ¢o dojde k prekroCeniu odchylky,
ktora dopredu stanovi prislusny organ, vo¢i poévodnej informacii
ETA. Vsetky ostatné informacie musia byt k dispozicii ihned pri
prvom kontakte alebo na poZiadanie. Pozadovany c¢as prichodu
(RTA) je reakcia na spravu o odhadovanom ¢&ase prichodu (ETA).

Prevadzka plavebnej komory

V tejto etape sa uskutociuje vlastny proces preplavania plavebnou
komorou.

Na zabezpecenie procesu preplavania cez plavebnt komoru su potrebné
tieto informacie o plavebnej situacii:

— identifikacia,

— nazov,



2007R0415 — SK — 17.08.2012 — 001.001 — 19

1.4.3.

1.4.3.1.

— pozicia (aktualna),

— rychlost’ vzhl'adom na zem,

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— typ lode alebo kombinacie plavidiel,
— pocet asistujicich remorkérov,

— rozmery (dizka x irka lode),

— ponor,

— podjazdova vyska,

— pocet modrych kuzel'ov,

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Aktudlne informécie o plavebnej situdcii, identifikacii, pozicii, smere,
rychlosti a kurze sa musia odovzdavat nepretrzite alebo preddefino-
vanou rychlostou aktualizicie, ktora ur¢i prislusny orgéan.

Planovanie a prevadzka mostov

V dalsich odsekoch st opisané procesy planovania mostov zo stred-
nodobého a kratkodobého hladiska a proces prevadzky mostov.

Planovanie mosta, strednodobé

Predmetom strednodobého planovania mosta je optimalizacia doprav-
ného toku tak, aby sa mosty otvorili véas na preplavenie lodi (zelena
vlna). Toto planovanie sa tyka ¢asového obdobia od 15 minut do 2
hodin dopredu. Casovy ramec zavisi od situdcie na mieste.

Informacie o plavebnej situacii potrebné na strednodobé planovanie
mosta si:

— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— rychlost’ vzhl'adom na zem,

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— odhadovany c¢as prichodu (ETA) k mostu,
— pozadovany c¢as prichodu RTA k mostu,
— typ lode alebo kombinacie plavidiel,

— rozmery (dizka x irka lode),

— podjazdova vyska,

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).
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1.43.2.

1.4.3.3.

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) a pozicia musia byt k dispozicii na
poziadanie alebo by mali byt ozndmené, len ¢o dojde k prekroceniu
odchylky voéi pdvodnej informacii ETA, ktoru dopredu stanovi
prislusny organ. Vsetky ostatné informacie musia byt k dispozicii
ihned’ pri prvom kontakte alebo na poziadanie. PoZzadovany cas
prichodu (RTA) je reakcia na spravu o odhadovanom c¢ase prichodu
(ETA).

Planovanie mosta, kratkodobé¢

V pripade kratkodobého planovania mosta sa prijimaju kratkodobé
rozhodnutia stratégie otvarania mosta.

Informéacie o plavebnej situacii potrebné na kratkodobé planovanie
mosta sil:

— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— rychlost’ vzhl'adom na zem,

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— odhadovany ¢as prichodu (ETA) k mostu,
— pozadovany c¢as prichodu (RTA) k mostu,
— typ lode alebo kombinacie plavidiel,

— rozmery (diZka x &irka lode),

— podjazdova vyska,

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plaviaca sa,
obmedzenia osobitymi podmienkami ...).

Skutoéné informacie o plavebne;j situacii, rychlosti a smere su dostupné
na poziadanie alebo preddefinovanou rychlostou aktualizacie, ktoru
ur¢i prislusny organ, napr. kazdych 5 minat. Odhadovany c¢as prichodu
(ETA) a pozicia musia byt’ k dispozicii na poziadanie alebo by mal byt’
oznameny, len ¢o d6jde k prekro¢eniu odchylky, ktorti dopredu stanovi
prislusny organ, voc¢i povodnej informacii ETA. Vsetky ostatné infor-
macie musia byt k dispozicii ihned’ pri prvom kontakte alebo na
poziadanie. Pozadovany c¢as prichodu (RTA) je reakciou na spravu
o odhadovanom c¢ase prichodu (ETA).

Prevadzka mosta

V tejto etape prebicha vlastné otvorenie a prejazd lode cez most. Na
zabezpecenie tohto procesu s potrebné tieto informacie o plavebnej
situacii:

— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— rychlost’ vzhl'adom na zem,

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— typ lode alebo kombinacie plavidiel,

— rozmery (dizka x girka lode),
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1.5.

1.6.1.

— podjazdova vyska.

Aktudlne informacie o plavebnej situacii o identifikécii, pozicii, smere,
rychlosti a kurze sa musia odovzdavat nepretrzite alebo preddefino-
vanou rychlostou aktualizacie, ktoru ur¢i prislusny organ.

Pomoc v pripade nehody

Pomoc v pripade nehody je v tejto stvislosti zamerana na represivne
opatrenia: rieSenie skuto¢nych nehdd a zabezpeCovanie pomoci pocas
nudzovych situacii. Na zabezpecenie tohto procesu su potrebné tieto
informacie o plavebnej situdcii:

— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— miesto urcenia,

— typ lode alebo kombinacie plavidiel,
— pocet modrych kuzel'ov,

— zatazené/nezat'azené plavidlo,

— pocet 0s6b na palube.

V pripade nehody informécie o plavebnej situdcii moézu byt poskytnuté
automaticky alebo na poziadanie pomdhajiiceho pri nehode.

Riadenie dopravy

Této sluzba je rozdelena do 4 Cinnosti:

— planovanie plavby,

— dopravna logistika,

— riadenie pristavov a terminélov,

— riadenie nakladov a nautického servisu.

Planovanie plavby

Planovanie plavby sa v tejto stvislosti zameriava na planovanie pocas
plavby. Pocas plavby kontroluje velitel lode svoju plavbu podla
pévodného planu.

Na tento proces st potrebné tieto informacie o plavebnej situacii:
— pozicia (aktudlna pozicia vlastného plavidla),

— rychlost’ vzhl'adom na zem (vlastné plavidlo),

— ciel’ urCenia/zamysl'ana trasa,

— odhadovany cas prichodu (ETA) k plavebnej komore/mostu/d’al-
Siemu sektoru/terminalu,

— pozadovany c¢as prichodu (RTA) k plavebnej komore/mostu/d’al-
Siemu sektoru/terminalu,
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1.6.2.

1.6.3.

— rozmery (dizka x irka lode) (vlastné plavidlo),
— ponor (vlastné plavidlo),

— podjazdova vyska (vlastné plavidlo),

— zatazené/nezat'azené plavidlo.

Informacie o plavebnej situacii je potrebné poskytnit’ na poziadanie
alebo v pripade zvlastnej udalosti, ako je vyznamna zmena odhadova-
ného casu prichodu (ETA) alebo pozadovaného casu prichodu (RTA).

Dopravnad logistika

Dopravna logistika sa sklada z organizacie, planovania, realizacie
a kontroly dopravy.

Na tieto procesy st potrebné tieto informacie o plavebnej situacii:

— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— odhadovany cas prichodu (ETA) na miesto urcenia,

Vsetky ostatné informacie musia byt poskytnuté ucastnikmi logistiky
na poziadanie majitel’a lode.

Intermodalne riadenie pristavov a termindlov

Intermodalne riadenie pristavov a terminalov sa zaobera planovanim
prostriedkov v pristavoch a na terminéloch.

Informacie o plavebnej situacii potrebné na tieto procesy si:
— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— kurz vzhl'adom na zem/smer,

— odhadovany cas prichodu (ETA) k pristavu/k terminalu
— pozadovany ¢as prichodu (RTA) k pristavu/na terminal
— typ lode alebo typ kombinacie plavidiel,

— rozmery (diZka x irka lode),

— pocet modrych kuzel'ov,

— zatazené/nezat'azené plavidlo,

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).
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1.6.4.

1.7.

Manazér termindlu a manazér pristavu si vyziadaju informacie
o plavebnej situdcii alebo sa dohodntl, ze v dopredu urCenych situd-
ciach sa informacie o plavebnej situacii budu zasielat’ automaticky.

Riadenie ndkladov a nautického servisu

Riadenie nakladov a nautického servisu sa zaobera planovanim a opti-
malizaciou vyuzitia plavidiel, usporiadania nakladu a prepravou.

Informacie o plavebnej situacii potrebné na tieto procesy su:
— identifikacia,

— nazov,

— pozicia (aktualna),

— kurz vzhl'adom na zem/smer (proti pradu/po prude),

— miesto urcenia,

— ETA na plavebnej komore/moste/mieste uréenia/terminali,
— RTA na plavebnej komore/mieste urcenia/terminali,

— rozmery (diZka x irka lode),

— zatazené/nezat'azené plavidlo,

— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Lodny zasielatel' alebo majitel’ lode si vyziada informacie o plavebne;j
situdcii alebo informacie o plavebnej situacii budl zaslané pri dopredu
urcenych situaciach.

Vymahanie zakonov

Rozsah ulohy vymadahania zdkonov, ktord je uvedena nizSie, je obme-
dzeny na sluzby kontroly nebezpecného tovaru, kontrolu pristahova-
lectva a colni kontrolu.

Prinosom lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy pre tieto procesy
je:

— identifikacia,

— nazov,

— pozicia,

— kurz vzhl'adom na zem/smer,
— ciel’ urCenia/zamyslana trasa,

— odhadovany cas prichodu (ETA) k plavebnej komore/mostu/termi-
nalu/miestu urcenia,

— typ lode alebo kombinacie plavidiel,
— pocet modrych kuzel'ov,

— pocet 0s6b na palube,
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— navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba,
obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Informacie o plavebnej situacii sa odovzdaju prislusSnym organom.
Odovzdanie informacii o plavebnej situacii sa uskuto¢ni na poziadanie
alebo na stanovenych dopredu uréenych miestach, alebo v pripade
zvlastnych okolnosti, ktoré urc¢i zodpovedny organ.

Poplatky za infrastruktiru vodnych ciest a pristavov

Na roznych miestach Eurdpy sa za pouZzivanie vodnej cesty a pristavov
plati.

Informacie o plavebnej situdcii potrebné pre tieto postupy sa uvadzaji
nizsie

— identifikacia,

— nazov,

— pozicia,

— ciel’ uréenia/zamyslana trasa,

— typ lode alebo typ kombinacie plavidiel,
— rozmery (dizka x girka lode),

— ponor.

Informacie o plavebne;j situacii sa odovzdavaji na poziadanie alebo na
urcitych bodoch, ktoré dopredu uréi prislusny organ alebo pristavny
organ.

Informacné sluzby o plavebnej drahe

Vo vztahu k informa¢nym sluzbdm o plavebnej drdhe sa uvadzaju tri

sluzby:

— poveternostné vystrahy v pripade extrémnych poveternostnych
podmienok,

— stav signalu,
— vodny stav.
Odovzdavané informacie st uvedené v nasledujucich odsekoch.

Poveternostné vystrahy (EMMA)

Prebiehajuci projekt ,,EMMA® (European Multiservice Meteorological
Awareness System — Europsky systém meteorologickych vystrah) sa
zaoberd normalizaciou poveternostnych vystrah. Normalizované
symboly meteorologickych vystrah boli vyvinuté v rdmci projektu
EMMA a mo6zu sa pouzivat’ na zobrazenie sprav na obrazovke vnutro-
zemského ECDIS.

EMMA neposkytuje priebezné informdacie o pocasi, ale len varovania
v pripade $pecidlnych meteorologickych situacii. Varovania sa posky-
tuju pre regiony.

Na poveternostné vystrahy sa mézu pouzivat' len km/h (vietor), °C
(teplota), cm/h (sneh), I/m?h (dazd) a m (viditelnost’ v hmle).

Potrebné su nasledujice informacie:

— datum zaciatku obdobia platnosti,
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— datum ukoncenia platnosti (neurceny: 99999999),

— Cas zaciatku platnosti,

— cas ukoncenia platnosti,

— pociatoéné a koncové stradnice useku plavebnej drahy (2x),

— typ poveternostného varovania (pozri dodatok B),

— minimalna hodnota,

— maximalna hodnota,

— Kklasifikacia varovania,

— smer vetra (pozri dodatok B).

K vymene tychto informéacii dochadza len za zvlastnych udalosti,
v pripade extrémnych poveternostnych podmienok.

Stav signalu
Systémy lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy mozno pouzit' na

prenos stavu dopravnych signalov pri vnutrozemskej plavbe. Informa-
cie, ktoré sa poskytuja, su:

— pozicia signalu,

— identifikacia druhu signalu (samostatné svetlo, dve svetla,
,,Wahrschau* atd’.),

— smer pdsobenia,

— sGcasny stav signalu.

Priklady signalov st uvedené v dodatku C.

Distribucia informacii musi byt obmedzenad na Specificka oblast’.
Vodny stav

Systémy lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy mozno pouzit na
prenos (aktualneho) vodného stavu:

Informacie, ktoré sa poskytuja, su:

— stanica na meranie hladiny,

— hodnota hladiny vody.

Tieto informacie sa budu zasielat’ pravidelne alebo na poziadanie.
Zaver

V opisoch funkcii st uvedené potreby pouzivatela a poziadavky na
data pre jednotlivé oblasti zaujmu. Pri systémoch lokalizacie plavidiel

a sledovania ich drahy dochddza najmi k vymene dynamickych infor-
macii.

V tabulke 1.2 je uvedeny prehlad poziadaviek na presnost’ dynamic-
kych informacii, ktoré sa tykaji uloh opisanych v tejto kapitole.
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Tabulka 1.2

Prehl’ad poZiadaviek na presnost’ dynamickych dat

Rychlost’ Kurz K iad
Pozadovana presnost’ Pozicia vzhl'adom | vzhladom urz nade-
na zem na zem mia
Navigéacia v strednodobom | 15 — 100 m 1 - | — —
predstihu 5 km/h
Navigacia v kratkodobom | 10 m (*) 1 km/h 50 50
predstihu
VTS informacna sluzba 100 m — 1 km — — —
VTS navigaénd poradna | 10 m (') 1 km/h 50 50
sluzba
VTS dopravna organiza¢na | 10 m (') 1 km/h 5° 50
sluzba
Planovanie plavebnej | 100 m — 1 km 1 km/h — —
komory dlhodobé
Planovanie plavebnej | 100 m 0,5 km/h | — —
komory strednodobé
Prevadzka plavebnej | 1 m 0,5 km/h | 3° —
komory
Planovanie mosta stredno- | 100 m — 1 km 1 km/h — —
dobé
Planovanie mosta kratko- [ 100 m 0,5 km/h | — —
dobé
Prevadzka mosta 1 m 0,5 km/h | 3° —
Planovanie plavby 15 — 100 m — — —
Dopravna logistika 100 m — 1 km — — —
Riadenie pristavov a termi- | 100 m — 1 km — — —
nalov
Riadenie nakladov a nautic- | 100 m — 1 km — — —
kého servisu
Pomoc v pripade nehody 100 m — — —
Vyméhanie zakonov 100 m — 1 km — — —
Poplatky za infraStruktaru | 100 m — 1 km — — —
vodnych ciest a pristavov

(') Okrem to musia byt’ splnené poziadavky uznesenia IMO A.915 (22) ohl'adom uplnosti, dostup-

nosti a nepretrzitosti na presnost’ pozicie na vnutrozemskych vodnych cestach.

TECHNICKE SPECIFIKACIE AUTOMATICKEHO IDENTIFIKAC-
NEHO SYSTEMU AIS PRE VNUTROZEMIE

Uvod

V namornej plavbe IMO zaviedla automaticky identifikaény systém
(AIS). Vsetky namorné lode pri medzinarodnej plavbe, ktoré patria
pod kapitolu 5 dohovoru SOLAS, musia byt od konca roka 2004

vybavené systémom AIS.
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Eurdpsky parlament a Rada prijali smernicu 2002/59/ES ('), ktorou sa
zriad’'uje monitorovaci a informacny systém Spolocenstva pre lodnu
dopravu pre namorné plavidla prepravujuce nebezpe¢ny alebo Zivotné
prostredie znecistujuci tovar s vyuzitim AIS pre hlasenie z lodi a moni-
toring.

Technologia AIS sa povazuje za vhodny sposob, ktory sa moze pouzit’
aj na automatickl identifikaciu a lokalizaciu plavidiel a sledovanie ich
drahy pri vnutrozemskej plavbe. Najmd vykon AIS v redlnom case
a dostupnost’ celosvetovych noriem a usmerneni si prinosom pre
bezpecnostné aplikacie.

S cielom splnit’ $pecifické poziadavky vnuatrozemskej navigacie systém
AIS bol dalej rozpracovany na takzvanu technicku $pecifikaciu vnutro-
zemského AIS pri zachovani Gplnej kompatibility s ndmornym AIS
Medzinarodnej namornej organizacie IMO a uz existujucimi Specifika-
ciami vo vnutrozemskej plavbe.

Pretoze automaticky identifikacny systém AIS je kompatibilny
s namornym systémom automatickej identifikdcie Medzinarodnej
namornej organizacie podla Medzinarodnej dohody o bezpecnosti
ludského zivota na mori (IMO SALAS AIS), umoziuje priamu
vymenu dat medzi namornymi a vnutrozemskymi plavidlami plavaja-
cimi v oblastiach so zmie$anou dopravou.

Pre pouzivanie AIS na automaticku identifikaciu a lokaliz4ciu plavidiel
a sledovanie ich drdhy vo vnutrozemskej plavbe su charakteristické
tieto Crty:

AIS:

— je zavedeny navigany systém pre nadmornu dopravu podla
povinnej vybavy IMO pre vsetky plavidla dohody SOLAS,

— funguje v priamom rezime z lode na lod’, ako aj rezime z lode na
breh a z brehu na lod’,

— je bezpe€nostny systém s vysokymi poziadavkami z hladiska
dostupnosti, nepretrzitosti a spolahlivosti,

— je systém v redlnom case zaloZeny na priamej vymene dat z lode na
lod’,

— je autonémne fungujiici systém schopny samousporiadania bez
hlavnej stanice, centralny riadiaci dispecing nie je potrebny,

— je zaloZeny na medzinarodnych normach a postupoch podla naria-
denia IMO SOLAS kapitoly V,

— je homologizovany systém na zlepSenie bezpecnosti plavby podla
certifikacného postupu,

— je interoperabilny.

Utelom tohto dokumentu je definovat’ vietky potrebné poziadavky na
funkcie, zmeny a rozSirenia existujiicecho ndmorného AIS s cielom
vytvorit’ AIS pre vnutrozemskt plavbu na pouzitie pre vnitrozemsku
plavbu.

(") Smernica Eurdopskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. juna 2002, ktorou sa zria-
d'uje monitorovaci a informacny systém Spolocenstva pre lodnii dopravu a ktorou sa
zru$uje smernica Rady 93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).
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Rozsah posobnosti

Automaticky identifikatny systém (AIS) je datovy radiovy systém pre
lode, pomocou ktorého sa prenasaju statické a dynamické data a data
v suvislosti s plavidlom medzi vybavenymi plavidlami a medzi vyba-
venymi plavidlami a stanicami na brehu. Stanice AIS pre lode vysielaji
v pravidelnych intervaloch data o totoznosti lode, pozicii a ostatné data.
Prijimanim tohto vysielania stanice AIS na lodi alebo na brehu v ramci
radiového dosahu moézu automaticky lokalizovat, identifikovat’
a sledovat’ plavidla vybavené AIS na prislusnom displeji radaru alebo
vnitrozemského systému ECDIS. Ugelom systémov AIS je zlep3enie
bezpecnosti plavby pri pouzivani z lode na lod’, pozorovanie (VTS),
lokalizacia plavidiel a sledovanie ich drahy a pomoc v pripade nehody.

Rozlisujeme niekol’ko typov stanic AIS:

a) prenosné stanice triedy A, ktoré pouzivaji vSetky namorné plavidla
patriace pod kapitolu V — poziadavky na vybavu podla Medzina-
rodnej dohody o bezpe€nosti I'udského zivota na mori Medzina-
rodnej namornej organizacie IMO SOLAS;

b) prenosné stanice triedy B SO/CS s obmedzenou funkénost'ou, ktoré
sa pozivaji napriklad na vyletnych ¢lnoch;

c) stanice odvodené od triedy A, ktoré maju uplnt funkénost’ triedy
A na urovni VDL, mézu sa odliSovat’ v dopliujucich funkciach
a mozu sa vyuzivat na vSetkych plavidlach, ktoré nepatria pod
poziadavky na vybavu IMO napr. remorkéry, lodivodské lode,
vnatrozemské lode, ktoré sa v tomto dokumente tiez nazyvaju
AIS pre vnutrozemskua plavbu;

d) zakladné stanice vratane pobreznych retranslaénych stanic so
simplexnou a duplexnou prevadzkou.

Rozlisuju sa tieto rezimy prevadzky:

e) Prevadzka z lode na lod: Vsetky plavidla vybavené AIS mozu
prijimat’ statické a dynamické informacie od vSetkych ostatnych
plavidiel vybavenych AIS v ramci radiového dosahu.

f) Prevadzka z lode na breh: Data z plavidiel, ktoré su vybavené AIS,
mozu prijimat’ tiez zdkladné stanice AIS, ktoré su napojené na RIS
centrum, kde mozno vytvorit obraz strategickej premavky (TTI
a/alebo STI).

g) Prevadzka z brehu na lod: bezpeCnostné data mozno prenaSat’
z brehu do plavidla.

Charakteristickou ¢rtou AIS je autonémny rezim s vyuzitim samoorga-
nizovaného mnohonasobného pristupu s casovym delenim signalov
(SOTDMA) bez toho, aby bolo potrebné zriadit' hlavni stanicu.
Radiovy protokol je navrhnuty tym spdsobom, zZe stanice lode funguju
samostatne spdsobom, ktory si samy zabezpeCujii vymenou pristupo-
vych parametrov spojenia. Cas je rozdeleny do 1 minttovych ramcov
s 2250 ¢asovymi intervalmi na radiovy kanal, ktoré sa synchronizuju
Casovym udajom svetového koordinovaného ¢asu UTC v globalnom
navigaénom satelitnom systéme GNSS . Kazdy tcastnik si organizuje
svoj pristup k radiovému kanalu vyberom volnych ¢asovych intervalov
pri zohladneni buducich &asovych intervalov inymi stanicami. Na
pridelovanie Casovych intervalov nie je potrebny centralny dispeding.

Stanica AIS pre vnutrozemski plavbu sa vo vSeobecnosti sklada
z tychto sucasti:

h) kombinovany vysiela¢ a prijima¢ VHF (1 vysielaé/2 prijimace);
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i) prijima¢ pozicie GNSS;
j) datovy procesor.

Univerzalny AIS pre lode, tak ako je definovany IMO, ITU a IEC
a ako sa odporuca na pozivanie vo vnutrozemskej plavbe, vyuziva
samoorganizovany mnohondsobny pristup s ¢asovym delenim signalov
SOTDMA (self-organized time division multiple access) v namornom
mobilnom pasme VHF. Systém AIS funguje na medzinarodne pridele-
nych frekvenciach VHF AIS 1 (161,975 MHz) a AIS 2 (162,025 MHz)
a moze sa prepinat’ na iné frekvencie namorného mobilného pasma
VHF.

S cielom splnit’ $pecifické poziadavky vnatrozemskej navigacie systém
AIS sa musi dalej rozpracovat’ na takzvany vnatrozemsky AIS pri
zachovani uplnej kompatibility s namornym AIS.

Systémy lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy pri vnatrozemskej
plavbe musia byt kompatibilné s namornym AIS, tak ako ho defino-
vala IMO. Preto musia spravy AIS obsahovat’:

k) statické informacie, ako napr. oficialne &islo lode, volaci znak
plavidla, nazov plavidla, typ plavidla;

1) dynamické informdcie, ako napr. poziciu plavidla s oznacenim
presnosti a stavom integrity;

m) informécie v stvislosti s plavbou, ako st napr. dizka a &irka kombi-
nécie plavidiel, nebezpecny néklad na palube;

n) S$pecifické informacie o vnutrozemskej plavbe, ako napr. pocet
modrych kuzelov/svetiel podla ADN/ADNR a odhadovany cas
prichodu (ETA) k plavebnej komore/k mostu/k terminalu/na
hranicu.

V pripade pohybujicich sa plavidiel mozno prepinat’ rychlost’ aktuali-
zacie dynamickych informacii na taktickej urovni medzi rezimom
SOLAS a rezimom vnutrozemskej vodnej cesty. V rezime vnutrozem-
skej vodnej cesty sa moze zvysit az na 2 sekundy. Pre kotviace
plavidla sa odporuca rychlost’ aktualizacie raz za niekol’ko minut
alebo ak dojde k zmene informacii.

AIS je dodatoénym zdrojom navigaénych informacii. AIS nenahradza,
ale podporuje také navigaéné sluzby, ako je radarova lokalizacia plavi-
diel a VTS. Prednost’ AIS je v tom, ze sluzi ako prostriedok pozoro-
vania a sledovania plavidiel, ktoré st nim vybavené. Na zaklade
rozdielnej charakteristiky sa AIS a radar vzajomne dopliiaju.

Funkéné poziadavky
Vseobecné poZiadavky AIS pre vmitrozemski plavbu

AIS pre vnatrozemskt plavbu je zaloZzeny na namornom AIS podla
predpisu Medzinarodnej dohody o bezpeénosti 'udského Zivota na mori
(SOLAS) Medzinarodnej namornej organizacie (IMO).

AIS pre vnitrozemska plavbu musi zaistovat' hlavné funkcie ndmor-
ného systtmu IMO SOLAS AIS a sucasne zohladnovat Specifické
poziadavky pre vnitrozemski plavbu.

Automaticky identifikaény systém AIS je kompatibilny s IMO SALAS
AIS a umozinuje priamu vymenu dat medzi ndamornymi a vnatrozem-
skymi plavidlami plavajucimi v oblastiach so zmieSanou dopravou.
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Nasledujice poziadavky su dopliiujuce alebo dodatoéné poziadavky pre
AIS pre vnutrozemsku plavbu, ktorymi sa odliSuje od systému IMO
SOLAS AIS.

Koncepcia AIS pre vnutrozemsku plavbu by mala zohladiovat’ tech-
nické usmernenia pre AIS pre vnutrozemsku plavbu, ktoré vypracovala
a aktualizuje expertna skupina pre lokalizaciu plavidiel a sledovanie ich
drahy ().

Informacny obsah

Vo vseobecnosti sa prostrednictvom AIS pre vnitrozemskd plavbu
prenasaju len informécie o lokalizéacii plavidiel a sledovani ich drahy
a informdcie tykajice sa bezpeCnosti. Ak sa do Uvahy vezme tito
poziadavka, spravy AIS pre vnutrozemska plavbu musia obsahovat
tieto informécie:

«

Polozky, ktoré st oznaené ,,** , sa musia v pripade namornych lodi

pouzivat’ inak.
Statické informacie o lodi

Pokial’ to je mozné, statické informéacie plavidiel pre vnutrozemsku
dopravu musia mat’ tie isté parametre a t istd Struktiru ako v systéme
IMO AIS. Polia s nepouzitymi parametrami sa nastavia ako ,,not avai-
lable* (nedostupné).

Pridaji sa Specifické statické informacie o lodi pre vnutrozemskua
plavbu.

Statické informécie o lodi sa vysielaji samostatne z lode alebo na
poziadanie.

Identifikator pouzivatela (MMSI) | (Standardny IMO AIS)

Nazov lode (Standardny IMO AIS)

Volaci znak (Standardny IMO AIS)

Cislo IMO * (Standardny IMO  AlS/nie je
k dispozicii pre vnutrozemské
lode)

Typ lode a nakladu * (Standardny IMO  AIS/zmenené
a doplnené pre vnutrozemsky
AIS)

Celkovéa dizka (presnost’ na deci- | (3tandardny IMO AIS/zmenené

metre) * a doplnené pre vnutrozemsky
AIS)

Celkova Sirka (presnost’ na deci- | (Standardny IMO AIS/zmenené

metre) * a doplnené pre vnutrozemsky

AIS)

Jedineéné eurdpske identifikacné | (rozSirené pre AIS pre vnutro-

¢islo plavidla (ENI)

zemsku plavbu)

Typ lode alebo kombinacie plavi-

diel (ERI)

(roz§irené pre AIS pre vnltro-
zemsku plavbu)

(") VTT-secretariat@risexpertgroups.org
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Dynamické informacie o lodi

Pokial' to je mozné, dynamické informacie lodi pre vnutrozemsku
dopravu musia mat’ tie isté parametre a tu istu Struktaru ako IMO
AIS. Polia s nepouzitymi parametrami sa nastavia ako ,,not available*
(nedostupné).

Pridaji sa Specifické dynamické informacie o lodi pre vnutrozemsku
plavbu.

Dynamické informacie o lodi sa vysielaji samostatne z lode alebo na
poziadanie.

Pozicia (WGS 84) (Standardny IMO AIS)

Rychlost SOG * (informacie | (§tandardny IMO AIS)
o kvalite) *

Kurz COG (informacie o kvalite) *| (Standardny IMO AIS)

Kurz riadenia HDG (informacie | (S§tandardny IMO AIS)
o kvalite) *

Rychlost’ otacania ROT (Standardny IMO AIS)

Presnost’” polohy (GNSS/DGNSS) | (Standardny IMO AIS)

Casovy udaj elektronického zaria- | (3tandardny IMO AIS)
denia na uréenie polohy

Stav navigacie (Standardny IMO AIS)

Modra znacka (roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku  plavbu/regionalne  bity
v Standarde IMO AIS)

Kvalita informacii o rychlosti (roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku  plavbu/odvodené  zo
snimaca lode alebo GNSS)

Kvalita informécii o kurze (roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku  plavbu/odvodené  zo
snimaca lode alebo GNSS)

Kvalita informacii o kurze riade- | [rozSirené pre AIS pre vnutro-
nia zemskdl  plavbu/odvodené  zo
schvaleného snimaca lode (napr.
gyro) alebo z necertifikovaného
snimaca]

Informacie o lodi v suvislosti s plavbou

Pokial’ to je mozné, informacie lodi pre vnatrozemska dopravu v savi-
slosti s plavbou musia mat’ tie ist¢ parametre a ti istd Struktaru ako
IMO AIS. Polia s nepouzitymi parametrami sa nastavia ako ,,not avai-
lable* (nedostupné).

Pridaji sa Specifické informacie o lodi v stvislosti s vnatrozemskou
plavbou.

Informacie o lodi v suvislosti s plavbou sa vysielajii samostatne z lode
alebo na poziadanie.
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VM1

VM1

VM1

2324

Miesto urcenia (kody umiestnenia
ERI)

(3tandardny IMO AIS)

Kategoria nebezpecného nakladu

(Standardny IMO AIS)

Odhadovany cas prichodu (ETA)

(Standardny IMO AIS)

Maximalny  stcasny  staticky | (Standardny IMO  AIS/zmenené

ponor * a doplnené pre vnutrozemsky
AIS)

Klasifikacia nebezpecného | (rozSirené pre AIS pre vnutro-

nakladu zemsku plavbu)

Nalozené/nenalozené plavidlo

(roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Informéacie manazmentu dopravy

Informacie manazmentu dopravy st na Specifické pouzitie pre vnutro-
zemsku plavbu. K prenosu tychto informacii dochadza, ked to je
potrebné alebo na poziadanie, len na vnatrozemské lode alebo z vnutro-
zemskych lodi.

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) k plavebnej komore/mostu/termi-
nalu

Informacie o odhadovanom case prichodu ETA k plavebnej komore/
mostu/terminalu sa prenasaju ako adresovanad sprava z lode na breh.

ID plavebnej komory/mosta/termi-
nalu (UN/LOCODE)

(roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Odhadovany cas prichodu (ETA)
k plavebnej komore/mostu/termi-
nalu

(roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Pocet pomocnych remorkérov

(rozSirené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Maximalna sucasna staticka

podjazdova vyska

(rozsirené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Pozadovany ¢as prichodu (RTA) k plavebnej komore/mostu/termi-

nalu

Informacie o odhadovanom case prichodu (RTA) k plavebnej komore/
moste/terminalu sa prenaSaju ako adresovana sprava z brehu na lod’.

ID plavebnej komory/mosta/termi-
nalu (UN/LOCODE)

(roz§irené pre AIS pre vnitro-
zemsku plavbu)

Pozadovany ¢as prichodu (RTA)
k plavebnej komore/mostu/termi-
nalu

(roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)
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Pocet 0sob na palube

Udaj o poéte osob na palube sa prenasa prednostne ako adresovana
sprava z lode na palubu na poziadanie alebo v pripade udalosti.

Celkovy pocet osob na palube (Standardny IMO AIS)

Pocet 0s6b posadky na palube (roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Pocet cestujtcich na palube (roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Pocet palubného persondlu na | (rozSirené pre AIS pre vnutro-
palube zemsku plavbu)

Stav signalu

Informacie o stave signalu sa prenasaju ako vysielana sprava z brehu
na lod’.

Poloha signalu (WGS84) (rozSirené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Tvar signalu (roz8irené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Svetelny stav (rozsirené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Meteorologické vystrahy EMMA

Meteorologické vystrahy systtmu EMMA sa prenasaju ako vysielana
sprava z brehu na lod’.

Miestne meteorologické vystrahy | (rozSirené pre AIS pre vnutro-
zemsku plavbu)

Vodny stav

Informacie o vodnom stave sa prendsaju ako vysielana sprava z brehu
na lod’.

Informacie o miestnom vodnom | (rozSirené pre AIS pre vnutro-
stave zemsku plavbu)

Bezpecénostné spravy

Bezpecnostné spravy sa prenasaju, ked sa to vyzaduje, alebo ako
adresované spravy.

Interval podavania sprav prenosu informacii

Roézne typy informacii AIS pre vnitrozemsk plavbu sa prenasaju
v réznych intervaloch podavanej spravy.

Pre lode, ktoré sa plavia v oblastiach vnitrozemskych vodnych ciest,
interval podavania spravy dynamickych informacii mozno prepinat’
medzi rezimom SOLAS a rezimom vnutrozemskej vodnej cesty.
V rezime vnitrozemskej vodnej cesty sa moze zvysit' az na 2 sekundy.
V oblastiach so zmieSanou dopravou, ako st namorné pristavy, musi
byt mozné znizit' interval podavania spravy dynamickych informacii
prislusného organu s cielom zabezpecit’ rovnovahu pri podavani sprav
medzi plavidlami vnutrozemskej plavby a plavidlami SOLAS. Rezim
podavania sprav sa musi dat’ prepinat’ pomocou prikazov TDMA zo
zakladnej stanice (automatické prepinanie pomocou teleprikazu TDMA
prostrednictvom spravy 23) a prikazmi z lodnych systémov, napr.
MKD, ECDIS alebo na palubnom poditaci prostrednictvom rozhrania,
napr. IEC 61162 (automatické prepinanie prostrednictvom lodného
systémového prikazu). Pre statické informacie a informacie v suvislosti
s plavbou sa odportuca interval podavania spravy niekolko minuat, na
poziadanie alebo ak dojde k zmene informacii.
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VM1

Mozno pouzit' nasledujice intervaly podavania sprav:

Statické informacie o lodi

Kazdych 6 minat alebo ked doslo

k zmene a doplneniu udajov, alebo
na poziadanie.

Dynamické informacie o lodi Zavisi  od

navigacného stavu

a prevadzkového rezimu lode,

bud v

rezime vnutrozemskej

vodnej cesty, alebo v rezime

SOLAS

(predvolena  hodnota),

pozri tabulku 2.1.

Informacie o lodi v sutvislosti Kazdych 6 minat, ked doslo

s plavbou

k =zmene a doplneniu udajov

alebo na poziadanie

Informacie manazmentu dopravy  Podla

poziadaviek

(vymedzi

prislusny organ)

Bezpecnostné spravy

Tabulka 2.1

Podl'a poziadaviek

Rychlost’ aktualizacie dynamickych informacii o lodi

Dynamické podmienky lode

Nominalny interval
hlasenia

Stav lode ,kotviaca“ a plaviaca sa nie vys$Sou
rychlostou ako 3 uzly

3 minaty (1)

Stav lode ,kotviaca® a plaviaca sa vysSou
rychlostou ako 3 uzly

10 sekand (1)

Lod v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou
0 — 14 uzlov

10 sekand (1)

Lod v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou
0 — 14 uzlov a meniaca kurz

3 1/3 sekundy (!

Lod’ v rezime SOLAS plaviaca sa rychlost'ou | 6 sekand (1)
14 — 23 uzlov

Lod v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou | 2 sekundy
14 — 23 uzlov a meniaca kurz

Lod v rezime SOLAS plaviaca sa vysSou | 2 sekundy
rychlostou ako 23 uzlov

Lod v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou | 2 sekundy

23 a meniaca kurz

Lod’ v rezime vnutrozemskej plavby, pohybu-
jaca sa (?)

stanovi sa v rozpiti
medzi 2 sekundami
a 10 sekundami

(") Ked pohybliva stanica zisti, ze ide o semafor (pozri ITU-R M.1371-1,
priloha 2, § 3.1.1.4), interval podavania spravy sa zvysi na 2 sekundy (pozri

ITU-R M.1371-1, priloha 2, § 3.1.3.3.2).

(®) Zapne ho prislusny organ pomocou spravy 23, ked’ lod’ vstapi do oblasti

vnutrozemskej vodnej cesty.
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Poznamka: Prenosna stanica AIS pre vnutrozemsku plavbu funguje
bud’ v rezime vnutrozemskej vodnej cesty (skupinové pridelenie
prostrednictvom spravy 23) alebo v rezime SOLAS (autonémny rezim,
skupinové pridelenie neaktivne).

Technologicka platforma

Technické rieSenie AIS pre vnatrozemska plavbu vychddza z tych
istych technickych noriem ako IMO SOLAS AIS (odportacanie ITU-
R M.1371, IEC 61993).

Ako platforma AIS pre vnatrozemska plavbu sa odporica pouzivanie
odvodenych pohyblivych stanic triedy A alebo odvodenych pohybli-
vych stanic triedy B ,,SO* za pouzitia technologii SOTDMA. Pouzitie
triedy B ,,CS“ s vyuzitim CSTDMA technoldgie nie je mozné, pretoze
nezaruuje tG istd vykonnost ako zariadenia triedy A alebo
triedy B ,,SO“. Nezarucuje ani uspeSny prenos Specifickych sprav
AIS pre vnltrozemski plavbu na radiovom kanali, ani nedokaze
prenasat’ spravy AIS pre vnutrozemskt plavbu, ktoré st vymedzené
v tejto norme.

Pokial' neexistuju zariadenia ,,SO* triedy B, prenosné zariadenie AIS
pre vnutrozemskd plavbu je odvodenim prenosnych zariadeni AIS pre
namornd plavbu podla predpisu IMO SOLAS.

Kompatibilita s odpovedacmi IMO triedy A

Odpovedace pre vnutrozemsku plavbu AIS musia byt v stlade s odpo-
veda¢mi IMO triedy A, a preto musia byt schopné prijimat’ a spraco-
vavat’ vsetky spravy IMO AIS (podla ITU-R M.1371 a technickych
vysvetleni IALA k ITU-R M.1371) a okrem toho spravy vymedzené
v kapitole 2.4 tychto technickych Specifikécii.

Pri odpovedacoch pre vnitrozemska plavbu AIS sa nevyzaduje preno-
sova (tx) schopnost DSC ani zabezpeCenie MKD, ale vyzaduju sa
funkcie MKD, ako aj riadenia kanalu DSC. Vyrobcovia mézu odstranit’
prislusny hardvér a softvér z odpovedacov triedy A.

Jedinecny identifikator

S cielom zarucit’ kompatibilitu s ndmornymi plavidlami sa pre odpo-
vedace AIS pre vniitrozemska plavbu musi pouzit’ ako jedineény iden-
tifikator stanice (identifikator radiového vybavenia) ¢islo identifikatora
namornej mobilnej sluzby (MMSI).

Identifikator aplikacie pre Specifické spravy AIS pre vnutrozemskii
plavbu

Na splnenie informaénych poziadaviek pre vnitrozemskd plavbu sa
pouzivaju aplikacné Specifické spravy.

Aplika¢na Specificka sprava sa sklada zo Standardného ramca AIS (ID
spravy, indikatora opakovania, ID zdroja, ID ciel’a urCenia), identifika-
tora aplikacie (AI = DAC + FI) a datového obsahu (premenliva dizka
az po dané maximum).

16-bitovy identifikator aplikacie (Al = DAC + FI) sa sklada z:

10-bitového uréeného kodu oblasti (DAC): medzinarodného (DAC = 1)
alebo regionalneho (DAC > 1)
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6-bitového funkéného identifikatora (FI) — umoziuje 64 jedine¢nych
aplikacnych sprav.

Pre $pecifické spravy aplikacie AIS pre vnatrozemsku plavbu sa
pouziva DAC ,,200°.

Poziadavky na aplikaciu

Je potrebné vlozit' a zobrazit’ spravy AIS pre vnatrozemska plavbu
(binarne kodované). To sa zabezpe€i prostrednictvom aplikacie (pred-
nostne s GUI schopnym prepojenia s odpovedacom AIS) na prezen-
tacnom rozhrani (PI) alebo v samotnom odpovedaéi. Pripadné
konverzie dat (napr. uzlov na km/h) alebo informacii tykajucich sa
kodov ERI (poloha, typ lode) sa uskutociuju tu.

Okrem toho odpoveda¢ alebo prislusna aplikacia ma schopnost’ ukladat’
do internej paméte aj Specifické statické data AIS pre vnutrozemsku
plavbu, aby sa zachovali informacie, ked” jednotka bude bez zdroja.

Na naprogramovanie $pecifickych dat sa do odpovedaca navrhuju vety
uvedené v dodatku D: Navrhované vety digitalneho rozhrania pre AIS
pre vnitrozemskt plavbu.

Zariadenia AIS pre vnitrozemski plavbu poskytuju minimalne externé
rozhranie RTCM SC 104 na vkladanie opravnych informacii a infor-
macii zarucujlcich integritu.

Typové schvdlenie

Zariadenia AIS pre vnitrozemskd plavbu musia mat’ typové schvélenie
stladu s tymito technickymi Specifikdciami.

Zmeny a doplnenia protokolu AIS pre vnitrozemsku plavbu

Sprava 1, 2, 3: spravy o polohe (ITU-R 1371)

Tabulka 2.2

Sprava o polohe

Pocet .

Parameter bitov Opis
ID spravy 6 Identifikator pre tato spravu 1, 2 alebo 3
Indikator opakova- | 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho,
nia kolkokrat sa sprava opakovala.

Predvolena hodnota = 0; 3 = d’alej neopakovat.

ID (MMSI) pouzi- | 30 Cislo MMSI
vatel'a
Stav navigacie 4 0 = na ceste s vyuzivanim motora; 1 = kotviaca; 2 =

bez velenia; 3 = obmedzena manévrovacia schopnost’; 4
= obmedzena ponorom; 5 = pri prirazacom mostiku; 6
= na plytcine; 7 = vykonavajuca rybolov; 8 = na ceste
vyuzitim plachiet;

9 = rezervované pre budice zmeny a doplnenia navi-
gacného stavu pre HSC; 10 = rezervované pre buduce
zmeny a doplnenia navigacného stavu pre WIG; 11 —
14 = rezervované pre buduce pouzitie; 15 = nevyme-
dzené = predvolena hodnota
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Parameter

Pocet
bitov

Opis

Rychlost  otdcania
ROTAIS

+127 [-128 (80 hex) znamena nedostupna, ¢o bude
predvolena hodnota]

Koédované ROTAIS = 4,733 SQRT(ROTINDICATED)
stupilov/min.

ROTnpicaTeED je rychlost’ otacania (720 stupiiov za
minatu), tak ako ukazuje externy snimac.

+127 = otacajuca sa doprava 720 stupfiov za mintitu
alebo viac
—127 = otacajuca sa dolava 720 stupiiov za minutu
alebo viac

Rychlost’ vzhl'adom
na zem

Rychlost” vzhl'adom na zem krokmi po 1/10 uzla (0 —
102,2 uzla)

1 023 = nie je k dispozicii; 1022 = 102,2 uzla alebo
vyssia (1)

Presnost’ polohy

1 = vysoké (< 10 m; diferencidlny rezim, napr. prijimac
DGNSS) 0 = nizka (> 10 m; autondmny rezim napr.
prijima¢ GNSS alebo iny elektronicky pristroj na urco-
vanie polohy); predvolena hodnota = 0

Zemepisna dizka

28

Zemepisna dizka v 1/10 000 minat [+180 stupiiov,
vychodna = kladna hodnota, zapadna = zaporna
hodnota

181 stupiiov (6791ACO hex) = nedostupné = pred-
volena hodnota]

Zemepisna Sirka

27

Zemepisna Sirka v 1/10 000 mint [+90 stuptiov,
severna = kladnd hodnota, juznd = zaporna hodnota,
91 stupniov (3412140 hex) = nedostupna = predvolena
hodnota]

Kurz vzhl'adom na
zem

Kurz vzhl'adom na zem v 1/10° (0 — 3599). 3 600 (E10
hex) = nedostupny = predvolena hodnota
3601 — 4095 sa nepouzije

Skutoény kurz
riadenia

Stupne (0 — 359) (511 oznacuje nedostupny = pred-
volena hodnota)

Casova znacka

Sekunda UTC, ked’ bola sprava vyhotovena (0 — 59
alebo 60, ak Casovy udaj je nedostupny, ¢o tiez bude
predvolena hodnota,

alebo 62, ak elektronicky pristroj na ur¢ovanie polohy
je v rezime odhadovanie (vyhodnocovanie polohy
z merania z rychlosti, ¢asu a kurzu),

alebo 61, ak systém urCovania polohy je v rezime
manualneho vkladania tdajov,

alebo 63, ak systém zistovania polohy nie je v prevadz-
ke).

Modra znacka

Oznacdenie, ¢i modra znacka je nastavena na hodnotu 0
= nedostupna = predvolena hodnota, 1 = nie 2 = ano, 3
= nepouZiva sa (?)

Regionéalne bity

Rezervované na vymedzenie prisluSnym regionalnym
organom. Nastavuje sa na nulu, ak sa nepouZziva na
ziadnu regionadlnu aplikdciu. Regionalne aplikacie
nesmu pouzivat’ nulu.

Rezerva

Nepouziva sa. Nastavuje sa na nulu. Vyhradena na
buduce pouzitie.

Vlajka RAIM

Oznadenie monitorovania nezavislej integrity prijimaca
RAIM (Receiver Autonomous Integrity Monitoring —
elektronického zariadenia pre urCovanie polohy; 0 =
RAIM sa nepouziva = predvolenda hodnota; 1 =
RAIM sa pouziva)

Komunikaény stav

Pozri ITU-R M. 1371
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Pocet .
Parameter bitov Opis
168 Zabera jeden casovy usek

(") Uzly sa prepocitaji na km/h pomocou externého palubného zariadenia.
(®» Vyhodnocuje sa, len ak sprava prichadza z plavidla s vnitrozemskym AIS a ak sa informacie
odvodzuju automatickymi prostriedkami (priame prepojenie na prepinac).

Sprava 5: statické data lode a data v suvislosti s plavbou (ITU-R 1371)

Tabulka 2.3

Sprava s dynamickymi a statickymi datami z lode

Parameter E?tiit Opis

ID spravy 6 Identifikator pre tato spravu 5

Indikator opakova- | 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho,

nia kolkokrat sa sprava opakovala.

Predvolena hodnota = 0; 3 = d’alej neopakovat.

ID (MMSI) pouzi- | 30 Cislo MMSI

vatel'a

Indikator verzie AIS | 2 0 = stanica v stlade s vydanim AIS 0; 1 — 3 = stanica
v sulade s budtcimi vydaniami AIS 1,2 a 3

Cislo IMO 30 1 — 999999999; 0 = nedostupné = predvolena hodno-
ta (")

Volaci znak 42 7 x 6 bit ASCII znaky, ,,@@@@@@@" = nedostupné
= predvolena hodnota (%)

Nazov 120 Maximalne 20 znakov 6 bit ASCII,
QEEOEEAEAAQAR@Q@@@@@ = nedo-
stupné = predvolena hodnota

Typ lode a nakladu | 8 0 = nedostupné alebo ziadna lod’ = predvolena hodnota;
1 — 99 = ako je vymedzené v § 3.3.8.2.3.2; 100 — 199
= vyhradené na regiondlne pouzitie; 200 — 255 = vyhra-
dené na budtce pouzitie (%)

Dimenzie lode/ | 30 Referenény bod hlasenej pozicie; tiez oznacuje rozmer

konvoja lode v metroch (pozri obr. 18 a § 3.3.8.2.3.3) (*) () ()

Typ elektronického | 4 0 = nedefinovany (predvolena hodnota)

pristroja na urco- 1 = GPS

vanie polohy 2 = GLONASS
3 = kombinovany GPS/GLONASS
4 = Loran-C
5 = Chayka
6 = integrovany navigacny systém
7 = sledovany
8 — 15 = nepouziva sa

Odhadovany cas | 20 Odhadovany ¢as prichodu MMDDHHMM UTC

prichodu (ETA) Bity 19 — 16: mesiac; 1 — 12; 0 = nedostupny = pred-
volena hodnota
Bity 15 — 11: deni; 1 — 31; 0 = nedostupny = predvolena
hodnota
Bity 10 — 6: hodina; 0 — 23; 24 = nedostupny = pred-
volena hodnota
Bity 5 — 0: minata; 0 — 59; 60 = nedostupny = pred-
volena hodnota

Maximalny sucasny | 8 V 1/10 m, 255 = ponor 25,5 m alebo vyssi, 0 = nedo-

staticky ponor

stupny = predvolena hodnota (%)
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2.43.

Pocet

Parameter bitov Opis

Miesto urcenia 120 Maximalne 20 znakov za pouzitia 6-bitového ASCII
@EQEEEEEEWEQEEWEE@WE@@® = nie je
k dispozicii (7)

DTE 1 Datovy terminal pripraveny (0 = dostupny, 1 = nedo-
stupny = predvolend hodnota)

Rezerva 1 Rezerva. Nepouziva sa. Nastavuje sa na nulu. Vyhra-
dené na buduce pouzitie.

424 Zabera 2 Casové useky.

(') Nastavi sa na 0 pre plavidla vnitrozemskej dopravy.

(®) Kod ATIS sa pouziva pre plavidla vnutrozemskej dopravy.

(®) Pre vnutrozemskua plavbu sa pouZije najvhodnejsi typ lode.

() Rozmery sa nastavuju na maximélny obdiznikovy obrys konvoja.

(°) Presnost’ na decimetre vnutrozemskych informacii sa zaokruhl'uje smerom nahor.

(°) Informacie o referenénom bode sa musia vybrat' zo zaznamu SSD NMEA pomocou pol'a ,,iden-
tifikator zdroja“. Informacie o referenénom bode polohy s identifikatorom zdroja Al sa musia
ulozit’ ako interné. Ostatné identifikatory zdroja budu viest’ k informaciam o referen¢nych bodoch
pre externy referenény bod.

(7) Pouzivaji sa kody lokality podla OSN a kody termindlov ERI.

Sprava 23, prikaz na skupinové pridelenie (ITU-R M. 1371)

Prikaz na skupinové pridelenie vysiela zakladna stanica, ked’ funguje
ako kontrolny subjekt. Tato sprava sa vysiela na prenosnu stanicu
v ramci ur¢eného regionu, a to bud’ podla ,typu lode a typu nakladu®,
alebo podla ,typu stanice”. Prijimajica stanica zohladnuje vsetky
sektorové polia sucasne. Kontroluje tieto prevadzkové parametre
prenosnej stanice: rezim vysielania/prijmu, interval podavania sprav

a trvanie ¢asu pokoja.

Tabulka 2.4

Prikaz na skupinové pridelenie

Pocet .
Parameter bitov Opis
ID spravy 6 Identifikator pre spravu 23; vzdy 23
Indikator opakova- | 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho,
nia kol'kokrat sa sprava opakovala. 0 — 3; predvolena
hodnota = 0; 3 = d’alej neopakovat'.
ID zdroja 30 MMSI pridel'ovacej stanice
Rezerva 2 Rezerva. Nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
pouZitie.
Zemepisna dizka 1 | 18 Zemepisna dizka oblasti, na ktort sa vztahuje skupi-
nové pridelenie; horny pravy roh (severovychod); v 1/
10 min.
(£180°, vychodna = kladna hodnota, zapadna = zaporna
hodnota)
Zemepisna Sirka 1 17 Zemepisna Sirka oblasti, na ktort sa vztahuje skupinové

pridelenie; horny pravy roh (severovychod);, v 1/10
min.

(#£90°, severna = kladna hodnota, juzna = zaporna
hodnota)
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Parameter

Pocet
bitov

Opis

Zemepisna dizka 2 | 18

Zemepisna dizka oblasti, na ktora sa vztahuje skupi-
nové pridelenie; spodny l'avy roh (juhozépad); v 1/10
min.

(+180°, vychodna = kladna hodnota, zapadna = zaporna
hodnota)

Zemepisna Sirka 2 17

Zemepisna Sirka oblasti, na ktor vztahuje sa skupinové
pridelenie; spodny lavy roh (juhozapad); v 1/10 min.
(#90°, severnd = kladnd hodnota, juznd = zaporna
hodnota)

Typ stanice 4

0 = vsetky typy prenosnych stanic (predvolena hodno-
ta); 1 = iba prenosné stanice triedy A; 2 = vsetky typy
prenosnych stanic triedy B; 3 = SAR letecka prenosna
stanica; 4 = iba prenosné stanice triedy B ,,SO“; 5 =
trieda B ,,CS“ namorna pohybliva stanica (iba
IEC62287); 6 = vnitrozemské vodné cesty, 7 az 9 =
regionalne pouzitie, 10 az 15 = pre budice pouzitie

Typ lode a typ |8
nakladu

0 = vsetky typy (predvolena hodnota)

1...99 pozri tabul’ku 50, Priloha 8 k ITU-R M.1371-3
100...199 vyhradené pre regionalne pouzitie
200...255 vyhradené pre buduce pouzitie

Rezerva 22 Vyhradené na budice pouzitie. Nepouziva sa. Nasta-
vuje sa na nulu.
Rezim Tx/Rx 2 Tymto parametrom sa prislusné stanice prepinaju do

jedného z nasledujucich rezimov:

0 = TxA/TxB, RxA/RxB (predvolena hodnota); 1 =
TxA, RxA/RxB, 2 = TxB, RxA/RxB, 3 = vyhradené
pre budice pouzitie

Interval podavania | 4
spravy

Tymto parametrom sa prislusné stanice prepinaji na
interval podavania spravy uvedeny v tabulke 2.5.

Cas pokoja 4 0 = predvolend hodnota = nie je vydany prikaz Casu
pokoja; 1 — 15 = ¢as pokoja 1 az 15 min.

Rezerva 6 Rezerva. Nepouziva sa. Nastavuje sa na nulu. Vyhra-
dené na buduce pouzitie.

Celkom 160 Zabera jeden Casovy uUsek.

Tabulka 2.5

Nastavenia intervalu podavania spravy na pouZitie so spravou 23

Nastavenie pol'a intervalu
poddvania spravy

Interval podavania spravy pre spravu 18

0 stanoveny autonémnym reZimom
1 10 minut

2 6 minut

3 3 minaty

4 1 mintta
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VM1

2.4.4.

24.4.1.

Nastavenie pofa intervalu Interval podavania spravy pre spravu 18
podavania spravy

5 30 sekund
6 15 sekand
7 10 sekund
8 5 sekund
9 dalsi kratsi interval podavania spravy
10 dalsi dlhsi interval podavania spravy
11 2 sekundy (neplati pre triedu B ,,CS*)
12 - 15 vyhradené na budtce pouzitie

Poznamka: Ked sa dvojkanalové vysielanie pozastavi prikazom 1 alebo
2 rezimu Tx/Rx, pozadovany interval podavania spravy sa zachova
s pouzitim zostavajiceho vysielacieho kanala.

Pouzivanie Specifickych sprav (ITU-R 1371)

Na potrebni vymenu dat pri vnitrozemskej plavbe si vymedzené
Specifické spravy aplikdcie AIS pre vnutrozemska plavbu.

Regiondlne identifikatory aplikacie (RAI) Specifickych sprav aplikéacie
AIS pre vnutrozemsku plavbu sa skladaju z DAC ,,200“ a funkéného
identifikatora (FI) definovaného v tejto sekcii.

Pridelovanie funkénych identifikdtorov (FI)
v rdmci ¢asti AIS pre vnitrozemskua plavbu

» M1 Funkéné identifikatory (FI) v rdamci odvetvia AIS pre vnutro-
zemsku plavbu sa pridel'uju a pouzivaju tak, ako sa uvadza v ITU-R
M.1371. <« Kazdy funkény identifikator v ramci odvetvia pre vnutro-
zemsku dopravu sa prideli k jednej z nasledujucich skupin poli aplika-
cie:

— vSeobecné pouzitie (Gen),

— sluzby lodnej dopravy (VTS),

— navigacné pomdcky (A-to-N),

— patranie a zachrana (SAR).
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2.4.42.

Tabulka 2.6

FI v ramci Casti AIS pre vnitrozemsku plavbu

FI FIG Nélzvov {ne(.izinéfodnej Zaslal Zaslanlé viet- Sprava ) Opis
unkénej spravy kym adresovana
10 Gen Statické data a data [ Lod’ X Pozri S$pecificktt  spravu
v suvislosti s plavbou vnutrozemskej plavby FI
vnutrozemského 10: Statické data a data
plavidla v suvislosti s plavbou
vnutrozemského plavidla
21 VTS Odhadovany cas | Lod’ X Pozri Specifickil  spravu
prichodu (ETA) vnutrozemskej plavby FI
k plavebnej komore/ 21: ETA k plavebnej
mostu/terminalu komore/mostu/terminalu
22 VTS Pozadovany ¢as | Breh X Pozri $pecificka  spravu
prichodu (RTA) vnutrozemskej plavby FI
k plavebnej komore/ 22:  Pozadovany  cCas
mostu/terminalu prichodu (RTA)
k  plavebnej  komore/
mostu/terminalu
23 VTS Vystrahy EMMA Breh X Pozri S$pecificktl  spravu
vnutrozemskej plavby FI
23: Vystrahy EMMA
24 VTS Vodny stav Breh X Pozri Specificki  spravu
vnutrozemskej plavby FI
24: Vodny stav
40 A-to-N Stav signalu Breh X Pozri S$pecificktt  spravu
vnitrozemskej plavby FI
40: Stav signalu
55 SAR Pocet osdb na palube | Lod’ X X (pred- | Pozri S$pecifickd spravu
pri vnutrozemske;j nostne) vnutrozemskej plavby FI
plavbe 55: Pocet 0s6b na palube
pri vnitrozemskej plavbe

Niektoré FI v ramci odvetvia pre vnutrozemsk(i dopravu musia byt

vyhradené na budtce pouZitie.

Definicia
dopravu

§peciﬁcké sprava pre vniitrozemsku dopravu FI 10: Statické data

Specifickych

sprav pre vnutrozemsku

a data v suvislosti s plavbou pri vnitrozemskej plavbe

Této sprava sa pouziva len pri vnutrozemskych plavidlach na vysielanie
statickych sprav lode a dat v suvislosti s plavbou ako dopliujucich
k sprave 5. Sprava sa zaSle s binarnou spravou 8, len ¢o to bude

mozné (z hladiska AIS) po sprave 5.

Tabulka 2.7

Datova sprava vnitrozemského plavidla

Parameter Pocet bitov Opis
ID spravy 6 Identifikator pre spravu 8; vzdy 8
Indikator opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na ozna-
Cenie toho, kolkokrat sa sprava opako-
vala. Predvolena hodnota = 0; 3 = dalej
neopakovat’.
ID zdroja 30 Cislo MMSI
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Parameter Pocet bitov Opis
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na buduce pouzitie.
Identifikator aplikacie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Jedine¢né eurdpske iden- | 48 8*6 bit ASCII znakov
tifikaéné Eislo plavidla
Dizka lode/zostavy plavi- | 13 1 — 8000 (zvySok sa nepouziva) dizka
diel lode/zostavy plavidiel v 1/10 m 0 = pred-
volena hodnota
Sirka lode/zostavy plavi- | 10 1 — 1000 (zvySok sa nepouziva) Sirka
diel lode/zostavy plavidiel v 1/10m; 0 = pred-
volend hodnota
Typ lode a zostavy plavi- | 14 Numericka klasifikacia ERI (CODES):
diel Typ lode a zostavy plavidiel, ako je
uvedené v dodatku E
%’
<
£
fg Nebezpecny naklad 3 Pocet modrych kuzelov/svetiel 0 — 3; 4 =
M priznak B, 5 = predvolend hodnota =
neznama
Maximalny sucasny | 11 1 — 2000 (zvySok sa nepouziva) ponor
staticky ponor v 1/100m, 0 = predvolena hodnota =
neznama
Zat'azené/nezat'azené 2 1 = zatazené, 2 = nezatazené, 0 = nedo-
plavidlo stupna/predvolena hodnota, 3 = nepou-
ziva sa
Kvalita informacii | 1 1 = vysoka, 0 = nizka/GNSS = pred-
o rychlosti volena hodnota (¥)
Kvalita informacii | 1 1 = vysokd, 0 = nizka/GNSS = pred-
o kurze volena hodnota (*)
Kvalita informacii | 1 1 = vysoka, 0 = nizka = predvolena
o kurze riadenia hodnota (*)
Rezerva 8 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na budice pouzitie.
168 Zabera jeden casovy usek.

(*) Nastavuje sa na 0, ak k odpovedacu nie je pripojeny ziaden typovo schvéaleny snimaé (napr.
gyro).

Podrobnosti tykajice sa kodovania typu lode ERI st uvedené v
dodatku E.

Specificka sprava pre vnitrozemsku dopravu FI 21: Odhadovany
¢as prichodu (ETA) na plavebnej komore/moste/terminali

Této sprava sa pouziva len pri vnutrozemskych plavidlach na vysielanie
spravy ETA do plavebnej komory, na most alebo na terminal s cielom
poziadat' o vyhradenie Casového useku pri planovani zdrojov. Tato
sprava sa zasiela s bindrnou spravou 6.

Potvrdenie funkénou spravou 22 ¢asti pre vnitrozemsktl dopravu musi
byt prijaté do 15 minat. V opa¢nom pripade sa funk¢na sprava 21 Casti
pre vnatrozemska dopravu eSte raz zopakuje.
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Tabulka 2.8
Sprava o odhadovanom ¢ase prichodu (ETA)
Parameter Bit Opis

ID spravy 6 Identifikator pre spravu 6; vzdy 6

Indikator opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na ozna-
Cenie toho, kolkokrat sa sprava opako-
vala.

Predvolena hodnota = 0; 3 = d’alej neopa-
kovat'.

ID zdroja 30 Cislo MMSI zdrojovej stanice

Poradové ¢islo 2 0-3

ID ciel’a urcenia 30 Cislo MMSI stanice uréenia (!)

Znacka retranslacie 1 Znacka retranslacie sa nastavi pri retran-
slacii: 0 = ziadna retranslacia = pred-
volena hodnota; 1 = retranslacia uskutoc-
nena.

Rezerva 1 Nepouziva sa. Nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na budice pouzitie.

Identifikator aplikacie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.

Koéd statu podl'a OSN 12 2*6 bitové znaky

Koéd lokality podl'a OSN | 18 3*6 bitové znaky

Cislo useku plavebnej | 30 5%6 bitové znaky

drahy

Kéd termindlu 30 5*6 bitové znaky

Hektometer ~ plavebnej | 30 5*6 bitové znaky

drahy

g Odhadovany cas | 20 Odhadovany cas prichodu,
< | prichodu ETA MMDDHHMM UTC
£ |k plavebnej  komore/
'S | mostu/terminalu Bity 19 — 16: mesiac; 1 — 12; 0 = nedo-
/M stupna = predvolena hodnota
Bity 15 — 11: deni; 1 — 31; 0 = nedo-
stupna = predvolena hodnota
Bity 10 — 6: hodina; 0 — 23; 24 = nedo-
stupna = predvolena hodnota
Bity 5 — 0: minuta; 0 — 59; 60 = nedo-
stupna = predvolena hodnota

Pocet podpornych remor- | 3 0 — 6, 7 = neznamy = predvolend

kérov hodnota

Maximalna sucasna | 12 0 — 4000 (zvysok sa nepouziva) v 1/

staticka podjazdova 100m, 0 = predvolena hodnota = nepou-

vyska ziva sa

Rezerva 5 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na budice pouzitie.

248 Zabera 2 Casové useky.

(") Virtualne ¢islo MMSI sa pouZiva pre kazdu krajinu, kazda vnuatrostatne siet’ AIS predpiSe smer
sprav adresovanych inym krajindm za pouzitia tohto virtualneho ¢isla MMSI.
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Specificka sprava pre vnutrozemski dopravu FI 22: PoZadovany
¢as prichodu RTA ku plavebnej komore/mostu/terminalu

Tato spravu zasielaju len zakladné stanice s cielom pridelit RTA
plavebnej komore, mostu alebo terminalu, alebo uréitému plavidlu.
Tato sprava sa zasiela s binarnou spravou 6 ako odpoved’ na funkénu

spravu 21 casti pre vnitrozemskt dopravu.

Tabulka 2.9

Sprava poZadovaného ¢asu prichodu (RTA)

Parameter Bit Opis
ID spravy 6 Identifikator pre spravu 6; vzdy 6
Indikator opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho,
kolkokrat sa sprava opakovala. Predvolena hodnota
= 0; 3 = dalej neopakovat’.
ID zdroja 30 Cislo MMSI zdrojovej stanice
Poradové ¢&islo 2 0-3
ID ciel’a uréenia 30 Cislo MMSI stanice urenia
Znacka retranslacie 1 Znacka retranslacie sa nastavi pri retranslacii: 0 =
ziadna retranslacia = predvolena hodnota; 1 = retran-
slacia uskuto¢nena.
Rezerva 1 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na
budice pouZzitie.
Identifikator aplikécie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Koéd statu podla OSN 12 2*6 bitové znaky
Kod lokality podla OSN | 18 3*6 bitové znaky
Cislo tseku plavebnej | 30 5*6 bitové znaky
drahy
Kéd terminalu 30 5*6 bitové znaky
Hektometer  plavebnej | 30 5*6 bitové znaky
drahy
£ Pozadovany cas | 20 Odportcany ¢as prichodu; MMDDHHMM UTC
< p
o | prichodu RTA
£ |k plavebnej  komore/ Bity 19 — 16: mesiac; 1 — 12; 0 = nedostupnd =
-g mostu/termindlu predvolena hodnota
Bity 15 — 11: deni; 1 — 31; 0 = nedostupna = pred-
volend hodnota
Bity 10 — 6: hodina; 0 — 23; 24 = nedostupna =
predvolena hodnota
Bity 5 — 0: minata; 0 — 59; 60 = nedostupna =
predvolena hodnota
Stav plavebnej komory/ | 2 0 = prevadzkovy
mosta/terminalu 1 = obmedzena prevadzka (napr. prekazky spdso-
bené technickym stavom, len jedna plavebna komora
dostupna atd’.)
2 = mimo prevadzku
3 = nie je k dispozicii
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na
buduce pouzitie.
232 Zabera 2 casové useky.
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Specificka sprava pre vnitrozemsku dopravu FI 55: Poéet 0sdb na
palube

Tato spravu zasielajt len plavidla vo vniitrozemskej prevadzke s cielom
informovat’ o pocte 0sob (cestujucich, posadky, palubného personélu)
na palube. Tato sprava sa zasiela s binarnou spravou 6 prednostne
v pripade udalosti alebo na poziadanie za pouzitia binarnej funkcnej
spravy 2.

Pripadne by sa mohla pouzit’ normalizovana $tandardna binarna sprava
IMO ,,pocet 0s0b na palube” (IAI ¢islo 16).

Tabulka 2.10

Sprava o pocte osob na palube

Parameter Bit Opis

ID spravy 6 Identifikator pre spravu 6; vzdy 6

Indikator opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na ozna-
Cenie toho, kolkokrat sa sprdva opako-
vala. Predvolena hodnota = 0; 3 = dalej
neopakovat’.

ID zdroja 30 Cislo MMSI zdrojovej stanice

Poradové cislo 2 0-3

ID ciel’a uréenia 30 Cislo MMSI stanice uréenia

Znacka retranslacie 1 Znacka retranslacie sa nastavi pri retran-
slacii: 0 = ziadna retranslacia = pred-
volena hodnota; 1 = retranslacia uskutog-
nena.

Rezerva 1 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na budice pouzitie.

Identifikator aplikacie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.

Pocet 0s6b posadky na | 8
palube

0 — 254 pocet Clenov posadky, 255 =
neznamy = predvolena hodnota

Pocet  cestujucich na | 13

0 — 8190, 8191 = neznamy = pred-

Binarne data

palube volena hodnota
Pocet palubného perso- | 8 0 — 254 pocet clenov palubného perso-
nalu na palube nalu, 255 = nezndmy = predvolend
hodnota
Rezerva 51 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na buduce pouzitie.
168 Zabera jeden Casovy tsek.

Specificka sprava pre vniitrozemskiu dopravu FI23: Meteorologické
vystrahy systétmu EMMA

Meteorologické vystrahy systétmu EMMA sa pouZzivaju na varovanie
velitel'ov plavidiel pomocou grafickych symbolov na obrazovke ECDIS
o zlych poveternostnych podmienkach. Pomocou nasledujicej spravy
mozno prenasat’ data EMMA za pouzitia kanalu AIS. Nenahradza
vystrahy plavebnych sprav pre velitelov lodi. Tato spravu zasielaju
len zakladné stanice s cielom poskytnit’ varovanie o poveternostnych
podmienkach vSetkym lodiam v urditej oblasti. Tato sprava sa zasiela
na poziadanie s binarnou spravou 8.
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Tabulka 2.11

Vystrazna sprava meteorologickych vystrah systému EMMA

Parameter Bit Opis
ID spravy 6 Identifikator pre spravu 8; vzdy 8
Indikator opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho,
kolkokrat sa sprava opakovala. Predvolena hodnota
= 0; 3 = dalej neopakovat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na
buduce pouzitie.
Identifikator aplikacie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Pocdiatoény datum 17 Pocdiato¢ny datum platnosti (YYYYMMDD),
Bity 18 — 10: rok od 2000 (1 — 255; 0 = predvolena
hodnota)
Bity 9 — 6: mesiac (1 — 12; 0 = predvolena hodnota)
Bity 5 — 1: dent (1 — 31; 0 = predvolena hodnota)
Datum ukoncenia 17 Datum ukonéenia platnosti (YYYYMMDD),
Bity 18 — 10: rok od 2000 (1 — 255; 0 = predvolena
hodnota)
Bity 9 — 6: mesiac (1 — 12; 0 = predvolena hodnota)
Bity 5 — 1: dent (1 — 31; 0 = predvolena hodnota)
Pociatocny cCas 11 Pocdiato¢ny €as platnosti (HHMM) UTC,
Bity 11 — 7: hodina (0 — 23; 24 = predvolena
hodnota)
Bity 6 — 1: minata (0 — 59; 60 = predvolena hodno-
ta)
Cas ukonéenia 11 Cas ukoncenia doby platnosti (HHMM) UTC,
Bity 11 — 7: hodina (0 — 23; 24 = predvolena
- hodnota)
§ Bity 6 — 1: minata (0 — 59; 60 = predvolena hodno-
Q ta)
g
£ | PoCiatocna zemepisna | 28 Zaciatok useku plavebnej drahy
A | dizka
Pociatocna zemepisna | 27 Zaciatok useku plavebnej drahy
Sirka
Koncovéa zemepisna dizka | 28 Koniec Useku plavebnej drahy
Koncova zemepisna Sirka | 27 Koniec Useku plavebnej drahy
Druh 4 Typ poveternostného varovania: 0 = predvolena
hodnota/neznama, typy pozri dodatok B: Kody
EMMA, tabul’ka B.1
Min. hodnota 9 Bit 0: 0 = kladna hodnota, 1 = zaporna hodnota =
predvolena hodnota
Bity 1 — 8 = hodnota (0 — 253; 254 = 254 alebo
vysSia, 255 = neznama = predvolena hodnota)
Max. hodnota 9 Bit 0: 0 = kladna hodnota, 1 = zaporna hodnota =
predvolena hodnota
Bity 1 — 8 = hodnota (0 — 253; 254 = 254 alebo
vysSia, 255 = neznama = predvolena hodnota)
Klasifikacia 2 Klasifikdcia vystrah (0 = neznadma/predvolena
hodnota 1 = mierna 2 = priemernd 3 = silna)
podla DODATKU B: Kédy EMMA, tabulka B.2
Smer vetra 4 Smer vetra: 0 = neznama/predvolena hodnota, iné
pozri dodatok B: Kédy EMMA tabulka B.3
Rezerva 6 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradena na
budtice pouzitie.
256 Zabera 2 Casové useky.
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Tabulka 2.12

Kod typu poveternostnych podmienok

Kéd Opis (EN) Opis (SK) AIS
WI Wind Vietor
RA Rain Dazd’
SN Snow and ice Sneh a krupobitie
TH Thunderstorm Burka
FO Fog Hmla
LT Low temperature Nizka teplota
HT High temperature Vysoka teplota
FL Flood Zaplavy
FI Fire in the forests Lesny poziar
Tabulka 2.13
Kod kategoérie typu poveternostnych podmienok
Kod Opis (EN) Opis (SK) AIS
1 Slight Slaba
2 Medium Stredna
3 strong, heavy Silna
Tabulka 2.14
Koéd smeru vetra
Kod Opis (EN) Opis (SK) AIS
N North Sever
NE North east Severovychod
E East Vychod
SE South east Juhovychod
S South Juh
SwW South west Juhozapad
W West Zapad
NW North west Severozapad

Specificka sprava pre vnitrozemski dopravu 24: vodny stav

Tato sprava sa pouziva na informovanie velitelov lodi o skuto¢nom
vodnom stave v ich oblasti. Si to dodato¢né kratkodobé informécie
o vodnom stave, ktoré sa distribuuji prostrednictvom plavebnych sprav
pre velitelov lodi. Rychlost’ aktualizacie definuje prislusny organ. Je
mozné prenasat’ vodny stav z viacerych nez 4 stanic na meranie
hladiny pomocou viacnasobnych sprav.

Tato spravu zasielaju len zakladné stanice s cielom poskytnat’ infor-
macie o vodnom stave vSetkym plavidlam v urcitej oblasti. Tato sprava
sa zasiela v pravidelnych intervaloch s binarnou spravou 8.
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Tabulka 2.15

Sprava o vodnom stave

Parameter Bit Opis
ID spravy 6 Identifikator pre spravu 8; vzdy 8
Indikéator opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie
toho, kol'kokrat sa sprava opakovala.
Predvolend hodnota = 0; 3 = d’alej neopako-
vat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhra-
dené na budtce pouzitie.
Identifikator aplikacie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Koéd statu podl'a OSN 12 Koéd statu podla OSN za pouzitia 2*6-bito-
vych ASCII znakov podl'a Specifikacie ERI
ID stanice na meranie | 11 Narodné jedine¢né ID stanice (') 1 — 2 047, 0
hladiny = predvolena hodnota = nezndme
Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zaporna hodnota, 1 = kladna
hodnota
Bity 1 — 13: 0 — 8191, v 1/100m,
Bity 0 — 13: 0 = neznamy = predvolena
hodnota (%)
ID stanice na meranie | 11 Narodné jedineéné ID stanice (') 1 — 2 047, 0
« | hladiny = predvolena hodnota = nezname
5
g
5 | Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zipornd hodnota, 1 = kladna
'E: hodnota
Bity 1 — 13: 0 — 8191, v 1/100m,
Bity 0 — 13: 0 = nezndmy = predvolena
hodnota (?)
ID stanice na meranie | 11 Narodné jedine¢né ID stanice (') 1 — 2 047, 0
hladiny = predvolena hodnota = nezndme
Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zaporna hodnota, 1 = kladna
hodnota
Bity 1 — 13: 0 — 8191, v 1/100m,
Bity 0 — 13: 0 = neznamy = predvolena
hodnota ()
ID stanice na meranie | 11 Narodné jedineéné ID stanice (') 1 — 2047, 0 =
hladiny predvolena hodnota = nezname
Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zaporna hodnota, 1 = kladna
hodnota
Bity 1 — 13: 0 — 8191, v 1/100m,
Bity 0 — 13: 0 = nezndmy = predvolena
hodnota (?)
168 Zaberd jeden Casovy usek.

(") Definuje ERI pre kazdu krajinu.

(®» Diferencna hodnota odkazujuca na referenény vodny stav (GIW v Nemecku, RNW na Dunaji).
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Specificka sprava pre vnitrozemski dopravu 40: stav signalu

Tato spravu s cielom informovat o rdznych svetelnych signaloch
zasielajii len zakladné stanice vSetkym plavidlam v urcitej oblasti.
Tieto informacie sa zobrazuju na externom displeji Standardu ECDIS
pre vnitrozemskt plavbu ako dynamické symboly. Tato sprava sa
zasiela v pravidelnych intervaloch s binarnou spravou 8.

Tabulka 2.16

Sprava o stave signilu

Parameter

Bit

Opis

ID spravy

Identifikator pre spravu 8; vzdy 8

Indikator opakovania

Pouziva opakovacie zariadenie na ozna-
Cenie toho, kolkokrat sa sprava opako-
vala.

Predvolena hodnota = 0; 3 = d’alej neopa-
kovat.

ID zdroja

30

Cislo MMSI

Rezerva

Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na buduce pouzitie.

Identifikator aplikacie

16

Ako je uvedené v tabulke 2.6.

Zemepisna dizka pozicie
signalu

28

Zemepisna dizka v 1/10 000 min. [+180
stupiiov, vychodna = kladna hodnota,
zapadna = zaporna hodnota

181 stupiiov (6791ACO hex) = nedo-
stupna = predvolena hodnota]

Zemepisna Sirka pozicie
signalu

27

Zemepisna Sirka v 1/10 000 min [£90
stupiiov, severna = kladna, juzna =
zaporna, 91 stupniov (3412140 hex)
nedostupna = predvolena hodnota]

Forma signalu

0,15 neznama = predvolena hodnota, 1 —
14 forma signalu podla dodatku
C: Priklad stavu signalov

Orientécia signalu

Binarne data

Stupne (0 — 359) (511 oznacuje nedo-
stupny = predvolena hodnota).

Smer vplyvu

1 = proti pradu, 2 = po prade, 3 =
k lavému brehu, 4 = k pravému brehu,
0 = neznamy = predvolena hodnota,
zvySok sa nepouziva

Svetelny stav

30

Stav (1 az 7) az do 9 svetiel (svetlo 1 az
svetlo 9 zlava doprava, 100000000
znamena farbu 1 na svetle 1) podla
signalu podla dodatku C: priklad stavu
signalu 000000000 =  predvolena
hodnota, 777777777 maximum, zvySok
sa nepouziva

Rezerva

11

Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu.
Vyhradené na buduce pouzitie.

168

Zabera jeden Casovy tsek.

Priklad stavu signalu je uvedeny v dodatku C: Priklad stavu signalov
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Dodatok A

VYMEDZENIE POJMOV
A.1 Sluzby

Riecne informacné sluzby (RIS)

Europska koncepcia harmonizovanych informaénych sluzieb na podporu manaz-
mentu dopravy a prepravy pri vnutrozemskej plavbe vratane rozhrania s inymi
sposobmi dopravy.

Manazment lodnej dopravy

Manazment lodnej dopravy je poskytovanie ustnych, ako aj elektronickych infor-
macii a tiez poskytovanie interaktivnych pokynov na zaklade poziadania z plavi-
diel s cielom optimalizovat dopravny tok a zabezpeCit' suvisli (G¢innt)
a bezpecnu dopravu.

Manazment lodnej dopravy obsahuje minimdlne jeden z tychto vymedzenych
prvkov:

— sluzby lodnej dopravy,

— informacné sluzby,

— navigacné poradné sluzby,

— dopravna organizacna sluzba,

— planovanie plavebnej komory (dlhodobé a strednodobé),

— prevadzka plavebnej komory,

— planovanie mosta (strednodobé a kratkodobé)

— prevadzka mosta,

— navigacéné informacie.

Sluzby lodnej dopravy (VIS)

Sluzby lodnej dopravy je sluzba implementovana prislusnym organom, zriadena
na zlepSenie bezpecnosti a efektivnosti lodnej dopravy a na ochranu Zivotného
prostredia.

Tato sluzba musi byt schopna posobit’ interaktivne s ucastnikmi dopravy
a reagovat’ na vSetky dopravné situacie, ku ktorym dojde v danej oblasti.

VTS sluzby (sluzby lodnej dopravy) — musia obsahovat’ minimalne jednu infor-
macni sluzbu a mézu obsahovat’ aj iné sluzby, ako napr. navigacni poradnu
sluzbu alebo dopravnu organiza¢nu sluzbu, alebo obidve, tak ako s tu vyme-
dzené:

— Informacné sluzba je sluzba na zabezpecenie toho, aby ddlezité informacie
pre palubné navigaéné rozhodnutia boli k dispozicii v¢as.

— Navigaéna poradenska sluzba je sluzba na pomoc pri rozhodovani sa
o palubnej navigacii a na sledovanie jeho Gcinkov. Naviga¢né poradenstvo
je zvlast dolezité za znizenej viditelnosti alebo za t'azkych meteorologickych
podmienok, alebo v pripade nedostatkov a chyb, ktoré maju vplyv na radar,
riadenie alebo hnacie zariadenie. Navigaéné poradenstvo sa poskytuje prime-
ranym spdsobom informaciami o polohe na ziadost’ Gcastnika dopravy alebo
za zvlastnych okolnosti, ked’ to obsluha VTS povazuje za potrebné.
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— Dopravna organiza¢na sluzba je sluzba na predchadzanie vzniku nebezpec-
nych situécii lodnej dopravy riadenim pohybu dopravy, ktorou sa zabezpeci
bezpecny a efektiviny pohyb lodnej dopravy v ramci oblasti VTS.

(Zdroj: Usmernenia IALA VTS)

Oblast VTS

Oblast’ VTS je ohranicend, formalne stanovena servisna oblast’ VTS. Oblast VTS
sa moze rozdelit' na podoblasti alebo sektory. (Zdroj: Usmernenia IALA VTS).

Navigacné informdcie

Naviga¢né informacie st informécie poskytnuté velitelovi lodi na palube na
podporu jeho palubného rozhodovania. (Zdroj: Usmernenia IALA VTS)

Taktické informacie o plavebnej situacii (TTI)

Taktické informacie o plavebnej situacii st informacie, ktoré ovplyviiuju okam-
zité rozhodnutia velitel'a lode alebo obsluhy VTS, pokial’ ide o navigaciu v aktu-
alnej plavebnej situacii a blizke zemepisné okolie. Takticky obraz premavky
obsahuje informacie o pozicii a $pecifické informacie o plavidle vSetkych cielov
zachytenych radarom, ktoré sa ukazu v elektronickej plavebnej mape, pokial’
mozno doplnené o externé dopravné informacie, ako st napr. informacie poskyt-
nuté AIS. Taktické informacie o plavebnej situacii (TTI) mézu byt k dispozicii
na palube lode alebo na pevnine, napr. v centre sluzieb lodnej dopravy (VTS).
(Zdroj: Usmernenia RIS)

Strategické informdcie o plavebnej situdcii (STI)

Strategické informacie o plavebnej situacii st informacie, ktoré ovplyviuji stred-
nodobé a dlhodobé rozhodnutia pouzivatelov RIS. Strategicky obraz premavky
prispieva k schopnosti prijimat’ rozhodnutia v oblasti planovania bezpecnej
a efektivnej plavby. Strategicky obraz premavky sa vytvara v centre RIS a posky-
tuje sa pouzivatel'om na poziadanie. Strategicky obraz premavky obsahuje vsetky
relevantné plavidla v oblasti RIS s ich charakteristikou, ndkladom a polohou
oznamovanymi prostrednictvom hlasového hlasenia VHF a elektronického
hlasenia z lodi, uklada sa do databazy a prezentuje sa v tabulke alebo v elek-
tronickej mape. Strategické informdcie o plavebnej situdcii mézu byt k dispozicii
v centre RIS/VTS alebo v kancelarii. (Zdroj: Usmernenia RIS).

Systémy lokalizacie (plavidiel) a sledovania ich drahy

— Lokalizacia (plavidiel) znamena funkciu udrziavania informacii o stave
plavidla, ako je napr. sucasna poloha a charakteristika, v pripade potreby
kombinovanych s informaciami o néklade a zasielkach.

— Sledovanie drahy (plavidiel) znamena ziskavanie informacii o polohe
plavidla, v pripade potreby kombinovanych informéaciami o zasielkach a vyba-
veni. (Zdroj: Usmernenia RIS)

Sledovanie lodnej dopravy

Sledovanie lodnej dopravy zabezpecuje dolezité informacie tykajiice sa pohybu
prislusnych lodi v oblasti RIS. Sem patria informacie o identite lodi, pozicii,
(type nékladu) a cielovom pristave.

Logistika

Planovanie, realizacia a riadenie pohybu a umiestnenia l'udi a(alebo) tovarov
a podpornych ¢innosti v suvislosti s tymto pohybom a umiestnenim v ramci
systému na dosiahnutie $pecifickych cielov. (Zdroj: COMPRIS WP8 Normaliza-
cia)
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A2 Ukastnici
Kapitan

Osoba zodpovedna za celkovi bezpecnost’ lode, nakladu, cestujicich a posadky,
a tym za plan plavby plavidla a stav plavidla, nakladu, pripadne cestujucich
a kvalifikaciu a pocet ¢lenov posadky.

Kormidelnik

Osoba, ktora riadi plavidlo podla instrukcii kapitana tykajtcich sa planu plavby.
(Zdroj: COMPRIS WP2, Architekttira)

Obsluha VTS

Osoba riadne vyskolend prisluSnym organom, ktord vykondva jednu alebo viac
uloh pre VTS. (Zdroj: Smernice IALA VTS pre vnitrozemské vody)

Osoba, ktora sleduje a riadi plynuly a bezpe¢ny priebeh dopravy v ramci oblasti
okolo VTS centra. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architekttra)

Prislusny orgdn

Prislusny orgéan je organ, ktory urcila vlada ako ciastocne alebo Uplne zodpo-
vedny za bezpecnost’ vratane priaznivosti pre zivotné prostredie a efektivnosti
lodnej dopravy. Prislusny organ méd obycajne ulohy planovania, zabezpecenia
financovania a zadania zdkazky RIS. (Zdroj: Usmernenia RIS)

Organ RIS

Organ RIS je organ zodpovedny za manazment, prevadzku a koordinaciu RIS,
interakciu so zaCastnenymi plavidlami a bezpecné a efektivne poskytovanie
sluzby. (Zdroj: Usmernenia RIS)

Obsluha RIS

Osoba, ktora vykonava jednu alebo viac uloh v ramci sluzieb RIS.

Obsluha plavebnej komory

Osoba, ktora sleduje a riadi plynuly a bezpec¢ny priebeh plavby cez plavebnu
komoru a v jej okoli a ktora je zodpovedna za chod plavebnej komory. (Zdroj:
COMPRIS WP2, Architekttra)

Obsluha prevadzky mosta

Osoba, ktora sleduje a riadi plynuly a bezpe¢ny priebeh plavby okolo pohybli-
vého mosta a ktora je zodpovedna za jeho prevadzku. (Zdroj: COMPRIS WP2,
Architektura)

Prevadzkovatel’ termindlu (synonymum. dokarska spolocnost)

Strana zodpovedna za uskuto¢nenie nakladania, ukladania a vykladania plavidiel.
(Zdroj: COMPRIS WP8 Normalizacia)

Manazér nautického servisu

Osoba, ktord planuje a sleduje aktualny (navigacny) stav istého poctu plavidiel,
ktoré sa pohybuju alebo pracujti pod jednym vedenim alebo patria jednému
vlastnikovi.
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Obsluha v kalamitnych centrach pohotovostnych sluZieb

Osoba, ktora sleduje, riadi a organizuje bezpe¢ny a hladky postup v pripade
nehdd, udalosti a katastrof.

Konsignér (synonymum: zasielatel’ nakladu alebo odosielatel)

Obchodnik (osoba), ktory uzavrel alebo v mene ktorého, ¢i v zastipeni ktorého
bol uzavrety kontrakt o preprave tovaru s dopravcom alebo inym subjektom,
pri¢inenim ktorého, v mene ktorého alebo v zastiipeni ktorého sa tovar skutocne
dodava dopravcovi v stvislosti so zmluvou o preprave tovaru. (Zdroj: COMPRIS
WP8 Normalizacia)

Prijemca

Strana uvedend v dopravnej dokumenticii, ktord prijima tovar, naklad alebo
kontejnery. [Zdroj: Glosar dopravy a logistiky (P&O Nedlloyd) a Normalizacia
COMPRIS WPg]

Sprostredkovatel’ prepravy ndkladu (synonymum: fyzicky dopravca)

Osoba zodpovedna v mene dodavatel'a dopravy za fyzicka dopravu tovaru, ktora
sa ma uskutocnit’. Sprostredkovatel’ prepravy nakladu pontika dopravni kapacitu
lodnym zasielatefom v mene dodavatel'a dopravy, a tym sa stava sprostredkova-
telom medzi zasielatelom a kapitdnom. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektira)

Dodavatel’ prepravy

Osoba, ktora zastupuje lodného =zasielatela pri organizacii fyzickej dopravy
tovaru, ktory sa ma vymenit. Dodéavatel' prepravy pontika tovar dopravcom
v mene lodného zasielatela. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektara)

Colnica

Odbor statnej sluzby, ktory sa zaobera ukladanim cla a dani na dovazany tovar
70 zahraniCia a kontroluje dovoz a vyvoz tovarov, napr. povolent kvoétu ¢i/a zaka-
zany tovar. [Zdroj: Glosar dopravy a logistiky (P&O Nedlloyd)]
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Dodatok B

KODY SYSTEMU EMMA
Tabulka B.1

Weather_type_code (koéd poveternostnych podmienok)

Kod Opis (EN) Opis (SK)
WI Wind Vietor
RA Rain Dazd
SN Snow and ice Sneh a/alebo krupobitie
TH Thunderstorm Burka
FO Fog Hmla
LT Low temperature Nizka teplota
HT High temperature Vysoka teplota
FL Flood Zaplavy
FI Fire in the forests Lesny poziar

Tabulka B.2

Weather_category_code (kod kategorie poveternostnych podmienok)

Kod Opis (EN) Opis (SK)
1 Slight Slaba
2 Medium Stredna
3 Strong, heavy Silna
Tabulka B.3

Wind_direction_code (kéd smeru vetra)

Kod Opis (EN) Opis (SK)
N North Sever
NE North east Severovychod
E East Vychod
SE South east Juhovychod
S South Juh
SW South west Juhozapad
w West Zapad
NW North west Severozapad
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Dodatok C
PRIKLAD STAVU SIGNALOV

C.1 Stav svetiel

LR )

Na prikladoch je uvedené sivé pozadie v Stvorci stalych rozmerov priblizne
3 mm X 3 mm na stupnici zobrazovania so ,stipikom®, ktory sa pouziva na
zobrazovanie statického signalu v prezentacnej kniznici. Biely bod v strede
stipika oznatuje poziciu a samotny stipik umozituje pouzivatelovi pretitat’ si
smer vplyvu. (Na plavebnej komore napriklad na vnitornej a vonkajSej strane
konstrukcie brany su Casto signaly pre plavidla, ktoré opustaju plavebni komoru,
a pre plavidla, ktoré vstupuji do plavebnej komory). Vyrobca zobrazovacieho
softvéru vSak méze navrhnit' tvar symbolu a farbu pozadia.

Stav signalu mézu byt ,nesvieti svetlo®, ,biele svetlo®, ,zlt¢ svetlo“, ,zelené
svetlo®, ,,Cervené svetlo®, ,.biele blikajuce svetlo“ a ,,zIté blikajice svetlo® podla
CEVNIL

C.2  Formy signilu




A
O

ORAINEO,




2007R0415 — SK —17.08.2012 — 001.001 — 58

Pre kazdy z tychto signalov existuje mnoho moznych kombinacii svetiel. Je
potrebné pouzit:

¢islo na oznadenie druhu signalu a

Cislo pre kazdé svetlo na signale s cielom oznacit’ jeho stav

1 = nesvieti svetlo,

2 = biele svetlo,

3 = 7Ité svetlo,

4 = zelené svetlo,

5 = Cervené svetlo,

6 = Dbiele blikajuce svetlo a

7 = zIté blikajice svetlo.
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Dodatok D

NAVRHOVANE VETY DIGITALNEHO ROZHRANIA AUTOMATICKEHO
IDENTIFIKACNEHO SYSTEMU AIS PRE VNUTROZEMSKU DOPRAVU

D.1. Vkladané vety

Sériové digitalne rozhranie AIS je podporované existujucimi vetami IEC 61162
a novymi vetami podobnymi IEC 61162. Podrobné opisy viet digitdlneho
rozhrania su uvedené v IEC 61162.

Tento dodatok obsahuje informacie, ktoré sa pouzivali pocas vyvoja AIS pre
vnutrozemskl plavbu s cielom vkladat’ konkrétne data pre vnutrozemsku plavbu
(pozri: Zmeny a doplnenia protokolu pre vnatrozemska plavbu AIS) do lodnej
jednotky AIS pre vnutrozemsku plavbu.

D.2 Statické data lode pre vnutrozemsku vodnu cestu

Tato veta sa pouziva na vlozenie dat o plavbe na vnitrozemskej vodnej ceste do
jednotky AIS pre vnutrozemsku plavbu. Na nastavenie statickych dat lode pre
vnitrozemska vodnu cestu sa »M1 pouziva <« veta SPTWWSSD s tymto obsa-
hom:

$PIWWSSD,cccceece, XXXX, XXX X, XXX X, X, X, x* hh<CR><LF>

kvalita informdcii o kurze

kvalita informécif o rychlosti

sirka lode 3

dizka lode 2

typ lode 1

L ENI

POZNAMKA 1  Typ lode ERI podla klasifikacie ERI (pozri dodatok E).
POZNAMKA 2 Dizka lode 0 az 800,0 metrov.

POZNAMKA 3  Sirka lode 0 az 100,0 metrov.

POZNAMKA 4  Kvalita informacii o rychlosti 1 = vysoka alebo 0 = nizka.
POZNAMKA 5  Kuvalita informacii o kurze 1 = vysoka alebo 0 = nizka.

POZNAMKA 6 Kvalita informécii o kurze riadenia 1 = vysoka alebo 0 =
nizka.

D.3 Data o plavbe na vnutrozemskej vodnej ceste

Této veta sa pouziva na vlozenie dat o plavbe na vnitrozemskej vodnej ceste do
jednotky AIS pre vnutrozemsku plavbu. Na nastavenie statickych dat lode pre
vnutrozemsku vodnii cestu sa »M1 pouziva <« veta SPTWWIVD s tymto obsa-
hom:

L kvalita informdcii o smerovani 6
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$PIWWIVD,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X, XXX, XxxX,xxx*hh<CR><LF

L pocet ¢lenov palubného persondlu 9
pocet cestujucich 8
pocet ¢lenov posadky 7
pocet asistujicich remorkérov 6

prejazdové vyska mostu 5

ponor 4
zataZend|nezatazend 3

nebezpecny naklad 2

interval poddvania spravy 1

POZNAMKA 1  Pozri tabulku 2.5 Hlasenie nastavenej rychlosti, predvolene;
rychlosti: 0.

POZNAMKA 2 Poget modrych kuzelov: 0 — 3, 4 = B-vlajka, 5 = predvolena
hodnota = neznama.

POZNAMKA 3 0 = nedostupny = predvolena hodnota, 1 = zatazena, 2 =
nezat'azena, zvySok sa nepouziva.

POZNAMKA 4  Staticky ponor lode 0 az 20,00 metrov, 0 = neznamy = pred-
volena hodnota, zvySok sa nepouziva.

POZNAMKA 5  Podjazdova vyska 0 az 40,00 metrov, 0 = nezndmy = pred-
volena hodnota, zvySok sa nepouziva.

POZNAMKA 6  Pocet podpornych remorkérov 0 — 6, 7 = predvolena hodnota
= neznama, zvySok sa nepouziva.

POZNAMKA 7  Poget &lenov posadky na palube 0 az 254, 255 = nezndmy =
predvolena hodnota, zvySok sa nepouziva.

POZNAMKA 8  Poget cestujucich na palube 0 az 8 190, 8 191 = neznamy =
predvolena hodnota, zvySok sa nepouziva.

POZNAMKA 9  Poget &lenov palubného personalu 0 az 254, 255 = neznamy
= predvolena hodnota, zvySok sa nepouziva.

Poznamka: Pévodna navrhovana vkladana veta $SPIWWVSD, ktort pouzivali
jednotky AIS pre vnutrozemsku plavbu a ktora bola vyvinuta pred touto normou,
obsahuje parametrové pole ,.blue sign“ (modra znacka), pri ktorom méze dojst
ku konfliktom s parametrovym polom ,regional application flags“ (regionalne
pouzivané vlajky) vo vete $~VSD podla IEC 61162-1:VSD-AIS Statické data
o plavbe.

Pri novych AIS sa uz nebude implementovat. Z dévodov kompatibility ho vsak
externé aplikacie podporuju.
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SPIWWVSD, x,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,xxxx,xxx*hh<CR><LF

POZNAMKA 1

POZNAMKA 2

POZNAMKA 3

POZNAMKA 4

POZNAMKA 5

POZNAMKA 6

POZNAMKA 7

POZNAMKA 8

POZNAMKA 9

POZNAMKA 10

pocet ¢lenov palubného persondlu 10

pocet cestujticich 9

pocet ¢lenov posadky 8

pocet asistujiicich remorkérov 7
prejazdovd vyska mosta 6
ponor 5

zataZend|nezatazend 4

nebezpe¢ny néklad 3

modré znacka 2

interval podédvania spravy 1

0 = nedostupné = predvolena hodnota = nastavenie pri
vyrobe, 1 = nastavenie SOLAS, 2 = nastavenie vodnej
cesty pre vnutrozemsku plavbu (2 s), zvySok sa nepouZziva.

0 = nedostupny = predvolena hodnota, 1 = nenastavena, 2 =
nastavend, zvySok sa nepouziva.

Pocet modrych kuzelov: 0 — 3, 4 = B-vlajka, 5 = predvolena
hodnota = neznama.

0 = nedostupny = predvolend hodnota, 1 = zatazena, 2 =
nezat'azend, zvySok sa nepouziva.

Staticky ponor lode 0 az 20,00 metrov, 0 = neznamy = pred-
volena hodnota, zvySok sa nepouziva.

Podjazdova vyska lode 0 az 40,00 metrov, 0 = neznamy =
predvolena hodnota, zvySok sa nepouziva.

Pocet podpornych remorkérov 0 — 6, 7 = predvolena hodnota
= neznama, zvySok sa nepouziva.

Pocet ¢lenov posadky na palube 0 az 254, 255 = neznamy =
predvolena hodnota, zvy$ok sa nepouziva.

Pocet cestujucich na palube 0 az 8 190, 8 191 = neznamy =
predvolena hodnota, zvySok sa nepouziva.

Pocet ¢lenov palubného personalu 0 az 254, 255 = neznamy
= predvolena hodnota, zvySok sa nepouziva.
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Dodatok E

TYPY LODI ERI

Tato tabul’ka sa pouziva na prevod typov lodi UN, ktoré sa pouzivaji v sprave
pre vnutrozemsku plavbu 10, na typy IMO, ktoré sa pouzivaji v IMO sprave 5.

POUZITIE
L (lod)/z Kod Pododdelenie Nazov
(zostava
plavidiel)
No 00 0 Vessel, type unknown
A" 01 0 Motor freighter
\% 02 0 Motor tanker
\Y% 02 1 Motor tanker, liquid cargo, type N
\Y% 02 2 Motor tanker, liquid cargo, type C
\Y% 02 3 Motor tanker, dry cargo
v 03 0 Container vessel
\% 04 0 Gas tanker
C 05 0 Motor freighter, tug
C 06 0 Motor tanker, tug
C 07 0 Motor freighter with one or more
ships alongside
C 08 0 Motor freighter with tanker
C 09 0 Motor freighter pushing one or
more freighters
C 10 0 Motor freighter pushing at least
one tank-ship
No 11 0 Tug, freighter
No 12 0 Tug, tanker
C 13 0 Tug, freighter, coupled
C 14 0 Tug, freighter/tanker, coupled
v 15 0 Freightbarge
A" 16 0 Tankbarge
\Y% 16 1 Tankbarge, liquid cargo, type N
\Y% 16 2 Tankbarge, liquid cargo, type C
\Y% 16 3 Tankbarge, dry cargo
\% 17 0 Freightbarge with containers
v 18 0 Tankbarge, gas
C 21 0 Pushtow, one cargo barge
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POUZITIE
L (lodyz Kéd Pododdelenie Nézov
(zostava
plavidiel)
C 22 0 Pushtow, two cargo barges
C 23 0 Pushtow, three cargo barges
C 24 0 Pushtow, four cargo barges
C 25 0 Pushtow, five cargo barges
C 26 0 Pushtow, six cargo barges
C 27 0 Pushtow, seven cargo barges
C 28 0 Pushtow, eight cargo barges
C 29 0 Pushtow, nine cargo barges
C 31 0 Pushtow, one gas/tank barge
C 32 0 Pushtow, two barges at least one
tanker or gas barge
C 33 0 Pushtow, three barges at least one
tanker or gasbarge
C 34 0 Pushtow, four barges at least one
tanker or gasbarge
C 35 0 Pushtow, five barges at least one
tanker or gasbarge
C 36 0 Pushtow, six barges at least one
tanker or gasbarge
C 37 0 Pushtow, seven barges at least one
tanker or gasbarge
C 38 0 Pushtow, eight barges at least one
tanker or gasbarge
C 39 0 Pushtow, nine or more barges at
least one tanker or gasbarge
\ 40 0 Tug, single
No 41 0 Tug, one or more tows
C 42 0 Tug, assisting a vessel or linked
combination
v 43 0 Pushboat, single
A" 44 0 Passenger ship, ferry, red cross
ship, cruise ship
\% 44 1 Ferry
\Y% 44 2 Red Cross ship
v 44 3 Cruise ship
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POUZITIE
L (odyz 1y Kéd Pododdelenie Nézov
(zostava
plavidiel)
A" 8 44 4 Passenger ship without accommo-
dation
\Y% 8 45 0 Service vessel, police patrol, port
services
A\ 8 46 0 Vessel, work maintenance craft,
floating derrick, cable-ship, buoy-
ship, dredge.
C 8 47 0 Object, towed, not otherwise speci-
fied.
A" 8 48 0 Fishing boat
v 8 49 0 Bunkership
\% 8 50 0 Barge, tanker, chemical
C 8 51 0 Object, not otherwise specified.
Dodato¢né kody pre namorné
dopravné prostriedky
v 1 50 0 General Cargo Vessel Maritime
v 1 51 0 Unit Carrier Maritime
\% 1 52 0 Bulk Carrier Maritime
v 1 53 0 Tanker
A% 1 54 0 Liquefied gas tanker
A" 1 85 0 Craft, pleasure longer than 20
meters
v 1 90 0 Fast ship
v 1 91 0 Hydrofoil
1 92 0 Catamaran Fast
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Dodatok F

PREHIAD INFORMACII, KTORE VYZADUJE POUZIVATEL A DATOVE
POLIA, KTORE SU DOSTUPNE V DEFINOVANYCH SPRAVACH

AUTOMATICKEHO

IDENTIFIKACNEHO

SYSTEM  AIS PRE

VNUTROZEMSKU PLAVBU

Informacie pozadované pouzivatel'mi

Datové pole v AIS sprave pre vnutrozemska
plavbu ano alebo nie

Oznacenie Ano
Nazov Ano
Pozicia Ano
Rychlost’ vzhladom na zem Ano
Kurz vzhl'adom na zem Ano
Zamer (modra znacka) Ano
Smer Mohol by sa odvodit z kurzu

vzhl'adom na zem

Miesto ur¢enia

Ano

Zamyslana trasa

Mohla by sa Cciastoéne odvodit’ od
ciela uréenia

ETA Ano
RTA Ano
Typ lode alebo kombinacie plavidiel Ano

Pocet asistujicich remorkérov

Ano, mohli by sa samostatne identifi-
kovat’

Rozmery (dizka x vyska) Ano
Ponor Ano
Podjazdova vyska mosta Ano
Pocet modrych kuzelov Ano
Zatazené/nezatazené Ano
Pocet 0s6b na palube Ano
Stav navigacie Ano

Obmedzenie navigacného priestoru

Volny text. Nie je k dispozicii.

Relativna pozicia

Mohla by sa vypocitat na zaklade
informacie o pozicii plavidiel

Relativna rychlost’

Mohla by sa vypocitat na zaklade
informacie o rychlosti plavidiel

Relativny kurz riadenia

Mohol by sa vypocitat na zdklade
informdacie o rychlosti plavidiel

Relativne unasanie

Nie je k dispozicii

Rychlost’ ota¢ania

Nie je k dispozicii




