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REGULAMENTUL (CE) NR. 415/2007 AL COMISIEI
din 13 martie 2007

privind specificatiile tehnice pentru sistemele de urmarire si
reperare a navelor mentionate la articolul 5 din Directiva
2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
serviciille de informatii fluviale (RIS) armonizate pe caile
navigabile interioare de pe teritoriul Comunitatii

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand In vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 septembrie 2005 privind serviciile de informatii
fluviale (RIS) armonizate pe cdile navigabile interioare de pe teritoriul
Comunitatii ('), in special articolul 5,

intrucat:

(1) In conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Directiva
2005/44/CE, serviciile de informatii fluviale (RIS) sunt dezvoltate
si puse in aplicare in mod armonizat, interoperabil si deschis.

2) In conformitate cu articolul 5 din Directiva 2005/44/CE, se
definesc specificatiile tehnice pentru sistemele de urmadrire si
reperare a navelor.

(3)  Specificatiile tehnice pentru sistemele de urmadrire si reperare a
navelor se bazeaza pe principiile tehnice mentionate in anexa II la
directiva.

4)  In conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din directivi, specifi-
catiile tehnice trebuie sa tind seama de munca depusa de orga-
nizatii internationale. Se asigurd continuitatea cu alte servicii de
gestionare a traficului modal, in special serviciile de gestionare si
informare pentru traficul maritim.

(5)  Ele trebuie sa tind seama de munca depusa de grupul de experti
pentru urmdrirea §i reperarea navelor, grup compus din repre-
zentanti ai autoritatilor competente pentru punerea in aplicare a
sistemelor de urmarire si reperare a navelor, precum si din
membri ai altor organizatii guvernamentale si observatori din
sectorul de activitate in cauza.

(6)  Specificatiile tehnice, care fac obiectul prezentului regulament,
corespund prezentului stadiu al dezvoltarii tehnicii. Experienta
dobanditd ca urmare a aplicarii Directivei 2005/44/CE, precum
si progresul tehnic viitor ar putea impune modificarea specifi-
catiilor tehnice in conformitate cu articolul 5 alineatul (2) din
Directiva 2005/44/CE. Modificarile aduse specificatiilor tehnice
trebuie sd tind seama de munca depusd de grupul de experti
pentru urmarirea si reperarea navelor.

(7)  Specificatiile tehnice in proiect au fost analizate de comitetul
mentionat la articolul 11 din Directiva 2005/44/CE.

(1) JO L 255, 30.9.2005, p. 152.
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(8)  Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu
avizul comitetului mentionat la articolul 11 din Directiva
2005/44/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Prezentul regulament defineste specificatiile tehnice pentru sistemele de
urmadrire §i reperare a navelor in transportul pe cdile navigabile inte-
rioare. Specificatiile tehnice sunt stabilite in anexa la prezentul regu-
lament.

Articolul 2
Prezentul regulamentul intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulamentul este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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»Navigatia maritimd si echipamente si
sisteme de radiocomunicatii —  Sistem
automat de identificare, Partea 2: Clasa A
Echipamentul la bord al sistemului universal
de identificare automata (AIS)”
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ABREVIERI

Al Application Identifier (identificator de aplicatie)

AIS Automatic Identification System (sistem de identificare
automata)

AI-IP Automatic Identification via Internet Protocol (identificare
automatd prin protocol Internet)

ADN/ADNR European Agreement concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Inland Waterways/on the Rhine
(Acordul european privind transportul international al
marfurilor periculoase pe cai navigabile interioare/pe Rin)

ASCII American Standard Code for Information Interchange
(Codul standard american pentru schimbul de informatii)

ATIS Automatic Transmitter Identification System (sistem de
identificare automata a transmitatorului)

A-to-N Aids to Navigation (materiale auxiliare pentru navigatie)

CCNR Central Commission for Navigation on the Rhine (Comisia
centrald pentru navigatia pe Rin)

COG Course Over Ground (drumul deasupra fundului)

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Infor-
mation Services (platforma consortiului de administrare
operationald a serviciilor de informatii fluviale)

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access (tehnici de
acces multiplu cu diviziune in timp cu detectia purtitoarei)

DAC Designated Area Code (cod desemnat al zonei)

DC Danube Commission (Comisia Dunarii)

DGNSS Differential GNSS

DSC Digital Selective Calling (apel numeric selectiv)

ECDIS Electronic Chart Display and Information System (sistem
electronic de afisare a hartilor si a informatiilor)

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system
(Sistemul european multiservicii de avertizare meteorolo-
gicd)

ENI Unique European Vessel Identification Number (numdr
european unic de identificare a navei)

ERI Electronic Reporting International (raportare electronica
internationala)

ETA Estimated Time of Arrival (ora de sosire estimata)

FI Functional Identifier (identificator functional)

GLONASS (Russian) Global Navigation Satellite System [Sistemul
global (rus) de navigatie prin sateliti]

GIW Gleichwertiger Wasserstand (reference water level in
Germany) (nivelul de referinta al apei in Germania)

GNSS Global Navigation Satellite System (sistem global de
navigatie prin sateliti)

GPRS General Packet Radio Service (pachet general de servicii

radio)
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GPS Global Positioning System (sistem global de pozitionare)

GSM Global System for Mobile communication (sistem global
pentru comunicare mobild)

GUI Graphical User Interface (interfatd grafica cu utilizatorul)

HDG Heading (directia de deplasare a navei)

HSC High Speed Craft (ambarcatiune de mare viteza)

IAI International Application Identifier (identificator inter-
national de aplicatie)

IANA Internet Assigned Numbers Authority (Autoritatea respon-
sabila cu coordonarea functiilor Internet)

IALA International Association of Lighthouse Authorities (Aso-
ciatia Internationald de Semnalizare Maritima)

ID Identifier (identificator)

IEC International Electrotechnical Committee (Comisia Inter-
nationald pentru Electrotehnica)

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers (Institutul
Inginerilor Electricieni si Electronisti)

IETF Internet Engineering Task Force (Departamentul de
inginerie Internet)

IMO International Maritime Organisation (Organizatia Maritima
Internationald)

1P Internet Protocol (protocol Internet)

ITU International Telecommunication Union (Uniunea Inter-
nationald a Telecomunicatiilor)

MKD Minimum Keyboard and Display (tastaturda si afisare
minima)

MID Maritime Identification Digits (cifre de identificare mari-
tima)

MHz Megahertz (Megacycles per second)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier (identificator de serviciu
maritim mobil)

OLR Overeen gekomen lage Rivierstand (reference water level in
the Netherlands) (nivelul de referintd al apei in Olanda)

RAI Regional Application Identifier (identificator regional de
aplicatie)

RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring (monitorizarea
integritdtii autonome a receptorului)

RIS River Information Services (servicii de informatii fluviale)

RNW Regulierungs-Niederwasser (granted water level during
94 % the year) (nivelul apei in 94 % din perioada anuald)

ROT Rate Of Turn (viteza unghiulara de virare)

RTA Requested Time of Arrival (ora de sosire solicitata)

SAR Search And Rescue (cautare si salvare)
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SOG Speed Over Ground (viteza deasupra fundului)

SOLAS Safety Of Life At Sea (Conventia internationald pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare)

SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access (sistem de
acces multiplu cu divizare temporald autoorganizatd)

SQRT Square Root (radacina patrata)

STI Strategic Traffic Image (imagine strategica a traficului)

TDMA Time Division Multiple Access (acces multiplu cu divizarea
temporald)

TTI Tactical Traffic Image (imagine tacticd a traficului)

UDP User Datagram Protocol (protocol UDP)

UMTS Universal Mobile Telecommunications System (sistem
universal de telecomunicatii mobile)

UN United Nations (Organizatia Natiunilor Unite)

UN/LOCODE United Nations Location Code (cod de localizare al Orga-
nizatiei Natiunilor Unite)

UTC Universal Time Coordinated (timp universal coordonat)

VDL VHF Data Link (legatura de date VHF)

VHF Very High Frequency (frecventa foarte inalta)

VTS Vessel Traffic Services (servicii de dirijare a traficului)

WGS-84 World Geodetic System from 1984 (Sistemul geodezic
global din 1984)

WiFi Wireless Fidelity (IEEE 802.11 wireless networking
standard) (fidelitate fara fir) (Standard wireless networking
IEEE 802.11)

WIG Wing In Ground
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UTILIZAREA SISTEMELOR DE URMARIRE SI REPERARE A
NAVELOR IN NAVIGATIA INTERIOARA

Introducere

in navigatia maritima, IMO a introdus sistemul de identificare automati
(AIS). De la sfarsitul anului 2004, toate navele maritime care efec-
tueaza curse internationale si cdrora li se aplica dispozitiile capitolului
5 din Conventia SOLAS trebuie sd fie echipate cu AIS. Orientdrile
pentru planificarea, punerea in aplicare si folosirea operationala a servi-
ciilor de informatii fluviale definesc AIS interior ca fiind o tehnologie
importantd. Din cauza zonelor de trafic mixt, este important ca stan-
dardele, specificatiile tehnice si procedurile pentru navigatia interioard
sa fie compatibile cu standardele, specificatiile tehnice si procedurile
deja definite pentru navigatia maritima.

Pentru a corespunde cerintelor specifice navigatiei interioare, AIS a fost
dezvoltat si mai mult, evoluand in asa-numita specificatie tehnica AIS
interior, pastrandu-si totusi compatibilitatea deplind cu AIS maritim al
IMO si standardele deja existente in navigatia interioara.

in prezentul document, capitolul 1 descrie specificatiile functionale
privind urmarirea si reperarea navelor in navigatia interioara.
Capitolul 2 descrie specificatia tehnicd AIS interior, inclusiv mesajele
standard interioare de urmadrire si reperare. O prezentare a definitiilor
serviciilor si partilor implicate este oferitd in apendicele A: Definitii.

Capitolul introductiv isi propune sa defineasca toate cerintele
functionale necesare privind urmarirea si reperarea navelor in
navigatia interioara.

Acesta furnizeaza o prezentare a domeniilor de interes si a utilizatorilor
si descrie necesitatile in materie de informare pentru fiecare domeniu
de interes. Specificatiile functionale se bazeaza pe norme si regu-
lamente privind navigatia, pe discutii purtate cu experti in domeniu
si pe experientele deja existente.

Se pot distinge trei grupuri de informatii:

— informatii dinamice, informatii care se modificad foarte frecvent in
citeva secunde sau minute;

— informatii semidinamice, informatii care se modifica doar de citeva
ori in timpul cursei;

— informatii statice, informatii care se modificd de putine ori pe
parcursul unui an.

Pentru fiecare grup de informatii, se pot identifica diferite moduri
privind schimbul de informatii:

— sistemele de urmadrire si reperare a navelor se utilizeaza in special
pentru schimbul de informatii dinamice.

— dispozitivele de raportare electronicd, cum ar fi posta electronica, se
utilizeaza pentru schimbul de informatii semidinamice.

— bazele de date servesc pentru a oferi informatii statice care pot fi
recuperate prin Internet sau alte cai de transport de date.

Paragrafele de mai jos prezintd in detaliu informatiile care pot fi
schimbate prin intermediul sistemelor de urmarire si reperare a
navelor intre nave sau intre nave si mal. Necesititile de informare
sunt descrise in strdnsd legdturd cu activititile de urmarire si
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reperare. Cu toate acestea, pentru majoritatea sarcinilor sunt necesare
informatii suplimentare precum informatii geografice, informatii
detaliate privind incdrcatura, informatii privind adresa. Aceste
informatii sunt furnizate de alte sisteme.

Domeniu de aplicare

Tabelul de mai jos prezinta domeniile de aplicare tratate in prezentul
document. Fiecare domeniu de aplicare este impartit in sarcini, iar
utilizatorii sunt definiti pentru fiecare sarcina.

Tabelul 1.1

Prezentarea domeniilor de aplicare, a sarcinilor si a utilizatorilor

Camp de aplicare

Sarcind

Utilizator

Navigatie

Termen mediu:

Previziune mai multe
minute pand la mai multe
ore in avans, in afara razei
de actiune a radarului de
la bord

Timonier

Termen scurt:

Previziune mai multe
minute, in raza de actiune
a radarului de la bord

Timonier

Termen foarte scurt
Previziune mai multe
secunde pana la 1 minut
in avans

Timonier

Gestionarea
traficului fluvial

VTS

Operator VTS, timonier

Operarea ecluzelor

Operator ecluza, timonier

Planificarea ecluzelor

Operator ecluza, timonier, comandant
de nava, administrator de flota

Operarea podurilor

Operator pod, timonier

Planificarea podurilor

Operator pod, timonier, comandant
de nava, administrator de flota

Serviciu de atenuare
a catastrofelor

Operator din centrele de atenuare a
catastrofelor, operator VTS, operator

ecluzd, operator pod, timonier,
comandant de nava, autoritate
competentd

Gestionarea trans-
portului

Planificarea cursei

Comandant de nava, broker de navlu,

administrator de flota, operator
terminal, timonier, operator VTS,
operator ecluzd, operator pod,

operator RIS

Logistica de transport

Administrator de flotd, comandant de
nava, expeditor, destinatar, furnizor

Administrarea porturilor si
a terminalelor

Operator terminal, comandant de
nava, furnizor, autoritate portuara,
autoritate competenta
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Camp de aplicare Sarcina Utilizator

Gestionarea incarcaturilor | Administrator de flotd, expeditor,
si a flotelor destinatar, furnizor, broker de navlu,
comandant de nava

Aplicare Transport transfrontalier Vama, autoritate competenta,
comandant de nava

Siguranta traficului Autoritate competentd, comandant de
nava (autoritati din cadrul politiei)

Redevente de cale Autoritate competentd, comandant de
navigabild si taxe navd, administrator de flotd, auto-
portuare ritatea de cale navigabila

Servicii de Informatii meteo Timonier

informare privind
senalele navigabile

Statusul semnalului Autoritate competentd, comandant de
nava, administrator de flota

Nivelul apei Autoritate competenta, comandant de
navd, administrator de flota, timonier

Urmatoarele paragrafe prezintd in detaliu utilizatorii si necesitatile de
informare pentru fiecare domeniu de aplicare si pentru fiecare sarcina.

Nota: Ordinea in care sunt prezentate necesititile de informare pentru
fiecare sarcind in parte nu implicd o importantd diferita a informatiilor.
Gradul de pertinentd a necesitatilor de informare este prezentat intr-un
tabel in ultimul paragraf.

Navigare

Urmarirea si reperarea navelor poate fi folositd pentru a asista
navigarea activa la bord.

Procesul de navigare poate fi divizat in 3 faze:
— navigare pe termen mediu;

— navigare pe termen scurt;

— navigare pe termen foarte scurt.

Cerintele utilizatorului difera de la o faza la alta.

Navigare pe termen mediu

Navigarea pe termen mediu este faza din cadrul procesului de navigare
in care timonierul observa si analizeaza situatia traficului, efectuand o
previziune de cateva minute pana la o ora in avans si ia in calcul

Imaginea traficului de care timonierul are nevoie este, in general,
imaginea corespunzatoare ,,observatiei in jur” si se gaseste, in principal,
in afara razei de actiune a radarului de la bord.

Informatiile schimbate privind traficul sunt:

— identificare;

— nume;
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— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului;

— drumul deasupra fundului/directie;
— destinatie/traseu prevazut;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— numar de semnale albastre;

— fincarcata/descarcata;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitata
de conditii speciale, ...).

Ritmul de actualizare depinde de sarcina si variaza in functie de situatia
in care se giseste nava. (Ritmul maxim de actualizare este de 2
secunde.)

Navigare pe termen scurt

Navigarea pe termen scurt corespunde fazei in care se iau decizii in
procesul de navigare. In aceasti fazi, informatiile privind traficul
servesc procesului de navigare, aici intrdnd si masurile care servesc
la evitarea coliziunilor, daca este cazul. Aceastd functie vizeaza
observarea altor nave din imediata apropiere a navei. Informatiile
schimbate privind traficul sunt:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului (precizie 1 km/h);
— drumul deasupra fundului/directie;
— directia de deplasare a navei;

— intentie (semn albastru);

— destinatie/traseu planificat;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— numar de semnale albastre;

— Incarcata/descarcata;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amare, navigare, limitatd de
conditii speciale, ...).

Informatiile privind traficul real referitoare la pozitia, identificarea,
numele, directia, viteza deasupra fundului, traseul, directia de
deplasare a navei si intentia (semn albastru) se schimba continuu, cel
putin la fiecare 10 secunde. In ceea ce priveste anumite rute, autoritatile
vor fixa un nivel predefinit de actualizare (maximum 2 secunde).
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

Navigare pe termen foarte scurt

Navigarea pe termen foarte scurt reprezintd procesul operational de
navigare. Aceasta constd in punerea in aplicare a deciziilor care au
fost luate anterior pe loc si in monitorizarea efectelor. Informatiile
referitoare la trafic solicitate de la alte nave, in special in aceasta
situatie de navigare, sunt legate de propriile conditii ale navei, cum
ar fi pozitia relativd, viteza relativa etc. In aceastd etapd, sunt necesare
urmatoarele informatii foarte precise:

— pozitia relativa;

— directia de deplasare relativa;

— viteza relativa;

— deriva relativa;

— viteza unghiulara relativa de virare.

Avand in vedere cerintele mentionate mai sus, este evident cd, in
conditiile actuale, navigarea pe termen foarte scurt nu poate utiliza
informatiile furnizate de sistemele de urmarire si reperare.

Gestionarea traficului fluvial

Gestionarea traficului fluvial include cel putin elementele definite mai
jos:

— servicii de dirijare a traficului;
— planificarea si operarea ecluzelor;
— planificarea si operarea podurilor;

Servicii de dirijare a traficului

in cadrul serviciilor de dirijare a traficului se pot distinge diferite
servicii:

— un serviciu de informare;
— un serviciu de asistenta in navigatie;
— un serviciu de organizare a traficului;

Urmatoarele paragrafe descriu necesitdtile utilizatorului in materie de
informatii referitoare la trafic.

Serviciul de informare

Serviciul de informare este furnizat prin difuzarea unor informatii la ore
si intervale fixe sau cand acest lucru este considerat a fi necesar de
catre VTS sau la cererea expresa a unei nave si el poate include, printre
altele, rapoarte privind pozitia, identitatea si intentiile unui alt trafic,
conditiile cdii navigabile, conditiile meteorologice, posibilele pericole
sau orice alti factori care ar putea influenta tranzitul navei.

Serviciile de informare au nevoie o privire de ansamblu asupra
traficului dintr-o retea sau dintr-un senal navigabil. Informatiile
privind traficul vor contine informatii referitoare la nava precum:

— identificare;
— nume;
— pozitie (reald);

— drumul deasupra fundului/directie;
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1.4.1.2.

— limitari ale spatiului navigabil;

— destinatie/traseu planificat;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);

— numar de semnale albastre;

— incarcatd/descarcata;

— numarul de persoane aflate la bord (in caz de incident);

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitata
de conditii speciale, ...)

Autoritatea competentd stabileste ritmul predefinit de actualizare.

Serviciul de asistentd in navigatie

Serviciul de asistentd in navigatie il informeaza pe comandantul de
navad cu privire la conditiile nefavorabile de navigatie sau meteoro-
logice sau 1l asistd in caz de defecte sau disfunctionalititi. Acest
serviciu este furnizat iIn mod normal la cererea unei nave sau de
catre VTS atunci cand se considerd necesar.

Pentru a oferi servicii individualizate unui timonier, operatorul VTS are
nevoie de o imagine detaliatad a traficului real.

Sistemul de urmarire si reperare a navelor furnizeaza urmatoarele infor-
matii:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului;

— drumul deasupra fundului/directie;
— intentie (semn albastru);

— destinatie/traseu planificat;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— pescaj;

— tiraj de aer (In eventualitatea unor obstacole);
— numar de semnale albastre;

— incarcata/descarcata;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitata
de conditii speciale, ...).

Celelalte informatii necesare sunt informatii referitoare la mediu,
informatii geografice si mesajele adresate comandantilor de nave.
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1.4.1.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

Se va face in permanentd schimb de informatii privind traficul real,
referitoare la identificare, pozitie, directie, viteza, traseu si intentie
(semn albastru) (la fiecare 3 secunde, aproape in timp real sau
conform unui alt ritm de actualizare predefinit, stabilit de autoritatea
competenta).

Orice alte informatii trebuie sa fie disponibile la cererea operatorului
VTS sau in circumstante speciale (in caz de eveniment).

Serviciul de organizare a traficului

Serviciul de organizare a traficului vizeaza organizarea operationala a
traficului si planificarea in avans a miscarilor navei pentru a preveni
congestionarea si situatiile periculoase si este foarte util in perioade de
mare densitate a traficului sau in momentele in care miscarea trans-
porturilor speciale poate afecta fluxul unui alt trafic. Serviciul poate
include, de asemenea, infiintarea §i operarea unui sistem pentru
degajarea traficului sau a unor planuri de navigatie VTS sau ambele,
in raport cu prioritatea miscarilor, alocarea spatiului, raportarea obli-
gatorie a migscdrilor in zona VTS, traseele care trebuie urmate, limitele
de viteza care trebuie respectate sau alte masuri adecvate considerate
necesare de catre autoritatea VTS. Cerintele privind imaginea traficului
pentru serviciul de organizare a traficului sunt aceleasi ca si cele
descrise la punctul 1.4.1.2 Serviciul de asistentd in navigatie.

Planificarea si operarea ecluzelor

Paragrafele urmatoare descriu procesele de planificare a ecluzelor — pe
termen lung si mediu — si procesul de operare a ecluzelor.
Planificarea ecluzelor pe termen lung

Planificarea ecluzelor pe termen lung consta in planificarea acestora cu

cateva ore pana la o zi in avans.

In acest caz, informatiile privind traficul sunt utilizate pentru a ameliora
informatiile referitoare la orele de asteptare si de trecere la nivelul
ecluzelor, care se bazeaza la origine pe informatiile statistice.

Informatiile privind traficul necesare planificarii ecluzelor pe termen
lung sunt urméatoarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— drumul deasupra fundului/directie;
— ETA la ecluzi;

— RTA la ecluza;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— pescaj;

— tiraj de aer;

— numadr de semnale albastre;
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1.42.2.

1.423.

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitatd
de conditii speciale, ...).

ETA ar trebui sd fie disponibild la cerere sau ar trebui obtinutd in
momentul in care o deviere, predefinitd de autoritatea competentd, a
ETA initiald este depasitd. RTA este rdspunsul la raportarea ETA.

Planificarea ecluzelor pe termen mediu

Planificarea ecluzelor pe termen mediu constd in planificarea acestora
cu pana la 2 sau 4 cicluri de ecluza in avans.

fn acest caz, informatiile privind traficul sunt utilizate pentru a planifica
navele care sosesc cdtre ciclurile de ecluza disponibile si, pe baza
acestei planificari, pentru a informa timonierii cu privire la RTA (ora
de sosire solicitata).

Informatiile privind traficul necesare planificérii ecluzelor pe termen
mediu sunt urmatoarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului;

— drumul deasupra fundului/directie;
— ETA la ecluza;

— RTA la ecluza;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— numdr de remorchere de asistenta;
— pescaj;

— tiraj de aer;

— numar de semnale albastre;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitatd
de conditii speciale, ...).

ETA ar trebui sd fie disponibild la cerere sau ar trebui obtinutd in
momentul in care o deviere, predefinitd de autoritatea competentd, a
ETA initiald este depdsitd. Orice alte informatii vor fi disponibile la
primul contact sau la cerere. RTA este raspunsul la raportarea ETA.

Operarea ecluzelor

In aceasta faza are loc procesul efectiv de operare a ecluzelor.

Pentru a facilita procesul operational al ecluzei, sunt necesare urma-
toarele informatii privind traficul:

— identificare;

— nume;
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1.4.3.

1.4.3.1.

— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului;

— drumul deasupra fundului/directie;
— tip de nava sau combinatie;

— numar de remorchere de asistentd;
— dimensiuni (lungime si latime);
— pescaj;

— tiraj de aer;

— numar de semnale albastre;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitata
de conditii speciale, ...).

Se va face in permanentd schimb de informatii privind traficul real,
referitoare la identificare, pozitie, directie, vitezd si traseu, sau se va
respecta ritmul predefinit de actualizare stabilit de autoritatea compe-
tenta.

Planificarea si operarea podurilor

Urmatoarele paragrafe descriu procesele de planificare a podurilor — pe
termen mediu si scurt — si procesul de operare a podurilor.

Planificarea podurilor pe termen mediu

Procesul de planificare a podurilor pe termen mediu constd in opti-
mizarea fluxului traficului, astfel incat podurile sa fie deschise la
timp pentru trecerea navelor (val verde). Timpul de anticipare variaza
de la 15 minute la 2 ore. Termenul va depinde de situatia locala.

Informatiile privind traficul necesare planificarii podurilor pe termen
mediu sunt urmatoarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului;

— drumul deasupra fundului/directie;
— ETA la pod;

— RTA la pod;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— tiraj de aer;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitatd
de conditii speciale, ...).
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1.43.2.

1.4.3.3.

ETA si pozitia vor fi disponibile la cerere sau vor fi obtinute in
momentul in care o deviere, predefinitd de autoritatea competentd, a
ETA initiala este depasitd. Orice alte informatii vor fi disponibile la
primul contact sau la cerere. RTA este raspunsul la raportarea ETA.

Planificarea podurilor pe termen scurt
in cazul procesului de planificare a podurilor pe termen scurt, deciziile

vizeaza strategia urmatd pentru deschiderea podului.

Informatiile privind traficul necesare planificarii podurilor pe termen
scurt sunt urmatoarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului;

— drumul deasupra fundului/directie;
— ETA la pod;

— RTA la pod;

— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— tiraj de aer;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitata
de conditii speciale, ...).

Informatiile privind traficul real, referitoare la pozitie, viteza si directie,
vor fi disponibile la cerere sau se va respecta ritmul de actualizare
predefinit stabilit de autoritatea competentd, de exemplu, la fiecare 5
minute. ETA si pozitia vor fi disponibile la cerere sau vor fi obtinute in
momentul in care o deviere, predefinitd de autoritatea competentd, a
ETA initiala este depasitd. Orice alte informatii vor fi disponibile la
primul contact sau la cerere. RTA este raspunsul la raportarea ETA.

Operarea podurilor

Aceasta este faza in care au loc deschiderea efectiva si trecerea navelor
pe sub pod. Pentru a facilita aceasta operatiune, sunt necesare urma-
toarele informatii privind traficul:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— viteza deasupra fundului;

— drumul deasupra fundului/directie;
— tip de nava sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
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1.5.

1.6.

1.6.1.

— tiraj de aer.

Se va face in permanentd schimb de informatii privind traficul real,
referitoare la identificare, pozitie, directie, viteza si traseu, sau se va
respecta ritmul predefinit de actualizare stabilit de autoritatea compe-
tenta.

Atenuarea catastrofelor

Atenuarea catastrofelor, in acest context, vizeazd masuri represive:
gestionarea accidentelor reale si acordarea unor servicii de asistenta
in situatii de urgentd. Pentru a facilita acest proces, sunt necesare
urmatoarele informatii privind traficul:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— drumul deasupra fundului/directie;
— destinatie;

— tip de nava sau combinatie;

— numar de semnale albastre;

— fincarcata/descarcata;

— numar de persoane la bord.

fn caz de accident, informatiile privind traficul pot fi furnizate in mod
automat sau persoana responsabild de atenuarea catastrofelor le va
solicita.

Organizarea transportului

Acest serviciu cuprinde patru activitati:

— planificarea cursei;

— logistica transportului;

— administrarea porturilor si a terminalelor;
— administrarea incarcaturilor si a flotelor.

Planificarea curselor

Planificarea cursei, in acest context, vizeaza planificarea pe traseu. In
timpul cursei, timonierul va verifica cursa planificata initial.

Informatiile privind traficul, necesare acestei operatiuni, sunt urma-
toarele:

— pozitie (reala, cea a navei);

— viteza deasupra fundului (a navei);

— destinatie/traseu planificat;

— ETA la ecluzd/pod/urmatorul sector/terminal;

— RTA la ecluza/pod/urmatorul sector/terminal;
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1.6.2.

1.6.3.

— dimensiuni (lungime si latime) (nava proprie);
— pescaj (nava proprie);

— tiraj de aer (nava proprie);

— Incarcata/descarcata.

Informatiile privind traficul sunt furnizate la cerere sau in cazul unui
eveniment special, precum modificarea semnificativi a ETA sau a
RTA.

Logistica de transport

Logistica transporturilor constd in organizarea, planificarea, executia si
controlul operatiunii de transport.

Informatiile privind traficul, necesare acestor operatiuni, sunt urma-
toarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— drumul deasupra fundului/directie;
— ETA la destinatie

Toate informatiile privind traficul sunt furnizate la cererea proprie-
tarului navei sau a partilor care intervin in domeniul logisticii.

Gestionarea operatiunilor de transport intermodale in porturi si
terminale

Gestionarea intermodald a porturilor si a terminalelor analizeazd plani-
ficarea resurselor in porturi si la terminale.

Informatiile privind traficul necesare acestor operatiuni sunt urma-
toarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— drumul deasupra fundului/directie;
— ETA la port/terminal;

— RTA la port/terminal;

— tip de navad sau combinatie;

— dimensiuni (lungime si latime);
— numar de semnale albastre;

— Incarcata/descarcata;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitatd
de conditii speciale, ...).
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1.6.4.

1.7.

Administratorul terminalului si al portului va solicita informatii privind
traficul sau va accepta ca, In situatii predefinite, informatiile privind
traficul sa fie trimise in mod automat.

Gestionarea incdarcaturilor si a flotelor
Gestionarea incarcéturilor si a flotelor constd in planificarea si opti-

mizarea folosirii navelor, organizadnd incarcatura si transportul.

Informatiile privind traficul necesare acestor operatiuni sunt urma-
toarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie (reald);

— drumul deasupra fundului/directie (in amonte/in aval);

— destinatie;

— ETA la ecluzd/pod/destinatie/terminal;

— RTA la ecluzd/pod/destinatie/terminal;

— dimensiuni (lungime si latime);

— 1incarcata/descarcata;

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitata
de conditii speciale, ...).

Expeditorul sau proprietarul de navd va solicita informatii privind
traficul sau va accepta ca informatiile privind traficul sa fie trimise in
situatii predefinite.

Aplicare
Campul de aplicare prezentat mai jos se limiteazd la serviciile privind

marfurile periculoase, controlul imigratiei si serviciile vamale.

Sistemele de urmarire si reperare a navelor contribuie la aceste
operatiuni furnizdnd urmatoarele informatii:

— identificare;

— nume;

— pozitie;

— drumul deasupra fundului/directie;

— destinatie/traseu planificat;

— ETA la ecluzd/pod/frontierd/terminal/destinatie;

— tip de nava sau combinatie;

— numar de semnale albastre;

— numar de persoane la bord;
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1.8.

1.9.

1.9.1.

— statusul de navigare al navei (ancorare, amarare, navigare, limitatd
de conditii speciale, ...).

Informatiile privind traficul vor fi comunicate autorititilor competente.
Schimbul de informatii va avea loc la cerere, in puncte fixe predefinite
sau in conditii speciale definite de autoritatile responsabile.

Redevente de cale navigabila si taxe portuare

Existd mai multe locuri in Europa in care se pliteste pentru a utiliza
caile navigabile si porturile.

Informatiile privind traficul necesare acestor operatiuni sunt urma-
toarele:

— identificare;

— nume;

— pozitie;

— destinatie/traseu planificat;

— tip de nava sau combinatie;
— dimensiuni (lungime si latime);
— pescaj.

Schimbul de informatii va avea loc la cerere sau in puncte fixe definite
de autoritatea competentad pentru gestionarea cdii navigabile sau a
portului.

Servicii de informatii privind senalele navigabile

Serviciile de informatii privind senalele navigabile vizeaza trei servicii:
— avertizari meteorologice in caz de conditii meteorologice extreme;
— statusul semnalului;

— nivelul apei.

Urmatoarele paragrafe descriu informatiile furnizate.

Avertizari meteorologice (EMMA)

Proiectul european in curs ,EMMA” (Sistemul european multiservicii
de avertizare meteorologicd) se ocupa cu standardizarea avertizarilor
meteorologice. in cadrul proiectului EMMA au fost definite simbolurile
standardizate ale alertelor meteorologice si pot fi utilizate pentru
afisarea mesajelor pe ecranul ECDIS interior.

Proiectul EMMA nu va furniza informatii meteorologice continue, ci
doar avertizari in cazul unor situatii meteorologice speciale. Avertizarile
sunt emise pentru fiecare regiune in parte.

Singurele informatii care pot fi utilizate pentru alertele meteorologice
sunt: km/h (vant), °C (temperaturd), cm/h (zipada), I/m?h (ploaie) si m
(distanta de vizibilitate in conditii de ceata).

Sunt necesare urmatoarele informatii:

— 1inceputul perioadei de valabilitate;
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1.9.2.

1.9.3.

— sférsitul perioadei de valabilitate (nedefinita: 99999999);

— ora de incepere a valabilitatii;

— ora expirdrii valabilitatii;

— coordonatele de incepere si terminare a sectiunii de senal navigabil
(2x);

— tip de avertizare meteorologica (a se vedea apendicele B);

— valoare minima;

— valoare maxima;

— clasificarea avertizarii;

— directia vantului (a se vedea apendicele B).

Aceste informatii sunt comunicate doar cu ocazia unor evenimente
speciale, in cazul unor conditii meteorologice extreme.

Statusul semnalului

Sistemele de urmdrire si reperare a navelor pot fi folosite pentru trans-
miterea statusului semnalelor de trafic in navigatia interioard. Infor-
matiile comunicate sunt:

— pozitia semnalului;

— o identificare a tipului de semnal (o singura lumina, doud lumini,
,,Wahrschau” etc.);

— directia impactului;

— statusul actual al semnalului;

Exemple de semnale sunt prezentate in apendicele C.

Difuzarea informatiilor trebuie sa fie limitata la o zona specifica.
Nivelul apei

Sistemele de urmarire si reperare a navelor pot fi utilizate pentru trans-
miterea unor informatii privind nivelul (real) al apei.

Informatiile comunicate constau in:

— indicator de nivel;

— valoarea nivelului apei.

Informatiile vor fi trimise in mod regulat sau la cerere.

Concluzie

Specificatiile functionale au descris informatiile necesare utilizatorului
si datele necesare pentru fiecare camp de aplicare. Sistemele de

urmdrire si reperare vor fi utilizate in special pentru schimbul de
informatii dinamice.

Tabelul 1.2 oferd o prezentare a cerintelor privind precizia informatiilor
dinamice referitoare la sarcinile descrise in acest capitol.
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Tabelul 1.2

Cerinte privind precizia informatiilor dinamice

Viteza Drumul Directia de
Precizia solicitata Pozitie deasupra deasupra | deplasare a
fundului fundului navei
Navigare pe termen mediu | 15-100 m 1-5 km/h | — —
Navigare pe termen scurt 10 m (1) 1 km/h 50 50
Serviciu de informare VTS [ 100 m - 1 km — — —
Serviciu de asistentd in [ 10 m (!) 1 km/h 50 50
navigatie VTS
Serviciu de organizare a [ 10 m (!) 1 km/h 50 5°
traficului VTS
Planificarea ecluzelor pe | 100 m - 1 km 1 km/h — —
termen lung
Planificarea ecluzelor pe | 100 m 0,5 km/h | — —
termen mediu
Operarea ecluzelor I m 0,5 km/h | 3° —
Planificarea podurilor pe | 100 m - 1 km 1 km/h — —
termen mediu
Planificarea podurilor pe | 100 m 0,5 km/h | — —
termen scurt
Operarea podurilor l m 0,5 km/h | 3° —
Planificarea cursei 15-100 m — — —
Logistica de transport 100 m - 1 km — — —
Gestionarea porturilor si a | 100 m - 1 km — — —
terminalelor
Gestionarea Incdrcaturilor i | 100 m - 1 km — — —
a flotelor
Atenuarea catastrofelor 100 m — — —
Aplicare 100 m - 1 km — — —
Redevente de cale navi- | 100 m - 1 km — — —
gabild si taxe portuare

(") In afara de aceasta, trebuie indeplinite cerintele Rezolutiei IMO A.915 (22) privind integritatea,
disponibilitatea si continuitatea preciziei pozitiei pe cdile navigabile interioare.

SPECIFICATII TEHNICE PRIVIND AIS INTERIOR
Introducere

in navigatia maritimi, IMO a introdus sistemul de identificare automati
(AIS). De la sfarsitul anului 2004, toate navele maritime care efec-
tueaza curse internationale si cdrora li se aplica dispozitiile capitolului
5 din Conventia SOLAS trebuie sa fie echipate cu AIS.



2007R0415 — RO — 17.08.2012 — 001.001 — 27

Parlamentul European si Consiliul au adoptat Directiva 2002/59/CE (')
de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime care transportd marfuri periculoase
sau poluante folosind AIS pentru raportarea si monitorizarea navelor.

Tehnologia AIS este consideratd o metoda adecvatd care poate fi de
asemenea folositd pentru identificarea automatd si urmarirea si
reperarea navelor in navigatia interioard. Functionarea AIS in timp
real si disponibilitatea standardelor si a orientdrilor mondiale sunt in
special avantajoase pentru aplicatiile privind siguranta.

Pentru a corespunde cerintelor specifice ale navigatiei interioare, AIS
trebuie dezvoltat in continuare, pana la definirea asa-numitei specificatii
tehnice AIS interior, pastrand n acelasi timp compatibilitatea deplind
cu AIS maritim al IMO si cu standardele si specificatiile tehnice deja
existente in navigatia interioard.

Intrucat AIS interior este compatibil cu AIS SOLAS al IMO, el permite
un schimb direct de date intre navele maritime si cele de navigatie
interioard care navigheaza in zone de trafic mixt.

Utilizarea AIS pentru identificarea automata si urmarirea si reperarea
navelor in cadrul navigatiei interioare prezintid urmatoarele caracte-
ristici:

AIS este:

— un sistem de navigatie maritimd introdus in conformitate cu cerinta
obligatorie a IMO pentru toate navele SOLAS;

— un sistem care functioneaza atat in modul direct nava-nava, cat si in
modul navad-mal si mal-nava;

— un sistem de sigurantd care satisface criterii stricte in materie de
disponibilitate, continuitate si fiabilitate;

— un sistem in timp real datorita schimbului direct de date de la nava
la nava;

— un sistem care functioneaza independent si autoorganizat fard o
statie centrald. Acesta nu necesita o inteligenta centrald de control;

— fondat pe standardele si procedurile internationale in conformitate
cu capitolul V din Conventia SOLAS a IMO;

— un sistem omologat in vederea ameliordrii sigurantei navigatiei in
urma unei proceduri de certificare;

— un sistem de interoperabilitate.

Prezentul document isi propune si defineasca toate cerintele, modifi-
carile si extensiunile functionale ale AIS maritim existent pentru a crea
un AIS interior utilizabil in navigatia interioara.

(*) Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor
maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002,
p. 10).
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2.2.

Camp de aplicare

Sistemul de identificare automatd (AIS) este un sistem la bord de
radiocomunicatie care permite schimbul de date statistice, dinamice si
de cursa intre navele echipate, pe de o parte, si intre navele echipate si
statiile de la mal, pe de altd parte. Statiile AIS de la bordul navelor
transmit, la intervale regulate, informatii privind identitatea navei,
pozitia acesteia, precum si alte date. Primind aceste informatii, statiile
AIS de la bord sau de la mal care se afla in raza de acoperire radio pot
localiza, identifica si urmari in mod automat navele echipate cu AIS pe
un ecran adecvat de afisare, de exemplu, un radar sau un ECDIS
interior. Sistemele AIS sunt concepute pentru a ameliora siguranta
navigatiei in momentul folosirii lor de la nava la nava, supravegherea
(VTS), urmdrirea si reperarea navelor si asistenta pentru atenuarea
catastrofelor.

Se pot distinge mai multe tipuri de statii AIS:

(a) statiile mobile din clasa A care trebuie utilizate de catre toate
navele maritime carora li se aplica dispozitiile din capitolul V
din Conventia SOLAS a IMO;

(b

=

statiile mobile din clasa B SO/CS cu functii limitate care trebuie
utilizate, de exemplu, de catre navele de agrement;

(c) statiile derivate din clasa A care dispun de toate functiile clasei A
la nivel VDL, pot avea functii suplimentare si pot fi folosite de
catre toate navele carora nu li se aplicd dispozitiile IMO privind
transportul [de exemplu, remorchere, nave-pilot, nave interioare
(denumite AIS interior in prezentul document)];

(d) statiile de baza, inclusiv statiile releu simplex si duplex de la mal.

Se pot distinge urmatoarele moduri de functionare:

(a) functionarea de la nava la nava: toate navele echipate cu AIS pot
primi informatii statice si dinamice de la celelalte nave echipate cu
AIS 1in aria de acoperire radio.

(b) functionarea de la nava la mal: datele de la navele echipate cu AIS
pot fi de asemenea primite de statiile de baza AIS conectate la
centrul RIS unde se poate genera o imagine a traficului (TTI
si/sau STI).

(c) functionarea de la mal la nava: date privind siguranta se pot
transmite de la mal la nava.

Una dintre caracteristicile AIS este modul de functionare autonoma,
folosindu-se tehnologia SOTDMA, fard fi nevoie o statie centrala de
organizare. Protocolul radio este conceput astfel incat statiile navelor sa
poatd functiona independent si autoorganizat, facand schimb de
parametri de acces la legatura. Timpul este divizat in cadre de cate
un minut cu 2 250 pozitii pe canal radio, care sunt sincronizate prin
GNSS UTC. Fiecare participant isi organizeaza accesul la canalul radio
alegand pozitii libere, analizand utilizarea viitoare a pozitiilor de catre
alte statii. Nu este necesara o inteligentd centrald pentru a controla
repartizarea pozitiilor.

In general, o statie AIS pentru navigatia interioard are urmdtoarele
componente:

(a) un emitator-receptor VHF (1 emitétor/2 receptori);
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2.3.

2.3.1.

(b) un receptor GNSS;
(c) un procesor de date.

AIS universal de la bordul navelor, asa cum este definit de catre IMO,
ITU si IEC si care este recomandat pentru utilizarea in cadrul navigatiei
interioare, utilizeazd un sistem acces multiplu cu divizare temporala
autoorganizatd (SOTDMA) in banda mobila maritimda VHF. AIS
functioneazad pe frecventele VHF definite la nivel international AIS 1
(161,975 MHz) si AIS 2 (162,025 MHz) si poate trece si la alte
frecvente in banda mobild maritima VHF.

Pentru a corespunde cerintelor specifice ale navigatiei interioare, AIS
trebuie dezvoltat in continuare, pana la definirea asa-numitei specificatii
tehnice AIS interior, pastrand in acelasi timp compatibilitatea cu AIS
maritim al IMO.

Sistemele de urmadrire si reperare a navelor din navigatia interioara
trebuie sd fie compatibile cu AIS maritim, asa cum este definit de
catre IMO. In consecinta, mesajele AIS trebuie sd contina:

(a) informatii statice, precum numarul oficial al navei, indicativul de
apel al navei, numele navei, tipul navei;

(b) informatii dinamice, precum pozitia navei cu indicatii privind
precizia si starea de integritate;

(c) informatii privind cursa, precum lungimea si latimea navei, incar-
cdtura periculoasd de la bord;

(d) informatii specifice navigatiei interioare, precum numarul de
semnale albastre/lumini in conformitate cu ADN/ADNR sau ora
de sosire estimata (ETA) la ecluza/pod/terminal/frontiera.

Pentru navele care se deplaseaza, frecventa de actualizare a infor-
matiilor dinamice la nivel tactic se poate schimba intre modul
SOLAS si modul de navigatie interioard. In modul de navigatie inte-
rioara, frecventa poate fi maritda pana la 2 secunde. Pentru navele
ancorate, se recomandd o frecventd de actualizare de mai multe
minute, sau in cazul in care informatiile se modifica.

AIS este o sursd suplimentard pentru informatii privind navigatia. AIS
nu inlocuieste, ci sprijind serviciile de navigatie, precum radarele de
reperare a tintei si VIS. Forta AIS constd in capacitatea sa de moni-
torizare si urmadrire a navelor echipate cu un astfel de sistem. Datoritd
caracteristicilor lor diferite, AIS si radarele se completeaza reciproc.

Cerinte functionale
Cerinte generale pentru AIS interior

AIS interior se bazeazd pe AIS maritim conform regulamentului
SOLAS al IMO.

AIS interior trebuie sd prezinte principala functionalitate a AIS SOLAS
al IMO, tinand seama in acelasi timp de cerintele specifice navigatiei
interioare.

AIS interior trebuie sa fie compatibil cu AIS SOLAS al IMO si permite
un schimb direct de date intre navele maritime si cele de navigatie
interioara care navigheazad in zone de trafic mixt.
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23.2.1.

Urmatoarele cerinte sunt cerinte complementare sau suplimentare
pentru AIS interior, care diferd de cele ale AIS SOLAS al IMO.

AIS pentru navigatia interioara trebuie sa ia In considerare orientarile
tehnice privind AIS pentru navigatia interioard, astfel cum au fost
elaborate si actualizate de grupul de experti pentru urmarirea si
reperarea navelor (1)

Continutul informatiilor

in general, prin intermediul AIS interior se transmit doar informatii
privind urmdrirea si reperarea, precum si siguranta. Luand 1in
considerare aceastd cerintd, mesajele AIS interior trebuie sa contina
urmatoarele informatii:

Elementele marcate cu ,,*” se trateaza diferit, ca in cazul navelor
maritime.

Informatii statistice referitoare la nave

Informatiile statice referitoare la navele de navigatie interioara includ
aceiasi parametri si aceeasi structura ca in cazul AIS definit de IMO, in
masura in care acest lucru este posibil. Campurile de parametri neuti-
lizati trebuie definite ca ,,indisponibile”.

Se adauga informatiile statice specifice navigatiei interioare.

Informatiile statice sunt transmise independent de cétre nava sau la
cerere.

Identificator Utilizator (MMSI) (Standard AIS al IMO)

Numele navei (Standard AIS al IMO)

Indicativ de apel (Standard AIS al IMO)

Numar IMO * (Standard AIS al IMO/indisponibil
pentru navele de navigatie inte-
rioara)

Tipul navei si incdrcaturii * (Standard AIS al IMO/modificat

pentru AIS interior)

Lungime totald (precizie la deci- | (Standard AIS al IMO/modificat
metru) * pentru AIS interior)

Latime totala (precizie la deci- | (Standard AIS al IMO/modificat
metru) * pentru AIS interior)

Numar european unic de identi- | (Extensie AIS interior)
ficare a navei (ENI)

Tip de nava sau combinatie (ERI) | (Extensie AIS interior)

(") VTT-secretariat@risexpertgroups.org.
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2322,

23.23.

Informatii dinamice referitoare la nave

Informatiile dinamice referitoare la navele de navigatie interioara
trebuie sd aibd aceiasi parametri si aceeasi structurd ca in cazul AIS
definit de IMO, in masura in care acest lucru este posibil. Campurile de
parametri neutilizati trebuie sa fie definite ca ,,indisponibile”.

Se adauga informatiile dinamice referitoare la navele specifice navi-
gatiei interioare.

Informatiile dinamice referitoare la nave sunt transmise independent de

catre nava sau la cerere.

Pozitie (WGS-84)

(Standard AIS al IMO)

Viteza deasupra fundului SOG *
(informatie calitativad) *

(Standard AIS al IMO)

Drumul deasupra fundului COG
(informatie calitativad) *

(Standard AIS al IMO)

Directia de deplasare a navei
HDG (informatie calitativa) *

(Standard AIS al IMO)

Viteza unghiulara de virare ROT

(Standard AIS al IMO)

Precizia pozitiei (GNSS/DGNSS)

(Standard AIS al IMO)

Ora dispozitivului electronic de
fixare a pozitiei

(Standard AIS al IMO)

Stare de navigare

(Standard AIS al IMO)

Set de semnale albastre

(Extensie AIS interior/biti
regionali in standard AIS al IMO)

Calitatea informatiilor privind | (Extensie AIS interior/derivatd din
viteza senzorul navei sau din GNSS)
Calitatea  informatiilor privind | (Extensie AIS interior/derivatd din
cursul senzorul navei sau din GNSS)
Calitatea  informatiilor privind | (Extensie AIS interior/derivatd din

directia de deplasare a navei

senzorul certificat (de exemplu,
busola  giroscopicd) sau din
senzorul necertificat)

Informatii privind cursa

Informatiile privind cursa pentru navele de navigatie interioard vor avea
aceiasi parametri si aceeasi structurd ca si in cazul AIS definit IMO, in
masura in care acest lucru este posibil. Campurile de parametri neuti-
lizati trebuie sa fie definite ca ,,indisponibile”.

Se adauga informatiile privind cursele interioare.

Informatiile privind cursa sunt transmise independent de cétre nava sau
la cerere.
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23.24.

Destinatie (coduri de localizare
ERI)

(Standard AIS al IMO)

Categoria incarcaturii periculoase

(Standard AIS al IMO)

ETA

(Standard AIS al IMO)

Pescaj static prezent maxim *

(Standard AIS al IMO/modificat
pentru AIS interior)

Clasificarea 1incarcaturii

loase

pericu-

(Extensie AIS interior)

Nava incarcata/descarcata

(Extensie AIS pentru navigatie
interioara)

Informatii privind gestionarea traficului

Informatiile privind gestionarea traficului sunt destinate utilizarii
specifice in navigatia interioara. Aceste informatii sunt transmise
atunci cand este necesar sau exclusiv la cerere catre/de la navele de

navigatie interioara.

ETA la ecluza/pod/terminal

Informatiile privind ETA la ecluzd/pod/terminal sunt transmise ca

mesaj adresat de la nava la mal.

Nr. ID ecluzd/pod/terminal (UN/
LOCODE)

(Extensie AIS interior)

ETA la ecluza/pod/terminal

(Extensie AIS interior)

Numar de remorchere de asistenta

(Extensie AIS interior)

Tiraj de aer static actual maxim

(Extensie AIS pentru navigatie
interioara)

RTA la ecluzi/pod/terminal

Informatiile privind RTA la ecluzd/pod/terminal sunt transmise ca

mesaj adresat de la mal la nava.

Nr. ID ecluzd/pod/terminal (UN/
LOCODE)

(Extensie AIS interior)

RTA la ecluza/pod/terminal

(Extensie AIS interior)
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Numérul de persoane la bord

Informatia privind numarul de persoane la bord este transmisa de
preferintd ca mesaj adresat de la nava la mal la cerere sau in cazul

unui eveniment special.

Numarul total de persoane la bord

(Standard AIS al IMO)

Numarul membrilor echipajului la
bord

(Extensie AIS interior)

Numarul de pasageri la bord

(Extensie AIS interior)

Numarul membrilor personalului

(Extensie AIS interior)

de bord la bord

Statusul semnalului

Informatiile privind starea semnalului sunt transmise ca mesaj difuzat
de la mal la nava.

Pozitia semnalului (WGS-84) (Extensie AIS interior)

Forma semnalului (Extensie AIS interior)

Statusul semnalelor de pozitie (Extensie AIS interior)

Avertizari EMMA

Informatiile privind avertizarile EMMA sunt transmise ca mesaj difuzat
de la mal la nava.

Avertizari  privind
meteorologice locale

conditiile | (Extensie AIS interior)

Nivelul apei

Informatiile privind nivelul apei sunt transmise ca mesaj difuzat de la
mal la nava.

Informatii privind nivelul local al | (Extensie AIS interior)

apei

Mesaje privind siguranta

Mesajele privind siguranta sunt transmise atunci cand este necesar ca
mesaje difuzate sau adresate.

Frecventa rapoartelor de transmitere a informatiilor

Diferitele tipuri de informatii ale AIS interior trebuie transmise la
intervale de raportare diferite.

Pentru navele care se deplaseazad pe cdi navigabile interioare, frecventa
de raportare a informatiilor dinamice poate trece de la modul SOLAS la
modul de navigatie interioara. in modul de navigatie interioara,
frecventa poate fi miriti pand la 2 secunde. in zonele de trafic mixt
precum porturile maritime, autoritatea competenta trebuie sa aiba posi-
bilitatea de a diminua frecventa de raportare a informatiilor dinamice,
pentru a armoniza frecventele de raportare intre navele de navigatie
interioard si navele SOLAS. Frecventele de raportare trebuie sd poata
fi comutate prin telecomandd TDMA de la o statie de bazd (comutare
automatd prin telecomanda TDMA prin intermediul mesajului 23) si
prin comanda sistemelor de bord, de exemplu MKD, ECDIS sau
calculator de bord, printr-o interfata, de exemplu IEC 61162
(comutare automata prin comanda sistemului de bord). Pentru infor-
matiile statice si cele privind voiajul, se recomandd o frecventd de
raportare de mai multe minute, la cerere sau in cazul in care informatia
se modifica.
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Se aplicd urmdtoarele frecvente de raportare:

Informatii statice referitoare la La fiecare 6 minute, atunci cand
nave datele se modifica sau la cerere

Informatii dinamice referitoare la Depind de starea de navigare si de

nave modul de functionare a navei, fie
modul de cale navigabila inte-
rioara, fie modul SOLAS
(implicit), a se vedea tabelul 2.1

Informatii privind cursa La fiecare 6 minute, atunci cand
datele se modificd sau la cerere

Informatii  privind  gestionarea Conform cerintelor (vor fi definite

traficului de autoritatea competenta)
Mesaje privind siguranta Conform cerintelor
Tabelul 2.1

Ritmul de actualizare a informatiilor dinamice referitoare la nave

Interval nominal de

Conditii dinamice ale navei
; raportare

=9

Statusul navei ,la ancord” si nedeplasandu-se | 3 minute (')
cu mai mult de 3 noduri

Statusul navei ,,la ancord” si deplasandu-se cu | 10 secunde ()
mai mult de 3 noduri

Navé functionand in modul SOLAS, depla- | 10 secunde (')
sandu-se cu 0-14 noduri

Navad functiondnd in modul SOLAS, depla- | 3 1/3 secunde (')
sandu-se cu 0-14 noduri si schimband directia

Nava functiondnd in modul SOLAS, depla- | 6 secunde (')
sandu-se cu 14-23 noduri

Navd functiondnd in modul SOLAS, depla- | 2 secunde
sandu-se cu 14-23 noduri si schimband
directia

Nava functiondnd in modul SOLAS, depla- | 2 secunde
sandu-se cu mai mult de 23 noduri

Nava functiondnd in modul SOLAS, depla- | 2 secunde
sandu-se cu mai mult de 23 noduri si
schimband directia

Navé aflatd in modul de navigatie interioara, | intre 2 si 10 secunde
in deplasare (%)

(1) Atunci cand o statie mobila se stabileste ca fiind semaforul (a se vedea ITU-
R M.1371-1, anexa 2, § 3.1.1.4), frecventa de raportare creste o datd la
fiecare 2 secunde (a se vedea ITU-R M.1371-1, anexa 2, § 3.1.3.3.2).

(®) Trebuie comutat de catre autoritatea competentd prin intermediul mesajului
23, atunci cand o nava intra in zona cailor navigabile interioare.
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Nota: O statie mobild AIS pentru navigatie interioard functioneaza fie
in modul de navigatie interioara (atribuire de grup cu mesajul 23) sau
in modul SOLAS (mod autonom, fara atribuire de grup activa).

Platforma tehnica

Solutia tehnica a AIS pentru navigatie interioara se bazeaza pe aceleasi
standarde tehnice ca si AIS SOLAS al IMO (Rec. ITU-R M.1371, IEC
61993).

Se recomanda utilizarea unor derivatii de statii mobile din clasa A sau a
unor derivati de statii mobile din clasa B ,,SO” folosind tehnici
SOTDMA ca platforma pentru AIS interior. Utilizarea clasei B ,,CS”
folosind tehnici CSTDMA nu este posibild intrucdt ea nu garanteaza
aceeasi performantd ca si echipamentul din clasa A sau clasa B ,,SO”.
Transmisiunea reusitd la legatura radio nu poate fi nici ea garantata si
nu existd nici macar posibilitatea de a transmite mesaje specifice AIS
interior definite in cadrul acestei specificatii tehnice.

Atat timp cat niciun dispozitiv din clasa B ,,SO” nu este disponibil,
echipamentul mobil al AIS interior este un derivat al echipamentului
mobil din clasa A al AIS maritim conform reglementirii SOLAS a
IMO.

Compatibilitatea cu transponderele din clasa A ale IMO

Transponderele AIS pentru navigatie interioard trebuie sa fie compa-
tibile cu transponderele din clasa A ale IMO si, astfel, trebuie sa aiba
capacitatea de a primi si de a procesa toate mesajele AIS ale IMO (in
conformitate cu ITU-R M.1371 si cu clarificarile tehnice IALA privind
ITU-R M.1371), precum si mesajele definite in capitolul 2.4 al acestor
specificatii tehnice.

Capacitatea de transmisie (tx) a DSC si furnizarea unui MKD nu sunt
obligatorii pentru transponderele AIS pentru navigatie interioara, insa
functionalitatea MKD, precum si functionalitatea de gestionare a
canalelor prin DSC sunt necesare. Producatorii pot elimina hardware-
ul si software-ul respectiv din transponderele din clasa A.

Identificator unic

Pentru a garanta compatibilitatea cu navele maritime, identificatorul de
serviciu maritim mobil (MMSI) trebuie s fie utilizat ca identificator
unic de statie (identificator de echipament radio) pentru transponderele
AIS interior.

Identificator de aplicatie pentru mesajele specifice de aplicatie ale AIS
interior

Pentru a rdspunde cerintei de informare pentru navigatia interioard, se
utilizeaza mesaje specifice de aplicatie.

Mesajele specifice de aplicatie includ cadrul AIS standard (identifi-
catorul de mesaj, indicatorul de repetitie, identificatorul de sursa, iden-
tificatorul de destinatie), identificatorul de aplicatie (Al = DAC + FI) si
continutul datelor (lungime variabild panad la un maxim dat).

Identificatorul de aplicatie 16 biti (Al = DAC + FI) include urmatoarele
elemente:

un cod zond desemnat de 10 biti (DAC): international (DAC = 1) sau
regional (DAC > 1)
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un identificator de functie de 6 biti (FI) — capacitate de 64 mesaje
specifice de aplicatie unica.

Pentru mesajele specifice de aplicatie ale AIS interior se utilizeaza
DAC ,,200”.

Cerinte de aplicatie

Se impune inregistrarea si afisarea mesajelor AIS interior (codificate in
mod binar). Acest lucru va fi tratat de o aplicatie (de preferintd cu un
GUI care poate constitui o interfatd cu transponderul AIS) la interfata
de prezentare (PI) sau chiar in transponder. Eventualele conversii de
date (de exemplu, noduri in km/h) sau informatiile privind toate
codurile ERI (localizare, tip de nava) vor fi de asemenea tratate aici.

in afard de aceasta, transponderul sau aplicatia corespondenti trebuie si
aibd capacitatea de a stoca in egala masurd datele statice specifice
navigatiei interioare in memoria interna pentru a pastra informatiile
in momentul in care unitatea nu are alimentare electrica.

Pentru a programa datele specifice navigatiei interioare in transponder,
se propun frazele de inregistrare enumerate in Apendicele D: Fraze de
interfatd numerica propuse pentru AIS interior.

Echipamentul AIS interior trebuie sa asigure cel putin o interfata
externa RTCM SC 104 pentru inregistrarea corectdrilor DGNSS si a
informatiilor privind integritatea.

Omologare de tip

Echipamentul AIS pentru navigatie interioara trebuie sd primeascd
omologarea de tip in conformitate cu aceste specificatii tehnice.

Modificari ale protocolului pentru AIS interior
Mesaj 1, 2, 3: rapoarte privind pozitia (ITU-R 1371)

Tabelul 2.2

Raport privind pozitia

Parametru Num?i r de Descriere
biti
Identificator de [ 6 Identificator pentru acest mesaj 1, 2 sau 3
mesaj
Indicator de | 2 Folosit de repetor pentru a indica de cite ori a fost
repetitie repetat un mesaj
Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta
Identificator 30 Numar MMSI

utilizator (MMSI)

Statusul de navigare

0 = in deplasare folosind motorul; 1 = la ancord; 2 =
nestapan pe manevrd; 3 = manevrabilitate restrictionata;
4 = constrans de pescaj; 5 = amarat; 6 = esuat; 7 =
angajat in pescuit; 8 = under way sailing;

9 = rezervat pentru viitoarea modificare a statusului de
navigare pentru HSC; 10 = rezervat pentru viitoarea
modificare a statusului de navigare pentru WIG; 11-
14 = rezervat pentru o viitoare utilizare; 15 =
nedefinit = implicit
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Parametru

Numar de
biti

Descriere

Viteza  unghiulard
de virare ROTAIS

+ 127 [~ 128 (80 hex) indica indisponibil, care trebuie
sa fie parametrul implicit]
Codificat de ROTAIS
CATED) grade/min
ROTpicaTED ©Ste  viteza unghiulard de virare
(720 grade pe minut), asa cum indicd senzorul extern.

4,733 SQRT(ROTINDI-

+ 127 = intoarcere la dreapta la 720 grade pe minut sau
mai mult;
- 127 = intoarcere la stdnga la 720 grade pe minut sau
mai mult

Viteza
fundului

deasupra

Viteza deasupra fundului in etape de 1/10 noduri (0 -
102,2 noduri)

1 023 = indisponibil; 1022 = 102,2 noduri sau mai
mult (V)

Precizia pozitiei

1 = sus (< 10 m; mod diferential al receptorului
DGNSS, de exemplu) 0 = jos (> 10 m; mod autonom
al receptorului GNSS, de exemplu, sau a unui alt
dispozitiv electronic de fixare a pozitiei); implicit = 0

Longitudine

28

Longitudine in 1/10 000 min [+ 180 grade, est =
pozitiv, vest = negativ.
181 grade (6791ACO hex) = indisponibil = implicit]

Latitudine

27

Latitudinea in 1/10 000 min [+ 90 grade, nord =
pozitiv, sud = negativ, 91 grade (3412140 hex) = indis-
ponibil = implicit]

Drumul
fundului

deasupra

Drumul deasupra fundului in 1/10° (0-3599). 3 600
(E10 hex) = indisponibil = implicit;
3 601-4095 nu pot fi folosite

Directia reala de
deplasare a navei

Grade (0-359) (511 indica indisponibil = implicit)

Timpul

Secunda UTC cand raportul a fost generat (0-59 sau 60
daca timpul nu este disponibil, care va fi de asemenea
valoarea implicita,

sau 62 daca sistemul electronic de fixare a pozitiei
functioneaza intr-un mod (punct estimat) estimat,

sau 61 daca sistemul de pozitionare este in modul
manual de intrare,

sau 63 dacd sistemul de pozitionare nu functioneaza)

Semnal albastru

Indicatie dacd semnalul albastru este fixat 0 = indis-
ponibil = implicit, 1 = nu, 2 = da, 3 = neutilizat (3

Biti regionali

Rezervat pentru definirea de cétre o autoritate regionala
competentd. Se fixeaza la zero, dacd nu este folosit
pentru nicio aplicatie regionala. Aplicatiile regionale
nu vor folosi zero

Liber

Neutilizat. Se fixeaza la zero. Rezervat pentru utilizare
viitoare

Pavilion RAIM

Pavilion RAIM (monitorizarea integritdtii autonome a
receptorului) al sistemului electronic de fixare a
pozitiei; 0 = RAIM neutilizat = implicit; 1 = RAIM
utilizat)

Starea de
nicare

comu-

A se vedea ITU-R M.1371
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2.4.2.

Parametru Numé r de Descriere
biti
168 Ocupd 1 interval de timp

(") Nodurile se calculeaza in km/h de cétre echipamentul extern la bord.
(®) Se evalueazd numai daca raportul provine de la o nava in modul AIS interior si daca informatiile
sunt furnizate prin mijloace automate (conexiune directd la comutator).

Mesaj 5: informatii statice referitoare la nava si informatii privind

voiajul (ITU-R 1371)

Raport de date

statice si dinamice referitoare la nave

Parametru Num'él r de Descriere
biti

Identificator de [ 6 Identificator pentru acest mesaj 5

mesaj

Indicator de | 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a fost

repetitie repetat un mesaj
Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta

Identificator 30 Numar MMSI

utilizator (MMSI)

Indicator de | 2 0 = statie care corespunde AIS Editon 0; 1-3 = statie

versiune AIS care corespunde viitoarelor editii AIS 1, 2 si 3

Numar IMO 30 1-999999999; 0 = indisponibil = implicit (')

Indicativ de apel 42 Caractere ASCII 7 x 6 biti, ,,@@@@@@@" = indis-
ponibil = implicit (%)

Denumire 120 caractere ASCII 6 biti,
@EEEOEEOEOQWEEEQAEWE@@@@WE@ = indis-
ponibil = implicit.

Tipul navei si incéar- | 8 0 = indisponibil sau nava absentd = implicit; 1-99 = asa

caturii cum este definit la § 3.3.8.2.3.2; 100-199 = pastrat,
pentru utilizare la nivel regional; 200-255 = pastrat,
pentru o utilizare viitoare (%)

Dimensiunile navei/ | 30 Punct de referinta pentru pozitia raportatd; indicd de

convoiului asemenea dimensiunea navei in metri (a se vedea
figura 18 si § 3.3.8.2.3.3) (*), (), (6

Tipul dispozitivului | 4 = nedefinit (implicit);

electronic de fixare

a pozitiei =

= GPS/GLONASS combinat;
6 = sistem integrat de navigatie;
7 = supravegheat;
8-15 = neutilizat

ETA 20 Ora de sosire estimati; MMDDHHMM UTC
19-16 biti: luna; 1-12; 0 = indisponibil = implicit;
15-11 biti: zi; 1-31; 0 = indisponibil = implicit;

10-6 biti: ora; 0-23; 24 = indisponibil = implicit;
5-0 biti: minut; 0-59; 60 = indisponibil = implicit
Pescaj static prezent | 8 in 1/10 m, 255 = pescaj 25,5 m sau mai mult, 0 =

maxim

indisponibil = implicit (%)
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Parametru Numé r de Descriere
biti

Destinatie 120 Maximum 20 caractere folosind ASCII 6 biti;
@EEEOEEEEEEEEAEWEE@@@WE@ = indis-
ponibil (7)

DTE 1 Terminal de date pregétit (0 = disponibil; 1 = indis-
ponibil = implicit)

Liber 1 Liber. Neutilizat. Se fixeaza la zero. Rezervat pentru o
utilizare viitoare

424 Ocupa 2 intervale de timp

(") Se fixeaza la 0 pentru navele de navigatie interioara.

(®) Se utilizeaza codul ATIS pentru navele de navigatie interioara.

(®) Pentru navigatia interioard se utilizeaza tipul de nava care poate fi aplicat cel mai bine.

(*) Dimensiunile se fixeaza la dimensiunea dreptunghiulard maxima a escortei.

(%) In ceea ce priveste navigatia interioara, informatiile privind precizia la decimetru se rotunjesc in
sens ascendent.

(°) Informatiile privind punctul de referintd trebuie extrase din registrul SSD NMEA, distingand
campul ,,identificator de sursa”. Informatiile privind punctul de referintd al pozitiei avand ca
identificator de sursa Al trebuie sd fie stocate ca fiind interne. Alti identificatori de sursd vor
conduce la informatii privind punctul de referintd pentru punctul de referintd externa.

(7) Se folosesc codurile de localizare ONU si codurile de terminal ERI.

243.  Mesaj 23: comanda de atribuire de grup (ITU-R M.1371)

Comanda de atribuire de grup se transmite de cétre o statie de baza
atunci cand aceasta functioneaza in calitate de entitate care controleaza.
Mesajul se aplica unei statii mobile din cadrul regiunii delimitate si
selectionate in functie de ,.tipul navei si al incarcaturii” sau de ,,tipul
statiei”. Statia de receptie tine cont, simultan, de toate domeniile de
sector. Ea controleazd urmdtorii parametri de operare a unei statii
mobile: modul emisie/receptie; intervalul de raportare si durata unui
timp de tacere.

Tabelul 2.4

Comanda de atribuire de grup

Parametru Num? r de Descriere
biti

Identificator de [ 6 Identificator pentru mesajul 23; intotdeauna 23

mesaj

Indicator de | 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a fost

repetitie repetat un mesaj. 0-3; implicit = 0; 3 = a nu se mai
repeta

Identificator de | 30 MMSI al statiei de atribuire

sursa

Liber 2 Liber. Se fixeaza la zero. Rezervat pentru o utilizare
viitoare

Longitudine 1 18 Longitudinea zonei la care se aplica atribuirea de grup;
unghiul superior drept (nord-est); in 1/10 min
(£ 180°, est = pozitiv, vest = negativ)

Latitudine 1 17 Latitudinea zonei la care se aplica atribuirea de grup;
unghiul superior drept (nord-est); in 1/10 min
(£ 90°, nord = pozitiv, sud = negativ)
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Parametru

Numar de
biti

Descriere

Longitudine 2

Longitudinea zonei la care se aplica atribuirea de grup;
unghiul inferior stang (sud-est); in 1/10 min
(£ 180°, est = pozitiv, vest = negativ)

Latitudine 2

Latitudinea zonei la care se aplica atribuirea de grup;
unghiul inferior stang (sud-est); in 1/10 min
(= 90°, nord = pozitiv, sud = negativ)

Tipul statiei

0 = toate tipurile de mobile (implicit); 1 = numai de
statii mobile din clasa A; 2 = toate tipurile de statii
mobile din clasa B; 3 = statie mobild aerianda SAR;
4 = doar statiile mobile din clasa B ,,SO”; 5= statie
mobild aeriand din clasa B ,,CS” (doar IEC62287);
6 = cai navigabile; de la 7 la 9 = utilizare la nivel
regional si de la 10 la 15 = pentru o utilizare viitoare

Tipul navei si tipul
incarcaturii

0 = toate tipurile (implicit)

1...99 cf. tabelului 50, anexa 8 din ITU-R M.1371-3
100...199 = pastrat pentru utilizare la nivel regional
200...255 = rezervat pentru o viitoare utilizare

Liber

22

Rezervat pentru o utilizare viitoare. Neutilizat. Se
fixeaza la zero

Modul Tx/Rx

Acest parametru comanda statiile respective in unul
dintre urmatoarele moduri:

0 = TxA/TxB, RxA/RxB (implicit); 1 = TxA, RxA/RxB
, 2 = TxB, RxA/RxB, 3 = rezervat pentru o utilizare
viitoare

Interval de raportare

Acest parametru comandd statiile respective la
intervalul de raportare indicat in tabelul 2.5 de mai jos.

Perioada calma

0 = implicit = nicio perioada calma comandata; 1-15 =
perioada calma de 1 pana la 15 min

Liber

Liber. Neutilizat. Se fixeazd la zero. Rezervat pentru o
utilizare viitoare

Total

160

Ocupa o singura perioada de timp

Setarile intervalului

Tabelul 2.5

de raportare care trebuie utilizate cu
mesajul 23

Parametru relativ la
intervalul de raportare

Intervalul de raportare pentru mesajul 18

0 Asa cum a fost indicat de modul autonom
1 10 minute

2 6 minute

3 3 minute

4 1 minut
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VM1

2.4.4.

24.4.1.

Parametru relativ la .
intervalul de raportare Intervalul de raportare pentru mesajul 18
5 30 secunde
6 15 secunde
7 10 secunde
8 5 secunde
9 Urmatorul interval mai scurt de raportare
10 Urmatorul interval mai lung de raportare
11 2 secunde (nu se aplica la clasa B ,,CS”)
12-15 Rezervat pentru o utilizare viitoare

Notda: Atunci cand transmisia pe doud canale este suspendatd de
comanda 1 sau 2 din modul Tx/Rx, intervalul de raportare rezultat se
mentine cu ajutorul canalului de transmisie ramas.

Aplicarea mesajelor specifice (ITU-R 1371)

Pentru schimbul necesar de date in navigatia interioard, se definesc
mesajele specifice aplicatiei AIS interior.

Identificatorul regional de aplicatie (RAI) al mesajelor specifice apli-
catiei AIS interior este DAC ,,200”, un identificator de functie (FI)
definit in aceasta sectiune.

Alocarea identificatorilor de functie (FI) in cadrul
componentei AIS interior

» M1 Identificatorii de functie din cadrul componentei AIS pentru
navigatie interioard se aloca si se utilizeaza asa cum se descrie in
ITU-R M.1371. < Fiecare identificator de functie din cadrul compo-
nentei AIS interior se aloca unuia dintre urmatoarele grupuri din
campurile de aplicare:

— utilizare generald (Gen);

— servicii de dirijare a traficului (VTS);

— materiale auxiliare pentru navigatie (A-to-N);

— cautare si salvare (SAR).
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2.4.42.

Tabelul 2.6

Identificatori de functie din cadrul componentei AIS interior

FI FIG Dengmirea mesaquui Expefl iat de Difuzat Adresat Descriere
regional de functie cétre
10 Gen Informatii statice refe- | Nava X A se vedea Mesajul FI 10
ritoare la nave de specific navigatiei inte-
navigatie interioara si rioare: informatii statice
informatii privind referitoare la navele de
cursa navigatie interioara  si
informatii privind cursa
21 VTS ETA la ecluzd/pod/ | Nava X A se vedea Mesajul FI 21
terminal specific navigatiei inte-
rioare: ETA la ecluza/
pod/terminal
22 VTS RTA la ecluzd/pod/ | Mal X A se vedea Mesajul FI 22
terminal specific navigatiei inte-
rioare: RTA la ecluza/
pod/terminal
23 VTS Avertizare EMMA Mal X A se vedea Mesajul FI 23
specific navigatiei inte-
rioare: avertizare EMMA
24 VTS Nivelul apei Mal X A se vedea Mesajul 24
specific navigatiei inte-
rioare: nivelul apei
40 A-to-N Statusul semnalului Mal X A se vedea Mesajul 40
specific navigatiei inte-
rioare: statusul semnalului
55 SAR Numarul de persoane | Navd X X (de A se vedea Mesajul FI 55
la bord in navigatia prefe- specific navigatiei inte-
interioara rinta) rioare: numarul de
persoane la bord

Anumiti identificatori de functie din cadrul componentei AIS interior
vor fi rezervati pentru o utilizare viitoare.

Definirea

mesajelor specifice navigatiei inte-

rioare

Mesajul FI 10 specific navigatiei interioare: informatii statice refe-
ritoare la navele de navigatie interioara si informatii privind cursa

Acest mesaj este utilizat doar de navele de navigatie interioard, pentru a
difuza informatii statice si informatii privind cursa, in plus fata de
mesajul 5. Mesajul se expediaza cu mesajul binar 8 cat mai curand
posibil (din punctul de vedere al AIS) dupa mesajul 5.

Table 2.7

Raport de date referitoare la navele de navigatie interioara

Parametru Num'a‘l ! de Descriere
biti

Identificator de mesaj 6 Identificator pentru mesajul 8; intot-
deauna 8

Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de céte
ori a fost repetat un mesaj. Implicit = 0; 3
= a nu se mai repeta

Identificator de sursd 30 Numar MMSI
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Parametru Num§ r de Descriere
biti
Liber 2 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare.
Identificator de aplicatie | 16 Astfel cum se descrie in tabelul 2.6
Numér european unic de | 48 Caractere ASCII 8*6 biti
identificare a navei
Lungime/convoi 13 1 — 8000 (restul neutilizat) lungimea
navei/convoiului in 1/10m 0 = implicit
Latime/convoi 10 1 — 1 000 (restul neutilizat) latimea navei/
convoiului in 1/10m; 0 = implicit
Tipul navei si al| 14 Clasificare ERI numericdi (CODURI):
convoiului Tipul navei si al convoiului descris in
APENDICELE E
incircatura periculoasa 3 Numar de semnale albastre/semnale
g luminoase 0-3; 4 = B-pavilion, 5 =
:E implicit = necunoscut
2
<
a
Tiraj static actual maxim | 11 1 — 2000 (restul neutilizat) tiraj in 1/
100m, 0 = implicit = necunoscut
incarcatd/descarcati 2 1 = incarcata, 2 = descarcata, 0 = indis-
ponibil/implicit, 3 nu va fi utilizat
Calitatea informatiilor | 1 1 = superioard, 0 = inferioard/GNSS =
privind viteza implicit (*)
Calitatea informatiilor | 1 1 = superioard, 0 = inferioard/ GNSS =
privind cursul implicit (*)
Calitatea informatiilor | 1 1 = superioard, 0 = inferioard = impli-
privind directia de cit (*)
deplasare a navei
Liber 8 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare.
168 Ocupd 1 interval de timp

(*) Se fixeaza la 0 dacd niciun tip de senzor certificat (de exemplu, busola giroscopicd) nu este
conectat la transponder.

Detaliile privind codificarea tipului de navd ERI se gadsesc in apen-
dicele E.

Mesajul FI 21 specific navigatiei interioare: ETA la ecluzi/pod/
terminal

Acest mesaj este utilizat doar de cétre navele de navigatie interioard
pentru a trimite un raport ETA la o ecluza, un pod sau un terminal
pentru a obtine un interval de timp in planificarea resurselor. Mesajul
se expediazd cu mesajul binar 6.

O confirmare sub forma unui mesaj 22 al componentei AIS interior se
primeste in termen de 15 minute. In caz contrar, mesajul 21 al compo-
nentei AIS interior va fi repetat o data.
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Tabelul 2.8

Raportul ETA

Numar de

Parametru biti Descriere
Identificator de mesaj 6 Identificator pentru mesajul 6; intot-
deauna 6
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate
ori a fost repetat un mesaj.
Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta
Identificator de sursa 30 Numarul MMSI al statiei sursa
Numar de secventa 2 0-3
Identificator de destinatie | 30 Numaérul MMSI al statiei de destinatie (')
Retransmite pavilion 1 ,»Retransmite pavilion” se fixeaza la
retransmitere: 0 = nicio retransmitere =
implicit; 1 = retransmis.
Liber 1 Neutilizat. Se fixeazd la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare
Identificator de aplicatie | 16 Astfel cum se descrie in tabelul 2.6
Cod de tara ONU 12 Caractere 2*6 biti
Cod de localizare ONU | 18 Caractere 3*6 biti
Numar de sectiune al | 30 Caractere 5%6 biti
senalului navigabil
Cod de terminal 30 Caractere 5*6 biti
Hectometru al senalului | 30 Caractere 5%6 biti
navigabil
£ |ETA 1a ecluza/pod/ | 20 Ora de sosire estimati; MMDDHHMM
E terminal UTC
Q
A Biti 19-16: lund; 1-12; 0 = indisponibil =
implicit;
Biti 15-11: zi; 1-31; 0 = indisponibil =
implicit;
Biti 10-6: ora; 0-23; 24 = indisponibil =
implicit;
Biti 5-0: minut; 0-59; 60 = indisponibil =
implicit
Numar de remorchere de | 3 0-6, 7 = necunoscut = implicit
asistenta
Tiraj de aer static actual | 12 0 — 4000 (restul neutilizat), in 1/100m,
maxim 0 = implicit = neutilizat
Liber 5 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare
248 Ocupa 2 intervale de timp

(") Pentru fiecare tard se utilizeaza un numdr MMSI virtual, fiecare retea nationald AIS dirijeaza
mesajele adresate altor tari folosind acest numar MMSI virtual.
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Mesajul FI 22 specific navigatiei interioare: RTA la ecluzi/pod/
terminal

Acest mesaj este trimis doar de catre statiile de baza, pentru a atribui o
RTA la o ecluzd, un pod sau un terminal unei anumite nave. Mesajul
este expediat cu mesajul binar 6 ca raspuns la mesajul 21 al compo-
nentei AIS interior.

Tabelul 2.9

Raportul RTA

Parametru Num?\ r de Descriere
biti
Identificator de mesaj 6 Identificator pentru mesajul 6; intotdeauna 6
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a fost
repetat un mesaj. Implicit = 0; 3 = a nu se mai
repeta
Identificator de sursa 30 Numarul MMSI al statiei sursd
Numar de secventd 2 0-3
Identificator de destinatie | 30 Numarul MMSI al statiei de destinatie
Retransmite pavilion 1 »~Retransmite pavilion” se fixeazd la retransmitere: 0
= nicio retransmitere = implicit; 1 = retransmis.
Liber 1 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat pentru o
utilizare viitoare.
Identificator de aplicatie | 16 Astfel cum se descrie in tabelul 2.6
Cod de tard ONU 12 Caractere 2*6 biti
Cod de localizare ONU | 18 Caractere 3*6 biti
Numar de sectiune al | 30 Caractere 5%6 biti
senalului navigabil
Cod de terminal 30 Caractere 5%6 biti
Hectometru de senal | 30 Caractere 5%6 biti
% navigabil
g
fe]
2 RTA la  ecluzi/pod/ | 20 Ora de sosire recomandati; MMDDHHMM UTC
A | terminal
Biti 19-16: luna; 1-12; 0 = indisponibil = implicit;
Biti 15-11: zi; 1-31; 0 = indisponibil = implicit;
Biti 10-6: ord; 0-23; 24 = indisponibil = implicit;
Biti 5-0: minut; 0-59; 60 = indisponibil = implicit
Starea  ecluzei/podului/ | 2 0 = functional
terminalului 1 = functionare limitata (de exemplu, obstructionata
de conditii tehnice, doar o singurd camera de ecluza
disponibila etc.)
2 = scos din functiune
3 = indisponibil
Liber 2 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat pentru o
utilizare viitoare.
232 ocupa 2 intervale de timp
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Mesajul FI 55 specific navigatiei interioare: numarul de persoane
la bord

Acest mesaj este expediat doar de cdtre navele de navigatie interioara
pentru a informa cu privire la numarul de persoane (pasageri, membri
ai echipajului, personalul de la bordul navei) la bord. Mesajul este
expediat cu mesajul binar 6, de preferinta in cazul unui eveniment
special sau la cerere folosind mesajul 2 binar functional al IAI

fn mod alternativ, se poate folosi mesajul binar standard al IMO
,,numarul de persoane la bord” (numarul 16 IAI).

Tabelul 2.10

Raportul privind persoanele la bord

Parametru Num'a‘l ! de Descriere
biti
Identificator de mesaj 6 Identificator pentru mesajul 6; intot-
deauna 6
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate
ori a fost repetat un mesaj. Implicit = 0; 3
= a nu se mai repeta
Identificator de sursd 30 Numarul MMSI al statiei sursa
Numar de secventa 2 0-3
Identificator de destinatie | 30 Numarul MMSI al statiei de destinatie
Retransmite pavilion 1 »Retransmite pavilion” se fixeaza la
retransmitere: 0 = nicio retransmitere =
implicit; 1 = retransmis
Liber 1 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare
Identificator de aplicatie | 16 Asa cum se descrie in tabelul 2.6
Numarul membrilor echi- | 8 0-254 membri ai echipajului, 255 = necu-
pajului la bord noscut = implicit
L
& | Numarul de pasageri la [ 13 0 - 8 190 pasageri, 8 191 = necunoscut =
2 | bord implicit
O
IS
Q . . . .
Numarul membrilor | 8 0-254 membri ai personalului de la
personalului de la bordul bordul navei, 255 = necunoscut = implicit
navei
Liber 51 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare
168 Ocupd 1 interval de timp

Mesajul FI 23 specific navigatiei interioare: avertizare EMMA

Avertizarea EMMA se utilizeaza pentru a avertiza navigatorii cu privire
la conditiile meteorologice nefavorabile, folosind simboluri grafice pe
ecranul ECDIS. Urmatorul mesaj poate transmite datele EMMA
folosind canalul AIS. El nu va inlocui avertizarile transmise in cadrul
mesajelor adresate comandantilor de nave. Acest mesaj este expediat
doar de statiile de baza, pentru a transmite avertizari meteo tuturor
navelor dintr-o anumitd zona. Mesajul este expediat cu mesajul binar
8 la cerere.
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Tabelul 2.11

Raport de avertizare EMMA

Numir de

Parametru o Descriere
biti
Identificator de mesaj 6 Identificator pentru mesajul 8; intotdeauna 8
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a fost

repetat un mesaj. Implicit = 0; 3 = a nu se mai
repeta

Identificator de sursa

30

Numar MMSI

Liber

Neutilizat, se fixeazd la zero. Rezervat pentru o
utilizare viitoare

Date binare

Identificator de aplicatie

16

Astfel cum se descrie in tabelul 2.6

Data inceperii

17

inceputul perioadei de valabilitate (AAAALLZZ),
Biti 18-10: an incepand cu anul 2000 (1-255; 0 =
implicit)

Biti 9-6: luna (1-12; 0 = implicit)

Biti 5-1: zi (1-31; 0 = implicit)

Data incheierii

17

Incheierea perioadei de valabilitate (AAAALLZZ),
Biti 18-10: an incepand cu anul 2000 (1-255; 0 =
implicit)

Biti 9-6: luna (1-12; 0 = implicit)

Biti 5-1: zi (1-31; 0 = implicit)

Ora inceperii

11

Ora de incepere a perioadei de valabilitate (OOLL)
UTC

Biti 11-7: ora (0-23; 24 = implicit)

Biti 6-1: minute (0-59; 60 = implicit)

Ora incheierii

11

Ora de incheiere a perioadei de valabilitate (OOLL)
UTC

Biti 11-7: ora (0-23; 24 = implicit)

Biti 6-1: minut (0-59; 60 = implicit)

Longitudine initiala

28

Inceputul sectiunii senalului navigabil

Latitudine initiald

27

fnceputul sectiunii senalului navigabil

Longitudine finala

28

Sfarsitul sectiunii senalului navigabil

Latitudinea finala

27

Sfarsitul sectiunii senalului navigabil

Tip

Tip de avertizare meteo: 0 = implicit/necunoscut,
pentru alte detalii a se vedea Apendicele B:
Coduri EMMA tabelul B.1

Valoare minima

Biti 0: 0 = pozitivd, 1 = valoare negativa = implicit
Biti 1-8 = valoare (0-253; 254 = 254 sau mai mare,
255 = necunoscuta = implicit)

Valoare maxima

Biti 0: 0 = pozitiva, 1 = valoare negativd = implicit
Biti 1-8 = valoare (0-253; 254 = 254 sau mai mare,
255 = necunoscuta = implicit)

Clasificare

Clasificarea avertizdrii (0 = necunoscutd/implicit, 1
= usoara, 2 = medie, 3 = dificild/nefavorabild)
conform APENDICELE B: CODURI EMMA
tabelul B.2

Directia vantului

Directia vantului: 0 = implicit/necunoscuta, pentru
alte detalii a se vedea APENDICELE B: CODURI
EMMA tabelul B.3

Liber

Neutilizat, se fixeazd la zero. Rezervat pentru o
utilizare viitoare

256

Ocupd 2 intervale de timp
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Tabelul 2.12

Cod corespunzitor tipului de conditii meteorologice

Cod Description (EN) Descriere (RO) AIS
WI Wind Vant
RA Rain Ploaie
SN Snow and ice Zapada si gheata
TH Thunderstorm Furtund cu trasnete
FO Fog Ceata
LT Low temperature Temperatura scazuta
HT High temperature Temperatura ridicata
FL Flood Inundatie
FI Fire in the forests Incendiu in paduri

Table 2.13
Cod corespunzitor unei categorii de conditii meteorologice

Cod Description (EN) Descriere (RO) AIS
1 Slight Usor
2 Medium Mediu
3 Strong, heavy Dificil, nefavorabil

Tabelul 2.14
Codul directiei vantului

Cod Description (EN) Descriere (EN) AIS
N North Nord
NE North east Nord-est
E East Est
SE South east Sud-est
S South Sud
SW South west Sud-vest
w West Vest
NW North west Nord-vest

Mesajul 24 specific navigatiei interioare: nivelul apei

Acest mesaj este utilizat pentru a informa comandantii cu privire la
nivelurile reale ale apei din zona in care se gésesc. Este vorba despre
informatii suplimentare pe termen scurt privind nivelurile apei,
distribuite prin mesaje adresate comandantilor de nave. Ritmul de
actualizare este definit de autoritatea competenta. Existd posibilitatea
de a comunica nivelurile apei pentru mai mult de 4 hidrometre prin
intermediul unor mesaje multiple.

Acest mesaj este expediat doar de statiile de baza, pentru a transmite
informatii privind nivelul apei tuturor navelor dintr-o anumitd zona.
Mesajul este expediat cu mesajul binar 8 la intervale regulate.
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Tabelul 2.15

Raport privind nivelul apei

Parametru

Numar de

biti

Descriere

Identificator de mesaj

Identificator pentru mesajul 8; intotdeauna 8

Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a
fost repetat un mesa;.
Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta
Identificator de sursa 30 Numar MMSI
Liber 2 Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat pentru
o utilizare viitoare.
Identificator de indicator | 16 Astfel cum se descrie in tabelul 2.6
de nivel
Cod de tard ONU 12 Cod de tara al ONU folosind caractere ASCIL
2*6-biti conform specificatiei ERI
Identificator de indicator | 11 Identificator national unic de indicator de
de nivel nivel (') 1-2047, 0 = implicit = necunoscut
Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativa, 1 = valoare
pozitiva
Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (?)
Identificator de indicator | 11 Identificator national unic de indicator de
de nivel nivel (1) 1-2047, 0 = implicit = necunoscut
&
.2 | Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativd, 1 = valoare
ﬁ pozitiva
S Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (%)
Identificator de indicator | 11 Identificator national unic de indicator de
de nivel nivel (') 1-2047, 0 = implicit = necunoscut
Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativd, 1 = valoare
pozitiva
Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (%)
Identificator de indicator | 11 Identificator national unic de indicator de
de nivel nivel (') 1-2047, 0 = implicit = necunoscut
Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativda, 1 = valoare
pozitiva
Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (?)
168 Ocupd 1 interval de timp

(") Este definit de ERI pentru fiecare tara.
(® Valori diferite in functie de nivelul de referintd al apei (GIW in Germania, RNW pe Dunire).
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Mesajul 40 specific navigatiei interioare: statusul semnalului

Acest mesaj este expediat doar de catre statiile de bazd, pentru a
transmite informatii privind statusul diferitelor semnale luminoase
tuturor navelor dintr-o anumitd zond. Informatiile sunt afisate sub
forma unor simboluri dinamice pe un ecran extern al ECDIS interior.
Mesajul este expediat cu mesajul binar 8 la intervale regulate.

Tabelul 2.16

Raport privind statusul semnalului

Parametru

Numar de
biti

Descriere

Identificator de mesaj

Identificator pentru mesajul 8; intot-
deauna 8

Indicator de repetitie

Folosit de repetor pentru a indica de cate
ori a fost repetat un mesaj.
Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta

Identificator de sursa

30

Numar MMSI

Liber

Neutilizat, se fixeazd la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare.

Date binare

Identificator de aplicatie

16

Astfel cum se descrie in tabelul 2.6

Pozitia semnalului (longi-
tudine)

28

Longitudine in 1/10 000 min [+ 180
grade, est = pozitiv, vest = negativ

181 grade (6791ACO hex) = indisponibil
= implicit]

Pozitia semnalului (latitu-
dine)

27

Latitudine in 1/10 000 min [+ 90 grade,
nord = pozitiv, sud = negativ, 91 grade
(3412140 hex) = indisponibil = implicit]

Forma semnalului

0,15 = necunoscut = implicit, 1-14 forma
semnalului conform APENDICELE C:
Exemple de status al semnalului

Orientarea semnalului

Grade (0-359) (511 indica indisponibil =
implicit)

Directia impactului

1 = in amonte, 2 = in aval, 3 = catre
malul stang, 4 = catre malul drept, 0 =
necunoscut = implicit, restul neutilizat

Statusul semnalului

luminos

30

Statusul (de la 1 la 7) de pand la 9
semnale luminoase (semnal 1 la semnal
9 de la stinga la dreapta, 100000000
inseamna culoarea 1 la semnal 1) pe
semnal conform apendicelui C: Exemple
de status al semnalului. 000000000 =
implicit, 777777777 maximum, restul
neutilizat

Liber

11

Neutilizat, se fixeaza la zero. Rezervat
pentru o utilizare viitoare

168

Ocupd 1 interval de timp

Un exemplu de status a semnalului este oferit in APENDICELE C:
Exemple de status al semnalului.
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Apendicele A

DEFINITIL

A.1 Servicii

Servicii de informatii fluviale (RIS)

Un concept european pentru serviciile armonizate de informatii destinate sa
sprijine gestionarea traficului 1n cadrul navigatiei interioare, incluzand interfetele
cu alte moduri de transport.

Gestionarea traficului fluvial

Gestionarea traficului fluvial furnizeaza informatii orale si electronice si oferd
instructiuni in interactiune cu navele si ca raspuns adresat acestora, intr-un flux
de trafic, in vederea optimizarii operatiunilor de transport, pentru ca acestea sa se
desfasoare intr-un mod eficient si sigur.

Gestionarea traficului fluvial trebuie sa includd cel putin unul dintre elementele
definite mai jos:

— servicii de dirijare a traficului;

— servicii de informare;

— servicii de asistentd in navigatie;

— servicii de organizare a traficului,

— planificarea ecluzelor (pe termen lung si mediu);

— operarea ecluzelor;

— planificarea podurilor (pe termen mediu si scurt);

— operarea podurilor;

— informatii de navigatie.

Servicii de dirijare a traficului (VTS)

Serviciul de dirijare a traficului este un serviciu pus in aplicare de o autoritate
competenta, conceput sa amelioreze siguranta si eficienta circulatiei navelor si sa
protejeze mediul.

Serviciul este capabil sd interactioneze cu traficul si sd raspunda situatiilor de
trafic care apar in zona.

Servicii VTS — un VTS include cel putin un serviciu de informare si poate sa
includa si alte servicii, precum un serviciu de asistentd in navigatie sau un
serviciu de organizare a traficului, sau ambele, definite astfel:

— un serviciu de informare este un serviciu care asigurd punerea la dispozitie in
timp util a informatiilor esentiale pentru luarea deciziilor de navigatie la bord;

— un serviciu de asistentd in navigatie este un serviciu care faciliteaza luarea
deciziilor de navigatie la bord si 1i monitorizeazd efectele. Asistenta in
navigatie este importantd in special in conditii de vizibilitate redusa, in
conditii meteorologice nefavorabile sau 1in cazul unor defecte sau
disfunctionalitati prezentate de radar, comandd sau sistemul de propulsie.
Asistenta in navigatie este oferitd sub forma adecvati a unei informatii
privind pozitia, la cererea participantului la trafic sau in situatii speciale,
cand operatorul VTS o considerd necesara,
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— un serviciu de organizare a traficului este un serviciu care are rolul de a
preveni situatiile periculoase de trafic, controland miscdrile navelor, si de a
asigura o circulatie sigura si eficientd a navelor In zona VTS.

(Sursa: Orientdri IALA privind VTS)

Zona VTS

Zona VTS este zona de serviciu delimitatd si oficial declarata a VTS. O zona
VTS poate fi impartitd in subzone sau sectoare. (Sursd: Orientari IALA privind
VTS).

Informatii de navigatie

Informatiile de navigatie sunt informatiile furnizate comandantului de nava aflat
la bord, pentru a facilita luarea de decizii la bord. (Sursé: Orientari IALA privind
VTS).

Informatii tactice privind traficul (TTI)

Informatiile tactice privind traficul reprezintd informatiile care influenteaza
deciziile imediate in materie de navigatie ale comandantului navei sau ale opera-
torului VTS, in situatii reale de trafic si in mediul geografic apropiat. O imagine
tacticd privind traficul include informatii privind pozitia si informatii specifice
privind toate tintele detectate de un radar si afisate pe o harta electronica de
navigatie si — In cazul in care este disponibild — evidentiate prin informatiile
privind traficul extern, precum informatiile furnizate de un AIS. TTI pot fi
furnizate la bordul unei nave sau la mal, de exemplu, intr-un centru VTS.
(Sursa: Orientari RIS).

Informatii strategice privind traficul (STI)

Informatiile strategice privind traficul reprezintd informatiile care influenteaza
deciziile pe termen mediu si lung ale utilizatorilor RIS. O imagine strategicd
privind traficul contribuie la ameliorarea capacitatilor de decizie in materie de
planificare in vederea unui voiaj sigur si eficient. O astfel de imagine strategica
privind traficul este produsd intr-un centru RIS si furnizatd utilizatorilor, la
cerere. O imagine strategica privind traficul indica toate navele relevante din
zona RIS, precum si caracteristicile, incarcaturile si pozitiile lor, raportate oral
prin VHF sau electronic, salvate intr-o baza de date si prezentate intr-un tabel sau
pe o harta electronica. Informatiile strategice privind traficul pot fi furnizate de
un centru RIS/VTS sau de un birou. (Sursa: Orientari RIS).

Urmdrirea si reperarea (navelor)

— Urmairirea (navelor) este functia care pdstreaza la zi informatiile privind
statusul navei, de exemplu, pozitia sa actuala si caracteristicile sale si —
dacd este cazul — ar putea include informatii privind incarcatura.

— Reperarea (navelor) este functia care furnizeaza informatii referitoare la
locatia navei si — daca este cazul — informatii referitoare la incarcatura si
echipament. (Sursa: Orientari RIS)

Monitorizarea traficului navelor

Monitorizarea traficului navelor furnizeazd informatii importante privind
miscarile navelor relevante intr-o zona RIS. Este vorba de informatii cu privire
la identitatea, pozitia, (tipul incdrcaturii) si portul de destinatie al navei.

Logistica

Planificarea, executia si controlul miscarii si al plasarii persoanelor si/sau a
bunurilor si activitatile de sprijinire a acestei miscari si plasari in cadrul unui
sistem organizat sa indeplineasca obiective specifice. (Sursa: COMPRIS WP8
Standardization)
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A.2 Parti implicate
Comandant de nava

Persoana responsabild de siguranta in ansamblu a navei, a Incarcéturii, a pasa-
gerilor si a membrilor echipajului si responsabild, prin urmare, de planul de cursa
al navei si de starea navei, a incarcdturii, respectiv a pasagerilor, a calitdtii si
efectivului echipajului.

Timonier

Persoana care navigheaza nava conform instructiunilor planului de cursd al
comandantului de nava. (Sursa: COMPRIS WP2, Architecture)

Operator VTS

Persoana autorizatd In mod corespunzitor de autoritatea competentd, care inde-
plineste una sau mai multe sarcini incluse in serviciile VTS. (Sursa: Orientdrile
IALA privind VTS pentru apele interioare)

Persoana care monitorizeaza si controleazd desfasurarea traficului in conditii de
securitate si fird obstacole in zona din jurul centrului VTS. (Sursa: COMPRIS
WP2, Architecture)

Autoritate competentd

Autoritatea competenta este autoritatea careia guvernul ii incredinteazd responsa-
bilitatea, totala sau partiald, a sigurantei, inclusiv protectia mediului si eficienta
traficului fluvial. Autoritatea competentd este responsabila de reguld cu planifi-
carea, finantarea si punerea in practicad a RIS. (Sursa: Orientdri RIS)

Autoritatea responsabild de RIS

Autoritatea responsabila de RIS este autoritatea responsabild de administrarea,
functionarea si coordonarea RIS, de interactiunea cu navele participante la trafic
si de furnizarea sigurd si eficientd a serviciului. (Sursa: Orientari RIS)

Operator RIS

Persoana care indeplineste una sau mai multe sarcini care contribuie la
functionarea serviciilor RIS.

Operator ecluza

Persoana care monitorizeaza si controleaza desfasurarea fluentd si sigura a
traficului in jurul unei ecluze si printr-o ecluzd si care este responsabild de
insasi procedura de ecluzare. (Sursa: COMPRIS WP2, Architecture)

Operator pod

Persoana care monitorizeazd si controleazd desfasurarea fluentd si sigurd a
traficului in jurul unui pod mobil si care este responsabild de operarea unui
pod mobil. (Sursa: COMPRIS WP2, Architecture)

Operator terminal (sinonim: docher)

O parte responsabilda cu incarcarea, arimarea si descarcarea navelor. (Sursa:
COMPRIS WP8 Standardization)

Administrator de flota

Persoana care planificd si observa starea reald (de navigatie) a unui numar de
nave care navigheaza sau sunt exploatate sub aceeasi comandd sau de citre
acelasi proprietar.
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Operator din centrele de atenuare a catastrofelor din cadrul serviciilor de
urgenta

Persoana care monitorizeazd, controleaza si organizeaza actiunile de prevenire
sigurd si in bune conditii a accidentelor, incidentelor si calamititilor.

Expeditor

Comerciantul (persoana) cu care sau in numele céreia a fost semnat un contract
de transport de marfuri cu un transportator sau orice parte cu care sau in numele
careia marfa este efectiv livratd transportatorului in temeiul contractului de
transport. (Sursa: COMPRIS WP8 Standardization)

Destinatar

Persoana care, asa cum se mentioneaza in documentele de transport, primeste
marfa, incarcatura sau containerele. [Sursa: Glosar de transport si logistica (P&O
Nedlloyd) si COMPRIS WPS8 Standardization]

Broker de naviu (sinonim: transportator)

Persoana responsabild, in numele transportatorului, cu transportul fizic al marfu-
rilor. Brokerul de navlu pune o capacitate transport la dispozitia expeditorilor de
marfuri Tn numele transportatorului, fiind astfel un intermediar intre furnizor si
comandantul de nava. (Sursa: COMPRIS WP2, Architecture)

Furnizor

Persoana responsabild, in numele expeditorului, cu organizarea transportului fizic
al marfurilor care vor fi transportate. Furnizorul ofera incércatura transportorilor
in numele expeditorului. (Sursa: COMPRIS WP2, Architecture)

Vama

Serviciul public care se ocupd cu perceperea impozitelor si a taxelor pe bunurile
importate din alte tari si controlarea exportului si a importului de marfuri, de
exemplu, procentul permis din marfurile interzise. [Sursa: Glosar de transport si
logistica (P&O Nedlloyd)]
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Apendicele B

CODURI EMMA
Tabelul B.1

Weather_type_code (Cod corespunzitor tipului de conditii meteorologice)

Cod Description (EN) Descriere (RO)
WI Wind Vant
RA Rain Ploaie
SN Snow and ice Zapada si gheatd
TH Thunderstorm Furtuna cu trasnete
FO Fog Ceata
LT Low temperature Temperatura scazuta
HT High temperature Temperatura ridicata
FL Flood Inundatie
FI Fire in the forests Incendiu in paduri

Tabelul B.2
Weather_category_code (Cod corespunzitor unei categorii de conditii
meteorologice)

Cod Description (EN) Descriere (RO)
1 Slight Usor
2 Medium Mediu
3 Strong, heavy Dificil, nefavorabil

Tabelul B.3
Wind_direction_code (Codul directiei vantului)

Cod Description (EN) Descriere (RO)
N North Nord
NE North east Nord-est
E East Est
SE South east Sud-est
S South Sud
SwW South west Sud-vest
w West Vest
NwW North west Nord-vest
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Apendicele C
EXEMPLE DE STATUS AL SEMNALULUI

C.1 Statusul semnalului luminos

LR )

Exemplele prezintd un fundal gri intr-un patrat de dimensiune fixa de apro-
ximativ 3 mm x 3 mm, indiferent de scara de afisare, cu un ,indicator”
similar celui utilizat pentru semnalul static din biblioteca de prezentare.
Punctul alb din centrul indicatorului indicd pozitia, iar indicatorul fnsusi
permite utilizatorului sa citeasca directia de impact. (De exemplu, la o ecluza
existd adesea semnale in partea interioard sau exterioard a portii pentru navele
care pardsesc si navele care intrd in camera ecluzei). Cu toate acestea, produ-
catorul programului de afisare poate proiecta forma simbolului si culoarea de

fundal.

Statusul unui semnal poate fi ,,neluminat”, ,,alb”, ,,galben”, ,,verde”, ,rosu”, ,,alb
stralucitor” si ,galben stralucitor” conform CEVNI.

C.2 Forme de semnal




A
O

ORAINEO,
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Pentru fiecare dintre aceste semnale, existd multe combinatii posibile de semnale

luminoase. Se impune utilizarea:

unui numar pentru a indica tipul de semnal si

unui numar pentru fiecare semnal luminos de pe un semnal pentru a indica
statusul sau

1

2
3
4
5
6
7

neluminat;

alb;

galben;

verde;

rosu;

alb stralucitor; si

galben stralucitor.
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Apendicele D

FRAZE DE INTERFATA NUMERICA PROPUSE PENTRU AIS INTERIOR

D.1 Fraze de intrare

Interfata seriala numerica a AIS se bazeaza pe frazele IEC 61162 existente si pe
noile fraze de tip IEC 61162. Frazele de interfatd numericd sunt descrise in
detaliu in standardul IEC 61162.

Acest apendice contine informatii preliminare utilizate in timpul elaborarii AIS
pentru navigatia interioard in vederea inregistrarii datelor specifice navigatiei
interioare in unitatea AIS pentru navigatie interioard de la bordul navei (a se
vedea Modificari ale protocolului privind AIS pentru navigatie interioard).

D.2 Informatii statice specifice navigatiei interioare
Aceastd frazd este utilizatd pentru a introduce informatii statice specifice navi-
gatiei interioare intr-o unitate a AIS interior. Pentru a configura aceste informatii,
se M1 utilizeazd <« fraza SPIWWSSD cu urmitorul continut:
$PIWWSSD,cccceeec, XXXX, XXX.X,XXX. X, X, X, x* hh<CR><LF>
calitatea informatiilor privind directia
de deplasare a navei
calitatea informatiilor privind cursul

calitatea informatiilor privind viteza

ldtimea navei 3

lungimea navei 2

tipul de nava 1

L ENI

NOTA 1 Tipul de nava ERI conform clasificarii ERI (a se vedea apendicele E)
NOTA 2 Lungimea navei 0 la 800,0 metri

NOTA 3 Latimea navei 0 la 100,0 metri

NOTA 4 Calitatea informatiilor privind viteza 1 = superioard sau 0 = inferioard
NOTA 5 Calitatea informatiilor privind cursul 1 = superioard sau 0 = inferioara

NOTA 6 Calitatea informatiilor privind directia de deplasare a navei 1 = supe-
rioard sau 0 = inferioard

D.3 Informatii privind cursa specifice navigatiei interioare

Aceastd fraza este utilizatd pentru a introduce informatii privind cursa specifice
navigatiei interioare intr-o unitate AIS interior. Pentru a configura informatiile
privind cursa specifice navigatiei interioare, se P MI utilizeazd <« fraza
$PIWWIVD cu urmdtorul continut:

5

4
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$PIWWIVD,x,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,Xxxx,xxx*hh<CR><LF>

numdarul membrilor personaluluidebord 9
numirul pasagerilor 8
numirul membrilor echipajului 7
numdrul remorcherelor de asistentd 6

tirajdeaer 5

pescaj 4
incdrcatd/descdrcatd 3

incdrcdturd periculoasd 2

frecventa de raportare 1

NOTA 1 A se vedea tabelul 2.5 Configurarile frecventei de raportare,
configurarea implicita: 0

NOTA 2 Numarul de semnale albastre: 0-3, 4 = B-Pavilion, 5 = implicit =
necunoscut

NOTA 3 0 = indisponibil = implicit, 1 = incarcatd, 2 = descarcata, restul
neutilizat

NOTA 4 Pescajul static al navei 0 la 20,00 metri, 0 = necunoscut = implicit,
restul neutilizat

NOTA 5 Tirajul de aer al navei 0 la 40,00 metri, 0 = necunoscut = implicit,
restul neutilizat

NOTA 6 Numdrul remorcherelor de asistentd 0-6, 7 = implicit = necunoscut,
restul neutilizat

NOTA 7 Numarul membrilor echipajului la bord 0 la 254, 255 = necunoscut =
implicit, restul neutilizat

NOTA 8 Numarul pasagerilor la bord 0 la 8 190, 8 191 = necunoscut = implicit,
restul neutilizat

NOTA 9 Numarul membrilor personalului de bord la bordul navei 0 la 254,
255 = necunoscut = implicit, restul neutilizat

Remarca: Fraza de intrare propusa anterior, SPIWWVSD, utilizata in unitatile
AIS interior, elaboratd anterior acestui standard, contine campul de parametri
»semnal albastru” care ar putea fi contradictoriu cAmpului de parametri ,,pavi-
lioane de aplicatie regionala” continut in fraza $—VSD conform IEC 61162-1:
Date statice de cursa VSD-AIS.

Nu se va mai aplica in noile transpondere AIS. Cu toate acestea, din motive de
compatibilitate, se va baza pe aplicatii externe.
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$PIWWVSD,X,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,XxxX,xxx*hh<CR><LF>

numdrul personalului debord 10

numdrul pasagerilor 9

numdirul membrilor echipajului 8

numdirul remorcherelor de asistentd 7

tirajdeaer 6

pescaj 5
incircatd/descircatd 4

incarcaturd periculoasd 3

semnal albastru 2

frecventa de raportare 1

NOTA 1 0 = indisponibil = implicit = configurari din fabrica, 1 = configurari
SOLAS, 2 = configurdri de navigatie interioara (2 sec), restul
neutilizat

NOTA 2 0 = indisponibil = implicit, 1 = neconfigurat, 2 = configurat, restul
neutilizat

NOTA 3 Numarul de semnale albastre: 0-3, 4 = B-Pavilion, 5 = implicit = necu-
noscut

NOTA 4 0 = indisponibil = implicit, 1 = incarcatd, 2 = descarcatd, restul
neutilizat

NOTA 5 Pescajul static al navei 0 la 20,00 metri, 0 = necunoscut = implicit,
restul neutilizat

NOTA 6 Tirajul de aer al navei 0 la 40,00 metri, 0 = necunoscut = implicit,
restul neutilizat

NOTA 7  Numadrul remorcherelor de asistentd 0-6, 7 = implicit = necunoscut,
restul neutilizat

NOTA 8  Numarul membrilor echipajului la bord 0 la 254, 255 = necu-
noscut = implicit, restul neutilizat

NOTA 9  Numarul pasagerilor la bord 0 la 8 190, 8 191 = necunoscut = implicit,
restul neutilizat

NOTA 10 Numdérul membrilor personalului la bordul navei 0 la 254,
255 = necunoscut = implicit, restul neutilizat
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Apendicele E

TIPURI DE NAVE ERI

Acest tabel se utilizeaza pentru a trece de la clasificarea tipurilor de nave a ONU,
utilizatd in mesajul 10 al AIS pentru navigatie interioard, la clasificarea IMO

utilizatd in mesajul 5 al IMO.

Utilizgre v/ M Subdiviziunea codului Denumire

No 8 00 0 Vessel, type unknown

v 8 01 0 Motor freighter

v 8 02 0 Motor tanker

\Y% 8 02 1 Motor tanker, liquid cargo, type N

v 8 02 2 Motor tanker, liquid cargo, type C

v 8 02 3 Motor tanker, dry cargo

v 8 03 0 Container vessel

\% 8 04 0 Gas tanker

C 8 05 0 Motor freighter, tug

C 8 06 0 Motor tanker, tug

C 8 07 0 Motor freighter with one or more
ships alongside

C 8 08 0 Motor freighter with tanker

C 8 09 0 Motor freighter pushing one or
more freighters

C 8 10 0 Motor freighter pushing at least
one tank-ship

No 8 11 0 Tug, freighter

No 8 12 0 Tug, tanker

C 8 13 0 Tug, freighter, coupled

C 8 14 0 Tug, freighter/tanker, coupled

v 8 15 0 Freightbarge

A" 8 16 0 Tankbarge

A\ 8 16 1 Tankbarge, liquid cargo, type N

v 8 16 2 Tankbarge, liquid cargo, type C

v 8 16 3 Tankbarge, dry cargo

v 8 17 0 Freightbarge with containers

\Y% 8 18 0 Tankbarge, gas

C 8 21 0 Pushtow, one cargo barge
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Utilizgre v/ Subdiviziunea codului Denumire

C 22 0 Pushtow, two cargo barges

C 23 0 Pushtow, three cargo barges

C 24 0 Pushtow, four cargo barges

C 25 0 Pushtow, five cargo barges

C 26 0 Pushtow, six cargo barges

C 27 0 Pushtow, seven cargo barges

C 28 0 Pushtow, eight cargo barges

C 29 0 Pushtow, nine cargo barges

C 31 0 Pushtow, one gas/tank barge

C 32 0 Pushtow, two barges at least one
tanker or gas barge

C 33 0 Pushtow, three barges at least one
tanker or gasbarge

C 34 0 Pushtow, four barges at least one
tanker or gasbarge

C 35 0 Pushtow, five barges at least one
tanker or gasbarge

C 36 0 Pushtow, six barges at least one
tanker or gasbarge

C 37 0 Pushtow, seven barges at least one
tanker or gasbarge

C 38 0 Pushtow, eight barges at least one
tanker or gasbarge

C 39 0 Pushtow, nine or more barges at
least one tanker or gasbarge

v 40 0 Tug, single

No 41 0 Tug, one or more tows

C 42 0 Tug, assisting a vessel or linked
combination

v 43 0 Pushboat, single

v 44 0 Passenger ship, ferry, red cross
ship, cruise ship

\Y 44 1 Ferry

v 44 2 Red Cross ship

v 44 3 Cruise ship
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Utilizgre v/ M Subdiviziunea codului Denumire

v 8 44 4 Passenger ship without accommo-
dation

\Y 8 45 0 Service vessel, police patrol, port
services

\% 8 46 0 Vessel, work maintenance craft,
floating derrick, cable-ship, buoy-
ship, dredge.

C 8 47 0 Object, towed, not otherwise speci-
fied.

A" 8 48 0 Fishing boat

\Y% 8 49 0 Bunkership

v 8 50 0 Barge, tanker, chemical

C 8 51 0 Object, not otherwise specified.

Coduri suplimentare pentru
mijloace de transport maritim

v 1 50 0 General Cargo Vessel Maritime

v 1 51 0 Unit Carrier Maritime

A" 1 52 0 Bulk Carrier Maritime

v 1 53 0 Tanker

v 1 54 0 Liquefied gas tanker

v 1 85 0 Craft, pleasure longer than 20
meters

\Y% 1 90 0 Fast ship

v 1 91 0 Hydrofoil

\Y 1 92 0 Catamaran Fast
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Apendicele F

PREZENTAREA INFORMATIILOR NECESARE PENTRU UTILIZATOR §I
CAMPURILE DE DATE DISPONIBILE iN MESAJELE AIS INTERIOR
DEFINITE

Informatii necesare pentru utilizatori

Camp de date in mesajul AIS interior Da sau

Nu
Identificare Da
Nume Da
Pozitie Da
Viteza deasupra fundului Da
Drumul deasupra fundului Da
Semnal albastru de intentie Da

Directie Poate fi derivatd din drumul deasupra
fundului
Destinatie Da

Traseul planificat

Poate fi derivata partial din destinatie

ETA Da
RTA Da
Tip de nava sau combinatie Da

Numir de remorchere de asistentd

Da, poate fi definit separat

Dimensiuni (lungime si latime) Da
Pescaj Da
Tiraj de aer Da
Numar de semnale albastre Da
Incarcata/descarcati Da
Numarul persoanelor la bord Da
Statusul de navigare Da

Limitari ale spatiului de navigatie

Text liber. Indisponibil

Pozitie relativa

Poate fi calculata pe baza informatiilor
privind pozitia navelor

Viteza relativa

Poate fi calculata pe baza informatiilor
privind viteza navelor

Directia relativd de deplasare a navei

Poate fi calculatd pe baza informatiilor
privind directia de deplasare a navelor

Curent relativ

Indisponibil

Viteza unghiulard de virare

Indisponibila




