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REGULAMENTO (CE) N.° 415/2007 DA COMISSAO
de 13 de Marco de 2007

relativo as especificacbes técnicas dos sistemas de localizacdo e

seguimento de embarcacoes a que se refere o artigo 5.° da

Directiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho

relativa a servicos de informacao fluvial (RIS) harmonizados nas
vias navegaveis interiores da Comunidade

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 7 de Setembro de 2005, relativa a servigos de informagio
fluvial (RIS) harmonizados nas vias navegaveis interiores da Comuni-
dade ("), nomeadamente o artigo 5.°,

Considerando o seguinte:

(1)  De acordo com o n.° 2 do artigo 1.° da Directiva 2005/44/CE, os
RIS devem ser desenvolvidos e estabelecidos de forma harmoni-
zada, interoperavel e aberta.

(2)  De acordo com o artigo 5.° da Directiva 2005/44/CE, devem ser
estabelecidas especificagdes técnicas para os sistemas de locali-
zacdo e seguimento de embarcagdes.

(3)  As especificagdes técnicas dos sistemas de localizagdo e segui-
mento de embarcagdes devem ter por base os principios técnicos
definidos no anexo II da directiva.

4 De acordo com o n.° 2 do artigo 1.° da directiva, as especifica-
¢oes técnicas devem ter em conta os trabalhos desenvolvidos
pelas organizagdes internacionais. Deve ser assegurada a articu-
lagdo com os servigos de gestdo do trafego dos outros modos de
transporte, em particular os servigos de informacdo e gestdo do
trafego maritimo.

(5)  As especificacdes técnicas devem ainda ter em conta o trabalho
do grupo de peritos para os sistemas de localizagdo e seguimento
de embarcagdes, composto por representantes das autoridades
competentes para a implementagdo dos referidos sistemas, mem-
bros de outros organismos oficiais e observadores do sector da
navegacao interior.

(6)  As especificagdes técnicas, objecto do presente regulamento, cor-
respondem ao estado actual da arte. A experiéncia adquirida com
a aplicacdo da Directiva 2005/44/CE e a evolugdo técnica pode-
rdo tornar necessaria a sua alteragdo segundo o disposto no n.° 2
do artigo 5.° da Directiva 2005/44/CE. As alteragdes as especi-
ficagdes técnicas devem ter em conta o trabalho do grupo de
peritos para os sistemas de localizagdo e seguimento de embar-
cagdes.

(7) O projecto de especificagdes técnicas foi analisado pelo comité
referido no artigo 11.° da Directiva 2005/44/CE.

(1) JO L 255 de 30.9.2005, p. 152.
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(8)  As medidas previstas no presente regulamento sdo conformes
com o parecer do comité referido no artigo 11.° da Directiva
2005/44/CE,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O presente regulamento estabelece as especificacdes técnicas dos siste-
mas de localizagdo e seguimento de embarca¢des para o sector da
navegacdo interior. As especificacdes técnicas figuram no anexo do
regulamento.

Artigo 2.°
O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e
directamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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ACRONIMOS E ABREVIATURAS

Al Application Identifier/Identificador da aplicagido

AlS Sistema de identificagdo automatica

AI-IP Identificacdo automatica via protocolo Internet

ADN/ADNR Acordo Europeu relativo ao transporte internacional de mer-
cadorias perigosas por via navegavel interior do Reno

ASCII Codigo normalizado americano de intercdmbio de informa-
¢oes

ATIS Automatic Transmitter Identification System/Sistema de
identificacdo automatica do emissor

A-to-N Aids to Navigation/Ajudas a navegacdo

CCNR Comissdo Central para a Navegacdo do Reno

COG Couse Over Ground/Rumo

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Infor-
mation Services

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access/Acesso multi-
plo por divisdo do tempo do transportador

DAC Designated Area Code/Codigo de area designada

DC Comissdo do Dantibio

DGNSS GNSS diferencial

DSC Chamada selectiva digital

ECDIS Sistema de informacdo e apresentacdo de cartas nauticas
electronicas

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system/
/Sistema europeu de alertas meteorologicos

ENI Numero unico europeu de identificacdo da embarcagio

ERI Electronic Reporting International/Notificagdo electronica
internacional

ETA Hora de chegada prevista

FI Functional Identifier/Identificador funcional

GLONASS Sistema global de navegagao por satélite (russo)

GIW Gleichwertiger Wasserstand/nivel da agua equivalente —
Alemanha

GNSS Sistema global de navegagao por satélite

GPRS General Packet Radio Service/Servigo geral de radiocomu-

nicagdes por pacotes
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GPS Sistema global de determinac@o da posigdo

GSM Sistema global de comunica¢des moveis

GUI Graphical User Interface/Interface grafica do utilizador

HDG Heading/Aproamento

HSC High Speed Craft/Embarcagdo de alta velocidade

IAI International Application Identifier/Identificador internacio-
nal da aplicagdo

IANA Autoridade para atribuicdo de numeros na Internet

IALA Associagao Internacional de Sinalizagdo Maritima

ID Identifier/Identificador

IEC/CEI Comissdo Electrotécnica Internacional

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers

IETF Internet Engineering Task Force

MO Organizagdo Maritima Internacional

P Protocolo Internet

ITU/UIT Unido Internacional das Telecomunicagdes

MKD Minimum Keyboard and Display/Teclado e ecrda minimos

MID Maritime Identification Digits/Digitos de identificagdo mari-
tima

MHz Megahertz (1 milhdo de ciclos por segundo)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier/Identificador do servigo
movel maritimo

OLR Overeen gekomen lage Rivierstand (nivel da agua de refe-
réncia — Paises Baixos)

RAI Regional Application Identifier/Identificador regional da
aplicagdo

RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring/Controlo auto-
nomo da integridade dos dados de satélite pelo receptor

RIS River Information Services/Servigos de informagdo fluvial

RNW Regulierungs-Niederwasser (nivel da agua assumido durante
94 % do ano)

ROT Rate Of Turn/Velocidade angular

RTA Hora de chegada requerida

SAR

Busca e salvamento
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SOG Speed Over Ground/Velocidade contra o fundo

SOLAS Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar

SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access/Acesso
multiplo auto-organizado por divisdo do tempo

SQRT Square Root/Raiz quadrada
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dard)/Fidelidade sem fios (norma IEEE 802.11 — ligacéo
em rede sem fios)

WIG Wing In Ground/Veiculo WIG
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UTILIZACAO DE SISTEMAS DE LOCALIZACAO E SEGUI-
MENTO DE NAVIOS NA NAVEGACAO INTERIOR

Introducio

A IMO introduziu o Sistema de Identificagdo Automatica (AIS) na
navegagdo maritima. Todos os navios de mar que efectuam viagens
internacionais abrangidos pelo capitulo 5 da Convengdo SOLAS tém
de estar equipados com AIS desde finais de 2004. Nas directrizes para
a planificagdo, introdugdo e operagdo dos servigos de informagdo flu-
vial (RIS), o AIS-fluvial é considerado uma tecnologia importante.
Devido as zonas de trafego misto, convém que as normas, as especi-
ficagOes técnicas e os procedimentos definidos para a navegagdo inte-
rior sejam compativeis com as normas, especificagdes técnicas e pro-
cedimentos ja existentes para a navega¢do maritima.

Com vista a responder aos requisitos proprios da navegacdo interior, o
AIS foi adaptado para constituir a chamada especificagdo técnica AIS-
-fluvial, mantendo-se a sua compatibilidade com o AIS-maritimo da
IMO e com as normas ja existentes para a navegagdo interior.

O capitulo 1 do presente documento descreve as especificagdes funcio-
nais dos sistemas de localizagdo e seguimento para a navegagdo inte-
rior. O capitulo 2 descreve a especificagdo técnica do AIS-fluvial,
incluindo as mensagens normalizadas de localizagdo e seguimento. O
APENDICE A: DEFINICOES inclui uma listagem geral de definigdes
de servigos e agentes.

O capitulo introdutdrio visa definir os requisitos funcionais necessarios
a localizagdo e seguimento de embarcagdes na navegacdo interior.

E apresentada uma panordmica geral dos utilizadores e campos de
interesse, bem como das necessidades de informagdo de cada campo
de interesse. As especificagdes funcionais t€ém por base as regras e
regulamentos de navegacdo, as discussdes efectuadas com peritos e
experiéncias anteriores.

Podem distinguir-se trés grupos de informagdes:

— Informagdes dindmicas — informagdes que se alteram frequente-
mente no espago de segundos ou minutos.

— Informagdes semi-dindmicas — informagdes que se alteram apenas
algumas vezes durante cada viagem.

— Informagdes estaticas — informagdes que se alteram poucas vezes
ao longo do ano.

Para cada grupo, podem usar-se métodos diferentes de transmissdo das
informagdes:

— Os sistemas de localizagdo e seguimento transmitem essencialmente
informagdes dindmicas.

— Os sistemas de notificagdes electronicas, como o correio electroni-
co, sdo utilizados para transmissao de informagdes semi-dinamicas.

— As bases de dados servem para fornecer informagdes estaticas, que
podem ser obtidas através da internet ou de outros meios.

Nos paragrafos que se seguem descreve-se em pormenor a informagio
passivel de ser trocada através dos sistemas de localizagdo e segui-
mento entre embarcagdes e entre embarcacdes e terra. As necessidades
de informagdo relativas a localizagdo e seguimento também sdo
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1.2.

especificadas. Contudo, a maioria das tarefas requer informagdes adi-
cionais, nomeadamente dados geograficos, informagdo detalhada sobre
a carga ¢ dados de enderegamento. Este tipo de informagdo sera dis-
ponibilizado por outros sistemas.

Ambito

O quadro que se segue apresenta os campos de interesse abordados no
presente documento. Cada campo de interesse estd subdividido em
tarefas, especificando-se os utilizadores para cada tarefa.

Quadro 1.1

Panoramica dos campos de interesse, tarefas e utilizadores

Campo de interesse

Tarefa

Utilizador

Navegacao

Médio prazo:

Projecgdo de alguns mi-
nutos a uma hora, fora do
alcance do radar de bordo

Condutor da embarcagao

Curto prazo:

Projecgdo de alguns mi-
nutos, dentro do alcance
do radar de bordo

Condutor da embarcagio

Muito curto prazo:
Projecgdo de alguns se-
gundos a 1 minuto

Condutor da embarcagio

Gestdo do trafego VTS Operador do VTS, condutor da em-
barcagdo
Eclusagem Operador da eclusa, condutor da em-

barcacao

Programagdo das eclusa-
gens

Operador da eclusa, condutor da em-
barcagdo, comandante, gestor da fro-
ta

Manobra das pontes

Operador da ponte, condutor da em-
barcagdo

Programagdo da manobra
das pontes

Operador da ponte, condutor da em-
barcagdo, comandante, gestor da fro-
ta

Servigo de preven-
¢do de catastrofes

Operador do centro de prevengéo,
operador VTS, operador da eclusa,
operador da ponte, condutor da em-
barcagdo, comandante, autoridade
competente

Gestdo do transpor-
te

Planificagdo da viagem

Comandante, corretor, gestor da fro-
ta, operador do terminal, condutor da
embarcagdo, operador do VTS, ope-
rador da eclusa, operador da ponte,
operador do RIS

Logistica do transporte

Gestor da frota, comandante, expedi-
dor, destinatario, agente de fretes

Gestdo de portos e termi-
nais

Operador do terminal, comandante,
agente de fretes, autoridade portuaria,
autoridade competente
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Campo de interesse Tarefa Utilizador

Gestdo de cargas e frotas | Gestor da frota, expedidor, destinata-
rio, agente de fretes, corretor, coman-

dante
Aplicagdo da lei Transfronteiras Alfandega, autoridade competente,
comandante
Seguranga do trafego Autoridade competente, comandante

(autoridades policiais)

Taxas de circulagdo Autoridade competente, comandante,
e portuarias gestor da frota, autoridade fluvial

Servigo de informa- | Informagdo meteoroldgica | Condutor da embarcacdo
¢oes do canal nave-
gavel

Status dos sinais Autoridade competente, comandante,
gestor da frota

Nivel da agua Autoridade competente, comandante,
gestor da frota, condutor da embarca-
¢do

Nos paragrafos seguintes encontra-se a descricdo pormenorizada dos
utilizadores e das necessidades de informagdo para cada campo de
interesse e tarefa.

Nota: A ordem em que s3o apresentadas as necessidades de informagio
para cada tarefa ndo reflecte a ordem de importancia da informagéo. O
grau requerido de precisdo da informacdo ¢ indicado no quadro da
ultima sec¢do do presente capitulo.

Navegacio

O sistema de localizacdo e seguimento pode servir de apoio a navega-
¢30 activa a bordo.

O processo de navegagdo pode dividir-se em 3 etapas:
— Navegacdo de médio prazo,

— Navegacdo de curto prazo,

— Navegacdo de muito curto prazo.

Os requisitos do utilizador sdo diferentes para cada etapa.

Navegagdo de médio prazo

A navegagdo de médio prazo ¢ a etapa em que o condutor da embar-
cagao observa e analisa a situagdo do trafego com uma projecgdo de
alguns minutos a uma hora e avalia as possibilidades de alcangar,
cruzar ou ultrapassar outras embarcagdes.

A imagem de trafego necesséaria ¢ a imagem tipica de um «olhar para
além da curva» e esta essencialmente fora do alcance do radar de
bordo.

As informagdes de trafego transmitidas consistem em:

— Identificagdo,

— Nome,
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— Posigdo (real),

— Velocidade contra o fundo,

— Rumo/sentido,

— Destino/itinerario previsto,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,

— Dimensdes (comprimento e boca),

— Nuamero de cones azuis,

— Com/sem carga,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

A frequéncia de actualizag@o depende da tarefa e da situagdo em que se
encontra a embarcagao (a frequéncia maxima ¢ de 2 segundos).

Navegagdo de curto prazo

A navegagdo de curto prazo ¢ a etapa decisoria do processo de nave-
gagdo. Nesta etapa, as informagdes de trafego sdo importantes para a
navegagao, incluindo, se necessario, medidas para evitar abalroamentos.
Esta fungdo implica a observagdo das embarcagdes que se encontram
nas imediagdes. As informacdes de trafego transmitidas consistem em:

— Identificagao,

— Nome,

— Posicao (real),

— Velocidade contra o fundo (margem de erro de 1 km/h),

— Rumo/sentido,

— Aproamento,

— Intengdo (sinal azul),

— Destino/itinerario previsto,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,

— Dimensdes (comprimento e boca),

— Nuamero de cones azuis,

— Com/sem carga,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

A informagdo actualizada da posicdo, identificagdo, nome, sentido,
velocidade contra o fundo, rumo, aproamento e intencdo (sinal azul)
deve ser transmitida continuamente, pelo menos de 10 em 10 segundos.
Em relagdo a certos itinerarios, as autoridades fixardo uma frequéncia
pré-definida de actualizagdo (maximo 2 segundos).
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1.4.1.

1.4.1.1.

Navegagdo de muito curto prazo

A navegagdo de muito curto prazo é o processo operacional de nave-
gacgdo. Consiste na execucdo in loco das decisdes tomadas antecipada-
mente ¢ na monitorizagdo dos respectivos resultados. As informacdes
de trafego necessarias da parte das outras embarcagdes, especialmente
nesta situacdo, referem-se as condigdes da propria embarcacdo, tais
como posi¢do e velocidade relativas. Nesta etapa, sdo necessarias as
seguintes informac¢des, com um alto grau de precisdo:

— Posicdo relativa,

— Aproamento relativo,

— Velocidade relativa,

— Abatimento relativo,

— Velocidade angular relativa.

Perante os requisitos acima referidos, torna-se evidente que, actualmen-
te, a informacdo de localizagdo e seguimento ndo serve para a nave-
gagdo de muito curto prazo.

Gestio do trafego

A gestdo do trafego de embarcagdes abrange, pelo menos, os seguintes
elementos:

— Servicos de trafego,
— Programacao e realizagdo das eclusagens,
— Programacao e realizagdo da manobra das pontes.

Servigos de trafego

Os servicos de trafego incluem os seguintes servigos:
— Servigo de informacao,

— Servico de assisténcia a navegagao,

— Servico de organizacdo do trafego.

Nos paragrafos que se seguem descrevem-se as necessidades do utili-
zador em informagoes de trafego.

Servigo de informagao

O servigo de informagdo consiste na transmissdo de informagdes a
horas e intervalos definidos ou sempre que considerado necessario
pelo VTS ou a pedido de uma embarcagdo, podendo incluir comuni-
cados sobre a posicdo, identificagdo e intengdes de outras embarcagdes,
o estado da via navegavel, as condi¢cdes meteorologicas, os perigos ou
quaisquer outros factores que possam influenciar o transito da embar-
cagao.

Para que os servicos de informagdo possam ser prestados, ¢ necessaria
uma visdo global do trafego em determinada rede ou num trogo da via
navegavel. As informagdes de trafego devem incluir dados da embar-
cagdo, tais como:

— Identificacdo,
— Nome,
— Posigdo (real),

— Rumo/sentido,
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1.4.1.2.

— Limitagdes no espago navegavel,

— Destino/itinerario previsto,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,

— Dimensdes (comprimento e boca),

— Numero de cones azuis,

— Com/sem carga,

— Numero de pessoas a bordo (em caso de incidente),

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

A autoridade competente fixara uma frequéncia pré-definida de actua-
lizag@o.

Servico de assisténcia a navegagao

O servigo de assisténcia a navegagdo informa o condutor de circuns-
tancias de navegagdo ou meteorologicas complexas e presta-lhe assis-
téncia em caso de falha ou avaria. Este servico ¢ habitualmente pres-
tado a pedido da embarcagdo ou pelo VIS em caso de necessidade.

Para poder fornecer informagdes especificas ao condutor, o operador
VTS necessita de uma imagem de trafego real e pormenorizada.

O sistema de localizagdo e seguimento fornece os seguintes dados:
— Identificacdo,

— Nome,

— Posicao (real),

— Velocidade contra o fundo,

— Rumo/sentido,

— Inteng@o (sinal azul),

— Destino/itinerario previsto,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,
— Dimensdes (comprimento e boca),
— Calado,

— Altura maxima acima da linha de dgua (na eventualidade de haver
obstaculos),

— Numero de cones azuis,
— Com/sem carga,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

As outras informagdes necessarias serdo de cariz ambiental ou geogra-
fico ou consistirdo em avisos a navegagdo.
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1.4.1.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

A informagao actualizada da identificagdo, posi¢do, sentido, velocidade,
rumo e intengdo (sinal azul) deve ser transmitida continuamente (a
intervalos de 3 segundos, quase em tempo real ou com a frequéncia
pré-definida fixada pela autoridade competente).

A restante informagdo ¢ facultada a pedido do operador VTS ou em
circunstancias especiais (uma ocorréncia).

Servico de organizacdo do trafego

O servigo de organizag¢do do trdafego refere-se ao controlo operacional
do trafego e a planificacdo antecipada das manobras das embarcagdes
para prevenir o congestionamento e situagdes de perigo e ¢ especial-
mente necessario em situagdes de trafego denso ou sempre que trans-
portes especiais possam afectar o fluxo do restante trafego. O servigo
pode também incluir a instalagdo e operacdo de um sistema de autori-
zagao de circulagdo ou planos de navegagdo VTS, ou ambos, em
relagdo a prioridade de manobra, atribuigdo de espago, comunicacdo
obrigatoria de manobras na zona VTS, itinerario a seguir, limites de
velocidade a cumprir e outras medidas que a autoridade VTS considere
necessarias. Os requisitos da imagem de trafego para o servico de
organizagdo do trafego sdo os descritos no ponto 1.4.1.2 «Servigo de
assisténcia a navegagaoy.

Programacgdo e realizagdo das eclusagens

Nos paragrafos que seguem descreve-se o processo de programacido —
longo e médio prazos — e realizagdo das eclusagens.
Programagdo das eclusagens a longo prazo

A programagdo das eclusagens a longo prazo consiste na programacao

das passagens numa eclusa com uma antecedéncia de algumas horas a
um dia.

Nesta situagdo, as informagdes de trafego permitem afinar a informagao
do tempo de espera e da hora de passagem nas eclusas, que normal-
mente se baseia em dados estatisticos.

As informagdes de trafego necessarias para a programacdo das eclusa-
gens a longo prazo sdo:

— Identificagéo,

— Nome,

— Posicdo (real),

— Rumo/sentido,

— ETA na eclusa,

— RTA na eclusa,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,

— Dimensdes (comprimento e boca),

— Calado,

— Altura maxima acima da linha de agua,

— Numero de cones azuis,
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1.42.2.

1.42.3.

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

A ETA devera estar disponivel a pedido ou ser transmitida sempre que
for ultrapassado o desvio da ETA original pré-definido pela autoridade
competente. A RTA ¢ a resposta a comunicacdo da ETA.

Programagdo das eclusagens a médio prazo

A programacdo das eclusagens a médio prazo consiste na programagao
das passagens numa eclusa com 2 a 4 ciclos de antecedéncia.

Nesta situagdo, as informagdes de trafego permitem distribuir as em-
barcagdes que chegam pelos ciclos de eclusagem disponiveis e infor-
mar da RTA os condutores das embarcagdes com base na programagao.

As informagdes de trafego necessarias para a programacdo das eclusa-
gens a médio prazo sdo:

— Identificagdo,

— Nome,

— Posicao (real),

— Velocidade contra o fundo,

— Rumo/sentido,

— ETA na eclusa,

— RTA na eclusa,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,
— Dimensdes (comprimento e boca),
— Numero de rebocadores,

— Calado,

— Altura maxima acima da linha de agua,
— Numero de cones azuis,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

A ETA devera estar disponivel a pedido ou ser transmitida sempre que
for ultrapassado o desvio da ETA original pré-definido pela autoridade
competente. Toda a informagdo restante devera estar disponivel no
primeiro contacto ou a pedido. A RTA ¢ a resposta a comunicagao
da ETA.

Eclusagem

Nesta etapa tem lugar a operacdo de eclusagem propriamente dita.

Para permitir a eclusagem, sdo necessarias as seguintes informagdes de
trafego:

— Identificagéo,

— Nome,
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1.4.3.

1.4.3.1.

— Posigdo (real),

— Velocidade contra o fundo,

— Rumo/sentido,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,
— Numero de rebocadores,

— Dimensdes (comprimento e boca),

— Calado,

— Altura maxima acima da linha de agua,
— Numero de cones azuis,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

A informagdo actualizada da identificago, posicdo, sentido, velocidade
e rumo deve ser transmitida continuamente ou com a frequéncia pré-
-definida fixada pela autoridade competente.

Programagdo e realizagdo da manobra das pontes

Nos paragrafos que se seguem descreve-se o processo de programagao
— médio e curto prazos — e de realizagdo da manobra das pontes.

Programag¢do da manobra das pontes a médio prazo

O processo de programagdo da manobra das pontes a médio prazo
consiste na optimizagao do fluxo de trafego de forma a permitir que
as pontes sejam abertas a tempo para a passagem das embarcagdes
(«onda verde»). A antecedéncia varia entre 15 minutos e 2 horas, em
fungdo da situagdo local.

As informagdes de trafego necessarias para a programagao da manobra
das pontes a médio prazo sdo:

— Identificacdo,

— Nome,

— Posicdo (real),

— Velocidade contra o fundo,

— Rumo/sentido,

— ETA na ponte,

— RTA na ponte,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,
— Dimensdes (comprimento e boca),

— Altura maxima acima da linha de agua,

— Status da embarcagido (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).
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1.43.2.

1.4.33.

A ETA e a posi¢do devem estar disponiveis a pedido ou ser trans-
mitidas sempre que for ultrapassado o desvio da ETA original estabe-
lecido pela autoridade competente. Toda a informagdo restante deve
estar disponivel no primeiro contacto ou a pedido. A RTA ¢ a resposta
a comunicagdo da ETA.

Programac¢do da manobra das pontes a curto prazo

No processo de programacao da manobra das pontes a curto prazo, sdo
tomadas decisdes sobre a estratégia a seguir para a abertura da ponte.

As informacdes de trafego necessdrias para a programagdo da manobra
da ponte a curto prazo sdo:

— Identificagdo,

— Nome,

— Posigdo (real),

— Velocidade contra o fundo,

— Rumo/sentido,

— ETA na ponte,

— RTA na ponte,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,
— Dimensdes (comprimento e boca),

— Altura maxima acima da linha de agua,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

A informagdo actualizada da posigdo, velocidade e sentido deve ser
transmitida a pedido ou com a frequéncia pré-definida fixada pela
autoridade competente (por exemplo, a intervalos de 5 minutos). A
ETA e a posi¢do devem estar disponiveis a pedido ou ser transmitidas
sempre que for ultrapassado o desvio da ETA original estabelecido pela
autoridade competente. Toda a informacdo restante devera estar dispo-
nivel no primeiro contacto ou a pedido. A RTA ¢ a resposta a comu-
nicagdo da ETA.

Manobra das pontes

Esta etapa envolve a abertura da ponte e a passagem da embarcagio.
Para facilitar o processo, sdo necessarias as seguintes informagdes de
trafego:

— Identificacdo,

— Nome,

— Posicdo (real),

— Velocidade contra o fundo,

— Rumo/sentido,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,

— Dimensdes (comprimento e boca),



2007R0415 — PT —17.08.2012 — 001.001 — 21

1.6.

1.6.1.

— Altura maxima acima da linha de agua.

A informagdo actualizada da identificago, posicdo, sentido, velocidade
e rumo deve ser transmitida continuamente ou com a frequéncia pré-
-definida fixada pela autoridade competente.

Prevencio de catastrofes

A prevengdo de catastrofes, neste contexto, centra-se em medidas coer-
civas: intervengdo em caso de acidente e prestagdo de assisténcia em
situagdes de emergéncia. Para facilitar o processo, sdo necessarias as
seguintes informagdes de trafego:

— Identificagdo,

— Nome,

— Posicao (real),

— Rumo/sentido,

— Destino,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,
— Numero de cones azuis,

— Com/sem carga,

— Numero de pessoas a bordo.

Em caso de acidente, estas informagdes de trafego podem ser comuni-
cadas automaticamente ou a pedido do servigo de socorros.

Gestdo do transporte

Este servigo divide-se em quatro actividades:

— Planifica¢do da viagem,

— Logistica do transporte,

— Gestdo de portos e terminais,

— Gestao de cargas e frotas.

Planificagdo da viagem

A planificacdo da viagem consiste, neste contexto, na programacio

feita durante a viagem. No decorrer desta, o condutor da embarcagio
verifica a planificagdo original.

Para este processo, sdo necessarias as seguintes informagdes de trafego:
— Posicao (real, propria embarcagio),

— Velocidade contra o fundo (propria embarcagio),

— Destino/itinerario previsto,

— ETA na eclusa/ponte/trogo seguinte/terminal,

— RTA na eclusa/ponte/troco seguinte/terminal,
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1.6.2.

1.6.3.

— Dimensdes (comprimento e boca) (propria embarcagio),

— Calado (propria embarcacao),

— Altura méxima acima da linha de dgua (propria embarcacdo),

— Com/sem carga.

As informagoes de trafego sdo transmitidas a pedido ou em caso de
ocorréncia especial, nomeadamente uma alteragao significativa da ETA
ou da RTA.

Logistica do transporte

A logistica do transporte consiste na organizacdo, planificagdo, execu-
¢do e controlo da operagdo de transporte.

Para estes processos, sdo necessarias as seguintes informagdes:

— Identificagdo,

— Nome,

— Posicdo (real),

— Rumo/sentido,

— ETA no destino.

As informagdes de trafego sdo transmitidas a pedido do proprietario da
embarcagdo ou dos operadores logisticos.

Gestdo intermodal de portos e terminais

A gestdo intermodal de portos e terminais envolve a planificacdo dos
recursos dos portos e terminais.

Para este processo, sdo necessarias as seguintes informagdes:
— Identificagéo,

— Nome,

— Posicao (real),

— Rumo/sentido,

— ETA no porto/terminal,

— RTA no porto/terminal,

— Tipo de embarcagéo ou de comboio,

— Dimensdes (comprimento ¢ boca),

— Numero de cones azuis,

— Com/sem carga,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).
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1.6.4.

1.7.

O operador portuario ou do terminal solicita as informagdes de trafego
ou determina que estas sejam transmitidas automaticamente em situa-
¢oes pré-definidas.

Gestdo de cargas e frotas
A gestdo de cargas e frotas envolve a planificacdo e optimizacdo da

utilizagdo das embarcagdes e a organizagdo da carga e do transporte.

Para estes processos, sdo necessarias as seguintes informagodes de tra-
fego:

— Identificacao,

— Nome,

— Posicdo (real),

— Rumo/sentido (montante/jusante),

— Destino,

— ETA na eclusa/ponte/destino/terminal,

— RTA na eclusa/ponte/destino/terminal,

— Dimensdes (comprimento e boca),

— Com/sem carga,

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

O carregador ou o proprietdrio da embarcacdo solicita as informagdes
de trafego ou estas sdo-lhe transmitidas em situagdes pré-definidas.

Aplicacao da lei
O ambito da tarefa de aplicagdo a seguir descrita abrange apenas os

servigos relacionados com as mercadorias perigosas, o controlo da
imigracdo e as alfindegas.

O sistema de localizagdo e seguimento contribui para este processo
com as seguintes informagdes:

— Identificagdo,

— Nome,

— Posigdo,

— Rumo/sentido,

— Destino/itinerario previsto,

— ETA na eclusa/ponte/fronteira/terminal/destino,

— Tipo de embarcacgdo ou de comboio,

— Numero de cones azuis,

— Numero de pessoas a bordo,
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1.8.

1.9.

1.9.1.

— Status da embarcagdo (fundeada, atracada, a navegar, restringida
por condigdes especiais, etc.).

As informagdes de trafego devem ser comunicadas as autoridades in-
teressadas. A transmissdo destas informagdes ¢ feita a pedido, em
pontos pré-definidos ou em circunstincias especiais estabelecidas pela
autoridade competente.

Taxas de circulacio e portuarias

Em determinados pontos da Europa, exige-se o pagamento de uma taxa
pela utilizagdo das vias navegaveis e dos portos.

Neste contexto, sdo necessarias as seguintes informagdes de trafego:
— Identificagdo,

— Nome,

— Posicao,

— Destino/itinerario previsto,

— Tipo de embarcagdo ou de comboio,

— Dimensdes (comprimento e boca),

— Calado.

As informagdes de trafego sdo transmitidas a pedido ou em pontos pré-
-definidos pela autoridade portuaria ou fluvial.
Servico de informacdes do canal navegavel
O servico de informagdes do canal navegavel abrange trés tipos de

servigo:

— Alertas meteorologicos em caso de condi¢cdes meteorologicas ex-
tremas,

— Status dos sinais,
— Niveis da agua.

Nos paragrafos que se seguem encontra-se uma descri¢do das informa-
¢Oes transmitidas.

Alertas meteoroldgicos (EMMA)

A harmonizagdo dos alertas meteorologicos ¢ o objectivo do projecto
europeu em curso «<EMMAY (European Multiservice Meteorological
Awareness System). No quadro deste projecto foram ja criados simbo-
los harmonizados de alerta meteorologico que podem ser utilizados na
visualizagdo de mensagens no ecrd ECDIS-fluvial.

O EMMA ndo transmitird informagdo meteorologica continuamente,
mas antes alertas em condigdes meteorologicas especiais. Os alertas
sdo emitidos por regido.

Apenas as unidades km/h (vento), °C (temperatura), cm/h (neve), 1/m?
h (chuva) e m (distancia de visibilidade em nevoeiro) podem ser uti-
lizadas em alertas meteorologicos.

Sdo necessarias as seguintes informagoes:

— Data de inicio da validade,
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1.9.2.

1.9.3.

— Data de fim de validade (indefinido: 99999999),

— Hora de inicio da validade,

— Hora de fim de validade,

— Coordenadas dos extremos inicial e final do trogo de via navegavel
(2x),

— Tipo de alerta meteorologico (ver apéndice B),

— Valor minimo,

— Valor maximo,

— Classe de alerta,

— Direcgdo do vento (ver apéndice B).

Estas informagodes sdo transmitidas apenas em situagdes especiais, em
caso de condigdes meteorologicas extremas.

Status dos sinais

Os sistemas de localizagdo e seguimento podem ser utilizados para a
transmissdo do status dos sinais de trafego nas vias navegaveis inte-
riores. As informagdes transmitidas sdo:

— Posi¢do do sinal,

— Identificagdo do tipo de sinal (uma luz, duas luzes, «Wahrschauy,
etc.),

— Direcgdo de incidéncia,

— Status actual do sinal.

No apéndice C dado-se exemplos de sinais.

A distribuigdo da informag@o deve limitar-se a uma zona especifica.

Nivel da dgua

Os sistemas de localizagdo e seguimento podem ser utilizados para
transmitir informacao sobre o nivel da agua (real):

A informagdo a transmitir é:

— Estacdo de medigdo/fluviometro,

— Valor do nivel da agua.

A informagdo sera transmitida com regularidade ou a pedido.

Conclusao

As especificagdes funcionais descrevem as necessidades do utilizador e
os dados necessarios para cada campo de interesse. Os sistemas de
localizagdo e seguimento transmitirdo essencialmente informagdo dina-
mica.

O quadro 1.2 apresenta os requisitos de precisdo dos dados dindmicos
relacionados com as tarefas descritas no presente capitulo.
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Quadro 1.2
Requisitos de precisio dos dados dinimicos
Velocidade
Margem de erro admitida Posi¢do contra o Rumo Aproamento
fundo
Navegacdo de médio prazo | 15 — 100 m - 5 km/ | — —
/h
Navegacdo de curto prazo 10 m (1) 1 km/h 50 50
Servigo de informagdo VTS | 100 m — 1 km — — —
Servigo de assisténcia a na- | 10 m (') 1 km/h 5° 5°
vegacdo VTS
Servigo de organizagdo do [ 10 m (') 1 km/h 5° 5°
trafego VTS
Programagdo das eclusa- | 100 m — 1 km 1 km/h — —
gens a longo prazo
Programagdo das eclusa- | 100 m 0,5 km/h | — —
gens a médio prazo
Eclusagens I m 0,5 km/h | 3° —
Programagdo da manobra | 100 m — 1 km 1 km/h — —
das pontes a médio prazo
Programagdo da manobra | 100 m 0,5 km/h | — —
das pontes a curto prazo
Manobra das pontes I m 0,5 km/h | 3° —
Planificacdo da viagem 15— 100 m — — —
Logistica do transporte 100 m — 1 km — — —
Gestdo de portos e termi- | 100 m — 1 km — — —
nais
Gestdo de cargas e frotas 100 m — 1 km — — —
Prevengdo de catastrofes 100 m — — —
Aplicagdo da lei 100 m — 1 km — — —
Taxas de circulagdo e por- | 100 m — 1 km — — —
tuarias

(") Além destas, devem ainda ser satisfeitas as prescrigdes da Resolugdo IMO A.915(22) relativas
a integridade, disponibilidade e continuidade no que se refere a precisdo dos dados de posigdo
nas vias navegaveis interiores.

ESPECIFICACAO TECNICA AIS-FLUVIAL
Introducio

A IMO introduziu o Sistema de Identificagdo Automatica (AIS) na
navegagdo maritima. Todos os navios de mar que efectuam viagens
internacionais abrangidos pelo capitulo 5 da Convengdo SOLAS tém
de estar equipados com AIS desde finais de 2004.
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O Parlamento Europeu e o Conselho adoptaram a Directiva
2002/59/CE (1), que estabelece um sistema comunitario de acompanha-
mento e de informagdo do trafego de navios que transportam merca-
dorias perigosas ou poluentes, o qual utiliza 0 AIS para o acompanha-
mento e as notificagdes dos navios.

A tecnologia AIS ¢é considerada um método adequado que pode tam-
bém ser utilizado para a identificacdo automatica e a localizagdo e
seguimento de embarcagdes na navegagdo interior. A resposta em
tempo real do AIS e a existéncia de normas e directrizes mundiais
sdo especialmente uteis para aplicagdes relacionadas com a seguranga.

Para que possa responder as necessidades especificas da navegacdo
interior, o AIS tem de ser adaptado de forma a constituir a chamada
especificagdo técnica AIS-fluvial, preservando simultaneamente a sua
compatibilidade com o AIS maritimo da IMO e com as normas e
especificagdes técnicas ja existentes na navegagdo interior.

Como ¢ compativel com o AIS-SOLAS-IMO, o AIS-fluvial possibilita
a troca directa de informagoes entre os navios de mar e as embarcagdes
fluviais que navegam em zonas de trafego misto.

A utilizagdo do AIS para a identificagdo automatica e a localizagdo e
seguimento de embarcagdes na navegagdo interior comporta as seguin-
tes caracteristicas:

O AIS é:

— um sistema de navegacdo maritima obrigatorio a bordo de todos os
navios abrangidos pela Convengdo SOLAS, conforme prescrito pela
IMO,

— um sistema que funciona tanto no modo directo navio-navio como
nos modos navio-terra e terra-navio,

— um sistema de seguranga com elevados requisitos de disponibilida-
de, continuidade e fiabilidade,

— um sistema que funciona em tempo real devido a transmissdo di-
recta de informagdo navio-navio,

— um sistema que funciona de forma auténoma e auto-organizada sem
estacdo principal; ndo necessita de um centro de controlo,

— um sistema baseado em normas e procedimentos internacionais em
conformidade com o capitulo 5 da Convengdo SOLAS da IMO,

— um sistema de tipo aprovado de acordo com um procedimento de
certificacdo, destinado a reforgar a seguranca da navegac@o,

— um sistema interoperavel.

O objectivo do presente documento ¢ definir os requisitos funcionais,
alteracdes e extensdes do AIS maritimo existente necessarios para criar
um AlIS-fluvial para utilizagdo na navegacdo interior.

(') Directiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de Junho de 2002,

relativa a instituicdo de um sistema comunitario de acompanhamento e de informagdo do
trafego de navios e que revoga a Directiva 93/75/CEE do Conselho (JO L 208 de
5.8.2002, p. 10).
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2.2.

Ambito

O Sistema de Identificagio Automatica (AIS) é um sistema de radio
instalado a bordo que permite a troca de dados estaticos, dindmicos e
de viagem relativos a embarcagdo entre as embarcagdoes com ele equi-
padas e entre estas e as estagdes de terra. As estagdes de AIS a bordo
transmitem a identificacdo, a posi¢do e outros dados da embarcagdo a
intervalos regulares. Ao receberam estas transmissdes, as estagdes AIS
de outras embarcagdes ou de terra dentro do alcance do radio podem
localizar, identificar e seguir automaticamente as embarcag¢des equipa-
das com AIS num ecrd apropriado, como um radar ou um ECDIS-
-fluvial. Os sistemas AIS visam reforgar a seguranga (transmissdes em-
barcagdo-embarcagdo) e a vigilancia (VTS) da navegacao, a localizagdo
e seguimento de embarcagdes e a prevencao de catastrofes.

Existem varios tipos de estagdes AIS:

a) Estagdes moveis de classe A, utilizadas por todos os navios de mar
abrangidos pelos requisitos de presenga a bordo do capitulo 5 da
Convengdo SOLAS da IMO;

b

=

Estagdoes moveis SO/CS de classe B com funcionalidades limitadas,
utilizadas, por exemplo, pelas embarcagdes de recreio;

c) Estagdes da familia da classe A, dotadas de todas as funcionalidades
da classe A ao nivel de VDL, podendo dispor de fungdes suple-
mentares e ser utilizadas por embarcagdes ndo abrangidas pelos
requisitos da IMO de presenca a bordo (por exemplo, rebocadores,
lanchas de pilotos, embarcacdes fluviais) (denominadas AIS-fluvial
no presente documento);

d) Estagdes de base, incluindo estagdes repetidoras simplex e duplex.

Podem distinguir-se os seguintes modos de funcionamento:

e) Embarcagao-embarcagdo: todas as embarcagdes equipadas com AIS
podem receber informagdes estaticas e dindmicas transmitidas pelas
embarcagdes equipadas com o sistema que se encontrem dentro do
alcance da estag@o;

f) Embarcagao-terra: os dados transmitidos pelas embarcagdes equipa-
das com AIS podem também ser recebidos pelas estagdes AIS em
terra ligadas ao centro RIS, onde pode ser gerada uma imagem de
trafego (TTI e/ou STI);

g) Terra-embarcag@o: podem ser transmitidos dados de seguranca de
terra para a embarcagéo.

Uma das caracteristicas do AIS ¢ o seu modo de funcionamento auto-
nomo, que utiliza SOTDMA sem necessitar de uma estagdo principal
de controlo. O protocolo de radiocomunicagdes foi concebido de forma
a permitir que as estagdes dos navios operem de forma auténoma e
auto-organizada através da troca de parametros de acesso a ligagdo. O
tempo ¢ dividido em blocos (frames) de 1 minuto, com 2 250 interva-
los de tempo (slots) por canal de radio, sincronizados pelo UTC do
GNSS. Cada participante organiza o seu acesso ao canal de radio,
seleccionando intervalos de tempo livres tendo em conta a utilizagdo
futura de intervalos de tempo por outras estagdes. Ndo ¢ necessario um
centro para controlar a atribui¢do dos intervalos de tempo.

Uma estagdo AIS-fluvial é geralmente composta pelos seguintes ele-
mentos:

h) Emissor-receptor VHF (1 emissor/2 receptores);
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2.3.

2.3.1.

i) Receptor GNSS;

j) Processador de dados.

O AIS de bordo de navegacdo universal, como definido pela IMO, a
UIT e a CEI e que ¢ recomendado para utilizagdo na navegagdo in-
terior, utiliza uma tecnologia de acesso multiplo auto-organizado por
divisdo do tempo (SOTDMA) na banda mével maritima VHF. O AIS
opera nas frequéncias VHF acordadas internacionalmente, AIS 1
(161,975 MHz) e AIS 2 (162,025 MHz), podendo fazer-se a comutagdo
para outras frequéncias da banda mével maritima VHF.

Para responder as necessidades especificas da navegagao interior, o AIS
tera de ser adaptado de forma a constituir o chamado AIS-fluvial,
preservando a sua compatibilidade com o AIS maritimo da IMO.

Os sistemas de localizagdo e seguimento para a navegagdo interior
devem ser compativeis com o AIS maritimo definido pela IMO. Por
conseguinte, as mensagens AIS devem conter:

k) Dados estaticos, como o numero oficial, o indicativo de chamada, o
nome e o tipo da embarcagao;

1) Dados dindmicos, como a posi¢do (com indicagdo da margem de
erro e do grau de integridade);

m

=

Dados relacionados com a viagem, como o comprimento e a lar-
gura do comboio e as mercadorias perigosas a bordo;

n) Informagdes especificas da navegagdo interior, como o nimero de
cones/luzes azuis de acordo com o ADN/ADNR ou a hora de
chegada prevista (ETA) na eclusa/ponte/terminal/fronteira.

Para as embarcacdes a navegar, a frequéncia de atualizagdo dos dados
dindmicos de nivel tatico pode alternar entre 0 modo SOLAS e o modo
fluvial. No modo fluvial, a frequéncia pode ser aumentada até dois
segundos. Em relagdo as embarcagdes fundeadas, recomenda-se uma
frequéncia de atualizacdo de varios minutos ou sempre que os dados
sofram alteragdes.

O AIS ¢é uma fonte adicional de informag¢des nauticas. O AIS ndo
substitui, antes apoia os servicos de navegagdo, como o rastreio de
alvos por radar e os VTS. O AIS constitui uma mais-valia enquanto
meio de vigilancia e seguimento das embarcagdes equipadas com o
sistema. Por terem caracteristicas diferentes, o AIS e o radar comple-
mentam-se.

Requisitos funcionais
Requisitos gerais para o AIS-fluvial

O AIS-fluvial baseia-se no AIS maritimo em conformidade com as
regras SOLAS da IMO.

O AlS-fluvial deve englobar as principais funcionalidades do AIS-SO-
LAS-IMO, integrando todavia os requisitos especificos da navegacado
interior.

O AlS-fluvial deve ser compativel com o AIS-SOLAS-IMO e permitir
a troca directa de informagdo entre navios de mar e embarcagdes flu-
viais em zonas de trafego misto.
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23.2.1.

Os requisitos seguintes sdo requisitos complementares ou adicionais do
AlIS-fluvial que diferem dos do AIS-SOLAS-IMO.

A configura¢do do AIS-fluvial deve ter em conta as diretrizes técnicas
especificas preparadas e atualizadas pelo grupo de peritos para os sis-
temas de localizagdo e seguimento de embarcagdes (1).

Contetido da informagdo

Regra geral, apenas informagdes de localizacdo e seguimento e de
seguran¢a serdo transmitidas através do AIS-fluvial. Considerando
este requisito, as mensagens do AIS-fluvial devem conter a seguinte
informagao:

Os pontos assinalados com «*» s@o tratados de forma distinta caso se
trate de navios de mar.

Dados estaticos da embarcagédo

Na medida do aplicavel, na navegacao interior os dados estaticos da
embarcagdo devem incluir os mesmos pardmetros e apresentar a mesma
estrutura do AIS da IMO. Os campos de pardmetros ndo utilizados
devem ser definidos para «ndo aplicavel».

Os dados estaticos da embarcagdo especificos da navegagdo interior
devem ser acrescentados.

Os dados estaticos sdo transmitidos autonomamente pela embarcagdo
ou a pedido.

Identificador do utilizador

(MMST)

(Norma AIS IMO)

Nome da embarcagéo (Norma AIS IMO)

Indicativo de chamada (Norma AIS IMO)

Numero IMO * (Norma AIS IMO/ndo aplicavel a

embarcagdes fluviais)

Tipo de embarcacdo ou de carga *

(Norma AIS IMO/alterada para
AlS-fluvial)

Comprimento de fora a fora
(exactiddo ao decimetro) *

(Norma AIS IMO/alterada para
AlS-fluvial)

Boca maxima (exactiddo ao deci-
metro) *

(Norma AIS IMO/alterada para
AlS-fluvial)

Numero tnico europeu de identi-
ficagdo da embarcagdo (ENI)

(Extensao AIS-fluvial)

Tipo de embarcagdo ou de com-
boio (ERI)

(Extensao AIS-fluvial)

(") VTT-secretariat@risexpertgroups.org
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2322,

2.3.2.3.

Dados dindmicos da embarcagio

Na medida do aplicavel, os dados dindmicos da embarcagdo na nave-
gacdo interior devem incluir os mesmos pardmetros e apresentar a
mesma estrutura do AIS da IMO. Os campos de parametros nao utili-
zados devem ser definidos para «ndo aplicavely.

Os dados dindmicos da embarcagdo especificos da navegagao interior
devem ser acrescentados.

Os dados dindmicos sdo transmitidos autonomamente pela embarcagdo
ou a pedido.

Posigdo (WGS 84) (Norma AIS IMO)

Velocidade SOG (informagdo qua-
litativa)*

(Norma AIS IMO)

Rumo COG (informagéo qualitati-
va)*

(Norma AIS IMO)

Aproamento HDG (informagdo
qualitativa)*

(Norma AIS IMO)

Velocidade angular ROT (Norma AIS IMO)

Precisdo da
/DGNSS)

posicdo  (GNSS/ | (Norma AIS IMO)

Hora do dispositivo electronico de
determinagdo da posicdo

(Norma AIS IMO)

Status da embarcacao

(Norma AIS IMO)

Conjunto de sinais azuis

(Extensao AIS-fluvial/bits regio-
nais da norma AIS IMO)

Qualidade da informagao da velo-
cidade

(Extensdao AIS-fluvial/derivada do
sensor da embarcacdo ou do
GNSS)

Qualidade da informagdo do rumo

(Extensdao AlS-fluvial/derivada do

sensor da embarcacdo ou do
GNSS)

Qualidade da
aproamento

informagdo do | (Extensdo AIS-fluvial/derivada do
sensor certificado — por exemplo,

giro — ou ndo certificado)

Dados da embarcagdo relacionados com a viagem

Na medida do aplicavel, os dados da embarcagdo relacionados com a
viagem na navegagdo interior devem incluir os mesmos pardmetros e
apresentar a mesma estrutura do AIS da IMO. Os campos ndo utiliza-
dos devem ser definidos para «ndo aplicavel».

Os dados da embarcagdo relacionados com a viagem especificos da
navegagdo interior devem ser acrescentados.

Os dados de viagem sdo transmitidos autonomamente pela embarcacao
ou a pedido.
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23.24.

Destino (codigos de local ERI)

(Norma AIS IMO)

Categoria de mercadorias perigo-
sas

(Norma AIS IMO)

ETA

(Norma AIS IMO)

Calado maximo estatico actual *

(Norma AIS IMO/alterada para
AlS-fluvial)

Classe de mercadorias perigosas

(Extensao AIS-fluvial)

Embarcacdo com/sem carga

(Extensdao AIS-fluvial)

Informacdes de gestdo do trafego

As informagoes de gestdo do trafego sdo especificas da navegacdo
interior. Estas informacdes sdo transmitidas de/para embarcacdes de
navegagao interior sempre que necessario ou a pedido.

ETA na eclusa/ponte/terminal

A informagdo da ETA na eclusa/ponte/terminal é transmitida como
mensagem enderecada de embarcagdo para terra.

ID da eclusa/ponte/terminal (UN/
/LOCODE)

(Extensdao AIS-fluvial)

ETA na eclusa/ponte/terminal

(Extensao AIS-fluvial)

Numero de rebocadores

(Extensao AIS-fluvial)

Altura estatica maxima atual

acima da linha de agua

(Extensao AIS-fluvial)

RTA na eclusa/ponte/terminal

A informagdo da RTA na eclusa/ponte/terminal é transmitida como
mensagem enderecada de terra para embarcagio.

ID da eclusa/ponte/terminal (UN/
/LOCODE)

(Extensao AIS-fluvial)

RTA na eclusa/ponte/terminal

(Extensdao AIS-fluvial)
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Numero de pessoas a bordo

O ntmero de pessoas a bordo ¢ transmitido principalmente como men-
sagem enderegada de embarcagdo para terra, a pedido ou na eventua-

lidade de uma ocorréncia.

Numero total de pessoas a bordo

(Norma AIS IMO)

Numero de membros da tripulagdo
a bordo

(Extensdo AIS-fluvial)

Numero de passageiros a bordo

(Extensao AIS-fluvial)

Numero de membros do pessoal

(Extensao AIS-fluvial)

de bordo embarcados

Status dos sinais

A informagdo do status dos sinais é transmitida como mensagem de
difusdo geral de terra para embarcacao.

Posicao do sinal (WGS84) (Extensao AIS-fluvial)

Forma do sinal (Extensao AIS-fluvial)

Status da luz (Extensao AIS-fluvial)

Alertas EMMA

Os alertas EMMA s3o transmitidos como mensagens de difusdo geral
de terra para embarcagao.

Alertas meteorologicos locais (Extensao AIS-fluvial)

Niveis da agua

A informacdo do nivel da agua ¢é transmitida como mensagem de
difus@o geral de terra para embarcag@o.

Informagdo do nivel de dgua local | (Extensdo AIS-fluvial)

Mensagens de seguranca

As mensagens de seguranga sao transmitidas a pedido como mensagens
de difusdo geral ou enderegadas.

Frequéncia de transmissdo das informagoes

Os varios tipos de informacgdo do AIS-fluvial sdo transmitidos a uma
frequéncia diferenciada.

Para as embarcagdes a navegar em vias interiores, a frequéncia de
transmissdo dos dados dindmicos pode alternar entre 0 modo SOLAS
e o modo fluvial. No modo fluvial, a frequéncia pode ser aumentada
até 2 segundos. Em zonas de trafego misto, como os portos maritimos,
devera ser possivel a autoridade competente diminuir a frequéncia de
transmissdo de dados dindmicos, de forma a garantir a harmonizagdo
do padrio de transmissdo das embarcagdes fluviais ¢ dos navios SO-
LAS. O padrio de transmissdo deve ser comutivel por comandos
TDMA a partir de uma estacdo de base (comutacdo automatica por
telecomando TDMA através da mensagem 23) ou por comandos vindos
de sistemas de bordo, por exemplo MKD, ECDIS ou computador de
bordo, através de uma interface como a IEC 61162 (comutagdo auto-
matica por comando de sistema de bordo). Quanto aos dados estaticos
e de viagem, recomenda-se uma frequéncia de transmissdo de varios
minutos, a pedido ou sempre que os dados sofram alteragdes.
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Sdo aplicaveis as seguintes frequéncias de transmissao:

Dados estaticos da embarcagio: Intervalos de 6 minutos ou sempre
que haja alteragdo de dados, ou a
pedido;

Dados dindmicos da embarca¢do: Conforme o status € o modo de
operagdo da embarcagdo, seja
modo fluvial ou modo SOLAS
(pré-defini¢do); ver quadro 2.1;

Dados da embarcagdo relaciona- Intervalos de 6 minutos ou sempre
dos com a viagem: que haja alteracdo de dados, ou a
pedido;

Informagdes de gestdo do trafego: Consoante necessario (a definir
pela autoridade competente);

Mensagens de seguranga: Consoante necessario.

Quadro 2.1

Frequéncia de actualizacio dos dados dindmicos

Intervalo de transmissdo

Condigdes dinamicas da embarcagdo .
nominal

Embarcagdo «fundeada» ou a navegar a 3 ndés | 3 minutos (')
ou menos

Embarcagdo «fundeada» ou a navegar a mais | 10 segundos (')
de 3 nos

Embarcagdo em modo SOLAS, a navegar en- | 10 segundos (')
tre 0 e 14 nods

Embarca¢do em modo SOLAS, a navegar en- | 3 1/3 segundos (')
tre 0 e 14 nds e a mudar de rumo

Embarca¢do em modo SOLAS, a navegar en- | 6 segundos (')
tre 14 e 23 nods

Embarcacdo em modo SOLAS, a navegar en- | 2 segundos
tre 14 e 23 ndés e a mudar de rumo

Embarcacdo em modo SOLAS, a navegar a | 2 segundos
mais de 23 nods

Embarcacdo em modo SOLAS, a navegar a | 2 segundos
mais de 23 ndés e a mudar de rumo

Embarca¢do em modo fluvial, a navegar (%) Entre dois e 10 segun-
dos

(") Quando uma estagdo movel determina que é o semaforo (ver ITU-R
M.1371-1, anexo 2, § 3.1.1.4), a frequéncia de transmissdo aumenta para
uma vez cada 2 segundos (ver ITU-R M.1371-1, anexo 2, § 3.1.3.3.2).

(®) Comutada pela autoridade competente através da mensagem 23, quando a
embarcagdo entra numa zona de navegagdo interior.
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Nota: As estagdes moveis do AlS-fluvial funcionam em modo fluvial
(comando coletivo através da mensagem 23) ou em modo SOLAS
(modo auténomo, sem comando coletivo ativo).

Plataforma tecnolégica

A solugdo técnica do AIS-fluvial baseia-se nas mesmas normas técnicas
do AIS-SOLAS-IMO (ITU-R M.1371, IEC 61993).

Recomenda-se a utilizagdo como plataforma do AIS-fluvial de equipa-
mento equiparado a estacdes moveis de classe A ou estacdes moveis
«SO» de classe B que utilizem SOTDMA. A utilizagdo de estagdes
«CS» de classe B com CSTDMA ndo ¢ possivel porque ndo garante o
mesmo nivel de desempenho que o equipamento «SO» de classe A ou
classe B. A transmissdo eficaz para a ligagdo de radio ndo ¢é assegurada
e tdo pouco € possivel enviar as mensagens especificas do AIS-fluvial
definidas na presente especificacdo técnica.

Enquanto ndo estiverem disponiveis dispositivos «SO» de classe B, o
equipamento movel AlS-fluvial deve ser equiparavel ao equipamento
movel AIS maritimo de classe A em conformidade com as regras
SOLAS.

Compatibilidade com os transponders de classe A da IMO

Os transponders do AlS-fluvial devem ser compativeis com os trans-
ponders de classe A da IMO e devem, portanto, estar aptos a receber e
processar todas as mensagens dos AIS IMO (em conformidade com a
ITU-R M.1371 e as clarificagdes técnicas da IALA a esta recomenda-
¢d0), bem como as mensagens descritas no capitulo 2.4 das presentes
especificagoes.

Para os transponders do AlS-fluvial ndo se exige capacidade de trans-
missdo DSC (tx) nem MKD, mas exige-se a funcionalidade MKD e a
funcionalidade de gestdo do canal DSC. Os fabricantes podem remover
o correspondente hardware e software dos transponders de classe A.

Identificador unico

Para garantir a compatibilidade com os navios de mar, deve utilizar-se
o identificador do servigo mével maritimo (MMSI) como nimero unico
de identificacdo da estagdo (identificador do equipamento de radio)
para os transponders do AIS-fluvial.

Identificador de aplicagdo para mensagens especificas do AIS-fluvial

Para responder as necessidades da navegacdo interior, utilizam-se men-
sagens especificas da aplicagdo.

As mensagens especificas da aplicagdo consistem na moldura AIS
standard (identificador de mensagem, indicador de repeti¢do, identifi-
cador de fonte, identificador de destino), identificador de aplicacdo (Al
= DAC + FI) e os dados (extensdo variavel at¢ um maximo fixado).

O identificador da aplicagdo de 16 bit (Al = DAC + FI) ¢ composto
por um codigo de area designada (DAC) de 10 bits

internacional (DAC = 1) ou regional (DAC > 1)



2007R0415 — PT —17.08.2012 — 001.001 — 36

e um identificador de fungdo (FI) de 6 bits que permite 64 mensagens
distintas especificas da aplicagdo.

Para as mensagens especificas da aplicagdo AIS-fluvial utiliza-se o
DAC «200».

Requisitos da aplicagdo

E necessario introduzir e visualizar as mensagens do AIS-fluvial (co-
digo binario). Isto ¢ processado por uma aplicagido (de preferéncia com
uma GUI capaz de comunicar com o transponder AIS) da interface de
apresentagdo (PI) ou do proprio transponder. A conversdo eventual de
dados (por exemplo, de nés em km/h) ou a informagdo relativa aos
codigos ERI (local, tipo de embarcagio) sera tratada desse modo.

O transponder ou a aplicagdo pertinente devera ser ainda capaz de
armazenar os dados estaticos especificos da navegagdo interior na me-
moria interna, para conservar a informagdo quando a unidade ndo esta
ligada a uma fonte de alimentagdo.

Para programar a informacgao especifica da navegacao interior no trans-
ponder, ¢ proposta uma lista de frases de entrada no Apéndice.

Fraseologia da interface digital proposta para o AIS-fluvial.

O equipamento AlS-fluvial deverad integrar no minimo uma interface
externa RTCM SC 104 para a introdugdo das informagdes de correcgdo
e de integridade do DGNSS.

Homologagdo do tipo

O equipamento AIS-fluvial deve estar homologado como conforme
com as presentes especificagdes técnicas.

Alteracdes aos protocolos para o AIS-fluvial

Mensagens 1, 2, 3: comunicagdo da posi¢ao (ITU-R 1371)

Quadro 2.2
Comunicacio da posi¢cao
Parametro ]jgn;trs Descrigao
ID mensagem 6 Identificador da mensagem 1, 2 ou 3
Indicador de repeti- | 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o nimero de vezes
¢do que uma mensagem foi repetida
Pré-defini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir
ID utilizador | 30 Numero MMSI
(MMSI)
Status da embarca- | 4 0 = a navegar com motor; 1 = fundeada; 2 = desgover-
¢do nada; 3 = capacidade de manobra reduzida; 4 = condi-
cionada pelo calado; 5 = atracada; 6 = encalhada; 7 = a
pescar; 8 = Navegando a vela
9 = reservado para futura alteracdo do status para HSC;
10 = reservado para futura alteracdo do status para
WIG; 11-14 = reservados para utilizagdo futura; 15 =
nao definido = pré-definig¢do
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Parametro

Numero
de bits

Descrigao

Velocidade angular
ROTAIS

+127 [-128 (80 hex) indica ndo aplicavel, que sera o
parametro pré-definido]

Codificada por ROTAIS = 4,733 SQRT(ROTINDICA-
TED) graus/min

ROTpicatep € @ velocidade angular (720 graus por
minuto), indicada por um sensor externo

+127 = virar a direita a 720 graus por minuto ou su-
perior

—127 = virar a esquerda a 720 graus por minuto ou
superior

Velocidade contra o
fundo

Velocidade contra o fundo em etapas de 1/10 nos
(0-102,2 nobs)
1 023 = nao aplicavel; 1 022 = 102,2 nds ou superior (*)

Precisdo da posicao

1 = elevada (< 10 m; modo diferencial do receptor
DGNSS, por exemplo) 0 = baixa (> 10 m; modo aut6-
nomo do receptor GNSS, por exemplo, ou de outro
dispositivo electronico de determinagdo da posi¢do);
pré-definicdo = 0

Longitude

28

Longitude em 1/10 000 min [£180 graus, Leste = posi-
tivo, Oeste = negativo

181 graus (6791ACO hex) = ndo aplicavel = pré-defi-
nicao]

Latitude

27

Latitude em 1/10 000 min [£90 graus, Norte = positivo,
Sul = negativo, 91 graus (3412140 hex) = ndo aplicavel
= pré-definigdo]

Rumo COG

Rumo em 1/10° (0-3599). 3 600 (E10 hex) = ndo apli-
cavel = pré-defini¢do
3601 — 4 095 nao serdo utilizados

Aproamento verda-
deiro

Graus (0-359) (511 indica ndo aplicavel = pré-defini-
¢do)

Marcador temporal
(«time stampy)

Segundo de UTC quando a mensagem foi gerada [0-59,
ou 60 se o marcador temporal ndo estiver disponivel,
que sera também o valor pré-definido,

ou 62 se o sistema electronico de determinagdo da po-
sicdo operar em modo estimado (navegag@o estimada),
ou 61 se o sistema electronico de determinagdo da po-
si¢do estiver em modo de entrada manual,

ou 63 se o sistema electronico de determinagdo da po-
si¢do ndo estiver a funcionar]

Sinal azul

Indicag@o do status do sinal azul 0 = ndo aplicavel =
pré-defini¢do, 1 = ndo 2 = sim, 3 = ndo utilizado (?)

Bits regionais

Aguarda defini¢cdo por autoridade regional competente.
Pré-definicdo em zero, se ndo for utilizado para qual-
quer aplicagdo regional. As aplicagdes regionais nao
poderdo utilizar zero.

Reservado

Nao utilizado. Pré-defini¢do zero. Reservado para utili-
zagao futura.

Bandeira RAIM

Bandeira RAIM do dispositivo electronico de determi-
nagdo da posi¢do; 0 = RAIM ndo utilizado = pré-defi-
ni¢do; 1 = RAIM utilizado

Estado de comuni-
cagdo

Ver ITU-R M.1371
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N Numero .
Parametro de bits Descrigao
168 Ocupa 1 intervalo de tempo

(") Os nds devem ser convertidos em km/h por equipamento externo de bordo.
(®>) SO sera avaliada se comunicada por uma embarcagdo equipada com AIS-fluvial e se a informagio
for derivada por meios automaticos (ligagdo directa ao comutador) .

Mensagem 5: dados estaticos e dados de viagem da embarcagdo (ITU-

R 1371)

Comunicacio dos dados estaticos e dinAmicos da embarcacio
Parfmet Numero Descrici
arametro de bits escrigao

ID mensagem 6 Identificador da mensagem 5

Indicador de repeti- | 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o nimero de vezes

¢do que uma mensagem foi repetida
Pré-defini¢ao = 0; 3 = ndo voltar a repetir

ID utilizador | 30 Numero MMSI

(MMSI)

Indicador de versdo | 2 0 = estagdo conforme versdo AIS 0; 1-3 = estagdo con-

AIS forme futuras versdes AIS 1, 2, e 3

Numero IMO 30 1 — 999999999; 0 = ndo aplicavel = pré-definigdo (')

Indicativo de cha- | 42 7 caracteres ASCII de 6 bits , «@@@@@@@» = nao

mada aplicavel = pré-defini¢do (%)

Nome 120 caracteres ASCII de 6 bits,
@EEEOEEEEEWEEEAEWE@@WE® = nio
aplicavel = pré-definigao

Tipo de embarcagdo | 8 0 = ndo aplicavel ou ndo ha embarcacdo = pré-defini-

e de carga ¢do; 1-99 = como definido no § 3.3.8.2.3.2 ITU; 100-
-199 = reservado para utilizagdo regional; 200-255 =
reservado para utilizagdo futura (%)

Dimensdes da em- | 30 Ponto de referéncia da posigdo comunicada; indica

barcagdo/comboio igualmente dimensdo da embarcagdo em metros (ver
figura 18 e § 3.3.8.2.3.3 ITU) (*), (%), (®)

Tipo de dispositivo | 4 0 = Nao especificado (pré-definicdo)

electronico de deter-

minagdo da posi¢do 2 = GLONASS
3 = GPS/GLONASS combinados

= Sistema de navegagdo integrado
= Nao utilizado

ETA 20 Hora de chegada prevista; MMDDHHMM UTC
Bits 19-16: més; 1-12; 0 = ndo aplicavel = pré-defini-
Bits 15-11: dia; 1-31; 0 = ndo aplicavel = pré-definicao
Bits 10-6: hora; 0-23; 24 = ndo aplicavel = pré-defini-
Bits 5-0: minuto; 0-59; 60 = ndo aplicavel = pré-defi-

Calado maximo es- | 8 em 1/10 m, 255 = calado 25,5 m ou superior, 0 = ndo

tatico actual

aplicavel = pré-defini¢do (%)
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Pardmetro I:Ii:n;?tr: Descrigao

Destino 120 Maximo 20  caracteres ASCII de 6  bits;
@EOEEEWEQEWEQAEEEREQWE@@@®@ = nio
aplicavel (7)

DTE 1 Terminal de dados pronto (0 = disponivel, 1 = ndo
aplicavel = pré-definigdo)

Reservado 1 Nao utilizado. Pré-defini¢do zero. Reservado para utili-
zagao futura

424 Ocupa 2 intervalos de tempo

Q)
Q)
Q)
Q)
©

O

Para as embarcagdes de navegagdo interior, programar para 0.

Para as embarcagdes de navegagdo interior, utilizar codigo ATIS.

Para a navegagdo interior, deve utilizar-se o tipo de embarcagdo mais adequado.

As dimensdes devem corresponder as do rectdngulo maximo formado pelo comboio.

Para a navegagdo interior, exactiddo ao decimetro com arredondamento por excesso.

A informagdo do ponto de referéncia deve ser extraida do registo NMEA SSD através da
identificagdo do campo «identificador de fonte». A informagdo do ponto de referéncia da posi¢ao
com identificador de fonte AI tem de ser guardada como informagdo interna. Outros identifica-
dores de fonte conduzirio a informagdo do ponto de referéncia para o ponto de referéncia
externo.

Utilizar os codigos de locais da ONU e os codigos de terminais ERI.

Mensagem 23: comando coletivo (ITU-R M.1371)

O comando coletivo deve ser transmitido por uma estacdo de base
quando funcione como controlador. A mensagem ¢ executada por um
grupo de estagdes moveis localizadas na regido definida e selecionadas
por «tipo de embarcacdo e de carga» ou por «tipo de estagdon. A
estacdo recetora deve considerar todos os campos de setores conjunta-
mente e controlar os seguintes parametros operacionais de estagdo mo-
vel: modo transmissao/rececdo, intervalo de transmissdo e duragdo de
um periodo de siléncio.

Quadro 2.4
Comando colectivo
A Numero s
Parametro de bits Descrigao
ID mensagem 6 Identificador da mensagem 23; sempre 23
Indicador de repeti- | 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o nimero de vezes
¢do que uma mensagem foi repetida. 0-3; pré-defini¢do = 0;
3 = ndo voltar a repetir
ID fonte 30 MMSI da estagdo transmissora
Reservado 2 Naio utilizado. Pré-definigdo zero. Reservado para utili-
zacao futura
Longitude 1 18 Longitude da zona a que se aplica o comando colectivo;
canto superior direito (nordeste); em 1/10 min
(£ 180°, Leste = positivo, Oeste = negativo)
Latitude 1 17 Latitude da zona a que se aplica o comando colectivo;
canto superior direito (nordeste); em 1/10 min
(£ 90°, Norte = positivo, Sul = negativo)
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Parametro Ijign;?:s Descricédo

Longitude 2 18 Longitude da zona a que se aplica o comando colectivo;
canto inferior esquerdo (nordeste); em 1/10 min
(£ 180°, Leste = positivo, Oeste = negativo)

Latitude 2 17 Latitude da zona a que se aplica o comando colectivo;
canto inferior esquerdo (sudoeste); em 1/10 min
(£90°, Norte = positivo, Sul = negativo)

Tipo de estagdo 4 0 = todos os tipos moéveis (pré-definigdo); 1 = unica-
mente estagdo movel de classe A; 2 = todos os tipos de
estagdes moveis de classe B; 3 = estagdo movel aérea
SAR; 4 = unicamente esta¢cdes moveis «SO» de classe
B; 5 = estacdo movel maritima «CSy» de classe B (uni-
camente IEC 62287); 6 = vias fluviais; 7 a 9 = para
utilizag@o regional e 10 a 15 = para utilizagdo futura

Tipo de embarcagao | 8 0 = todos os tipos (pré-defini¢ao)

e de carga 1...99 ver quadro 50, anexo 8 da ITU-R M.1371-3
100...199 reservado para utilizagdo regional
200...255 reservado para utilizacdo futura

Reservado 22 Reservado para utilizagdo futura. Ndo utilizado. Pré-de-
finigdo zero

Modo Tx/Rx 2 Comuta a estagdo respectiva para um dos seguintes
modos:

0 = TxA/TxB, RxA/RxB (pré-defini¢ao); 1 = TxA,
RxA/RxB, 2 = TxB, RxA/RxB, 3 = reservado para
utilizagdo futura

Intervalo de trans- | 4 Estabelece para a estagdo respectiva o intervalo de

missao transmiss@o definido no quadro 2.5

Periodo de siléncio | 4 0 = pré-definicdo = sem periodo de siléncio; 1-15 =
periodo de siléncio entre 1 e 15 min

Reservado 6 Nao utilizado. Pré-defini¢do zero. Reservado para utili-
zagao futura

Total 160 Ocupa 1 intervalo de tempo

Quadro 2.5

Parametros do intervalo de transmissiao relativos a mensagem 23

Parametros do intervalo de

transmissao

Intervalo de transmissdo para msg 18

0 Atribuido pelo modo autonomo
1 10 minutos

2 6 minutos

3 3 minutos

4 1 minuto
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VM1

2.4.4.

2.4.4.1.

Pardmetros do intervalo de -
A Intervalo de transmissdo para msg 18
transmissao
5 30 segundos
6 15 segundos
7 10 segundos
8 5 segundos
9 Intervalo mais curto seguinte
10 Intervalo mais longo seguinte
11 Dois segundos (ndo aplicavel as estagdes
«CS» de classe B)
12 — 15 Reservado para utilizagdo futura

Nota: Quando a operagdo de canal duplo ¢ interrompida pelos coman-
dos 1 ou 2 do modo Tx/Rx, deve manter-se o intervalo de transmissdo
exigido recorrendo ao canal de transmissdo remanescente.

Mensagens especificas da aplicagdo (ITU-R 1371)

Para responder a necessidade de comunicagdo de informagdes na na-
vegacdo interior, foram definidas mensagens especificas da aplicagdo
AlS-fluvial.

O identificador de aplicac@o regional (RAI) das mensagens especificas
da aplicagdo AIS-fluvial ¢ o DAC «200», um identificador de funcéo
(FI) definido na presente seccdo.

Atribuicdo de identificadores de funcdo (FI) na
extensdo AIS-fluvial

» M1 Os FI da componente AIS-fluvial devem ser atribuidos e utili-
zados conforme descrito na ITU-R M.1371. <« Cada FI da extensdo
AlS-fluvial sera atribuido a um dos seguintes grupos de campos de
aplicagdo:

— Uso geral (Gen),

— Servigos de trafego (VTS),

— Ajudas a navegacdo (A-to-N),

— Busca e salvamento (SAR).



2007R0415 — PT —17.08.2012 — 001.001 — 42

2.4.42.

Quadro 2.6
FI da extensdo AIS-fluvial
FI FIG Designg gao da MENSALEM | prvio por | Difusdo geral | Enderecada Descrigao
regional de fungdo
10 Gen Dados estaticos e de | Emb. X Ver mensagem FI 10 de
viagem da embarcagdo navegagdo interior: dados
estaticos e de viagem da
embarcagao
21 VTS ETA na eclusa/ponte/ | Emb. X Ver mensagem FI 21 de
/terminal navegagdo interior: ETA
na eclusa/ponte/terminal
22 VTS RTA na eclusa/ponte/ | Terra X Ver mensagem FI 22 de
/terminal navegagdo interior: RTA
na eclusa/ponte/terminal
23 VTS Alerta EMMA Terra X Ver mensagem FI 23 de
navegagdo interior: alerta
EMMA
24 VTS Nivel da agua Terra X Ver mensagem 24 de na-
vegagdo interior: niveis da
agua
40 A-to-N Status dos sinais Terra X Ver mensagem 40 de na-
vegagdo interior: status
dos sinais
55 SAR Numero de pessoas a | Emb. X X (de Ver mensagem FI 55 de
bordo da embarcagdo preferén- | navegacdo interior: nu-
cia) mero de pessoas a bordo

Alguns FI da extensdo AIS-fluvial serdo reservados para utilizacdo
futura.

Definicdo de mensagens especificas da navegacdo
interior

Mensagem FI 10 de navegacio interior: dados estaticos e de via-
gem da embarcacio

Esta mensagem sera utilizada unicamente por embarcagdes de navega-
¢do interior, para transmitir dados estaticos e de viagem em comple-
mento da mensagem 5. A mensagem deve ser emitida juntamente com
a mensagem binaria 8 logo que possivel (da perspectiva do AIS) a
seguir & mensagem 5.

Quadro 2.7

Comunica¢do dos dados da embarcacgio

Numero de

Pardmetro bits Descrigao
ID mensagem 6 Identificador da mensagem 8; sempre 8
Indicador de repetigdo 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o

foi repetida Pré-definig
voltar a repetir

niamero de vezes que uma mensagem

40 = 0; 3 = nao

ID fonte 30 Namero MMSI
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Parametro Nﬁn;ci:trso de Descrigdo
Reservado 2 Nao utilizado. Pré-definigdo zero. Reser-
vado para utilizagdo futura
Identificador de aplicagdo | 16 Ver quadro 2.6
Numero unico europeu | 48 8 caracteres ASCII de 6 bits
de identificagio da em-
barcagdo
Comprimento/comboio 13 1-8 000 (ndo utilizar restante) compri-
mento da embarca¢do/comboio em 1/10
m; 0 = pré-defini¢do
Boca/comboio 10 1-1 000 (ndo utilizar restante) boca da
embarcagdo/comboio em 1/10m; 0 =
pré-defini¢do
Tipo de embarcagdo ou | 14 Classificagdo numérica ERI (Codigos):
comboio Tipo de embarcagdo ou comboio descrito
no apéndice E
7]
.2
8
.2 | Mercadorias perigosas 3 Numero de cones/luzes azuis 0-3; 4 = B-
o I3 o~ .
2 -Flag, 5 = pré-defini¢do = desconhecido
=
a
Calado maximo estatico | 11 1-2 000 (restante ndo utilizado) calado
atual em 1/100 m; 0 = pré-definicdo = desco-
nhecido
Com/sem carga 2 1 = carga, 2 = sem carga, 0 = ndo apli-
cavel/pré-defini¢do, 3 ndo utilizar
Qualidade da informagdo | 1 1 = elevada, 0 = baixa/GNSS = pré-defi-
da velocidade nigdo (*)
Qualidade da informagdo | 1 1 = elevada, 0 = baixa/GNSS = pré-defi-
do rumo nicado (*)
Qualidade da informagdo | 1 1 = elevada, 0 = baixa = pré-definic¢do (*)
do aproamento
Reservado 8 Nao utilizado. Pré-definigdo zero. Reser-
vado para utilizagdo futura
168 Ocupa 1 intervalo de tempo

(*) Deve ser programado para 0 se nenhum sensor homologado (por exemplo, giroscopio) estiver
ligado ao transponder.

No apéndice E encontram-se os elementos relativos aos codigos ERI
dos tipos de navio.

Mensagem FI 21 de navegacio interior: ETA na eclusa/ponte/ter-
minal

Esta mensagem serd utilizada apenas por embarcagdes de navegagdo
interior para comunicar a ETA a eclusa, ponte ou terminal com vista a
obtengdo de uma faixa horaria na programagdo dos recursos. A men-
sagem deve ser emitida juntamente com a mensagem binaria 6.

No prazo de 15 minutos devera ser recebido um aviso de recepgdo
através da mensagem 22 da extensdo AlS-fluvial. Caso contrario, a
mensagem 21 da extensdo AIS-fluvial é repetida uma vez.
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VM1

Quadro 2.8
Comunica¢ao da ETA
Parametro Bits Descrigdo
ID mensagem 6 Identificador da mensagem 6; sempre 6
Indicador de repetigdo 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o
numero de vezes que uma mensagem
foi repetida
Pré-defini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir
ID fonte 30 Numero MMSI da estagdo emissora
Numero sequencial 2 0—3
ID destino 30 Namero MMSI da estagdo receptora ()
Bandeira de retransmis- | 1 Bandeira de retransmissdo activada na re-
sdo transmissdo: 0 = sem retransmissio =
pré-definicdo; 1 = retransmitido
Reservado 1 Nao utilizado. Pré-definigdo zero. Reser-
vado para utilizagdo futura
Identificador de aplicacdo | 16 Ver quadro 2.6
Codigo ONU de pais 12 2 caracteres de 6 bits
Cédigo ONU de local 18 3 caracteres de 6 bits
Numero do troco da via | 30 5 caracteres de 6 bits
navegavel
Codigo de terminal 30 5 caracteres de 6 bits
Hectometro da via nave- | 30 5 caracteres de 6 bits
gavel
8
E | ETA na eclusa/ponte/ ter- | 20 Hora de chegada prevista;
£ | minal MMDDHHMM UTC
[72]
=]
I Bits 19-16: més; 1-12; 0 = ndo aplicavel
A = pré-definico;
Bits 15-11: dia; 1-31; 0 = ndo aplicavel =
pré-definigao;
Bits 10-6: hora; 0-23; 24 = nao aplicavel
= pré-definicdo;
Bits 5-0: minuto; 0-59; 60 = nao aplica-
vel = pré-defini¢do
Numero de rebocadores | 3 0 — 6, 7 = desconhecido = pré-defini¢ao
Altura estatica maxima | 12 0-4 000 (restante nao utilizado), em 1/100
atual acima da linha de m; 0 = pré-definicdo = ndo utilizado
agua
Reservado 5 Nao utilizado. Pré-definigdo zero. Reser-
vado para utilizagdo futura
248 Ocupa 2 intervalos de tempo

(') E atribuido um ntiimero MMSI virtual a cada pais, devendo cada rede nacional de AIS encami-
nhar as mensagens dirigidas a outros paises utilizando o nimero MMSI virtual.




2007R0415 — PT —17.08.2012 — 001.001 — 45

Mensagem FI 22 de navegacio interior: RTA na eclusa/ponte/ter-

minal

Esta mensagem sera enviada unicamente por estagcdes de base, para
atribuir a RTA na eclusa, ponte ou terminal a uma embarcagdo espe-
cifica. A mensagem deve ser enviada juntamente com a mensagem
binaria 6 como resposta @ mensagem de func¢do 21 da extensdo AIS-

-fluvial.
Quadro 2.9
Comunica¢cdo da RTA
Parametro Bits Descri¢ao
ID mensagem 6 Identificador da mensagem 6; sempre 6
Indicador de repeticao 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o nimero de
vezes que uma mensagem foi repetida Pré-definicao
= 0; 3 = ndo voltar a repetir
ID fonte 30 Numero MMSI da estagdo emissora
Numero sequencial 2 0—3
ID destino 30 Numero MMSI da estagdo receptora
Bandeira de retransmissdo | 1 Bandeira de retransmisso activada na retransmissao:
0 = sem retransmissdo = pré-defini¢do; 1 = retrans-
mitido
Reservado 1 Nio utilizado. Pré-defini¢do zero. Reservado para
utilizagdo futura
Identificador de aplica- | 16 Ver quadro 2.6
¢ao
Codigo ONU do pais 12 2 caracteres de 6 bits
Codigo ONU de local 18 3 caracteres de 6 bits
Numero do trogo de via | 30 5 caracteres de 6 bits
navegavel
Codigo do terminal 30 5 caracteres de 6 bits
Hectometro da via nave- | 30 5 caracteres de 6 bits
gavel
8
E RTA na eclusa/ponte/ | 20 Hora de chegada requerida; MMDDHHMM UTC
5 | terminal
3 Bits 19-16: més; 1-12; 0 = ndo aplicavel = pré-de-
T fini¢ao;
A Bits 15-11: dia; 1-31; 0 = ndo aplicavel = pré-defi-
nicao;
Bits 10-6: hora; 0-23; 24 = ndo aplicavel = pré-
-definigao;
Bits 5-0: minuto; 0-59; 60 = ndo aplicavel = pré-
-definigdo
Status eclusa/ponte/ ter- | 2 0 = operacional
minal 1 = operagdo limitada (por exemplo, obstrugdo por
motivos técnicos, apenas uma caldeira disponivel,
etc.)
2 = fora de servigo
3 = ndo aplicavel
Reservado 2 Nao utilizado. Pré-definicdo zero. Reservado para
utiliza¢do futura
232 Ocupa 2 intervalos de tempo
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Mensagem FI 55 de navegacdo interior: nimero de pessoas a
bordo

Esta mensagem sera enviada unicamente por embarcacdes de navega-
¢do interior, para informar do niimero de pessoas a bordo (passageiros,
tripulantes, pessoal de bordo). A mensagem deve ser enviada junta-
mente com a mensagem bindria 6, de preferéncia apos uma ocorréncia
ou a pedido, através da mensagem binaria de fungdo 2 IAI

Em alternativa, pode ser utilizada a mensagem bindria standard da IMO
«numero de pessoas a bordo» (niimero 16 IAI).

Quadro 2.10

Comunicacio do nimero de pessoas a bordo

Parametro Bits Descrigdo
ID mensagem 6 Identificador da mensagem 6; sempre 6
Indicador de repetigdo 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o

numero de vezes que uma mensagem
foi repetida Pré-definicdo = 0; 3 = ndo
voltar a repetir

ID fonte 30 Namero MMSI da estagdo emissora
Numero sequencial 2 0—3

ID destino 30 Numero MMSI da estag@o receptora
Bandeira de retransmissdo | 1 Bandeira de retransmissdo activada na re-

transmissdo: 0 = sem retransmissdo =
pré-definicdo; 1 = retransmissdo

Reservado 1 Nao utilizado. Pré-definigdo zero. Reser-
vado para utilizagdo futura
Identificador de aplicagdo | 16 Ver quadro 2.6
Numero de membros da | 8 0-254 membros da tripulagdo, 255 = des-
tripulagdo a bordo conhecido = pré-definicao
ke
‘§ Numero de passageiros a | 13 0-8 190 passageiros, 8 191 = desconhe-
S | bordo cido = pré-definigdo
A | Ntmero de membros do | 8 0-254 pessoal de bordo, 255 = desconhe-
pessoal de bordo embar- cido = pré-definicao
cados
Reservado 51 Nao utilizado. Pré-defini¢do zero. Reser-
vado para utilizagdo futura

168 Ocupa 1 intervalo de tempo

Mensagem FI 23 de navegacdo interior: alerta EMMA

A mensagem de alerta EMMA serve para alertar de mau tempo os
condutores das embarcagdes por meio de simbolos graficos visualiza-
dos no ecra ECDIS. A mensagem que se segue permite transmitir
informacdo EMMA utilizando o canal AIS. N&o substitui os avisos a
navegacdo. A mensagem sera enviada unicamente por estacdes de base,
para transmitir alertas de mau tempo a todas as embarcacdes dentro de
determinado perimetro. A mensagem sera enviada juntamente com a
mensagem binaria 8 a pedido.
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Quadro 2.11

Comunicacdo de alertas EMMA

Parametro

Bits

Descrigdo

ID mensagem

Identificador da mensagem 8; sempre 8

Indicador de repeticao

Utilizado pelo repetidor para indicar o nimero de
vezes que uma mensagem foi repetida. Pré-defini¢do
= 0; 3 = ndo voltar a repetir

ID fonte

30

Numero MMSI

Reservado

Nao utilizado. Pré-definicdo zero. Reservado para
utilizacdo futura

Dados binarios

Identificador de aplicagdo

16

Ver quadro 2.6

Data inicio

17

Inicio periodo de validade (AAAAMMDD)

Bits 18-10: ano desde 2000 (1-255; 0 = pré-defini-
¢do)

Bits 9-6: més (1-12; 0 = pré-defini¢ao)

Bits 5-1: dia (1-31; 0 = pré-defini¢do)

Data fim

17

Fim periodo de validade (AAAAMMDD)

Bits 18-10: ano desde 2000 (1-255; 0 = pré-defini-
¢do)

Bits 9-6: més (1-12; 0 = pré-defini¢do)

Bits 5-1: dia (1-31; 0 = pré-defini¢do)

Hora inicio

11

Hora a que se inicia o periodo de validade (HHMM)
UTC

Bits 11-7: hora (0-23; 24 = pré-defini¢ao)

Bits 6-1: minuto (0-59; 60 = pré-defini¢do)

Hora fim

11

Hora a que termina o periodo de validade (HHMM)
UTC

Bits 11-7: hora (0-23; 24 = pré-defini¢ao)

Bits 6-1: minuto (0-59; 60 = pré-defini¢ao)

Longitude extremo inicial

28

Inicio do trogo de via navegavel

Latitude extremo inicial

27

Inicio do trogo de via navegavel

Longitude extremo final

28

Fim do trogo de via navegavel

Latitude extremo final

27

Fim do trogo de via navegavel

Tipo

Tipo de alerta de mau tempo: 0 = pré-defini¢do/
/desconhecido, outros ver quadro B.1

Valor minimo

Bit 0: 0 = positivo, 1 = valor negativo = pré-defi-
ni¢do Bits 1 8 = valor (0 — 253; 254 = 254 ou
superior, 255 = desconhecido = pré-defini¢ao)

Valor maximo

Bit 0: 0 = positivo, 1 = valor negativo = pré-defi-
ni¢do Bits 1-8 = valor (0 — 253; 254 = 254 ou
superior, 255 = desconhecido = pré-defini¢ao)

Classificagdo

Classificacdo do alerta (0 = desconhecido/pré-defi-
ni¢do, 1 = fraco, 2 = médio, 3 = forte) segundo
quadro B.2

Direc¢do vento

Direc¢@o do vento: 0 = pré-defini¢do/desconhecido;
outros ver quadro B.3

Reservado

Nao utilizado. Pré-definicdo zero. Reservado para
utilizacdo futura

256

Ocupa 2 intervalos de tempo
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vB
Quadro 2.12
Codigos de condi¢does meteorologicas
Codigo Descri¢ao (EN) Descrigdo (PT) AIS
WI Wind Vento
RA Rain Chuva
SN Snow and ice Neve e gelo
TH Thunderstorm Trovoada
FO Fog Nevoeiro
LT Low temperature Temperatura baixa
HT High temperature Temperatura alta
FL Flood Cheia
FI Fire in the forests Incéndio florestal
Quadro 2.13
Cédigos de categorizacio das condicdes meteorolégicas
Codigo Descrigao (EN) Descrigao (PT) AIS
1 Slight Fraco
2 Medium Médio
3 Strong, heavy Forte
Quadro 2.14
Cédigos de direccio do vento
Codigo Descrigdo (EN) Descrigao (PT) AIS
N North Norte
NE North east Nordeste
E East Leste
SE South east Sudeste
S South Sul
SW South west Sudoeste
w West Oeste
NW North west Noroeste

Mensagem 24 de navegacio interior: niveis da agua

Esta mensagem serve para informar os condutores das embarcacdes dos
niveis reais da dgua na zona em que navegam. Trata-se de informacdo
de curto prazo, complementar dos niveis da agua comunicados através
dos avisos a navegagdo. A frequéncia de actualizagdo sera fixada pela
autoridade competente. E possivel comunicar os niveis da agua em
mais de 4 fluviometros utilizando mensagens multiplas.

A mensagem serd enviada unicamente por estacdes de base, para in-
formar do nivel da agua todas as embarca¢des numa zona especifica. A
mensagem sera enviada juntamente com a mensagem binaria 8, a in-
tervalos regulares.
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Quadro 2.15

Comunicacio do nivel da agua

Parametro Bits Descrigao
ID mensagem 6 Identificador da mensagem 8; sempre 8
Identificador de repeticdo | 2 Utilizado pelo repetidor para indicar o nimero
de vezes que uma mensagem foi repetida
Pré-defini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir
ID fonte 30 Numero MMSI
Reservado 2 Nao utilizado. Pré-defini¢do zero. Reservado
para utilizagdo futura
Identificador de aplica- | 16 Ver quadro 2.6
¢ao
Codigo ONU do pais 12 Codigo ONU do pais com 2 caracteres ASCIL
de 6 bits, em conformidade com as especifi-
cagoes ERI
ID fluviometro 11 ID unico nacional do fluvidmetro (') 1-2047, 0
= pré-definicdo = desconhecido
Nivel da agua 14 Bit 0: 0 = valor negativo, 1 = valor positivo
Bits 1-13: 0-8191, em 1/100 m
Bits 0-13: 0 = desconhecido = pré-defini-
¢do (%)
ID fluviémetro 11 ID unico nacional do fluviémetro (') 1-2047, 0
= pré-definicdo = desconhecido
&
E
S | Nivel da agua 14 Bit 0: 0 = valor negativo, 1 = valor positivo
8 Bits 1-13: 0-8191, em 1/100 m
g Bits 0-13: 0 = desconhecido = pré-defini-
¢do (%)
ID fluviometro 11 ID tnico nacional do fluviometro (1) 1-2047, 0
= pré-definicdo = desconhecido
Nivel da agua 14 Bit 0: 0 = valor negativo, 1 = valor positivo
Bits 1-13: 0-8191, em 1/100 m
Bits 0-13: 0 = desconhecido = pré-defini-
¢do (°)
ID fluviémetro 11 ID unico nacional do fluviémetro (') 1-2047, 0
= pré-definicdo = desconhecido
Nivel da agua 14 Bit 0: 0 = valor negativo, 1 = valor positivo
Bits 1-13: 0-8191, em 1/100 m
Bits 0-13: 0 = desconhecido = pré-defini-
¢do (%)
168 Ocupa 1 intervalo de tempo

(") A fixar pelo ERI para cada pais.
(®) Valores diferentes em fungdo do nivel de 4dgua de referéncia (GIW na Alemanha, RNW no Danubio)
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Mensagem 40 de navegacdo interior: status dos sinais

Esta mensagem sera enviada unicamente por estagcdes de base, para
informar do status de varios sinais luminosos todas as embarcagdes
numa zona especifica. A informag@o serd visualizada através de sim-
bolos dindmicos num ecrd externo ECDIS-fluvial. A mensagem sera
enviada juntamente com a mensagem binaria 8, a intervalos regulares.

Quadro 2.16

Comunicacio do status dos sinais

Parametro

Bits

Descrigdo

ID mensagem

Identificacdo da mensagem 8; sempre 8

Indicador de repetigao

Utilizado pelo repetidor para indicar o
namero de vezes que uma mensagem
foi repetida

Pré-defini¢do = 0; 3 = ndo voltar a repetir

ID fonte

30

Namero MMSI

Reservado

Nao utilizado. Pré-definigdo zero. Reser-
vado para utilizagdo futura

Dados binarios

Identificador de aplicagéo

16

Ver quadro 2.6

Posi¢do do sinal (longitu-

de)

28

Longitude em 1/10 000 min [+£180 graus,
Leste = positivo, Oeste = negativo

181 graus (6791ACO hex) = nido aplica-
vel = pré-definigdo]

Posi¢do do sinal (latitu-

de)

27

Latitude em 1/10 000 min [+90 graus,
Norte = positivo, Sul = negativo, 91
graus (3412140 hex) = ndo aplicavel =
pré-definigdo]

Forma do sinal

0,15 = desconhecido = pré-defini¢do, 1-
-14 forma do sinal de acordo com o Apén-
dice C: Exemplo de status dos sinais

Orientagdo do sinal

Graus (0-359) (511 indica nao aplicavel =
pré-defini¢ao)

Sentido da incidéncia

1 = montante, 2 = jusante, 3 = margem
esquerda, 4 = margem direita, 0 = desco-
nhecido = pré-definigdo, restante ndo uti-
lizado

Status dos sinais lumino-
S0s

30

Status (1 a 7) de um maximo de 9 sinais
luminosos (sinal 1 a 9 da esquerda para a
direita, 100000000 significa cor 1 no si-
nal 1) por sinal, de acordo com o Apén-
dice C: Exemplo de status dos sinais.
000000000=pré-definigao, 777777777
maximo, restante ndo utilizado

Reservado

11

Nao utilizado. Pré-definigdo zero. Reser-
vado para utilizagdo futura

168

Ocupa 1 intervalo de tempo

Ver exemplo de status dos sinais no apéndice C.



2007R0415 — PT —17.08.2012 — 001.001 — 51

Apéndice A

DEFINICOES

A.1 Servigos

Servigos de informagdo fluvial (RIS)

Conceito europeu para a harmonizagdo dos servi¢os de informagdo de apoio a
gestdo do trafego e do transporte na navegacdo interior, incluindo as interfaces
com outros modos de transporte.

Gestdo do trdfego

A gestdo do trafego consiste na transmissdo de informagdes por via oral e
electronica, bem como na transmissdo de instrugdes em interac¢do com e em
resposta a embarcagdes num fluxo de trafego, com vista a optimizar um trans-
porte fluido (eficaz) e seguro.

A gestdo do trafego inclui, pelo menos, um dos elementos seguintes:
— Servigos de trafego,

— Servigos de informacao,

— Servigos de assisténcia a navegacao,

— Servigos de organizagdo do trafego,

— Programacao das eclusagens (longo e médio prazos),

— Eclusagem,

— Programacdo da manobra das pontes (médio e curto prazos),

— Manobra das pontes,

— Informagdes nauticas.

Servigos de trafego (VTS)

VTS sdo servigos estabelecidos por uma autoridade competente com o objectivo
de melhorar a seguranca e a eficiéncia do trafego de embarcagdes e proteger o
ambiente.

O servigo deve ter a capacidade de interagir com as embarcagdes e responder a
situacdes de trafego que possam ocorrer na zona.

Os VTS devem compreender, pelo menos, um servigo de informag@o, mas po-
dem compreender outros servigos, por exemplo, assisténcia a navegagdo ou
organizagdo do trafego (ou ambos), assim definidos:

— Um servigo de informagdo ¢ um servigo que visa garantir que a informagao
essencial ¢ disponibilizada a tempo para a tomada de decisdes nduticas a
bordo.

— Um servigo de assisténcia a navegacdo ¢ um servigo que visa ajudar a tomada
de decisdes nauticas a bordo e monitorizar os seus efeitos. A assisténcia a
navegagdo ¢ particularmente importante em caso de visibilidade reduzida ou
de condigdes meteorologicas dificeis ou ainda em caso de falha ou avaria do
radar, do aparelho de governo ou da propulsdo. A assisténcia a navegacdo ¢é
prestada na forma de informagdes sobre a posicdo, a pedido da embarcacdo
ou em circunstincias especiais em que o operador VTS o considere neces-
sario.
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— Um servigo de organizagdo do trafego ¢ um servigo que visa impedir que se
desenvolvam situagdes perigosas para a navegacdo, através da gestdo do
movimento de embarcagdes, e possibilitar a navegagdo segura e eficiente
dentro da zona VTS.

(Fonte: Directrizes VTS da 1ALA.)

Zona VTS

Uma zona VTS ¢ uma area delimitada e formalmente declarada zona de servigo
de um VTS. Uma zona VTS pode ser subdividida em subzonas ou setores.
(Fonte: diretrizes VTS da IALA.)

Informagées nauticas

Informagdes nauticas sdo as informagdes disponibilizadas ao condutor da embar-
cagdo com o objetivo de ajudar a tomada de decisdes a bordo. (Fonte: diretrizes
VTS da IALA.)

Informagées de trdfego taticas (TTI)

Informagdes de trafego taticas sdo as informagdes com incidéncia nas decisdes
imediatas do condutor da embarcacdo ou do operador VTS no contexto da
situagdo do trafego no momento e da envolvente geografica proxima. Uma
imagem de trafego tatica contém informagdes de posicdo e informagdes especi-
ficas de todos os alvos detetados por radar, apresentadas numa carta nautica
eletronica, ¢ pode ser melhorada com informagdes de trafego externas, como
as fornecidas por um AIS. As TTI podem ser disponibilizadas a bordo da em-
barcagdo ou em terra, por exemplo, num centro VTS. (Fonte: diretrizes RIS.)

Informagées de trafego estratégicas (STI)

Informagdes de trafego estratégicas sdo as informagdes com incidéncia nas de-
cisdes a médio e longo prazo dos utilizadores dos RIS. A imagem de trafego
estratégica contribui para as decisdes de planificacdo necessarias a uma viagem
segura e eficaz. As imagens de trafego estratégicas sdo produzidas nos centros
RIS e transmitidas aos utilizadores a pedido. Uma imagem de trafego estratégica
inclui todas as embarcagdes relevantes presentes na zona RIS, bem como as
respetivas caracteristicas, carga e posi¢cdo, comunicadas oralmente por VHF ou
por notificag@o eletronica, armazenadas numa base de dados e apresentadas num
quadro ou numa carta eletronica. As informacdes de trafego estratégicas podem
ser disponibilizadas por um centro RIS/VTS ou por um escritério. (Fonte: dire-
trizes RIS)

Localizagdo e seguimento (de embarcagoes)

— A localizacio ¢ a funcdo de manter actualizada a informacdo do status da
embarcagdo, nomeadamente a sua posi¢do e caracteristicas, se necessario em
articulacdo com informagdes sobre a carga e as remessas.

— O seguimento ¢ a recolha de informagdes sobre o paradeiro da embarcagio e,
se necessario, de informagdes sobre a carga, as remessas € 0 equipamento.
(Fonte: directrizes RIS.)

Sistema de acompanhamento do trafego

O sistema de acompanhamento do trafego fornece informagdes importantes sobre
o movimento de embarcagdes relevantes numa zona RIS, nomeadamente infor-
magdes sobre a identidade, a posigdo, (o tipo de carga) e o porto de destino.

Logistica

A planificagdo, a execugdo e o controlo da circulagdo e embarque/desembarque
de pessoas e/ou mercadorias, bem como as actividades de apoio conexas, no
quadro de um sistema organizado com vista a alcangar objectivos especificos.
(Fonte: COMPRIS WP8, Normalizagdo.)
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A.2  Actores
Comandante

A pessoa responsavel pela seguranga global da embarcagdo, da carga, dos pas-
sageiros e da tripulag@o e, por conseguinte, pelo plano de viagem da embarcagio
e as condigdes desta, da carga e dos passageiros ¢ da qualidade e efectivo da
tripulagdo.

Condutor

A pessoa que pilota a embarcacdo, segundo as instru¢des do plano de viagem do
comandante. (Fonte: COMPRIS WP2, Arquitectura.)

Operador VTS

A pessoa, certificada pela autoridade competente, que desempenha uma ou mais
tarefas associadas a um VTS. (Fonte: directrizes VTS da IALA para as aguas
interiores.)

A pessoa que supervisiona e controla a fluidez e a seguranga do trafego na zona
de cobertura de um centro VTS. (Fonte: COMPRIS WP2, Arquitectura.)

Autoridade competente

A autoridade competente ¢ a entidade a quem o Estado confere a responsabili-
dade, total ou parcial, por garantir a seguranga, incluindo a protecgdo do am-
biente e a eficiéncia do trafego. Compete normalmente a autoridade competente
planear, assegurar o financiamento e preparar a entrada em servico dos RIS.
(Fonte: directrizes RIS.)

Autoridade RIS

A autoridade RIS ¢ a entidade responsavel pela gestdo, funcionamento e coor-
denacdo dos RIS, a interacgdo com as embarcagdes participantes no sistema e a
prestacdo segura e eficaz do servigo. (Fonte: directrizes RIS.)

Operador RIS

A pessoa que desempenha uma ou mais tarefas associadas aos servigos RIS.

Operador de eclusa

A pessoa que supervisiona e controla a fluidez e segurangca do trafego nas
imediacdes da eclusa e na passagem desta e que é responsavel pela propria
eclusagem. (Fonte: COMPRIS WP2, Arquitectura.)

Operador de ponte

A pessoa que supervisiona e controla a fluidez e seguranga do trafego nas
imediagdes de uma ponte movel e que ¢ responsavel pela manobra desta. (Fonte:
COMPRIS WP2, Arquitectura.)

Operador de terminal

A parte responsavel pelas operagdes de carga, estiva e descarga das embarcagdes.
(Fonte: COMPRIS WPS8, Normalizag?o.)

Gestor de frota

A pessoa que planifica e analisa o status (de navegagdo) de um conjunto de
embarcagdes que navegam ou sdo exploradas sob o mesmo comando ou pelo
mesmo proprietario.
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Operador de centro de prevengdo de catastrofes dos servigos de emergéncia

A pessoa a quem incumbe supervisionar, controlar e organizar, com seguranga ¢
eficacia, a intervengdo em caso de acidente, incidente ou catastrofe.

Expedidor (sinonimo: carregador)

A pessoa por quem ou em nome ou por conta de quem ¢ celebrado um contrato
de transporte de mercadorias com um transportador, ou a parte por quem ou em
nome ou por conta de quem as mercadorias sd3o entregues ao transportador com
base no contrato de transporte. (Fonte: COMPRIS WPS8, Normalizagdo.)

Destinatario

A parte mencionada na guia de transporte que recebe as mercadorias, carga ou
contentores. [Fonte: «Transport and Logistics Glossary» (P&O Nedlloyd) e
COMPRIS WP8, Normalizagdo.]

Corretor (sinénimo: transitdrio)

A pessoa responsavel pelo transporte fisico das mercadorias por conta do trans-
portador. O corrector oferece capacidade de transporte aos carregadores por conta
do transportador, funcionando assim como intermedidrio entre o agente de fretes
e o comandante. (Fonte: COMPRIS WP2, Arquitectura.)

Agente de fretes

A pessoa responsavel por organizar o transporte fisico das mercadorias por conta
do carregador. Propde fretes a transportadores em nome do carregador. (Fonte:
COMPRIS WP2, Arquitectura.)

Alfandega

O servico da administragdo publica responsavel pela cobranga de direitos e
imposi¢des sobre bens importados do estrangeiro e pelo controlo da exportagido
e importacdo de mercadorias, por exemplo, contingente autorizado de mercado-
rias proibidas. [Fonte: «Transport and Logistics Glossary» (P&O Nedlloyd).]
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Apéndice B

CODIGOS EMMA

Quadro B.1

Weather_type_code/Codigos de condi¢does meteorologicas

Codigo Descrigdo (EN) Descrigao (PT)
WI Wind Vento
RA Rain Chuva
SN Snow and ice Neve e gelo
TH Thunderstorm Trovoada
FO Fog Nevoeiro
LT Low temperature Temperatura baixa
HT High temperature Temperatura alta
FL Flood Cheia
FI Fire in the forests Incéndio florestal
Quadro B.2
Weather_category_code/Cédigos  de  categorizacdo  das  condicdes
meteorologicas
Cadigo Descri¢ao (EN) Descrigdo (PT)
1 Slight Fraco
2 Medium Médio
3 Strong, heavy Forte
Quadro B.3
Wind_direction_code/Cédigos da direc¢do do vento
Codigo Descrigdo (EN) Descrigao (PT)
N North Norte
NE North east Nordeste
E East Leste
SE South east Sudeste
S South Sul
SwW South west Sudoeste
4 West Oeste
NW North west Noroeste
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Apéndice C
EXEMPLO DE STATUS DOS SINAIS

C.1. Status da luz

LR )

Estes exemplos mostram um quadrado de fundo cinzento, de tamanho inalteravel
(3 mm x 3 mm) independentemente das escalas de representagdo, com um
«suporte» idéntico ao utilizado no sinal estatico real do catdlogo de sinais. O
ponto branco ao centro do suporte indica a posi¢do e o proprio suporte permite
ao utilizador conhecer o sentido da incidéncia. (Numa eclusa, por exemplo, ha
frequentemente varios sinais do lado exterior e interior da comporta, destinados
as embarcagdes que saem ou entram na caldeira.) Contudo, o fabricante do
software de visualizagdo tem liberdade para escolher a forma do simbolo e a
cor de fundo.

O status de um sinal pode ser «sem luz», «branco», «amarelo», «verdey», «ver-
melhoy, «branco intermitente» e «amarelo intermitente», em conformidade com o
CEVNIL

C.2. Formas dos sinais




A
O

ORAINEO,
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Para cada um destes sinais, existem varias possibilidades de combinagdes de
luzes. E obrigatorio utilizar:

um namero que indique o tipo de sinal;

um nimero para cada luz de um sinal para indicar o seu status:

1= sem luz,

2 = branco,

3 = amarelo,

4 = verde,

5 = vermelho,

6 = branco intermitente,

7 = amarelo intermitente.
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Apéndice D

FRASEOLOGIA DA INTERFACE DIGITAL PROPOSTA PARA O AIS-
-FLUVIAL

D.1 Frases de entrada

A interface digital de série do AIS assenta nas frases IEC 61162 ja existentes e
em novas frases do tipo IEC 61162. A descri¢do pormenorizada da fraseologia da
interface digital encontra-se na IEC 61162.

O presente apéndice contém informagdes utilizadas na fase de desenvolvimento
do AIS-fluvial para a introdugdo de dados especificos da navegacdo interior (ver
«Alteragdes aos protocolos para o AIS-fluvial») na unidade AIS-fluvial de bordo.

D.2. Dados estiticos da embarcacio na navegacdo interior

Esta frase ¢ utilizada para introduzir os dados estaticos das embarcagdes numa
unidade AIS-fluvial. Para a programagdo destes dados, »MI utiliza-se 4 a
frase SPIWWSSD com o seguinte contetido:

$PTWWSSD,cccceeece, XXXX, XXX X, XXX X, X, X, x*hh<CR><LF>

L qualidade da informagéo do aproamento 6

qualidade da informagdo dorumo 5

qualidade da informagdo da velocidade 4

boca 3

comprimento 2

tipo 1

L ENI

Nota 1  Tipo de embarcagdo ERI de acordo com a classificagdo ERI (ver
apéndice E).

Nota 2 Comprimento 0 a 800,0 metros.

Nota 3 Boca 0 a 100,0 metros.

Nota 4  Qualidade da informagdo da velocidade 1=alta ou O=baixa.

Nota 5  Qualidade da informagdo do rumo l=alta ou O=baixa.

Nota 6  Qualidade da informagdo do aproamento 1=alta ou O=baixa.

D.3. Dados de viagem na navegacio interior

Esta frase é utilizada para introduzir os dados da viagem da embarcagdo numa
unidade de AIS-fluvial. Para a programacio destes dados, ™M1 utiliza-se <« a
frase SPIWWIVD com o seguinte conteudo:
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$PIWWIVD,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,Xxxx,xxx*hh<CR><LF

niéimero de pessoal de bordo 9
niimero de passageiros 8
nidmero de membros da tripulagio 7
ntimero de rebocadores 6

altura mdxima acima da linha de 4gua 5

calado 4
com/sem carga 3

mercadorias perigosas 2

frequéncia de transmissdo 1

Nota 1~ Ver quadro 2.5 — Pardmetros do intervalo de transmissdo, pré-defi-
nigdo: 0.

Nota 2 Numero de cones azuis: 0-3, 4 = B-Flag, 5 = pré-defini¢cdo = desco-
nhecido.

Nota 3 0 = ndo aplicavel = pré-defini¢do, 1 = com carga, 2 = sem carga,
restante ndo utilizado.

Nota 4  Calado estatico da embarcag¢do 0 a 20,00 metros, 0 = desconhecido =
pré-definigdo, restante ndo utilizado.

Nota 5  Altura maxima da embarcagdo acima da linha de agua 0 a 40,00
metros, 0 = desconhecido = pré-definigdo, restante ndo utilizado.

Nota 6  Numero de rebocadores 0-6, 7 = desconhecido = pré-defini¢do, res-
tante ndo utilizado.

Nota 7  Numero de membros da tripulagdo a bordo 0 a 254, 255 = desconhe-
cido = pré-defini¢do, restante ndo utilizado.

Nota 8 Numero de passageiros a bordo 0 a 8 190, 8 191 = desconhecido
pré-definigdo, restante ndo utilizado.

Nota 9  Numero de membros do pessoal de bordo embarcados 0 a 254, 255
desconhecido = pré-defini¢do, restante ndo utilizado.

Observagdo: A frase de introducdo SPIWWVSD anteriormente proposta, utilizada
nas unidades AIS-fluvial concebidas antes de existir esta norma, contém o campo
de parametro «sinal azul», o qual pode entrar em conflito com o campo de
parametro «bandeiras de aplicagdo regional» incluido na frase $—VSD em con-
formidade com a IEC 61162-1:VSD-AIS «Voyage Static Datay.

Por essa razao, deixara de ser introduzida nos novos transponders AIS. Contudo,
por motivos de compatibilidade, deve continuar a ser aceite nas aplicagdes ex-
ternas.



2007R0415 — PT —17.08.2012 — 001.001 — 61

SPIWWYVSD,X,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,XXxX,xxx*hh<CR><LF

Nota 1

Nota 2

Nota 3

Nota 4

Note 5

Nota 6

Nota 7

Nota 8

Nota 9

Nota 10

comfsemcarga 4

mercadorias perigosas

nimero de pessoal de bordo 10

niimero de passageiros 9

ntmero de membros da tripulagio 8

ndmero de rebocadores 7
altura mdxima acima da linha de d4gua 6
calado 5

3

sinal azul 2

frequéncia de transmissio 1

0 = ndo aplicavel = pré-defini¢do = defini¢des de origem, 1 = defini-
¢des SOLAS, 2 = defini¢des da navegagdo interior (2 seg.), restante
ndo utilizado.

0 = ndo aplicavel = pré-definicdo, 1 = ndo programado, 2 = progra-
mado, restante nio utilizado.

Numero de cones azuis: 0-3, 4 = B-Flag, 5 = pré-defini¢ao = desco-
nhecido.

0 = nao aplicavel = pré-defini¢do, 1 = com carga, 2 = sem carga,
restante ndo utilizado.

Calado estatico da embarcagdo 0 a 20,00 metros, 0 = desconhecido =
pré-definigdo, restante ndo utilizado.

Altura méaxima da embarcagdo acima da linha de agua 0 a 40,00
metros, 0 = desconhecido = pré-definigdo, restante ndo utilizado.

Numero de rebocadores 0-6, 7 = desconhecido = pré-definigdo, res-
tante nao utilizado.

Numero de membros da tripulagdo a bordo 0 a 254, 255 = desconhe-
cido = pré-definicdo, restante ndo utilizado.

Numero de passageiros a bordo 0 a 8 190, 8 191 = desconhecido
pré-definigdo, restante ndo utilizado.

Numero de membros do pessoal de bordo embarcados 0 a 254, 255 =
desconhecido = pré-defini¢do, restante ndo utilizado.
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Apéndice E

TIPOS DE NAVIO/EMBARCAGCAQ ERI

O quadro a seguir devera ser utilizado para converter a classificaggo ONU dos
tipos de navios/embarcagdes (utilizada na mensagem 10 do AIS-fluvial) na clas-
sificagdo IMO utilizada na mensagem 5 IMO.

USo V/C M Subdiv. codigo Designacao
Nao 8 00 0 Embarcacao, tipo desconhecido
v 8 01 0 Embarcacdo de carga motorizada
v 8 02 0 Embarcac@o-tanque motorizada
v 8 02 1 Embarcacdo-tanque motorizada,
carga liquida, tipo N
v 8 02 2 Embarcacdo-tanque motorizada,
carga liquida, tipo C
v 8 02 3 Embarcacdo-tanque motorizada,
carga seca
8 03 0 Embarcacdo porta-contentores
8 04 0 Embarcacdo-tanque, gas
8 05 0 Embarcacdo de carga motorizada,
rebocador
C 8 06 0 Embarcacdo-tanque motorizada, re-
bocador
C 8 07 0 Embarcacdo de carga motorizada,
com uma ou mais embarcagdes a
par
C 8 08 0 Embarcacdo de carga motorizada
com embarcagdo-tanque
C 8 09 0 Embarcacdo de carga motorizada a
impelir uma ou mais embarcagdes
de carga
C 8 10 0 Embarcacdo de carga motorizada a
impelir pelo menos uma embarca-
¢do-tanque
Nao 8 11 0 Rebocador, embarcacdo de carga
Nao 8 12 0 Rebocador, embarcacgdo-tanque
C 8 13 0 Rebocador, embarcagdo de carga,
acoplados
C 8 14 0 Rebocador, embarcagdo de carga/
/embarcagdo-tanque, acoplados
\% 8 15 0 Bateldo
8 16 0 Bateldo-tanque (BT)
8 16 1 Bateldo-tanque, carga liquida, tipo
N
A% 8 16 2 Bateldo-tanque, carga liquida, tipo
C
v 8 16 3 Bateldo-tanque, carga seca
\% 8 17 0 Bateldo porta-contentores
v 8 18 0 Bateldo-tanque, gas (BTG)
C 8 21 0 Empurrador/rebocador, um bateldo
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USoO V/C Subdiv. codigo Designacao

C 22 0 Empurrador/rebocador, dois bate-
18es

C 23 0 Empurrador/rebocador, trés bate-
16es

C 24 0 Empurrador/rebocador, quatro bate-
1oes

C 25 0 Empurrador/rebocador, cinco bate-
1des

C 26 0 Empurrador/rebocador, seis bate-
18es

C 27 0 Empurrador/rebocador, sete bate-
18es

C 28 0 Empurrador/rebocador, oito bate-
16es

C 29 0 Empurrador/rebocador, nove bate-
1oes

C 31 0 Empurrador/rebocador, um BT ou
BTG

C 32 0 Empurrador/rebocador, dois bate-
16es, pelo menos um BT ou BTG

C 33 0 Empurrador/rebocador, trés bate-
16es, pelo menos um BT ou BTG

C 34 0 Empurrador/rebocador, quatro bate-
16es, pelo menos um BT ou BTG

C 35 0 Empurrador/rebocador, cinco bate-
16es, pelo menos um BT ou BTG

C 36 0 Empurrador/rebocador, seis bate-
16es, pelo menos um BT ou BTG

C 37 0 Empurrador/rebocador, sete bate-
16es, pelo menos um BT ou BTG

C 38 0 Empurrador/rebocador, oito bate-
1des, pelo menos um BT ou BTG

C 39 0 Empurrador/rebocador, nove ou
mais bateldes, pelo menos um BT
ou BTG

A% 40 0 Rebocador, isolado

Nao 41 0 Rebocador, um ou mais reboques

C 42 0 Rebocador, a assistir uma embarca-
¢do ou uma combinagdo articulada

\" 43 0 Empurrador, isolado

A\ 44 0 Embarcacdo de passageiros, ferry,
embarcagdo-ambulancia, embarca-
¢do de cruzeiro

\Y 44 1 Ferry

A% 44 2 Embarcacao-ambulancia

\% 44 3 Navio de cruzeiros
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USoO V/C M Subdiv. codigo Designacao

A" 8 44 4 Embarcacdo de passageiros sem
acomodagdes

\% 8 45 0 Embarcacdo de servigo, barco-pa-
trulha, embarcacdo portudria

\% 8 46 0 Embarcacdo, veiculo de manuten-
¢do, grua flutuante, embarcacdo
langa-cabos, embarcacdo de baliza-
gem, draga

C 8 47 0 Objeto, rebocado, ndo especificado

v 8 48 0 Embarcacéo de pesca

A% 8 49 0 Embarcagdo abastecedora

v 8 50 0 Bateldo-tanque, produtos quimicos

C 8 51 0 Objeto, ndo especificado.
Coédigos adicionais para meios de

transporte maritimos

v 1 50 0 Navio de carga geral

\Y% 1 51 0 Porta-contentores

v 1 52 0 Graneleiro

v 1 53 0 Navio-tanque

\Y% 1 54 0 Navio-tanque de gas liquefeito

\% 1 85 0 Tate, mais de 20 metros

\% 1 90 0 Lancha rapida

v 1 91 0 Hidroplanador

v 1 92 0 Catamara rapido
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Apéndice F

LISTA GERAL DAS INFORMACOES NECESSARIAS AO UTILIZADOR E
DOS CAMPOS DE DADOS DISPONIVEIS NAS MENSAGENS AIS-
-FLUVIAL DEFINIDAS

Informagdo necessaria aos utilizadores

Campo de dados na mensagem AIS-fluvial

Sim ou Nao
Identificagao Sim
Nome Sim
Posicdo Sim
Velocidade contra o fundo Sim
Rumo Sim
Intengdo/sinal azul Sim

Direcgao

Pode ser depreendida do rumo

Destino

Sim

Itinerario previsto

Pode ser parcialmente depreendido do
destino

ETA Sim
RTA Sim
Tipo de embarcagdo ou de comboio Sim

Numero de rebocadores

Sim, pode ser identificado separada-
mente

Dimensoes (comprimento e boca) Sim
Calado Sim
Altura maxima acima da linha de agua | Sim
Numero de cones azuis Sim
Com/sem carga Sim
Numero de pessoas a bordo Sim
Status da embarcagao Sim

Limitagdes no espago navegavel

Texto livre. Nao aplicavel

Posigdo relativa

Pode ser calculada com base na infor-
magdo da posicdo das embarcagdes

Velocidade relativa

Pode ser calculada com base na infor-
magdo da velocidade das embarcacdes

Aproamento relativo

Pode ser calculado com base na infor-
macao do aproamento das embarcagdes

Abatimento relativo

Nao aplicavel

Velocidade angular

Nao aplicavel




