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NARIZENI KOMISE (ES) & 415/2007
ze dne 13. brezna 2007

o technickych specifikacich pro systémy sledovani polohy a pohybu
plavidel podle ¢lanku 5 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2005/44/ES o harmonizovanych Fi¢nich informacnich sluzbach (RIS)

na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze
dne 7. zafi 2005 o harmonizovanych Fficnich informacnich sluzbach
(RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach ve SpoleCenstvi (1), a zejména
na ¢lanek 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto divodim:

M

2

3)

“)

©)

6

(M

V souladu s ¢l. 1 odst. 2 smérnice 2005/44/ES budou RIS vytvo-
feny a zavedeny harmonizovanym, interoperabilnim a otevienym
zpusobem.

V souladu s ¢lankem 5 smérnice 2005/44/ES budou vymezeny
technické specifikace pro systémy sledovéani polohy a pohybu
plavidel.

Technické specifikace pro systémy sledovani polohy a pohybu
plavidel budou vychazet z technickych zasad stanovenych
v prtiloze II smérnice.

V souladu s €l. 1 odst. 2 smérnice technické specifikace vhodnym
zpusobem pftihlizeji k praci mezinarodnich organizaci. Musi byt
zajiSténa ndvaznost na sluzby pro fizeni provozu jinych druht
dopravy, zejména na sluzby pro ftizeni provozu namornich
plavidel a na informacni sluzby tykajici se provozu namoinich
plavidel.

Dale vhodnym zptusobem zohledni praci odborné skupiny pro
sledovani polohy a pohybu plavidel, ktera je slozena ze zastupct
prislusnych orgénii pro zavadéni systémt sledovani polohy
a pohybu plavidel, a oficialnich ¢lenti dal§ich vladnich organd
a pozorovatelit z odvétvi.

Technické specifikace, které jsou predmétem tohoto nafizen,
odpovidaji soucasnym nejnovéj§im poznatkiim. ZkuSenosti
ziskané z pouziti smérnice 2005/44/ES a budouci technicky
pokrok si mohou vyzaddat zmény technickych specifikaci
v souladu s ¢l. 5 odst. 2 smérnice 2005/44/ES. Zmény technic-
kych specifikaci vhodnym zplisobem zohledni praci odborné
skupiny pro sledovani polohy a pohybu plavidel.

Navrh technickych specifikaci prozkoumal vybor podle ¢lanku 11
smérnice 2005/44/ES.

(1) UF. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152.
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(8)  Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stano-
viskem vyboru podle ¢lanku 11 smérnice 2005/44/ES,

PRIJALA TOTO NARIZEN:

Cléanek 1

Toto nafizeni vymezuje technické specifikace pro systémy sledovani
polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské vodni doprave. Technické
specifikace jsou stanoveny v piiloze tohoto nafizeni.

Cléanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem nasledujicim po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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ZKRATKY

Al Application Identifier (Identifikator aplikace)

AIS Automatic Identification System (Systém automatické iden-
tifikace)

AI-IP Automatic Identification via Internet Protocol (Automaticka
identifikace prostfednictvim internetového protokolu)

ADN/ADNR European Agreement concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Inland Waterways/on the Rhine
(Evropska dohoda o mezinarodni piepravé nebezpecnych
véci po vnitrozemskych vodnich cestach/po Rynu)

ASCII American Standard Code for Information Interchange (Ame-
ricky standardni kéd pro vyménu informaci)

ATIS Automatic Transmitter Identification System (Systém auto-
matické identifikace vysilach)

A-to-N Aids to Navigation (Plavebni pomoc)

CCNR Central Commission for Navigation on the Rhine (Ustiedni
komise pro plavbu na Rynu)

COG Course Over Ground (Kurz vici zemi)

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Infor-
mation Services (Konsorcium provozniho managementu
platformy fi¢nich informacnich sluzeb)

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access (Technika
vicendsobného pfistupu s Casovym délenim reagujici na
nosnou)

DAC Designated Area Code (Kod urcené oblasti)

DC Danube Commission (Dunajska komise)

DGNSS Differential GNSS (Diferencialni GNSS)

DSC Digital Selective Calling (Digitalni selektivni volani)

ECDIS Electronic Chart Display and Information System (Systém
elektronického zobrazovani map a informaci)

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system
(Evropsky systém meteorologickych vystrah)

ENI Unique European Vessel Identification Numer (Jedinecné
evropské identifikacni ¢islo plavidla)

ERI Electronic Reporting International (Mezinarodni elektro-
nické hlaseni)

ETA Estimated Time of Arrival (Odhadovany cas piijezdu)

FI Functional Identifier (Funkéni identifikator)

GLONASS (rusky) Globalni plavebni satelitni systém

GIW Gleichwertiger Wasserstand (referen¢ni hladina vody
v Némecku)

GNSS Global Navigation Satellite System (Globalni druzicovy
plavebni systém)

GPRS General Packet Radio Service (VSeobecna paketova radiova

sluzba)
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GPS Global Positioning System (Globalni polohovaci systém)

GSM Global System for Mobile Communication (Globalni systém
pro mobilni komunikaci)

GUI Graphical User Interface (Grafické uzivatelské rozhrani)

HDG Heading (Kurz)

HSC High Speed Craft (vysokorychlostni plavidlo)

IAI International Application Identifier (Mezinarodni identifi-
kator aplikace)

IANA Internet Assigned Numbers Authority (Internetova autorita
pro piidélovani cisel)

TIALA International Association of Lighthouse Authorities (Mezi-
narodni sdruzeni sprav majaki)

ID Identifikator

IEC International Electrotechnical Committee (Mezinarodni elek-
trotechnicka komise)

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers (Institut
elektrotechnickych a elektronickych inZzenyri)

IETF Internet Engineering Task Force (Pracovni skupina interne-
tového inZenyrstvi)

IMO International Maritime Organisation (Mezindrodni namorni
organizace)

1P Internet Protocol (Internetovy protokol)

ITU International Telecommunication Union (Mezinarodni tele-
komunikac¢ni unie)

MKD Minimum Keyboard and Display (terminal ,klavesnice
a displej)

MID Maritime Identification Digits (kod zemé podle ITU)

MHz Megahertz (megacykly za sekundu)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier (Identifikator namotni
pohyblivé sluzby)

OLR Overeengekomen Lage Rivierstand (referencni hladina vody
v Nizozemsku)

RAI Regional Application Identifier (Regionalni identifikator
aplikace)

RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring (Monitorovani
nezavislé integrity vysilace)

RIS River Information Services (Ri¢ni informa&ni sluzby)

RNW Regulierungs-Niederwasser (zarucend hladina vody b&hem
94 % roku)

ROT Rate Of Turn (Rychlost otaceni)

RTA Requested Time of Arrival (Pozadovany cas piijezdu)

SAR Search And Rescue (Patrani a zachrana)
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SOG Speed Over Ground (Rychlost vici zemi)

SOLAS Safety Of Life At Sea (Bezpe¢nost lidského zivota na moii)

SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access (Samoorga-
nizovany mnohonasobny piistup s ¢asovym délenim kanald)

SQRT Square Root (Druha mocnina)

STI Strategic Traffic Image (Strategicky obraz provozu)

TDMA Time Division Multiple Access (Mnohondsobny piistup
s ¢asovym délenim kanali)

TTI Tactical Traffic Image (Takticky obraz provozu)

UDP User Datagram Protocol (Uzivatelsky datagramovy
protokol)

UMTS Universal Mobile Telecommunications System (Univerzalni
mobilni telekomunikaéni systém)

UN United Nations (Organizace spojenych narodi)

UN/LOCODE United Nations Location Code (Kod lokality podle OSN)

UTC Universal Time Coordinated (Svétovy koordinovany cas)

VDL VHF Data Link (Datové spojeni v pasmu VHF)

VHF Very High Frequency (Velmi vysoka frekvence)

VTS Vessel Traffic Services (Sluzby provozu plavidel)

WGS-84 World Geodetic System from 1984 (Svétovy geodeticky
systém 1984)

WiFi Wireless Fidelity (standard pro bezdratové sit¢ IEEE
802.11)

WIG Wing In Ground (ekranoplan, dopravni prostfedek vyuziva-

jici ptizemniho efektu kiidla)
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POUZITI SLEDOVANI POLOHY A POHYBU PLAVIDEL VE
VNITROZEMSKE PLAVBE

Uvod

Mezinarodni namoini organizace (IMO) zavedla systém automatické
identifikace (Automatic Identification System, AIS) v namotni plavbé.
Veskera plavidla plujici po mofi pfi mezindrodni plavbé, kterd spadaji
do kapitoly 5 Mezindrodni imluvy o bezpecnosti lidského zivota na
mofi (Safety of Life At Sea, SOLAS), musi byt od konce roku 2004
vybavena AIS. Pokyny pro planovéni, zavadéni a provozni pouziti
ficnich informacnich sluzeb definuji vnitrozemsky AIS jako
vyznamnou technologii. Kvtli oblastem smiSeného provozu je dulezité,
aby normy, technické specifikace a procedury pro vnitrozemskou lodni
dopravu byly slucitelné s jiz definovanymi normami, technickymi
specifikacemi a procedurami pro moiskou plavbu.

Aby vyhovoval zvlastnim pozadavkim vnitrozemské plavby, byl
systtm AIS dale vyvijen do podoby tzv. Technickych specifikaci
vnitrozemského AIS, pfi¢emz si zachoval plnou slucitelnost s ndmotnim
AIS Mezindrodni ndmofni organizace a jiz existujicimi normami pro
vnitrozemskou plavbu.

V tomto dokumentu kapitola 1 popisuje funkéni specifikace tykajici se
sledovani polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské plavbé. V kapitole
2 jsou popsany technické specifikace vnitrozemského AIS, vcetné
normalizovanych zprav vnitrozemského sledovani polohy a pohybu
plavidel. Piehled definic sluzeb a subjektt je uveden v dodatku A: Defi-
nice.

Ugelem této Gvodni kapitoly je definovat viechny nezbytné funkéni
pozadavky tykajici se sledovani polohy a pohybu plavidel ve vnitro-
zemské plavbe.

Nize je uveden piehled zajmovych oblasti a uzivateld a zvlasté jsou
popsany informacni potieby pro kazdou zajmovou oblast. Funkéni
specifikace vychazeji z pravidel a nafizeni pro plavbu na zakladé
diskusi s odborniky a na zaklad¢ dosavadnich zkusenosti.

Rozliseny jsou tii skupiny informaci:

— dynamické informace, informace ménici se velmi casto béhem
sekund nebo minut,

— polodynamické informace, informace meénici se jen néckolikrat
béhem plavby,

— statické informace, informace ménici se méné nez nékolikrat ro¢né.

Pro kazdou skupinu informaci lze vymezit rizné zptsoby vymény
informaci:

— systémy sledovani polohy a pohybu plavidel si museji vyménovat
predevsim dynamické informace,

— elektronicka sdélovaci zafizeni, jako napfiklad elektronicka posta,
jsou urceny k vyméné polodynamickych informaci,

— databaze jsou urCeny k poskytovani statickych informaci, které l1ze
vyhledavat prostfednictvim internetu nebo jinych nosic¢t dat.

V dalsich odstavcich jsou podrobné popsany ty informace, které si
mohou vymeéfiovat systémy sledovani polohy a pohybu plavidel mezi
lodémi vzajemné a mezi lodémi a pobfeznimi stanicemi. Popsany jsou
informacni potieby, které se tykaji sledovani polohy a pohybu.
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Pro vétsinu kol jsou vsak potiebné dopliujici informace, jako napfi-
klad zemépisné informace, podrobné informace o ndkladu, adresové
informace. Tyto informace poskytnou dal§i systémy.

1.2 Oblast piisobnosti

Nize uvedena tabulka podava piehled zajmovych oblasti, kterymi se
tento dokument zabyva. Kazda zajmova oblast je rozdélena do ukolt
a pro kazdy tkol jsou definovani uzivatelé.

Tabulka 1.1

Prehled zajmovych oblasti, ikoli a uzivateli

Zajmova oblast

Ukol

Uzivatel

Navigace

Sttednédoba:

Vyhled v ptedstihu minut
az hodin, mimo dosah
palubniho radaru

Vidce plavidla

Kratkodoba:
Vyhled v pfedstihu minut,
v dosahu palubniho radaru

Vudce plavidla

Velmi kratkodoba:
Vyhled v ptedstihu
sekund az 1 minuty

Vidce plavidla

Rizeni plavebniho
provozu

VTS

Provozovatel VTS, vidce plavidla

Provoz plavebni komory | Provozovatel  plavebni  komory,
viidce plavidla

Planovani plavebni Provozovatel  plavebni  komory,

komory vidce plavidla, velitel plavidla,

spravce lod’stva

Provoz mostu

Provozovatel mostu, vidce plavidla

Planovani mostu

Provozovatel mostu, vidce plavidla,
velitel plavidla, spravce lod’stva

Sluzba v pripadé
nehod

Operator v pohotovostnim stfedisku,

provozovatel VTS, provozovatel
plavebni  komory,  provozovatel
mostu, vudce plavidla, velitel

plavidla, pfislusny organ

Rizeni dopravy

Planovani plavby

Velitel plavidla, zprostiedkovatel,
spravce lod’stva, provozovatel termi-
nalu, vidce plavidla, provozovatel
VTS, provozovatel plavebni komory,

provozovatel mostu, provozovatel
RIS

Dopravni logistika Spravce lod’stva, velitel plavidla,
odesilatel, prijemce, dodavatel
prepravy

Rizeni piistavii a termi- Provozovatel  termindlu,  velitel

nala plavidla, dodavatel piepravy,

pfistavni organ, pfislusny organ
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Zajmova oblast Ukol Uzivatel

Rizeni nakladu a lod’stva | Spravce lod’stva, odesilatel, piijemce,
dodavatel ptepravy, zprostiedkovatel,
velitel plavidla

Vymahani zakont Hranice Celnice, pfislusny organ, velitel
plavidla
Bezpecnost dopravy Prislusny organ, velitel plavidla

(policejni organy)

Poplatky za infra- Piislusny organ, velitel plavidla,
strukturu vodnich spravce lod’stva, organ fi¢ni spravy
cest a pristavi

Sluzby informaci Meteorologické informace | Vidce plavidla
o plavebni draze

Stav signalu Piislusny organ, velitel plavidla,
spravce lod’stva

Stav vody Piislusny organ, velitel plavidla,
spravce lod’stva, vidce plavidla

V nasledujicich odstavcich je uveden podrobny popis uzivatelt a infor-
macnich potfeb pro jednotlivé zdjmové oblasti a ukoly.

Poznamka: Potadi informacnich potieb v rdmci kazdého ukolu nezna-
mena rozdilnou dilezitost informaci. Pozadovanou piesnost informaci
shrnuje tabulka v poslednim odstavci.

Navigace

Sledovani polohy a pohybu plavidla mtize byt pouzito k podpoie
aktivni navigace na palubé.

Proces navigace lze rozdélit do tii fazi:

— navigace ve stfednédobém predstihu,

— navigace v kratkodobém predstihu,

— navigace ve velmi kratkodobém ptedstihu.
Pro kazdou fazi jsou pozadavky uzivatele jiné.

Navigace ve strednédobém predstihu

Navigace ve stiednédobém piedstihu je tou fazi navigace, kdy vidce
plavidla sleduje a analyzuje dopravni situaci ve vyhledu minut az jedné
hodiny a zvazuje moznosti, kde potka, mine nebo ptedjede jina
plavidla.

Pottebny dopravni obraz piedstavuje typicky ,,pohled za roh“ a je
obvykle mimo dosah palubniho radaru.

Pfedavanou dopravni informaci tvoii tyto udaje:
— identifikace,

— nazev,
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— poloha (aktualni),

— rychlost vudi zemi,

— kurz vici zemi/smér,

— misto urCeni/zamys$lena trasa,
— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a §itka),

— pocet modrych kuzeld,

— naklad/bez nakladu,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Cetnost aktualizace dat zavisi na daném tkolu a li§i se podle situace,
v niz se lod’ nachazi. (Maximalni Cetnost aktualizace dat je kazdé 2
sekundy.)

Navigace v kratkodobém predstihu

Navigace v kratkodobém predstihu je fazi rozhodovani v procesu navi-
gace. V této fazi jsou dopravni informace relevantni pro vlastni proces
navigace, véetné ptipadnych opatfeni proti kolizi, je-li tfeba. Tato
funkce spociva ve sledovani ostatnich plavidel v blizkém okoli
plavidla. Pfedavanou dopravni informaci tvoii tyto udaje:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— rychlost viéi zemi (pfesnost 1 km/h),
— kurz vici zemi/smér,

— kurz,

— zamér (modry znak),

— misto urceni/zamyslena trasa,
— typ lodi/sestavy,

— rozméry (délka a Siika),

— pocet modrych kuzeld,

— naklad/bez nakladu,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvéazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Aktualni dopravni informace o poloze, identifikaci, nazvu, sméru, rych-
losti vii¢i zemi, kurzu viéi zemi, kurzu a zaméru (modry znak) budou
pfedavany prubézné nejméné kazdych 10 sekund. Pro nékteré trasy
ufady stanovi pfedem definovanou Cetnost aktualizace dat (maximalné
kazdé 2 sekundy).
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1.4

1.4.1

1.4.1.1

Navigace ve velmi kratkodobém predstihu

Navigace ve velmi kratkodobém piedstihu je procesem provozni navi-
gace. Spociva ve vykonavani rozhodnuti, ktera byla udinéna dfive,
v daném mist¢ a sledovani jejich dusledkd. Dopravni informace
potiebné od ostatnich plavidel zvlasté v této situaci se tykaji podminek
vlastniho plavidla, jako je relativni poloha, relativni rychlost atd. V této
fazi jsou potfebné nasledujici vysoce piesné informace:

— relativni poloha,

— relativni kurz,

— relativni rychlost,

— relativni snos,

— relativni rychlost otaceni.

Na zakladé vySe uvedenych pozadavkl je ziejmé, ze z dneSniho
hlediska navigace v kratkodobém ptedstihu nemlize vyuzivat informace
o sledovani polohy a pohybu.

Rizeni plavebniho provozu

Rizeni plavebniho provozu tvoii piinejmensim nie definované prvky:
— sluzby plavebniho provozu,

— planovani a provoz plavebnich komor,

— planovani a provoz mostu.

Sluzby plavebniho provozu

V ramci sluzeb plavebniho provozu lze rozliSit rizné sluzby:
— informacni sluzba,

— sluzba plavebni pomoci,

— sluzba organizace dopravy.

V nasledujicich odstavcich jsou popsany potieby uzivateld tykajici se
informaci o provozu.

Informaéni sluzba

Informacni sluzba je poskytovana vysilanim informaci v pevné urce-
nych Casech a intervalech nebo kdyz to VTS povazuji za nezbytné
nebo na zadost plavidla a mize zahrnovat napiiklad zpravy o poloze,
totoznosti a zamérech ostatnich ucastnikti provozu, podminkach vodni
cesty, pocasi, nebezpecich nebo o jakychkoli jinych faktorech, které
mohou ovlivnit proplaveni plavidla.

Pro informacni sluzby je nezbytny piehled provozu v siti nebo na
useku plavebni drahy. Informace o provozu budou obsahovat tdaje
o plavidle jako napf.:

— identifikace,
— nazev,
— poloha (aktualni),

— kurz vacéi zemi/smér,
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— omezeni splavného prostoru,

— misto urceni/zamyslena trasa,

— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Siika),

— pocet modrych kuzeld,

— néaklad/bez nakladu,

— pocet osob na palubé (v ptipadé udalosti),

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvéazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Prislusny organ urci pfedem definovanou cetnost aktualizace dat.

Sluzba plavebni pomoci

Sluzba plavebni pomoci informuje velitele plavidla o obtiznych
podminkach splavnosti nebo meteorologickych podminkach nebo mu
pomaha v piipadé poruch nebo zavad. Tato sluzba je bézné poskyto-
vana na zadost plavidla, nebo kdyz to VTS povazuji za nezbytné.

Pro poskytnuti individualni informace vudci plavidla potiebuje
provozovatel VTS aktudlni podrobny obraz provozu.

Systém sledovani polohy a pohybu plavidla pfispiva témito informa-
cemi:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— rychlost vi¢i zemi,

— kurz vici zemi/smér,

— zamér (modry znak),

— misto urCeni/zamys$lena trasa,
— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Sitka),

— ponor,

— podjezdna vyska (v pfipad¢ prekazek),
— pocet modrych kuzeld,

— naklad/bez nakladu,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Pfipadnymi dal§imi potfebnymi informacemi jsou informace o prostiedi,
zemépisné informace a zpravy vidcim plavidel.
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1.4.1.3

1.4.2

1.4.2.1

Aktualni dopravni informace o identifikaci, poloze, sméru, rychlosti,
kurzu a zaméru (modry znak) museji byt vyménovany prubézné (kazdé
3 sekundy, téméf v realném case nebo s jinou Cetnosti aktualizace dat
pfedem stanovenou pfislusnym organem).

Vsechny ostatni informace museji byt k dispozici na pozadani provozo-
vatele VTS nebo za zvlastnich okolnosti (pfi nastalé udalosti).

Sluzba organizace dopravy

Sluzba organizace dopravy se zabyva fizenim dopravniho provozu
a planovanim pohybu plavidel tak, aby nedochazelo k dopravni
zacpé nebo nebezpeénym situacim, a je zvlasté vyznamna v dobé
vysoké hustoty provozu, nebo kdyz pohyb zvlastni dopravy muze
ovlivnit plynulost ostatniho provozu. Sluzba miZze zahrnovat také
vytvofeni a provozovani systému dopravnich odstupti nebo plavebnich
plani VTS nebo obojiho v souvislosti s prioritou pohybu plavidel,
pridélenim prostoru, povinnym hlasenim pohybu plavidel v oblasti
VTS, vymezenou trasou, stanovenymi omezenimi rychlosti nebo dalsi
vhodna opatieni, ktera orgdn VTS povazuje za nezbytna. Pozadavky na
obraz provozu pro sluzbu organizace dopravy jsou stejné jako
v odstavei 1.4.1.2 Sluzba plavebni pomoci.

Planovani a provoz plavebnich komor

V nasledujicich odstavcich jsou popsany procesy dlouhodobého a stred-
nédobého planovani plavebnich komor a provozu plavebnich komor.

Dlouhodobé pldnovani plavebnich komor

Dlouhodobé planovani plavebnich komor se zabyvd planovanim
proplaveni plavebni komorou v pfedstihu hodin az jednoho dne.

V tomto ptipadé se dopravni informace pouzivaji ke zpfesnéni udaji
o cekacich a prijezdnich dobach plavebnich komor, které ptivodné
vychazeji ze statistickych udaja.

Dopravni informace potiebné pro dlouhodobé planovani plavebnich
komor jsou tyto:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— kurz vaci zemi/smér,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) k plavebni komote,

— pozadovany cas pifjezdu (RTA) k plavebni komofte,

— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Siika),

— ponor,

— podjezdna vyska,

— pocet modrych kuzeld,
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— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Odhadovany ¢as pfijezdu (ETA) by mél byt k dispozici na pozadani
nebo by mél byt sdélen jako pfislusSnym tfadem piedem stanovena
odchylka, jestlize je odhadovany ¢as piijezdu piekrocen. Pozadovany
¢as piijezdu (RTA) je odezvou na hlaseni odhadovaného ¢asu piijezdu
(ETA).

Stfednédobé planovani plavebnich komor

Strednédobé planovani plavebnich komor se zabyva planovanim
plavebni komory v pfedstihu dvou az ¢tyf cykld plavebni komory.

V tomto piipadé se dopravni informace pouziji k pfifazeni piiplouva-
jicich plavidel k dostupnym plavebnim komoram a na zakladé plano-
vani ke sdéleni pozadovaného Easu piijezdu (RTA) vidcim plavidel.

Dopravni informace potfebné pro stiednédobé planovani plavebnich
komor jsou tyto:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— rychlost viuci zemi,

— kurz vaéi zemi/smér,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) k plavebni komote,
— pozadovany c¢as piijezdu (RTA) k plavebni komote,
— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Sitka),

— pocet pomocnych vleénych ¢lunu,

— ponor,

— podjezdna vyska,

— pocet modrych kuzeld,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvéazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Odhadovany cas prijezdu (ETA) by mél byt k dispozici na pozadani
nebo by mél byt sdélen jako pfislusnym ufadem pfedem stanovena
odchylka, jestlize je odhadovany c¢as piijezdu piekrocen. Vsechny
ostatni informace museji byt k dispozici hned pfi prvnim kontaktu
nebo na pozadani. Pozadovany cas prfijezdu (RTA) je odezvou na
hlaseni odhadovaného ¢asu pfijezdu (ETA).

Provoz plavebni komory

V této fazi probiha vlastni proces proplavovani plavebni komorou.

Pro zajisténi provozniho procesu proplavovani plavebni komorou jsou
pozadovany nasledujici dopravni informace:

— identifikace,

— nazev,
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1.4.3.1

— poloha (aktualni),

— rychlost vuéi zemi,

— kurz vaci zemi/smér,

— typ lodi nebo sestavy,

— pocet pomocnych vle¢nych ¢lunt,
— rozméry (délka a Sitka),

— ponor,

— podjezdna vyska,

— pocet modrych kuzeld,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvéazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Aktualni dopravni informace o identifikaci, poloze, sméru, rychlosti
a kurzu museji byt predavany pribézné nebo s Cetnosti aktualizace
dat pfedem stanovenou pfisluSnym ufadem.

Planovani a provoz mostii

V nasledujicich odstavcich jsou popsany procesy stiednédobého a krat-
kodobého planovani mostti a provozni proces mostu.

Stfednédobé planovani mostu
Proces stfednédobého planovani mostlli se zabyva optimalizaci plaveb-
niho provozu tak, aby mosty byly v¢as otevieny k proplaveni plavidel

(zelend vlna). Doba predstihu je v rozmezi 15 minut az 2 hodiny.
Casovy ramec bude zaviset na mistni situaci.

Dopravni informace potfebné pro stiednédobé planovani mosti jsou

tyto:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— rychlost vi¢i zemi,

— kurz vaéi zemi/smér,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) k mostu,
— pozadovany cas piijezdu (RTA) k mostu,
— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Sitka),

— podjezdna vyska,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).
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Odhadovany ¢as piijezdu (ETA) musi byt k dispozici na pozadani nebo
bude sdélen jako piislusSnym ufadem pfedem stanovena odchylka,
jestlize je odhadovany Cas ptijezdu prekrocen. VSechny ostatni infor-
mace museji byt k dispozici hned pfi prvnim kontaktu nebo na poza-
dani. Pozadovany ¢as piijezdu (RTA) je odezvou na hlaseni odhado-
vaného Casu piijezdu (ETA).

Kratkodobé planovani mostu

V ptipadé procesu kratkodobého planovani mostll se rozhoduje o stra-
tegii otevieni mostu.

Dopravni informace potfebné pro kratkodobé planovani mosti jsou
tyto:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— rychlost vici zemi,

— kurz vaci zemi / smér,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) k mostu,
— pozadovany c¢as piijezdu (RTA) k mostu,
— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Siika),

— podjezdna vyska,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni,...).

Aktualni dopravni informace o poloze, rychlosti a sméru museji byt
k dispozici na pozadani nebo s Cetnosti aktualizace dat pfedem stano-
venou piisluSnym ufadem, napt. kazdych 5 minut. Odhadovany cas
pfijezdu (ETA) musi byt k dispozici na pozadani nebo bude sdélen
jako pfislusnym tfadem pfedem stanovena odchylka, jestlize je odha-
dovany cas pfijezdu piekrocen. VSechny ostatni informace museji byt
k dispozici hned pfi prvnim kontaktu nebo na pozadani. Pozadovany
Cas piijezdu (RTA) je odezvou na hlaseni odhadovaného Casu piijezdu
(ETA).

Provoz mostu

V této fazi probiha vlastni otevieni mostu a proplaveni plavidla. Pro
zajisténi tohoto procesu jsou potiebné nasledujici dopravni informace:
— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— rychlost viuci zemi,

— kurz vuci zemi / smér,

— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Sitka),
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— podjezdna vyska.

Aktualni dopravni informace o identifikaci, poloze, sméru, rychlosti
a kurzu museji byt pfedavany prubézné nebo s Cetnosti aktualizace
dat pfedem stanovenou piislusnym ufadem.

Zasahy pii nehodach

Zéasahy pii nehodach v tomto kontextu se zaméfuji na represivni
opatfeni: feSeni nastalych nehod a poskytovani pomoci v nouzovych
situacich. Pro zajisténi tohoto procesu jsou potfebné nasledujici
dopravni informace:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— kurz vuci zemi / smér,
— misto uréeni,

— typ lodi nebo sestavy,
— pocet modrych kuzeld,
— naklad/bez nakladu,
— pocet osob na palubg.

V pripadé nehody mohou byt dopravni informace poskytnuty auto-
maticky nebo o tyto informace pozadda zachranar.

Rizeni dopravy

Tato sluzba je rozdélena do Ctyf Cinnosti:
— planovani cesty,

— dopravni logistika,

— Tizeni pfistavi a terminald,

— fizeni nékladu a lod’stva.

Pldanovani cesty

Planovani cesty v tomto kontextu se zaméfuje na planovani béhem
plavby. V pribé¢hu plavby bude vidce plavidla ovétovat puvodni
planovanou cestu.

Pro tento proces jsou potiebné nasledujici dopravni informace:
— poloha (aktualni, vlastniho plavidla),

— rychlost vici zemi (vlastniho plavidla),

— misto urfeni / zamysSlena trasa,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) k plavebni komofe/mostu/dalsimu
sektoru/terminalu,

— pozadovany ¢as pfijezdu (RTA) k plavebni komote/mostu/dal§imu
sektoru/terminalu,
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— rozméry (délka a $itka) (vlastniho plavidla),
— ponor (vlastniho plavidla),

— podjezdna vyska (vlastniho plavidla),

— naklad / bez néakladu.

Dopravni informace jsou potiebné na pozadani nebo v pfipadé zvlastni
udalosti jako vyznamna zména odhadovaného casu piijezdu (ETA)
nebo pozadovaného casu piijezdu (RTA).

Dopravni logistika

Dopravni logistiku tvofi organizace, planovani, realizace a kontrola
dopravy.

Pro tyto procesy jsou potiebné nasledujici dopravni informace:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— kurz viaci zemi / smér,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) do mista urceni.

Veskeré dopravni informace je tieba pfedat na pozadani majitele lodi
nebo logistického subjektu.

Rizeni intermodadlnich pristavii a termindli

Rizeni intermodalnich pfistavi a terminali se tyka planovani zdroji
v piistavech a terminalech.

Dopravni informace potiebné pro tyto procesy jsou popsany nize:
— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— kurz viaci zemi / smér,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) k pfistavu/terminalu,

— pozadovany ¢as piijezdu (RTA) k pfistavu/terminalu,

— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Sitka),

— pocet modrych kuzeld,

— naklad / bez nakladu,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).
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Spravce terminalu a pfistavu si vyzada dopravni informace nebo da
souhlas k tomu, aby v pfedem definovanych situacich byly dopravni
informace zaslany automaticky.

Rizeni ndkladu a lod’stva

Rizeni ndkladu a lod’stva se tyka planovani a optimalizace vyuziti
plavidel, uspotfadani nakladu a ptepravy.

Dopravni informace potiebné pro tyto procesy jsou popsany nize:

— identifikace,

— nazev,

— poloha (aktualni),

— kurz vuéi zemi / smér (proti proudu/po proudu),

— misto urceni,

— odhadovany cas piijezdu (ETA) k plavebni komote / mostu / mistu
urceni / terminalu,

— pozadovany ¢as piijezdu (RTA) k plavebni komote / mostu / mistu
urceni / terminalu,

— rozméry (délka a Sitka),
— naklad / bez nakladu,

— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Dopravni informace si vyzada odesilatel nakladu nebo majitel lodi nebo
bude zaslana v pfedem definovanych situacich.

Vymahani zakonu
Rozsah ukolu vymahani zakond popsany nize je omezen na sluzby

kontroly nebezpecného zbozi, imigracni kontroly a celni kontroly.

Systém sledovani polohy a pohybu plavidel pfispiva k témto procesiim
nasledujicimi informacemi:

— identifikace,

— nazev,

— poloha,

— kurz vuci zemi/smér,

— misto urceni / zamyslena trasa,

— odhadovany cas prijezdu (ETA) k plavebni komotfe / mostu /
hranici / terminalu / mistu urceni,

— typ lodi nebo sestavy,
— pocet modrych kuzeld,

— pocet osob na palubg,
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— provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni
podminky omezeni, ...).

Dopravni informace budou piedavany pfisluSnym organtim. Piedani
dopravnich informaci prob&éhne na zadost nebo v pevnych, piedem
stanovenych bodech nebo za zvlastnich okolnosti definovanych
prislusnym organem.

Poplatky za infrastrukturu vodnich cest a pristavi

V riznych mistech Evropy se za pouziti vodnich cest a pfistavi plati.
Dopravni informace potiebné pro tyto procesy jsou popsany nize:

— identifikace,

— nazev,

— poloha,

— misto urfeni / zamysSlena trasa,

— typ lodi nebo sestavy,

— rozméry (délka a Sitka),

— ponor.

Dopravni informace budou piedavany na zadost nebo v pevnych
bodech definovanych pfislusnym organem vodni cesty nebo piistavnim
organem.

Sluzby informaci o plavebni draze

V souvislosti se sluzbami informaci o plavebni draze jsou popsany tii

sluzby:

— meteorologické vystrahy v pfipadé extrémnich povétrnostnich
podminek,

— stav signalu,
— stav vody.
Pfedavané informace jsou popsany v dalSich odstavcich.

Meteorologické vystrahy (EMMA)

Probihajici evropsky projekt ,,EMMA® (European Multiservice Mete-
orological Awareness System, Evropsky systém meteorologickych
vystrah) se zabyva normalizaci meteorologickych vystrah. V ramci
projektu EMMA byly vytvofeny normalizované symboly pro meteoro-
logické vystrahy a ty mohou byt pouzivany pro zobrazovani sdéleni na
obrazovce vnitrozemského ECDIS.

Systtm EMMA nebude podavat prubézné informace o pocasi, ale
pouze vystrahy v piipadé zvlastnich meteorologickych situaci. Vystrahy
jsou podéavany pro regiony.

Pro meteorologické vystrahy se sméji pouzivat pouze km/h (vitr), °C
(teplota), cm/h (snih), I/m2/h (dést) a m (viditelnost v mlze).

Jsou potiebné tyto informace:

— pocateéni datum platného obdobi,
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— koncové datum platného obdobi (neuréité: 99999999),
— pocatecni Cas platnosti,

— koncovy cas platnosti,

— soufadnice zacatku a konce useku plavebni drahy (2x),
— typ meteorologické vystrahy (viz dodatek B),

— minimalni hodnota,

— maximalni hodnota,

— Kklasifikace vystrahy,

— sm¢ér vétru (viz dodatek B).

Tyto informace se piedavaji pouze pfi zvlaStnich udalostech, v pfipadée
extrémnich povétrnostnich podminek.

Stav signalu
Systémy sledovani polohy a pohybu lze pouzit pro pienos stavu
dopravnich signald ve vnitrozemské plavbé. Piedavané informace tvofi:

— poloha signalu,

— identifikace druhu signalu (jedno svétlo, dvé svétla, ,,Wahrschau*
atd.),

— smér dopadu,

— aktualni stav signalu.

Priklady signalt jsou uvedeny v dodatku C.

Siteni této informace musi byt omezeno na konkrétni oblast.

Stav vody

Systémy sledovani polohy a pohybu lze pouzit pro ptenos (aktualnich)
informaci o stavu vody.

Predavané informace tvorii:

— vodocet,

— vyska hladiny vody.

Informace bude zasilana pravidelné¢ nebo na zadost.

Zavér

Funkéni specifikace popsaly potfeby uzivateli a potieby dat pro

kazdou zajmovou oblast. Systémy sledovani polohy a pohybu si
budou vyménovat pfedev§im dynamické informace.

V tabulce 1.2 je uveden piehled pozadavki na piesnost dynamickych
informaci tykajicich se ukolt popsanych v této kapitole.
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Tabulka 1.2

Pi‘ehled poZzadavkii na piesnost dynamickych udaja

Pozadovana ptesnost Poloha li}vl‘chlost‘ Kurz Yﬁéi Kurz
vucl zemi zemi

Navigace ve stfednédobém | 15-100 m 1-5 km/h | — —
predstihu
Navigace v kratkodobém | 10 m (*) 1 km/h 50 50
predstihu
Informacni sluzba VTS 100 m-1 km — — —
Sluzba plavebni pomoci | 10 m (') 1 km/h 50 50
VTS
Sluzba organizace dopravy [ 10 m (!) 1 km/h 50 50
VTS
Planovani plavebni komory | 100 m—1 km 1 km/h — —
dlouhodobé
Planovani plavebni komory | 100 m 0,5 km/h | — —
stfednédobé
Provoz plavebni komory I m 0,5 km/h | 3° —
Planovani mostu stfedné- | 100 m—1 km 1 km/h — —
dobé
Planovani mostu kratko- | 100 m 0,5 km/h | — —
dobé
Provoz mostu 1 m 0,5 km/h | 3° —
Planovani cesty 15-100 m — — —
Dopravni logistika 100 m—1 km — — —
Rizeni piistavii a terminalti | 100 m—1 km — — —
Rizeni nakladu a lod’stva 100 m—1 km — — —
Zasahy piti nehodach 100 m — — —
Vymahani zakont 100 m—1 km — — —
Poplatky za infrastrukturu | 100 m—1 km — — —
vodnich cest a pfistavi

(") Vedle toho museji byt splnény pozadavky usneseni IMO A.915 (22) ohledné neporusenosti,

dostupnosti a nepfetrzitosti pfesnych udajii o poloze na vnitrozemskych vodnich cestach.

TECHNICKE SPECIFIKACE VNITROZEMSKEHO AIS

Uvod

Mezinarodni namotni organizace (IMO) zavedla systém automatické
identifikace (Automatic Identification System, AIS) v namoini plavbé.
Veskeré lodé plujici po mofi pfi mezinarodni plavbé, které spadaji do
kapitoly 5 Mezinarodni umluvy o bezpecnosti lidského Zivota na mofi
(SOLAS), musi byt od konce roku 2004 vybaveny systémem AIS.
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Evropsky parlament a Rada piijaly smérnici 2002/59/ES ('), kterou se
stanovi kontrolni a informacni systém SpoleCenstvi pro provoz
motskych plavidel pfepravujicich nebezpecné nebo zneCist'ujici latky
s vyuzitim AIS pro hlaSeni a sledovani lodi.

Technologie AIS je povazovéana za vhodny zpisob, ktery lze vyuzit pro
automatickou identifikaci a sledovani polohy a pohybu plavidel také ve
vnitrozemské plavbé. Zvlasté cinnost systému AIS v redlném case
a dostupnost celosvétovych norem a pokynil je pro aplikace souvisejici
s bezpecnosti piinosna.

Aby vyhovoval zvlastnim pozadavkiim vnitrozemské plavby, je nutné
systém AIS dale vyvijet do podoby tzv. Technickych specifikaci vnitro-
zemského AIS pii zachovani plné slucitelnosti s namoifnim AIS Mezi-
narodni namoini organizace a jiz existujicimi normami a technickymi
specifikacemi pro vnitrozemskou plavbu.

Protoze vnitrozemsky systém automatické identifikace je slucitelny
s namofnim systémem automatické identifikace Mezindrodni namotni
organizace podle Mezinarodni umluvy o bezpecnosti lidského zivota na
moii (IMO SOLAS AIS), umoziiuje pfimou vyménu dat mezi
moiskymi a vnitrozemskymi plavidly plujicimi v oblastech smiseného
provozu.

Pouziti AIS pro automatickou identifikaci a sledovani polohy a pohybu
plavidel ve vnitrozemské plavbé zajistuje nasledujici charakteristiky:

AIS:

— je zavedeny namoini plavebni systém podle pozadavku povinného
vybaveni pro vSechna plavidla umluvy SOLAS, ktery stanovila
Mezinarodni namoini organizace (IMO),

— pracuje v rezimu piimého spojeni z lodi na lod’ i v rezimu pfenosu
z lodi do pobfezni stanice a z pobfezni stanice na lod,

— je bezpecnostni systém s vysokymi pozadavky na dostupnost,
nepfetrzitost a spolehlivost,

— je systém pracujici v realném case diky pfimému pienosu dat z lodi
na lod’,

— je systém pracujici autonomné na principu samouspofadani bez
fidici stanice. Centralni fidici dispecink neni potieba,

— vychdzi z mezinarodnich norem a procedur podle ptedpisit uvede-
nych v kapitole V Mezindrodni umluvy o bezpecnosti lidského
zivota na moti (SOLAS),

— je typové schvalenym systémem zvySujicim bezpe¢nost plavby po
certifikacni procedufe,

— je interoperabilni.

Utelem tohoto dokumentu je definovat veskeré nezbytné funkéni poza-
davky, zmény a rozsifeni existujiciho namoiniho AIS, aby tak vznikl
vnitrozemsky AIS ur¢eny pro pouZziti ve vnitrozemské plavbeé.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. &ervna 2002, kterou se
stanovi kontrolni a informacni systém Spolecenstvi pro provoz plavidel a kterou se
zru$uje smérnice Rady 93/75/EHS (UF. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).
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Oblast pisobnosti

Systém automatické identifikace (AIS) je lodni radiovy datovy systém,
ktery ptenasi statické, dynamické a cestovni udaje o plavidle mezi jim
vybavenymi plavidly vzijemné a mezi jim vybavenymi plavidly
a pobfeznimi stanicemi. Lodni stanice systému automatické identifikace
vysilaji v pravidelnych intervalech data o totoznosti, poloze plavidla
a dalsi udaje. Diky piijmu téchto pfenosti mohou lodni nebo pozemni
stanice AIS v radiovém dosahu automaticky lokalizovat, identifikovat
a sledovat plavidla vybavena systémem automatické identifikace na
pfislusném zobrazovacim zafizeni, jako je radar nebo vnitrozemsky
ECDIS. Systémy automatické identifikace maji zvysit bezpe€nost
plavby pfi pouziti mezi lodémi vzajemné, sledovani (VTS), sledovani
polohy a pohybu plavidel a podpofe pii nehodach.

RozliSuje se nékolik typil stanic systému automatické identifikace:

a) pohyblivé stanice tiidy A uréené pro vSechna plavidla na mofi, na
ktera se vztahuji pozadavky vybaveni podle kapitoly V Mezinarodni
umluvy o bezpecnosti lidského zivota na mofi (SOLAS) Mezi-
narodni ndmoini organizace (IMO);

b

=

pohyblivé stanice tfidy B SO/CS s omezenymi funkcemi urcené
napi. pro rekreacni plavidla;

c) stanice odvozené od tiidy A, které maji plné funkce tfidy A na
urovni VDL, se mohou lisit v dopliikovych funkcich a mohou byt
pouzivany vsemi plavidly, na néz se nevztahuji pozadavky vybaveni
Mezinarodni namoini organizace (napt. vleéné Cluny, velitelska
plavidla, vnitrozemska plavidla (v tomto dokumentu oznacované
jako vnitrozemsky AIS);

d

N

zakladni stanice, véetné pobieznich retransla¢nich stanic se
simplexnim a duplexnim provozem.

Rozlisuje se n€kolik rezimd provozu:

e) provoz lod’ — lod vSechna plavidla vybavena systémem AIS jsou
schopna pfijimat statické a dynamické informace od vSech ostatnich
plavidel vybavenych syst¢émem AIS v radiovém dosahu;

f) provoz lod — pobfezni stanice: data z plavidel vybavenych
systtmem AIS mohou piijimat také pobiezni zékladni stanice
systtmu AIS napojené na centrum ficnich informacnich sluzeb
(RIS), kde je mozné vytvofit takticky obraz provozu (TTI) a/nebo
strategicky obraz provozu (STI);

~

provoz pobfezni stanice — lod: idaje souvisejici s bezpecnosti 1ze
prenaset z pobiezni stanice do plavidla.

g

Charakteristickym rysem systému automatické identifikace je auto-
nomni rezim s vyuZzitim samoorganizovaného mnohonasobného
pfistupu s ¢asovym délenim kanali SOTDMA (Self Organizing Time
Division Multiple Access) bez nutnosti organizovat provoz fidici
stanici. Radiovy protokol je navrzen tak, aby lodni stanice pracovaly
autonomné samoorganizovanym zpusobem, kdyz si mezi sebou sdéli
parametry piistupu. Cas se rozdéli do jednominutovych tiseki se 2 250
Casovymi intervaly pro kazdy radiovy kanal, které jsou synchronizo-
vané podle Svétového koordinovaného c¢asu UTC v Globalnim
plavebnim satelitnim systému GNSS. Kazdy ucastnik si organizuje
sviyj pfistup k radiovému kanalu tak, Ze si zvoli volné Casové intervaly
s ohledem na budouci vyuziti ¢asovych intervalti dal§imi stanicemi.
Centralni dispecink, ktery by fidil ptidélovani intervalti, neni potieba.

Stanici vnitrozemského systému automatické identifikace tvofi nasledu-
jici soucasti:

h) vysila¢—pftijima¢ VHF (1 vysila¢/2 pfijimace);
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i) prijima¢ GNSS;

j) datovy procesor.

Univerzalni lodni systém automatické identifikace (AIS), definovany
IMO, ITU a IEC a doporuceny pro pouziti ve vnitrozemské plavbe,
vyuzivad samoorganizovany mnohondsobny piistup s ¢asovym délenim
kanald (SOTDMA) v mobilnim ndmoinim pasmu VHF. Systém AIS
pracuje na mezindrodnich pfidélenych frekvencich VHF AIS 1
(161,975 MHz) a AIS 2 (162,025 MHz) a lze jej pfepnout na jiné
frekvence v mobilnim namoinim pasmu.

Aby vyhovoval zvlastnim pozadavkiim vnitrozemské plavby, je tieba
systém AIS dale vyvijet do podoby tzv. vnitrozemského AIS pti zacho-
vani plné sluditelnosti s namoinim AIS Mezinarodni namoini organi-
zace.

Systémy sledovani polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské plavbé
museji byt slucitelné s ndmoinim systémem automatické identifikace,
ktery definovala Mezinarodni ndmoini organizace. Proto museji sdé€leni
systému automatické identifikace obsahovat:

k) statické informace, jako je napiiklad oficialni ¢islo plavidla, volaci
znak plavidla, nazev plavidla, typ plavidla;

1) dynamické informace, jako je napiiklad poloha plavidla s uvedenim
pfesnosti a neporusenosti statusu;

m) cestovni informace, jako je napiiklad délka a Sitka sestavy, nebez-
pecny néklad na palubé;

n) informace specifické pro vnitrozemskou plavbu, napiiklad pocet
modrych kuzeld/svétel podle ADN/ADNR nebo odhadovany cas
piijezdu (ETA) k plavebni komote/mostu/terminalu/hranici.

U pohybujicich se plavidel je mozné pfepinat Cetnost aktualizace dyna-
mickych informaci na taktické Grovni mezi rezimem SOLAS a rezimem
vnitrozemské vodni cesty. V rezimu vnitrozemské vodni cesty muze
byt zvysena az na 2 sekundy. U kotvicich plavidel se doporucuje
Cetnost aktualizace jednou za n¢kolik minut, nebo vzdy pii zméné
informace.

Systém AIS je zdrojem dopliujicich plavebnich informaci. AIS nena-
hrazuje, nybrz dopliiuje plavebni sluzby, jako jsou radarové sledovani
cili a VTS. Systém AIS ma své piednosti jako prostfedek sledovani
polohy a pohybu plavidel, ktera jsou jim vybavena. Z divodu rozdil-
nych charakteristik se systém AIS a radar vzajemné dopliuji.

Funkéni pozadavky
Vseobecné pozadavky na vnitrozemsky systém automatické identifikace

Vnitrozemsky AIS vychazi z namoiniho AIS podle ptedpisu Mezi-
narodni tmluvy o bezpecnosti lidského zivota na moti (SOLAS) Mezi-
narodni namoini organizace (IMO).

Vnitrozemsky AIS musi zajiStovat hlavni funkce ndmotniho systému
AIS IMO SOLAS s piihlédnutim ke zvlaStnim pozadavkiim wvnitro-
zemské plavby.

Vnitrozemsky AIS musi byt slucitelny se systémem IMO SOLAS AIS
a musi umoziovat pfimou vyménu dat mezi moifskymi a vnitrozem-
skymi plavidly plovoucimi v oblastech smiSené¢ho provozu.
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Nasledujici pozadavky jsou doplnénim nebo rozsifenim pozadavkd na
vnitrozemsky AIS, ktery se 1iSi od systému IMO SOLAS AIS.

Koncepce vnitrozemského AIS musi zohledfiovat technické smérnice
k vnitrozemskému AIS, jez byly vypracovany a aktualizovany
odbornou skupinou pro sledovani polohy a pohybu plavidel (*).

Obsah informaci

Vnitrozemsky AIS obecné musi pfendSet pouze informace o sledovani
polohy a pohybu a informace souvisejici s bezpecnosti. Vzhledem
k tomuto pozadavku museji sdéleni vnitrozemského AIS obsahovat
tyto informace:

Polozky oznagené ,," museji byt feseny odligné pro moiska plavidla.

Statické informace plavidla

Statické informace vnitrozemskych plavidel museji mit stejné para-
metry a stejnou strukturu jako v systému IMO AIS, pokud to pfipada
v uvahu. Nepouzitd pole parametri museji byt nastavena na ,,neni
k dispozici‘.

Museji byt doplnény specificky vnitrozemské statické informace
plavidla.

Statické informace plavidla jsou vysilany z lodi autonomné nebo na
zadost.

Identifikator uzivatele (MMSI)

(Standardni IMO AIS)

Nazev lodi

(Standardni IMO AIS)

Volaci znak

(Standardni IMO AIS)

Cislo IMO*

(Standardni IMO AlS/neni k dispo-
zici pro vnitrozemska plavidla)

Typ lodi a nakladu*

(Standardni IMO AIS / zménéno
pro vnitrozemsky AIS)

Celkova délka (s piesnosti na
decimetry)*

(Standardni IMO AIS / zménéno
pro vnitrozemsky AIS)

Celkova §itka (s pfesnosti na deci-
metry)*

(Standardni IMO AIS / zménéno
pro vnitrozemsky AIS)

Jedineéné evropské identifikacni
¢islo plavidla (ENI)

(Rozsiteni vnitrozemského AIS)

Typ lodi nebo sestavy (ERI)

(Rozsifeni vnitrozemského AIS)

(") VTT-secretariat@risexpertgroups.org.
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Dynamické informace plavidla

Dynamické informace vnitrozemskych plavidel museji mit stejné para-
metry a stejnou strukturu jako v systému IMO AIS, pokud to pfipada
v Gvahu. Nepouzitd pole parametri museji byt nastavena na ,,neni

k dispozici®.

Museji byt doplnény specificky vnitrozemské dynamické informace

plavidla.

Dynamické informace plavidla jsou vysilany z lodi autonomné nebo na

zéadost.

Poloha (WGS 84)

(Standardni IMO AIS)

Rychlost SOG* (kvalita informa-
ce)*

(Standardni IMO AIS)

Kurz COG (kvalita informace)*

(Standardni IMO AIS)

Kurz HDG (kvalita informace)*

(Standardni IMO AIS)

Rychlost otaceni ROT

(Standardni IMO AIS)

Piesnost polohy (GNSS/DGNSS)

(Standardni IMO AIS)

Cas elektronického zafizeni pro
uréovani polohy

(Standardni IMO AIS)

Provozni stav plavidla

(Standardni IMO AIS)

Modry znak

(Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS /
regionalni bity ve standardnim
IMO AIS)

Kvalita informace o rychlosti

(Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS /
odvozeno z lodniho snimace nebo
GNSS)

Kvalita informace o kurzu vuci
zemi

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS /
odvozeno z lodniho snimace nebo
GNSS)

Kvalita informace o kurzu

(Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS/
odvozeno z certifikovaného
snimace (napf. gyroskopu) nebo
necertifikovaného snimace)

Cestovni tdaje plavidla

Cestovni Udaje vnitrozemského plavidla museji mit stejné parametry
a stejnou strukturu jako v systému IMO AIS, pokud to pfipada v uvahu.
Nepouzitd pole parametrii museji byt nastavena na ,,neni k dispozici®.

Museji byt doplnény specificky vnitrozemské cestovni udaje plavidla.

Cestovni udaje plavidla jsou vysilany z lodi autonomné nebo na zadost.
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Misto urceni (kod lokality ERI)

(Standardni IMO AIS)

Kategorie nebezpecného nakladu

(Standardni IMO AIS)

Odhadovany cas ptijezdu (ETA)

(Standardni IMO AIS)

Maximalni
ponor*

souCasny  staticky

(Standardni IMO AIS / zménéno
pro vnitrozemsky AIS)

Klasifikace nebezpecného nakladu

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)

Plavidlo naloZené / bez nakladu

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)

Informace fizeni provozu

Informace fizeni provozu jsou uréeny pro specifické pouziti ve vnitro-
zemské plavbé. Tyto informace se pienaSeji pouze z vnitrozemskych
plavidel nebo vnitrozemskym plavidlim v okamziku potfeby nebo na
zadost.

Odhadovany ¢as prijezdu (ETA) k plavebni komoie/mostu/termi-
nalu

Informace o odhadovaném casu piijezdu (ETA) k plavebni komote /
mostu / terminalu jsou pfendseny jako adresovana zprava z plavidla
k pobiezni stanici.

ID plavebni komory/mostu/termi-
nalu (UN/LOCODE)

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)

Odhadovany cas piijezdu (ETA)
k plavebni komote/mostu/termi-
nalu

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)

Pocet pomocnych vlecnych ¢lunt | (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Maximalni  soucasna  staticka

podjezdna vyska

(Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Pozadovany cas prijezdu (RTA) k plavebni komoie/mostu/termi-
nalu

Informace o pozadovaném casu piijezdu (RTA) k plavebni komote /
mostu / termindlu jsou pfenaseny jako adresovana zprava z pobfezni
stanice na lod’.

ID plavebni komory/mostu/termi-
nalu (UN/LOCODE)

(Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Pozadovany cas piijezdu (RTA)
k plavebni komote/mostu/termi-
nalu

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)
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Pocet osob na palubé

Udaj o poétu osob na palubé se prenasi pokud mozno jako adresovana
zprava z plavidla k pobfezni stanici na zadost nebo pfi nastalé udalosti.

Celkovy pocet osob na palubé (Standardni IMO AIS)

Pocet ¢lend posadky na palubé (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)
Pocet cestujicich na palubé (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)
Pocet clent personalu lodi (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Stav signalu

Informace o stavu signalu se pfenasi jako zprava uréena vSem
z pobfezni stanice k plavidlu.

Poloha signalu (WGS84) (Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)
Tvar signalu (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)
Stav svétla (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Meteorologické vystrahy EMMA

Meteorologické vystrahy systému EMMA se pienaSeji jako zprava
uréend vSem z pobiezni stanice k plavidlu.

Mistni meteorologické vystrahy (Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)

Stav vody

Informace o stavu vody se pfenasi jako zprava urenad vSem z pobiezni
stanice k plavidlu.

Informace o mistnim stavu vody | (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Bezpecnostni zpravy

Bezpecnostni zpravy se prenaseji v piipadé potieby jako sdéleni uréené
vSem nebo sdéleni adresované.

Interval hlaseni pfenosu informaci

Riazné typy informaci vnitrozemského AIS museji byt prenaseny
s ruznou Cetnosti hlaseni.

U pohybujicich se plavidel v oblastech vnitrozemskych vodnich cest je
mozné piepinat Cetnost hlaseni dynamickych informaci mezi rezimem
SOLAS a rezimem vnitrozemskych vodnich cest. V rezimu vnitro-
zemské vodni cesty mize byt zvySena az na 2 sekundy. V oblastech
smiSeného provozu, jako jsou moiské pfistavy, musi byt mozné snizit
Cetnost hlaseni dynamickych udaji pfislusnym organem tak, aby byla
zajisténa rovnovaha v hlaseni mezi vnitrozemskymi plavidly a plavidly
SOLAS. Rezim hlaseni musi byt piepnutelny piikazy TDMA ze
zakladni stanice (automatické pifepinani dalkovym piikazem TDMA
pomoci sdéleni 23) a piikazy lodnich systému, napi. MKD, ECDIS
nebo palubniho pocitace, a to ptes rozhrani, napt. IEC 61162 (auto-
matické pifepinani ptikazem lodniho systému). Pro statické informace
a cestovni informace se doporucuje Cetnost hlaseni jednou za nékolik
minut, na zadost nebo vzdy pii zméné informace.
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Cetnost hlageni je stanovena takto:

Statické informace plavidla Kazdych 6 minut nebo pii zméné
udaje nebo na zadost

Dynamické informace plavidla Zavisi na  provoznim  stavu
plavidla a provoznim rezimu,
budto vnitrozemsky rezim, nebo
rezim SOLAS (vychozi hodnota),
viz tab. 2.1

Cestovni udaje plavidla Kazdych 6 minut, pfi zméné¢ udaje
nebo na zadost

Informace fizeni provozu Podle potieby (definuje pfislusny
organ)
Bezpecnostni zpravy Podle potieby
Tabulka 2.1

Cetnost aktualizaci dynamickych informaci o plavidle

Nomindlni interval

Dynamické podminky plavidla hlagent

Stav plavidla ,kotveni a pohyb ne rychlej$i | 3 minuty (!)
nez 3 uzly

Stav plavidla ,,kotveni“ a pohyb rychlejsi nez | 10 sekund (')
3 uzly

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 0 az 14 | 10 sekund (')
uzla

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 0 az 14 | 3 1/3 sekundy (')
uzIli a ménici kurz

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 14 az 23 | 6 sekund (')
uzlt

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 14 az 23 | 2 sekundy
uzIt a ménici kurz

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost vyssi nez | 2 sekundy
23 uzla

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost vyssi nez | 2 sekundy
23 uzli a ménici kurz

Plavidlo v rezimu vnitrozemské plavby, | stanovi se v rozpéti 2
béhem plavby (?) sekund az 10 sekund

(1) Jakmile pohybliva stanice zjisti, ze jde o semafor (viz ITU-R M.1371-1,
ptiloha 2, § 3.1.1.4), Cetnost hlaSeni se musi zvySit na jedenkrat za 2
sekundy (viz ITU-R M.1371-1, pfiloha 2, § 3.1.3.3.2).

(®) Musi byt piepnuto piislusnym organem pomoci sdéleni 23, jakmile plavidlo
vstoupi do oblasti vnitrozemskych vodnich cest.
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Pozndamka: Pohyblivé stanice vnitrozemského AIS pilisobi bud'to
v rezimu vnitrozemské vodni cesty (skupinové pfidéleni sdélenim
23), nebo v rezimu SOLAS (autonomni rezim, bez aktivniho skupino-
vého pridéleni).

Technologicka platforma

Technické feseni vnitrozemského AIS vychézi ze stejnych technickych
norem jako IMO SOLAS AIS (Doporuceni ITU-R M.1371, IEC
61993).

Jako platformu pro vnitrozemsky AIS se doporucuje pouzit odvozenin
od pohyblivych stanic tiidy A nebo odvozenin od pohyblivych stanic
tiidy B ,,SO* uplatiiujicich techniky SOTDMA. Pouziti tfidy B ,,CS*
uplatiyjici techniky CSTDMA neni mozné, protoze nezarucuje stejnou
funkci jako zafizeni tfidy A nebo tfidy B ,,SO*. Jednak nemuze zarucit
uspésny prenos radiovym spojenim, jednak nema schopnost posilat
zpravy specifické pro vnitrozemsky AIS definované v téchto technic-
kych specifikacich.

Jestlize nejsou k dispozici zafizeni tfidy B ,,SO*, je pohyblivé zafizeni
vnitrozemského AIS odvozeninou pohyblivého zafizeni tiidy A namoft-
niho AIS podle predpisu IMO SOLAS.

Slucitelnost s odpovidaci IMO tridy A

Odpovidace vnitrozemského AIS musi byt slucitelné s odpovidaci IMO
tiidy A, a proto musi byt schopny pfijimat a zpracovavat vSechny
zpravy IMO AIS (podle ITU-R M.1371 a technického vysvétleni
IALA k ITU-R M.1371) a déale zpravy definované v kapitole 2.4 téchto
technickych specifikaci.

Pro odpovidace vnitrozemského AIS neni pozadovana vysilaci schop-
nost (tx) DSC a zajisténi MKD, vyzaduje se vSak funkénost MKD
i funkénost spravy kanalu DSC. Vyrobci mohou z odpovidact téidy
A odstranit pfislusny hardware a software.

Jedinecny identifikator

Pro zaru€eni slucitelnosti s mofskymi plavidly musi byt pouzito ¢islo
identifikatoru namoini pohyblivé sluzby (MMSI) jako jedine¢ny iden-
tifikator stanice (identifikator radiového zafizeni) pro odpovidace
vnitrozemského AIS.

Identifikator aplikace pro aplikacné specifické zpravy vnitrozemského
AIS

Aby vyhovovaly informacnim pozadavkim pro vnitrozemskou plavbu,
pouzivaji se aplikaéné specifické zpravy.

Aplikaéné specifické zpravy tvoii ramec standardniho AIS (ID zpravy,
indikator opakovani, ID zdroje, ID mista urceni), identifikator aplikace
(Al = DAC + FI) a datovy obsah (proménné délky az do stanoveného
maxima).

16 bitovy identifikator aplikace (Al = DAC + FI) tvori:

10 bitovy kod uréené oblasti (DAC): mezinarodni (DAC = 1) nebo
regionalni (DAC > 1)
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6 bitovy funkéni identifikator (FI) — umoziuje 64 jedine¢nych apli-
kacné specifickych zprav.

Pro aplika¢né specifické zpravy vnitrozemského AIS se pouziva DAC
,,200°.

Pozadavky na aplikaci

Zpravy vnitrozemského AIS (bindrné kodované) je tfeba zadavat
a zobrazovat. To musi zajistit né&jaka aplikace (pokud mozno
s grafickym uZivatelskym rozhranim (GUI) schopnym pracovat jako
rozhrani s odpovidaéem AIS) na prezentaénim rozhrani (PI) nebo
v odpovida¢i samotném. Tam musi probéhnout piipadné pievody
udaji (napt. uzly na km/h) nebo zpracovani informaci tykajici se
vSech kodi ERI (poloha, typ lodi).

Odpovida¢ nebo pfislusna aplikace dale musi mit schopnost ukladat
také udaje specifické pro vnitrozemskou plavbu do vnitini paméti pro
zachovéani informaci v ptipadé vypadku napdjeni jednotky.

Pro ucely naprogramovani udaji specifickych pro vnitrozemskou

plavbu do odpovidace jsou navrzeny vstupni véty uvedené v dodatku
D: Navrhované véty digitalniho rozhrani pro vnitrozemsky AIS.

Zatizeni vnitrozemského AIS musi zajistit alespoil vné&jsi rozhrani
RTCM SC 104 pro zadavani oprav a informaci o neporusenosti
udaji DGNSS.

Schvaleni typu

Zatizeni vnitrozemského AIS podléha schvaleni typu ohledné shody
s témito technickymi specifikacemi.

Zmény protokolu pro vnitrozemsky AIS

Zpravy 1, 2, 3: hlaseni polohy (ITU-R 1371)

Tabulka 2.2

Hlaseni polohy

Parametr Pocet bitl Popis

ID zpravy 6 Identifikator pro tuto zpravu 1, 2 nebo 3.

Indikator opakovani | 2 Pouziva opakovac¢ k oznaceni toho, kolikrat byla zprava
opakovana.
Vychozi hodnota = 0; 3 = dale neopakovat.

ID uzivatele | 30 Cislo MMSI

(MMSI)

Provozni stav | 4 0 = na cesté s pouzitim motoru; 1 = kotveni; 2 = bez

plavidla veleni; 3 = omezena manévrovatelnost; 4 = omezeno

ponorem; 5 = vyvazani; 6 = na mél¢ing; 7 = rybolov; 8
= under way sailing;

9 = vyhrazeno pro budouci zmény provoznich stavi
plavidla pro vysokorychlostni plavidla (High Speed
Craft — HSC); 10 = vyhrazeno pro budouci zmény
provoznich stavi plavidla pro plavidla typu WIG
(Wing In Ground); 11-14 = vyhrazeno pro budouci
pouziti; 15 = neni definovano = vychozi hodnota.
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Parametr

Pocet bita

Popis

Rychlost otaceni
ROTAIS

8

+127 (-128 (80 hex) oznaduje, ze Uidaj neni k dispozici,
coz musi byt nastaveno jako vychozi hodnota).
Kodovano ROTAIS = 4,733 SQRT(ROTINDICATED)
ve stupnich za minutu.

ROTnpicaTED j€ rychlost otaceni (720 stupiiti za minu-
tu), kterou ukazuje vné&j$i snimac.

+127 = otaceni vpravo pii 720 stupnich za minutu nebo
vice;
—127 = otaceni vlevo pii 720 stupnich za minutu nebo
vice.

Rychlost vici zemi

Rychlost vici zemi v jednotkach 1/10 uzlu (0-102,2
uzlu).

1023 = neni k dispozici; 1022 = 102,2 uzld nebo
vice (M.

Pfesnost polohy

1 = vysoka (<10 m; diferencialni rezim napf. pfijimace
DGNSS) 0 = nizkda (>10 m; autonomni rezim napf.
ptijimace GNSS nebo jiného elektronického zatizeni
pro uréovani polohy); vychozi hodnota = 0.

Zeméepisna délka

28

Zemépisnd délka v 1/10 000 minut (+180 stupnd,
vychodné¢ = kladnd hodnota, zipadné¢ = zaporna
hodnota.

181 stupni (6791ACO hex) = neni k dispozici =
vychozi hodnota).

Zemépisna Siika

27

Zemépisna $itka 1/10 000 minut (£90 stupii, severné =
kladna hodnota, jizné¢ = zaporna hodnota, 91 stupnu
(3412140 hex) = neni k dispozici = vychozi hodnota).

Kurz vaci zemi

Kurz vii¢i zemi v 1/10° (0-3599). 3 600 (E10 hex) =
neni k dispozici = vychozi hodnota;
3601-4 095 se nesmi pouzivat.

Skute¢ny kurz

Stupné (0-359) (511 oznacuje, ze tdaj neni k dispozici
= vychozi hodnota).

Casova znacka

Sekunda svétového koordinované¢ho casu, kdy byla
zprava generovana (0-59, nebo 60, jestlize casova
znacka neni k dispozici, coz musi byt nastaveno jako
vychozi hodnota,

nebo 62, jestlize elektronicky systém pro urcovani
polohy pracuje v rezimu vypoctové navigace (stanoveni
polohy pfibliznym vypoctem),

nebo 61, jestlize systém pro urCovani polohy pracuje
v rezimu ruc¢niho zadavani,

nebo 63, jestlize systém pro urCovani polohy je mimo
provoz).

Modry znak

Oznadeni, zda modry znak je nastaven na hodnotu 0 =
neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = ne 2 = ano, 3 =
nepouzito (?).

Regionalni bity

Vyhrazeno pro definici piislusSnym regiondlnim orgé-
nem. Musi byt nastaven na hodnotu nula, jestlize se
nepouziva pro zadnou regionalni aplikaci. Regionalni
aplikace nesméji pouzivat nulu.

Rezerva

Nepouziva se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno
pro budouci pouziti.

Pfiznak RAIM

Oznaceni monitorovani nezavislé integrity vysilace
RAIM (Receiver Autonomous Integrity Monitoring)
elektronického zafizeni pro urCovani polohy; 0 =
RAIM se nepouzivd = vychozi hodnota; 1 = RAIM
se pouziva).

Stav komunikace

Viz ITU-R M. 1371
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242

Parametr

Pocet bita

Popis

168

Obsazuje 1 interval.

(") Uzly musi pfepoéitavat na km/h externi palubni zafizeni.
(®» Musi se vyhodnocovat pouze tehdy, jestlize zprava pfichazi z plavidla vnitrozemského AIS
a jestlize je informace zjiSténa automatickymi prostiedky (pfimé spojeni se spinaéem).

Zprava 5: statické informace a udaje o plavbé plavidla (ITU-R 1371)

Tabulka 2.3

Hlaseni statickych a dynamickych informaci plavidla

Parametr

Pocet biti

Popis

ID zpravy

Identifikator pro tuto zpravu 5

Indikator opakovani

Pouziva opakovac k oznaceni toho, kolikrat byla zprava
opakovana.
Vychozi hodnota = 0; 3 = dale neopakovat.

ID uzivatele
(MMSI)

30

Cislo MMSI

Indikator verze AIS

0 = stanice vyhovuje AIS verze 0; 1-3 = stanice

vyhovuje budoucim verzim AIS 1, 2 a 3.

Cislo IMO

30

1-999999999 ; 0 = neni k dispozici = vychozi hodno-
ta (V).

Volaci znak

42

7 % 6 bitovych znakid koédu ASCII, ,@@@@@@@ =
neni k dispozici = vychozi hodnota (?).

Nazev

120

Maximaln¢ 20 znaki 6 bitového kodu ASCII,
@@@@@@@@@QL@@@@@@@@@ = neni

k dispozici = vychozi hodnota.

Typ lodi a nakladu

0 = neni k dispozici nebo zadna lod’ = vychozi hodnota;
1-99 = podle definice v § 3.3.8.2.3.2; 100-199 =
vyhrazeno, pro regionalni pouziti; 200-255 = vyhra-
zeno, pro budouci pouziti (3).

Rozméry lodi /

konvoje

30

Referenéni bod pro hlaSenou polohu; oznacuje také
rozméry lodi v metrech (viz  obr. 18
a§33.8233)(*"). ().

Typ elektronického
zafizeni pro urco-
vani polohy

0 = nedefinovan (vychozi hodnota),
1 = GPS,

2 = GLONASS,

3 = Kombinovany GPS/GLONASS,
4 = Loran-C,

5 = Cajka,

6 = Integrovany plavebni systém,

7 = sledovany,

8-15 = nepouzivd se.

Odhadovany Cas
ptijezdu (ETA)

Maximalni
soucasny
ponor

staticky

20

Odhadovany cas ptijezdu; MMDDHHMM UTC

bity 19-16: mésic, 1-12; 0 = neni k dispozici =
vychozi hodnota;

bity 15-11: den; 1-31; 0 = neni k dispozici = vychozi
hodnota;

bity 10-6: hodina; 0-23; 24 =
vychozi hodnota;

bity 5-0: minuta; 0-59; 60 = neni k dispozici = vychozi
hodnota.

neni k dispozici =

v 1/10 m, 255 = ponor 25,5 m nebo vétsi, 0 = neni
k dispozici = vychozi hodnota ().
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Parametr Pocet biti Popis

Misto uréeni 120 Maximalné 20 znaki v 6 bitovém kodu ASCII;

QOE@EEQ@@@@@@QE@@@A@@W@@ = neni
k dispozici (7).

DTE 1 Datovy terminal pfipraven (0 = dostupny, 1 = neni

k dispozici = vychozi hodnota).

Rezerva 1 Rezerva. Nepouziva se. Musi byt nastaveno na nulu.

Vyhrazeno pro budouci pouZiti.

424 Obsazuje 2 intervaly.

Q)
Q)
Q)
Q)
Q)
©

O

Pro vnitrozemska plavidla musi byt nastaveno na hodnotu 0.

Pro vnitrozemska plavidla musi byt pouzit kéd ATIS.

Pro vnitrozemskou plavbu musi byt pouzit nejblize odpovidajici typ lodi.

Rozméry museji byt nastaveny na maximalni obdélnikovy obrys konvoje.

Decimetrova pfesnost tidaje pro vnitrozemskou plavbu se zaokrouhli nahoru.

Informace o referenénim bodu musi byt vynata ze zaznamu SSD NMEA rozliSenim pole ,,iden-
tifikator zdroje“. Informace o referen¢nim bodu polohy s identifikatorem zdroje Al musi byt
ulozena jako interni. Dalsi identifikatory zdroji povedou k informacim o referenénich bodech pro
externi referenéni bod.

Pouziji se kody lokality podle OSN a kody terminald ERI.

Zprava 23, prikaz skupinového pridéleni (ITU-R M. 1371)

Piikaz skupinového ptidéleni vysila zakladni stanice, kdyZ pisobi jako
kontrolni jednotka. Tato zprava se pouzije u pohyblivé stanice v rdmci
stanovené oblasti a podle volby ,typ lodi a nakladu“ nebo ,,typ stani-

ces

. Pfijimaci stanice bere v tivahu vSechny parametry sektoru zarover.

Kontroluje tyto provozni parametry pohyblivé stanice: rezim vysilani/
piijmu; interval hlaseni a dobu trvani klidové doby.

Tabulka 2.4

Piikaz skupinového pridéleni

Parametr Pocet bita Popis

ID zpravy 6 Identifikator pro zpravu 23; vzdy 23.

Indikator opakovani | 2 Pouziva opakovac¢ k oznaceni toho, kolikrat byla zprava
opakovana. 0-3; vychozi hodnota = 0; 3 = dale neopa-
kovat.

ID zdroje 30 MMSI piidélujici stanice.

Rezerva 2 Rezerva. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro

budouci pouziti.

Zemépisna délka 1 | 18 Zemépisna délka oblasti, pro kterou plati skupinové

pfidéleni; pravy horni roh (severovychod) ; v 1/10 min.
(£180°, vychod = kladnd hodnota, zdpad = zaporna
hodnota).

Zemépisna Sitka 1 17 Zemépisna Sitka oblasti, pro kterou plati skupinové

ptidéleni; pravy horni roh (severovychod); v 1/10 min.
(£90°, sever = kladna hodnota, jih = zaporna hodnota).
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Parametr

Pocet bitu

Popis

Zemépisna délka 2

18

Zemépisna délka oblasti, pro kterou plati skupinové
ptidéleni; levy dolni roh (jihozapad); v 1/10 min.
(£180°, vychod = kladna hodnota, zapad = zaporna
hodnota).

Zemépisna Sitka 2

Zemépisna Sitka oblasti, pro kterou plati pro kterou
plati skupinové pfidéleni; levy dolni roh (jihozapad);
v 1/10 min.

(£90°, sever = kladna hodnota, jih = zaporna hodnota).

Typ stanice

0 = vSechny typy pohyblivych stanic (vychozi hodno-
ta); 1 = pouze pohybliva stanice tfidy A; 2 = vSechny
typy pohyblivych stanic tfidy B; 3 = letecka pohybliva
stanice patrani a zachrany (SAR); 4 = pouze pohyblivé
stanice tfidy B ,,SO“; 5 = lodni pohybliva stanice t¥idy
B ,,CS* (pouze IEC62287); 6 = vnitrozemské vodni
cesty 7 az 9 = regionalni pouziti a 10 az 15 = pro
budouci pouziti

Typ lodi a nakladu

0 = vSechny typy (vychozi hodnota)

1... 99 viz tab. 50, pfiloha 8 dokumentu ITU-R
M.1371-3

100... 199 vyhrazeno pro regionalni pouziti

200...255 vyhrazeno pro budouci pouziti

Rezerva

22

Vyhrazeno pro budouci pouziti. Nepouzivéa se. Musi byt
nastaveno na nulu.

Rezim Tx/Rx

Tento parametr zadava jednotlivym stanicim piikaz
k ptechodu do jednoho z nasledujicich rezimu:

0 = TxA/TxB, RxA/RxB (vychozi hodnota); 1 = TxA,
RxA/RxB, 2 = TxB, RxA/RxB, 3 = vyhrazeno pro
budouci pouziti.

Interval hlaseni

Tento parametr zadava jednotlivym stanicim piikaz
k hlasSeni v intervalu uvedeném nize v tabulce 2.5.

Klidova doba

0 = vychozi hodnota = zadny piikaz klidové doby;
1-15 = klidova doba 1 az 15 min.

Rezerva

Rezerva. Nepouzivd se. Musi byt nastaveno na nulu.
Vyhrazeno pro budouci pouziti.

Celkem

160

Obsazuje jeden casovy usek.

Tabulka 2.5

Nastaveni intervali hlaseni pro zpravu 23

Nastaveni pole intervalu

hlaseni

Interval hlaseni pro zpravu 18

0 Stanoven autonomnim rezimem
1 10 minut

2 6 minut

3 3 minuty

4 1 minuta
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244

2.4.4.1

Nastaven! pole intervalu Interval hléSeni pro zpravu 18
5 30 sekund
6 15 sekund
7 10 sekund
8 5 sekund
9 nasledujici kratsi interval hlaseni
10 nasledujici delsi interval hlaseni
11 2 sekundy (nepouzije se u tfidy B ,,CS*)
12-15 Vyhrazeno pro budouci pouziti

Poznamka: Jestlize je dudlni provoz kanalu pozastaven piikazem 1
nebo 2 v rezimu Tx/Rx, musi se ponechat pozadovany interval hlaseni
a pouzit zbyvajici vysilaci kanal.

Aplikace specifickych zprav (ITU-R 1371)

Pro nezbytnou vyménu dat ve vnitrozemské plavbé jsou definovany
aplikaéné specifické zpravy vnitrozemského AIS.

Regionalni identifikatory aplikace (RAI) aplikacné specifickych zprav
vnitrozemského AIS se skladaji z kodu DAC ,,200“ a funkéniho iden-
tifikatoru (FI), které jsou definovany v tomto oddilu.

Ptidéleni funkénich identifikatord (FI) v ramci

vnitrozemské ¢asti AIS

» M1 Funk¢ni identifikdtory v rdmci vnitrozemské Casti AIS museji
byt pfidéleny a pouzivany tak, jak je popsano v ITU-R M.1371. «
Kazdy funkeni identifikdtor v rdmci vnitrozemské ¢asti AIS musi byt
pridélen jedné z nasledujicich skupin aplikacnich oblasti:

— vSeobecné pouziti (Gen),
— sluzby plavebniho provozu (VTS),
— plavebni pomoc (A-to-N),

— patrani a zachrana (SAR).
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Tabulka 2.6

Funk¢ni identifikatory v ramci vnitrozemské ¢asti AIS

FI FIG Nézev regiondini funként | o400 | Zprava viem | ZPréva Popis
Zpravy adresovana
10 Gen Statické informace | Lod’ X Viz Zprava specificka pro
a  cestovni  udaje vnitrozemskou plavbu FI
vnitrozemského 10: Statické a cestovni
plavidla udaje vnitrozemského
plavidla
21 VTS Odhadovany cas | Lod’ X Viz Zprava specificka pro
ptijezdu (ETA) vnitrozemskou plavbu FI
k plavebni komote / 21:  Odhadovany  cas
mostu / terminalu ptijezdu (ETA) k plavebni
komoie / mostu / termi-
nalu
22 VTS Pozadovany Cas | Pobtezni X Viz Zprava specificka pro
piijezdu (ETA) | stanice vnitrozemskou plavbu FI
k plavebni komote / 22:  Pozadovany  cCas
mostu / terminalu piijezdu (RTA) k plavebni
komote / mostu / termi-
nalu
23 VTS Vystrahy systému | Pobfezni | X Viz Zprava specifickd pro
EMMA stanice vnitrozemskou plavbu FI
23: Meteorologické
vystrahy systtmu EMMA
24 VTS Stav vody Pobfezni | X Viz Zprava specificka pro
stanice vnitrozemskou plavbu 24:
Stav vody
40 A-N Stav signalu Pobiezni | X Viz Zprava specificka pro
stanice vnitrozemskou plavbu 40:
Stav signalu
55 SAR Pocet osob na palubé | Lod’ X X (pokud | Viz Zprava specificka pro
vnitrozemského mozno) vnitrozemskou plavbu FI
plavidla 55: Pocet osob na palubé

Neékteré funkéni identifikatory (FI) v ramci vnitrozemské casti AIS
museji byt vyhrazeny pro budouci pouziti.

Definice zprav

plavbu

specifickych pro vnitrozemskou

Zprava specificka pro vnitrozemskou plavbu FI 10: Statické
a cestovni udaje vnitrozemského plavidla

Tuto zpravu pouZiji pouze vnitrozemska plavidla, a to k vyslani static-
kych a cestovnich udaju plavidla nad ramec zpravy 5. Zprava musi byt
odeslana s binarni zpravou 8 co nejdfive (z hlediska AIS) po zprave 5.

Tabulka 2.7

Hl4Seni udaji vnitrozemského plavidla

Parametr Pocet bith Popis
ID zpravy 6 Identifikator pro zpravu 8; vzdy 8.
Indikator opakovani 2 Pouziva opakova¢ k oznaceni toho, koli-
krat byla zprava opakovana. Vychozi
hodnota = 0; 3 = dale neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI
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Parametr Pocet bith Popis

Rezerva 2 Nepouziva se. Musi byt nastaveno na

nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

Identifikator aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.

Jedine¢né evropské iden- | 48
tifikaéni ¢islo plavidla

8*6 bitovych znakd v kodu ASCII.

Délka plavidla/sestavy 13 1 — 8000 (zbyvajici nepouzivat) délka
plavidla/sestavy v 1/10 m; 0 = vychozi

hodnota

Sitka plavidla/sestavy 10 1 — 1000 (zbyvajici nepouzivat) Siika
plavidla/sestavy v 1/10 m; 0 = vychozi

hodnota

Ciselnd kvalifikace ERI (KODY): Typ
plavidla a sestavy, jak je popsan
v PRILOZE E.

Typ plavidla a konvoje 14

8
<
s
g
g Nebezpecny naklad 3 Pocet modrych kuzeli/svétel 0-3; 4 =
ptiznak B, 5 = vychozi hodnota = nezna-
my.
Maximalni soucasny | 11 1 — 2000 (zbyvajici nepouzivat) ponor

staticky ponor v 1/100 m, 0 = vychozi hodnota =

neznamy

Naklad / bez nakladu 2 1 = naklad, 2 = bez nakladu, 0 = neni
k dispozici / vychozi hodnota, 3 = se
nesmi pouzivat.

Kvalita informace o rych- | 1 1 = vysoka, 0 = nizkd/GNSS = vychozi

losti hodnota (*)

Kvalita informace | 1 1 = vysokd, 0 = nizkd/GNSS = vychozi

o kurzu vici zemi hodnota (*)

Kvalita informace | 1 1 = vysoka, 0 = nizka = vychozi hodno-

o kurzu ta (*)

Rezerva 8 Nepouziva se, musi byt nastaveno na
nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

168 Obsazuje 1 interval.

(*) Musi byt nastaveno na hodnotu 0, jestlize k odpovidaci neni pfipojen zadny typové schvéleny
snimac¢ (napf. gyroskop).

Podrobnosti o kddech lodi ERI lze nalézt v dodatku E.

Zprava specificka pro vnitrozemskou plavbu FI 21: Odhadovany
¢as prijezdu (ETA) k plavebni komore / mostu / terminalu

Tuto zpravu pouzivaji pouze vnitrozemska plavidla, a to k vyslani
hlaseni o odhadovaném casu piijezdu (ETA) k plavebni komofte,
mostu nebo terminalu, aby pozadala o vyhrazeni ¢asového useku pfi
planovéani zdroji. Zprava musi byt odeslana s bindrni zpravou 6.

Potvrzeni vnitrozemské ¢asti AIS funkéni zpravou 22 musi byt pfijato
béhem 15 minut. V opaéném ptipadé se funkéni zprava 21 wvnitro-
zemské Casti AIS musi jednou opakovat.
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Tabulka 2.8

Hlaseni odhadovaného ¢asu prijezdu (ETA)

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifikator pro zpravu 6; vzdy 6.
Indikator opakovani 2 Pouziva opakova¢ k oznaceni toho, koli-
krat byla zprava opakovana.
Vychozi hodnota = 0; 3 = dale neopako-
vat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI zdrojové stanice
Poradové c&islo 2 0-3
ID mista urceni 30 Cislo MMSI stanice mista uréeni (1)
Znak retranslace 1 Znak retranslace musi byt nastaven pfi
retranslaci: 0 = zadnd retranslace =
vychozi hodnota; 1 = retranslace
provedena.
Rezerva 1 Nepouziva se. Musi byt nastaveno na
nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.
Identifikéator aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Koéd zemé podle OSN 12 2*6 bitovych znakl
Koéd lokality podle OSN | 18 3*6 bitovych znaku
Cislo useku plavebni | 30 5*6 bitovych znaki
drahy
Kéd terminalu 30 5*6 bitovych znaku
Hektometr plavebni | 30 5*%6 bitovych znaki
drahy
8 | Odhadovany cas ptijezdu | 20 Odhadovany  ¢as  pfijezdu  (ETA);
S | (ETA) k  plavebni MMDDHHMM UTC
‘E | komofe / mostu / termi-
E nalu Bity 19-16: mésic; 1-12; 0 = neni
M k dispozici = vychozi hodnota;
Bity 15—11: den; 1-31; 0 = neni k dispo-
zici = vychozi hodnota;
Bity 10-6: hodina; 0-23; 24 = neni
k dispozici = vychozi hodnota;
Bity 5-0: minuta; 0-59; 60 = neni
k dispozici = vychozi hodnota.
Pocet pomocnych vlec¢- [ 3 0-6, 7 = nezndmy = vychozi hodnota.
nych ¢lunt
Maximalni soucasna | 12 0 — 4000 (zbyvajici nepouzity), v 1/
statickd podjezdna vyska 100 m, 0 = vychozi hodnota = nepouziva
se
Rezerva 5 Nepouziva se, musi byt nastaveno na
nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.
248 Obsazuje 2 intervaly.

(") Pro kazdou zemi musi byt pouzito virtualni ¢islo MMSI, kazda narodni sit’ AIS musi pfesmérovat
zpravy adresované dal$im zemim s pouzitim tohoto virtualniho ¢isla MMSI.
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Zprava specificka pro vnitrozemskou plavbu FI 22: Pozadovany
¢as prijezdu (RTA) k plavebni komoie / mostu / terminalu

Tuto zpravu vysilaji pouze zakladni stanice, a to pro pfidéleni pozado-
vaného casu pfijezdu (RTA) k plavebni komote, mostu nebo terminalu
urc¢itému plavidlu. Zprava musi byt odeslana s binarni zpravou 6 jako
odpovéd’ na funkéni zpravu 21 vnitrozemské casti AIS.

Tabulka 2.9

Hlaseni poZadovaného ¢asu prijezdu (RTA)

Parametr Bit Popis

ID zpravy 6 Identifikator pro zpravu 6; vzdy 6.

Indikator opakovani 2 Pouziva opakova¢ k oznaceni toho, kolikrat byla
zprava opakovana. Vychozi hodnota = 0; 3 = dale
neopakovat.

ID zdroje 30 Cislo MMSI zdrojové stanice.

Potadové ¢&islo 2 0-3

ID mista urceni 30 Cislo MMSI stanice mista uréeni.

Znak retranslace 1 Znak retranslace musi byt nastaven pii retranslaci: 0

= 7&dna retranslace = vychozi hodnota; 1 = retrans-
lace provedena.

Rezerva 1 Nepouziva se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhra-
zeno pro budouci pouZiti.

Identifikéator aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.

Koéd zemé podle OSN 12 2*6 bitovych znakl

Kod lokality podle OSN | 18 3*6 bitovych znaki

Cislo useku plavebni | 30 5*6 bitovych znaki

drahy

Kéd terminalu 30 5*6 bitovych znaku

Hektometr plavebni | 30 5*6 bitovych znaku

drahy
£ | Pozadovany &as piijezdu | 20 Doporuceny ¢as piijezdu; MMDDHHMM UTC
= | (RTA) k plavebni
§ komofe / mostu / termi- Bity 19-16: mésic; 1-12; 0 = neni k dispozici =
& nalu vychozi hodnota;

Bity 15-11: den; 1-31; 0 = neni k dispozici
vychozi hodnota;

Bity 10—6: hodina; 0-23; 24 = neni k dispozici
vychozi hodnota;

Bity 5-0: minuta; 0-59; 60 = neni k dispozici =
vychozi hodnota.

Stav plavebni komory/ | 2 0 = v provozu

mostu/terminalu 1 = omezeny provoz (napf. kvili technickym
podminkam, k dispozici je pouze jedna plavebni
komora atd.)

2 = mimo provoz

3 = neni k dispozici

Rezerva 2 Nepouziva se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhra-
zeno pro budouci pouZiti.

232 Obsazuje 2 intervaly.
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Zprava specificka pro vnitrozemskou plavbu FI 55: Podet osob na
palubé

Tuto zpravu odesilaji pouze vnitrozemska plavidla, a to ke sdéleni
poctu osob (cestujicich, ¢lenti posadky, ¢lenti personalu) na palubé.
Zprava musi byt odeslana s binarni zpravou 6, pokud mozno v piipadé
nastalé udalosti nebo na pozadani s pouzitim binarni funkéni zpravy 2
1AL

Alternativné lze pouzit binarni zpravu ,,pocet osob na palub&“ stan-
dardu IMO (Cislo mezinarodniho identifikatoru aplikace IAI 16).

Tabulka 2.10

Hlaseni po¢tu osob na palubé

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifikator pro zpravu 6; vzdy 6.
Indikator opakovéani 2 Pouziva opakova¢ k oznaceni toho, koli-

krat byla zprava opakovana. Vychozi
hodnota = 0; 3 = dale neopakovat.

ID zdroje 30 Cislo MMSI zdrojové stanice.

Potadové cislo 2 0-3

ID mista uréeni 30 Cislo MMSI stanice mista uréeni.

Znak retranslace 1 Znak retranslace musi byt nastaven pfi
retranslaci: 0 = zadnd retranslace =
vychozi hodnota; 1 = retranslace
provedena.

Rezerva 1 Nepouziva se, musi byt nastaveno na
nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

Identifikator aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Pocet Clent posadky na | 8 0-254 clent posadky, 255 = neznamy =
palubé vychozi hodnota
8
S
— | Pocet  cestujicich na | 13 0-8 190 cestujicich, 8 191 = neznamy =
E palubé vychozi hodnota
£
@
Pocet ¢lent personalu na | 8 0-254 ¢lent personalu, 255 = nezndmy =
palubé vychozi hodnota
Rezerva 51 Nepouziva se, musi byt nastaveno na
nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

168 Obsazuje 1 interval.

Zprava specificka pro vnitrozemskou plavbu FI 23: Meteorologické
vystrahy systétmu EMMA

Meteorologické vystrahy systtmu EMMA se pouziji pro varovani
vidct plavidel pfed nepfiznivgymi povétrnostnimi podminkami
s pouzitim grafickych symboli na obrazovce ECDIS. Nasledujici
zprava muze pienaSet data systtmu EMMA pomoci kanalu AIS. Nena-
hrazuje vystrahy ve zpravach vidctim plavidel. Tuto zpravu vysilaji
pouze zakladni stanice, a to pro varovani v§ech plavidel v urcité oblasti
pted povétrnostnimi podminkami. Zprava musi byt odeslana s binarni
zpravou 8 na pozadani.
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Tabulka 2.11

Hlaseni meteorologickych vystrah syst¢tmu EMMA

Parametr Bit Popis

ID zpravy 6 Identifikator pro zpravu 8; vzdy 8.

Indikator opakovani 2 Pouziva opakova¢ k oznaceni toho, kolikrat byla
zprava opakovana. Vychozi hodnota = 0; 3 = dale
neopakovat.

ID zdroje 30 Cislo MMSI

Rezerva 2 Nepouziva se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhra-
zeno pro budouci pouziti.

Identifikator aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.

Pocateéni datum 17 Pocatek doby platnosti (RRRRMMDD),

Bity 18-10: rok pocinaje rokem 2000 (1-255; 0 =
vychozi hodnota)

Bity 9—6: mésic (1-12; 0 = vychozi hodnota)

Bity 5-1: den (1-31; 0 = vychozi hodnota).

Koncové datum 17 Konec doby platnosti (RRRRMMDD),

Bity 18-10: rok pocinaje rokem 2000 (1-255; 0 =
vychozi hodnota)

Bity 9-6: mésic (1-12; 0 = vychozi hodnota)

Bity 5-1: den (1-31; 0 = vychozi hodnota).

Pocatecni cas 11 Pocatecni cas platnosti (HHMM) UTC
Bity 11-7: hodina (0-23; 24 = vychozi hodnota
Bity 6-1: minuta (0-59; 60 = vychozi hodnota).

Koncovy cas 11 Pocatecni cas doby platnosti (HHMM) UTC
Bity 11-7: hodina (0-23; 24 = vychozi hodnota)
Bity 6-1: minuta (0-59; 60 = vychozi hodnota).

<

_§ Pocatecni zemépisna | 28 Zacatek useku plavebni drahy
\é délka

g

7 | Pocatecni zemépisna Sitka | 27 Zacatek useku plavebni drahy

Koncova zemépisna délka | 28 Konec useku plavebni drahy

Koncova zemépisna Sitka | 27 Konec useku plavebni drahy

Typ 4 Typ meteorologické vystrahy: 0 = vychozi hodnota /
neznamy, dal§i viz Dodatek B: Kody systemu
Emma, tabulka B.1.

Minimalni hodnota 9 Bit 0: 0 = kladna, 1 = zaporna hodnota = vychozi
Bity 1-8 = hodnota (0-253; 254 = 254 nebo vyssi,
255 = neznama = vychozi).

Maximalni hodnota 9 Bit 0: 0 = kladna, 1 = zaporna hodnota = vychozi
Bity 1-8 = hodnota (0-253; 254 = 254 nebo vyssi,
255 = neznama = vychozi).

Klasifikace 2 Klasifikace stupné vystrahy (0 = neznama / vychozi
hodnota, 1 = mirny, 2 = stfedni, 3 = silny/tézky)
podle tudaji v Dodatek B: Kody systemu
Emma, tabulka B.2.

Smér vétru 4 Smér vétru: 0 = vychozi hodnota / neznamy, dalsi
viz Dodatek B: Kody systtmu Emma, tabulka B.3.

Rezerva 6 Nepouziva se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhra-
zeno pro budouci pouziti.

256 Obsazuje 2 intervaly.
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Tabulka 2.12

Kod typu pocasi

Kod Popis (EN) Popis (CS) AIS
WI Wind Vitr
RA Rain Dést
SN Snow and ice Snih a led
TH Thunderstorm Boure
FO Fog Mlha
LT Low temperature Nizké teplota
HT High temperature Vysoka teplota
FL Flood Povodein
FI Fire in the forests Lesni pozar
Tabulka 2.13
Typovy kod kategorie pocasi
Kod Popis (EN) Popis (CS) AIS
1 Slight Slaby
2 Medium Stredni
3 Strong, heavy Silny, tézky
Tabulka 2.14
Koéd sméru vétru
Kod Popis (EN) Popis (CS) AIS
N North Sever
NE North east Severovychod
E East Vychod
SE South east Jihovychod
S South Jih
SwW South west Jihozapad
W West Zapad
NW North west Severozapad

Zprava specificka pro vnitrozemskou plavbu 24: Stav vody

Tato zprava se pouzije k informovani viudcu plavidel o aktualnich
stavech vody v jejich oblasti. Je to doplikova kratkodoba informace
k udajim o stavu vody, které jsou Sifeny pomoci zprav viadcim plavi-
del. Cetnost aktualizaci musi definovat pfisluny organ. Je mozné
prenaset udaje o stavu vody z vice nez Ctyf vodocti pomoci vicena-
sobnych zprav.

Tuto zpravu vysilaji pouze zékladni stanice, aby informovaly vSechna
plavidla v ur€ité¢ oblasti o stavu vody. Zprava musi byt zasilana
s binarni zpravou 8 v pravidelnych intervalech.
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Tabulka 2.15

Hlaseni stavu vody

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifikator pro zpravu 8; vzdy 8.
Indikator opakovani 2 Pouziva opakovaé k oznadeni toho, kolikrat
byla zprava opakovana.
Vychozi hodnota = 0; 3 = dale neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI.
Rezerva 2 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu.
Vyhrazeno pro budouci pouziti.
Identifikator aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Koéd zemé podle OSN 12 Koéd zemé podle OSN s pouzitim 2*6 bitovych
znakti v kédu ASCII podle specifikaci ERI.
ID vodoctu 11 Narodni jedine¢né ID vodoétu (') 1-2047, 0 =
vychozi hodnota = neznamé.
Stav vody 14 Bit 0: 0 = zaporna hodnota, 1 = kladna
hodnota
Bity 1-13: 0-8191, v 1/100 m,
Bity 0-13: 0 = neznamy = vychozi hodnota (%)
ID vodoctu 11 Narodni jedine¢né ID vodoétu (') 1-2047, 0 =
vychozi hodnota = neznamé.
S
S | Stav vody 14 Bit 0: 0 = zapornd hodnota, 1 = kladna
E hodnota
§s Bity 1-13: 0-8191, v 1/100 m,
m Bity 0-13: 0 = neznamy = vychozi hodnota (?)
ID vodoctu 11 Narodni jedine¢né ID (*) 1-2047, 0 = vychozi
hodnota = neznamé
Stav vody 14 Bit 0: 0 = zipornd hodnota, 1 = kladna
hodnota
Bity 1-13: 0-8191, v 1/100 m,
Bity 0-13: 0 = neznamy = vychozi hodnota (?)
ID vodoctu 11 Naérodni jedine¢né ID vododtu (1) 1-2047, 0 =
vychozi hodnota = neznamé.
Stav vody 14 Bit 0: 0 = zipornd hodnota, 1 = kladna
hodnota
Bity 1-13: 0-8191, v 1/100 m,
Bity 0-13: 0 = neznamy = vychozi hodnota (?)
168 Obsazuje 1 interval.
(") Definici pro kazdou zemi stanovi ERI.

(® Rozdil hodnot vzhledem k referenénim hlading (GIW v Némecku, RNW na Dunaji).
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Zprava specificka pro vnitrozemskou plavbu 40: Stav signélu

Tuto zpravu odesilaji pouze zakladni stanice, aby informovaly vSechna
plavidla v urcité oblasti o stavu odlisnych svételnych signala v urcité
oblasti. Informace budou zobrazeny na externi zobrazovaci jednotce
vnitrozemského ECDIS jako dynamické symboly. Zprava musi byt
zasilana s binarni zpravou 8 v pravidelnych intervalech.

Tabulka 2.16

HlaSeni stavu signalu

Parametr

Bit

Popis

ID zpravy

Identifikator pro zpravu 8; vzdy 8.

Indikéator opakovani

Pouziva opakovac k oznaceni toho, koli-
krat byla zprava opakovéana.

Vychozi hodnota = 0; 3 = dale neopako-
vat.

ID zdroje

30

Cislo MMSL.

Rezerva

Nepouziva se, musi byt nastaveno na
nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

Binarni data

Identifikator aplikace

16

Jak je uvedeno v tabulce 2.6.

Zemépisna délka polohy
signalu

28

Zemépisna délka v 1/10 000 min (£180
stupiiti, vychod = kladna hodnota, zapad
= zépornd hodnota.

181 stupnti (6791ACO hex) = neni
k dispozici = vychozi hodnota).

Zemépisna Sitka polohy
signalu

27

Zemepisna Sitka v 1/10 000 min (£90
stupni, sever = kladna hodnota, jih =
zaporna hodnota, 91 stupnt (3412140
hex) = neni k dispozici = vychozi hodno-
ta).

Tvar signalu

0,15 = neznamy = vychozi hodnota, 1-14
tvar signalu podle udaji v .

Orientace signalu

Stupné (0-359) (511 oznacuje, ze udaj
neni k dispozici = vychozi hodnota).

Smér dopadu

1 = proti proudu, 2 = po proudu, 3 = na
levy bifeh, 4 = na pravy bieh, 0 =
neznamy = vychozi hodnota, ostatni
nepouzito

Stav svétla

30

Stav (1 az 7) az 9 svétel (svétlo 1 az
svétlo 9 zleva doprava, 100000000
znamena barvu 1 svétla 1) na signal
podle dodatku C: Priklad stavu signélu.
000000000 = vychozi hodnota,
777777777 maximum, ostatni nepouzito.

Rezerva

11

Nepouziva se, musi byt nastaveno na
nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

168

Obsazuje 1 interval.

Piiklad stavu signalu je uveden v Dodatek C: Piiklad stavu signalu.
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Dodatek A

DEFINICE
A.1 Sluzby

Ricni informacni sluzby (RIS)

Evropska koncepce harmonizovanych informacnich sluzeb na podporu fizeni
provozu a dopravy ve vnitrozemské plavbé, vcetné propojeni na jiné druhy
dopravy.

Rizeni plavebniho provozu

Rizeni plavebniho provozu poskytuje informace ustné a elektronicky a dale
podava pokyny pii interakci s plavidly a v odpovédich plavidlim v plavebnim
provozu pro optimalizaci plynulé (efektivni) a bezpe¢né dopravy.

Rizeni plavebniho provozu musi zahrnovat alespoii jeden z nize definovanych
prvku:

— sluzby plavebniho provozu,

— informacéni sluzby,

— sluzby plavebni pomoci,

— sluzba organizace dopravy,

— planovéani plavebnich komor (dlouhodobé a stiednédobé),
— provoz plavebnich komor,

— planovani mosti (stfednédobé a kratkodobé),

— provoz mostt,

— plavebni informace.

Sluzby plavebniho provozu (VTS)

Sluzba plavebniho provozu je sluzba zavedena pfislusSnym organem, urcena ke

zvySeni bezpe€nosti a Ucelnosti plavebniho provozu a k ochrané Zzivotniho
prostiedi.

Sluzba musi byt schopna interakce s provozem a reagovat na situace provozu,
které v oblasti vznikaji.

Sluzby VTS — VTS musi zahrnovat alespoit informacni sluzbu a muize také
zahrnovat dalsi sluzby, jako napfiklad sluzbu plavebni pomoci, nebo sluzbu
organizace dopravy, nebo obé€, podle definic uvedenych nize:

— informacni sluzba je sluzba, kterd ma zajistit, aby zésadni informace byly
véas k dispozici pro plavebni rozhodovani na palubg,

— sluzba plavebni pomoci je sluzba, ktera ma pomoci plavebnimu rozhodovani
na palub& a monitorovat jeho dusledky. Plavebni pomoc je zvlasté dulezita za
snizené viditelnosti nebo obtiznych povétrnostnich podminek nebo v ptipadé
poruch nebo zavad ovliviiujicich radar, fizeni nebo pohon. Plavebni pomoc se
poskytuje v nalezité formé informace o poloze na zadost ucastnika provozu
nebo za zvlastnich okolnosti, kdyz to provozovatel sluzeb plavebniho
provozu povazuje za nezbytné,
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— sluzba organizace dopravy je sluzba, kterd ma predchazet vzniku nebezpec-
nych situaci plavebniho provozu fizenim pohybu plavidel a zajiStovat
bezpeény a efektivni pohyb plavidel v dané oblasti sluzeb plavebniho
provozu.

(Zdroj: Pokyny IALA pro VTS)

Oblast VTS

Oblast VTS je vymezend, formalné deklarovana oblast sluzeb VTS. Oblast VTS
mize byt rozdélena do podoblasti nebo sektori. (Zdroj: Pokyny IALA pro VTS).

Plavebni informace

Plavebni informace jsou informace poskytované vudci plavidla na palubé pro
podporu rozhodovani na palub€. (Zdroj: Pokyny IALA pro VTS)

Taktické informace o provozu (TTI)

Taktické informace o provozu jsou informace, které ovliviiuji okamzita rozhod-
nuti vidce plavidla nebo okamzitd rozhodnuti pracovnika VTS o plavbé ve
skuteéné situaci plavebniho provozu a v blizkém zemépisném okoli. Taktické
zobrazeni provozu obsahuje informace o poloze a konkrétni lodni informace
o vsech cilech zachycenych radarem a zobrazenych na elektronické plavebni
mapé, které jsou v piipadé dostupnosti rozsifeny o vnéjsi informace o provozu,
napt. informace poskytované AIS. Taktické informace o provozu mohou byt
poskytovany na palubé plavidla nebo na pobftezi, napt. ve stiedisku VTS. (Zdroj:
Pokyny pro RIS).

Strategické informace o provozu (STI)

Strategické informace o provozu jsou informace ovliviiujici sttednédobd a dlou-
hodoba rozhodnuti uzivatelti RIS. Strategicky obraz provozu pfispiva ke zlepSeni
schopnosti pfijimat rozhodnuti v oblasti planovani bezpeéné a efektivni plavby.
Strategicky obraz provozu se vytvéii ve stfedisku RIS a je poskytovan uZiva-
telim na pozadani. Strategicky obraz provozu obsahuje vSechna relevantni
plavidla v oblasti RIS s jejich charakteristikami, naklady a polohami, které
jsou hlaseny hlasovymi nebo elektronickymi lodnimi systémy hlaSeni na
kmitoétu VHF, ukladaji se do databaze a jsou prezentovany v podobé tabulky
nebo elektronické mapy. Strategické informace o provozu muze poskytovat stie-
disko RIS/VTS nebo tfad. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Sledovani polohy a pohybu (plavidel)

— Sledovani polohy (plavidel) znamena funkci udrzovani informace o stavu
plavidla, jako je napfiklad jeho soucasnd poloha a charakteristika, a —
v pfipadé potfeby — v kombinaci s informacemi o nakladu a zasilkach.

— Sledovani pohybu (plavidel) znamena vyhledavani informaci o tom, kde se
plavidlo nachazi, a — v pfipadé potieby — informaci o nakladu, zasilkach
a vybaveni. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Monitorovani plavebniho provozu

Monitorovani plavebniho provozu poskytuje dutlezité informace tykajici se
pohybu relevantnich plavidel v oblasti RIS. Patii sem identifikacni udaje
plavidla, udaje o jeho poloze, (typu nakladu) a cilovém pfistavu.

Logistika

Planovani, provadéni a kontrola pohybu a umistovani osob a/nebo zbozi
a podpurné Cinnosti souvisejici s takovym pohybem a umistovanim v systému
uspotfadaném tak, aby dosahoval stanovenych cild. (Zdroj: COMPRIS WPS,
Normalizace)
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A.2  Subjekty
Velitel plavidla

Osoba, kterd zodpovidd za celkovou bezpecnost plavidla, nakladu, cestujicich
a posadky, a tudiz za planovani cesty plavidla a stav plavidla, naklad, resp.
cestujici a kvalitu a pocet ¢leni posadky.

Viidce plavidla

Osoba, ktera vede plavidlo podle pokynu v planu cesty velitele plavidla. (Zdroj:
COMPRIS WP2, Architektura)

Provozovatel VTS

Osoba vhodné¢ kvalifikovand pfisluSnym organem provadéjici jeden nebo vice
ukolt, které pfispivaji ke sluzbdm VTS. (Zdroj: Pokyny IALA pro VTS ve
vnitrozemskych vodach)

Osoba, ktera monitoruje a kontroluje plynuly a bezpe¢ny chod provozu v oblasti
kolem stiediska VTS. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)

Prislusny organ

Prislusny organ je organ, kterému byla vladou svéfena céaste€nd nebo Uplna
odpovédnost za bezpecnost, véetné odpovédnosti za ohleduplnost k zivotnimu
prostfedi a Ucelnost plavebniho provozu. Piislusny organ obvykle vykondva
ukoly planovani, zajisténi financovani a zadavani RIS. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Organ RIS

Organ RIS je organ zodpovidajici za fizeni, provozovani a koordinaci fi¢nich
informacénich sluzeb, interakci s ucastnickymi plavidly a bezpe¢né a efektivni
poskytovani sluzby. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Provozovatel RIS

Osoba provadéjici jeden nebo vice ukold piispivajici ke sluzbam RIS.

Provozovatel plavebni komory

Osoba, kterd monitoruje a kontroluje plynuly a bezpeény chod provozu uvnitt
a v okoli plavebni komory a ktera zodpovida za vlastni proces proplavovani
plavebni komorou. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)

Provozovatel mostu

Osoba, ktera monitoruje a kontroluje plynuly a bezpe¢ny chod provozu v okoli
pohyblivého mostu a ktera zodpovida za vlastni proces otevirani pohyblivého
mostu. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)

Provozovatel termindlu (synonymum: dokarskd spolecnost)

Subjekt zodpovidajici za realizaci nakladani, lozeni zbozi a vykladani plavidel.
(Zdroj: COMPRIS WP8, Normalizace)

Spravce lodniho parku

Osoba, ktera planuje a sleduje aktualni (plavebni) stav nékolika plavidel pohy-
bujicich se nebo pracujicich pod jednim vedenim nebo vlastnikem.
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Operdator v pohotovostnim stiedisku zachrannych sluZeb

Osoba, ktera monitoruje, kontroluje a organizuje bezpecné a plynulé feSeni
nehod, udalosti a katastrof.

Odesilatel (synonymum: odesilatel nakladu)

Obchodnik (osoba), jimz nebo jehoz jménem nebo za n€hoz byla uzaviena
smlouva s piepravcem nebo jinym subjektem, jimZz nebo jehoz jménem nebo
za n¢hoz bylo zbozi skute¢né dodano piepravci v souvislosti s piepravni smlou-
vou. (Zdroj: COMPRIS WP8, Normalizace)

Prijemce

Subjekt uvedeny v prepravnim dokumentu, kterému ma byt doruceno zbozi,
naklad nebo kontejnery. (Zdroj: Glosar dopravy a logistiky (P&O Nedlloyd)
a COMPRIS WP8, Normalizace)

Zprostiedkovatel (synonymum: zasilatel)

Osoba zodpovidajici za dodavatele piepravy za provedeni fyzické prepravy zbozi.
Zprostiedkovatel nabizi odesilatelim piepravni kapacitu jménem dodavatelti
prepravy, a je tak prostfednikem mezi dodavatelem piepravy a velitelem plavidla.
(Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)

Dodavatel prepravy

Osoba, kterd zodpovida za odesilatele za organizaci fyzické prepravy zbozi, které
ma byt sménéno. Dodavatel pfepravy nabizi naklad dopravcim za odesilatele.
(Zdroje: COMPRIS WP2, Architektura)

Celnice

Utvar statni sluzby, ktery se zabyva vybérem cel a dani ze zbozi dovazeného
z cizich zemi a kontrolou vyvozu a dovozu zbozi, napt. povolenymi kvotami,
zakazanym zbozim. (Zdroj: Glosat dopravy a logistiky (P&O Nedlloyd))
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Dodatek B

KODY SYSTEMU EMMA
Tabulka B.1
Kod typu pocasi

Kod Popis (EN) Popis (CS)
WI Wind Vitr
RA Rain Dést
SN Snow and ice Snih a led
TH Thunderstorm Boute
FO Fog Mlha
LT Low temperature Nizka teplota
HT High temperature Vysoka teplota
FL Flood Povoden
FI Fire in the forests Lesni pozar
Tabulka B.2
Kéd kategorie pocasi

Kod Popis (EN) Popis (CS)
1 Slight Slaby
2 Medium Stredni
3 Strong, heavy Silny, tézky

Tabulka B.3
Kéd sméru vétru

Kod Popis (EN) Popis (CS)
N North Sever
NE North east Severovychod
E East Vychod
SE South east Jihovychod
S South Jih
SW South west Jihozapad
w West Zapad
NW North west Severozapad
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Dodatek C
PRIKLAD STAVU SIGNALU

C.1 Stav svétla

LR )

Priklady ukazuji Sedé pozadi ve ctverci s pevnym rozmérem piiblizn¢ 3 mm x
3 mm ve vSech méritkdch zobrazeni se ,sloupkem®, jaky se pouziva pro
soucasné statické signaly v prezentacni knihovné. Bily bod ve stfedu sloupku
oznacuje polohu a sloupek samotny umoznuje uzivateli ¢ist smér dopadu. (Napii-
klad v plavebni komote byvaji Casto signaly pro plavidla opoustéjici plavebni
komoru a plavidla vplouvajici do plavebni komory na vnitini a vné&jSi strané
konstrukce vrat). Vyrobce software displeje vSak mize navrhnout tvar symbolu
a barvu pozadi.

Stav signalu mize byt ,,zadné svétlo®, ,bila®, ,,zlutd”, ,zelena”, ,,Cervena®, ,bila
blikajici“ a ,,zIuta blikajici“, podle Evropského pfedpisu pro vnitrozemské vodni
cesty (CEVNI).

C.2 Tvary signali




A
O

ORAINEO,
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Pro kazdy z téchto signald existuje fada ruznych kombinaci svétel. Je nutné
pouzit

¢islo k oznaceni druhu signalu a

¢islo pro kazdé signdlni svétlo k oznaceni jeho stavu

1 = 7adné svétlo,
2 = bile,

3= zluté,

4 = zelené,

5 = (Cervené,

6 = Dbilé blikajici a

7= luté blikajici.
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Dodatek D

NAVRHOVANE VETY DIGITALNIHO ROZHRANI PRO VNITROZEMSKY
AIS

D.1 Vstupni véty

Sériové digitalni rozhrani systému automatické identifikace podporuji existujici
véty podle IEC 61162 a nové véty obdobné IEC 61162. Podrobné popisy vét
digitalniho rozhrani Ize nalézt v IEC 61162.

Tento dodatek obsahuje informace pouzivané pii vyvoji vnitrozemského systému
automatické identifikace pro zadavani specificky vnitrozemskych udaju (viz
zmeény protokolu pro vnitrozemsky AIS) do lodni jednotky vnitrozemského AIS.

D.2 Statické idaje plavidla na vnitrozemské vodni cesté

Tato véta se pouziva pro zadani statickych udaji lodi pfi vnitrozemské plavbé do
jednotky vnitrozemského AIS. Pro nastaveni statickych udaji vnitrozemského
plavidla M1 se pouzije <« véta SPTWWSSD s nasledujicim obsahem:

$PIWWSSD, ccceeece, XXXK, XXX X, XXX.X, X, X, x*hh<CR><LF>

kvalita informace o kurzu 6

kvalita informace o kurzu vii¢i zemi 5

kvalita informace o rychlosti 4

sifka lodi 3
délkalodi 2

typlodi 1

L ENI

POZN. 1 typ lodi podle klasifikace ERI (viz dodatek E)

POZN. 2 délka lodi 0 az 800,0 metril

POZN. 3 sitka lodi 0 az 100,0 metrd

POZN. 4  kvalita informace o rychlosti 1 = vysoka nebo 0 = nizka

POZN. 5 kvalita informace o kurzu vici zemi 1 = vysokd nebo 0 = nizka

POZN. 6 kvalita informace o kurzu 1 = vysokd nebo 0 = nizka

D.3 Cestovni udaje plavidla na vnitrozemské plavebni cesté

Tato véta se pouziva pro zadani cestovnich tdajii pfi vnitrozemské plavbé do
jednotky vnitrozemského AIS. Pro nastaveni cestovnich udaji vnitrozemského
plavidla M1 se pouzije <« véta SPIWWIVD s nasledujicim obsahem:
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$PIWWIVD,x,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,xxxx,xxx*hh<CR><LF>

POZN.
POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

pocet clend personalu lodi
pocet cestujicich 8
pocet clend posidky 7
pocet vlecnych clunt 6

podjezdnd vyska 5

ponor 4
nebezpecny ndklad 3

ndklad [ bez ndkladu 2

Cetnosthldeni 1

viz tab. 2.5 Nastaveni intervali hlaseni, vychozi hodnota nastaveni: 0

pocet modrych kuzelti: 0-3, 4 = pfiznak B, 5 = vychozi hodnota =
neznamy

0 = neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = néklad, 2 = bez nakladu,
ostatni nepouzito

staticky ponor lodi 0 az 20,00 metrl, 0 = nezndmy = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

podjezdna vyska lodi 0 az 40,00 metrd, 0 = neznama = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

pocet vleénych ¢luntt 0-6, 7 = vychozi hodnota = neznamy, ostatni
nepouzito

pocet Clent posadky na palubé 0 az 254, 255 = neznamy = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

pocet cestujicich na palubé 0 az 8 190, 8 191 = neznamy = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

pocet Clent personalu lodi na palubé 0 az 254, 255 = neznamy =
vychozi hodnota, ostatni nepouzito

Komentdr: Diive navrhovana vstupni véta SPIWWVSD, pouzivana v jednotkach
vnitrozemského AIS vyvinutych pfed touto normou, obsahuje pole parametru
»modry znak®, které muze zpusobit konflikt s polem parametru ,pfiznak regi-
onalni aplikace® ve vété $—VSD podle IEC 61162-1:VSD-AIS Voyage static data
(Statické cestovni udaje VSD-AIS).

Tato véta nesmi byt nadale pouzivana v novych odpovidacich systému auto-
matické identifikace. Z divodu slucitelnosti vSak musi byt podporovana exter-
nimi aplikacemi.
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$PIWWVSD,X,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XxX,xxxx,xxx*hh<CR><LF>

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

POZN.

10

pocet clent persondlu lodi

pocet cestujicich 9
pocet &lenti posadky 8

pocet vle¢nych ¢lunt 7

podjezdnd vyska 6

L pomor 5
ndklad/bez ndkladu 4

nebezpecny ndklad 3

modry znak 2

Cetnost hlaseni 1

0 = neni k dispozici = vychozi hodnota = nastaveni vyrobce, 1 =
nastaveni SOLAS, 2 = nastaveni pro vnitrozemské vodni cesty (2
sekundy), ostatni nepouzito

0 = neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = nenastaven, 2 =
nastaven, ostatni nepouzito

pocet modrych kuzelti: 0-3, 4 = pfiznak B, 5 = vychozi hodno-
ta=neznamy

0 = neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = naklad, 2 = bez
nakladu, ostatni nepouzito

staticky ponor lodi 0 az 20,00 metrl, 0 = nezndmy = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

podjezdna vyska lodi 0 az 40,00 metri, 0 = neznamy = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

pocet vle¢nych ¢lunt 0-6, 7 = vychozi hodnota = neznama4, ostatni
nepouzito

pocet ¢lent posadky na palubé 0 az 254, 255 = neznamy = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

pocet cestujicich na palubé 0 az 8 190, 8 191 = neznamy = vychozi
hodnota, ostatni nepouzito

pocet Clend personalu lodi na palubé 0 az 254, 255 = neznamy =
vychozi hodnota, ostatni nepouzito

10
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Dodatek E

TYPY LODI PODLE KLASIFIKACE ERI

Tato tabulka se pouzije k pfevodu typi lodi podle klasifikace OSN, kterd se
pouziva ve zpravé vnitrozemské plavby 10, na typy lodi podle klasifikace IMO,
ktera se pouziva ve zpravé IMO 5.

UZITO V =
plavidlo / M Kod Diléi kod Nazev

C = sestava

No 8 00 0 Vessel, type unknown

A" 8 01 0 Motor freighter

v 8 02 0 Motor tanker

A% 8 02 1 Motor tanker, liquid cargo, type N

v 8 02 2 Motor tanker, liquid cargo, type C

v 8 02 3 Motor tanker, dry cargo

\Y 8 03 0 Container vessel

\Y 8 04 0 Gas tanker

C 8 05 0 Motor freighter, tug

C 8 06 0 Motor tanker, tug

C 8 07 0 Motor freighter with one or more
ships alongside

C 8 08 0 Motor freighter with tanker

C 8 09 0 Motor freighter pushing one or
more freighters

C 8 10 0 Motor freighter pushing at least
one tank-ship

No 8 11 0 Tug, freighter

No 8 12 0 Tug, tanker

C 8 13 0 Tug, freighter, coupled

C 8 14 0 Tug, freighter/tanker, coupled

\% 8 15 0 Freightbarge

\Y% 8 16 0 Tankbarge

v 8 16 1 Tankbarge, liquid cargo, type N

v 8 16 2 Tankbarge, liquid cargo, type C

A% 8 16 3 Tankbarge, dry cargo

v 8 17 0 Freightbarge with containers

v 8 18 0 Tankbarge, gas

C 8 21 0 Pushtow, one cargo barge
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C 22 0 Pushtow, two cargo barges

C 23 0 Pushtow, three cargo barges

C 24 0 Pushtow, four cargo barges

C 25 0 Pushtow, five cargo barges

C 26 0 Pushtow, six cargo barges

C 27 0 Pushtow, seven cargo barges

C 28 0 Pushtow, eight cargo barges

C 29 0 Pushtow, nine cargo barges

C 31 0 Pushtow, one gas/tank barge

C 32 0 Pushtow, two barges at least one
tanker or gas barge

C 33 0 Pushtow, three barges at least one
tanker or gasbarge

C 34 0 Pushtow, four barges at least one
tanker or gasbarge

C 35 0 Pushtow, five barges at least one
tanker or gasbarge

C 36 0 Pushtow, six barges at least one
tanker or gasbarge

C 37 0 Pushtow, seven barges at least one
tanker or gasbarge

C 38 0 Pushtow, eight barges at least one
tanker or gasbarge

C 39 0 Pushtow, nine or more barges at
least one tanker or gasbarge

v 40 0 Tug, single

No 41 0 Tug, one or more tows

C 42 0 Tug, assisting a vessel or linked
combination

A" 43 0 Pushboat, single

A% 44 0 Passenger ship, ferry, red cross
ship, cruise ship

A\ 44 1 Ferry

v 44 2 Red Cross ship

v 44 3 Cruise ship
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plavidlo /
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Kod Dilci kod

Nazev

A\ 44 4 Passenger ship without accommo-
dation

A% 45 0 Service vessel, police patrol, port
services

A% 46 0 Vessel, work maintenance craft,
floating derrick, cable-ship, buoy-
ship, dredge

C 47 0 Object, towed, not otherwise speci-
fied.

v 48 0 Fishing boat

v 49 0 Bunkership

\% 50 0 Barge, tanker, chemical

C 51 0 Object, not otherwise specified.

Zvlastni kody pro namoini
dopravni prostiedky

A" 50 0 General Cargo Vessel Maritime

\% 51 0 Unit Carrier Maritime

v 52 0 Bulk Carrier Maritime

v 53 0 Tanker

\Y% 54 0 Liquefied gas tanker

v 85 0 Craft, pleasure longer than 20
meters

v 90 0 Fast ship

\Y 91 0 Hydrofoil

\Y 92 0 Catamaran Fast
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Dodatek F

PREHLED INFORMACI POZADOVANYCH UZIVATELEM A DATOVYCH
POLi, KTERA JSOU K DISPOZICI V DEFINOVANYCH ZPRAVACH
VNITROZEMSKEHO AIS

Informace pozadovana uzivateli

Datové pole ve zpravé vnitrozemského AIS

Ano nebo Ne
Identifikace Ano
Nazev Ano
Poloha Ano
Rychlost vii¢i zemi Ano
Kurz vici zemi Ano
Zamér (modry znak) Ano

Smér

Lze odvodit z kurzu vac¢i zemi.

Misto urceni

Ano

ZamysSlena trasa

Lze ¢asteéné odvodit z mista uréeni.

Odhadovany cas ptijezdu (ETA) Ano
Pozadovany cas piijezdu (RTA) Ano
Typ lodi nebo sestavy Ano

Pocet pomocnych vle¢nych ¢lunt

Ano, lze urcit zvlast.

Rozmeéry (délka a $itka) Ano
Ponor Ano
Podjezdna vyska Ano
Pocet modrych kuzelt Ano
Naklad / bez nékladu Ano
Pocet osob na palubé Ano
Provozni stav plavidla Ano

Omezeni splavného prostoru

Volny text. Neni k dispozici.

Relativni poloha

Lze wvypocitat na zédkladé informaci
o poloze plavidel.

Relativni rychlost

Lze vypoditat na zédkladé¢ informaci
o rychlosti plavidel.

Relativni kurz

Lze wvypocitat na zakladé informaci
o kurzech plavidel.

Relativni snos

Neni k dispozici.

Rychlost otaceni

Neni k dispozici.




