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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Ettepanekus kasitletakse otsust liidu nimel vdetava seisukoha kohta Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse komitee 109. istungjargul, mis on kavandatud
toimuma alates 2. kuni 6. detsembrini 2024.

Meresdiduohutuse komitee 109. istungjargul kavatsetakse vastu votta gaaskitusel ja muudel
madala leekpunktiga kitustel to6tavate laevade rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks)
muudatused.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga loodi IMO. IMO eesmark on
tagada foorum koostooks regulatiivse tegevuse ja tavade valdkonnas kdikides rahvusvahelist
merekaubandust mdjutavates tehnilistes klsimustes. Samuti on selle eesmaérk toetada
rangeimate voimalike nduete uldist vastuvotmist meresdiduohutuse, laevasdidu tdhususe ning
laevade poOhjustatud merereostuse véltimise ja kontrolli kisimustes, et edendada v@rdseid
vOimalusi. Selles kasitletakse ka seonduvaid haldus- ja diguskisimusi.

Konventsioon joustus 17. martsil 1958.
Koik litkmesriigid on konventsiooni osalised. Liit ei ole konventsiooni osaline.

Kdik liikmesriigid on 25. mail 1980 jéustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon*) osalised. Liit ei ole SOLASi
konventsiooni osaline. Gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks) jargimine on SOLASI konventsiooni alusel
kohustuslik.

2.2. Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresOidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pdhjustatud merereostuse véltimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresdidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav leilmne organisatsioon. Selle pdhitlesanne on luua laevanduse jaoks Oiglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voetakse Uleilmselt vastu ning mida rakendatakse
uleilmselt.

IMO liikmeks vdivad olla ainult riigid ning k6ik ELi litkmesriigid on IMO liikmed. Kuna
piirkondliku majandusintegratsiooni organisatsioonid ei saa olla IMO liikmed, ei ole EL selle
organisatsiooni liige. Parast Valitsustevahelise N6uandva Merendusorganisatsiooni (IMCO)
ja Euroopa Uhenduste Komisjoni vahel slmitud koostdolepingu allkirjastamist 1974. aastal
osaleb komisjon IMO t66s siiski vaatlejana ning vOib seetbttu edastada kdnealusele
organisatsioonile esildisi enda nimel.

IMO meres6iduohutuse komiteesse (MSC) kuuluvad koik IMO liikmed ja see tuleb kokku
vahemalt Uks kord aastas. Komitee kasitleb kdiki kiisimusi, mis jadvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad navigatsiooniabi, laevade ehitamist ja seadistamist,
laevade mehitamist ohutuse seisukohast, kokkupdrke valtimise eeskirju, ohtliku lasti
kéitlemist, meresdiduohutuse menetlusi ja ndudeid, hudrograafilist teavet, logiraamatuid ja
navigatsiooniandmeid,  laevadnnetuste  uurimist, merepédastet ning  kdiki  muid
meresdiduohutust otseselt mdjutavaid kisimusi.
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IMO meresdiduohutuse komitee tagab vahendid, et téita neile IMO konventsiooni, IMO
assamblee vOi IMO ndukogu poolt mé&aratud Ulesandeid vGi eespool nimetatud
tegevusvaldkonna alla kuuluvaid Ulesandeid, mida voidakse neile méérata mis tahes muu
rahvusvahelise Gigusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud. Meresdiduohutuse komitee ja
selle allorganid teevad oma otsused oma liikmete h&élteenamusega.

2.3. IMO meresdiduohutuse komitee kavandatav akt

MeresBiduohutuse komitee kavatseb 2.—6. detsembril 2024 toimuval 109. istungjargul vastu
votta IGF koodeksi muudatusettepanekud.

IGF koodeksi kavandatud muudatuste eesmark on suurendada maagaasi ja muid madala
leekpunktiga kituseid laevakitusena kasutavate laevade, sealhulgas reisilaevade ohutust.
Nende muudatuste vastuvdtmisega edendatakse taastuvkituste ja vahese CO2 heitega kituste,
eelkdige gaaside ja muude madala leekpunktiga kituste, nditeks vahese CO, heitega ja
stisinikuvaba metanooli, vesiniku ja ammoniaagi kasutamist. See on kooskdlas ELi digusaktide
paketi ,,Eesmirk 55“ COz heite vdhendamise ja reostuse kdrvaldamise eesmarkidega.

3. LIbu NIMEL MERESOIDUOHUTUSE KOMITEE 109. ISTUNGJARGUL VOETAV
SEISUKOHT
3.1. Gaaskutusel ja muudel madala leekpunktiga kotustel tdotavate laevade

rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatused

Kauba- ja konteineriveo allkomitee (CCC) leppis oma 9. istungjargul kokku IGF koodeksi
muudatuste to6rihma loomises ning tegi sellele Glesandeks, vottes arvesse tdiskogul tehtud
maérkusi ja vastuvdetud otsuseid, koostada IGF koodeksi muudatusettepanekute kavand, mis
pdhineb kdnealusel istungjargul esitatud dokumentidel.

Olles eespool nimetatud té6rihma aruande labi vaadanud, voeti téorihma arutelu IGF
koodeksi muudatusettepanekute tile CCC 9. istungjargul teadmiseks ning margiti, et to6rihm
on need I6pule viinud. Muudatused hdlmavad mitmesuguseid kisimusi, sealhulgas pumpade
imisahtid, kaitseklapi tiihjendamine, kiituse ettevalmistamise ruumid, konstruktsiooniline
tulekaitse ja ohtlikud tsoonid.

Kauba- ja konteineriveo allkomitee 9. istungjargul kiideti heaks IGF koodeksi
muudatusettepanekud CCC 9/14 3. lisas esitatud kujul, et esitada need meres6iduohutuse
komitee 108. istungjargule heakskiitmiseks ja seejérel vastuvotmiseks.

Liidu seisukoht CCC 9. istungjargul oli toetada IGF koodeksi muudatusettepanekuid, mis on
esitatud dokumendis CCC 9/3/3 (Liberia jt), ning toetada té6riihma loomist, et IGF koodeksi
muudatused I6pule viia ja votta arvesse dokumente CCC 9/3/5 (Korea Vabariik, Libeeria ja
INTERTANKAO) ning CCC 9/3/8 (CESA).

Meresdiduohutuse ~ komitee  108. istungjargul Kiideti heaks IGF  koodeksi
muudatusettepanekud, et oleks vBimalik need komitee 109. istungjargul vastu votta. Need
muudatused edastatakse IMO 29. mai 2024. aasta ringkirja nr 4879 2. lisas.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest need suurendavad maagaasi kiitusena kasutavate
laevade, sealhulgas reisilaevade ohutust. Nende muudatustega tagatakse torustiku ja
kaitseklapist kitusetanki sisselaskeavasse suunduva tiihjendustoru samavadrse tasemega
kaitse tavapérasel kaitamisel ja hddaolukorras. Lisaks tuleks IGF koodeksis &ra markida
veeldatud maagaasi kiitusetankide véikeste Sahtide olemasolu.
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4, ASIAKOHASED EL1 OIGUSAKTID JA ELI PADEVUS

4.1.1. Gaaskutusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tOootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatused

Direktiivi 2009/45/EU, milles kasitletakse kohalikke rannasdite tegevate reisilagvade
ohutuseeskirju ja -nbudeid, artikli 6 18ike 2 punkti a alapunktii kohaselt kohaldatakse
muudetud SOLASI konventsiooni A-klassi reisilaevade suhtes. Kuna SOLASI konventsiooni
kohaselt on IGF koodeksi jargimine kohustuslik, kohaldatakse seda ké&esoleva direktiivi alusel
ka reisilaevade suhtes.

Lisaks sisaldab direktiivi 2009/45/EU 1 lisa 1. ja 2.jagu reegleid, milles ndutakse IGF
koodeksi nduete taitmist:

o reegel 11-1/G/1: kohaldatakse uute B-, C- ja D-klassi laevade [ja olemasolevate
B-klassi laevade] suhtes: ,,Laevad, olenemata ehituskuupéevast, mis on tmber
ehitatud kasutama voi milles kavatsetakse kasutada gaas- voi vedelkutust, mille
leekpunkt on reegli 11-2/A/10 alapunktiga 1.1 lubatust madalam, peavad
vastama IGF koodeksi nduetele, nagu on kindlaks madratud SOLASI
konventsiooni I1-1 peatuki punktis 2.28.* ning

o reegel 11-1/G/57: madala leekpunktiga kituseid kasutavatele laevadele
esitatavad nouded: ,,Laevad, milles kasutatakse gaas- vOi vedelkitust, mille
leekpunkt on reegli 11-2 alapunktiga 4.2.1.1 lubatust madalam, peavad vastama
IGF koodeksi nbuetele, nagu on kindlaks méaaratud SOLASI konventsiooni I1-
1 peatiiki punktis 2.28*.

Seetbttu vdivad gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel todtavate laevade
rahvusvahelise  ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatused otsustavalt mdjutada
direktiivi 2009/45/EU kohaldamist.

4.1.2. ELi padevus

Kavandatud aktide reguleerimisese puudutab valdkonda, milles liidul on Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 3 18ike 2 viimase osa kohaselt ainuvéalispaddevus, kuna kavandatud
aktid vBdivad mojutada Ghisnorme v6i muuta nende kohaldamisala.

5. OIGUSLIK ALUS
5.1. Menetlusdiguslik alus
5.1.1. Pohimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping*) artikli 218 |6ikes 9 on
sdtestatud: ,,NOukogu votab komisjoni [...] ettepaneku pdhjal vastu otsuse, millega [...]
kehtestatakse lepingus satestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui asjaomasel
organil tuleb vastu votta Oigusliku toimega akte, valja arvatud &igusaktid, millega
taiendatakse voi muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku.*

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6iget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige v3i asjaomase lepingu osaline®.

Maiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised

! Kohtuasi C-399/12, Saksamaa vs. ndukogu (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,voivad

mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu‘.

5.1.2.  Kohaldamine kéesoleval juhul

IMO meresdiduohutuse komitee on lepinguga Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
konventsiooni kohaselt ettendhtud organ.

Aktid, mille see IMO komitee peab vastu vOtma, on Gigusliku toimega aktid. Kavandatavad
aktid vdivad otsustavalt mdjutada jargmiste ELi digusaktide sisu:

— direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta. Selle pdhjuseks
on asjaolu, et kdnealuse direktiivi artiklis 6 on sétestatud, et 1974. aasta SOLASI
konventsiooni (muudetud kujul) 1V, V ja VI peatuki sétteid tuleb kohaldada uute ja
olemasolevate A-, B-, C- ja D-klassi reisilaevade suhtes [artikli 6 16ike 1 punkt b]
ning et uued A-klassi reisilaevad peavad téielikult vastama 1974. aasta SOLASI
konventsiooni (muudetud kujul) nduetele (artikli 6 16ike 2 punkti a alapunkt i). Kuna
IGF-koodeksi  jargimine on SOLASi konventsiooni kohaselt kohustuslik,
kohaldatakse seda ka reisilaevade suhtes vastavalt direktiivile 2009/45/EU, kuna
selles on diinaamilised viited SOLASile. Lisaks sisaldab direktiivi 2009/45/EU 1 lisa
reegleid, milles ndutakse IGF koodeksi nduete otsest taitmist.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on kavandatava otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 18ige 9.
5.2. Materiaaldiguslik alus

5.2.1. Po6himdtted

ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohase otsuse materiaal@iguslik alus s6ltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmargist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatud aktiga taotletakse kahte eesmarki vOi reguleeritakse kahte valdkonda ning Uht
neist vOib pidada peamiseks vdi Ulekaalukaks, samas kui teine on kdrvalise tahtsusega, peab
ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohasel otsusel olema liksainus materiaaldiguslik
alus, st peamise voi Ulekaaluka eesmérgi voi valdkonna tdttu néutav diguslik alus.

5.2.2.  Kohaldamine k&esoleval juhul

Kavandatavate aktide peamine eesmérk ja sisu on seotud meretranspordiga. Seeparast on
esildatud otsuse materiaalBiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 16ige 2.

5.3. Kokkuvote

Esildatud otsuse Oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 1dige 2
koostoimes sama lepingu artikli 218 I6ikega 9.

2 Kohtuasi C-399/12, Saksamaa vs. ndukogu (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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2024/0250 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises

Mereorganisatsioonis meresdiduohutuse komitee 109. istungjargul seoses gaaskitusel

vOi muudel madala leekpunktiga kutustel tootavate laevade rahvusvahelise
ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatuste vastuvdtmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I6iget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

1)
()

3)

(4)

(5)

(6)

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsioon joustus 17. martsil 1958.

IMO on meresoidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pohjustatud merereostuse ja
Ohusaaste valtimise eest vastutav URO spetsialiseeritud asutus. Koik liidu
litkmesriigid on IMO liikmed. Liit ei ole IMO liige.

IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt tagab meresdiduohutuse komitee
vahendid, et tdita talle kdnealuse konventsiooni, IMO assamblee v6i IMO ndukogu
poolt maaratud Glesandeid vo6i kdnealuse artikli kohaldamisalasse kuuluvaid
ulesandeid, mida vdidakse meresdiduohutuse komiteele méérata muu rahvusvahelise
digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.

IMO meresdiduohutuse komitee kavatseb oma 2.—6. detsembril 2024. aastal toimuval
109. istungjargul vastu votta gaaskitusel v6i muudel madala leekpunktiga kutustel
tOotavate laevade rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatused.
Muudatused hdlmavad mitmesuguseid kiisimusi, sealhulgas pumpade imiSahtid,
kaitseklapi tUhjendamine, kutuse ettevalmistamise ruumid, konstruktsiooniline
tulekaitse ja ohtlikud tsoonid.

On asjakohane kindlaks méarata liidu nimel IMO meresGiduohutuse komitee
109. istungjargul vdetav seisukoht, kuna kavandatud aktid voivad otsustavalt mojutada
liidu diguse sisu, nimelt direktiivi 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete
kohta.

Liit peaks toetama gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate
laevade rahvusvahelise ohutuskoodeksi muudatusi, sest sellega suurendatakse
maagaasi kitusena kasutavate laevade, sealhulgas reisilaevade ohutust. Nende
muudatustega tagatakse torustiku ja Kkaitseklapist kutusetanki sisselaskeavasse
suunduva tuhjendustoru samavadrse tasemega kaitse tavapdrasel kaitamisel ja
h&daolukorras. Lisaks tuleks IGF koodeksis &ra maérkida veeldatud maagaasi
kitusetankide véikeste Sahtide olemasolu. Nende muudatuste vastuvotmisega

ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1.
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edendatakse taastuvkituste ja vahese CO: heitega ktuste, eelkdige gaaside ja muude
madala leekpunktiga kituste, néiteks véahese CO> heitega ja stsinikuvaba metanooli,
vesiniku ja ammoniaagi kasutamist. See on kooskdlas ELi &igusaktide paketi
»Eesmark 55 CO2 heite véhendamise ja reostuse kdrvaldamise eesmérkidega.

@) Liidu seisukohta véljendavad Uhiselt tegutsedes liidu liikmesriigid, kes on IMO
litkmed, ja komisjon,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Liidu nimel IMO meresdiduohutuse komitee 109. istungjargul vbetav seisukoht on ndustuda
gaasil vOi muudel madala leekpunktiga kutustel tootavate laevade rahvusvahelise
ohutuskoodeksi (IGF koodeks) muudatuste vastuvotmisega, nagu need on esitatud IMO
29. mai 2024. aasta ringkirja nr 4879 2. lisas.

Artikkel 2

Artiklis 1 nimetatud seisukoha esitavad Uhiselt liidu huvides tegutsedes komisjon ja liidu
liilkmesriigid, kes on IMO meres6iduohutuse komitee liikmed.

Artikkel 3
Kéesolev otsus on adresseeritud komisjonile ja liikmesriikidele.

Brussel,

Ndukogu nimel
eesistuja
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