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temperaturze zaplonu (Kodeks IGF)
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji ustalajacej stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii
na 109. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 109) Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej, ktore ma si¢ odby¢ w dniach 2-6 grudnia 2024 r.

Podczas posiedzenia MSC 109 przewiduje si¢ przyjecie zmian W Migdzynarodowym
kodeksie bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwo gazow lub innych paliw
0 niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks IGF).

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

Konwencja 0 Migdzynarodowej Organizacji Morskiej ustanowiono Migdzynarodowa
Organizacje Morska (IMO). Celem IMO jest stworzenie forum wspotpracy w dziedzinie
regulacji i praktyk dotyczacych wszelkich kwestii technicznych, ktore maja wptyw na zegluge
w handlu mi¢dzynarodowym. Ponadto zadaniem IMO jest propagowanie powszechnego
przyjmowania najwyzszych mozliwych standardow w kwestiach bezpieczenstwa morskiego,
efektywnosci zeglugi oraz zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego przez statki
i jego kontroli, przy jednoczesnym wspieraniu rownych warunkow dziatania. Organizacja ta
zajmuje si¢ takze sprawami administracyjnymi i prawnymi.

Konwencja weszta w zycie w dniu 17 marca 1958 r.
Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami konwencji. Unia nie jest strong konwencji.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Miedzynarodowej konwencji 0 bezpieczenstwie
zycia na morzu (,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktora weszta w zycie w dniu 25 maja
1980 r. Unia nie jest strong konwencji SOLAS. Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa dla
statkow uzywajacych jako paliwo gazow lub innych paliw 0 niskiej temperaturze zaptonu
(,,Kodeks IGF”) jest obowigzkowy na mocy konwencji SOLAS

2.2. Mie¢dzynarodowa Organizacja Morska

Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) to specjalistyczna agencja Organizacji Narodow
Zjednoczonych odpowiedzialna za bezpieczenstwo i ochrone zeglugi oraz za zapobieganie
Zanieczyszczaniu morza przez statki. Jest to ogdélno§wiatowa instytucja zajmujaca si¢
wyznaczaniem norm W zakresie bezpieczenstwa, ochrony iekologicznosci zeglugi
miedzynarodowej. Jej gtowna rola polega na tworzeniu ram regulacyjnych dla sektora
zeglugi, ktore bedg sprawiedliwe i skuteczne oraz zostang powszechnie przyjete i wdrozone.

Do IMO moga przystgpowaé wylacznie panstwa iwszystkie panstwa czlonkowskie UE
naleza do tej organizacji. Poniewaz regionalne organizacje integracji gospodarczej nie moga
by¢ cztonkami IMO, UE nie jest czlonkiem tej organizacji. Jednak po podpisaniu
porozumienia 0 wspotpracy zawartego miedzy Miedzyrzadowa Morskg Organizacja
Doradcza (IMCO) a Komisja Wspolnot Europejskich w 1974 r. Komisja uczestniczy
w pracach IMO w charakterze obserwatora iw zwigzku ztym moze przekazywaé tej
organizacji opinie we wlasnym imieniu.

W sklad Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) IMO wchodzg wszyscy czlonkowie
IMO, ajego posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej raz W roku. Rozpatruje on wszelkie
sprawy wchodzace w zakres dziatan organizacji dotyczace pomocy nawigacyjnych, budowy
I wyposazenia statkow, obsady z punktu widzenia bezpieczenstwa, przepisow W zakresie
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zapobiegania zderzeniom, obchodzenia si¢ ztadunkami niebezpiecznymi, procedur
i wymogow bezpieczenstwa morskiego, informacji hydrograficznych, dziennikow i zapiséw
nawigacyjnych, badania wypadkoéw morskich, ratowania i ratownictwa, atakze wszelkich
innych kwestii majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo morskie.

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu zapewnia $§rodki do celow wykonywania wszelkich
obowiazkéw powierzonych im zgodnie z konwencja o IMO przez Zgromadzenie
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej lub Rade¢ Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
badz wszelkich obowigzkoéw W powyzszym zakresie, ktore moga zosta¢ im powierzone
w jakimkolwiek innym instrumencie miedzynarodowym lub na jego podstawie
i zaakceptowane przez IMO. Decyzje Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu i jego organdéw
pomocniczych sg podejmowane wigkszoscig gtosoOw jego cztonkow.

2.3. Planowany akt Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO

W dniach 2—-6 grudnia 2024 r., podczas 109. posiedzenia, Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
ma przyja¢ zmiany W Kodeksie IGF.

Celem planowanych zmian w Kodeksie IGF jest zwigkszenie bezpieczenstwa statkow, w tym
statkow pasazerskich, wykorzystujacych gaz ziemny iinne paliwa o niskiej temperaturze
zaplonu (jako paliwa zeglugowe). Przyjecie tych zmian przyczyni si¢ do promowania
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, w szczegoélnosci gazow i innych paliw
0 niskiej temperaturze zaptonu, takich jak niskoemisyjny i bezemisyjny metanol, wodor
i amoniak. Jest to zgodne z celami w zakresie dekarbonizacji iusuwania zanieczyszczen
okreslonymi w pakiecie legislacyjnym UE ,,Gotowi na 55”.

3. STANOWISKO, JAKIE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII NA 109. POSIEDZENIU
KOMITETU BEZPIECZENSTWA NA MORZU

3.1. Zmiany w Miedzynarodowym  kodeksie  bezpieczenstwa dla  statkéw
uzywajacych jako paliwo gazow lub innych paliw o0 niskiej temperaturze
zaplonu (Kodeks IGF)

Podkomitet Przewozu Towardw i Kontenerow (CCC) na swoim 9. posiedzeniu uzgodnit
powotanie grupy roboczej ds. zmian w Kodeksie IGF i polecit jej — z uwzglednieniem uwag
poczynionych idecyzji podjetych na posiedzeniu plenarnym — przygotowanie projektu
zestawu poprawek do Kodeksu IGF w oparciu 0 dokumenty przedtozone na tej sesji.

Po przeanalizowaniu sprawozdania wyzej wymienionej grupy roboczej CCC 9 odnotowata
dyskusje grupy na temat projektu zmian w Kodeksie IGF oraz fakt, ze grupa ja zakonczyla.
Zmiany obejmuja szereg kwestii, W tym studzienki ssace z pompa, bezpieczne odprowadzanie
zaworu nadmiarowego, pomieszczenia do przygotowywania paliwa, konstrukcyjng ochrone
przeciwpozarowy i strefy niebezpieczne.

Na CCC 9 uzgodniono projekt zmian w Kodeksie IGF, zgodnie z zatacznikiem 3 do CCC
9/14, w celu przedtozenia MSC 108 do zatwierdzenia i pdzniejszego przyjecia.

Stanowisko Unii na CCC 9 zakladalo poparcie projektu zmian w Kodeksie IGF
zaproponowanego na CCC 9/3/3 (Liberia i in.) i poparcie powotania grupy roboczej w celu
sfinalizowania zmian w Kodeksie IGF oraz rozwazenie dokumentéw CCC 9/3/5 (Republika
Korei, Liberia i INTERTANKO) i CCC 9/3/8 (CESA).

Na MSC 108 zatwierdzono projekt zmian w Kodeksie IGF z myslg o ich przyjeciu na MSC
109. Zmiany te rozestano za posrednictwem pisma okolnego IMO nr 4879 z dnia 29 maja
2024 r. w zataczniku 2.
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Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz przyczynig si¢ one do zwigkszenia
bezpieczenstwa statkow, W tym statkow pasazerskich, wykorzystujacych gaz ziemny jako
paliwo. Zmiany te zapewniajg rOwnowazny poziom ochrony systemu przewodow i wlotu
zbiornika przed przewodami tlocznymi zaworu bezpieczenstwa podczas normalnej pracy
i w sytuacjach awaryjnych. Ponadto w Kodeksie IGF nalezy uwzgledni¢ istnienie studzienek
w zbiornikach LNG.

4, ODNOSNE PRZEPISY | KOMPETENCJE UE

4.1.1. Zmiany W Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla statkow uzywajgcych jako
paliwo gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks IGF)

Zgodnie zart. 6 ust.2 lit.a) pkt (i) dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regul inorm
bezpieczenstwa statkOw pasazerskich, ktore wykonujg podroze krajowe, w przypadku statkow
pasazerskich klasy A stosuje si¢ konwencj¢ SOLAS ze zmianami. Poniewaz zgodnie
konwencja SOLAS Kodeks IGF jest kodeksem obowigzkowym, ma on rdwniez zastosowanie
do statkéw pasazerskich na podstawie tej dyrektywy.

Ponadto w sekcji 1 i2 zatagcznika | do dyrektywy 2009/45/WE zawarto przepisy, ktore
wymagaja spelnienia wymogoéw Kodeksu IGF:

o prawidto I1-1/G/1: ma zastosowanie do nowych klas B, C i D [oraz istniejacych
statkow klasy B] — ,,Statki, niezaleznie od daty ich budowy, zaadaptowane do
celow wykorzystywania paliwa gazowego lub ciektego 0 temperaturze zaptonu
nizszej niz jest to dozwolone zgodnie z prawidtem I1-2/A/10 pkt 1.1 lub ktore
majg rozpoczaé stosowanie takiego paliwa gazowego lub cieklego, powinny
spetnia¢ wymagania Kodeksu IGF okreslone w prawidle 11-1/2.28 konwencji
SOLAS”; oraz

. prawidto II-1/G/57: wymogi dotyczace statkow wykorzystujacych paliwa
0 niskiej temperaturze zaptonu — ,,Statki wykorzystujgce paliwo gazowe lub
ciekle 0temperaturze zaptonu nizszej niz jest to dozwolone zgodnie
z prawidiem 1II-2/4.2.1.1 powinny spetnia¢c wymogi Kodeksu IGF okreslone
w prawidle 11-1/2.28 konwencji SOLAS”.

W zwiagzku ztym zmiany w Migdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla statkow
uzywajacych jako paliwo gazow lub innych paliw 0 niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks
IGF) moga mie¢ decydujacy wptyw na stosowanie dyrektywy 2009/45/WE.

4.1.2. Kompetencja UE

Przedmiot planowanych aktow dotyczy dziedziny, w ktorej Unia ma wylgczng kompetencje
zewngtrzng na mocy koncowych stow art. 3 ust. 2 TFUE, poniewaz planowane akty moga
,wptywac na wspolne zasady lub zmienia¢ ich zakres”.

5. PODSTAWA PRAWNA
5.1. Proceduralna podstawa prawna
5.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla si¢ tryb
przyjmowania decyzji ustalajagcych ,stanowiska, ktore majg by¢ zajete w imieniu Unii
W ramach organu utworzonego przez umowg, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupelniajagcych lub zmieniajagcych ramy instytucjonalne
umowy”.
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Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
lub strong umowy?.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisow prawa mie¢dzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktore nie sg wigzgce na mocy prawa mig¢dzynarodowego, ale mogg ,,w Sposob

decydujacy wywrzeé wptyw na tre$é przepisow przyjetych przez prawodawce Unii”2.

5.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO jest organem utworzonym na mocy umowy zgodnie
z Konwencjg 0 Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Akty, do ktorych przyjecia wzywa si¢ powyzszy komitet IMO, stanowig akty majace skutki
prawne. Planowane akty moga W sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tres¢ aktow
prawnych Unii, a w szczegdlnosci:

— dyrektywe 2009/45/WE  w sprawie regul inorm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich. Art. 6 tej dyrektywy stanowi bowiem, ze przepisy rozdziatéw IV, V i
VI konwencji SOLAS z 1974 r., ze zmianami, musza mie¢ zastosowanie do nowych
I istniejacych statkow pasazerskich klas A, B, C i D [art. 6 ust. 1 lit. b)] oraz ze nowe
statki pasazerskie klasy A musza W pelni spelnia¢ wymogi konwencji SOLAS
21974 r. ze zmianami [art. 6 ust. 2 lit.a) ppkt (i)]. Poniewaz Kodeks IGF jest
kodeksem obowiazkowym na mocy konwencji SOLAS, ma on rdwniez zastosowanie
do statkow pasazerskich na mocy dyrektywy 2009/45/WE na mocy dynamicznych
odniesien do konwencji SOLAS. Ponadto w zataczniku I do dyrektywy 2009/45/WE
zawarto przepisy, ktore wymagaja bezposredniego spetnienia wymogdéw Kodeksu
IGF.

Planowane akty nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych umowy.

W zwiazku z tym proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

5.2. Materialna podstawa prawna
5.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjetej w trybie art. 218 ust. 9 TFUE jest uzalezniona
glownie od celu i tresci planowanego aktu, ktorego dotyczy stanowisko, jakie ma by¢ zajete
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
ztych celow lub elementow da si¢ okresli¢c jako gltowny, za$ drugi ma jedynie poboczny
charakter, decyzja przyjeta w trybie art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedna materialng
podstawe prawng, a mianowicie podstawe, ktorej wymaga gléwny lub dominujacy cel lub
element sktadowy.

5.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gloéwny cel i tres¢ planowanych aktow dotycza transportu morskiego. Materialng podstawa
prawng proponowanej decyzji jest W zwigzku z tym art. 100 ust. 2 TFUE.

5.3. Podsumowanie

Podstawg prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 100 ust. 2 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.

Sprawa C-399/12, Niemcy/Rada (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.
2 Sprawa C-399/12, Niemcy/Rada (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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2024/0250 (NLE)
Whiosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na forum

Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 109. posiedzenia Komitetu

Bezpieczenstwa na Morzu w kwestii przyjecia zmian w Miedzynarodowym kodeksie
bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwo gazéw lub innych paliw o niskiej

temperaturze zaplonu (Kodeks IGF)

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100
ust. 2 w zwiazku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)
()

3)

(4)

()

(6)

Konwencja 0 Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) weszta w zycie 17 marca
1958 .

IMO to organizacja wyspecjalizowana Organizacji Narodéw Zjednoczonych
odpowiedzialna za bezpieczenstwo iochrone zeglugi oraz zapobieganie
zanieczyszczeniom morz i powietrza powodowanym przez statki. Wszystkie panstwa
cztonkowskie Unii sg cztonkami IMO. Unia nie jest cztonkiem IMO.

Na podstawie art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
zapewnia $rodki do celow wykonywania wszelkich obowigzkéow powierzonych mu
zgodnie z ta konwencja przez Zgromadzenie IMO lub przez Rad¢e IMO badz
wszelkich obowiazkow W zakresie wspomnianego artykutu, ktore moga zostaé
powierzone Komitetowi Bezpieczenstwa na Morzu na podstawie jakiegokolwiek
innego instrumentu migdzynarodowego i zaakceptowane przez IMO.

Na swoim 109. posiedzeniu, ktore odbedzie si¢ w dniach 2—6 grudnia 2024 r., Komitet
Bezpieczenstwa na Morzu IMO ma przyja¢ zmiany Migdzynarodowym kodeksie
bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwo gazdéw lub innych paliw
0 niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks IGF). Zmiany obejmuja szereg kwestii, W tym
studzienki ssgce zpompa, bezpieczne odprowadzanie zaworu nadmiarowego,
pomieszczenia do przygotowywania paliwa, konstrukcyjng ochrong przeciwpozarowa
i strefy niebezpieczne.

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 109. posiedzeniu
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO, poniewaz przewidywane akty moga
W Sposob decydujacy wywrzeé wplyw na tres¢ przepisow prawa Unii, a mianowicie na
dyrektywe 2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow?.

Unia powinna poprze¢ zmiany W Migdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla
statkdbw uzywajacych jako paliwo gazéw lub innych paliw 0 niskiej temperaturze

Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1.
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zaptonu (Kodeks IGF), poniewaz przyczynig si¢ one do zwigkszenia bezpieczenstwa
statkobw, wtym statkow pasazerskich, wykorzystujagcych gaz ziemny jako paliwo.
Zmiany te zapewniajg rownowazny poziom ochrony systemu przewodow i wlotu
zbiornika przed przewodami tlocznymi zaworu bezpieczenstwa podczas normalnej
pracy iw sytuacjach awaryjnych. Ponadto w Kodeksie IGF nalezy uwzgledni¢
istnienie studzienek w zbiornikach LNG. Przyjecie tych zmian przyczyni si¢ do
promowania stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, w szczegolnosci
gazéw iinnych paliw o niskiej temperaturze zaptonu, takich jak niskoemisyjny
i bezemisyjny metanol, wodor iamoniak. Jest to zgodne zcelami w zakresie
dekarbonizacji i usuwania zanieczyszczen okreslonymi w pakiecie legislacyjnym UE
,,Gotowi na 55”.

(7) Stanowisko Unii ma zosta¢ wyrazone przez dziatajace wspdlnie panstwa cztlonkowskie
Unii bedace cztonkami IMO oraz Komisje,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete wimieniu Unii na 109. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczefistwa na Morzu IMO, polega na wyrazeniu zgody na przyjecie zmian
w Migdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwo gazéw
lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks IGF), jak okreslono w zatgczniku 2
do pisma okolnego IMO nr 4879 z dnia 29 maja 2024 r.

Artykut 2

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1, wyrazajg Komisja oraz panstwa cztonkowskie Unii,
ktore sg cztonkami Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO, dziatajace wspolnie W interesie
Unii.

Artykut 3
Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji i panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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