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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se refera la o decizie de stabilire a pozitiei care trebuie adoptata in numele
Uniunii cu ocazia celei de a 109-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima al
Organizatiei Maritime Internationale (MSC 109), care se va desfasura in perioada 2—
6 decembrie 2024.

In cadrul MSC 109 se are in vedere adoptarea unor amendamente la Codul international
privind siguranta navelor care utilizeazad gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere
scazut (Codul IGF).

2. CONTEXTUL PROPUNERI|I
2.1. Conventia privind Organizatia Maritima Internationala

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald (OMI) instituie OMI. Scopul OMI este
de a oferi un forum de cooperare in domeniul reglementarii si al practicilor legate de chestiuni
tehnice de orice naturd relevante pentru transportul maritim in cadrul comertului international.
De asemenea, OMI urmareste sd incurajeze adoptarea generald a celor mai inalte standarde
posibile Tn materie de sigurantd maritima, de eficientd a navigatiei si de prevenire si control al
poludrii marine cauzate de nave, promovand conditii de concurentd echitabile. Totodata,
aceasta isi propune sa abordeze aspectele administrative si juridice conexe.

Conventia a intrat in vigoare la 17 martie 1958.
Toate statele membre sunt parti la conventie. Uniunea nu este parte la conventie.

Toate statele membre sunt parti la Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare (,,SOLAS”), din 1974, care a intrat in vigoare la 25 mai 1980. Uniunea nu este parte la
SOLAS. Codul international privind siguranta navelor care utilizeazd gaze sau alti
combustibili cu punct de aprindere scazut (Codul IGF) este obligatoriu in temeiul SOLAS.

2.2. Organizatia Maritima Internationala

Organizatia Maritima Internationald (OMI) este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite responsabila cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poluarii
marine de cdtre nave. Aceasta este autoritatea responsabild cu stabilirea standardelor la nivel
mondial in ceea ce priveste siguranta, securitatea si performanta de mediu a transportului
maritim international. Rolul sau principal este crearea unui cadru de reglementare echitabil si
eficace pentru industria transportului maritim, care sa fie adoptat si implementat la nivel
mondial.

Participarea la OMI este deschisd doar statelor si toate statele membre ale UE sunt membre
ale OMI. Intrucat organizatiile de integrare economica regionald nu pot fi membre ale OMI,
UE nu este membra a acestei organizatii. Cu toate acestea, in urma semnarii Acordului de
cooperare si colaborare intre Organizatia Interguvernamentala Consultativa pentru Navigatie
Maritima (IMCO) si Comisia Comunitatilor Europene in 1974, Comisia participd in calitate
de observator la lucrdrile OMI si, prin urmare, poate transmite observatii acestei organizatii in
nume propriu.

Comitetul pentru sigurantd maritimd al OMI (MSC) este alcatuit din toti membrii OMI si se
intruneste cel putin o datd pe an. Acesta examineaza toate chestiunile care intrd in domeniul
de competenta al organizatiei, cum ar fi mijloacele de asigurare a navigatiei, construirea i
echiparea navelor, dotarea cu echipaj, in masura in care aceasta are un impact asupra
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sigurantei, normele pentru prevenirea coliziunilor, manipularea incarcaturilor periculoase,
procedurile si cerintele referitoare la siguranta maritima, informatiile hidrografice, jurnalele
de bord si registrele de navigatie, anchetele privind accidentele maritime, salvarea de bunuri si
de persoane, precum si orice alte chestiuni care afecteaza in mod direct siguranta maritima.

Comitetul pentru sigurantd maritimd al OMI prevede mecanismele necesare pentru
Tndeplinirea oricaror sarcini care i-au fost atribuite de Conventia OMI, de Adunarea OMI sau
de Consiliul OMI sau a oricarei sarcini din domeniul sus-mentionat care ar putea sa-i fie
atribuitd de catre sau in cadrul oricarui alt instrument international si care a fost acceptatd de
OMLI. Deciziile Comitetului pentru sigurantd maritima, precum si ale organismelor subsidiare,
se adopta cu votul majoritatii membrilor acestora.

2.3. Actul avut in vedere al Comitetului pentru siguranta maritima al OMI

Tn cadrul celei de a 109-a sesiuni, care se va derula Tn perioada 2-6 decembrie 2024,
Comitetul pentru siguranta maritima urmeaza sd adopte amendamente la codul IGF.

Scopul amendamentelor avute in vedere pentru Codul IGF este de a spori siguranta navelor,
inclusiv a navelor de pasageri, care utilizeaza (drept combustibil marin) gaze sau alti
combustibili cu punct de aprindere scazut. Adoptarea acestor amendamente va promova
utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon, in special a
gazelor si a altor combustibili cu punct de aprindere scazut, cum ar fi metanolul, hidrogenul si
amoniacul cu emisii scizute sau cu zero emisii de carbon. Acest lucru este in concordanta cu
obiectivele privind decarbonizarea si depoluarea din pachetul legislativ al UE ,Pregatiti
pentru 55”.

3. POZITIA CARE TREBUIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII TN CADRUL CELEI DE A 109-
A SESIUNI A COMITETULUI PENTRU SIGURANTA MARITIMA

3.1. Amendamentele aduse Codului international privind siguranta navelor care
utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut (Codul IGF)

Subcomitetul pentru transportul marfurilor si containerelor (CCC) a convenit, in cadrul celei
de a 9-a sesiuni, sa instituie un grup de lucru privind amendamentele la Codul IGF si, tindnd
seama de observatiile formulate si de deciziile luate in plen, i-a incredintat acestuia sarcina de
a pregati un proiect de amendamente la Codul IGF pe baza documentelor prezentate in cadrul
sesiunii respective.

Dupa examinarea raportului grupului de lucru mentionat mai sus, CCC 9 a luat act de discutia
grupului cu privire la proiectele de amendamente la Codul IGF si de faptul cd grupul le-a
finalizat. Modificarile includ o varietate de aspecte, printre care cilindrii de aspiratie ai
pompelor, deschiderea supapei de siguranta, spatiile de pregatire a combustibilului, protectia
structurala impotriva incendiilor si zonele periculoase.

CCC 9 a fost de acord cu proiectele de amendamente la Codul IGF, astfel cum figureaza in
anexa 3 la CCC 9/14, acestea urmand sa fie transmise catre MSC 108 spre aprobare si
adoptare ulterioara.

Pozitia Uniunii in cadrul CCC 9 a fost de a sprijini proiectele de amendamente la Codul IGF
propuse In CCC 9/3/3 (Liberia et al.) si de a sprijini instituirea unui grup de lucru care sa
finalizeze amendamentele la Codul IGF si sa examineze documentele CCC 9/3/5 (Republica
Coreea, Liberia si INTERTANKO) si CCC 9/3/8 (CESA).

MSC 108 a aprobat proiectele de amendamente la Codul IGF, in vederea adoptarii In cadrul
MSC 109. Aceste modificari sunt transmise prin circulara OMI nr. 4879 din 29 mai 2024 in
anexa 2.
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Uniunea ar trebui sa sprijine aceste amendamente, intrucat ele vor spori siguranta navelor —
inclusiv a navelor de pasageri — care utilizeaza drept combustibil gaze naturale. Aceste
modificari asigura un nivel echivalent de protectie a sistemului de conducte si a rezervorului
din conductele de evacuare ale supapei de siguranta in timpul functionarii normale si in caz de
urgentd. In plus, existenta unor puturi mici de rezervoare de combustibil GNL ar trebui
recunoscutd in Codul IGF.

4, LEGISLATIA SI COMPETENTA UE TN MATERIE

4.1.1. Amendamentele aduse Codului international privind siguranta navelor care
utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut (Codul IGF)

Avrticolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din Directiva 2009/45/CE privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri angajate in curse interne aplicd Conventia
SOLAS, astfel cum a fost modificata, navelor de pasageri din clasa A. Intrucit Codul IGF este
un cod obligatoriu in temeiul SOLAS, acesta se aplicd de asemenea navelor de pasageri in
temeiul directivei respective.

In plus, sectiunile 1 si 2 din anexa I la Directiva 2009/45/CE contin reglementiri care impun
respectarea cerintelor Codului IGF:

. Regula 11-1/G/1: se aplica navelor noi din clasele B, C si D [si navelor
existente din clasa B] — ,,Navele, indiferent de data constructiei, care utilizeaza
sau care au fost transformate pentru a utiliza combustibili gazosi sau lichizi cu
punct de aprindere mai scdzut decat cel autorizat in temeiul regulii 11-2/A/10
subpunctul 1.1 trebuie sa respecte cerintele din codul IGF, astfel cum sunt
definite Tn regula 11-1/2.28 din Conventia SOLAS”, si

o Regula 11-1/G/57: Cerinte pentru navele care utilizeaza combustibili cu punct
de aprindere scazut — ,,Navele care utilizeaza combustibili gazosi sau lichizi cu
punct de aprindere mai scazut decat cel autorizat in temeiul regulii 11-2/4.2.1.1
trebuie sa respecte cerintele din codul IGF, astfel cum sunt definite in regula II-
1/2.28 din Conventia SOLAS”.

Prin urmare, amendamentele aduse Codului international privind siguranta navelor care
utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scdzut (Codul IGF) au vocatia de a
influenta in mod decisiv aplicarea Directivei 2009/45/CE.

4.1.2. Competenta UE

Obiectul actelor avute in vedere se referd la un domeniu in care Uniunea are competenta
externd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima parte din TFUE, intrucat actele
avute in vedere ,,ar putea aduce atingere normelor comune sau ar putea modifica domeniul de
aplicare a acestora”.

5. TEMEIUL JURIDIC
5.1. Temeiul juridic procedural
5.1.1. Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest
organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau
completeaza cadrul institutional al acordului”.

RO



RO

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv®.

Conceptul de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Sunt, de asemenea, incluse
instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului international, dar care
AU vocaz,tia de a influenta in mod decisiv continutul reglementarii adoptate de legiuitorul
Uniunii™.

5.1.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Comitetul pentru siguranta maritima al OMI este un organism creat printr-un acord, n
conformitate cu Conventia privind Organizatia Maritima Internationala.

Actele pe care trebuie sa le adopte acest comitet al OMI sunt acte cu efecte juridice. Actele
avute Tn vedere au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul unor acte legislative ale
UE, in special:

— Directiva 2009/45/CE privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri. Acest lucru se datoreaza faptului cd articolul 6 din directiva mentionata
prevede ca dispozitiile capitolelor IV, V si VI din Conventia SOLAS din 1974, astfel
cum a fost modificata, trebuie sd se aplice navelor de pasageri noi si existente din
clasele A, B, C si D [articolul 6 alineatul (1) litera (b)] si cd navele noi de pasageri
din clasa A trebuie sa respecte integral cerintele Conventiei SOLAS din 1974, astfel
cum a fost modificati [articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i)]. Intrucat Codul
IGF este un cod obligatoriu in temeiul SOLAS, acesta se aplicd si navelor de
pasageri care intrd sub incidenta Directivei 2009/45/CE, in temeiul trimiterilor
dinamice la Conventia SOLAS din cuprinsul acesteia. In plus, anexa I la Directiva
2009/45/CE contine reglementdri care impun respectarea directa a cerintelor
Codului IGF.

Actele avute in vedere nu completeazd si nu aduc modificdri cadrului institutional al
acordului.

In consecinti, temeiul juridic procedural al propunerii de decizie este articolul 218
alineatul (9) din TFUE.

5.2. Temeiul juridic material
5.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doud obiective sau include doud elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celalalt are mai degraba un
caracter accesoriu, decizia adoptatd in temeiul articolului 218 alineatul (9) din TFUE trebuie
sd se intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de obiectivul sau de
elementul principal sau predominant.

! Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
2 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
4
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5.2.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actelor avute in vedere se refera la transportul maritim. Prin
urmare, temeiul juridic material al propunerii de decizie este articolul 100 alineatul (2) din
TFUE.

5.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie si fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2024/0250 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei

Maritime Internationale la cea de a 109-a sesiune a Comitetului pentru siguranta

maritima cu privire la adoptarea unor amendamente la Codul international privind
siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut

(Codul IGF)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

Tntrucat:

(1)
()

3)

(4)

()

(6)

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald (,,OMI”) a intrat in vigoare la
17 martie 1958.

OMI este o agentie specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite responsabild cu
siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii maritime si
atmosferice de cdtre nave. Toate statele membre ale Uniunii sunt membre ale OMI.
Uniunea nu este membra a OML.

in conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
sigurantd maritima prevede mecanismele necesare pentru indeplinirea oricaror sarcini
care i-au fost atribuite conform conventiei respective, de catre Adunarea OMI sau de
catre Consiliul OMI, sau a oricdror sarcini in cadrul domeniului de aplicare al
articolului respectiv care pot fi atribuite Comitetului pentru sigurantd maritima in
temeiul oricdrui alt instrument international si care sunt acceptate de catre OML

Tn cadrul celei de a 109-a sesiuni din 2-6 decembrie 2024, Comitetul pentru siguranti
maritimd al OMI urmeazd sd adopte amendamente la Codul international privind
siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere
scazut (Codul IGF). Modificarile includ o varietate de aspecte, printre care cilindrii de
aspiratie ai pompelor, deschiderea supapei de siguranta, spatiile de pregatire a
combustibilului, protectia structuralda impotriva incendiilor si zonele periculoase.

Este oportun sa se stabileasca pozitia care trebuie adoptatd in numele Uniunii in cadrul
celei de a 109-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI, intrucat
actele avute in vedere au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul dreptului
Uniunii, si anume al Directivei 2009/45/CE privind normele si standardele de
siguranti pentru navele de pasageri’.

Uniunea trebuie sa sprijine amendamentele aduse Codului international privind
siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere

JO L 163, 25.6.2009, p. 1.

RO



RO

(7)

scazut (Codul IGF), Intrucat acestea vor spori siguranta navelor, inclusiv a navelor de
pasageri, care utilizeaza drept combustibil gaze naturale. Aceste modificari asigura un
nivel echivalent de protectie a sistemului de conducte si a rezervorului din conductele
de evacuare ale supapei de sigurantd in timpul functiondrii normale si in caz de
urgenta. In plus, existenta unor puturi mici de rezervoare de combustibil GNL ar trebui
recunoscutd in Codul IGF. Adoptarea acestor amendamente va promova utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon, in special a
gazelor si a altor combustibili cu punct de aprindere scazut, cum ar fi metanolul,
hidrogenul si amoniacul cu emisii scazute sau cu zero emisii de carbon. Acest lucru
este Tn concordantd cu obiectivele privind decarbonizarea si depoluarea din pachetul
legislativ al UE ,,Pregatiti pentru 55”.

Pozitia Uniunii urmeaza sa fie exprimatd de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale IMO, precum si de catre Comisie, actionand Tmpreuna,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care trebuie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 109-a sesiuni a
Comitetului pentru sigurantd maritimda al OMI este de a fi de acord cu adoptarea
amendamentelor la Codul international privind siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti
combustibili cu punct de aprindere scazut (Codul IGF), astfel cum figureaza in anexa 2 la
circulara OMI nr. 4879 din 29 mai 2024.

Articolul 2

Pozitia mentionata la articolul 1 se exprima de catre Comisie si de catre statele membre ale
Uniunii care sunt membre ale Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI, actionand
impreuna in interesul Uniunii.

Articolul 3

Prezenta decizie se adreseazd Comisiei si statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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