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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/655
z 19. decembra 2016,

ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1628, pokial ide
o monitorovanie emisii plynnych zneistujicich litok zo spalovacich motorov v previdzke
instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 zo 14. septembra 2016 o poziadavkich na
emisné limity plynnych a pevnych znecistujicich ldtok a typové schvalenie spalovacich motorov necestnych pojazdnych
strojov, ktorym sa menia nariadenia (EU) ¢. 1024/2012 a (EU) ¢. 167/2013 a ktorym sa meni a zruiuje smernica
97/68ES (!), a najmi na jeho ¢lanok 19 ods. 2,

kedze:

(1) V clanku 19 nariadenia (EU) 2016/1628 sa stanovuje monitorovanie emisii plynnych znecistujtcich litok
skdsanim motorov v prevadzke instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch a prevadzkovanych pocas ich
normélnych prevadzkovych pracovnych cyklov.

(2) S cielom zabezpecit monitorovanie stanovené v ¢lanku 19 je potrebné prijat podrobné opatrenia na vyber
motorov, skiiobné postupy a podédvanie sprav o vysledkoch.

(3) S cielom znizit administrativne zataZenie malovyrobcov a vyrobcov vyrdbajicich obmedzeny pocet typov alebo
radov motorov je potrebné obmedzit pocet motorov, na ktoré sa vztahuji skisky monitorovania v prevadzke
vykondvané tymito vyrobcami.

(4) S cielom zabezpecit stidrznost pri uplatiiovani tohto nariadenia by sa od vyrobcu nemalo vyzadovat predlozenie
vysledkov skasky monitorovania v prevddzke, ak preukdZe, Ze motory neboli instalované v necestnych
pojazdnych strojoch alebo Ze na vykonanie skisky nedokazal ziskat pristup k motoru v Ziadnom zariadeni.

(5) S cielom dalej harmonizovat postupy monitorovania v prevddzke pre necestné pojazdné stroje s dalsimi
pravnymi predpismi EU a medzindrodnymi normami by sa tieto postupy mali zosuladit s kontrolou zhody
v prevadzke pre tazké uzitkové vozidld (EURO VI) a s poziadavkami predpisu 96 prijatého Eurépskou
hospodarskou komisiou OSN,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

V tomto nariadeni sa stanovuji podrobné opatrenia na vyber motorov, skiSobné postupy a poddvanie sprav
o vysledkoch, pokial ide o monitorovanie emisii plynnych znecistujicich ldtok zo spalovacich motorov v previdzke
instalovanych v necestnych pojazdnych strojoch pomocou prenosnych systémov na meranie emisii.

() U.v.EUL252,16.9.2016,s. 53.
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Cldnok 2
Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na monitorovanie emisii plynnych znecistujicich litok z tychto kategbrii motorov
v prevadzke emisnej etapy V intalovanych v necestnych pojazdnych strojoch:

a) NRE-v-5;

b) NRE-v-6.

2. Toto nariadenie sa uplatfiuje na vyrobcu motora.

Toto nariadenie sa neuplatiiuje na vyrobcu pévodného zariadenia.

3. Toto nariadenie sa neuplatiiuje vtedy, ked vyrobca schvalovaciemu tiradu preukdze, ze na tcely monitorovania
v prevadzke nedokdze ziskat pristup k motoru instalovanému v necestnych pojazdnych strojoch.

Cldnok 3
Postupy a poZiadavky na monitorovanie emisii motorov v previadzke

Emisie plynnych znecistujiicich litok z motorov v previdzke uvadzanych v clinku 19 ods. 1 nariadenia (EU) 2016/1628
sa monitorujd v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Clanok 4
Nadobudnutie d¢innosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitené vo vietkych ¢lenskych
§tatoch.

V Bruseli 19. decembra 2016

Za Komisiu

predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
1. Vseobecné poziadavky na monitorovanie v previadzke
1.1. Na tcely tejto prilohy znamend ,kategéria necestnych pojazdnych strojov* zoskupenie necestnych pojazdnych
strojov s rovnakymi generickymi funkciami.
1.2. Vyrobca ziskava pristup k motorom instalovanym v necestnych pojazdnych strojoch s cieflom vykonat skasky

monitorovania v prevadzke.

Pri vykondvani skiisky monitorovania v prevadzke vyrobca odoberd vzorky tdajov o emisidch, meria vyfukové
parametre a zapisuje Udaje o motore v prevadzke, ktory je instalovany v necestnych pojazdnych strojoch
prevadzkovanych pocas ich normalnych prevadzkovych pracovnych cyklov az do dosiahnutia minimélneho
trvania skasky uvedeného v bode 2 doplnku 2.

1.3. Motory, na ktorych sa uskutoc¢iiuje skiiska monitorovania v prevadzke:

a) sa instaluji v niektorej z najtypickejsich kategérii necestnych pojazdnych strojov v rdmci vybratého typu
motorov, alebo pripadne radu motorov;

b) sa umiestfiuji na trh Unie;

¢) maji zdznam o udrzbe preukazujici, Ze motor bol riadne udrziavany a obsluhovany v silade s odpora-
¢aniami vyrobcu;

d) nevykazuju Ziadne zndmky nespravneho pouZivania (napr. pretaZovanie alebo Cerpanie nespravneho paliva)
ani iné faktory (napr. neopravnené zdsahy), ktoré by mohli ovplyvnit emisné vlastnosti, pokial ide o plynné
zneCistujice latky;

e) vykazujii zhodu s dokumentmi typového schvilenia EU, pokial ide o komponenty systému (systémov)

reguldcie emisii inStalované v motore a v necestnych pojazdnych strojoch.

1.4. Tieto motory nie si opravnené na skasku monitorovania v prevadzke a v ich pripade sa vyberie alternativny
motor:

a) motory bez komunika¢ného rozhrania, ktoré umoziiuje zber potrebnych tidajov elektronickej riadiacej
jednotky (ECU), ako je to uvedené v doplnku 7;

b) motory s ECU s chybajicimi tidajmi alebo ddtovym protokolom, ktory neumoziiuje jednozna¢nii identi-
fikdciu a validaciu potrebnych signdlov.

1.5. Motory, pri ktorych zber idajov ECU ovplyviiuje emisie plynnych znecistujicich latok alebo vykon necestnych
pojazdnych strojov, nie st oprdvnené na skusku monitorovania v prevadzke. Bez ohladu na poziadavky
¢lanku 39 nariadenia (EU) 2016/1628 sa alternativny motor vyberie iba vtedy, ak vyrobca schvalovaciemu
tradu preukdZe neexistenciu odpojovacej stratégie.

2. Plin monitorovania motorov v previdzke

2.1. Vyrobca do jedného mesiaca od zaciatku vyroby schvileného typu alebo radu motorov predlozi schvalo-
vaciemu uradu, ktory udelil schvélenie typu motorov, alebo pripadne radu motorov, pociato¢ny pldn monito-
rovania motorov v prevadzke.

2.2. Pociato¢ny plan obsahuje kritérid vyberu a odévodnenia vyberu:
a) radov alebo typov motorov a kategdrie (kategérii) necestnych pojazdnych strojov uvedenych v plne;

b) zoznamu konkrétnych motorov a necestnych pojazdnych strojov vybratych pre skdasku monitorovania
v prevadzke, ak uz bol zostaveny;

¢) zvolenej schémy skasok.

2.3. Vyrobcovia predlozia schvalovaciemu tdradu aktualizovany plén monitorovania motorov v prevadzke pri
kazdom doplneni alebo revidovani zoznamu konkrétnych vybratych motorov a necestnych pojazdnych
strojov. Aktualizovany pldn obsahuje oddvodnenie kritérii pouzitych na vyber a v pripade potreby doévody
revizie predchddzajiceho zoznamu.
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2.4. Schvalovaci trad schvili pociatoény a ndsledne aktualizovany pldn (pldny), alebo poziada o vykonanie
prislusnych zmien do dvoch mesiacov od ich predloZenia a zabezpedi, aby zdverecny plin obsahoval ¢o
najviac typov a kategdrii motorov necestnych pojazdnych strojov.

2.5. Kazdy povodny alebo ndsledne aktualizovany plin monitorovania schvaluje schvalovaci trad este pred
zaCatim skd$ania motorov a necestnych pojazdnych strojov, ktoré sii v iom identifikované.

2.6. Schéma skasok

Vyrobca vyberie niektorti z tychto schém skdsok na monitorovanie v prevadzke:

2.6.1.  Schéma skasok vychddzajiica z doby stdlosti emisii (EDP)

2.6.1.1. Skaisanie 9 motorov s akumulovanou prevadzkou do 30 % EDP. Vysledky skusok sa predlozia skiisobnému
tradu do 31. decembra 2022.

2.6.1.2. Skitisanie 9 motorov s akumulovanou prevadzkou nad 70 % EDP. SkiiSobné protokoly sa predlozia schvalo-
vaciemu tradu do 31. decembra 2024.

2.6.1.3. Ak vyrobca nedokdze splnit poziadavky bodu 2.6.1 pre nedostupnost motorov s pozadovanou akumuldciou
prevadzky, schvalovaci Grad nezamietne zmenu schémy ski$ok na schému skiigok na zdklade $tvorro¢ného
obdobia uvedend v bode 2.6.2. Motory, ktoré uz boli skisané podla bodu 2.6.1, st nadalej schvilené podla
bodu 2.6.2.

2.6.2. Schéma skasok na zédklade stvorrocného obdobia

Skuisanie 9 motorov ro¢ne pocas Styroch po sebe idicich rokov. Skiisobné protokoly sa predkladajii schvalo-
vaciemu tradu kazdy rok.

2.6.2.1. Vysledky skasok prvych 9 motorov sa predlozia 12 mesiacov po instalovani prvého motora do necestného
pojazdného stroja a najneskor 18 mesiacov po zacati vyroby schvileného typu alebo radu motorov.

2.6.2.2. Ak vyrobca schvalovaciemu dradu preukédze, Ze do necestného pojazdného stroja nebol 18 mesiacov po zacati
vyroby instalovany Ziadny motor, vysledky skdsok sa predlozia po instalovani prvého motora v termine
dohodnutom so schvalovacim tiradom.

2.6.2.3.  Malovyrobcovia

Pocet skdsanych motorov sa upravi v pripade malovyrobcov takto:
a) vyrobcovia vyrabajtci iba dva rady motorov predkladaji vysledky skiisok Siestich motorov ro¢ne;

b) vyrobcovia vyrdbajici viac nez 250 motorov rocne z jedného radu motorov predkladaji vysledky skasok
troch motorov ro¢ne;

¢) vyrobcovia vyrdbajici od 125 do 250 motorov ro¢ne z jedného radu motorov predkladajii vysledky skisok
dvoch motorov ro¢ne;

d) vyrobcovia vyrabajiici menej nez 125 motorov ro¢ne z jedného radu motorov predkladaji vysledky skiisok
jedného motora ro¢ne.

Schvalovaci trad overuje uvedeny objem vyroby.

2.6.3.  Vyrobca mozZe vykonat viac skisok, nielen tie, ktoré st stanovené v schémach skaSok uvedenych
v bodoch 2.6.1 a 2.6.2.

2.6.4.  Viacndsobné skuiSanie jedného motora s cielom ziskat ddaje z po sebe idacich fiz akumuldcie prevadzky
v stilade s bodmi 2.6.1 a 2.6.2 sa povoluje, ale nevyzaduje.
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3. Skiisobné podmienky

Pri skaske monitorovania v prevadzke sa zohladiuji vlastnosti motora v Case jeho instaldcie do necestného
pojazdného stroja v skuto¢nej prevddzke, ked ho obsluhuje zvycajnd kvalifikovand obsluha.

3.1. Obsluha

3.1.1.  Obsluhou necestného pojazdného stroja vykondvajicou skiisku monitorovania v prevadzke moze byt ind nez
zvyCajnd kvalifikovand obsluha, ak schvalovaciemu tradu preukdze dostato¢né zrucnosti a odbornd pripravu.

3.1.2.  Vyrobca poskytuje schvalovaciemu dradu podrobné vysvetlenie zvycajnych zrucnosti a odbornej pripravy
obsluhy a preukazuje, Ze vybratd obsluha je vhodnd na vykonanie skasky monitorovania v prevadzke.

3.2. Prevadzka necestnych pojazdnych strojov
3.2.1.  Skaska sa vykondva pocas skuto¢nej prevadzky celého necestného pojazdného stroja (alebo jeho Casti).
3.2.2. Ak vyrobca schvalovaciemu dradu preukdZe, Ze nie je mozné splnif ustanovenia bodu 3.2.1, skiiSobny

pracovny cyklus do najvicsej moznej miery zastupuje skutoénd prevadzku necestného pojazdného stroja.
3.2.2.1. Typicky skidobny pracovny cyklus urci vyrobca po dohode so schvalovacim tradom.

3.2.3.  Bez ohladu na to, & sa skaska vykondva pocas skutocnej prevddzky necestného pojazdného stroja alebo
v ramci typického skiisobného pracovného cyklu:

a) posudzuje sa pri nej skutocnd prevddzka vicSiny strojov v prevddzke vybratej kategérie (kategorii)
necestnych pojazdnych strojov;

b) skiaska neobsahuje nerovnomerny objem ¢innosti pri volnobeznych otackach;

c) skaska pozostdva z dostatocnej Cinnosti pri zatazeni na dosiahnutie minimdlneho trvania skasky, ktoré je
uvedené v bode 2 doplnku 2.

3.3. Podmienky okolia

Skiiska sa vykondva za podmienok okolia, ktoré splfaji tieto poziadavky:
3.3.1.  Atmosféricky tlak je vacsi ako alebo sa rovnd 82,5 kPa;

3.3.2.  Teplota je najmenej 266 K (-7 °C) a je rovnakd alebo mensia ako teplota urcend touto rovnicou pri $pecifi-
kovanom atmosférickom tlaku:

= 0,4514 * (101,3 - p,) + 311
ked"
— T je teplota okolia v K;

— p, je atmosféricky tlak v kPa.

3.4. Mazaci olej, palivo a ¢inidlo

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo (pre systémy dodatocnej Gpravy vyfukovych plynov, v ktorych sa pouziva ¢inidlo
na zniZenie emisii plynnych znecistujiicich latok) zodpovedaju $pecifikdcidm vyrobcu.

3.4.1.  Palivo je palivo dostupné na trhu alebo referencné palivo, ako je to uvedené v prilohe V k Delegované
nariadeniu (EU) 2017/654.

3.4.2. S cielom preukdzat silad s bodom 3.4 odoberie vyrobca vzorky a uchovd ich na obdobie 12 mesiacov alebo
na kratsie obdobie po stihlase schvalovacieho dradu.

3.4.3.  Vzorky ¢inidla sa nezmrazuja.
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3.5. Prevadzkova postupnost

Prevadzkovd postupnost je uplynuty cas nepreruSovanej prevadzky necestného pojazdného stroja
a nepretrzitétho odberu vzoriek pocas skisky monitorovania v prevadzke.

Skaska monitorovania v prevadzke sa vykonava v jednej prevadzkovej postupnosti, s vynimkou skdsky
vykondvanej v ramci metédy kombinovaného odberu vzoriek uvedenej v bode 4.2, pri ktorej sa skombinuje
niekolko prevddzkovych postupnosti do jednej skiasky monitorovania v prevadzke.

4. Met6dy odberu vzoriek
4.1. Nepretrzity odber vzoriek

Nepretrzity odber vzoriek sa pouZiva, ked je jedna prevddzkovd postupnost vicSia ako alebo sa rovnd
minimdlnemu trvaniu skasky, ktoré je uvedené v bode 2 doplnku 2.

4.1.1.  Z dovodu jednej alebo viacerych docasnych strat signdlu mozno vylicit maximdlne tri mindty Gdajov.

4.2. Kombinovany odber vzoriek

Alternativne k bodu 4.1 mozno odber vzoriek uskutocnit aj skombinovanim vysledkov niekolkych prevadz-
kovych postupnosti.

4.2.1.  Kombinovany odber vzoriek sa pouziva iba vtedy, ked skdSobné podmienky napriek snahe neumoziujt
dosiahnutie minimalneho trvania skasky, ktoré je uvedené v bode 2 doplnku 2, pomocou jednej
prevadzkovej postupnosti, alebo ked sa kategéria (kategdrie) necestnych pojazdnych strojov vybratych na
skiiSanie vyuZiva(-j) pri viacndsobnych pracovnych ¢innostiach s réznymi prislusnymi pracovnymi cyklami.

4.2.2.  Pri vyuzivani kombinovaného odberu vzoriek sa splnia tieto dodato¢né poziadavky:
a) z jedného necestného pojazdného stroja a motora sa ziskavajii rozne prevadzkové postupnosti;
b) kombinovany odber vzoriek obsahuje maximadlne tri prevadzkové postupnosti;

¢) kazdd prevddzkovd postupnost v kombinovanom odbere vzoriek obsahuje minimélne jeden necestny
nestély cyklus (NRTC);

d) prevadzkové postupnosti v kombinovanom odbere vzoriek sa vykondvaja a zostavuji v chronologickom
poradi;

e) analyza Gdajov sa uplatiiuje na Gplny kombinovany odber vzoriek;
f) maximdlne obdobie medzi prvou a poslednou prevddzkovou postupnostou je 72 hodin;

g) kombinovany zber ddajov sa nepouzije, ak sa vyskytne porucha motora, ako sa uvddza v bode 8

doplnku 2.
5. Ditovy tok ECU
5.1. ECU poskytuje informdcie datového toku pre meracie pristroje alebo zariadenie na zaznamendvanie tidajov

systému PEMS v sulade s poZiadavkami uvedenymi v doplnku 7.

5.2. Zhoda inform4cii

5.2.1.  Schvalovaci tirad overf zhodu vsetkych signdlov z ECU podla tabulky 1 doplnku 7, pri ktorej sa maji dodrzat
poziadavky uvedené v bode 5 prilohy VI k delegovanému nariadeniu Komisie (EU) 2017/654 (') o technickych
a vSeobecnych poziadavkach.

() Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017654 z 19. decembra 2016, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/1628 o technické a vieobecné poziadavky na emisné limity a typové schvélenie spalovacich motorov necestnych pojazdnych
strojov (pozri stranu 1 tohto dradného vestnika).
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5.2.2 Vyrobcovia v silade s metédou uvedenou v doplnku 6 kontroluji zhodu signdlu kratiaceho momentu ECU
pocas monitorovania v prevadzke vykondvaného na motoroch instalovanych do necestnych pojazdnych
strojov pomocou systému PEMS.

6. Skdsobné postupy, predbezné spracovanie a validicia ddajov

6.1. Skiisky monitorovania v prevddzke sa vykondvaji pomocou prenosného systému na meranie emisii (PEMS)
v stlade s doplnkom 1.

6.2. Vyrobcovia dodrziavaji pri monitorovani v prevddzke vykondvanom na motoroch instalovanych do
necestnych pojazdnych strojov pomocou systému PEMS skasobny postup uvedeny v doplnku 2.

6.3. Vyrobcovia postupujii pri predbeznom spracovani tdajov vyplyvajicich z monitorovania v prevadzke
vykondvaného na motoroch instalovanych do necestnych pojazdnych strojov pomocou systému PEMS podla
postupov uvedenych v doplnku 3.

6.4. Vyrobcovia postupuji pri ur¢ovani platnych fiz pocas skisky monitorovania v prevadzke vykondvaného na
motoroch instalovanych do necestnych pojazdnych strojov pomocou systému PEMS podla postupov
uvedenych v doplnku 4.

7. Dostupnost ddajov o skdske

Udaje zo skiisky sa nemdzu upravovat ani odstratioval. Vyrobca uchovdva cely zber tdajov minimdlne
10 rokov a na vyziadanie poskytne vsetky tidaje schvalovaciemu tradu a Komisii.

8. Vypocty

Vyrobcovia postupuji pri vypoctoch emisii plynnych znecistujicich latok v rdmci monitorovania v prevadzke
vykondvaného na motoroch instalovanych do necestnych pojazdnych strojov pomocou systému PEMS podla
postupov uvedenych v doplnku 5.

9. Potvrdzujiica skiska

9.1. Schvalovacie drady mozu s ciefom ziskat nezdvislé meranie monitorovania v prevddzke vykonat potvrdzujtcu
skasku monitorovania v prevadzke.

9.2. Potvrdzujica skiska sa vykondva na radeftype motorov a kategérii (kategoridch) necestnych pojazdnych
strojov uvedenych v bode 2; konkrétny motor namontovany do prislusného necestného pojazdného stroja sa
skiiSa podla poziadaviek uvedenych v tomto nariadeni.

10. Postupy podévania sprav

10.1. Schvalovacie trady vypracuji skiiobny protokol monitorovania v prevaddzke motorov instalovanych do
necestnych pojazdnych strojov pomocou systému PEMS za kazdy skasany motor osobitne. Skasobny protokol
obsahuje ¢innosti a vysledky monitorovania v prevddzke a minimdlne informdcie pozadované v ditovych
polozkach 1 az 11 doplnku 8.

10.2.  Okamzité namerané tdaje a okamzité vypocitané udaje

10.2.1.  Okamzité namerané udaje a okamzité vypocitané idaje nie st sicastou skasobného protokolu, ale vyrobca ich
uchovdva a spristupniuje na vyziadanie Eur6pskej komisii a schvalovaciemu dradu pocas obdobia uvedeného
v bode 7.

10.2.2. Okamzité namerané Udaje a okamzité vypocitané udaje obsahuji prinajmenSom tie informdcie, ktoré sa
pozaduju v datovych polozkdch I-1 az [-2.20 doplnku 8.

10.3. Verejne dostupné informdcie
Na tGéely ¢lanku 44 ods. 3 pism. b) nariadenia (EU) 2016/1628 vyrobca predlozi osobitny protokol, ktory
obsahuje informécie pozadované v ditovych polozkich doplnku 8: 1.1, 2.2, 2.4, 3.2, 6.3, 6.4.1, 6.10,
oddiel 9 a oddiel 10.

Informdcie pre datovi polozku 6.3 sa poskytuji na regiondlnej trovni iba za predpokladu uvedenia
geografickej polohy.
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Doplnok 1

Prenosny systém na meranie emisif

1. Systém PEMS obsahuje tieto meracie pristroje:

a) analyzdtory plynu na meranie koncentracii emisii plynnych znedistujicich latok uvedenych v prvom odseku
bodu 1 doplnku 2;

b) prietokomer vyfukovych plynov (EFM) vyuzZivajiici priemerujicu Pitotovu trubicu alebo rovnocenny princip;
¢) snimace na meranie teploty a tlaku okolia;

d) dalsie meracie pristroje poZadované na skdasku monitorovania v prevadzke.

Systém PEMS obsahuje aj:

a) prenosové potrubie na prenos odobratych vzoriek zo sondy na odber vzoriek do analyzitorov plynu vritane
sondy na odber vzoriek;

b) zariadenie na zaznamendvanie tidajov, ktoré sliizi na ukladanie tidajov zozbieranych z ECU.

) Systém PEMS moze obsahovat aj globdlny polohovy systém (GPS).

2. Poziadavky na meracie pristroje

2.1.  Meracie pristroje splitajii poziadavky na kalibréciu a vykonnost podla oddielu 8.1 prilohy VI k delegovanemu
nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vieobecnych poziadavkich. Osobitnd pozornost sa venuje
vykondvaniu tychto ¢innosti:

a) overeniu netesnosti na strane podtlaku systému PEMS, ako je to uvedené v oddiele 8.1.8.7 prilohy VI
k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vseobecnych poziadavkach;

b) overeniu odozvy a aktualizdcie zdznamu analyzdtora plynu, ako je to uvedené v oddiele 8.1.6 prilohy VI
k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vieobecnych poziadavkach.

2.1.2.  Meracie pristroje splfaji $pecifikicie podla oddielu 9.4 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654
o technickych a vieobecnych poziadavkach.

2.1.3.  Analytické plyny pouzivané na kalibraciu meracich pristrojov splfiaji poziadavky podla oddielu 9.5.1
prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vieobecnych poziadavkach.

2.2. Poziadavky na prenosové potrubie a sondu na odber vzoriek

2.2.1. Prenosové potrubie spifia poziadavky podla bodu 9.3.1.2 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654
o technickych a vieobecnych poziadavkach.

2.2.2. Sonda na odber vzoriek spliia poziadavky podla bodu 9.3.1.1 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU)
2017/654 o technickych a vSeobecnych poziadavkach.
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Doplnok 2
SkiiSobny postup na monitorovanie v previdzke pomocou systému PEMS
1. SkiiSobné parametre

Emisie plynnych znedistujicich latok, ktoré sa meraji a zaznamendvajii pocas skiisky monitorovania v prevadzke,
st: oxid uholnaty (CO), vetky uhlovodiky (HC) a oxidy dusika (NO,). Okrem toho sa meria oxid uhlic¢ity (CO,),
aby sa umoznil postup vypoctu opisany v doplnku 5.

Parametre uvedené v tabulke sa merajii a zaznamendvajii pocas skiisky monitorovania v prevadzke:

Tabulka

Skdsobné parametre

Parameter Jednotka Zdroj
Koncentracia HC (1) ppm Analyzétor plynu
Koncentracia CO (?) ppm Analyzator plynu
Koncentracia NO, (') ppm Analyzétor plynu
Koncentréacia CO, (') ppm Analyzdtor plynu
Hmotnostny prietok vyfukovych plynov (?) kg/h EFM
Teplota vyfukovych plynov °K EFM alebo ECU alebo sni-

mac

Teplota okolia (%) °K Snimac
Okolity tlak kPa Snimac
Relativna vlhkost % Snimac
Kritiaci moment motora (%) Nm ECU alebo snima¢
Otacky motora ot./min. ECU alebo snimac¢
Prietok paliva v motore gfs ECU alebo snima¢
Teplota chladiacej kvapaliny motora °K ECU alebo snima¢
Teplota nasdvaného vzduchu motora () °’K ECU alebo snima¢
Zemepisnd $irka necestnych pojazdnych strojov stupen GPS (volitelné)
Zemepisna dlzka necestnych pojazdnych strojov stupen GPS (volitelné)

")
)

Merané alebo korigované na vlhky stav.

Priame meranie hmotnostného prietoku vyfukovych plynov sa pouziva vtedy, ak sa nepouzije niektory z tychto postupov:

a) vyfukovy systém instalovany do necestnych pojazdnych strojov md za ndsledok zriedenie vyfukovych plynov vzduchom
pred miestom, na ktorom by sa mohol instalovat EFM; v tomto pripade sa vzorka vyfukovych plynov odoberd pred mie-
stom riedenia; alebo

b) vyfukovy systém instalovany do necestnych pojazdnych strojov odvedie cast vyfukovych plynov do inej Casti necestnych
pojazdnych strojov (napr. vykurovania) pred miestom, na ktorom by sa mohol instalovat EFM;

v tychto pripadoch, ked je vyrobca schopny poskytniit schvalovaciemu tradu presved¢ivy dokaz o koreldcii medzi hmot-

nostnym prietokom paliva podla odhadu ECU a hmotnostnym prietokom paliva nameranym skiiSobnym zariadenim dyna-

mometra motora, sa mozZe EFM vynechat a moZe sa pouZit nepriame meranie prietoku vyfukovych plynov (z prietoku pa-

liva a prietoku nasdvaného vzduchu alebo prietoku paliva a bilancie uhlika).

Pouzije sa snima¢ teploty okolia alebo snima¢ teploty nasdvaného vzduchu. Pouzitie snimaca teploty nasdvaného vzduchu

zodpoveda poziadavkim uvedenym v druhom odseku bodu 5.1.

Zaznamenand hodnota je bud’ a) Cisty kratiaci moment alebo b) ¢isty kriitiaci moment vypocitany zo skutoéného percentu-

dlneho podielu kriitiaceho momentu, trecicho momentu a referenéného kratiaccho momentu motora podla noriem uvede-

nych v bode 2.1.1 doplnku 7.

Zéakladom ¢istého kratiaceho momentu je nekorigovany ¢isty kratiaci moment motora vrtane vybavenia a pomocnych za-

riadeni, ktoré majii byt stcastou skisky emisii v stlade s doplnkom 2 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU)

2017654 o technickych a vieobecnych poziadavkach.
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2. Minimdlne trvanie skusky

Skuaska pozostavajiica zo vetkych prevadzkovych postupnosti a obsahujtca iba platné ddaje trvd dostato¢ne dlho
na to, aby sa pdt az sedemkrdt vykonala prica pocas cyklu NRTC alebo aby sa pit az sedemkrdt ziskala
referen¢nd hmotnost CO, v kg/cyklus z cyklu NRTC.

3. Priprava necestnych pojazdnych strojov

Priprava necestnych pojazdnych strojov pozostiva minimalne z tychto ¢innosti:

a) kontrola motora: vetky zistené problémy, ktoré uz boli vyrieSené, sa musia zaznamenat a predlozit schvalo-
vaciemu tradu;

b) vymena oleja, paliva a ¢inidla, ak sa pouziva;

¢) preukdzanie dostupnosti informacii datového toku z ECU v stlade s poZziadavkami uvedenymi v bode 2
doplnku 7.

4. Instaldcia systému PEMS

4.1. Instaldcia systému PEMS nemd vplyv na emisie plynnych znedistujicich latok ani vlastnosti necestnych
pojazdnych strojov.

Instaldcia je v kazdom pripade v stilade s miestne uplatnitelnymi bezpe¢nostnymi predpismi a poistnymi

poziadavkami a dodrZiavajii sa pri nej pokyny vydané vyrobcom systému PEMS, meracich pristrojov,
prenosového potrubia a sondy na odber vzoriek.

4.2, Napdjanie elektrickou energiou
Napdjanie systému PEMS elektrickou energiou poskytuje externd napdjacia jednotka.

4.2.1. Ak vyrobca schvalovaciemu tradu preukdZe, Ze nie je mozné splnit ustanovenia bodu 4.2, méze sa pouzit zdroj
Cerpajici energiu (priamo alebo nepriamo) pocas skasky z motora.

4.2.2. V takom pripade neprekro¢i najvyssia spotreba elektrickej energie systému PEMS 1 % maximdlneho vykonu
motora a prijmd sa dodato¢né opatrenia na zabrdnenie nadmernému vybitiu batérie v Case, ked motor nebezi
alebo nejde na volnobezné oticky.

4.3.  Meracie pristroje iné nez EFM

Do najvi¢Sej moznej miery sa instalujii meracie pristroje iné ako EFM v mieste, kde sii vystavené minimalnym:
a) zmendm teploty okolia;

b) zmendm okolitého tlaku;

¢) elektromagnetickym Ziareniam;

d) mechanickym otrasom a vibracidm;

e) okolitym uhlovodikom — ak sa pouziva analyzdtor FID, ktory ako vzduch hordka FID vyuziva okolity vzduch.

4.4. EFM
Instaldciou EFM sa nezvysi protitlak nad hodnotu odportcant vyrobcom.

4.4.1. EFM sa pripoji k vyfuku necestného pojazdného stroja. Snimace EFM by sa mali umiestnif medzi dva kusy rovnej
trubice, ktorej dlzka by mala byt minimalne dvojnasobok priemeru EFM (pred nim i za nim).

4.4.2. EFM sa umiestni za tlmi¢ necestného pojazdného stroja, aby sa obmedzil vplyv pulzicii vyfukového plynu na
merané signdly.
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4.5.  Prenosové potrubie a sonda na odber vzoriek

Prenosové potrubie sa riadne izoluje na miestach pripojenia (sonda na odber vzoriek a zadnd strana meracich
pristrojov).

4.5.1. Ak sa zmenf dlzka prenosového potrubia, casy prechodu sa overia a v pripade potreby upravia.

4.5.2. Prenosové potrubie a sonda na odber vzoriek sa instaluji v sdlade s poziadavkami uvedenymi v oddiele 9.3
prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vieobecnych poziadavkach.

4.6.  Zariadenie na zaznamendvanie Gdajov

Zariadenie na zaznamendvanie Uidajov sa pripoji k ECU motora, aby sa zaznamenali parametre motora uvedené
v tabulke 1 doplnku 7 a v pripade potreby parametre motora uvedené v tabulke 2 doplnku 7.

4.7.  GPS (v pripade potreby)

Anténa by sa mala namontovat v najvy$$ej moznej polohe bez rizika ruenia akymikolvek prekdzkami, ktoré sa
moZu vyskytnit pocas prevadzky pri pouzivani.

5. Skisobné postupy monitorovania pred previadzkou
5.1.  Meranie teploty okolia

Teplota okolia sa meria na zaciatku aj na konci skisky v primeranej vzdialenosti od necestného pojazdného
stroja. Pre teplotu nasdvaného vzduchu (teplotu v motore) je povolené pouzit signdl CAN.

Ak sa na odhad teploty okolia pouZije snima¢ teploty nasdvaného vzduchu, zaznamenand teplota okolia je
teplotou nasdvaného vzduchu, ktord je upravend platnym nomindlnym posunom medzi teplotou okolia
a teplotou nasdvaného vzduchu podla $pecifikdcie vyrobcu.

5.2.  Spustenie a stabilizdcia meracich pristrojov

Meracie pristroje sa zahreja a stabilizujd, pokial tlak, teploty a prietoky nedosiahnu svoje stanovené prevadzkové
hodnoty podla pokynov vyrobcu meracieho pristroja/systému PEMS.

5.3. Cistenie a zahrievanie prenosového potrubia

V zdujme zabrdnenia kontamindcii systému sa prenosové potrubie Cisti v stlade s pokynmi vyrobcu prenosového
potrubia/systému PEMS, kym sa neza¢ne odber vzoriek.

Prenosové potrubie sa pred zacatim skasky zahreje na teplotu 190 °C (+/- 10 °C), ¢im sa predide pritomnosti
chladnych miest, ktoré by mohli viest ku kontamindcii vzorky kondenzovanymi uhlovodikmi.

5.4.  Kontrola a kalibrdcia analyzitorov plynu

Kalibracia nulovej hodnoty a rozsahu, ako aj kontrola linearity analyzdtorov plynu, sa vykondva pomocou
analytickych plynov uvedenych v bode 2.1.3 doplnku 1.

5.5. Cistenie EFM

EFM sa disti pri pripojkich menica tlaku v silade s pokynmi vyrobcu systému PEMS alebo EFM. Tymto
postupom sa z tlakovych potrubi a stivisiacich otvorov trubice prietokového merania tlaku odstrdni kondenzicia
a dieselové tuhé castice.

6. Zapisovanie idajov skiasky monitorovania v previadzke
6.1.  Pred skaskou monitorovania v prevadzke

Odber vzoriek emisii plynnych zneCistujicich ldtok, meranie parametrov vyfukovych plynov a zaznamendvanie
tidajov motora a okolia sa za¢ne pred nastartovanim motora.
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6.2. Pocas skusky monitorovania v prevadzke

Odber vzoriek emisii plynnych znecistujicich ldtok, meranie parametrov vyfukovych plynov a zaznamendvanie
tdajov motora a okolia pokracuje pocas celej beznej prevadzky motora.

Motor mozZno zastavit a natartovat, ale odber vzoriek emisii plynnych znecistujiicich ldtok, meranie parametrov

vyfukovych plynov a zaznamendvanie Gdajov motora a okolia pokracuje pocas celej skisky monitorovania
v prevadzke.

6.3. Po skiiske monitorovania v prevddzke
Na konci skasky monitorovania v prevadzke sa ponechd dostatok ¢asu, aby mohli uplyniit ¢asy odozvy meracich

pristrojov a zariadenia na zaznamendvanie Udajov. Motor sa modZe zastavit pred skonéenim alebo po skonceni
zaznamendvania tdajov.

6.4. Platné namerané udaje na vypocet emisii plynnych znecistujicich latok

Platné namerané daje na vypocty emisii plynnych znecistujtcich latok sa urcuji v stlade s doplnkom 4. Na tieto
vypocty sa uplatiiuje bod 6.4.2.

6.4.1. Na urcenie trvania fizy spustenia po faze dlhej necinnosti, ako je to uvedené v bode 2.2.2 doplnku 4, sa teplota

vyfukovych plynov meria pocas prevadzkovej postupnosti vo vzdialenosti 30 cm od vystupného otvoru
zariadenia na dodato¢nt tpravu NO_, ktoré sa pouziva na jeho zniZovanie.

6.4.2. Udaje o studenom starte

Namerané udaje o emisidch plynnych znecistujicich latok za studeného Startu sa z vypoctov emisii plynnych
znedistujtcich latok odstrania.

Platné namerané ddaje pre vypolty emisii plynnych znedistujiicich litok sa zacnt, ked teplota chladiacej
kvapaliny motora dosiahne prvykrit hodnotu 343 K (70 °C), alebo ked je teplota chladiacej kvapaliny motora

stabilizovand v rozsahu +/— 2 K pocas 5 minit, podla toho, ¢o nastane skor; v kazdom pripade vsak najskor
20 mindat po nastartovani motora.

7. Kontrola analyzdtorov plynu
7.1.  Periodické overenie nuly pocas prevadzkovej postupnosti

Overenie nuly analyzadtorov plynu sa vykondva pocas skisky monitorovania v prevadzke kazdé dve hodiny.

7.2.  Periodickd korekcia nuly pocas skiisky monitorovania v prevadzke

Vysledky ziskané z kontrol vykonanych v silade s bodom 7.1 sa mézu pouZit na vykonanie korekcie posunu
nuly.

7.3. Overenie posunu po vykonani skasky

Overenie posunu sa vykondva iba vtedy, ak sa pocas skiisky monitorovania v prevadzke v siilade s bodom 7.2
nevykond korekcia posunu nuly.

7.3.1. Najneskor 30 mindt po dokonceni skiisky monitorovania v prevadzke sa analyzdtory plynu nastavia na nulu a na
meraci rozsah, aby bolo mozné overit ich posun v porovnani s vysledkami pred skiiskou.

7.3.2. Kontrola nulovej hodnoty, rozsahu a linearity analyzdtorov plynu sa vykondva podla postupu uvedeného
v bode 5.4.

8. Porucha motora

8.1. Ak sa pocas prevddzkovej postupnosti vyskytne porucha a obsluha necestného pojazdného stroja je o tom
palubnym diagnostickym systémom jasne informovand vizudlnou vystrahou poruchy, textovou spravou alebo
inym ukazovatelom, skdska monitorovania v prevadzke sa povazuje za neplatna.

8.2. Vsetky poruchy sa odstrdnia predtym, nez bude skiska monitorovania v prevddzke vykondvaného na motore
pokracovat.
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Doplnok 3
PredbeZzné spracovanie iidajov na vypocty emisii plynnych znecistujicich litok
1. Vymedzenie pojmov

1.2.  Na tcely tohto doplnku sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
1.2.1. ,odozva na nulu“ je priemernd odozva (vratane Sumu) na nulovaci plyn pocas intervalu najmenej 30 sekind;

1.2.2. ,odozva na meraci rozsah” je priemernd odozva (vritane Sumu) na plyn na nastavenie meracieho rozsahu pocas
intervalu najmenej 30 sekind.

2. Korekcia posunu
2.1.  Maximdlny povoleny posun

Posun odozvy na nulu a posun odozvy na meraci rozsah si mensie ako 2 % plného rozsahu stupnice
v najniz§om pouZzitom meracom rozsahu:

a) ak je rozdiel medzi vysledkami pred skaskou a po skiiske mensi nez 2 %, namerané koncentracie sa mozu
pouzit nekorigované alebo sa mozu korigovat o posun podla bodu 2.2;

b) ak je rozdiel medzi vysledkami pred skaskou a po skiiske najmenej 2 %, namerané koncentrdcie sa koriguju
o posun podla bodu 2.2; ak sa nevykond Ziadna korekcia, skiiska sa povazuje za neplatna.

2.2.  Korekcia posunu

Hodnota koncentrdcie korigovand o posun sa vypocita v sdlade s poziadavkami uvedenymi v oddiele 2.1
alebo 3.5 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vSeobecnych poziadavkach.

Rozdiel medzi nekorigovanymi a korigovanymi hodnotami emisii plynnych znecistujtcich latok Specifickymi pre
brzdenie musi byt v rozmedzi * Sest percent nekorigovanych hodnot emisif plynnych znecistujicich latok
Specifickych pre brzdenie. Ak je posun vacsi nez Sest percent, skiiska sa povazuje za neplatnd.

Ak sa uplatiiuje korekcia posunu, pri poddvani sprav o emisidch plynnych znedistujiicich litok sa pouziji len
vysledky emisii plynnych znecistujiicich ltok korigované o posun.

3. Casovd synchronizicia

Na minimalizdciu G¢inku posunu tdajov v dosledku ¢asového oneskorenia medzi réznymi signdlmi na vypocet
hmotnostnych emisii plynnych znecistujicich latok musia byt daje relevantné na vypocty emisii plynnych
znecistujtcich ldtok ¢asovo synchronizované podla poziadaviek uvedenych v bodoch 3.1 az 3.4.

3.1.  Udaje z analyzitorov plynu

Udaje z analyzdtorov plynu sa riadne zosynchronizuji v stlade s poziadavkami uvedenymi v oddiele 8.1.5.3
prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vSeobecnych poziadavkach.

3.2.  Udaje z analyzitorov plynu a tdaje EFM

Udaje z analyzitorov plynu sa riadne zosynchronizujii s tidajmi EFM pomocou postupu uvedeného v bode 3.4.

3.3.  Udaje zo systému PEMS a motora

Udaje zo systému PEMS (z analyzitorov plynu a EFM) sa riadne zosynchronizujii s idajmi z ECU motora
pomocou postupu uvedeného v bode 3.4.
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3.4.

4.1.

4.2.

Postup na zlepSenie Casovej synchronizécie udajov zo systému PEMS

Skiigobné parametre uvedené v tabulke st rozdelené do 3 roznych kategorit:

kategéria 1: analyzdtory plynu (koncentricie HC, CO, CO,, NO,);

kategéria 2: EFM (hmotnostny prietok vyfukovych plynov a teplota vyfukovych plynov);

kategéria 3: motor (krutiaci moment, otdcky, teplota, prietok paliva z ECU).

Casovad synchronizicia kazdej kategorie s ostatnymi dvomi kategériami sa overuje ndjdenim najvyssieho
korelaéného koeficientu medzi dvoma radmi skdSobnych parametrov. Vsetky skdSobné parametre v danej
kategérii sa posunti, aby sa maximalizoval korelacny faktor. Na vypocet korelatnych koeficientov sa pouziji
nasledujiice skasobné parametre:

a) kategorie 1 a 2 (Gdaje z analyzatorov plynu a EFM) s kategériou 3 (idaje z motora): z ECU;

b) kategdria 1 s kategdriou 2: koncentricia CO, a hmotnostny prietok vyfukovych plynov;

c) kategoria 2 s kategdriou 3: koncentricia CO, a prietok paliva v motore.

Kontrola konzistentnosti idajov
Udaje z analyzatorov plynu a tidaje EFM

Konzistentnost tidajov (hmotnostny prietok vyfukovych plynov namerany pomocou EFM a koncentricie plynov)
sa overuje pomocou koreldcie medzi prietokom paliva v motore nameranym z ECU a prietokom paliva v motore
vypotitanym podla postupu uvedeného v oddiele 2.1.6.4 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654
o technickych a vSeobecnych poziadavkach.

Pre namerané a vypocitané hodnoty prietoku paliva sa vykond linedrna regresia. PouzZije sa metéda najmensich
§tvorcov s rovnicou najlepsieho prispdsobenia v tvare:

y=mx+b
ked:
— vy je vypocitany prietok paliva [v g/s];
— m je sklon regresnej priamky;
— X je namerany prietok paliva [v g/s];
— b je priese¢nik regresnej priamky s osou y.
Sklon (m) a koeficient determindcie (r?) sa vypocitajii pre kazda regresnti priamku. Odportica sa vykonat tiito

analyzu v rozsahu od 15 % maximaélnej hodnoty do maximaélnej hodnoty a pri frekvencii najmenej 1 Hz. Na to,
aby sa skiiska povazovala za platnd, sa musia vyhodnotit tieto dve kritérid:

Tabulka

Tolerancie

Sklon regresnej priamky, m 0,9 az 1,1 — odporiica sa

Koeficient determindcie, r2 min. 0,90 — odporica sa

Udaje ECU o krdtiacom momente

Konzistentnost ddajov ECU o kritiacom momente sa overi porovnanim maximdlnych hodnoét kratiaceho
momentu z ECU pri rozlicnych (ak je to vhodné) otdckach motora s prislusnymi hodnotami oficidlnej krivky
kritiaceho momentu motora pri plnom zatazeni a v stlade s doplnkom 6.
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4.3, Spotreba paliva $pecifickd pre brzdenie (BSFC)

BSFC sa kontroluje pomocou:

a) spotreby paliva vypocitanej z tdajov o emisidch plynnych znedistujicich litok (ddaje o koncentracii
z analyzdtorov plynu a tdaje o hmotnostnom prietoku vyfukovych plynov) v sdlade s postupom uvedenym
v oddiele 2.1.6.4 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych a vSeobecnych
poziadavkach.

b) price vypocitanej pomocou udajov z ECU (o kritiacom momente motora a otdckach motora).
4.4.  Okolity tlak

Hodnota okolitého tlaku sa kontroluje porovnanim s nadmorskou vyskou, ktord vykazuji tdaje z GPS, ak su
k dispozicii.

4.5. Ak schvalovaci tirad nie je spokojny s vysledkami kontroly konzistentnosti tidajov, moze skisku povazovat za
neplatnd.

5. Korekcia zo suchého na vlhky stav

Ak sa koncentrdcia meria v suchom stave, prevedie sa na vlhky stav v siilade s postupom uvedenym v oddiele 2
alebo 3 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017654 o technickych a veobecnych poziadavkach.

6. Korekcia NO, o vlhkost a teplotu

Koncentrdcie NO, namerané analyzdtormi plynu sa nekorigujii o vlhkost a teplotu okolia.
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Doplnok 4

Algoritmus na urcenie platnych fiz pocas monitorovania v previdzke

1. Vseobecné ustanovenia

1.1.  Na tcely tohto doplnku ,fiza“ znamend tidaje namerané pocas skasky monitorovania v prevadzke, urcené na
vypocet emisif plynnych znecistujicich latok, ktoré sa ziskali v ¢asovom prirastku At rovnajicom sa Casu odberu
vzoriek tdajov.

1.2.  Metodika uvedend v tomto doplnku vychddza z koncepcie fazy ¢innosti a fizy necinnosti.

1.3.  Faza povaZovana za fizu necinnosti v stlade s tymto doplnkom nie je platnd na vypocet prace alebo hmotnosti
CO,, emisii plynnych znecistujicich latok a faktorov zhody priemerujtcich okien uvedenych v oddiele 2 doplnku
5. Na tcely vypoctov sa pouZivaju iba fizy ¢innosti.

1.4.  Fazy necinnosti sa rozdeluji na kategérie faz kritkej ne¢innosti (< D2) a fdz dlhej necinnosti (> D2) (hodnotu
D2 pozri v tabulke).

2. Postup na urcenie fiz necinnosti

2.1.  Za fazy necinnosti sa povazuju tieto fazy:

2.1.1. Fazy, pri ktorych vykon motora dosahuje do 10 % maximalneho ¢istého vykonu motora.

2.1.2. Fazy zodpovedajtice studenému stavu systému motora (Start za studena) uvedenému v bode 6.4.2 doplnku 2.
2.1.3. Fizy zaznamenané za podmienok okolia, ktoré nesplfiajii poziadavky uvedené v bode 3.3 tohto doplnku.
2.1.4. Fdzy zaznamenané pocas pravidelnych kontrol meracich pristrojov.

2.2.  Vykonaju sa tieto dodato¢né kroky:

2.2.1. Fazy necinnosti kratsie ako DO sa povazuji za fizy Cinnosti a zli¢ia sa s okolitymi fdzami ¢innosti (pozri
hodnoty DO v tabulke).

2.2.2. Faza spustenia nasledujica po fdzach dlhej necinnosti (> D2) sa povazuje za fazu nelinnosti, kym teplota
vyfukovych plynov nedosiahne 523 K. Ak teplota vyfukovych plynov nedosiahne 523 K do D3 mindt, vietky
fazy po D3 sa povazuju za fizy ¢innosti (pozri hodnoty D3 v tabulke).

2.2.3. V pripade vSetkych fiz necinnosti sa prvé D1 minity fizy povazuji za fizu ¢innosti (pozri hodnoty D1

v tabulke).
3. Algoritmus oznacovania ¢innosti stroja
3.1. Krok1

Zistenie a rozdelenie na fdzy ¢innosti a fizy ne¢innosti.
3.1.1. Vymedzenie fdz ¢innosti a fdz necinnosti v sulade s bodom 2.
3.1.2. Vypocet trvania fdz necinnosti.
3.1.3. Oznacenie faz necinnosti kratsich ako DO za fizy ¢innosti (pozri hodnoty DO v tabulke).

3.1.4. Vypocet trvania zostdvajicich fiz necinnosti.
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3.2.  Krok 2
Zlacenie faz kratkej ¢innosti (< DO) s fdzami necinnosti.

3.2.1. Zlucenie faz ¢innosti kratsich ako DO s okolitymi fizami necinnosti v trvani dlh§om ako D1.

3.3.  Krok 3
Vylti¢enie faz ¢innosti po fizach dlhej necinnosti (fiza spustenia).

3.3.1. Oznacenie fdz, ktoré nastali po fizach dlhej necinnosti (> D2), kym teplota vyfukovych plynov nedosiahla 523
K alebo kym neuplynuli D3 minity (pozri hodnoty D3 v tabulke), podla toho, ¢o nastalo skor, za fizy
necinnosti.

3.4. Krok 4
Zaclenenie faz necinnosti po fazach ¢innosti.

3.4.1. Zaclenenie D1 mindt fazy necinnosti na koniec akejkolvek fazy ¢innosti (pozri hodnoty D1 v tabulke).

Tabulka

Hodnoty parametrov DO, D1, D2 a D3

Parametre Hodnota
DO 2 mindty
D1 2 mintty
D2 10 mindt
D3 4 minaty

4. Priklady

4.1.  Vylacenie Gidajov o necinnosti na konci kroku 1

‘ l Vykon motora [%]
—— Platny[1]/ Neplatny[0]

il

I ,-.-.w.:.vm'.‘.-»—-'.~'f'-'1“i|
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4.2, Vylacenie Gdajov o necinnosti na konci kroku 2
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4.4.  Koniec kroku 4 — zdver
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Doplnok 5

Vypocty emisii plynnych znedistujicich latok

1. Vypocet okamzitych emisii plynnych znecistujicich litok
Okamzitd hmotnost emisii plynnych znecistujicich latok sa vypocita na zdklade okamzitej koncentracie emisif
plynnych znecistujiicich litok nameranych pocas skisky monitorovania v prevadzke a v stlade s postupom

uvedenym v oddiele 2 alebo 3 prilohy VII k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o technickych
a vSeobecnych poziadavkach.

2. Urdenie emisii plynnych znedistujicich litok a faktorov zhody priemerujiicich okien

2.1. Metdda priemerujiiceho okna

Priemerujiice okno predstavuje podmnozinu dplnej vypocitanej mnoziny dajov pocas skisky monitorovania
v prevadzke, v rdmci ktorej sa hmotnost CO, alebo prica rovnaji hmotnosti CO, alebo prici motora
nameranym pocas referencného laboratérneho cyklu NRTC.

Hmotnost emisif plynnych znecistujicich latok a faktory zhody sa vypocitaji pomocou met6édy pohyblivych
priemerujtcich okien vychddzajicej z referen¢nej price (postup uvedeny v bode 2.2) a referencnej hmotnosti
CO, (postup uvedeny v bode 2.3) nameranych pocas referen¢ného laboratérneho cyklu NRTC.

Vypocty sa vykondvajii v stilade s tymito vSeobecnymi poziadavkami:

2.1.1.  Udaje vylicené podla podmienok doplnku 4 sa nepouzijii na vypocet price alebo hmotnosti CO,, emisif
plynnych znecistujicich latok a faktorov zhody priemerujtcich okien.

2.1.2.  Vypocty pohyblivého priemerujiceho okna sa vykondvaja s asovym prirastkom At, ktory sa rovnd ¢asu odberu
vzoriek tdajov.

2.1.3.  Hmotnost emisif plynnych znedistujicich latok kazdého priemerujiceho okna (mg/priemerujice okno) sa ziska
integrovanim hmotnosti okamzitych emisii plynnych znecistujicich latok v priemerujiicom okne.

2.1.4.  Vypocty sa vykondvaju a prezentujii v pripade oboch postupov: referen¢nej hmotnosti CO, a referencnej prace.

Obrdzok 1

Vykon motora v zdvislosti od ¢asu a emisie plynnych znec¢istujiicich litok priemerného okna pocinajiic
od prvého priemerujiceho okna v zavislosti od ¢asu
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9] ",

>

Emisie priemerujiiceho okna




L 102/354 Uradny vestnik Eurépskej tnie 13.4.2017

2.2. Metdda zaloZend na préci
Obrdzok 2
Metdda zaloZend na prici
Metéda zaloZend na praci
=
2 -
% -
E o
35 e

Praca [kWh]

Trvanie (t,; - t, ) i-tého priemerujiiceho okna sa stanovuje takto:
Wit,) = Wit,) 2 W,
ked:
— W(t;) je prdca motora merand medzi natartovanim a ¢asom t;, v kWh;
— W, je praca motora pre cyklus NRTC, v kWh.
— t,, sa vyberie tak, aby:
Wi, — A - W(t, ) < W, < wit,) - Wit,)

pricom At je ¢as odberu vzoriek tdajov, ktory sa rovnd 1 sekunde alebo kratsiemu Casu.

2.2.1.  Vypocty emisii plynnych znecistujtcich latok $pecifickych pre brzdenie

Emisie plynnych znecistujicich ltok Specifické pre brzdenie e, (v g/kWh) sa vypocitaji pre kazdé
priemerujtce okno a kazdd plynnii znecistujiicu litku takto:

@ —__.m
8 W(tzl) - W(t“)
ked:

— m st hmotnostné emisie plynnej znecistujtcej latky, v mg/priemerujtce okno;
— Wit,) — W(t,,) je prdca motora pocas i-tého priemerujiiceho okna, v kWh.
2.2.2.  Vyber platnych priemerujicich okien

Platné priemerujiice oknd si priemerujiice oknd, ktorych priemerny vykon prevysuje vykonovy prah o 20 %
maximdalneho vykonu motora. Percentudlny podiel platnych priemerujiicich okien musi byt najmenej 50 %.

2.2.2.1. Skuska sa povaZuje za neplatnd, ak je percentudlny podiel platnych priemerujicich okien nizsi ako 50 %.
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2.2.3.  Vypocty faktorov zhody
Faktory zhody sa vypocitajii pre kazdé priemerujiice okno a kazdi plynni znedistujiicu latku takto:

CF=¢
L
ked:

— e st emisie plynnej znecistujiicej latky $pecifické pre brzdenie, v g[kWh;

— L je uplatnitelny limit, v g/kWh.
2.3. Metdda zaloZzend na hmotnosti CO,

Obrdzok 3

Metdda zaloZend na hmotnosti CO,

Metdda zaloZend na hmotnosti CO;

Emisie [g]

Emisie COs[kg]

Trvanie i-tého priemerujiceho okna sa stanovuje takto:

Meo, (tZ,i) ~ Mco, (tl,i) > mcomf

ked:
— Mo, (t;;) je hmotnost CO, merand medzi zaciatkom skasky a casom t;, v kg;
— Mo, je hmotnost CO, ur¢end pre cyklus NRTC, v kg.

— t,, sa vyberie tak, aby:
Mco, (tri = At) - Mco, () < Mo, < Mo, (t) = Mco, (ti;)

pri¢om At je ¢as odberu vzoriek tdajov, rovnajici sa 1 sekunde alebo kratsiemu ¢asu.

Hmotnosti CO, sa vypocitaju v priemerujicich okndch integrovanim okamzitych emisii plynnych znecistujiacich
ldtok vypocitanych podla poziadaviek uvedenych v bode 1.

2.3.1.  Vyber platnych priemerujicich okien

Platné priemerujice oknd st oknd, ktorych trvanie nepresahuje maximdlne trvanie vypocitané na zdklade
rovnice:

W
Dy = 3600 - ———
0,2 - Poax
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ked:

— D, je maximalne trvanie priemerujiiceho okna, v s;

— P, je maximdlny vykon motora, v kW.

Percentudlny podiel platnych priemerujicich okien musi byt najmenej 50 %.

Vypocty faktorov zhody

Faktory zhody sa vypocitaji pre kazdé priemerujiice okno a kazdi znecistujiicu latku takto:

Pricom CF, =

_CR
CF.

(prevadzkovy pomer) a

CF

m
Meo, (1) = Meo, (11,)

CF = ™ (certifika¢ny pomer)

mcozymf

ked:

m st hmotnostné emisie plynnej znecistujicej litky, v mg/priemerujiice okno;
Mo, (t2i) = Mco, (t1,;) je hmotnost CO, pocas i-tého priemerujiiceho okna, v kg;
Mo, Je hmotnost CO, motora uréend pre cyklus NRTC, v kg;

m, st hmotnostné emisie plynnej zneCistujicej litky zodpovedajice uplatnitelnému limitu cyklu NRTC,
v mg.

Zaokrdhlenie vypoctov emisii plynnych znedistujicich latok

V stlade s normou ASTM E-29-06b (Standardny postup na pouzitie platnych &islic v tidajoch skdsky na uréenie
zhody so 3$pecifikdciami) sa kone¢né vysledky skisky v jednom kroku zaokrihluji na taky pocet desatinnych
miest, ktory je uvedeny v platnej emisnej norme, a prida sa jedna dalsia platnd Cislica. Nie je povolené zaokrad-
hlovanie medzihodnot, na ktorych st zalozené kone¢né vysledné hodnoty emisii plynnych znecistujticich latok
$pecifickych pre brzdenie.

Vysledky emisii plynnych znedistujicich litok

Tieto vysledky sa vykazuji v stlade s bodom 10 tejto prilohy:

okamzitd koncentricia emisii plynnych znelistujicich latok namerand pocas skasky monitorovania
v prevadzke;

priemernd koncentrécia emisif plynnych znecistujicich ldtok za celd skiisku monitorovania v prevddzke;
okamzitd hmotnost emisii plynnych znecistujticich ldtok vypocitana v silade s bodom 1;

integrovand hmotnost emisii plynnych znecistujicich ldtok za celd skiisku monitorovania v prevddzke
vypocitand ako doplnok hmotnosti okamzitych emisii plynnych znecistujiicich ldtok vypocitanych v siilade

s bodom 1;

rozdelenie faktorov zhody pre platné oknd vypocitané v sdlade s bodmi 2.2.3 a 2.3.2 (minimélny,
maximdlny a 90. kumulativny percentil);

rozdelenie faktorov zhody pre vietky oknd vypocitané v stilade s bodmi 2.2.3 a 2.3.2 bez uréenia platnych
udajov v stlade s doplnkom 4 a bez urcenia platnych okien uvedenych v bodoch 2.2.2 a 2.3.1 (minimdlny,
maximdlny a 90. kumulativny percentil).
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Doplnok 6

Zhoda signilu kritiaceho momentu ECU

1. Metdda maximdlneho kriitiaceho momentu

1.1 Metéda maximalneho kritiaceho momentu spociva v potvrdeni toho, Ze bod na krivke referenéného maximalneho
kriitiaceho momentu ako funkcia otd¢ok motora sa dosiahol pocas skiisky monitorovania v prevadzke.

1.2. Ak sa bod na krivke referenéného maximdlneho kritiaceho momentu ako funkcia otd¢ok motora nedosiahol pocas
skiigky monitorovania v prevddzke, vyrobca je oprdvneny zmenit podla potreby ¢innost pri zataZeni necestného
pojazdného stroja afalebo minimdlne trvanie skiisky uvedené v bode 2 doplnku 2, aby vykonal preukdzanie po
skiigke monitorovania v prevddzke.

1.3. Poziadavky uvedené v bode 1.2 sa neuplatiujii v pripade, ak podla nazoru vyrobcu a pred dosiahnutim dohody so
schvalovacim dradom nie je mozné za beZnej prevddzky bez prefazenia motora instalovaného v necestnom
pojazdnom stroji dosiahnut bod na krivke maximélneho kritiaceho momentu alebo ak by to nebolo bezpe¢né.

1.4. V takom pripade vyrobca schvalovaciemu tradu navrhne alternativnu metédu kontroly signdlu. Alternativna
metdda sa pouzije iba vtedy, ak sa schvalovaci tirad domnieva, Ze je realizovatelnd a uplatnitelnd bez prefaZenia
motora alebo bezpecnostného rizika.

1.5. Vyrobca moze schvalovaciemu dradu navrhnif presnejsiu a komplexnejsiu metédu kontroly zhody signdlu
kriitiaceho momentu ECU pocas skigky monitorovania v prevadzke, nez je metdda uvedend v bodoch 1.1 az 1.4.
V takom pripade sa namiesto metédy uvedenej v tychto bodoch pouzije metéda navrhnutd vyrobcom.

2. Nemoznost kontroly zhody signilu kritiaceho momentu ECU

Ak vyrobca schvalovaciemu tradu preukdze, Ze pocas skﬁﬁky monitorovania v preva’dzke nie je mozné
skontrolovat signdl kritiaceho momentu ECU, schvalovaci drad prijme overenie vykonané pocas skasok, ktoré sa
vyzaduje na typové schvilenie EU a uvidza v osvedéeni o typovom schvéleni EU.
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Doplnok 7
Poziadavky na informdcie ditového toku ECU
1. Udaje, ktoré sa majii poskytovat

1.1.

1.2.

1.3.

ECU poskytuje prinajmensom namerané daje uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1

Namerané ddaje

Parameter Jednotka
Kritiaci moment motora (1) Nm
Otacky motora ot./min.
Teplota chladiacej kvapaliny motora K

(") Poskytnutd hodnota je bud’ a) ¢isty brzdny kritiaci moment motora, alebo b) ¢isty brzdny kratiaci moment motora vypodi-
tany z iného vhodného kritiaceho momentu podla vymedzenia v prislusnej norme protokolu podla bodu 2.1.1. Zdkladom
cistého kritiaceho momentu je nekorigovany Cisty kritiaci moment motora vritane vybavenia a pomocnych zariadent,
ktoré maja byt sucastou skasky emisif v silade s doplnkom 2 prilohy VI k delegovanému nariadeniu (EU) 2017/654 o tech-

nickych a vSeobecnych poziadavkach.

Ak sa okolity tlak alebo teplota okolia nemerajii vonkaj$imi snima¢mi, ich hodnoty poskytne ECU podla

tabulky 2.

Tabulka 2

Dopliiujice namerané tdaje

Parameter Jednotka
Teplota okolia (*) K
Okolity tlak kPa
Prietok paliva v motore gfs

(') Pouzitie snimaca teploty nasavaného vzduchu zodpovedd poziadavkdm uvedenym v druhom odseku bodu 5.1 doplnku 2.

Ak sa hmotnostny prietok vyfukovych plynov nemeria priamo, prietok paliva v motore sa poskytne podla

tabulky bodu 1 doplnku 2.

Poziadavky na komunikdciu

Pristup k informdacidm datového toku

a) ISO 27145 spolu s ISO 15765-4 (na zdklade CAN);
b) ISO 27145 spolu s ISO 13400 (na zdklade TCP/IP);

c) SAEJ1939-73.

. Pristup k informécidm ddtového toku sa poskytuje v stlade aspon s jednym z tychto radov noriem:
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2.1.2. ECU podporuje zodpovedajice sluzby minimdlne jednej z noriem uvedenych vyssie, aby bolo mozné poskytnit
tidaje uvedené v tabulke 1.

Implementdcia dodato¢nych funkcii noriem do ECU sa povoluje, nie je viak povinnd.

2.1.3. Pristup k informécidm datového toku je mozny prostrednictvom drdtového pripojenia (externého snimacieho
nastroja).

2.2.  Drotové spojenie pri pouziti rozhrania CAN

2.2.1. Prenosova rychlost drotového ddtového spojenia je bud 250 kb/s, alebo 500 kbs.

2.2.2. Spojovacie rozhranie medzi motorom a meracimi pristrojmi systému PEMS je normalizované a spliia vietky
poziadavky normy ISO 15031-3 Typ A (napdjanie 12 VDC), Typ B (napdjanie 24 VDC) alebo SAE J1939-13
(napdjanie 12 alebo 24 VDC).

2.3 Poziadavky na dokumentdciu

V informaénom dokumente uvedenom vo vykondvacom nariadeni Komisie (EU) 2017/656 (') o administrativnych
poziadavkich vyrobca uvedie komunikaéné normy pouzité na zabezpelenie pristupu k informdcidm datového
toku v stlade s bodom 2.1.1.

(') Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/656 z 19. decembra 2016, ktorym sa stanovujii administrativne poziadavky v stvislosti
s emisnymi limitmi a typovym schvélenim spalovacich motorov necestnych pojazdnych strojov v silade s nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 (pozri stranu 364 tohto tiradného vestnika).
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Doplnok 8
SkiiSobny protokol monitorovania v previdzke
1. Informécie o vyrobcovi motora
1.1.  Znacka (obchodné meno (mend) vyrobcu)
1.2.  Ndazov spolo¢nosti a adresa vyrobcu
1.3.  Meno a adresa oprdvneného zdstupcu vyrobcu (ak existuje)
1.4.  Ndzov a adresa montdZneho zdvodu (ndzvy a adresy montdznych zdvodov)
2. Informécie o motore
2.1.  Oznacenie typu/radu motora
2.2, Kategéria a podkategéria typu motorov/radu motorov
2.3.  Cislo typového schvalenia
2.4, Obchodny ndzov (ndzvy) (ak st k dispozicii)
2.5.  Identifika¢né ¢islo motora
2.6.  Rok a mesiac vyroby motora
2.7.  Prestavany motor
2.8.  Zdvihovy objem motora [dm?]
2.9.  Pocet valcov
2.10. Udavany menovity €isty vykon motora pri otdckach [kW pri ot./min.]
2.11. Maximdlny ¢isty vykon motora pri otdckach [kW pri ot./min.]
2.12.  Uddvany maximalny kritiaci moment motora pri otd¢kach [Nm pri ot./min.]
2.13.  Volnobezné oticky [ot./min.]
2.14.  Dostupnd krivka kritiaceho momentu pri plnom zatazeni dodand vyrobcom (dno/nie)
2.15.  Referencné ¢islo krivky kratiaceho momentu pri plnom zataZeni dodanej vyrobcom
2.16.  Systém na znizenie emisii NO, (napr. EGR, SCR)
2.17.  Typ katalyzdtora
2.18. Typ filtra castic
2.19.  Systém dodatocnej tpravy upraveny s ohladom na typové schvélenie (dno/nie)
2.20. Informécie o ECU (softvérové kalibracné ¢islo)
3. Informdcie o necestnom pojazdnom stroji
3.1.  Vlastnik necestného pojazdného stroja
3.2.  Kategéria (kategérie) necestného pojazdného stroja
3.3.  Vyrobca necestného pojazdného stroja
3.4.  Identifika¢né ¢islo necestného pojazdného stroja
3.5.  Evidencné ¢islo a krajina evidencie necestného pojazdného stroja (ak je k dispozicii)
3.6.  Obchodny ndzov (ndzvy) necestného pojazdného stroja (ak je k dispozicii)
3.7.  Rok a mesiac vyroby necestného pojazdného stroja
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4. Vyber motora/necestného pojazdného stroja

4.1.  Metdda umiestiiovania necestného pojazdného stroja alebo motora

4.2, Vyberové kritérid pre necestné pojazdné stroje, motory, rady v prevadzke
4.3.  Miesto beznej prevadzky skisaného necestného pojazdného stroja

4.4.  Pocet hodin prevadzky na zaciatku skasky:
4.4.1. Necestny pojazdny stroj [h]
4.4.2. Motor [h]

5. Prenosny systém na meranie emisii (PEMS)
5.1.  Napdjanie PEMS: externé/zo zdroja necestného pojazdného stroja

5.2.  Znacka a typ meracich pristrojov (PEMS)
5.3.  Ddtum kalibrdcie meracich pristrojov (PEMS)
5.4. Softvér na vypocty a pouzitd verzia (napr. EMROAD 4.0)

5.5.  Umiestnenie snimacov podmienok okolia

6. Skisobné podmienky

6.1.  Datum a Cas skasky

6.2.  Trvanie skusky [s]

6.3.  Miesto skasky

6.4.  VSeobecné poveternostné podmienky a podmienky okolia (napr. teplota, vlhkost, nadmorska vyska)
6.4.1. Priemerné podmienky okolia (vypocitané z okamzitych nameranych adajov)
6.5.  Pocet hodin prevadzky za necestny pojazdny stroj/motor

6.6.  Podrobné informdcie o aktudlnej prevddzke necestného pojazdného stroja
6.7.  Specifikcie skasobného paliva

6.8.  Specifikdcie mazacieho oleja

6.9.  Specifikdcie ¢inidla (v pripade potreby)

6.10.  Strucny opis vykonanej prace

7. Priemernd koncentricia emisii plynnych znecistujicich litok
7.1. Priemernd koncentracia HC [ppm] [nepovinné]
7.2. Priemernd koncentracia CO [ppm] [nepovinné]
7.3.  Priemernd koncentricia NO, [ppm] [nepovinné]
7.4.  Priemernd koncentricia CO, [ppm] [nepovinné]

7.5.  Priemerny hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/h] [nepovinné]

7.6.  Priemernd teplota vyfukovych plynov [°C] [nepovinné]

8. INTEGROVANA HMOTNOST EMISIf PLYNNYCH ZNEéISTU]leICH LATOK
8.1. Emisie THC [g]

8.2. Emisie CO [g]
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8.3. Emisie NO, [g]

8.4.  Emisie CO, [g]

9. Faktory zhody (') priemerujiicich okien (vypocitané v silade s doplnkami 2 az 5)
(Minimdlny, maximélny a 90. kumulativny percentil)

9.1.  Faktor zhody THC v priemerujicom okne préce [-]

9.2.  Faktor zhody CO v priemerujicom okne price [-]

9.3.  Faktor zhody NO, v priemerujiicom okne prace [-]

9.4.  Faktor zhody THC v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]

9.5.  Faktor zhody CO v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]

9.6.  Faktor zhody NO, v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]

9.7.  Priemerujice okno price: minimalny a maximalny vykon priemerujiiceho okna [%]
9.8.  Priemerujiice okno hmotnosti CO,: minimalne a maximadlne trvanie priemerujiceho okna [s]
9.9.  Priemerujiice okno préce: percento platnych priemerujicich okien

9.10.  Priemerujiice okno hmotnosti CO,: percento platnych priemerujtcich okien

9.11  Emisie CO,

10. Faktory zhody priemerujiicich okien (vypocitané v silade s doplnkami 2, 3 a 5 bez urcenia platnych
ddajov v silade s doplnkom 4 a bez urcenia platnych okien uvedenych v bodoch 2.2.2 a 2.3.1
doplnku 5)

(minimdlny, maximélny a 90. kumulativny percentil)
10.1.  Faktor zhody THC v priemerujicom okne prace [-]
10.2.  Faktor zhody CO v priemerujicom okne prace [-]
10.3.  Faktor zhody NO, v priemerujicom okne préce []
10.4.  Faktor zhody THC v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]
10.5.  Faktor zhody CO v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]
10.6.  Faktor zhody NO, v priemerujicom okne hmotnosti CO, [-]
10.7.  Priemerujiice okno prdce: minimalny a maximdlny vykon priemerujiiceho okna [%]

10.8.  Priemerujice okno hmotnosti CO,: minimalne a maximdlne trvanie priemerujiceho okna [s]

11. Overenie vysledkov skasky

11.1.  Analyzitor THC — nulovaci vysledok, vysledok na nastavenie rozsahu a kontrolny vysledok, pred skuskou a po
nej

11.2.  Analyzitor CO — nulovaci vysledok, vysledok na nastavenie rozsahu a kontrolny vysledok, pred skiskou a po
nej

11.3.  Analyzitor NO, — nulovaci vysledok, vysledok na nastavenie rozsahu a kontrolny vysledok, pred skaskou a po
nej

11.4.  Analyzédtor CO, — nulovaci vysledok, vysledok na nastavenie rozsahu a kontrolny vysledok, pred skiskou a po
nej

() Priemerujiice okno predstavuje podmnozinu tiplnej vypocitanej mnoZziny ddajov pocas skisky monitorovania v prevddzke, v ramci
ktorej sa hmotnost CO, alebo prdca rovnaji hmotnosti CO, alebo prici motora nameranym pocas referenéného laboratérneho
necestného nestaleho cyklu (NRTC).
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11.5.  Vysledky kontroly konzistentnosti tdajov podla oddielu 4 doplnku 3

[-1.  OkamZité namerané ddaje

I-1.1.  Koncentracia THC [ppm]

I-1.2.  Koncentrdcia CO [ppm]

I-1.3.  Koncentricia NO, [ppm]

I-1.4.  Koncentrdcia CO, [ppm]

[-1.5.  Hmotnostny prietok vyfukovych plynov [kg/h]

[-1.6.  Teplota vyfukovych plynov [°C]

I-1.7.  Teplota okolia [°C]

[-1.8.  Okolity tlak [kPa]

[-1.9.  Okolitd vlhkost [g/kg] [nepovinné]

[-1.10. Kratiaci moment motora [Nm]

[-1.11. Otacky motora [ot./min.]

[-1.12. Prietok paliva v motore [g/s]

[-1.13. Teplota chladiacej kvapaliny [°C]

[-1.14. Zemepisnd sirka necestného pojazdného stroja [stupne]
1-1.15. Zemepisna dizka necestného pojazdného stroja [stupne]
[-2. Okamzité vypocitané ddaje

[-2.1.  Hmotnost THC [g/s]

[-2.2. Hmotnost CO [g/s]

[-2.3. Hmotnost NO_ [g/s]

[-2.4.  Hmotnost CO, [gfs]

[-2.5.  Kumulovand hmotnost THC [g]

[-2.6.  Kumulovand hmotnost CO [g]

[-2.7.  Kumulovand hmotnost NO, [g]

[-2.8.  Kumulovand hmotnost CO, [g]

[-2.9.  Vypocitany prietok paliva [g/s]

[-2.10. Vykon motora [kW]

[-2.11. Prdca motora [kWh]

[-2.12. Trvanie priemerujiiceho okna préce [s]

[-2.13. Priemerny vykon motora v priemerujicom okne prace [%]
[-2.14. Faktor zhody THC v priemerujicom okne préce []
[-2.15. Faktor zhody CO v priemerujiicom okne prace [-]
[-2.16. Faktor zhody NO, v priemerujiicom okne prace [-]
[-2.17. Trvanie priemerujiiceho okna hmotnosti CO, [s]

[-2.18. Faktor zhody THC v priemerujiicom okne hmotnosti CO, [-]
[-2.19. Faktor zhody CO v priemerujiicom okne hmotnosti CO, [-]

[-2.20. Faktor zhody NO, v priemerujiicom okne hmotnosti CO, [-]



	DELEGOVANÉ NARIADENIE KOMISIE (EÚ) 2017/655 z 19. decembra 2016, ktorým sa dopĺňa nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2016/1628, pokiaľ ide o monitorovanie emisií plynných znečisťujúcich látok zo spaľovacích motorov v prevádzke inštalovaných v necestných pojazdných strojoch (Text s významom pre EHP) 

