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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2025/467
z dnia 12 marca 2025 r.

W sprawie pozytywnego rozpatrzenia zlozonego przez Szwecje, na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797, wniosku o niestosowanie rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2023/1695 w odniesieniu do instalacji urzagdzefi ETCS w sze$ciu pojazdach
typu 1144

(notyfikowana jako dokument nr C(2025) 1484)

(Jedynie tekst w jezyku szwedzkim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 7 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 14 marca 2024 r. Szwecja przedlozyla Komisji wniosek o tymczasowe niestosowanie pkt 7.4.2.2 zalacznika
I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2023/1695 (%) w odniesieniu do szesciu istniejacych pojazdow
OBB typu 1144 (,przedmiotowe pojazdy”) zakupionych przez Grenland Rail. Pojazdy te nie s3 wyposazone
w urzadzenia ETCS (europejski system sterowania pociaggiem).

(2)  Szwecja przedtozyla wspomniany wniosek na podstawie art. 7 ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797, uzasadniajgc
go brakiem ekonomicznej oplacalnoéci wprowadzenia przedmiotowych pojazdéw do obrotu dopiero po
wyposazeniu ich w ETCS zgodnie z wymogami pkt 7.4.2.2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695.

(3)  Zgodnie z pkt 7.4.2.2 zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695 kazdy istniejacy pojazd musi
by¢ wyposazony w ETCS i przygotowany do eksploatacji z jego uzyciem (system kontroli pociagu klasy A), jezeli
w podsystemie ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” instaluje si¢ jakikolwiek nowy system kontroli pociggu klasy B.

(4)  Lokomotywa typu 1144 to czteroosiowa lokomotywa uniwersalna zbudowana dla przedsigbiorstwa Osterreichische
Bundesbahnen (OBB, austriackie koleje pafistwowe). Obecnie obszar uzytkowania lokomotyw tego typu stanowi
terytorium Austrii. W Szwedji istnieje duze zapotrzebowanie na lokomotywy tego typu. Przedsi¢biorstwo Grenland
Rail zakupilo pojazdy tego typu i planuje ich eksploatacje w Szwecji i Norwegii.

(5)  Obecnie szwedzka sie¢ kolejowa jest w mniej niz 5 % wyposazona w przytorowy ETCS. Do eksploatacji pojazdéw
w szwedzkiej sieci kolejowej nadal niezbedny jest krajowy system kontroli pociggu klasy B (ktérym jest system
ATC2). Przedmiotowe pojazdy miatyby by¢ eksploatowane na tych czgsciach szwedzkiej sieci kolejowej, ktdre nie
sa wyposazone w ETCS i w przypadku ktérych nie zawsze jest zainstalowany przytorowy szwedzki system kontroli
pociggu klasy B (tj. system ATC2). Zgodnie ze szwedzkim krajowym planem wdrozenia europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) te czgsci sieci zostang wyposazone w ETCS najwczesniej w 2030 r.

(6)  Wedlug wladz szwedzkich czas potrzebny na doposazenie przedmiotowych pojazdéw w system klasy B (tj. system
ATC2), w tym na uzyskanie zezwoleni dla wszystkich tych pojazdéw, jest o 30 miesigcy krétszy niz czas potrzebny
na doposazenie ich w ETCS. Przesunigcie momentu oddania przedmiotowych pojazdéw do eksploatacji —
w zwiazku z koniecznoscia doposazenia ich w ETCS, a nastepnie uzyskania niezbednych zezwolen — pozbawiloby
przedsigbiorstwo Grenland Rail dochodéw z ich eksploatacji i sprawitoby, ze ich nabycie przez Grenland Rail
statoby si¢ nieoplacalne.

() Dz.U.L1382z26.5.2016, s. 44, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interopera-
cyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U.
L 2222 8.9.2023, s. 380, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1695/0j).
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Opodznienie dostgpnosci przedmiotowych pojazdéw do celéw eksploatacji ograniczytoby réwniez podaz ustug
transportu towarowego w momencie wzrostu popytu na te ustugi. Nie ulatwialoby to zwigkszenia udzialu
kolejowego transportu towarowego w przewozach, ktére stanowi cel polityki zaréwno Unii, jak i Szwecji.

Do czasu ich doposazenia w ETCS przedmiotowe pojazdy beda eksploatowane w szwedzkiej sieci kolejowej przy
wykorzystaniu systemu klasy B, gdyz jest to jedyny system sygnalizacji dostepny przed wprowadzeniem ERTMS.

Lokomotywom, ktérych dotyczy wniosek, przypisano juz numery identyfikacyjne. Wladze szwedzkie powinny
informowac¢ o wszelkich zmianach numeréw przedmiotowych pojazdéw.

Szwecja zobowigzala si¢ do realizacji planu dzialafi majgcego na celu wyposazenie przedmiotowych pojazdéw
w pokladowy ETCS co najmniej w wersji 2.1. Zgodnie z najnowszymi przekazanymi harmonogramami oczekuje
si¢, ze wyposazenie szeSciu przedmiotowych lokomotyw w ETCS zostanie zakoniczone do dnia 1 lipca 2028 r.
Wedlug wladz szwedzkich instalacja systemu ATC2 postuzy jako wstepna konfiguracja ETCS, co ulatwi pdZniejsza
instalacje tego drugiego systemu. Wladze szwedzkie potwierdzily, ze przedmiotowe pojazdy sg juz wyposazone
w GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway, globalny system }acznosci ruchomej dla kolei),
ktéry jest niezbedny w szwedzkiej sieci kolejowe;.

Szwecja przygotowuje si¢ juz do koniecznego w przyszlosci wyposazenia przedmiotowych pojazdéw w FRMCS
(Future Railway Mobile Communication System — przyszly kolejowy system lacznosci ruchome;j), ktéry ma zastapic
GSM-R, w oparciu o przewidywany harmonogram wprowadzenia FRMCS na obszarze uzytkowania tych pojazdéw
w Szwecji i Norwegii oraz biorac pod uwage przewidywany okres ich eksploatacji.

Na podstawie przedstawionego przez Szwecje¢ uzasadnienia wniosku oraz zaproponowanych alternatywnych
przepisoéw warunki okreSlone w art. 7 ust. 1 lit. ¢) i art. 7 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797 sa spelnione
w odniesieniu do przedmiotowych pojazdéw. Nalezy zatem pozytywnie rozpatrzy¢ zlozony przez Szwecje wniosek
o niestosowanie pkt 7.4.2.2 zalacznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695 w odniesieniu do tych
pojazdéw do dnia 1 lipca 2028 r.

Aby zagwarantowa¢ terminowy realizacje projektu, Szwecja powinna informowa¢ Komisje do dnia 31 grudnia
kazdego roku o planach i postepach w zakresie modernizacji przedmiotowych pojazddow.

Wszelkie przedtuzenie okresu niestosowania przedmiotowej technicznej specyfikacji interoperacyjnosci poza dzien
1 lipca 2028 r. wymaga nowej analizy ekonomicznej i nowej oceny Komisji.

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy
(UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Whniosek Szwecji o tymczasowe niestosowanie pkt 7.4.2.2 zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695
w odniesieniu do szeSciu pojazdéw OBB 1144 o numerach 9181 1144 003-1, 9181 1144 010-6, 9181 1144 018-9,
91811144 019-7,9181 1144 020-51 9181 1144 024-7 zostaje rozpatrzony pozytywnie.
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Artykut 2
Szwecja informuje Komisj¢ o planach i postepach w zakresie modernizacji szesciu pojazdéw, o ktérych mowa w art. 1, do
dnia 31 grudnia kazdego roku. Szwecja powiadamia réwniez Komisje o wszelkich zmianach numeréw identyfikacyjnych
tych pojazdow.

Artykut 3
Jezeli dla ktéregokolwiek z szesciu pojazdéw, o ktérych mowa w art. 1, wydane zostalo zezwolenie zgodnie z niniejsza
decyzja, takie zezwolenie jest wazne nie dtuzej niz do dnia 1 lipca 2028 r.

Artykut 4
Niniejsza decyzja skierowana jest do Krélestwa Szwecji.

Niniejsza decyzja stosuje si¢ do dnia 1 lipca 2028 r.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 marca 2025 r.

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji
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