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(Istatymo galios neturintys teisés aktai)

REGLAMENTAI

KOMISIJOS REGLAMENTAS (ES) Nr. 228/2011
2011 m. kovo 7 d.

kuriuo i§ dalies kei¢iamos Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1222/2009 nuostatos
dél C1 klasés padangy sukibimo su $lapia danga bandymo metodo

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2009 m. lapkri¢io 25 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentg (EB) Nr. 1222/2009 dél padangy Zenkli-
nimo atsizvelgiant j degaly naudojimo efektyvuma ir kitus esmi-
nius parametrus (1), ypa¢ i jo 11 straipsnio ¢ punkts,

kadangi:

(1)  Remiantis Reglamento (EB) Nr. 1222/2009 I priedo B
dalimi, C1 klasés padangy sukibimo su $lapia danga
rodiklis nustatomas pagal Jungtiniy Tauty Europos
ekonomikos komisijos (JT EEK) Reglamenta Nr. 117 ir
velesnius jo pakeitimus. Vis délto pramonés atstovai
parengé pakeistg sukibimo su Slapia danga bandymo
metodg, remdamiesi JT EEK Reglamento Nr. 117 5
priedu — taikant §j metodg i§ esmés padidéja bandymo
rezultaty tikslumas.

(2)  Bandymy rezultaty tikslumas yra lemiamas veiksnys
siekiant nustatyti padangy sukibimo su $lapia danga
klases. Taip uztikrinama, kad bity galima teisingai paly-
ginti jvairiy tiekéjy padangas. Be to, tiksliais bandymais
uZtikrinama, kad padanga nebity priskirta daugiau kaip
vienai klasei, ir sumaZzinama rizika, kad rinkos priezitiros
institucijos vien dél bandymo metodo netikslumo gaus
kitokius bandymo rezultatus negu skelbia tiekéjai.

() OL L 342, 2009 12 22, p. 46.

(3)  Todél siekiant padidinti padangy bandymy rezultaty tiks-
luma, reikia atnaujinti sukibimo su $lapia danga bandymo
metoda.

(4)  Todél Reglamentas (EB) Nr. 1222/2009 turéty bati atitin-
kamai i§ dalies pakeistas.

(55 Siame reglamente numatytos priemonés atitinka pagal
Reglamento (EB) Nr. 1222/2009 13 straipsnj ikurto
komiteto nuomone,

PRIEME S] REGLAMENTA;

1 straipsnis
Reglamento (EB) Nr. 1222/2009 pakeitimas
Reglamentas (EB) Nr. 1222/2009 i§ dalies kei¢iamas taip:

1) 1 priedo B dalies pirmas sakinys pakei¢iamas taip:

,C1 klasés padangy sukibimo su $lapia danga klasé turi bati
nustatoma taikant sukibimo su $lapia danga rodiklj (G) pagal
toliau pateiktoje lenteléje nurodyta A-G skalg ir i$matuojama
pagal V priedg.”

2) Sio reglamento priede isdéstytas tekstas pridedamas kaip V
priedas.

2 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo
Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
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Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas valstybése narése pagal Sutartis.
Priimta Briuselyje 2011 m. kovo 7 d.
Komisijos vardu

Pirmininkas
José Manuel BARROSO
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PRIEDAS
.V PRIEDAS

C1 klasés padangy sukibimo su $lapia danga rodiklio (G) matavimo bandymo metodas

1. PRIVALOMI STANDARTAI

Taikomi toliau i$vardyti dokumentai.

1) ASTM E 303-93 (pakartotinai patvirtintas 2008 m.), Standartinis pavirSiaus trinties savybiy matavimo
bandymo metodas naudojant brity $vytuoklinj bandiklj;

2) ASTM E 501-08, Standartiniy briauny padangos standartiné specifikacija, skirta atsparumo slydimui kelio
danga bandymams;

3) ASTM E 965-96 (pakartotinai patvirtintas 2006 m.), Standartinis kelio dangos makrotekstiiros gylio tirinio
matavimo bandymo metodas;

4) ASTM E 1136-93 (pakartotinai patvirtintas 2003 m.), Radialinés standartinés etaloninés bandomosios
padangos standartiné specifikacija (SRTT14");

5) ASTM F 2493-08, Radialinés standartinés etaloninés bandomosios padangos standartiné specifikacija
(SRTT16").

2. APIBREZTYS

Reglamentuojant C1 klasés padangy sukibimo su $lapia danga bandymus taikomos Sios apibréztys:
1) ,bandomasis vaZiavimas“ — vienas apkrautos padangos vaziavimas nustatytu bandomuoju pavir§iumi;

2) ,bandomoji (-osios) padanga (-os)“ — tvirtinti pateikta padanga, etaloniné padanga arba kontroliné padanga
arba padangy komplektas, naudojami atlickant bandomajj vaziavima;

3) ,tvirtinti pateikta (-os) padanga (-os) (T) — padanga arba padangy komplektas, bandomi siekiant apskaiciuoti
padangos sukibimo su $lapia danga rodiklj;

4) ,etaloniné(s) padanga (-os) (R)* — padanga arba padangy komplektas, turintys ASTM F 2493-08 nurodytas
savybes ir nurodyti kaip 16 coliy standartiné etaloniné bandomoji padanga (SRTT16");

5) ,kontroliné(s) padanga (-os) (C)* — tarpiné padanga arba tarpiniy padangy komplektas, naudojami, kai tvirtinti
pateiktos padangos ir etalonines padangos toje pacioje transporto priemonéje negalima tiesiogiai palyginti;

6) ,padangos stabdymo jéga“ — niutonais isreiksta isilginé jéga, atsirandanti veikiant stabdymo momentui;
7) ,padangos stabdymo jégos koeficientas (BFC)“ — stabdymo jégos ir vertikaliosios apkrovos santykis;

8) ,didziausias padangos stabdymo jégos koeficientas“ — didziausia padangos stabdymo jégos koeficiento verté,
gaunama iki rato blokavimo laipsniskai didinant stabdymo momentg;

9) ,rato blokavimas“ — rato biisena, kai jo sukimosi aplink savo a3j greitis lygus nuliui ir, veikiant stabdymo
momentui, jis negali suktis;

10) ,vertikalioji apkrova“ — niutonais iSreiksta apkrova, veikianti padanga statmenai kelio pavirSiui;

11) ,padangy bandymo transporto priemoné* — Siam tikslui skirta specialios paskirties transporto priemong,
turinti prietaisus vertikaliai ir isilginei jégai, veikian¢ioms vieng padanga stabdant, matuoti.
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3. BENDROSIOS BANDYMO SALYGOS

3.1 Kelio savybés

Bandymy kelias turi turéti Sias savybes:

1) Bandymy kelias turi bati padengtas tankia asfalto danga, kurios nuolydis bet kuria kryptimi ne didesnis kaip
2 %, ir neturi nukrypti daugiau kaip 6 mm, kai bandymai atlickami su 3 m tiesykle.

2) Bandymy kelio pavirsius turi bati vienodo senumo, sudéties ir nusidévéjimo laipsnio. Jame neturi bati palaidy
medZiagy ar pasaliniy sgnasy.

3) Didziausias leidziamas skaldos gabaléliy skersmuo — 10 mm (leidZiamas nuokrypis 8-13 mm).

4) Tekstiiros gylis, matuojamas smélio danga, turi biiti 0,7 £ 0,3 mm. Jis matuojamas pagal ASTM E 965-96
(pakartotinai patvirtintg 2006 m.).

5) Sudrékinto kelio pavirSiaus trinties savybés nustatomos pagal kurj nors viena i§ 3.2 skirsnio a arba b punkte
nurodyty metody.

3.2 Metodai sudrékinto kelio pavirSiaus trinties savybéms iSmatuoti

a) Brity Svytuoklés skaiciy (BPN) metodas
Brity $vytuoklés skaiCiy metodas apibréziamas pagal ASTM E 303-93 (pakartotinai patvirtinta 2008 m.).

Padéklo gumos komponenty sandara ir fizinés savybés nurodomos ASTM E 501-08.
Brity Svytuoklés skaiciy (BPN) vidurkis, atlikus temperattiring pataisg, turi bati 42-60.

BPN koreguojamas atsizvelgiant i sudrékinto kelio pavirsiaus temperatiirg. Jeigu brity $vytuoklés gamintojas
nepateikia rekomendacijy, kaip atlikti temperattirines pataisas, naudojama $i formulé:

BPN = BPN (iSmatuota verté) + temperatiiriné pataisa
temperatiiriné pataisa = - 0,0018 t2+0,34¢t-61
kur t — sudrékinto kelio pavirSiaus temperatiira, iSreiksta Celsijaus laipsniais.

Slydimo padéklo nusidévéjimo efektas. Padéklas nuimamas dél didziausio nusidévéjimo, kai kontaktinés
slydimo pavirsiaus briaunos nusidévéjimas pasiekia 3,2 mm slydimo pavirSiaus plokstumoje arba 1,6 mm
statmenai i ja, kaip nurodyta ASTM E 303-93 (pakartotinai patvirtinto 2008 m.) 5.2.2 skirsnyje ir 3 diagra-
moje.

Siekiant patikrinti kelio pavirsiaus BPN nuosekluma prietaisus turincio lengvojo automobilio sukibimui su
Slapia danga iSmatuoti, bandomojo pavirsiaus BPN vertés neturéty kisti per visg stabdymo atstuma, kad biity
sumazinta bandymo rezultaty sklaida. Sudrekinto pavirSiaus trinties savybés matuojamos penkis kartus kiek-
viename BPN matavimo taske kas 10 metry, o BPN vidurkio poky¢io koeficientas nevirsija 10 proc.

b) ASTM E 1136 standartinés etaloninés bandomosios padangos (SRTT14") metodas

Nukrypstant nuo 2 skirsnio 4 punkto, pagal §j metodg naudojama etaloniné padanga, turinti ASTM E 1136-
93 (pakartotinai patvirtintame 2003 m.) nurodytas savybes ir nurodyta kaip SRTT14" (!).

Vidutinis didZiausias SRTT14” stabdymo jégos koeficientas (pegpae) yra 0,7 = 0,1 esant 65 km/h greiciui.

Vidutinis didZiausias SRTT14" stabdymo jégos koeficientas (Hpeakave) pakoreguojamas atsizvelgiant i sudre-
kinto kelio pavirSiaus temperattirg:

didZiausias stabdymo jégos koeficientas (Hpeakave) = didZiausias stabdymo jégos koeficientas (imatuotas) +
temperatiiriné pataisa

temperatiiriné pataisa = 0,0035 x (t - 20)
kur t — sudrékinto kelio pavirSiaus temperatiira, iSreiksta Celsijaus laipsniais.

(") ASTM E 1136 SRTT dydis yra P195/75R14.
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3.3 Atmosferos salygos
Véjas neturi trukdyti drékinti danga (leidZiama statyti véjo uZtvaras).

Sudrékinto pavirSiaus temperatiira ir aplinkos temperatira turi bati 2-20 °C Zieminéms padangoms ir 5-35 °C
jprastoms padangoms.

Sudrékinto pavirSiaus temperattira per bandyma neturi kisti daugiau kaip 10 °C.

Aplinkos temperatiira turi likti artima sudrékinto pavirSiaus temperatiirai; aplinkos ir sudrékinto pavirSiaus
temperatiiry skirtumas turi bati mazesnis nei 10 °C.

4. SUKIBIMO SU SLAPIA DANGA MATAVIMO BANDYMO METODAI

Norint apskai¢iuoti tvirtinti pateiktos padangos sukibimo su $lapia danga rodiklj (G), tvirtinti pateiktos padangos
stabdymo sukimbant su $lapia danga rezultatai palyginami su etaloninés padangos, sumontuotos transporto
priemongje, vaziuojancioje tiesiai Slapiu asfaltuotu pavirsiumi, stabdymo sukimbant su $lapia danga rezultatais.
Sie rezultatai i§matuojami vienu i toliau nurodyty metody:

— transporto priemonés metodu, apimanciu prietaisus turinCiame lengvajame automobilyje sumontuoty

padangy komplekto bandyma,

— bandymo metodu, kai naudojama transporto priemonés traukiama priekaba arba padangy bandymo trans-
porto priemoné, kurioje sumontuotos bandomosios padangos.
4.1 Bandymo metodas naudojant prietaisus turintj lengvaji automobilj
4.1.1  Principas

Bandymo metodas apima procediira C1 klasés padangy létéjimo rezultatams stabdant matuoti, naudojantis
prietaisus turinciu lengvuoju automobiliu, turin¢iu stabdziy antiblokavimo sistema (ABS), o ,prietaisus turintis
lengvasis automobilis“ — tai lengvasis automobilis, kuriame siekiant taikyti §j bandymo metoda sumontuota
matavimo jranga, nurodyta 4.1.2.2 skirsnyje. Pradedant nuo nustatyto pradinio grei¢io tuo pat metu stipriai
stabdomi keturi ratai, kad pradéty veikti ABS. Apskaiciuojamas vidutinis létéjimas tarp dviejy i§ anksto nustatyty
greicio reikSmiy.

4.1.2  Jranga

4121 Transporto priemon¢

Leidziamos $ios lengvojo automobilio modifikacijos:

— leidziancios automobilyje sumontuoti jvairesnio dydzio padangas,

— leidZiancios automatiskai aktyvinti stabdymo jrenginj, kuris bus jmontuotas.
Visos kitos stabdymo sistemos modifikacijos draudzZiamos.

4.1.2.2 Matavimo jranga
Transporto priemonéje jrengiamas jutiklis, tinkamas greiciui ant $lapio pavir$iaus ir atstumui, nuvaziuotam

pereinant nuo vieno greicio iki kito, matuoti.

Siekiant imatuoti transporto priemonés greitj naudojamas penktasis ratas arba nekontaktiné grei¢io matavimo
sistema.
4.1.3  Bandymy kelio sglygy sudarymas ir drékinimas

Bandymy kelio pavirSius palaistomas likus bent pusvalandziui iki bandymo, kad suvienodéty pavirsiaus tempe-
ratira ir vandens temperatira. ISorinis purSkimas turéty bati atliekamas nuolat per visa bandymg. Visame
bandymo plote vandens gylis turi bati 1,0 + 0,5 mm, i$matuotas nuo auksciausios dangos vietos.

Tada turéty bati sudaromos bandymy kelio salygos atlickant bent desimt bandomuyjy vaziavimy 90 km/h greiciu
su bandymy programoje nenaudojamomis padangomis.

4.1.4  Padangos ir ratlankiai
4141 Padangy parengimas ir pravazinéjimas
Bandomosios padangos profiliuojamos siekiant pasalinti visus atraminio pavirsiaus iskysulius, susidariusius dél

jliety ventiliy ar sandiiry sidliy.

Bandomosios padangos montuojamos ant bandomojo ratlankio, kurj nustato padangy gamintojas.
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Kad bortas gerai priglusty, turéty biti naudojamas tinkamas tepalas. Neturéty biiti naudojama per daug tepalo,
kad padanga ratlankyje neslidinéty.

Sumontuotos bandomosios padangos ir ratlankiai bent dvi valandas laikomi tokioje vietoje, kur jie prie§ bandyma
igyty vienodg aplinkos temperatiirg. Jie turéty biti apsaugomi nuo saulés, kad nuo jos spinduliy neperkaisty.

Padangai pravazinéti atlieckami du stabdomieji vaziavimai.

41.4.2 Padangos apkrova

Statiné kiekvienos asies padangos apkrova turi biti 60-90 % bandomosios padangos krovumo. Tos pacios asies
padangy apkrovos neturéty skirtis daugiau kaip 10 %.

4.1.43 Padangos oro slégis

4.1.5

Priekinés ir uzpakalinés asiy padangy oro slegis turi biiti 220 kPa (standartiniy ir labai didelio krovumo). Pries
atliekant bandyma padangos slégis turéty bati patikrinamas aplinkos temperatiroje ir prireikus pakoreguojamas.

Procediira

4.1.5.1 Bandomasis vaziavimas

Kiekvienam bandomajam vaziavimui taikoma tokia bandymo tvarka:
1) Lengvasis automobilis vairuojamas tiesiai, greitéjant iki 85 * 2 km/h.

2) Kai lengvasis automobilis pasiekia 85 + 2 km/h, stabdZiai visada paspaudZiami toje pacioje bandymy kelio
vietoje, nurodytoje kaip ,pradinis stabdymo taskas, galimas isilginis nuokrypis — 5 m, skersinis nuokrypis —
0,5m.

3) Stabdziai spaudZziami automatiskai arba mechaniskai:

i) automatiSkai stabdziai suaktyvinami naudojant i§ dviejy daliy sudarytg jutikliy sistemg — viena dalis jren-
giama bandymy kelyje, kita — lengvajame automobilyje;

ii) mechaninis stabdziy aktyvinimas priklauso nuo pavary dézés, kaip nurodyta toliau. Abiem atvejais pedalas
turi bati spaudziamas bent 600 N jéga.

Automobiliuose su mechanine pavary déze vairuotojas turéty iSjungti sankaba, staigiai spausti stabdziy
pedalg ir laikyti ji tiek, kiek reikés matavimui atlikti.

Automobiliuose su automatine pavary déZe vairuotojas turéty jjungti neutralig pavarg, tada staigiai spausti
stabdziy pedalg ir laikyti ji tiek, kiek reikes matavimui atlikti.

4) Vidutinis létéjimas apskaiciuojamas 80-20 km/h greicio intervale.

Jeigu atliekant bandomajj vaziavima kuri nors i§ pirmiau nurodyty specifikacijy (jskaitant greic¢io nuokrypi, iilginj
ir skersinj stabdymo pradzios tasko nuokrypj ir stabdymo laikg) nejvykdoma, matavimas nutraukiamas ir atlie-
kamas naujas bandomasis vaziavimas.

4152 Bandymuy ciklas

Norint i$matuoti tvirtinti pateikty padangy (T) komplekto sukibimo su 3lapia danga rodiklj, atliekami keli
bandomieji vaziavimai — taikoma toliau apraSyta procediira, pagal kurig kiekvienas bandomasis vaziavimas
atlickamas ta pacia kryptimi ir per ta patj bandymy cikla galima iSmatuoti iki trijy skirtingy tvirtinti pateikty
padangy komplekty.

1) Pirmiausia prietaisus turinciame lengvajame automobilyje sumontuojamas etaloniniy padangy komplektas.

2) Pagal 4.1.5.1 skirsnj atlikus bent tris galiojancius matavimus, etaloniniy padangy komplektas pakeiciamas
tvirtinti pateikty padangy komplektu.

3) Atlikus 3esis galiojancius tvirtinti pateikty padangy matavimus, galima iSmatuoti dar du tvirtinti pateikty
padangy komplektus.

4) Bandymy ciklas baigiamas trimis papildomais galiojanciais to paties etaloniniy padangy komplekto matavi-
mais, kaip ir bandymy ciklo pradzioje.
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PAVYZDZIAL:

— Trijy tvirtinti pateikty padangy komplekty (T1-T3) ir etaloniniy padangy komplekto (R) bandymo ciklo

tvarka biity tokia:

— Penkiy tvirtinti pateikty padangy komplekty (T1-T5) ir etaloniniy padangy komplekto (R) bandymo ciklo

tvarka bity tokia:

4.1.6  Matavimo rezultaty apdorojimas

R-T1-T2-T3-R

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

41.6.1 Vidutinio létéjimo (AD) apskaiciavimas

Vidutinis 1étéjimas (AD) apskai¢iuojamas m.s™ 2 kiekvienam galiojan¢iam bandomajam vaziavimui:

kur:

2 s
T

Sy — galutinis greitis m's'; Sy = 20 km/h = 5,556 m.s™!

S; — pradinis greitis m-s'!; S; = 80 km/h = 22,222 m.s~!

d — jveiktas atstumas (metrais) S; ir Sy intervale.

41.6.2 Rezultaty patvirtinimas

AD pokycio koeficientas apskaic¢iuojamas taip:

Etaloninés padangos (R).: Jeigu konkretaus etaloniniy padangy komplekto bet kuriy dviejy i§ eilés atlikty trijy
bandomuyjy vaziavimy grupiy AD pokycio koeficientas didesnis negu 3 %, visi duomenys turéty bati panaikinami
ir visy bandomuyjy padangy (tvirtinti pateikty padangy ir etaloniniy padangy) bandymas turéty bati atliekamas i3

naujo.

Tvirtinti pateiktos padangos (T).: Apskaic¢iuojami kiekvieno tvirtinti pateikty padangy komplekto AD pokycio
koeficientai. Jeigu kuris nors vienas poky¢io koeficientas didesnis negu 3 %, duomenys turéty biti panaikinami ir
tvirtinti pateikty padangy komplekto bandymas turéty bati atliekamas i§ naujo.

(Standartinis nuokrypis | Vidurkis) x 100

4.1.6.3 Patikslinto vidutinio létéjimo (Ra) apskaiciavimas

Etaloniniy padangy komplekto vidutinis létéjimas (AD), naudojamas jo stabdymo jégos koeficientui apskaiciuoti,

patikslinamas pagal kiekvieno tvirtinti pateikty padangy komplekto padétj konkreciame bandymy cikle.

Sis patikslintas etaloninés padangos AD (Ra) apskaiciuojamas m.s™2 vadovaujantis 1 lentele, kur R; — AD verciy
vidurkis per pirmajj etaloniniy padangy komplekto (R) bandyma, o R, — AD verciy vidurkis per antrajj to paties

etaloniniy padangy komplekto (R) bandyma.

1 lentele
Tvsllizlnﬁtllufag:;kf/?eg :d;;fgy;?}mgllﬁ?u Tvirtinti pateikty padangy komplektas Ra
1 T1 Ra =1/2 (R; + Ry)
(Ri-T1-Ry)

2 T1 Ra=2[3R; +1/3 R,
(Ry-T1-T2-R)) T2 Ra=1/3R; + 23R,
3 T1 Ra =3[4R; + 1[4 R,

(R;-T1-T2-T3-R,) T2 Ra = 1/2 (R; + Ry)
T3 Ra = 1[4 R; + 3/4 R,
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4.1.6.4 Stabdymo jégos koeficiento (BFC) apskaiciavimas

Dviejy asiy stabdymo jégos koeficientas (BFC) apskaiCiuojamas pagal 2 lentele, kur Ta (@ = 1, 2 arba 3) -
kiekvieno | bandymy ciklg jtraukto tvirtinti pateikty padangy komplekto (T) AD verciy vidurkis.

2 lentelé
Bandomoji padanga Stabdymo jégos koeficientas
Etaloniné padanga BFC(R) = |Ra/g]
Tvirtinti pateikta padanga BFC(T) = |Ta/g|

g — greitéjimas dél gravitacijos, g = 9,81 m-s?

4.1.6.5 Tvirtinti pateiktos padangos sukibimo su §lapia danga rodiklio apskaiciavimas

Tvirtinti pateiktos padangos sukibimo su $lapia danga rodiklis (G(T)) apskaiciuojamas taip:

G(T) = gg(cjg) X 1254 ax (t—tg) +b x (%—1,0)] x 1072

N

kur:

— t — iSmatuota drégno pavirSiaus temperatira, iSreiksta Celsijaus laipsniais, kai bandoma tvirtinti pateikta
padanga (T)

— to — etaloninés drégno pavirSiaus temperatiros sglygos, t, = 20 °C jprastoms padangoms ir t, = 10 °C
Zieminéms padangoms

— BF((Ry) — etaloninés padangos stabdymo jégos koeficientas etaloninémis salygomis, BFC(Rg) = 0,68

— a =-0,4232 ir b = -8,297 jprastoms padangoms, a = 0,7721 ir b = 31,18 Zieminéms padangoms

4.1.7  Tvirtinti pateiktos padangos ir etaloninés padangos sukibimo su Slapia danga rezultaty palyginimas naudojant kontroling
padangg

4.1.7.1 Bendrosios nuostatos

Kai tvirtinti pateiktos padangos dydis gerokai skiriasi nuo etaloninés padangos dydzio, gali baiti nejmanoma jas
tiesiogiai palyginti tame paciame prietaisus turinciame lengvajame automobilyje. Taikant §j bandymo metoda
naudojama tarpiné padanga, toliau vadinama kontroline padanga, kaip apibrézta 2 skirsnio 5 punkte.

4.1.7.2 Metodo principas

Principas — siekiant palyginti tvirtinti pateikty padangy komplekto bandymy ciklo rezultatus su etaloniniy
padangy komplekto rezultatais naudoti kontroliniy padangy komplektg ir du skirtingus, prietaisus turinius
lengvuosius automobilius.

Viename prietaisus turin¢iame lengvajame automobilyje sumontuojamas etaloniniy padangy komplektas, o po to
kontroliniy padangy komplektas, kitame — kontroliniy padangy komplektas, o po to tvirtinti pateikty padangy
komplektas.

Taikomos 4.1.2.-4.1.4 skirsniuose iddéstytos specifikacijos.

Pirmasis bandymy ciklas yra kontroliniy padangy komplekto ir etaloniniy padangy komplekto palyginimas.

Antrasis bandymy ciklas yra tvirtinti pateikty padangy komplekto ir kontroliniy padangy komplekto palyginimas.
Jis atlickamas tame paciame bandymuy kelyje ta pacia diena kaip ir pirmasis bandymuy ciklas. Sudrékinto pavirsiaus
temperatiira neturi daugiau kaip 5 °C skirtis nuo pirmojo bandymy ciklo temperatiiros. Pirmajam ir antrajam
bandymy ciklui naudojamas tas pats kontroliniy padangy komplektas.
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Tvirtinti pateiktos padangos sukibimo su $lapia danga rodiklis (G(T)) apskai¢iuojamas taip:
G(T) = Gy x G,
kur:

— G; — santykinis kontrolinés padangos (C), lyginamos su etalonine padanga (R), sukibimo su $lapia danga
rodiklis, apskai¢iuojamas taip:

BFC(C
BFC(R)

N

G =

BFC(R) .
x 125 4+ax (t—tg) +b x (BFC(RO) 1,0)} x 10

— G, — santykinis tvirtinti pateiktos padangos (T), lyginamos su kontroline padanga (C), sukibimo su $lapia
danga rodiklis, apskaiciuojamas taip:

BFC(T)

G, =
>~ BFC(C)

41.7.3 Sandéliavimas ir saugojimas

Visas kontroliniy padangy komplekto padangas reikia sandéliuoti tomis paciomis salygomis. Kai tik atlickamas
kontroliniy padangy komplekto bandymas jas lyginant su etaloninémis padangomis, pradedamos taikyti
ypatingos sandéliavimo salygos, apibréztos ASTM E 1136-93 (pakartotinai patvirtintame 2003 m.).

41.7.4 Etaloniniy padangy ir kontroliniy padangy pakeitimas

Jei per bandymus padanga nejprastai nusidévi ar apgadinama arba kai nusidévéjimas daro jtaka bandymy rezul-
tatams, padanga daugiau nenaudojama.

4.2 Bandymo metodas, kai naudojama transporto priemonés traukiama priekaba arba padangy bandymo
transporto priemoné

4.2.1  Principas

Atliekami bandomyjy padangy, sumontuoty transporto priemonés (toliau vadinamos vilkiku) traukiamoje prie-
kaboje arba padangy bandymo transporto priemonéje, matavimai. Bandymo padétyje stipriai spaudziami stab-
dziai, kol pasiekiamas pakankamas stabdymo momentas, kad susidaryty didziausia galima stabdymo jéga pries
rato blokavimg, kai bandymo greitis — 65 km/h.

4.2.2  Jranga
4.2.2.1 Vilkikas ir priekaba arba padangy bandymo transporto priemoné

— Vilkikas arba padangy bandymo transporto priemoné turi bati tinkami, kad islaikyty nurodyta 65 + 2 km/h
greitj net veikiant didziausiai galimai stabdymo jégai.

— Priekaboje arba padangy bandymo transporto priemonéje jrengiama viena vieta, kur padanga galima sumon-
tuoti matavimo tikslais — toliau §i vieta vadinama ,bandymo padétis“ — ir sumontuojami toliau nurodyti
priedai:

i) jranga, kuria suaktyvinami stabdziai bandymo padétyje;

ii) vandens bakas, kuriame buty pakankamai vandens kelio pavirSiaus drékinimo sistemai, nebent naudo-
jamas iSorinis purSkimas;

iii) jraSymo jranga, skirta bandymo padétyje jrengty davikliy signalams jrasyti ir vandens tiekimo tempui
stebéti, jeigu naudojamas automatinis purskimas.

— Bandymo padétyje didziausias leidZiamas suvedimo kampo ir iSvirtimo kampo pokytis turi nevirsyti + 0,5°
esant didziausiai vertikaliajai apkrovai. Silginés pakabos svirtys ir jvorés turi bati pakankamai tvirtos, kad bty
kuo maziau vietos laisvai judéti ir baity uztikrinta atitiktis veikiant didZiausiai stabdymo jégai. Pakabos sistema
turi atlaikyti pakankama apkrovg ir bati suprojektuota taip, kad izoliuoty pakabos rezonansa.

— Bandymo padétyje jrengiama jprasta arba speciali automobiliy stabdziy sistema, galinti suteikti pakankama
stabdymo momenty, kad nurodytomis salygomis bty gauta didziausia bandomojo rato stabdymo isilgines
jégos verte.

— Stabdziy sistemoje turi biiti numatyta galimybé kontroliuoti laiko intervala nuo pradinio stabdziy paspaudimo
iki didziausios isilginés jégos susidarymo, kaip nurodyta 4.2.7.1 skirsnyje.
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— Prickaba arba padangy bandymo transporto priemoné suprojektuojama taip, kad joje bity galima isbandyti
jvairaus dydzio tvirtinti pateiktas padangas.

— Prickaboje arba padangy bandymo transporto priemonéje turi bati galimybé keisti vertikaligja apkrova, kaip
nurodyta 4.2.5.2 skirsnyje.

4.2.2.2 Matavimo jranga

4.2.3

4.2.4

— Prickaboje arba padangy bandymo transporto priemonéje bandomojo rato padétyje turi bti jrengta rato
sukimosi grei¢io matavimo sistema ir davikliai, kuriais biity matuojama bandomojo rato stabdymo jéga ir
vertikalioji apkrova.

— Bendrieji matavimo sistemos reikalavimai. Prietaisy sistema turi atitikti Siuos bendruosius reikalavimus esant
0-45 °C aplinkos temperatiirai:

i) bendras sistemos tikslumas, jéga: + 1,5 proc. visos vertikaliosios apkrovos arba stabdymo jégos skalés;

ii) bendras sistemos tikslumas, greitis: £ 1,5 proc. grei¢io arba * 1,0 km/h, atsizvelgiant | tai, kuri verté
didesné.

— Transporto priemonés greitis. Siekiant i$matuoti transporto priemongés greitj turéty biti naudojamas penktasis
ratas arba tiksli nekontaktiné grei¢io matavimo sistema.

— Stabdymo jéga. Stabdymo jégos matavimo davikliai turi matuoti isilging jéga, dél stabdziy poveikio susida-
rancig padangos ir kelio sandiroje ir atitinkancig nuo 0 % iki bent 125 % taikomos vertikaliosios apkrovos.
Davikliai suprojektuojami ir jy vieta parenkama taip, kad inercija ir vibracijos sukeltas mechaninis rezonansas
jiems daryty kuo mazesnj poveiki.

— Vertikalioji apkrova. Veikiant stabdZiams vertikaliosios apkrovos matavimo daviklis turi matuoti vertikaligja
apkrova bandymo padétyje. Daviklio specifikacijos tokios pat, kaip aprasyta pirmiau.

— Signaly siuntimo ir jraSymo sistema. Visa signaly siuntimo ir jraSymo jranga turi teikti linijinius iSvesties
duomenis, o jos stiprinimo koeficientas ir duomeny nuskaitymo skyra turi bati pakankami, kad atitikty
pirmiau nurodytus reikalavimus. Be to, taikomi Sie reikalavimai:

i) maziausias daznio, | kurj atsakoma, intervalas turi biiti 0-50 Hz (100 Hz) + 1 % visos skalés intervale;
i) signalo ir triuk§mo santykis turi biti bent 20/1;

iii) signalas turi bati stiprinamas pakankamai, kad bty rodoma visa skalé esant visos skalés jvesties signalo
lygiui;

iv) pilnutiné j¢jimo varza turi bati bent desimt karty didesné negu signalo Saltinio pilnutiné i$¢jimo varza;
v) jranga turi bati nejautri vibracijai, greitéjimui ir aplinkos temperatiros pokyciams.

Bandymy kelio sglygy sudarymas

Bandymy kelio salygos turéty biti sudaromos atliekant bent desimt bandomuyjy vaziavimy 65 * 2 km/h greiciu su
bandymy programoje nenaudojamomis padangomis.

Drékinimo sglygos

Vilkike ir priekaboje arba padangy bandymo transporto priemonéje neprivaloma tvarka gali biti jrengta kelio
dangos drékinimo sistema, iSskyrus baka, kuris, jei naudojama priekaba, montuojamas vilkike. Vandeniui purksti j
kelio danga priesais bandomasias padangas jrengiamas purkstuvas, suprojektuotas taip, kad vandens sluoksnis, per
kurj pervaziuoja bandomoji padanga, bandymo grei¢iu biity pervaziuojamas vienodai, o taskymas ir perpurskimas
baty kuo mazesnis.

Purkstuvas jrengiamas ir jo padétis nustatoma taip, kad vandens srovés biity nukreiptos j bandomaja padanga, o
kelio dangos kryptimi bity pasuktos 20-30° kampu.

Vanduo kelio dangg turi pasiekti prieais padanga, 0,25-0,45 m atstumu nuo padangos saly¢io su kelio danga
centro. Purkstuvas jrengiamas 25 mm vir§ kelio dangos arba maziausiame aukstyje, kurio uztenka norint ivengti
kliti¢iy, galin¢iy pasitaikyti bandiklio kelyje, taciau bet kuriuo atveju ne auksciau kaip 100 mm vir§ kelio dangos.
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Vandens sluoksnis turi bati bent 25 mm platesnis negu bandomosios padangos atraminis pavir$ius ir vanduo turi
bati purskiamas taip, kad padanga bity vienodu atstumu nuo vandens sluoksnio krasty. Turi bati purskiama tiek
vandens, kad jo gylis baty 1,0 £ 0,5 mm ir kad $is gylis per visa bandyma biity vienodas su + 10 proc. paklaida.
Vandens kiekis, tenkantis vienam drékinamo plocio vienetui, turi bati tiesiogiai proporcingas bandymo greiciui.
Vandens, purskiamo esant 65 km/h greiciui, kiekis turi biiti 18 I's’? vienam drékinamo pavirsiaus plocio metrui,
kai vandens gylis — 1,0 mm.

4.2.5  Padangos ir ratlankiai
4251 Padangy parengimas ir pravazinéjimas

Bandomosios padangos profiliuojamos siekiant pasalinti visus atraminio pavirsiaus iskysulius, susidariusius dél
iliety ventiliy ar sandary sidliy.

Bandomoji padanga montuojama ant bandomojo ratlankio, kurj nustato padangy gamintojas.

Kad bortas gerai priglusty, turéty biiti naudojamas tinkamas tepalas. Neturéty biiti naudojama per daug tepalo,
kad padanga ratlankyje neslidinéty.

Sumontuotos bandomosios padangos ir ratlankiai bent dvi valandas laikomi tokioje vietoje, kur jie pries bandyma
jgyty vienodg aplinkos temperatiirg. Jie turéty biti apsaugomi nuo saulés, kad nuo jos spinduliy neperkaisty.

Padangai pravazinéti atlickami du stabdomieji vaziavimai esant apkrovai, slégiui ir greiciui, atitinkamai nurody-
tiems 4.2.5.2, 4.2.5.3 ir 4.2.7.1 skirsniuose.

4252 Padangos apkrova

Bandomosios padangos bandomoji apkrova yra 75 5 proc. bandomosios padangos krovumo.

4253 Padangos oro slégis

Standartinio krovumo bandomosios padangos 3alto oro slégis yra 180 kPa. Labai didelio krovumo padangy 3alto
oro slégis yra 220 kPa.

Pries atliekant bandymg padangos slégis turéty bati patikrinamas aplinkos temperatiroje ir prireikus pakoreguo-
jamas.

4.2.6  Vilkiko ir priekabos arba padangy bandymo transporto priemonés parengimas
4.2.6.1 Priekaba

Vienaasiy priekaby kablio aukstis ir skersiné padétis suderinami, kai bandomoji padanga apkraunama iki nusta-
tytos bandomosios apkrovos, kad matavimo rezultatai nebiity iSkreipti. 13ilginis atstumas nuo sankabos slinkties
tasko centro linijos iki priekabos asies skersinés centrinés linijos turi bati bent desimt karty didesnis negu kablio
aukstis arba sankabos (kablio) aukstis.

4.2.6.2 Prietaisai ir jranga

Kai naudojamas penktasis ratas, sumontuokite jj pagal gamintojo specifikacijas, o jo vieta parinkite taip, kad jis
bty kuo arciau vilkiko arba padangy bandymo transporto priemoneés tarpvézés centro.

4.2.7  Procediira
4.2.7.1 Bandomasis vaziavimas
Kiekvienam bandomajam vaziavimui taikoma tokia tvarka:

1) Vilkikas arba padangy bandymo transporto priemoné tiesia linija, nurodytu 65 % 2 km/h bandymo greiciu
uzvaZziuoja ant bandymy kelio.

2) ljungiama jrasymo sistema.

3) Likus mazdaug 0,5 s iki stabdymo pradzios vanduo purskiamas j kelio dangg priesais bandomaja padanga (kai
naudojama vidaus purskimo sistema).

4) Prickabos stabdziai spaudziami 2 metry atstumu nuo sudrékinto pavirSiaus trinties savybiy ir smélio gylio
matavimo tasko, kaip nurodyta 3.1 skirsnio 4 ir 5 punktuose. StabdZius reikia spausti taip, kad laiko intervalas
nuo pradinio stabdziy paspaudimo iki didZiausios isilginés jégos susidarymo bity 0,2-0,5s.

5) IraSymo sistema iSjungiama.

4.2.7.2 Bandymuy ciklas
Norint i§matuoti tvirtinti pateiktos padangos (T) sukibimo su $lapia danga rodiklj, atlickami keli bandomieji
vaziavimai — taikoma toliau aprayta procedira, pagal kuria kiekvienas bandomasis vaziavimas atlickamas toje

pacioje bandymy kelio vietoje ta pacia kryptimi. Per ta patj bandymy cikla galima i$matuoti iki trijy tvirtinti
pateikty padangy, jeigu bandymai atlickami per viena diena.
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4.2.8

1) Pirmiausia iSbandoma etaloniné padanga.

2) Pagal 4.2.7.1 skirsnj atlikus bent 3esis galiojancius matavimus, etaloniné padanga pakeiciama tvirtinti pateikta
padanga.

3) Atlikus Sesis galiojancius tvirtinti pateiktos padangos matavimus, galima iSmatuoti dar dvi tvirtinti pateiktas
padangas.

4) Bandymy ciklas baigiamas SeSiais papildomais galiojanciais tos pacios etaloninés padangos matavimais, kaip ir
bandymy ciklo pradzioje.

PAVYZDZIAL
— Trijy tvirtinti pateikty padangy (T1-T3) ir etaloninés padangos (R) bandymo ciklo tvarka biity tokia:

R-T1-T2-T3-R
— Penkiy tvirtinti pateikty padangy (T1-T5) ir etaloninés padangos (R) bandymo ciklo tvarka buty tokia:
R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Matavimo rezultaty apdorojimas

428.1 Didziausio stabdymo jégos koeficiento apskaic¢iavimas

Padangos didziausias stabdymo jégos koeficientas (upe) yra didziausia p(t) verté iki rato blokavimo, toliau
nurodytu biidu apskaiciuojama kiekvienam bandomajam vaziavimui. Analoginiai signalai turéty bati filtruojami
siekiant pasalinti triuk§ma. Skaitmeniniu biidu jrasyti signalai turi bati filtruojami naudojant slankiojo vidurkio
metoda.

h(®)

O = g

kur:
u(t) — dinaminés padangos stabdymo jégos koeficientas realiu laiku;
fh(t) - dinaminé stabdymo jéga realiu laiku, isreiksta N;

fu(t) — dinaminé vertikalioji apkrova realiu laiku, isreiksta N.

4282 Rezultaty patvirtinimas

Hpeak POKyCio koeficientas apskaiciuojamas taip:
(Standartinis nuokrypis | Vidurkis) x 100

Etalonin¢ padanga (R).: Jeigu etaloninés padangos didZiausio stabdymo jégos koeficiento (syea) pokycio koefi-
cientas didesnis negu 5 %, visi duomenys turéty bati panaikinami ir visy bandomyjy padangy (tvirtinti pateiktos
(-y) padangos (-y) ir etaloninés padangos) bandymas turéty bati atliekamas i§ naujo.

Tvirtinti pateikta (-os) padanga (-os) (T).. Apskaiciuojamas kickvienos tvirtinti pateiktos padangos didziausio
stabdymo jégos koeficiento (p,..p) pokycio koeficientas. Jeigu kuris nors vienas pokycio koeficientas didesnis
negu 5 %, duomenys turéty buti panaikinami ir tvirtinti pateiktos padangos bandymas turéty bati atlickamas
i$ naujo.

4.2.8.3 Patikslinto vidutinio didZiausio stabdymo jégos koeficiento apskaiciavimas

Etaloninés padangos vidutinis didZiausias stabdymo jégos koeficientas, naudojamas jos stabdymo jégos koefi-
cientui apskaiciuoti, patikslinamas pagal kickvienos tvirtinti pateiktos padangos padétj konkre¢iame bandymy
cikle.

Sis patikslintas etaloninés padangos vidutinis didZiausias stabdymo jégos koeficientas (Ra) apskaiciuojamas vado-
vaujantis 3 lentele, kur R; — vidutinis didZiausias padangos stabdymo jégos koeficientas per pirmajj etaloninés
padangos (R) bandyma, o R, — vidutinis didZiausias padangos stabdymo jégos koeficientas per antrjj tos pacios
etaloninés padangos (R) bandyma.
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3 lentelé
Tvirtinti Siaetrfia[k?arﬁ);s;nqgliilill(:iaus per Tvirtinti pateikta padanga Ra
1 T1 Ra =1/2 (R; + Ry)
(R,-T1-R))

2 T1 Ra=2[3R; +1/3 R,
(R;-T1-T2-R)) T2 Ra=1[3R; + 2[3 R,
3 T1 Ra = 3[4 R; + 1/4 R,

(Ry-T1-T2-T3-R)) T2 Ra =1/2 (R; + Ry)
T3 Ra=1/4 R, + 3[4 R,

4.28.4 Vidutinio didziausio stabdymo jégos koeficiento (ppesr,ave) apskaiciavimas

4.2.8.5

Vidutiné didZiausiy stabdymo jégos koeficienty verté (Wpeq a0 apskaiciuojama pagal 4 lentele, kur Ta (a = 1, 2
arba 3) — per vieng bandymy ciklg iSmatuotas vienos tvirtinti pateiktos padangos didziausiy stabdymo jégos
koeficienty vidurkis.

4 lentelé
Bandomoji padanga Ppeak,ave
Etaloniné padanga HpeakaveR) = Ra pagal 3 lentele
Tvirtinti pateikta padanga Ppeak,ave(T) = Ta

Tvirtinti pateiktos padangos sukibimo su §lapia danga rodiklio apskaic¢iavimas

Tvirtinti pateiktos padangos sukibimo su slapia danga rodiklis (G(T)) apskai¢iuojamas taip:

ear,ave T ear,ave R —
G(T) = Mxlﬁ—kax(t—to)—&—bx M—1,0 x 107
Ppeak,ave R P‘peak,ave(RO)

kur:

— t — iSmatuota drégno pavirSiaus temperatira, iSreiksta Celsijaus laipsniais, kai bandoma tvirtinti pateikta
padanga (T)

— to — etaloninés drégno pavirSiaus temperatiiros salygos
to = 20 °C jprastoms padangoms ir t, = 10 °C Zieminéms padangoms
— peakaveRo) = 0,85 — didziausias etaloninés padangos stabdymo jégos koeficientas etaloninémis salygomis

— a =-0,4232 ir b = -8,297 jprastoms padangoms, a = 0,7721 ir b = 31,18 Zieminéms padangoms
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A priedas

Sukibimo su $lapia danga rodiklio bandymy ataskaitos

1 PAVYZDYS. Sukibimo su 3lapia danga rodiklio bandymy taikant prickabos metods ataskaita

Bandymo ataskaitos numeris Bandymo data
Kelio dangos tipas Teksttros gylis (mm)
p peak (SRTT14” E 1136) BPN
Greitis (km/h) Vandens gylis (mm)
Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Dydis

Paslaugos apra§ymas

Padangos identifikavimas

Ratlankis

Rastas

Apkrova (N)

Slégis (kPa)

ppeak 1

Vidurkis

Standartinis nuokrypis o

(ofvidurkis) < 5 %

Ra, patikslintas

Sukibimo su 3lapia danga
rodiklis

Pavirsiaus temp. (°C)

Aplinkos temp. (°C)

Pastabos
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2 PAVYZDYS. Sukibimo su $lapia danga rodiklio bandymy taikant lengvojo automobilio metoda ataskaita

Vairuotojas

Bandymo data

Kelias:

Lengvasis automobilis:

Pradinis greitis (km/h)

Teksttros gylis (mm)

Prekés Zenklas

Galutinis greitis (km/h)

BPN Modelis
Vandens gylis (mm) Tipas
Nr. 1 2 3 4 5
Prekés Zenklas Uniroyal PADANGA B PADANGA C PADANGA D Uniroyal
Rastas ASTM F 2493 | RASTAS B RASTAS C RASTAS D ASTM F 2493
SRTT16" SRTT16"
Dydis P225/60R16 DYDIS B DYDIS C DYDIS D P225/60R16
Paslaugos apraSymas | 97S LI/SS LI/SS LI/SS 978
Padangos XXXXXXXXX YYYYYYYYY 177777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
identifikavimas
Ratlankis
Priekinés asies slégis
(kPa)
Uzpakalinés asies
slégis (kPa)
Priekinés adies
apkrova (N)
Drégno pavirSiaus
temp. (°C)
Aplinkos temp. (°C)
Stab- Stab- Stab- Stab- Stab-
dymo | Vidutinis | dymo | Vidutinis | dymo | Vidutinis [ dymo [ Vidutinis | dymo | Vidutinis
kelias | léet¢jimas | kelias | létéjimas | kelias | lét¢jimas | kelias | létéjimas | kelias | létéjimas
(m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?)
Matavimas 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10




L 62/16

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

201139

Nr.

Vidutinis AD (m/s?)

Standartinis
nuokrypis (m/s?)

Rezultaty patvirti-
nimas

Pokyc¢io  koeficientas
%) < 3%

Patikslintas  vidutinis
etal. pad. AD —
R, (m/s?)

Etaloninés padangos
BEC(R) (SRTT16")

Tvirtinti pateiktos
padangos BFC(T)

Sukibimo su $lapia
danga rodiklis (%)




