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DYREKTYWA RADY
z dnia 4 marca 1974 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej oraz skrzyf tadunkowych kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych

(74/152/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (),
uwzgledniajagc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

wymogi techniczne, ktére ciggniki musza spelniaé w mysl
obowigzujacych przepiséw krajowych dotycza miedzy innymi
ich maksymalnej predkosci konstrukcyjnej oraz skrzyn fadun-
kowych;

wymogi te s3 rézne w poszczegdlnych Panstwach Czlonkow-
skich; w zwiazku z tym zachodzi koniecznos$¢ przyjecia przez
wszystkie Pafistwa Czlonkowskie takich samych wymogéw, w
uzupetnieniu lub w miejsce istniejacych przepisow, w szczegdl-
nosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu
ciagnika procedury homologacji typu EWG, bedacej przedmio-
tem dyrektywy Rady 74/150[EWG z dnia 4 marca 1974 r. ()
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich od-
noszacych si¢ do homologagji typu kotowych ciggnikéw rolni-
czych lub lesnych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. ,Ciagnik rolniczy lub le$ny” oznacza kazdy pojazd silni-
kowy wyposazony w kota lub gasienice, posiadajacy co naj-
mniej dwie osie, ktérego gléwna funkcja polega na mocy
pociagowej i ktéry zostal specjalnie skonstruowany w celu
holowania, pchania, przewozenia lub napedzania niektorych
narzedzi, maszyn lub przyczep, przeznaczonych do stosowania
w rolnictwie lub lesnictwie. Moze on by¢ wyposazony w celu
przewozenia rzeczy i oséb.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie wylacznie do ciag-
nikéw okreslonych w poprzednim ustgpie, wyposazonych w

(") Dz.U. 28 z 17.2.1967, str. 462/67.
() Dz.U. 42 z 7.3.1967, str. 620[67.
() Dz.U.L 84 z 28.3.1974, str. 10.

ogumienie pneumatyczne i posiadajacych dwie osie oraz roz-
wijajacych maksymalng predkos¢ konstrukcyjng od 6 do
25 kmjh.

Artykut 2

Panstwa Czlonkowskie nie mogg odmowi¢ przyznania homo-
logacji typu EWG lub homologacji krajowej ciagnika z przy-
czyn odnoszacych si¢ do maksymalnej predkosci konstrukeyj-
nej lub skrzyn ladunkowych, jezeli spelniajg one wymogi
okreslone w Zalaczniku.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie nie moga odmowi¢ rejestracji ciggnika
ani zakaza¢ jego sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzyt-
kowania z przyczyn odnoszacych si¢ do maksymalnej predkos-
ci konstrukcyjnej lub skrzyn fadunkowych, jesli spetniaja one
wymogi okreSlone w Zalgczniku.

Artykut 4

1.  Panstwa Czlonkowskie nie moga zakaza¢ montowania
skrzyfi fadunkowych lub wymagad, aby ciagnik byt wyposazo-
ny w jedng lub wiecej takich skrzyn.

2. Panstwa Czlonkowskie nie moga zakazal przewozu na
takich skrzyniach produktéw, ktore zezwalaja przewozi¢ na
przyczepach uzywanych do celéw rolniczych lub lesnych; w
granicach przewidzianych przez producenta dozwolone jest
maksymalne obcigzenie wynoszace przynajmniej 80 % cigzaru
ciagnika gotowego do jazdy.

Artykut 5

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postgpu technicz-
nego wymogéw okreslonych w Zalaczniku przyjmuje si¢ zgod-
nie z procedura ustanowiong w art. 13 dyrektywy Rady w
sprawie homologacji typu kolowych ciggnikéw rolniczych lub
lesnych.
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Artykut 6 Artykut 7
1. Pafistwa Czlonkowskic wprowadzajs w Zycie przepisy Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18
miesiecy od jej notyfikacji i niezwlocznie informuja o tym Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 marca 1974 r.
Komisje.

W imieniu Rad
2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta- 4
wowych przepisow prawa krajowego przyjetych w zakresie W. SCHEEL
objetym niniejsza dyrektywa. Przewodniczgcy



13t 2

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

93

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.
2.2

2.3.
2.4.
2.5.

2.6.

ZALACZNIK

MAKSYMALNA PREDKOSC KONSTRUKCYJNA

Podczas badan do celéw homologacji typu Srednia predko$¢ mierzy si¢ na torze prostym, ktéry ciagnik pokonuje
w obu kierunkach ze startu lotnego. Nawierzchnia testowa jest utwardzona, plaska i przynajmniej o dlugosci
100 m; moze mie¢ nachylenia nie wigksze niz 1,5 %.

Podczas badania ciagnik jest nieobcigzony i gotowy do jazdy bez cigzaréw balastowych lub specjalnego
wyposazenia, ci$nienie w ogumieniu jest zgodne z okre$lonym dla ruchu drogowego.

Do celéw badania ciagnik jest wyposazony w nowe opony o najwickszych wymiarach okreslonych dla tego
ciagnika przez producenta.

W czasie badania stosowane jest przelozenie skrzyni biegéw, na ktérym pojazd osiaga najwigksza predkosé, a
przepustnica jest catkowicie otwarta.

Biorgc pod uwage rézne nieuniknione bledy wynikajace przede wszystkim z technik pomiaru oraz zwigkszenia
predkosci obrotowej silnika z czgSciowym obcigzeniem, wynik przekraczajacy o 10 % warto$¢ 25 km/h jest
dopuszczalny przy badaniach do celéw homologacji typu.

Aby wladze wlasciwe dla homologacji typu ciagnikéw mogly obliczy¢ ich maksymalng teoretyczng predkosé,
producent okresla jako wzor przelozenie skrzyni biegéw rzeczywisty ruch do przodu kot napedowych odpowia-
dajacy jednemu calkowitemu obrotowi, oraz liczbe obrotéw na minute przy maksymalnej mocy wyjsciowej i
catkowicie otwartej przepustnicy oraz regulatorem predkoSci obrotowej, jezeli jest zamontowany, ustawionym
zgodnie ze wskazaniami producenta.

SKRZYNIE tADUNKOWE
Srodek cigzkosci skrzyni znajduje si¢ migdzy osiami.

Wymiary skrzyni sa takie, aby:

— dlugos¢ nie przekraczala 1,4 raza rozstawu kot przednich lub tylnych ciggnika, w zaleznosci od tego, ktéry z
nich jest wigkszy,

— szeroko$¢ nie przekraczala maksymalnej calkowitej szerokosci ciagnika bez wyposazenia.

Skrzynia jest potozona symetrycznie w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii ciagnika.

Wysokos¢ skrzyni fadunkowej nad ziemia nie przekracza 150 cm.

Typ skrzyni i sposéb jej montowania sa takie, aby przy normalnym obcigzeniu widocznos$¢ kierowcy byla
odHowiednia, a rozne obowiazkowe urzadzenia o$wietleniowe i sygnalizacji $wietlnej mogly whasciwie funkcjono-
wac.

Skrzyni¢ ladunkowa mozna zdejmowal. Jest przymocowana do ciagnika w taki sposob, aby uniknal ryzyka
przypadkowego odczepienia.



